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(I>ie  mit  *  brzpirbneu^n  Artikel  sind  Originai-Artikel.) 

1.  Yereinsftngelegeiiheiten. 

•lu^  VI.  Tn-hnLkpr  \>rsamialiag  toTttdH 
'NtchtrliM  la  den  Fi 


2.  üeber  EisenbahBen  im  AUgenMinen,  Tennanaii  und  UUnlna  dmelbai. 

üeber  den  Orbraacb  dei  Amsler'Mhni  lIomeoteD-P1aiiiin?t«n  (or  Cubicirong  von  D&mmcn  und 

Kinscbnitten.    Vom  Geh.  Finutcrath  Kdpcke  in  Dreid«ii 
'Ptteaiinn  Qxiotir-IiiBtruiiKot  ftlr  (enereUe  AufiiahiBeo  in  conpiitem  Terrain.   Von  Fruu  K  r  e  u  t  e  r , 

Ingenieur  in  Wien 


Wiener  BeiYbahoca  .... 
JOjiW  der  riwitrt»  Um  IMbwf  nach 


BtsBtltttr  ia 


iimer  VerbindiuunMUi 
*fMa  flMfr-Kiienbkhn  von  TteBMih  i 


i01iMlonB.Ttll- 


pf  in  Altona 

8.  Ueber  Bfehiioberbau,  Schienenfabrikat  ion,  Barrieren. 

*üelwriiBliidw  der  tonera  Sdnene  bei  Cnrven  von  aictt  bekamleBi  niHiiiwfi.  Toä 

von  Karen  in  Aachen  

*?ieaer  eiserner  Bahnotteritta  der  Bbeiniieiien  Eittateln»  Twi 
*Der  Oberbau  der  Venlo-iianiburfer  Bisenbalia  .... 

CoBnelli'8  Langtchwellrn-Oberbau  ,  

Dil  Moe  Schienen-Dnterla^  von  Cock  barn-Mair  ......... 

T«r|hiciiende  BcrediuBff  icr  Komm  de«  eiienien  Oberbtne«  (^yMm  Hilf)  gifMaber  Holi- 
iehwenen.Ob*rlm  

Stibb'i  patpntirter  SeUcMBngel  

Anvfihiuli«  vfin  HolnAnnlKa  itntt  Hakennigel  auf  flramM.  IMmm  

VTinnlow's  Vorrichtunif  efgcn  Lristinp  der  ärhraulienrnnttem  ....... 

OrOTer's  friicriiJi'  I  iitt';lj4Kii.rlii>ilir-ij  li:r  I.&schenliolieti    .       .       .       .       ,      ,      ,      .  . 

•üeber  dif  I'r<iu.')H'  ili  r  Bructio  von  Gussstahlachienen.    Vom  {ierauset'ber  

*IMer  Reucmer  -  .St&hls/rbienpn  und  deren  Bebaadlnng.  Von  W.  Windacheid,  Ingenieur  der 

K^iln-Mtndener  Etsenbaim  

IMbw  Äe  Fabfikalion  der  Preiifmiir  fltnlilhuiifti  lihti  alt  btwdam  Bariahanf  Mf  dli  Ialiliinii<n 

dir  KMMb- Marien -Hotte  bei  Zwlckn  is  Saehm.  Tob  L.  Petibötdt  and  Heatinner 

von  \V»IJi>(;g  in  H«nDOTCT  

r':i-  "'N.liN  'hfpnfi;  Jt  tranzosiBcbfn  Eiscnbabne«  ........ 

Bvncbt  (IcB  ingfiiii  iir^  K  n  1u  ii  in  Fariit  nb«r  die  auf  der  fraazoiachen  Xordbahn  narb  dem  liaine- 

srhen  Verfttlin  ii  i  rfnliru-  Ri  viiratur  von  Schienen  

Larbourne's  Srhienenrichtmascbine  

Maaefaine  xum  Alirii  btea  der  ScUeoenaadeo  

SeUcneoU^e  ron  Waener  <fc  Comp,  in  Pait—ud  

niaiier  patrntirter  8cbienenbiefap|>ar«t    Tm  BhO  BehrAbata,  liMlaar  fa  Wm 
IL  Follitz«>r'8  patentirter  T'iii  ninil  ffgaWaalai  aar  EihaUaaf  daaTUew'b  ' 

lind  dvtiiien  Mpllbare  Absehsclieilien  ....... 

*\\>Kii)w>r(riLnf^  im  Niveau  der  Babn  und  Einfriedigung«  der  Tcnlo-Ilaaibarger  Babn 

Eicbboro't  Dralitnicbnrnere  

■aia  dir  WMii^  ml  JiMterwofanung 

■UnritolHfeWBMB  4V  FMburg-Br 


4.  Uebor  BalmlHdb^richtuugen. 


lieber  iy  af-rf-nwunigp  Kanjtpnausiifhnan«  der  BalinbOib  !■ 

Das  AuiaaliiiK'gt'liiude  der  Frauz-.luM-f-Bano  in  Wien  

BHfbnjmtebiude  anf  Inselpcrron's  

Vencr  die  VerKrAstterung  des  Xordbahnhof«  in  Wien  

IHe  .Stockholmer  Verbindongsbabn  

'VersrbiMnie  npuere  Kanirir-BahnhAfe  in  Leinac,  DreideD,  Halle,  Cheranitx  ..... 
*t>e«gL  in  Zwtrkttii.  Itf-rliii  iBprliii-Potadaai-luilelmMi  Wortbuw  .  .  .  • 
•Desgl.  St  (}fr«r.  zu  K.i.in.  I.eip7is  (I^efpaiiCfiidaMr  Bahn)  

Die  W«ji«>r>tatiruf-n  .Icr  0:li>jinsl>iil,ii  

Waa»erv;nijiiii.'..»iil,-iec  mit  -S,^mnipUias.»in  von  Ueiprr  .......... 

*Ueber  Uurlirtigt'bietp  und  WaaterTersorgung  der  Odesta-Baltaer  Ei!rf>nliAbn.  VomlngeniearAikenaar 
IHa  BaSnignBc  dci  Spaiiwramw  f&r  LaanaiMiraa  airf  dir  TMrii«iaehm  BiMabaha.  Madi  dw 
Madnd»  dea  Dr.  d«  Hato  ia  Hamawr  .     .     .  '  ,  ...... 

fit  CHKcrracn  dw  BHHflvaalanBiNfllMha  ia  Phüadilgihla  .... 
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*BKIdkanrug«  tob  400Clr.  TrMAhiihaR  oft  Ommm  IMantMltMln  aai  •ehwiacend«ii 
nencrn  auf  der  Oealcrr.  XoidiraidMiB    ....  .... 


«nehcrlieitiiBpprrp  for  HebfknikM  (Sjrttm  Hokea*g|t*') 

Gro«so's  fahilmrcr  Krahn  

Hcwfulii-h^T  F,i-''niijlin-llnt>iil(r.'iliri  

•Köllen- Drfhscheib«  von  j^äJ  Durchraessfr,  coottniirt  von  R.  Siphr  in  CMÜB 
Ueber  Anonlnong  tod  WekhaillMWii.  Von  Xierogge  .  ^ 
SichwbeiUTomchtUDg  «n  dm  WaMten  der  Bayeritc h<n  Ontbahn 
•Bebelapparftt  flir  rentraJe  9if(n»\-  tinil  Weirhnistellune  (Syittn  ROpptlt)  . 
*EriftuteranR  und  lieicbreibung  des  Hebelapparatc«  für  CMtnk  WddMB*  nad*! 
Aingefllbit  von  Max  Jadei     Co.  in  Bnunacbweii 


I  Hebel 


5.  Masebinen-  und  Wagmwflsen. 

».  LocomotiT»  ni  Tmlm. 

•V«rvolUUuiil)gung  der  SkizMO  and  Hauptdiiiionsiuiicn  der  Locomotirni  auf  derWimrr  Aus^tfllung. 

Vom  HcfsingrtMr  

*D«r  LocMiurtirlMii  auf  Ar  IcMta  WclMiimtelhuif  I.   Vom  Kgl.  Eiwnbahn  •  MaacbinenmeMter 

Nepilty  in  SaarMIdtni  ■  

*t«comotiT-Xoniiali«n  tat  Dcotaeblaiid,  alt  RMnltat  der  ]«titai  WcHaoHtallaiif  II.  Von  Nepitly 

tu  Hnnrlinirkpn    ....  ...   

III    

rersiiiii"iii'.iig>-I.''i  nmoiivc  tilr  ili"  liprjrisoh-.Marktsrhe  Kt»enl>ahn  »iif  der  Wifocr  WcltauwteUung 
Teniler  Locoinolivo  fiir  Kisenwerke  auf  der  Wiener  WeltaiMstelluog         .  .... 
Temier-Loromolive  für  die  OI>erscblv»i&rbe  Kisenbahn        .      .      .  -  

DetaiUlteifhreibaag  ron  I^onooti*«  to  WiMMT  Wclttmilailnf : 

Meyer'sche  Lixomolivf»      .,  ,  

Careir«  lVi>fin<'ii/i!s:-Lnci.imniiv<>  

Selmellzugs-LtM'iUniil.M'  .Icr  I '.l|■|-I.l:llwll;^l.;l^lll.  u.u  K,  Kestlcr  

Tender-I.<(H'omotivf  lii  r  .MiUictiim  n^ffscilschait  (  arlsriihe  

Hennche  I  8  (iotpr/na-l.oroinotivi^    

Tender-Locomoliven  der  Uannitiidt^r  Matcbmenfabrik  und  Kisengiesserei  

Tandw-liacoaKKiTni  von  Kraaaa  A  Co.  in  Ma— iifg   

IiMOHOIbt  tar  die  Kaiwrtn  RliaabetfabaliD,  von  der  Sldnläeliea  UaacUacnftbrik  it  Owirili 

LoMOMKiTe  far  den  IIaupt«<Adti>cben  Verkehr  

Exprettxngloromntive  ..XrioKlo'  der  CllivritalieniFrbpn  Eisenbahn  

SchmabpiiriRe  Tciu!i  r  ONiiin  >t!'.c  .Irr  Cmupniuiiie  de  Five»-Lnie  

Gnterziiif-I/o<'oni.,>i!'-p  <ii^r  1 H  .    iil<  ;üi-.  Ba)i;i  

Tendeilacomolive  für  Habuen  der  Kgl.  Dock»  zu  Cbatbai»  

'Im*  Fcawuig  


*Qrnnd'scbe  Loconotira  nil  Befrenznn?  der  nesrhwindijkeit  auf  Meilen.  Hüfeiheilt  ron 
Emil  Tilp,  Maadiinea-  und  Werket.- Iii^jM-ctor  der  Franz- Josef  Bahn  in  Wien. 

*Frinei|iielle  vcmMmcihrc  Vortheiia  der  Anwendung  der  onglcKlHUiBigen  Batandci«  Mr  lüMMMMiTe 
uni  iiiiMlern  Ri<iem  und  ItldlMt  lUttgMdlwMigkfh  W  pWT  SugtalJt   T«B  UmtSmr 

Th.  Uro*»  In  ZOricli  .   .  . 

Uato  Kamper's  und  Elballi  £ilniglocoiao(hre-  Von  Eni!  Tilp»  MMdiiw-  m.  WerkMtien- 

Inpeetor  in  Wien.  

•Einige  Lrfahningni  mit  I-ocomotiven  narh  dem  System  Fkirlie  auf  der  LirnT-Eisenbahn.  Vcm 

Maschinenmeister  Knappe  in  l.ivny.      ....  ...... 

*I.  ud-  Kecker'»  L«i'oiiii'ihk«'>ve).  IkTceHielit  in  den  Werkstätten  der  Kaiwr  Ferdinaiult-Xordbalin 

in  Wien  ...  

Webli'i!  LofomotiT-Suhlkessf-l  auf  der  Wiener  Ausstellunp  

Kenerliirher  filr  Locoinotivke«8el  

D  a  r  b  V '  t  Fenerkiif en-I)erkenanker  

Watkey'»  Regnlator-Veniil  

Webb'B  Wasserstandiglai  fär  LoromotiTen  

•Neuer  Wiisv'r>tanilspr<>bir-Wei'h8el  f(lr  T^i-oinotiv-  »ind  .nnlere  DaiiiptTiesscl.    Vom  OlH'rinjrenienr 

L.  <;  a- s  ebner  i.i  Wien  

•WuMerroilP  und  SchlUlelrofito  liei  .niipiik»iiiM-lir-ti  l.ni  Driic.tiv.ri.    N':irh  .Mitthf il  inij  vm  Mcvs'r, 

Maschineu-Ingeiiifiir  der  .\rkiin»ttü-(.  ity  Eisenl.abii 
*Tbe«rie  der  Iigectoren.   Von  U.  Mertlitacb,  Ingenieur  der  Kaiser  l-erdmandü-Nordltahn  in  Wien 

KArtiBC'a  FMiM'Ii\iNtitr    

Uabcr  iColtoirinn  ran  Enil  Tilp,  Ibadiinen-  n.  Weriatlttcii*Inspeclwr  der  Kalvr  Ft«ii»JoieF- 

Balm  in  Wien 

Watt«an'i  9topfb41ch.se  mit  Met«ll|>arkiing  

•T'elier  die  Verwendung  »cbmiedeiserner  Leit-  und  Kuppelatangenlager  bei  Lororootiven.  Von  C.Topf, 

Ingi  riieiir-.\sstsient  in  Steyr  

ü ebauer  s  äcbmierapparat  

'PeachwituM  cinar  SnaiiarMdiae  aut-  PnnptiniiciNiing  Ar  DanpfiiyliiMler  IcrichnlL  LaeoamtiT- 

CyUnder.  roMmitt  von  Draytr,  Roatakraas  A  Drao»  in  BanMvar  . 
*8climierappar8t  fär  Oampfeylinder  and  Schieber.  Vnn  Fr.  Sckniac.  Tcchaikar  hk  Baanamr 
*B«hati(i:ung  <ler  Exceiiicrtcbeiben  an  den  Locontotiv-TreibaclMea  dir  Kaliar  Ftrdtaanda-Manlbalin. 

Xadi  Angabe  dca  Central-Iaapectafa  Lod.  Baekar  in  Wien  

'  '  "  '  Tarn  MaaebfiwBHaiiiar  n.  ABtoaeklB  kl  Liban  .     .     .  . 


Heiilanfen  der  Watf,-Mi.i([pr  . 

Uaber  Aeiwenlnper.    V,,:i  Iif.  K. 

Lndwlg'a  J^isenbahnwagenrad. 


Kiin»e!  lii  Hliisewitz  hei  I'rt-sden 
Von  C.  J.  fiergmann  in  Uraa 
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uritton  uti'l  Bi>»r^  r.»tfnt-liai'reifrn  

Ofm  mm  AnwArmcn  der  Ka>lhan<l<icen  nnd  Ricbt|'Utt«  fUr  die«>lb«n 

SckajürniruMirAikr  

tfäOen  i  «loppettM  BufferliMtet-STtlfffl  

9iek*l«ra'«  PumhHwIii  

*i.  Hfkerlein'»  LwModio,  T«nd«r-  od  WaiiB 

CMbBiiirUrhe  BmiMCn 

■t:uK  wirkpiiile  Krrnup  mit  t'uvn  BmnMchlllien.    Tm  Altt.  LiDda«ri 

We(k»iut«icber  in  BahiB.-TraUaa  

nfthrioMB  KanMli 
V»lkiii»r,  iMiMrllliMdi'— ^"    '  "  • 
:  HcbtrUiB'i 


mtgiacft  von  bgca.  Ut  Oltek  in  Wle> 


MiMcr  m  M «Mi|iiy  . 
VoniGkung  im  äm-  ad 


und 


^■«fi<>r  Bericht  Qb«r  die  Eisenbahnwagen  auf  der  WicDer  WdtMmtellwig.  Von  BcmngelMr 

Dar  KAiwrlkbe  Zug  der  Mwlua-Kankar  Hunbahn  

X*aa'«  ScUafWanon  

*T«RirfatiiBf.  nra  PmoDenwanrn-Shae  in  bminpmr  SVhlaf»t(>!1pn  umzu&mlprn.  Von  Hogo  Zipner- 

Jin?.  T'iriTtiir  ilrr  MiL'.cfiinen-  iiml  Wiige.iiifalirik-Articti  ("  bi  llstliiift  in  Simmeritig  ln'i  'Vii>n 
der  M.'MKLiir.H'dci;  Kim  r.^  ihn  ............. 

•Bwrbrf iliuiiij  iW-^  UiiiKemipn  DnjifX'lWer-Wagcii.s.    ('mistruirt  von  <>.  U«mliruch,  Pirector  de» 

KDiiiiKfr  Wa(((ntabrik  

"Statr  renoii«nwafni  mit  Coup^AbtheilanK  tiod  Interconmiuiiication  durch  Seitpi^fping.  (Sy»t«m 


U*«sing«r  t.  Waldefr.)  Vom  Herau>gelii>r 
 IM 


der  fweiachtigan  1  nterf««tdlo  mit  rndinl  vrrttcllbaren  Achwn  ron  den  neuen  Porsonen- 
waf<*n  der  Vereiniften  Schweizorbahncn.    Vfmi  Ma-j-hinpn-IiiüjxTtor  A.  Klose  in  Kor»cb»rh 

•r,-><>r  KtM'nltahnwaitMi-lMmng.   Von  <•.  üfi.  inTt  in  H.tüh  

•il<'ii»t')iarit  far  prlpArirte  Kohl«^  mi  <li*n  Wagen  der  lthrin-X«hc-Eisenl>»hn.    MittfetheiU  vom 

M.t«  hmeiimcijtfr  Wo  vi»  in  St.  Wendel  

■Bmclitii^g  in  Betreff  der  Thamm-Kcithroii  ller'6rhen  I^flheiznug  für  Eiavnbahn-PerfODenwagen 

Bwailaliaf  auf  der  Wiener  AnHieUaiu  

KanomkirMi  der  Niederfeble«i«rh->lirkMclMii  Bahn  auf  der  Wiener  AusatrDvDg  .... 
•We  LaWJethziige  der  Wiensr  Welt-AnsHtfllune.  neb*f  »lljrcmfinen  ficmrrkunpen  dbcr  LazaretbzAge. 

Von  Kiiil.  Si  liniidt.  Direktor  iler  WagunnfabriW  l,uii»i>r^hatVn  

•Ceber  den  lliinil  iu  ircr  [.iuarethziig  »nf  itcr  Wietit  r  .AiivstclJunif    Vi.n  H.  Hennicke,  Ingenieur 

tn  Huiibiiri.'  

ins  der  Waggonf« 
r  liaiiar  FudTaiiida-Xordbahn 
Rnd.  l>der  in  UacdJinbori 


(riUvrvafn  I 


Kippmtgn  fM  Rod.  Mder  in  UocdJinbnrg  

•aKwMM  wA  Knlu  dv  IkihiKhai  Eimbaki.  Tm  Hetar.  0*11.  biadaw  ii  KMa 
•llicM^Pfeidebiihii-PttflaMinratn,  fritaM  to  dar  BwÜMr  WanmtÄKft-Adta-flfl 


in  Wien 

•'{vannii«- l'frrdi'liabiiuagen.  MilffHbeiU  loa  Kmil  Tilp,  Ma«cbinen- nnd  WerinUMMhlMIWctor 
der 


l-'raBi-Ju«et-BBhn  in  Wien 
Ei(mWni>WHm-F«bc9m  n  OHladiliBd.  OniwIA  m 
kaiiMB,  EiMBMUUi-OltmtaicUBmiiMütar  a.  0.  in  Odilto  

6.  Sigrnalwesen. 

Ober  die  Anvendun^'  eiserner  Trlegr«pben»auleii  in  Bayern  und  Krankreirb   .      .      .  '. 

'Die  Telemphen  der  Venki-naialMir||er  Eisenbahn  

*Ihe  B.Vkapiiaraie  für  den  Kitenb^n-Betridi  vu  Siaacaa  n.  HaUk«  in  Berlin.  Bceprocben 

n  Iir.  Kd.  Zpiscfae  in  CbemniU  

•dfctr.-rh'  r  ( >,niroi  Apparat  fSr  Sutiom-EiiBlUffltMgaal».  Vn  SelitllMib  Tld«8rtplMB4nipert"r 

•kv       iiii-i  li.  n  Ki^'-tibahn  in  Köln  

•'T>t]^  hpr  1 . !. «r.-iiih  in^  W  inkeleisen,  conolruirt  von  Max  Jn«lf-1  in  Rruiiiir<li»eig 

K  •mliAliii-I  j»it«^*iilf!i  mit  Wfchielitromanalfiannic  und  Hilteifpialeinrichtuni;  von  äienicns  a.  Ilalske 

'Hehelap parat  für  centrale  Signal-  und  Welrhen»telluig  (8}it(m  Röppelll  

*£riaaternng  and  liesrhreibong  dM  Hebelapfiarate«  Ar  centnlt  Wtielü>  und  Signabtellung.  Au»- 


brt  Ton 

Ar  dia  FahMiadiviidUrit  dv 


HAhBaaa 


Lnrdlf      «md  P*rMt*a 


7.  AllgeneiiM  ind  Betrieb. 


'Erfahmiifni  {■  Batrfeha  von  G«1iirgtl>abnen.  Vom  Ingenieur  M.  Stetnaberg,  Tracliooi-Chef 

■ler  PctVnflis  Bahn  in  Ttfl's  

Wieorr  TtCTybakam  

VortrhlA^e  rar  Wrlüli^iint'  i!i-r  Ki^nbabnanlaveii  

*B*r»thniir  <''■■  •<'■  I  r  I  iln.i,..'  An  Sicberbrit  im  Ki^i  Ti!iatiiiH»'lri«'t>  zu  ergrf  ifcodm  MaaisKnalimiii'. 
*füamhahn-W»gcn-Jtfni.~rliiili  (l'atrnt  ;>eenunn).  Miigetbeilt  vom  Ingenieur  Jul.  GlUck  in  Wien 
HBUnr^mm  nit  Kralm  <lvr  Minniubrn  B«bn.  Von  Heinr.  Doli,  Ingmienr  in  Kola  . 

iHMgtidcr  EiHnhaLo  Uafenkrahn  ,  

(M»«n«'a  CitelNifir  Kiahn    

A.«cbiMtl'akjdnaliaA«  WiDdt  .   


AbblMuuc-tt- 

rif 

IV 

19-21 

V 

IV 

17-18 

XI 

18 

H 

0—10 

VII 

8-« 

V 

1-5 

III 

4-5 

VI 

1—6 

F 

1-6 

B 

I 


IV 


X 
XV 
XVI 


II 

VII 

T 


XVI 

n 
n 


I 


:  i 


MW. 

79 
80-81 
85 
70 

HS 

108-8 
4l,6B-e» 

80 

8-9 
16S 


7-14 

15 


»-S5 

7-J3 
1-6  J 
1-8  I 

10-M 

7-18 
19^90 


5-6 
15-17 

1-4 


-  I 


I8-« 
88-8» 
81 

10 
U» 

Vü  -58 
2.>»— 57 

81-99 
II 

lOO-IO 
W 


—  1 


n 

90 
95-106 

179 
9U-«S 

16 

40 

m 

137-a» 


III 

17—20 

10 

IV 

5-18 

74 

- 

114-17 

,:J 

■ 

41-44 
44-4» 

C  1 
1)  i 

58  61 

I> 

11-12 

«7 

vin 

11-12 

113 

XVI 

11-17 

AH-6ä 

140-44 

1-9 

_  1 

141  48 

VlU 

18-15 

ni-ia 

H 

U-18 

■ 
1 

960 

1 

61-67 

46—4« 

C6-87 

87-82 

!^.^s-5l 

VII 

3-6  { 

lU»-9 

IX 

1-4  i 

187-88 

17B 

iv 

98^97 

7» 

1  ; 

17 

Digitized  by  Google 


VI 


*Be()enent  der  Srhlesvifr-HoUteinMtiea  Bahnen  betreffead  die  Kohl«n-  und  <  >el|iramifMi.  Ir  ahrgdder. 
BM{i«Uung!i-  lind  N»cbtf*idiir  Ar  d»  LocomoitT-  und  Zug-Permal,  tovi«  di»  etnfco  ftr 

ZocvenipAiaDcen  

»fci^uA.  ifittluirimtco       ^  ZigfiMernnp-  und  Werltst4ti«ndien«t  der  v  pr.  Xalmr  Flw 

dhaada  Rordbtha  

a    Ar)K>itpr<itand,  Lohn-  und  Materialaufirand  der  WtctaMMat  lM9^187i     .      •  • 
Ii.   Wa^i'iirppiratiirsuii'l  ............. 

r.  Keiipmiliren-Erlititiiügskoiieo  IStil— 187S  

d.  ScluilenKius-Kjid<>r  

e.  HeiMlMifmi  der  Wagen  lager  

OCm  mm  Anvimen  drr  RadbuilM 
*ft«hnbKlui«id«r.  Tom  Maictiiim»! 
•ManaUek'i  MmliAMMii 


■•tOlti 



: 

»■1 

*•  n 

1  «8 

84 

z 

-    <  - 

M 

z 

z  ' 

86 

M 

V 

e-10 

i  80-81 

VIU 

6-» 

1  110 

XVI 

»-10 

'  S6S 

H 

MS 

8.  Twhnisch«  Litoratar. 


Ueuaiuger  von  Waldegg,  Kaiente  für  Enenbahn- Techniker  pro  1874  ■ 

Jardan«  Daattahar  Geomeier- Knien  dar  

BrilBliar,'>4le  ridrtige  Praxu  der  Schmalipor-Bahnen  von  F-  Fairlia 

Warner,  die  Tacheometrio  iiiiii  dm-n  .Anwendung  bei  Trarestudien  .... 

Pallitxer,  die  BahnerhaltunK.  I  'Tti<'it  

Tilp,  E  Transportiiiiitel  imJ  auiL^rc«  Bptripbsm»terial  für  Eiscnlialinen  .  .  . 
Brosiua  und  Koch,  du-  .Si  liulc  Je>  Ijic<invitivfii!irr>r<i.  I.  .Xtilhciliina  .... 
Pinixger,  L-  Die  geomethscbe  Cooitruction  der  Wcichenanlagen  Air  Ei»enbalM|Mia 
Wayrauck,  Dr.  J»  ^Upmäa»  Ihaoric  und  Berechnong  der  caottnairlirhen  Trl|ar  . 
Langer,  JÜ.  Tbteria  Ar  combteirten  Bracken«>-iteDie  und  Dachitahk  3-  Auflage 
Knall,  B.  TaiehaBbueh  «nm  Abat«rken  der  Cnnen  an  EitenfaallMB  and  ~ 
Klaae,  O.  Dar  Partiand-Cenient  und  »dne  Fahriltation  .... 
Barazin  und  Oberberk,  Taschenboch  zum  Abstecken  von  Kreilbogen 

Hausliofer,  M.   Grundwige  df»  Kinniltahn« eseos  

Schmidt,  die  Verwaltung  der  Eiunbahnen  

Ziebarth.  B.  Oawklitattballw  te  WaMNS  alc 
Hanhart  md  Waldnar« 


4« 
dt 
dT 
dT 
47 
48 
48 
87 
«8 
81 
88 
88 
178 
178 
178 
11* 

tm 


Digitized  by  Gooj?Ie 


ORGAN 


fitr  diA 

FOETSCHEITTE  DES  EISENBAHNWESENS 

in  tedmiiehcr  Bwtelunig'. 

OrsAB  dci  TereiBi  denUcker  EisaBbaki'VerwaUiiigei. 


Hmc  F«lfe  IL  Bali. 


L  HeTU  1874. 


IMm  ^iwileagollato  ml  Wanevrenorgong  4«r 


Vom  Ingenieur  Aikenuy. 
(Hieno  Fig.  1  — U  auf  Taf.  I.) 


Di« 


freaadliche  Anätabme,  welche  anaere  kanten  Notiien 

BBS  einilf«'  dpr  nnr  flOchti(?  fntvrorfenen  Ospitel  toh  all- 
em Inture;^-  hier  D&her  aaszufOhrai.  Dua  wir  gerade 
mit  der  Wassenrersorgiuig  bflgiime%  tMdiMit  daittlb,  mU 
dineibe  für  die  banleiteDdeii  IngeiiieBre  du  iüteraAnteate  und 
Capitd  war,  nnd  weil  dieselbe  rar  Zeit  dogIi  in 


Di^  hiesig»ni  klimatiKhrn  Verhältnis^  halfpn  liP7ftgUi-h  der 
B^ptmuederachldge  die  Milte  zwiiichea  den  regealoaen  Uegionen 
i's  and  dpm  wasaerretchen  Streiba,  der  dmih  herr* 
Winde  getroffen  wird,  die  ol»r  Europa 
nneh  Nordosteo  wehen  and  vom  atlaaUscbcQ 
Oceu  die  BogeomaMen  mitbringen.    Nor  woB  in  Folge 

Umches  eim  Theil  dieses  Windütromes  lo  am  bertber- 
«M,  «riUdMl  «ir  efaiige  RegeuUgo  mit  Weitwind.  Im 
Jol  besonders  kommen  dann  gewaltige  Regennieder- 
«or,  die  nütmitcr  in  wanigeo  Stutdem  U»  ta  8  ZoU  bs- 


liipsj'a  gewaltigen  Niedi-rschl'iKPn  fiilg-t  rlimn  der  von  Nord- 
(■t  w«lieode  Pasiatwiad,  der  auf  der  Iwamloaen  Steppe  kein 
BMdnta  tttti^  Md  div  nglMUlcho  Tfoduohelt  der  Steppen 
wlhrmd  d«  Sommers  hwlingt.  Gegen  den  Winteranfang  hin 
TtdüL  im  Aspiratiomgebiet  dieees  Windet  weiter  nach  Sadn, 


nnd  fpoclitcn  Ijtift^trOmang,  welrlie  Tom  Äeqnator  nach  den 
Poiea  tLeaet,  und  je  weiter  sie  nach  Norden  dringt,  sich  am  so 
■Skr  kmAinItt;  eseotstdieBdmVebal  md  lliidtwaiw  Rleder- 
■dillge,  nnd  wir  haben  dann  die,  jedem  Rt  isend»!!  so  wohlbe- 
kannte, Zeit  des  grandiosen  Kotltes  der  sOdiichcu  Stt  piien,  die 
ebenso  trostlos  ttr  die  Terlnluwerhlltnisse,  als  wichtig  fOi  die 
Leadwirthschafl  ist;  denn  tob  dieser  Zeitperiode  hingt  es  ab, 
ek  Whiterfeachtiglnit  in  die  Ackendiieht  eindringt  nnd  ob  die 
Wintersaat  ttIwrIiMipt  fcrfmnngsflihig  wird.  Beiflglicb  der  Speisang 

ben  AufftangMi  det  Tagwassers, 
nichtigste ;  voa  dar  lugaam  tage- 


fahrtsn  Herbatieochtigkeit  wild  nor  die  Ackerknme  gespeist. 


Im  Winter  ppfalk^no  Schnee  nnr  wenn  er  im  FVtlhling  plötzlich 
abgeht,  wahrend  der  Boden  noch  gefroren  ist,  Wasaer  in  die 


04hn  nlr  m  nr 


ober. 


Tom  atlantischen  Ocean  wehenden,  mit  Fenchtigkeit  geschw&ngerten 
Windstrome  liegt,  ist  Ton  ans  leider  durch  eine  nodurcbdring- 
lidM  NMer  fstoeimt  Es  ist  dlea  dar  Amdlilnifiii,  der  ehna 
nördlich  von  Balta  im  Dniesterthale  zuerst  Terstohlen  unter  dem 
jüngeren  gcscliichteteo  Gebirge  hertorgnckt,  weiter  nach  Osten 
aber,  am  Bug  bei  OlTiopol  schon  dreister  sein  Hanpt  erbeU  nd 
UernorTen einigen  jOagtten TertilrseUeUai  «id NisdeneUlfan 
des  alten  loMpiselien  Meerea  sohwadk  kadadt  ist,  an  daaa  er  fai 
allen  tief  anagewaacbenen  Thalfnrchen  schon  shm  Voncbein 
komnt.  Er  seist  sich  sodann  Iber  den  lognl  warn  Dniepr  fort, 
wo  er  s&dHdi  MaMoopoI  raleht,  «nd  von  hier  bis  EkaterinosUw, 
wo  er,  trotz  der  geopferten  Millionen,  nicht  vinmal  eine  pM- 
ssble  Dorchiishrt  for  dis  Dnmpfschüa  gestattet.  WeitaiUn  meh 
Osten  lagt  aUh  der  Onoit  oater  die  Di 
bis  er  bei  Marinpol  In  dar  lUlw  datAm'^ehan  Mn 
ra  Tsge  tritt. 

ro«5!antl  nnr  mitteht  der  grösseren  Flösse  in  Vprhindnnp.  denn 
der  scliichteDloaa  Granit,  der  anter  sich  keine  Sctüchteoguateine 

die  mmicll  in  den  tiefsten  Thairiirfln^n  üeL'cn,  Vinnen  wohl 
Wawr  ans  onseren  Schichteu  autuLliiucu,  aber  Nichti  an  die- 
lelian  rilgcben.  Somit  sind  wir,  bezOglich  de*  Tftf« 
wnsaers  und  derQnelien  rein  auf  nns  selbst  ange- 
wiesen, and  onsere  Bemahnngen  mOasen  dahin  gerichtet  sein, 
aas  den,  tkberdies  noch  sehr  nngtlnstig  Tertheiltea  12  bis  15 
ZoU  Begv,  die  wir  JthrUeb  haben,  dan  beahnjtfkletan  Nntaan 
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Was  nnc  die  gi-ologiscbii]  VerhlUtnbse  miserpr  Bahn  au- 
InliuiKt,  60  Imbon  wir  in  dir  Nike  von  Udi'»«Mt  nabrschcinlich 
Mmmtliclu»  TertiBncliicbtea  ond  \1cUeicbl  ia  locb  grOaaoivr 
Sttrkp  «Ii  im  Londonfr  ond  Fuis«r  Becfcra;  «OMerdem  noch 
za  Tn'fc  tn  tt'iiil  die  sugfiuMnlen  tII«D  kaqiischen  KirUcrachUgo. 
Kach  der  Krimin  zu  seaken  lich  diese  Sdiicbtea  ud  abrr  ihnen 
hgwn  Bodi  dia  aeaeren  ItaspiKifaen  Schichten.  Ton  hlw  oafli 
J(Oldcn  Viid  n.i.'h  >.!<  n  Kir|>iiili>'ii  /u  <^v>ig>'n  dtCsetlHB  an,  nnd 
faufen  allmlUilijj  eine  nach  der  andern  aus,  bis  atint  hei  Balte, 
wo  die  ipltandiren  SeMchtra  der  Krimm  wieder  ran  Vorsehefai 
kotiitui  :i. 

Kin  g<i>l»gisciu-s  Profil  der  Gegend  bi-i  OdosM  » brde  dem- 
BMli  etwa  IblucDdenuuMen  atmehen:  2n  Tage  treten  tonldnt 
Hie  Al>l;ifri  riinj:i'n  d-s  allen  k3«i>i«iben  Miprt»«,  dann  k''>rnnit 
eine  6t«rke  gelbe  Leliinsctiichl,  «elcbe  mit  feinem  Sande  reich- 
Beh  venniadit  ist.  Vnter  dieaer  folgt  eiaonth»  Lehmlage  and 
unter  dieser  l  iiie  sebr  poruw.  If»cli-re  Mn*<'b<'lkalk»<'biobt,  wti!;>:--  ' 
iiannter  I)>kar.  r)ie.sir  Dykar  lieli-rt,  da  er  an  der  Laft  rasi;b 
ziemliebe  liirte  erlangt,  fast  aBwchHaaUeh  daa  Itaterial  «n  I 
Macadanii«ren  der  Odesiuer  StmsKen. 

Unter  der  Dykarsehicbt  koniiuf  eine  bl»  m  70  Fuss  engl, 
nichlige  blaoe  I.etttn'-vliiLht,  deren  OberflAche  iu  <>  i  ...i  u.)ch 
drca  25  Fnss  ttber  dem  Meeresapiegel  liegt  Unter  dem  Letten  i 
eadUeb  liegt  ein  amaerordentlich  ntfehtiges  La^er  von  feinem  : 
Triebsand,  welcbes..  gb'ichnie  die  anderen  Scbicbten,.  von  Odessa 
au  nach  Norden  und  Nordwest  sa  lieh  allrothlich  bebt,  ia  den  | 
tieferen,  madianiaph  aaigeiwaachenes  Thalfaidwn  «bar  MlHm  in  ) 
einer  Entlnanng  «OB  40  liia  SO  lülOHMter  von  Odeian  n  Tage 
tritt.  j 
za  dieser  Sandachitiht  reichen  aorait  aawro  Waner»  j 
qn.       til  f(T  biniinti'i-  kiiiini'ii  die  Si  hu  l.t.n  nur  ulttelat  nrtc- 
sicber  UnuiiwulöcUer  errcldit  werden  und  dabei  dürften  «olil  | 
aar  die  aDtenteo  TertilndifehteB  oder  die  SceandarAnrmatloB  ' 
Wahrscheinlirlikeit  ftlr  Wasser  bi.  N  n.     l>a  a\>i  r  ins  Pawer 
Becken  die  TertiArscbicktun  ein«  M^Uligkeit  von  lUOü  Kuas 
•rraiehaB,  ia  OdesM  aber  nodi  die  alten  kaapiichen  Sehkiht«!  j 
hinznkoinnii  :i,  so  dQi  fte  wolil  schwerlich  ein  Bohrloch  vnttr  1200 
Fuss  Tiefe  Auuiclit  auf  Erfolg  haben.  | 

Qrftbt  man  alao  in  dar  Gegend  ?on  Odeasa  Brnnoeo,  eo 
folgt  nn^  ih  m  bisher  Gi  ^ngten,  ds'^i  das  i  rsfi'  Wosaar  tat  der 
(tbertlac'bi'  dfü  Letten  lu  tiudtu  biin  uird.    In  den  liedeBtcn- 
deren,  von  Sod  nach  Norden  streichenden  Thülen),  wdehe,  wie  ' 
iMreita  bemerkt,  Ins  auf  den  härteren  Muschelkalk  an:uew:tsi  bi>ti 
«InA,  sickert  das  Regenwasser  ein,  nnd  durchdringt  li.iiiillari«h 
den  Mnsi'belkalk  bis  anf  die  Ubcrflüche  des  blauen  Lotten.  <!''-.sen  | 
Neigang  folgend  ea  in  der  Bicbtaag  nach  Süden  wcitertliesat. 
Da  wo  der  blaae  Letten  maldenartlge  Tertiefnngen  hat,  sammelt  j 
sich  natOrlicb  das  Wasser  in  grösserer  Menge,  «vabreiid  Drannea  | 
die  mfUUg  anf  die  KaramhOhe  der  Lcttenwfaicbt  »tossaa  aar 
wenig  oder  gar  kein  Waaser  geben.  | 

Es  mnss  daher  als  ein  gro^s^'s  tllnck  bezeichnet  wonlen, 
daaa  der  Odessaer  Odterbahnbof  gerade  auf  eine  sehr  liefe 
(obcrirdiarh  nattriieh  ahdit  za  erheanende)  Halde  ta  stehen  j 
kam,  nnd  d.xs?  daher  die  3  ihi^eUi^t  aii^ielivten  Brunnen,  welche 
bei  id^fö  Tiefe  die  LettenvberÜikhe  treffen,  Wasser  in  bedea-  j 
'  Ifaqge  OeferteMi  «thread  andaca,  kanm  '/s 


diesen  angelegte  Brunnen,  die  eben  nicht  mehr  in  der  Motdo 
Hegen,  ToUslindig  waeserke  Heften. 

Sur  Dius'«  aber  aurh  s  .fdrt  zugcgcbi  n  wrrdcn,  d.iss  das 
Wasser,  in  Füllte  di-i  Dun  h;ick.  rii»  dun  b  liie  Jlusciu  lkalkschicht 
ausoterordentliih  grosse  Mengen  von  Kalk  aafgelOst  mthllt.  IM« 
chemische  Analyse  de«  Wa^si-rs  auf  di-m  iMe^<:i«'r  0:fi"'iiilintiof 
ergab  auf  lOOO  Grm.  2,37  Grm.  feste  Ii 'staudtlieile,  und  zwar  ; 

Schwefelsanren  Kalk    .    .  0,7 

KeUenaanren  Kalk  .   .   .  0,0184 

Kohleoaaare  Magnesia  .   .  0,8B76 

Chlor-Natrinm    .    .    .    .  o.);il9 

Scbwefelwrea -Natron  .    .  0,4653 

Koblcnsaarra  Natron    .   .  0,0308 

Kieselerde    .  .  .  :   .  O.IOOS 

.  Summe    .    •J.  tTdU  f,«tc  !!• -sf  indtlieile. 

Kana  vaa  aach  du-s  Wasser  sidier  nicht  za  den  gatea 
Speisewlsaera  gareehaet  werden,  so  war  dock  wenigstens  qaaa- 

titativ  die  Wa>s>'rfr.^:;,^  für  i!ie  Odessaer Statloa  gelöst;  überdies 
ist  z.  Z.  die  Anlage  einen  grossen  Wasscnrerln  fttr  die  Stadt 
Odesaa  ia  Vollendang  hegrWea^  wekhe  daa  Wasser  ans  dem  84 

Kilometer  entfernten  Dnie^ler  liirbeiMbafT:.  «las  daoa  anoh  inr 
"Spehnng  der  M-isriiinen  vi-rwen  let  w  r  len  -  )11.*) 

*)  Von  den  3  auf  dem  Udeasaer  UUlerbaiiDhor  bergesteliten 
Drunneo,  deren  Oesanntkeaten  bei  188  Fbm  engL  Tiefe  und  7  Faaa 
Oarchawsier  ansgeaHWcrt  ca.  70»)  Bnbel  betrügen,  nnd  it  in  BennUnng. 
Diese  beiden  etwa  \W  Fuss  von  einander  cntferataa,  und  dniek  eiao 

anf  der  OlicrllSehe  de«  L<etteii  forilanfende  Gallrrie  treihandcnea  Benno en 

in  deren  jeiiom  eine  riiiiiiin  ein^;f>s«e1lt  ist,  liefrm  i.  Z.  ca.  B5!>  CnbfL 
Wasser  prii  Simle,  w.Iil;.-^  Anfh  i'no  i  Itesi-liiza.Tl  l>,inii/'n,»-<-hiB0 
von  >i  rfiTilikiulleii  in  -J  sciimieiliiseriic  Ui'^ervoirt"  von  ^[u räumten 
Ciililklu-iS  Iiili^ili  Ki-[inmiit  wirJ. 

Iii   wird  lieliai;]  ii  t,  in   den  ei-sten  lietricti-jaliren  diesn 

Brnnoeu  euie  benierki n-  i  !!.■  rii:i  ntliuinUehkeil  /i  i/teii.  Nm  li  staiken 
«nbsltenilen  Ite^rensüs-'n  liai;i  ii  ili'  Si  l'i.-i  l  ii'nli.  d  k-  ln.  eilpr  mir  !,ehr 
weuift  Wnss-er.    UkiV  Krürln  iinui:!  m  i   ■        .    .laii-ii  rh  zu  etklilrSB, 

dasa  diese  Rnuincn,  welche  nahA  (tlier  <ier  LettcooberiUclte  aufboren, 
ihr  Wasser  aus  den,  anf  der  I^euenoberHadie  angesamsKltea  aar- 

brArk<'!trn  Miivi'b"!kAlk«tr:rken  aufticbnea.  I>aa  narh  heftigen  Regen- 

gnsspu  iu  j?re--rr  Mi  tife  auf  dem  fjeftpn,  der  erwShntermaawen  in  der 

l'i  .'••!iil  i-iii  •  V.uMe  1.;M._!.  r;iM  Ii  .I.  iii  Merl'         -.mMiile  WaJsiT 

ful.Mi  ili  U  l.i-iri-lir.i.  kt  hi  n  Si  lü'tt'  r  mit  »icli  fort  urnl  iI,t  Wa-'.ser>.]Mesi'l 
üeiiK'o  -irli  Iis  niit'T  die  ili  ilein  !lriin:ien  «uri'rslellten  riiiii|'i-n.  1 
dann  das  Wasser  an  InnsMiiner  .iIi/ulaiiTi  ii.  s.aiimie'.ie  si,  l  »i.  ler 
neuer  Schotter  unter  drm  llrunaei),  un  J  lUs  W.i^^cr,  ii4.s  r,:i  Iii  ni' lir 
nns^v'liinilert  rasefa  abflicsaen  konnte,  stieg  bald  wieder  h<icbgeuug,  um 
il.u  I'iiisii>i  n  /II  gestatten  und  hielt  sich  so  Iris  siua aarhatea  Frtlliishr 
auf  einer  nabesn  ooastaatea  Hohe  von  8—4  Pose. 

In  den  letaten  Jalova  sdgtea  aber  die  Odesaaer  Bnsnen  dae 
asiir  eopdadliebe  Ahnduns  dea  Waaseendbasee,  wslebob  glelehamiig 
ibrischrellend,  sehr  bald  dcroi  Unsalingiiehkert  herbeifahren  wird. 
Ks  ist  nSnili<  )i  That^oche,  dass  noch  vor  etwa  20  Jahren  das  Wasser 
in  der  Nahe  des  Meeres  nneb  in  ea.  7— s  Ku'ia  llnlie  au«  dem  MuM-hel- 
fcalk,  il.i,  v>'i  ili-r  eil"'  in  st' il"U  W'.i'i '.1  n  711  Tu-'r  '^r.  aii-lloss, 
Wihren.l  da^ellie  jel/.t  liaum  Ij  ilh  s<i  rMrcli  iiNer  iIim:i  I>i",ri'ii  lui-oii'kerl. 
Kiiie  Kiklirunit  fiir  dii^  Wasseralmalime  timle:  -ieh  erstens  in  iler 
rwn.Matirten  jahrliib  alinehinonilen  Meis^'e  der  tlr-,'  nuii' ler-i  lil.)i{t'. 
weU'be  xuin  Theil  ilurch  die  erl-anunnffslnse  .•\u^ll  1,  ihl;  r  W  jMer 
in  Bessaralrien  undPodoIien,  zum  Theil  wobl  durch  anderweitige  Ver- 
Indemagca  der  klinattKhcn  Verhältnisse  bedingt  ist;  sweitens 
finden  wir  eine  ErUInwg  der  Wsssenbnahaie  darin,  dass  jedes  Jahr 
die  Mker  hradi  gsiegen  habea. 
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Wdt  achwlerigfr  gestalteten  gicb  die  Yerbaltnisse  bezOglicb 

^mhm  mir  dn  WchfcrsTi  üeli«'ni<'hf  wpg«»n  ein  Profil  der  Bahn 
Ii  1  :  1,000,000  ttr  diö  Laniri  n  nnd  1  :  3,000  für  die  Höhen 
tinMt*«  n  mOmn,  welcbi-s '  aaf  Taf.  I  Fig.  10  dargcateUt 
M.  (Dia  Angtben  liaka  d«r  betreffenden  Statkrailinie  bez«ch&en 
Äe  frtbererni  Termchi'  der  Wasservermrignng,  wSbrpnd  die 
rr«fat4«tehendpR  den  jotdgcn  Zastond  derselben  angeben.  Die 
BBkea  der  Statioaca  liad  «of  den  Spiegel  des  whwanen  Meere* 
fcigen.  die  «nterra  Zahlen  Wdenten  die  Stirlte  der  Dampf» 
mascbint-n.  «Ibreti-l  dnnh  II  P  die  naadprapen  bcadehnet  Bind). 

Man  eniebt  aas  dem  Profil,  da«  die  Balm,  in  einer  Habe 
eoB  51,06  Aber  den  Kbwarzea  Vecr  bei  der  (Penonen)  Station 
KnliVnwo  heginnt  (:!  Kilom.  il;iviin  liegt  die  hfvnit'!  bn^jiroclii  iip 
CMeaeaPr  Woarenstation)  und  ziemlieh  gk>ichm9»ig  ansteigend 
M  deai  186.  Ktlmneter  ihren  bSelnten  Pnnkt'nnd  iwar  bt< 
drr  tori'  t/frii  Sia'ioii  nirsa  orri'iflit.  Die  Halin  lirpt  auf  dic-srr 
SNVdce  uf  tU-T  Waseerecbeide  iwischen  dem  Dniestr  und  dem 
Aagv  «tbt*nd  ale  aieh  in  Balta  tchoa  dim  Thale  der  Kodinw 
niht-rt.  nn  I  di-ren  Lauf  lUlgead  ISO  KOontter  weiter  bei  OMopol 
den  Ong  aberscbreitet.  . 

Me  arhvteriple  Waawrreraoi^g  «ar  aonrit  die  fbr  da* 
Sitek  CWcssa-Birw,  aaf  wekher  Strecke  fa«t  paralffl  mit  der 
flabn  die  b>  idi'n  Tliüler  Katscburgan  utid  Kajalni):  laufen,  deren 
TbalMible  in  dem  KiTellement  angegeben  ist,  aiid  «eiche  beide 
fm,  der  Nabe  der  Station  Bim  anslanfni. 

Die««  beiden  Thller  haben  beinahe  da«  ganze  Jahr  Aber 
bieiM<>n  •dchtharen  Wawrlanf;  dio  Wllilini";pc«;i-'er  lii  s  reiliU 
in  Bahn  fortlasfenden  Katachniaaa  «erden  nnterhalb  Tiraspcd 
!■  Hen  Dniaatr  ahgelbbrt,  wlhrend  der  rechts  der  Bskn  liegende 
Kajalnik  a(l«  Begcnwo^ier  in  den  Snl/lirtinti  ^Mdwn  Namen* 
(7  SUomrter  mn  Odeeia)  ergieast,  in  welchem  dandbe  jeden 
SiMUM  t  wrdnntet, 

rK«*s»-  be  iden  ttoCm  Tluilfiiri-lii  n  vii].]  diin  b  Ilcliuitfj  ent- 
euaden.  es  mQssen  aoniH  die  Schichten  in  einem  (jocrsclinitt 
rethlwtoVHg  aar  BlahBtiaie  in  der  Thalwhie  am  tielMen  liegen 
Bn  l  l>  i  ilrr  Ilahnlinii-  am  lirwliSt.  n :  di-  Schiditen  wlb-t  steigen 
aaoimtlirh  in  der  KiiJitaog  der  Bahn  in  <Be  Hflbe  and  laafcn 
•lae  nach  der  aBdenTaaa,  an  daaa,  wie  achoin  beaeifct,  am 
Dni<Mr  l!/iita  gf^gesibcr,  bereits  dir  eeomdSren  SeUchtcD  der 
Krimm  ^um  \orachcfo  konmeil. 

DnM  badet  die  aaf  dem  Letten  liegende  MoschellcslkM-hicht, 
die  OdflSttcr  Brunnen  speist.  Isngst  des  Meeres  frei- 
stelle Felswände,  tritt  also  offen  m  Tage ;  dan  Wa^wr 
§tif.  somit  in  derselben  freien  Abtluüi  u:ii1  k.tnij  /u  U-  uiern  t>e- 
Moderen  Dnick  gelangen;  weiter  binanf  nach  dem  looem  des 
Laadea  m  bArt  also  taek  baM  der 
acMdit  «Dt 


I;  die  beackerten  Fehler  aber,  im  Gvc;fmMz  zu  der 
Steppe,  Uhcd,  wie  bcreitB  erwibnl,  l^icliist  wenie 
Ib  die  Thiisr  abflieweii,  in  denen  allein  ca  in  die  Muj>i'livl- 
haoa.  Dritten*  eadlieh  ist  «idWeht  auch  noch 
aa  berAckriehtlgcB,  dass  ia  dan  letitea  Jahren  sshr  tid  Wasser  den 
V«  il.i  n  imtcrirdiftcben  Reaerroiren  entnomaa 
m  LAuie  der  Zeit  in  dcnielben  gnanuaeit  halMb 


Die  Versache  die  Odwcr  Bahn  mit  Wasser  zu  versorgen 
■a  damM,  dam  awa  anf  den  einelaeB  Slatkwea 

Brunnen  fmei'iten'i  je  2)  nnlegte,  welche  M  ca.  4  Quadrat- 
meter Obertlache  auf  den  einzelnen  Stationen  bi»  za  folgendea 
Tiefen  getrieben  worden: 

in  Wfgoda:  96",  RasdelDiJa:  128">,  Wessoli-Knt:  13a> 
SaUsehe:  lOß»  Mordarowka:  51".  Tsihnbowka;  17". 
Die  Herstellung  dieser  Brnnnen  kam  ziemlich  theoer  sa 
Mehea;  Qm  Ganaea  nahem  auf  100,000  Kabel)  und  hatte  mit 
Ansnahne  des  nlelxtaBl^lbbrten  ntebt  dn  geriogitten  Erfolg. 
I>39  wälirend  de$  Rronnengrabens  an<)  den  TerrainbOiilongen  ans- 
tretend«  Wasser  versickerte  schon  nach  wenigen  Tagen  aod  die 
Brnnnen  lieferten  irfcht  einmal  das  Ar  dm  Bna  der  Statkaw» 

l;;in-i':  r  Mtliweniiii;"  W,isst'r<|nanloni.  Sil  tl.vi  <i;i.s.-<elbe  7n  liolUB 
Pi-eiscu  aoa  der  Umgt^end  herbeigiächafft  werden  muiste.  ■ 
.  In  Mordarowka,  «o  S  Brnnnen  angelegt  worden  wnren, 

zciuteii  siih  in  ili  r  Ti- fe  Von  1!<  n'«]!.  'J-^™  wa-N' rr  .lireiiile 
Schichten  nnd  es  wurden  um  dieselben  anfzudecken  in  jedem 
Bnmnen  8  Qaeiganerien  wn  10  resp.  SO"  iJnge  bergalanteh 
getrieben.  Hierdurch  wunle  der  Wasser/ufliiSB  imr  UHneataa 
vermehrt,  so  dass  kurze  Zeit  über  die  beiden  Brunnen  bi*  in 
1000  Qibikfbsa  Wasaer  tlgHeb  Werten;  sehr  bald  sdhaela 
jeiioeh  diesi's  Qiiantnm  anf  200  CnMlcfu^»  ;'iisan;nipn  und  selbat 
auf  dieNC  konnte  nicht  mit  Sicherheit  gerccbaet  werden. 

Auch  in  Wessoli-Kut,  «o  der  Dronnen  auf  achwiramandem 
Terrain  steht,  wurden  anf  der  limnnenüohle  Innse  Qnergallerien 
getrieben,  «kekhe  jedoch  irar  ki'iii  Ui  sultut  ei'!;a^)pn;  in  Raadel* 
iKij.i  gaben  die  Rninn-'n  an|■a^lt;^  1  is  <tu  7.'>0  Cnbikfiiiis  pro  Tag, 
aber  »-hon  nach  wenigen  Wochen  trockneten  dieselben  toU> 
stSndig  ein. 

Dabei  war  der  Itetrieb  der  Bahn  bis  Balta  bereits  eröffnet, 
worden  «nd  am  denselben  mä^ch  n  machen  masate  das  gana 
Wasser  ans  Odesta  durch  besondere  Wanenlge  bl*  anf  SOO 

KilonieliT  rntrer::iuu'  tniiirtporlirl  werden I 

Too  der  traurigen  Lage  in  der  *ieh  za  Jener  Zeit  die  Bäks 
befand,  giebt  die  Mietaäa  Tabelle,  welche  die  Waswrtraasporte 
vi>r.  il>  in  Ki'ötTiiuri^'^jiiiire  1866  Us  aar  andli<'licii  I..".^ung  der 
Wasserfrag<^  im  Jahre  1S70  dartlellt,  ein  deniliches  lüld: 

Wasaertraaaporta 
in  den  Jahren    1S68.  1867.  1868.  1869. 

in  Cobikfo-ss 

ea^       479,526  e*.  1,880,812  e*.  8,187,716  c'.  404,789  e«. 

Anzahl  der  • 
Personen-  u. 

GOterzOge       5.  13.  14,  14. 

Dm  solch  riesige  Wassertransporte  n  emOgiicben  waren 
aniaer  10  von  Sigl  in  Wien  gelteferten  eisernen  Wasserwagen 
k  500  Cnbikfuv«  Inhalt  noch  eine  grosse  Anzahl  offener  Plat- 
fwnenwi^  aiit.  hAlMmea  KUstea  versehen  wonhm,  «elcbe  ca. 
860  CaMkfb^s  Fsiffinnfisranra  halten  and  ans  denen  das  Wasaer 
anf  den  I  itu"liien  Stationen  in  gro";-!  .  nntt  r:nll-r!ie  «^•limiedei'ierne 
Reservoirs  abgelassen  wurde,  um  dann  mittel»!  Uaodpnmpen  in 
die  Waaaerlkirme  gehoben  n  vrarden. 

Da**  dabei  immerhin  ibrtwihrende  Stömn^'n  vorkam'  :i  ist 
selbstvanüadUch;  im  Winter  aameatUch  fror  hlofig  daa  Wasser 
in  den  Kaatao  ein  nod  die  74lge  asusstea  oft  halbe 
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Mf  den  ätatiuiieu  lii-gen  bleiben,  big  entweder  neue  WossenOgif 
ankamen  oder  bis  mittelst  Fässern  das  Wasser  ans  den  oft  weit 
eotdüinten  Dörfern  barlieifebolt  worden,  wobei  dn  Fm»  im  Ao> 
kMit  selten  unter  II/2  Röbel  Silber  ra  stehen  lom. 

Ein  lolcber  Ziistand  urar  SflbstTerständlicb  auf  die  Dauer 
anertrftgUcb  nnd  es  wurden  nwoU  too  Seite  der  Begienug, 
«eldw  «u  slntflglMhen  RtAriehln  dien  Bihnlimif  Taringt 
hatte,  als  von  Seite  di  r  naiitlintition  die  gr&sdfieilMa  Studien 
mr  Abhilfe  dM  Wawermingel»  angeatellt. 

Zanldut  fiel  mu  nnUrliefa  den  <)««llemiidwra  In  die 
Hüiiile,  nsan  fand  nimllcb  in  der  Nähe  der  Ualin  in  klt  inen 
Qaerthileru  von  den  iiängeborencn  angelegte  Brunnen,  welche 
bei  geringer  TIefi»  beinahe  das  ganze  Jahr  aber  Weaeer  halten; 
man  ühersali  iIjIi'  i  fr.  ili.  h,  ''.j-s  dii  hC  liruiinen  nur  Ton  lokal 
eingesickertem  Wasser  gespeist  werden  konnten  nnd  data  daher 
die  Mi  dmnltai  m  geirtäiuiide  WuHraaiie  mr  gwing  mIb 

80  entstanden  denn  die  auf  dieae  Weise  angeicgun  Waaser- 
Mtangra  in  Wyiod«,  WeanlUKit,  Iwnowlm  wd  Unndidii^ 

Was  zunächst  die  Anlic;'»  ii;  W\  goihi  nnlM  'ung',  w  iM^^rehl 
dieselbe  in  einem  6"  im  Lictiteu  tialtenden  genmuLTieii  SK.'li4k.'ht- 
tewuw  TM  8*»6  Tiefc,  mlcher  In  dMi  Mtenthal  bei  dem 
Dorfe  pifichen  Namr-tn,  in  dem  eine  grosse  Anzahl  kleiner 
Brunneu  bereits  existirte,  aiigi  legt  wurde.  Die  Länge  der  drei- 
KHligan  Bohrleitang  bis  zur  Sution  beUigt  1340»,  die  llabhöii» 
63",72.  Diu  Hebuf  fSKhklit  aittelat  «iner  6>pferdigen 
Dampfmaschine. 

IMeee  Cj'Sterne,  welche  eiM  «UKrfQhrende  Sandschiebt 
dudiKhiMidet,  iielerte  Aaiaup  bto  n  700  Oab/  engt  Waaser 
tlgUdL  Aber  aneh  diese  Wassermenge  nahm  mit  der  Zeit  ab 
nnd  betrug  im  Jahre  1870  kaum  noch  Jen  dritten  Thetl. 
tsudea  daher  Ton  der  Cjrsteme  an«  senkrecht  anf  die  Thal- 
riditiing  in  einer  Tiefe  tou  fl"  9  StoHen  n  80*  Linge  b«rf- 
männistli  in  Ji*-'  « j.sscr[Qlireii(3e  SL-iiii'ln  getrielicii  niiil  mit 
Hola  aosgelMuit,  wodurch  der  WasserzuUuss,  wenn  auch  nur  ittr 
einige  Zeit,  wieder  eaf  da  frlbere  Hnase  gestiegen  ist. 

Auf  diT  Station  Wc^soli-Kut  wiirdi'  iii  lir.pni  Mi-ir.pn  Tliali^ 
rechts  der  Bahn,  in  dem  sich  etwas  Oberdückewasser  zeigte,  ein 
■weiter  BnmaM  itm  60"  TIeik  fstriebM ;  nh  dsnailbe  jedoeh 
aof  die^^T  Ti<  fe  Umb  beaerlMnNrthM  Ziflui  aaigti^  werde 
er  aufgegeben. 

la  dar  mhe  der  BtetfM  Iwaamrin  timf  nu  b  dnan 

Qaerthal  bei  dem  l>orfe  gleichen  Namen-s  l  iTiige  aemlich  reich- 
haltige Brunnen  vor  und  glaubte  daselbst  auch  Wa&ser  genug 
ftr  Äe  SlatiM  SndM  n  künnen.  Es  wnrde  ainlchat  ein  Brunnen 
von  17°"  Tiefe  bei  2™,5  Seite  getrieben  und  da  dersellie  sehr 
waaaerretcb  schien  sofort  eine  3-zOUigu  Itohrleitnng  nach  der 
Station  gelegt,  welche  bei  1344"  L&nge  eine  Ilubhöbe  von  81"' 
hatte.  Die  Uebang  (mjImIi  mittelat  einer  6-pfludigen  Dampf- 
maschine. 

Xa<:hdt  m  skh  aber  sehr  t>aid  eine  Abnahme  des  Waasers 
teigle  wurde  ein  zweiter  Bmuua  in  der  Msiie  des  ersten  bis 
tnf  S0°',5  getrieben,  ndt  dem  ertteo  dorch  GaHerlen  wbnndeu 
and  das  Pumpwerk  in  diesen  (iberfbhrt.  Betrug  nun  auch  der 
VaseennlinsB  in  der  ersten  Zeit  ttber  1200  CubikAus  tigiicb, 
■0  Mimi  dtfidbe  doeh  w  nadi  A,  dm  dM  fUM  Wnserwerk 


scliun  im  darauffnlgenden  Jaitr  vollsl^udig  an|M''lM>  <U* 
Dampftnaschine  entfernt  wnHe.    ElgenlliBnlieberweiM  ImHt 
ttberdies  das  WasM^r  einen  ausserordentlich  bittern  <*— fc— 
and  wurde  von  den  MaacbinenfOhrern  ungern  l>enntit. 

Auf  der  Station  Rasdeln^ja  eadlk^  war  im  Jahr  1864 
ndita  vom  AehmlmHgebtade  iii  Brunen  abgeteafl  worden, 
der  bei  dner  Tiefe  wo  110"  aoeh  min  hinreiebendee  Wasaer- 
>iaantum  (nur  ca.  250  Cubikfuss  pro  Tag)  lieferte.  Es  wurde 
deshalb  lialm  vom  Aafaahmspbiade  cia  tweiler  BiaauM  bin 
aof  1S8*  Tiefe  gegraben,  der  Im  Anfang  ein  Waeier<}«aatam 
von  nahen  500  Cubikfuss  pro  Tag  lii^A  rti-,  nach  un<l  nach  aber 
an  Warner  Imer  werdend  gtaxUch  aulgeiasaea  werden  auissta. 

Die  LOenng  der  Wseseifiegu  Ar  diese  Stadoi,  Sie  den 
Knotenpunkt  «weier  Bahnen  MlJct,  war  v<in  der  grOssten  Wich- 
tigkeit und  man  vemchte  nun  das  erforderliche  Wasser  darali 
eine  Leitnng  von  einem  nesseiufalien  Punkte  der  aldoten  JJm- 
g.  liuiip  ü:  r  Bahn  zuinftibren.  Eine  rechts  der  Bahn  gelegene 
Tbalmalde,  ein  Seiteathal  des  Kqjalnik,  enchiea  durch  ihren  in 
Prlvatlwrnnaen  bedenleBdea  Weescrreielitham  ala  der  geelgantste 
Punkt.  Z!i!)!lcli«t  «runlen  zwei  PniWliranncn  in  der  Thalsohle 
am  Fuss  der  recUtaseiligen  Lehne  auf  eine  Tiefe  von  28°'  ge- 
graben ondnrAalbagaBgaOiVdiatfiderQaeüm  beide  BmuMi 
in  der  was'ierfühn'ndpn  Handschicht  dnrch  einen  in  Holz  ge- 
zimmerten Stollen  vertiunden.  Da  diese  Sandschicht  in  ihrem 
weltena  Teriaaf  thaialwlits  noch  bedeutende  Wassermengw 
'  zeigte,  so  verlilngerte  man  dieeen  Stollen  Ober  den  zweiten 
Brunnen  hinaus  nnd  gelangte  an  eine  Stelle,  ca.  20''  vom  3. 
Brunnen  entfernt,  woselbst  der  sehr  bi-deutende  Wasserandrang 
die  weitere  Arbeit  nnmdgüeh  machte.  Ab  dieser  SteUe  wurde 
ein  8.  Brannra  aaf  gleiebe  Tiefe  abgetenik  vad  Oaiea  System 
von  3  durch  Gallerien  verbundener  Brunnen  ergab  in  Mitte  des 
Uodisomaiers,  also  rar  waesertraistco  Zeit,  eine  Wessermeoie 
von  8200  GaUkftns  tIgHch.  Diesem  ecbHnbar  gansHgen  Reeol- 
tata  gamftss  wurde  ober  dem  dritten  Brunnen  ilas  I'umpenhin 
anfgelUirt,  die  Sidliige  Kobrleitong  gelegt  und  eine  Spferdif» 
Dampfpompe  uikestellt,  weldie  das  Waaser  aaf  eine  HAhe  vm 
G  l"'  durch  «  ine  ^^Z•  ^7'"  lan^'c  Leitung  zur  Station  treiben  sollte. 
Das  angefahrte  Wasseniuantum  von  täglich  3200  Culnltfnss  ver- 
ringerte wifA  Jedodi  aaA  Tsriaar  mehrsrer  WeohM  aaf  9400 
Cutif.,  im  Ilochsninmer  des  Jahres  19fi6  konnte  dieest  WOMar- 
werk  kaum  noch  400  Cubf.  pro  Tag  liefern. 

Bs  war  somit  auf  dss  Odienta  festgestellt,  den  auch  dieeer 

zweite  Weg  nicht  zum  '/ielf  fuhren  konnte  und  dass  tSot  gB- 
,  nUgende  Wasserverwr^nng  der  iiahn  durch  (juelien  nicht  SO- 
reichend  sei. 

Man  entschloss  sich  demnach  ein  anderes  Mittel  ra  tet- 
sucheu,  dos  in  seiner  späteren  Vervollkommnung  lUe  glAmeodstea 
Hesoltate  liefen  asUta;  aa  wir  die<i  die  Aufsangnng  den 

I  Tagewassers  (Regen-  nnd  Schneewaaear)  In 
grossen  Bassins,  nnd  da  gerade  der  taletit  besimeheDe 
Punkt  sich  zu  einer  solchen  Anlage  zu  eignen  schien,  überdies 

I  die  gelegte  Bohrleitung  benutzt  werden  sollte,  so  worde  zunächst 
ein  grosses  360,000  Cabllifess  bsltendea  Bassta  obertalb  dea 

I  Punipenhansi'S  im  Einschnitt  ht-rgestelU  und  die  Winde  in  Brodlp 
stein  auvemaoert.  Das  Bassin  erhielt  142»  Linge  auf  IS" 
BNita  ud  B"  Tiefe  and  «uda  Uaga  der  reditMitigm  Beif> 
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ktar  (ferart  aofekct,  da«  aneb  alle  Qoellea  aas  der  waaaer» 

A^^^^^^    A^^v^  »*  -    f       ,  ,  nfi      •        Bm^Jmb  Bill 

■^■MHiB    oBBDB»   Hl  KjUglBnv  IIMBBB  TWWWrWlTOi 

Ab  Schulz  Tor  VerdaiiütiinK  wiirrip  rl.i'i  n;t«i=.in  mit  einer  Holz- 
«■tnctioo  aberdacht,  aosaerdem  aber  das  ganze  Thal  iwlacken 


Im  Monat  Mai  \^i'7  war  diT  ganze  Bau  frrtiK'if^tfUt  lit-r 
Mi  teaelben  Jahres  bracht«  einen  mebntttndigea  gewaltigeo 
BafM,  4er,  wmMm  «r       BIwIii  nach  gMItt  mtA  itmm 

DtA  «>  su"  51'hwpmrat,  anch  das  fpinro  Thal  bis  zur  Dammhöhe 
aaffeUtr,  «onutf  dann  noch  eine  groaae  Wasaermenge  Qbtsr  die 

Seit  di(XifT  Zeit  h.-itfp  pmllirh  die  Station  Rasd<>limja  nie 
•ekr  Bit  Wasscrmaogfl  zu  kämpfen,  die  aogcstante  Waaser- 
mmm  war  lo  bedewtakl,  dMtiietrou  Teidvostnag,  Versiekenng 

cnd  V«rbranrh  da*  Kum"  Jahr  and  tlt'n  darauffolgvnden  Wlster 
anliielt,  bis  sie  denn  von  >'ettem  Zuwachs  erliielt. 

Bi  war  Mwit  aaf  rein  «ipiiMi«  W«ln  da*  Umg  in 

■Awier!g<>n  Wasserfnige  gefunden  wonlfn  nnd  indem  diese 
Vcttode  nach  and  nach  auch  für  die  anderen  Stationen  inr 


Xnicbst  lit'ss  nuiii  dik-  ^ii  h  als  untiStbig  erwiesene  kOnst- 
«eg,  sodann  worden  anch,  da  man  in  der  Walil 
§a  Lakdhtt  IM  mr,  «•  HH-IrtM  Pnltl«  nr  Anl^  *u 
vwa  Wa.<»erldtnngen  gewihlt  nnd  es  entstanden  dann  auf 
Weise  die  grossen  Leitnogen  im  Karpowo,  Wessoli-Knt  nnd 

1  AftileMdeTMleglebt: 


LABgeder4zA{-  Uob- 

UgaiLsitaBg.  habe. 

Kjrpii«ü;       7,S08"  IW* 

WVHnliKnt:  11.666"  156" 

Pertkn-stuwo :  6.8U=  134™ 


CubiUnhah 
das  Taiekas. 


80 

2S 

38 


Baiyahr. 
1868 
1868 

1870 


Bei  Anlage  des  letzten  der  genannten  Wasserwerk»  war  es 
4ni  flchnfb»  «aar  ZcOm  bereits  mOflidi  all*       IhI  den 

früheren  Leitnngen  (am  deren  Ilcrsteüur.^r  >,\ch  insbesondere 
Hör  Ohering enienr  MObleisen  and  Herr  Ingeniear  liott- 
■■■■  grat  Tertj—to  wihm'Iwu  iakm)  genaehlaiErfihmffni 
rn  bmntzen,  nnd  da  das  Wasserwerk  PereknriVHO  Bach  seiner 
V»Uendang  and  noniaehr  zwe^khrigem  Betrieb,  allea  Aoforde- 

Wfden.  unter  Za»aminen<rti  llai)p  aller  derjenigen  Mooieilt0| 
kti  eiorr  solchen  Anlage  zu  beracküicbligeu  sind. 

Wm  nalelMt  dis  Wahl  der  Station  PMdtrMttww 
lH|t,  M>  iit  diCMlb«  dadurch  motirirt,  daa  BMill  dem  Stande 
nm  Jtfcn  1870  der  erst«  TbeU  der  OdeM-Bdta-Bahn  durch 
db  mmMlmca  WaMerldtngea  niddldi  alt  Wmht  wneben 
•»r  nnd  ein  Wasserman^tel  nur  ncH'h  zwischen  den  Stationen 
Wcstoh-Kot  (102  Kilom.)  and  Birsa  (186  Kilom.)  besUnd. 

Ha  betrtgt  nek  iteUttti|n,  niv  d« 
tassen-n  Umstanden  angefltaUtaa  Probefahrten,  dar  W) 
bnoch  aaf  dieser  bi  Kilewatar  langen  Streck« 

1)  tto  PaiMMBiaia  In  HHtd  S,6  Oabikha  pro  KBm. 

in  Summa  also  210  Cnbikfuaa. 
S)  for  GaterzOge  ia  Mittel  7,0  CnbikAHa  pra  Kilometer 
Ia  flanaaab»  088  OatOte. 


Die  Tander  der  PersonenzQge  ha.bcn  ein«n  FMinngsrana 
tna  800  OliMkfiM,  dMeaigm  dar  GOtartaga  880  nap.  400 

Cublkfoas.  Wahrend  demnach  fcir  die  PersonenzOgo  knum 
die  Anlage  eines  weiteren  Wasserwerks  geboten  acbiea,  war  die- 


dabei  danach  gestrebt  werlen,  das  neue  Wasserwerk  möglichst 
in  die  Mitte  der  beiden  erwähnten  Stationen  zu  bring«].  Es 
«wda  danhaWi  aadi  aaf  daa  144sten  Kilometer  eine  besondeia 
WasseTstatkm  aagdsgt  md  war  M  Destimmong  dieser  Lsge 
noch  besonders  in  Berfleksichtigang  gezogen,  dass  hierdurch  auch 
tut  genaa  auf  den  beiden  niehrtlkgenden  Stationen  Mordarowka 
und  SatiMliah  wakba  ia  daa  greaan  AMand  Ton  26  Kilometer 
liegen,  eiaa  naoa  AnweiehatatiOB  eatatand,  deren  Mang«!  bd 
dem  zanebmenden  Verkehr  sich  bereits  fllhlbar  gemacht  hatte. 

Nachdem  somit  die  Lage  dea  mnaa  Waaerwerki  fistge- 
steUt,  aid  eine  gaaflgend  lange  gand«  1 
Kilometern  113  und  145  for  die  I 
an  die  Pr^iektrerCusang  gagai 

Bai  cbv  daarÜgBii  Adaga  geilten  aaa  Ia 
folgende  Onmdsfltze : 

1)  Das  Thal,  welche«  dnrch  einen  Damm  zar  Heraullong 
einaa  Tsiekea  aLgatiait  «ardaa  aaU, 
damit  ron  vornherein  die  Gewissheit  Torliagt, 
aaeh  eine  genQgonde  Waasennesge  abfOhrt. 

9)  Dar  UntavaB^  ^  Bk!« 
hierzu  ist  es  genflgend,  weOQ  derselbe  anch  nur  l  iiie  I.ehinlagc 
von  I  <,']'"  besitzt,  da  dkaeiba  mit  der  Zeit  durch  zugelubrten 
Schlamm  etc.  TersUrkt  wird. 

8)  Zur  Anlage  dea  Danuaes  ist  womöglich  eine  Einengnng 
dei  Tbales  m  wühlen,  aomU  wegen  der  Koslenerspamlss  als 
weil  dem  Teich  eine  grössere  Tiefe  gegeben  werden  kann. 

4)  Dia  fiaiigwiade  aoUea  «ooiBgiiek  bewaetneo  Min»  weil 
dnreb  dla  Woraeta  das  Waat 
langsamer  hemnterfliesst  weniger  Ver 
and  die  fiOacbangao  weniger  angreift. 

6)  DIcJniiBa  Dergwaad,  1 

gelegt  '.vfrili>n  sfill,  musa  miiglichnt  steil  seis 
die  Statiooahäbe  ermcheo,  weil  dann  aia  klalMr  Tkeü  den 
gTosaea  Dimk  anandaltaa  bat;  ai  tat  dtaa  ftr dla BagefaaMg« 

keit  des  Betriebes  von  der  grössten  Wichtigkeit  und  soll  daher 
ein  Protil  von  A  (Fig.  14  Taf.  l)  steta  dem  Profil  B  rui^ge- 


0)  Es  sollen  im  Profil  der  Rohr!ei?u!itf  möglichst  wenig 
QoeitkUer  ((j)  von  griisserer  Tiefe  zwis<:ben  dem  Damm  und 
dar  Statkm  liegen,  da  rieh  in  den  tiefsten  Ponkten  denalbcn 
trotz  der  Aaswaschventite  oft  bedeutcala  ffrb  ■  iil  lalili^ii  lagmi 
bilden,  welche  den  Betrieb  erschweren. 

7)  Das  Thal  soll 'nach  W^Uhelt  ein«  solch.  I,.v-e  haben, 
daa  «  dea  Schaeavanwbaafw  aatgeaelzt  ist,  d.  h.  es  darf  aicfat 
derart  la  dar,  dla  ▼«■■Imaga«  ia  Oebige  habenden,  Wind» 
ricbtang  tttgai,  diM  alm  aldi  aUafandar  Bebnaa  »«Maiiigl 
wild. 

8)  Et  ist  daranf  ra  aciben,  ob  aldit  etwaige  qoeUeorcieha 

Querthiilcr,  »clihe  üiclit  zu  wi  it  unterhalb  der  lUnimanlage  ia 
daa  abzosperrende  Thal  einmOnden,  noch  mittelst  KanAlen  in  den 
Tiidi  abfdahrl  warte 
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9)  Es  iftt  u  beaobten,  ob  du  für  den  Tekh  m  erwer- 
bende Tagewaner  nidit  «whar  ■ber  leicht 

Ttrrahj  üufl  oJ.  r  obw  wldiM,  «ebliM  du  ' 
noreiaigea  könnte. 

10)  Vit  ROoMelit  aar  die  nidit  nbedenteiid» 

(dies<>llx>  betrikt  )>H  in^  3  biü  ,  Pom  Jllrlieh)  lit  dM  aag- 
Uclist  bobe  Stauung  wQi)scbi«uüwi'rili. 

11)  B«i'  BeatiBnaiig  daa  vorau^litiieh  «ster  Wmmt  Im- 

mendnii  Terrains  lu'hnf-i  F'xi'ropriafirm  darf  sclh^tviTständlieli 
nicht  die  IlObu  dui  Utmuiu«  durclitüvellirt  werdeo ;  es  masa  vifl- 
mriir  nadi  dm  Bide  daa  Teicfaca  m  niddidi  an  Hohe  zöge- 
gdwn  wT'lt  ii,  invli -Minilprp  ilann.  wpnn  »eit'T  obiTlialb  der 
oeaen  lUiuuiauUgr  bon  iis  üUlti-  uml  ^c-'.kwa>'lif  Uttmme  vortunden 
aind,  bei  deren  möitlichem  DurcbbriKtli  »rosse  WassennenfeB 
plaulich  abOlesüen  and  eine  budeiitaodc  SUnan«  an  daai  nmeD 
liervorbriBgen. 

12)  In  die  KxpropriationsvHrtrJge  ist  die  li^-^iiminung  auf- 
D,  da»  in  dem  lea  angelegten  Teich  von  den  Anwobnem 

wader  Schaafe  gmnuchen  noch  Flachs  gertstet  oder  sonstige 

YcrnnrriiiiKii:));en  VOIgeiiommpii  wtnl'.'U  dUrfeti. 

Unter  Berdokdcliligong  der  Torangefllhrten  Momente  wurde 
ftr  dM  Wassermrk  Pen>kreslowo  tmütehst  das  linha  dar  Balm 
Uegenda  Tkul  iXn  Kn'  -hui ^mh«  ):>'v\älilt  nn>l  zwar  in 
rine  Stelle  nächst  dem  Itorf  Timotioo,  wetche  «icb  als 
besonders  tnr  Anlage  eines  Triehes  geeignet  erwies. 

Dil- aiig-'^t Pill"! I  I!'iliriii!(j<  n  ir';li  ;i  i-ini  n  "iflir  fpsii-n  Tiitfr- 
grund,  such  waren  in  der  Nälie  roelirHrc  Drnnnen  Torhaudeo, 
welobe  eine  dnrebgehende  nicht  Bnbedeatenda  Lelnudiidit  scigten. 
Nac'iil.  rn  .inch  <\.\-i  Profil  kllnstlirln-ii  n'>lirlpitnn!j  sich  ala 
nicht  uugaoätig  ktrauhsiellte,  wurde  sufort  niit  der  Uerstdlonf 
des  Dammes  begonnen,  indem  aantofast  nnter  derllHte  desselbni 
ein  Graben  ausgeliobi'ii  wiinl".  iIit  «'nluiin  jiutem  Lolim  gi'- 
fBlh  wunl«',  Hin  d.i9  iKirciisinlirni  ile-i  auf  -1'''  zu  stauemli'n 
WasMTs  zu  verhindern.  Die  ItammschOttang  seiltet  geacitab 
mittelst  einsi>linni);er  Fubrwerije  (ürabarken),  wobei  streng  darauf 
gesehen  wunlf.  dais  der  znjji'fHhrte  Boilpn  immer  von  den  nach- 
fblgendeu  Wagen  j.'rh()rig  Ii'^tL-cfalirin  wunlc 

Auf  der  linken  Seite  des  Ua-mmes  wurde  die  (b  Fig.  6—9 
Tif.  I  dargestellte)  DarehflnssAffnanK  von  8"  Uehtweile  angelagt, 
welche  durch  4  Reilif  n  l'fälile  M'^i'^i'ert  ist  unil  unterhalli  d.  s 
Dammes  car  Verhiudemog  der  Anskiokong  einen  mit  doppelten 
Bohteo  bedeckten  Abfloss  bat. 

Die  Anlage  di-s  Itrnnnens  ist  in  Fi«.  5  Taf.  I  <I:i:  ^'  -t-  llt, 
er  ist  in  trockenem  Mauerwerk  hergestellt  and  mit  ciuem  in 
Caneot  gemaaerten  Kanal  in  Verbindmig,  der  an  der  tiebten 

Stelle  des  Trii'lics  lirf,'i:int,  um  hn  F,a!1i'  an  Inii' n^iliT  Trncken- 
lieit  aach  dan  letzte  Was&er  uoch  zugifuhrl  zu  erhalten. 

Dieae  Lage  dea  Brmnea  ist  notifirt  cineatbeüs  dadarah, 
das^  i  r  iiL  i1>T  ^li'.'i'  '1^  s  Ti'icli'  s  eher  rirer  Hisrli  icüuan^  bei 
etwaigem  Ltauiuidurcbbroch  ausgc^'lüt  viSst:;  anderseits  wird 
klerdandi  di*  IllafB  dnr  flan^dtnag  ideht  HiMewtaad  tar- 
rniiiif-rl.  T'f  tx  PÜ4S  ist  di  r  abgi>hi-nde  Dampf  am  dem  Ma!<eb!nen- 
haus  in  den  UruDueu  K^lt^itet,  uut  dvoi^elbett  bei  etwaigem  starken 
Froste  offen  n  halten.  Diese  Lage  des  Brunnen»  gtMUk 
ferner  eine  taqnene  ifa»t»^«^g  md  Itiditat  Beikonuaan 
Soogrolir. 


.  Das  Maschinenhaos  besteht  au  dem  Maschinen-  and  Kessel- 
I,  ciiwr  Wohmng  ton  8  Zinnen  ffer  den  Maadilaiatan  lad 
Zinner  for  den  Ilei/er.    Am  Kef^^ethaus  lat  afai  eii|ga> 
fttodigter  Hofraaia  mit  Schuppen  und  Abort. 

Di«  Leitong  besteht  aoa  gasseisanieB  Rohren  tob  4  Zoll 
innerer  W'i  ite  nad  zwar  sin  i  dii»  Miilsren  vom  Hrannen  bisicnm 
HaieUlieabaas  mit  ^Untschen  Tersehen,  wälirend  die  ttbrigen 
MaAnnrobn  4a4  Dia  BAhian  aind  tat  dBaTieCs  von  S'aln- 
pegral»  11.  il.i  ein  tieferes  Einfrieren  dp«  IJiidpni  hitT  nirht  Tor- 
kommt.  Auf  der  Station  biiiudi-t  ^cb  das  Il<-%crvuirKebtnde 
(Fig.  11  —  13  Taf.  1)  im  untern  Theii  aas  Stein,  oben  ans  "'s* 
lAUigeni.  mit  Moos  verfugtem  UoU,  woliei  ein  genagender  Raom 
am  das  Reserxoir  hemm  freibleibl.  Das  Doch  ist  mit  Eisen- 
blech gedeckt.  Das  IUM>rvoir  ist  nind,  mit  gewfiltiteui  D^pdeii; 
hat  10  Fuss  HAbe  und  17  Fuf.s  Durchmesser  und  in  der  Mitt« 
eine  Seb^dewand.  Von  der  einen  IliUfle  fahrt  rta  Rohr  nach 
dem  Wituilkralinen,  von  der  aiiiteren  nach  dm  S60*  entfernten 
freistehenden  Kndin.  Die  Mitielwand  bat  eine  viereckige  Oeff* 
nun«,  welche  mittelst  eines  Schiebers  ton  oben  her  abgi-scblossen 
weril.'!!  kann,  nm  ulleiiiall^'i:!' II«  iMr.-ituren  lii t  einen  lluU'le  vor- 
nehmen zu  können;  das  Z.uAns.'iruiir  t heilt  sich  ttlicr  der  Mittel- 
wand gabeifArmig,  so  dasa  dann  einer  der  beiden  KuÜBsse  ab- 
gesperrt werden  kann. 

Unter  dem  UeMTVoIr  ist  ein  gewöhnlicher  HU'chofen  (mit 
Charaottez1e«eleinlag«>),  der  sowohl  den  Bode«  des  Resrrmira  ala 
aucli  ihi^  r.  IM  ir  -lüi^t  [Innh  das  in  der  Mitte  deneibea 
dnrchzielieude  Ab/u^'srohr  erwSrmt, 

Bei  der  grossen  Entfemnn!;  des  Masehinengi>blndcs  ton  der 
Station  (die  \»i  der  I.pitn:i  ■  in  Wi  ■  li-K'ir  fi^'ar  1 1 '  j  Kilom. 
betrSgt,  war  es  nothwendig  dem  Maschinisten  durch  eiiw 
eleeirisebe  Leitnng  die  Mflglichkeit  in  geben,  den  Wassar- 
sfaml  im  Re-''rv<'.ir  furtiv-llin  r  l  i  ;  ■ '  müren  ZQ  kSlUen.  Naeh- 
deni  IiiiT/u  die  ver»chicdeU5teii  Ai'iMr.ite  v*:rsac1it  woriU-n  wureu 
ohne  /ufriedenstellende  Resultate  zu  erreirhen.  kamen  in  letzter 
Zeit  die  Apparate  von  Lipp  und  Kablizek  7ur  Anweniun^r, 
bei  welchen  das  Wasser  im  Reservoir  selbst! hat i.w  einen  Zeiger 
auf  einem  eingetbeilten  Zifferblatt  im  Maschinenraum  einstellt; 
ausserdem  ertAnt  ein  sehr  lautes,  fortdanarodas  Glockuusignal, 
sobald  das  Resanroir  im  DegrifT  ist  si«^  nHaUnd^  zn  entleeren, 
wüliiend  ein  andern  GIoi  kcnsignal  di«  bccndigti-  Füllung  an- 
deutet. Diese  Torricfatnng,  weh^bo  bareita  bei  nchreren  Staliooen 
der  Oarl-Ladwigs-Babn  HngeRlbTt  ist,  hat  sieh  als  gaos  torzRg- 
lirli  liewllhrf,  ii jlr  u  il;.  ,  llir  t.ir  keiner  Aufsic  ht  be-Jarf  und 
ansserordentlicb  zuverlässig  arbeitet.  (Uezu^sqaelle  Ilerr  Ue- 
(riebsinspeetor  A.  Lipp  In  Lomberg.) 

Die  R^rechnniig  d'  S  Wasserwerkes  Ferckrcstowo  ist  in  all- 
gemeinen  ZUgeu  folgende: 
Linge  der  Leitnng  8208  Faden  6844"', 
Hubhöhe  437,.^  Fn?«  engl.  t=  (52. r»  Faden  ==  ISt"". 
Innerer  Dnrchmei^er  der  Rohrleitung  4  ZtiUcngl.  —  lu  Cenlim. 
Waaieracage,  die   in   10  Standen  gehoben   werden  soM. 

■=  l.-)00  rnliikfn-!«, 

daher  Geschwindigkeit  de»  WasM  rs  iu  dea  Uübreii  pni  Stunde 

1,64  Fuss  =  0,5='. 
psoSecude:  0,5  X  0,05»  X  3,14  =  0,008925 
Cubikmeter  s  3,925  KUognunm. 
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(paA  Bedteabteb«?) 


4.L 


4.6844 


D    *~  ■  r-/—  Q^j 
«Ir  (mA  Weisbach): 

,   .   22«5(V 


(0,0000957)  =  S6,8- 


-( 


i.r,or,  -I-  0.0275 

MBit  im  Mittel  25*°. 

■teHabhOh«  1S4  +  S5  ~  lb9*  ~  18,4  AtaMqAir«. 
^  PtoMnlt« 

8.925  X  159 


75 


»8,SPteddDr«aB. 


I    WanMiek«  dar  RAbren  aieb  R«dtenb««h«r: 

S  =  0,00238  X  15,4  X  10  -f  0,86  =  IS""  =s  0,47  ZoU. 
Süe  Q—natkogten  dm  Aalage  m  Ferdarastowo  betngeo 
ditft  60,000  Rabel,  «obri  ■•nf  Expropriation  de«  Tfidies  md 

eines  14  Fii's  lirii'iMi  {■•f-I.'ui'ii  -lri'ifi  in  üIht  <ii'r  Knlirlcitaug, 
(welch  Ict2ler«>r  jeduch  beackert  werden  darf),  sowie  auf  Yer- 
4».  8000  Bobol  kommra.  Der  Prsis  der  */•  ZoO 
und  9  Fuss  langfn  lUilinn  hrtni^j  l'i.,'  Fns.  jir.  100 
Kilo  kN»  Antwurpen;  Uie  liegendo  U^inp.'mascliin«  voo  12 
Pferdekriftn  kam  nrit  dem  Keanl  bwoOdciaa  auf  5000  Sabal 
zu  stflK-n.  Dil'  frOliorcti  Was-iprw(>rl;c  in  \fesaoll-Kst  ud  Kai^ 
powo  kosteten  jedis  circa  ü8,000  Uabt-l. 


BoUin-llraliidiell»  m 

;  voa  B.  Biehr,  Abtb 
(Biann  Fig-  1  — 


S^JM  DnndoMMW. 

I  iliing'i'Tliuiini'istfr  in  CHÜB. 

4  auf  Tat  A.) 


Ankn^fend  «a  den  Schl—paiB  meiDos  Aufsttsn  Satte  97 
h  Hell  m  in  Jabrg.  187S  dicaer  ZeitaiMft  habe  ieh  dio 

Ca'truction  finer  Rolleadri'hsclu'ibo  mit  cinüiclii'm  Laatkraoz, 
«k  idi  sie  dort  andentete  —  wenn  auch  nur  »binenhatt  — 
amirbeitet  and  erlaabe  mit  dieselbe  den  Urrra  Coltegen  aar 
et.  pro!  e«  eisen  Ausführuniz  za  t  niplMiloa. 

Ue  Zeicbnong  dürfte  so  tkbi'rsiclitlich  sein,  dass  sie  sich 
■Ihat  critürt.  Aaf  dem  anaslTan  Fbadanent  liegt  der  Jm^ 
traii  »ie  bfi  jeJer  an<!i?rin  l)rpli';i"!ieihe.  l'eber  tliosem  liegt 
an  xwriier  Schicucnkrsu»  mit  dem  Kupf  nach  antcn  und  auf 
da»  Laabehienengleiie. 

Ist   g»'g<'n    lii  n   obrrrn    bcwcglichnn  ?rliirnc:il;r,irz  ' 
eis  doppelte«   Spreogcwi-rk    vou  allt-u  uubrauctiUurta 
abgerteift  nad  dareh  4  Zaganker  tob  Mm 
m  «■inrm  Gaaien  verbanden. 
Die  aaf  freiliegende  Laofscbifiie  erhielt  durch  eia« 

gageageaietete  2tf  Schiene  »o  vi<'l  Steifigkeit,  im  tfe  die  j 
mit  circa  360  Ctr.  beqaem  aa  tcagaa  \ 

I 


l>io  nitin-nile  Bi-wegung  wird  /»iseliea  dem  anteren  fest- 
and  dem  oberen  liewrgliehen  ScbieDearing  darcb  20 
4sNcit  konische  StafabnoUen  bewirkt,  welche  die  ScbieaeaU^ 
■it  FUnt5cbeti  nnifassiu  und  in  liäogelagen  laafaa. 
Diea  ist  der  ganze  Uechanismna. 
Dia  Grabe  bleibt  otnt  and  whd  mit  Kies  Ms  aam  Sebienea- 
kaifdMfcitco  Laafkran^o-i  vi^rftiüt.   Die  Krt^as-t nn.g  iTfolgt 
StaCmb  dvab  einen  Drainstraog  nach  dem  nilcbsleu  Graben. 
Zwiacbea  deai  Oleiaa  liegt  eiae  LanfbrOeke. 
Eine  derartii.'e  Drehschcilio  ist  stbr  fafllig  henaateUea;  ria 
Wirde  eicL  der  alten  Schiaoen  kostea: 


Tbb. 


Sgr. 
15 


1)  0*/i  Cbra.  Maaarwerk  lad.  Etamaaeni  der 

Tlohea  etc.  ia  KalkraCrtrI  h  11)  Dilr.  .  97 

2)  2  SchicnenkrlUize  aebat  Laschen  genau  ceO' 

trisek  n  Uegen  und  ndt  vcraetzlem 
St058  ZU  verleg-n  etc.  ä  56  Thir.  .  .  110  — 
8)  12  KOpfo  der  ti  StreU'schienencndcn,  dem 
SehlBBeoproltl  entsprechend  anszoscbnäden, 
genau  onnpassen,  BolzcnlOcIier  fltr  die 
'  WInkelvcrbindang  etc.,  k  5  Tbir.    .    .      60  — 

4)  S  Doppelschienen  5"'..'i3  lang  richten,  za- 

«tosmennletea,  Locher  fttr  Zagbokea  oad 
Wlahelbelzen  bohren  ete.,  k  80  TÜk.  .     40  — 

5)  SO  stählerne  Laurmlli  n  mit  »hmiedeeitennn 

Zapfen  incl.  der  doppelten  Uftogdager  and 
Tenebraabang  k  6  Thir.  ISO  — 

6)  18  Famlami  ntplattt^n  mit  ji'  2  .•Vrkf'rn  uiiJ 

Deckplatten,  die  auf  den  Scbienenfoss 

greifim  k  4  Thir.   79  — 

3  Zu^ktUen  42  ""  pr.  comrlett  4  10  Thir.  40  — 
2  completle  Einklinkoogi-n  k  6  TbIr.  .    .      12  — 


7) 
8) 


9)  24  Wiakd  mit  Sekraaben  aad  Metlem 

.i  1 '  3  Tlilr  

10}    4  Scbwellenbolien,  4  Uesen  (Or  die  Dreh- 
■taat»,  d  BalagBhNttcr  «ad  eonqiletlB 

Hentage  

Summa  .  . 

und  bin  ieh  anf  Erfordern  gern 
FNia  hier  aasfohren  zn  lassen. 

COalitt,  den  2.  Angast  1878. 


6« 
660 
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BrfiokenwMf e  toh  iOO  Ctr.  Tragfähigkeit  mit 

Jc'.lcm  Kisonliahn-Ti^chnikpr  ift  es  s,i',t=an"i  hekarint,  welche 
SAiikdgkeitea  und  Koaten  die  Hentdlung  eines  aouKligiebi- 

und  wie  bei  liochangwcliQttetpn  Stationsplatformen  eine  tlieil- 
wetae  Steigung  oder  SeUaog  dieser  Fundamente  hAufig  gar 
nicht  n  n^elMB  W.  | 

Kai  h  lern  jcilnch  fiir  «  ino  broochbAre  BffJckenwaage  ein  ab- 
•olnt  unnuhgiebigea  Fundament  onbedingt  erfarderlich  iit,  and 


BrOckenwaagen  zumeist  an  Orten  aufgestellt  werden,  von  wel- 
chen sie  bei  Erweiterung  der  Oleise-Anlagen  weichen  mOssen, 
wobei  das  kontapielige  Fnndameot  verloren  geht,  so  bat  licli 
die  Yerwaltag  der  Marr.  Nordwestbahn  entachloaaen ,  die  bis 
dahin  in  Oerterrdeh  noch  unbekannten  eisernen  Fandamente  bei 
Drückenwaagen  einzafabreo. 

Die  Ftandunento  (siehe  die  Flg.  6—7  tat  Tef.  A)  beekehea 


anfigesi'tzt  wird. 
Alf  den  eiaeraen  Kartieii  liDd  aBmnitlidie  MeeMriager  md 
Statskegel  der  Waage  nmrtirt,  nd  iwar  In  der  IMn,  tarn 

voll]  eilii' S<.':ik!ii:f;  i]»-)  ^'arijen  !'  i  il um  IlttuliWU.' iklllt  ihW  dlH 
einea  einielnea  Lagers  erfolgen  kann. 

Wemei  Zeit  tat  man  m  der  tUen  Oewotedidt  abge- 
gangen ,  die  Brückenwaagen ,  welche  tum  Abwl^en  voll  gelade- 
ner Wagen  dienen  aollen ,  an  einem  Stockgleiae  in  einem  ver- 
knan  Wütri  die  ▼«rkdnüMrfii  HUtthringtn ,  «nd  mm  nt- 


eiseraem  FuidamaiitkAateB  and  teliiriiigeiidcia 

TeafTtf  A) 

chen  man  die  Waggon^  mittels  I^ocomotive  auf  die  schnellste 
and  beqaemste  Weise,  sei  es  von  den  Ana-  and  Gnladegleiaen 
der  fMrtgMer,  eii  ca  von  den  Baaglrgleiien,  innMebem 

kann. 

Dieser  Umstand  bedingt  eine  Conatniction  der  Brficken- 
wnegen,  «alaha  dae  MAiw  dereilfcei  alt  LeeonwtiwB  lelbai 

in  rascherem  Temjio  (^t^ttet. 

Zu  diesem  Bebufe  sind  die  Brückenwaagen  der  Csterr.  Nord- 


n)  die  vier  Ilanpthpbelni''HSfr .  welche'  anter  den  beiden 
Schienenatringen  lit^n,  und  welche  beim  Auf-  and  AMahna 
dee  Wagana  iw  der  Platiifni  der  SdUeMbIhM«  (bei  n«»- 

griöster  Waage)  den  hnrizcinfalen  Stn-^s  anfzutn-hnien  hatK>n, 
sind  in  schwingenden  Schleifen  aufgebAngt,  welche  das  frahzt!!- 

Fig.  6  des  Phuieü)  ; 

b)  die  rUiform  der  aasgtlMim  Waage  ruht  in  vier  Sttts« 
k«eo,  hierbei  srtid  dorch  den  niedergebendn  Bnpthebd  dar 
Waage  ein  Ueiaee,  «püaetaaa  Armsignal  gesogen ,  m&tm  die 
erlaubte  EiniUirt  Uber  die  Brflckenwaage  anzeigt ,  so  daaa  der 
Stationüvorstand  siA  TOO  »  im  ru  Standpunkte  aus  unter  üm- 
stftndan  die  Ueberzengong  Tenchalieu  kann,  ob  die  Waeia  J«> 
derzeit  ireektseitig  ausgelMt  «Ird; 

c)  die  GcwichtAchaale  befindet  sich  in  einem  Kasten  aas 
ataikem  EiaanMech,  weicher  die  AalateUang  danatbea  iwiachen 

M  dar  maatim  OlalieiiihnimiB  m  4-,7« 


Einseitig  wirliende  Brenue  mit  fixen  Bremsschnlien. 
'  «ad  WaiiislllHsi-Chefdar  g.  X.  Oaalatr. 

CBiem  Fig.  4  od  B  aaf  Tal  m.) 


▼onite. 


Der  starke  Verkehr ,  die  Bildung  langer  und 
Züge,  das  Befitbren  eoaataoter  OefiUle ,  aadenaita  die  Anfiir- 
dmngen  an  die  BebfaMohiiliait  W  den  Pemnan-  ind  On- 
liaRflgeD  sind  rrsochen,  irdoiht  die  MAngel  der  alten  Brcms- 
inniate  immer  ftthlbarar  umImi  nnd  welche  auf  eine  ver- 
BfBish  aber  vereinibchle  nnd  betriabadcbare  Oon- 
Undr&ngen. 

fit  der  That  Itet  sich  dinehwUgiich  an  den  Fahrzeugen 
'  IdefcmDg  ein  iictldiBiier  Flmtaohritt  waimeiinien  nnd 

besteht  diei'f'r  tlnrin.  da-^  man  da-i  pinseitige  Bremsen  der 
BIderpaaro  dem  doppelseitigen  vorzieht  nnd  anstatt  dos  Pappel - 
m  aar  HefateHong  der  SmaUttu  Terwtndel, 

Durch  angefÖhrfr  /wci  Modificationcn  wird  nicht  nur  die 
beim  Neubau,  sondern  auch  die  Jrlrbaitnng  und  na- 
SniaiM  «esendieh  eileidblert  und  (allen  nah»  an  all« 

der  bisherigen  nokbremsen  mit  8  Klötzen  weg. 

Dm  dovpclaeitige  Bremsen  war  so  lange  eine  Nothwendig- 
,  all  am  «•  mit  linHi  ngM  rieh 


an  thnn  hatte  nnd  ans  ROcksi' ht  anf  die  Erneuerung  mOgUehrt 
Starke  nnd  möglichst  viele  Bremsklotze  anbringen  musste. 

QnserisBinB  BreanUlKze,  die  eine  geringe  Abnatsmg  babea, 

lassrn  wimil  die  Re<Iiicirnng  von  8  auf  4  anstandf^lns  zu,  jitloch 
anter  der  Bedingung,  dass  der  einseitige  Dniek  durch  die  Ver- 
Idadnng  der  fltlllile  beider  Aehasn  auldeiioben  wnd  nudiSdlidi 

gemacht  wird. 

Das  anfiüigUche  Vomrtluui  gegen  einseitiges  Bremsen  weicht 

Zahl  anstandslnj  im  HetrielN'  stehen  und  sich  besondfllt 
sichUich  Schonung  der  Bandagen  gut  .liewilirt  hal>en. 
Di«  BiektH«,  wdohe  dM  aeanBfcmqniM 

hat,  kann  somit  als  eine  gut  K<'wählt«  bezeidmet  werden;  das 
System  ist  jedoch  in  so  fem  noch  anaosgebildet,  als  einige 


Als  Bolchc  wird  die  FQhning  der 
Aathftngnng  der  Bremsachahe  bezeichnet. 

cmplst«  ^i^nfenM«  repttnttft  d« 
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GnicU,  welche«  aa  einigen'  im  Traggerippe  wbotfima  ind 
*B  Alf»  im  BevUnMHUaMn  «MitaktM  BdMn 

Die  StOSM  and  EncbatterangeD ,  denen  das  Gan^e  wfth- 
md  der  Fmhrt  mgtiatrt  Mt  alad  bcflondeiv  im  febramaUn 
Zuunde  nm  lo  beitigpr,  warn  die  Bremsklötze  wie  bei  den 
tatcrreichiacben  Wagen  an  den  BnoMolnhes  fMtgeaeiuaaU  sind 
lad  Termfl0ilki«rüAmiUBkkrildH8ahwlR|anteTM|Mn 
riefet  wlMUH 

Dndi  das  nicht  adtai«  BmbMen  atgtriiwner  BroM» 
«hik»  tncbeint  die  BetriciNriditrIwit  emtlich  gafthrdet  und 
vm  nd>  die  PMnümng  der  durch  die  ReriaiooMcfaloMer  (nt> 
iHltta  AvbrtdH  den  Antad  «inigarmaaain  niliart,  m  ^tä 

dach  die  Wt  rk'.t^ttc:!  mit  laoteto  Bipintiir  flMlMhNBd  «d 
MKMhig«!  aiilm  beach&fUgt. 

Iah  «rtmb^  mir  daher  ein  noch  onbekanntaa  Hittal  in 
Vonchlag  zn  bringen,  wie  obigen  Amtanden  grOndUch  abge- 
htUm  wwdMi  kHui  «nd  bcitdit  diaaea  darin,  daai  die  biaber 


Traggerippe,  wie  ana  Fig.  4  and  6  oof  Taf.  III.  ersichüicli,  feat» 
geadmnbt  mtta  mI  nr  4i*  gMidHroM  fi  4m  Dkun- 
sionen  gat  gewIkItaiBNnUOlMrick  kl  dan  Im  BMMiAnliHi 

ventchiebeo. 

üSne  solche  FQhrnog  bllt  iaa  Schwingen  das  Wagana  vkkit 
auf  and  hat  überdies  den  Vortbeil,  dass  rin  zertrammcrter 
oder  gebrochener  Bremslclotz  nicht  auf  die  ScbinnH  fallen  kann, 
was  bei  den  bisherigen  ConstmcUonen  allerding«  möglich  ist. 

Ein  ivaiterer  Tortbeil  der  dargeatellteo  Bremse  ergiebt  äx^ 
um  dar  dtoecten  EInwirkBDg  der  Dnckstanf^en  auf  die  Brema- 
kiOtie^  indem  die Qnantangen,  welche  aonst  Mi-pn  Unick  Bber- 
IraieB  .md  in  Folie  daaan  anbrBchig  «aideD,  eutbetarUeh  aind. 

Vmm  hat  Hit  gaa»  Bnmaa  nm  SO  8lBek  Boiiaii  rnnigir 
als  die  buhiT  ang(>w  endeten ,  es  wird  tltn  tfn  AtaHuig  md 
Revilion  auf  ein  Minimum  von  Arbeit  and  Zeit  ndidrt. 

Ana  dieaen  Ortndnn  nOg*  &  angafUirta  sieht  patmilhU 
Verbesserung  mjo  den  Ei*onbahnverwaltuni!i^;i  uvA  noch  Mhr 
TOü  den  Wagenbaa-Anatalten  BerftckaichUgang  linden. 

B9hnlteh-Trlb«n,  18.  Jitt  1878. 


Lndw.  Becker's  LocomotlT-IesseL 

HergoeteBt  in  der  WcrInUtia  der  a.  prir.  K.  Ferd.-Noidbahn  fai  Wien. 
(Penn  R»  U-U  aaf  Tk£  DL) 


nwr  Ii  im 

rwoBstmirte  La<^trtigms«chiDe  bestimmte  Ereotzkfe<*fI  wurde  in 
der  dgeaen  WerksUUe  der  Anatalt  zu  Wien  gelioat  -,  die  totale 
n*iiiiu  iat  wn  108  Nf  ll»a«,  die  lUNtaMM  m  1^  taS 
j^CB  nd  die  Damp6f«nnng  m  8,1  aaf  10  Ata.  nm 
Mhtr  oMkt  worden. 

Der  Keaeel  iat,  wie  alle  Ton  der  Anstalt  seit  dem  Jahre 
IMi  reecaetnditen  (95  Stack)  aad  nen  bcaehafften  (100  Stfeek) 
'-Keaael,  ans  Beaaameiatahlplattan  ni«etotigt 

eConstrnctions-Eigenthflmlicblceiten  dea  Keaiela  sind : 
L  Die  Herstellang  des  Cylinderkeetell  «MBartwoiTOn 
}•  «in er  grossen  Stahlplatte gebUdetna SUian,  wddndmll 
IJBhennietang  mit  einander  verbonden  sind. 

Die  riHftnnige  Lasche  vergritnert  die  WldentandaflUtig- 


Bind  an  den 


O.  Dto  aiA  UMt  Bneka/t 

Cooatmction  da  PtchkwMels. 
Die  Feaertaaten-  and  Mantelkeaeel-Decke 
iaftnrif  iMMMht,  In  te  1 

Dbcflbolirn  mit  einander  vorbandfn.  Die  bedenfenden  Vor- 
IhcBc  dieser  Feaerkasten-Coostroction  bestehen  zum  Tbeil  in  der 


s  sind  folgende: 
Uinsiehtlich  der  Heratelinng: 
1)  UIchMr  !■  Omifckl. 

l)  Einfacher  in  der  Anfertignng  nnd  Anonlnang  nnd  da- 
in  der  Ueratellnag  (40O— lOOO  Kilo  Gewichtsver- 


ninainktiUk  der  Erknltnng: 

Durch  den  in  Folge 
gewonnenen  Baun  wird 

3)  die  Wanantanlid 
dert  and  dah«  dia  SMHiitaiiddigmc 

vermindert ; 

4)  das  besaere  RMBiBW  danelben  ermöglicht  nnd  er- 


5)  die  Wasaermenge  im  Stebkeseel 
eine  bessere  Oonserrimng  der  Kesselplattan 

6)  dnfck  8te  TnMsdnng  8ar  Vi 

Mantelkastendecko  wird  der  schädliche  Drnck  anf 
HeizthOr  und  Fuasring  grOsatentheils  aofgeboben. 


Hiniiektliftk  der  Oenetraetien: 


7)  I>ie  rrpwtclityvprrtiin'lerung  gialatlet  die  Her 
Feaerluuten  ohne  viel  Obeihlegndca  Gewicht. 

8)  Oliea  wwdlaile  Flnerkaaten  kBnnen  ohne  Nadifhall 

fDr  ili  n  n  i^mtcn  B-'-'t.inJ  und  wimit  auch  relativ  jfrössi  ri'  Cylin- 
derkessci-Durchmeaser  angewendet  werden,  wodarch  b€<deatende 
HfMUnkiw  M  glaatl|«ai  TarbUUriia  twiadieilMhien  aad  Rott» 
flAcbo  zn  erreichen  sind. 

Diese  Tcntheile  gestatten  di«  OersteUang  sehr  kr&iUger 
aadnMhlalehlarllasdyhiaB:  180°»Hrfrittake^  adt  88,000  Kl. 
logr.  (—  35.5  Tonn<*n)  Tofalppwicht  jut  T.oromoiivi-, 

Bis  1.  Uai  d.  J.  waren  im  Uiuueo  67  Stück  nach  xliesem 
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und  Zitat  eine  Aiuabl  deraelbeu  seit  drei  itbna  mit  dem  bealen  |  Nordwcttbabn,  MAliri»cfascblenichea  Ceutralbabn  and  anderea 

dieser  Constniction   bei  der  Ostcm-icliischpn  Suat5;hahii-rtp<ip  11-  '  200  MldMr  FlMnkMta  Im  Tcrmadag  lilll. 
Bcbait,  der  Dvacbtiebradw  Dabo,  SQdbabn,  ücsterreichiscUcn  | 


Wiener  Pferdebahn-Fenoneiiwagen. 

'Getont  vm  der  Betuber  W«gg«a-F»br&-ActieD-OndI*di«ft  fai  Wien. 

ClUenra  Fig.  17-20  euf  Tftf.  lU.) 


Der  in  der  Wieoer  Aimtellang  ansgestdlt«  Wagen  ht  im 
AHgeneiiMB  Unfidi  den  letzten  Typen  der  Wiener  Tramways  ge- 
baut, bietet  Jedoch  die  WmerkcDswerthe  EigcDtbamlichkeil,  dasi 
diePlettonatrVlirHisBlech  und  Winiceleisen  constrairt,  au  einem 
Stick  irod  In  der  gnueo  Lange  des  Wagens  hergnteDt  eind. 

Die  Träger  geben  sowobl  dem  Kasten  ala  auch  der  Plat- 
forn  eine  Mdche  Stalnlitftt,  dan  ein  Dordibiegen,  reapecüTe 
AUiredieii  dieeer  Msteren  «nmogUcb  gemaebt  enetirfM,  «ul 
gewähren  bi'i  der  ^irGs^len  S-jliiiilät  ?iigl''icli  d-  n  VortheO  der 
grOaaten  I:üDiadibeit  and  Leiclitiglieit  der  Constraction. 

Die  Qbrigen  TMIe  dea  Tnggerippe*  sind  ebea&Us  in  Eben 
gedacht  und  ist  hierbei  consefiactit  bei  rationeller  Vertheilimg  de» 
Materiales  die  grOsatmögUche  Leicbtiglteit  angectrebt  worden. 

Der  Aduataad  batrlgt  1«SB00; 

der  Durchmesser  der  Bite'  0',790 ; 

die  Länge  der  AdMn  mietfacn  den  Lagerhalsmttten  1",818. 

Die  Wa«w  Uhib  mT  4  BtottfMm  von  IMOO  Umgß. 
Die  BroBtstOcke  und  die  Spritzwar.d  tirrl  ni'  Fi'j-'n  constmirt. 

Die  Wage&abweiser  von  Winkeleisen  verbiudL-n  die  Boffer- 
enden  mit  den  Enden  dar  ITimlilluln 

An  den  DruttstCcken,  PktfRmtrigern  and  den  Endtraver- 
sen und  die  Aaftritte  befeaUgti  und  zwar  so,  dass  die  Rück- 


wand niid  die  hinter«  Seitenwaiui  des  AaftriUes  an  die  PlM> 
fonntrüger  nnd  EadtmTenen  lladi  angenietet  sind. 

Der  Kasten  bat  IS  fanen  nnd  ß  in-isero  Sitzpl&tze,  ^» 
Uagt  deraelbai  iit  i*,0O(H  die  finit«  1«,930  nnd  die  BSte 
in  Ltdim  fi",070. 

Die  SAulen  der  Seitenwinde 
nicht  in  Holz  Terxapit,  sondern 
•a  Langtrlger  befcattgt 

Die  Thoren  sind  anf  t 
schieben  eingerichtet. 

Die  Brenae  M  ao  eingerkhtet,  daaa  oittdat 
Ziigps  711  tfleicluT  Zeit  alle  vier  Räder  Kl'  i'hrnässig  gebremst 
werden.  Die  verticale  Bremswelle  und  die  Uremsspindel  besitzen 


mit  ihren  unteren  Enden 
Winkel 


S.lilii  ssllch  ist  nochmals  herrorzaheben.  dass  die  gesammte 
Constmction  dee  Wagens  bei  grOeeter  Festigkeit  zogieicb  eine 
Mditcn  M  lila  Jenn  der  Uaber  im  IMiMm  bedndliohen  Tnm- 
way-Pers-üni  nwiin  n,  denn  das  Totalgewicht  betragt  nnr  36  ZoJl« 
Ctr.  nnd  wOrde  es  mit  ROcloicht  hierauf  zolüsaig  encheinen, 
denaAan 
Pferden  n 


Einige  lirlalirimgen  mit  LocomotiTen  nach  dem  System  Fairlie  auf  der  Llmf  Eisenliahn.*) 


Ton 

Anf  der  Lifoy-Staatsbahn  in  Rassland  sind  5  Fairlle- 
Mascbioen  im  Betriebe.  Diese  sind  bei  Sharp  Stewart  &  Co. 
gelmut,   haben   13';V  Cylinderdurcbmesser,    18"  Kolbenhub, 


31/1'   Riidordurchmesser,  jedes  KadgesteU  hat  3 


gelcnppelte 
ack 


Achsen  bei  7i/a'  Radstand,  arbeiten  mit  8  A< 
nnd  wiegen  im  Betriebe  e.  4S  Tonae. 

Dia  Bahn  tat  aaü  dan  IS.  Agtil  1S71  Ihr  daa  Pnblikam 

eröiTnet ,  iiml  seit  dieser  Zeit  haben  diese  Maschinen  den  Be- 
trieb —  der  2war  nicht  sehr  gross,  aber  immerhin  erheblich 
ist  —  faat  amscblieeslich  getban,  denn  erst  in  der  letzten 
Sommermonaten  haben  8  gewöhnliche  Maschinen  von  Kitten  & 
Co.  in  Leeda  den  PerBonenverkehr  Qbemommen. 

IM  Bahn  ist  fast  Gebirgsbahn  zu  nennen.  Es  gieirt  nnr 
iranige  boriaoMale  oad  tenda  Strecken ,  die  Steigungen  aind 
1 :80  bd  Onnmt  Mi  n  80  Fndan     T  engl.)  RaiUns. 

Beim  Kmpfang  dieeer  Maschinen  war  ich  ihr  Gegner,  wie 
mhrenhwinlieh  jeder  aein  wird,  der  lange  auf  Eiaenlahnen  war 
ml  mi  «Bleniiale  aolche  gewaltige  Abweichnng  ton  alter  Ge- 


Vr.  Dann«  fai  Unqr. 

wohnbeit  sidit;  iodeas  haben  de  ndr  nach  und  nach  Intereaia 
eingcllosst  nnd  mein  Vonirtheil  so  Terscheociit,  daai  aie  mir 
jetzt  fast  zar  Gewuhnbeit  geworden  änd. 

Diese  Zeilen  nun  sollen  daa  OntI  nnd  die  Mingel  dieaet 
Systema  in  einigen  Haoptaachan  TTO  pcMtiadiar  Seite  napnr» 
teiiach  dunatallen  anchen. 

El  Üatt  riok  aMcat  nicht  lengnan,  data  dln  Reparaturen 
daran  etwas  höber  zu  stehen  kommen,  ala  bei  gewObnIichea 
Maschinen  (abgesehen  daron,  dass  sie  daa  doppelte  kosten  dür- 
fen, weil  es  ja  2  Maschinen  sind)  dass  ihre  Bedienung  eine 
BtArker e  sein  moss  nnd  daas  sie  —  wie  «ich  von  aelbtt  Tecataht 
—  das  doppelte  Schmiermaterial  Terbngen. 

In  Bezug  auf  Reparataren  mOge  man  indessen  bedenken, 
daas  daa  Syitem  noch  nen  ist  Bad  daaa  die  Mängel  sich  erat 
nadi  und  nach  einsehen  nnd  dann  auch  ab  Indem  lassen.  Etwas 
iät  jedoch  an  uuscm  Maschinen,  was  5.ich  bis  jeUt  uecb  nicht 
anf  leichte  Art  abhelfen  liess  und  waa  —  wenn  auch  gerade 
nicht  allzwiel  und  allzukostspielig  —  hlofig  der  MaehhaUb 


*>  Dia  Imif-Uabn  i^i  schmalspurig  aad  hat  3'  G"  engl  Sparweile.  Anmerk.  d.  Redad. 
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£s  Igt  diM  du  Bohr  öm  KmwI  nd 
■dt  ciHDdcr  mUuilct  —  du  DupMnWIiiugi- 

r.'-T.  IHeva  nias-,  Kesw]  und  Radg^^tell  hier  aoabhftogig 
nndiaBder  Bod,  beweglich  sein  oimI  beatebt  —  obea  «m  Kaiael 
■i  ntfli  am  QMtcil,  im  «o  4er  DuHpf  nadi  Mdcn  Mten 

M  den  Cylindcni  pÜ  —  UU  mescii.K'i  :h  :i   KtiKclRcliinsPti  und 

den  Kogelu  noch  eine  MetallMopf- 
la  dtr  im»  iwlndam  Inm.  Bi 

i't  mithin  ilfn  Metallfonder^-chUachen  gam  tthnlidi.  Kin  fi^tM 
ABSpfttto«n  dieser  Iheiie  ist  nicht  gut  und  da»  SdiatUkaftwerden 
haut  duB  n  n  MbMBar,  ud  litailwii  4b  m  lOM,  w  MdU 
MCk  das  Dampfen  mVht  nm. 

Hier  liegt  jedeuialU  das  Meiste,  was  ich  an  der  Miucliine 
nantijen  habe  und  Harr  F«ir)ie  mass  Alles  aufbieten,  dieses 
Bohr  tn  anderer  Weise  zu  ersetna,  ms  ich  fttr  wobl  mOglich  halte. 
l'efarigcM  weiss  ich  nicht,  ob  er  es  Jetzt  noch  so  macht.  *) 

MAogel  sind  erheblich  and  lassen  sich  bc- 
auh  hd  DOS  schon  melurar«  beseitigt  siwL  So 
t.  &  Wadoi  ta  «rtter  Zeit  alle  gusseissniea  Bohren,  too 
dar  oatem,  erw&haten  KokiI  nach  den  Cyliodem  gehen,  and 
die  ms  an  deren  Stella  gesandt  worden,  Ueltan  sich 
Maig.  Kathdea  der  Fieller  «rtent  and  beseitigt 
B  ich  zu  gu3s«isernen  zarOck|^ekcbrt|  noa  denn  adMM 
lager  ab  l  Jahr  noch  keine  gebrochen  ist. 

IXaTmtheaa  dieser  MacUnsn  aber  tiad  ma  s»  grots^  daü 
lA  äe  unter  gewissen  Bi'>iingang>'n,  den  Kewkihuliclion  vomehen 
Sie  geben  mit  Leichtigiteit  durch  die  sch&rfsten  Corven, 
laleismaraB  dsrBaha  riad.aaflUlend  weniger,  das  gaaseOe- 

w>cit  (}i»r.t  der  Adhäsion  und  die  Last  auf  iloti  Achson  ist  ab- 
Miat  gleidi.   üaa  sind  Vortbeile  die  nicht  gering  anzoschlagen 


Sjsteas  eine  PaiaUele,  so  möchte  das  Fairlie-System  doch  wohl 
nteht  so  seihledkt  dabei  wegkoonnen. 

Ausser  den  erw&hnten  Müngi-ln  ahr  knmmin  ni>  !i  hiti/i;: 
gfOesere  Untarhaltnngskosten  in  Allgemeinen,  etwas  mehr  Brenn- 
anterid  —  iisil  tauaer  akwas  Oaaipf  aas  dem  BlagangiHabr 
unnQtz  entweicht  —  grössere  AnschafTungskostea  tind  endlich 
(and  am  Esde  wobl  hanptaicblicb}  dass  man,  MllMt  sa  dea 

mass.  Der  IfaMbhilet  daranf 

nOlhig. 

Maah  meinen  daran  gemacbteD  ErlSdnaagsa,  halte  ich  ri» 

fOr  sehr  gut  für  Bahnen,  die  bedeutende  Steigungen  und  viele 
Curveu  von  kleinem  Kadios  haben,  wie  es  bei  Gcbirgsbaiinen 
der  IUI  tat,  so  wie  fQr  Fracht-  and  Local-Verkehr,  wo  es  aaf 
keine  greese  OescbwfaMUgkeit  ankgoimt  and  dies  besonders  aaf 
Secnadirbahnen.  Das  letzte  soll  nnn  aber  nicht  heissen,  dass 
sich  damit  nldi  aAaell  fahren  Hesse ,  aber  immerhin  Bgehta 
ich  (u  keiner  la  grossen  ScbneUigkait  nthen,  denn  was  wBrde 
bei  einer  BntgMmng  gesebeben,  die  bei  ans  —  Gott  sei  Dank 
—  noch  nicht  \-orgekommen  ist.  (Der  Kessel  liegt  nAmUeh  aaf 
den  BadgesteUen  Cut  fina  ohne  TerUadani^.  EnlgUanaisa 

aber  dran  aaeh  an  i» 


der  Fshrten  unbnuichbar 
«Ibrsad  rfs  Ziga  Ui 


pbss( 


leb  efan  Versneh  aiit  staw 

allein  die  Fabrik,  die  es  liefern  wollte, 
auf,  als  sie  hätte,  dass  Im  diesem  Drucke  anch 


kommen  Jedenfidta 
nnh(';lv.>Ilor  werJon. 

Was  sie  in  S'/a  Jabraa 
gmwdaa  abid,  tat  ftat  Ndl 

za  30,000  Pud  (c  10,000  Ctr.) 

aO»  Teehaiker  die  der^hban 
ihre   Erfubrangcn   mittheilen  würden 
selten  nnparteiiach  genng  nnd  eehadea  den  Sjstem  oft  mehr 
ata  ala  Ibm  aWaaB.  Kaeb  Uagenr  Zeit,  aadi  Yerlademigen 

resp.  V'^rbi-sscruiiL-'  n,  ili  rt  n  liit;  Maschinen  unbedingt  fShig  sind, 
laset  sich  ein  sdilrferea  Unheil  fUleo.  Ich  denke,  dass  ans 
dleean  SnUnM  adt  d«  ZA 


viel  Werth, 
er  Binde 

Englische  Blatter  sind 


ÜAbtr  Eisenbahnwagen-Heinuig. 

Von  8.  Reioliart  in  Berlin. 

Wen  la  dea  Matea  Wbilen  aaf  vieteB  Bbeababnea  aar  t       Dan  aoleba  KoUa  die  iiHparlrto 
Aairaang  der  Personenwagen  ein  Material  kflnstüohpr  Ztisani-     vomsaK.  lia>ien  wieJerlioltti  Versuchsfahrten,  welcba  ^  ] 

gehfancht  worden  ist,  aas  feingqjHilTerter  UoUkoble,    der  Berlin-Poisdam-Magdeborger  Fiiinnhahn  flwuiHrbilt  aaf  dar 


bestehend,  de«««!  Preis  «ich  etwa  SO— 80  Mal  höhpr  al?  der 
4er  Steükohle  stellte,  so  mosste  es  aabellagen,  dass  man  sich 
BBsb  ataeai  ctadaehaa  nad  billigeren  Material  amaab,  weaa  daa 
twecknlasige  HeizTerfahren  mit  liegenden  Heircanälen  AvMkbl 
aaf  Daser  nsd  allgenteinere  £iaitüirang  haben  soUte. 

na  Blgaaaabaflaa^  waUba  dla  frlparlrtaKabla  aarAmea- 

iang  Ki  lanpi  n  Ui»<wn,  ohne  tangi-  Brenndauer,  ihr  Vermögen 
aoch  ohne  starken  Luftzutrilt  zu  Terbrennen  and  genflgenden 
Hrtitirett  MH  aa  antwIekclB,  Bciaen  sie  naaebeai  Btaeababa- 

ker  nnfT*»tzlich  erscheinen,  so  da«  der  VorwMapf  Ji*-«  Vor- 
an Üin!r  8t4dle  die  bedentend  billigere,  reiue  Uol^kohlo 


nnwiderlei^kh 

Die  HefamDg  war  efaw  bcatlndige,  atarke  and  13  bis  16 
gieicUBrmig  aadaaerade,  wthread  bei  der  priparirten 


An  den  Einrichtnngi»n  der  Wagen,  iria  ata  bei  (Irr  Fi  'i.  rnng 
mit  letzterer  dienen,  braucht  zur  Anweada^f  der  reinen  Uolz- 
koUe  ukbta  geladnrt  aa  medaa,  «eaagleieb  üe  niebt  dla  eto. 

faohü'en  und  vortbeilbaftesten  sind,  nnr  die  ürennkos^en.  welcbe 
die  Kohle  aufnehmen,  weichi-n  von  den  gebniui  iilicben  ab. 

lieber  die  Einzelheiten  der  neoeo  Ueizmeihode  bl  Ver&sser 


I  baralt  aif 


2* 
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Yerrollstandi^ng  der  Skizzen  und  Hanptdimensionen,  Gewichte  etc.  von  den  Locomoti^ 

(Hl«ixa  Tcit-Taf«)  U  oad  H  Jt 


IU<ler. 


<■  V  I  i  n  il  c  r. 


I 


Fa-  <'   Eii«nl>abi] ,  für  vcicbe 
Locomotiv •  Fftbrikou.  brUc  ^       <lie  M«si:bjnc  lie- 
Nro.  «tiinint  ist 


iUt  hoCVDlIitivC. 


An- 
ubi 

llJUl|it 


r«-  I  »■ 

jwl-  I 
Wo.  4 


'Ms  i-S  J 


H  a  h  m  • 


U  ti  Tr.  ir  I^J 


1       A.  Br>rE%  in  Dorlin. 

3  MaMhtnenrabrik  un<l  Eilten- 
gie»iH>T«i  in  Danniitadt. 

i  , 

41  Knioer  Fcrvlin.-Konlliahii* 
Werkstitto  In  Wien.  " 

5  Piewlbtf. 

C    Wiener  liOCAinativfAbrIk-  i 
ArtieBf;eacUs<-liaft  in 

Klorljdori. 

Strowe'schc  Mucfaincii- 
Fabrik-Actienpcsflldcluift 
in  KüloniDn  (Knx-Maivl). 
Werkstüttc  ii«r  Sl.  IVtere- 
bar);-W«rK'li*ut.'r  Einen  bahn 

zu  Üt.  rotersburR. 
Society  .lohn  C«ckcrill  in 
Scning  (llcljnon). 

10  IKnelbo. 

Ii 

11  SotieU?  de  <VniIlct  pr"« 
Charlcsroi  {Vir.  «cn.  Eut;. 

Stiiitz}. 

12  Ak'lif n«  ilf  Tobiie  ^Uflgica). 

13  C«iii|Ht|^nip  Ui'Uv  iChitrIe« 
Evranl  Dirort.)  in  Brü««!. 

14  I'arcnt,  ;k;b»ki>ti,  Honol  * 
Ckillet  in  Klr«M  bei  Lille. 

19      CUpiri-alu  It  Om\i.  In 
St.  iK'nis  bi'i  l'Äri». 

16  Bocietii  n*zlr>nali>  i!'lndD.Htri« 
in4><*haniche  in  Na]ii>li 
(Pi«traK  (irnnili). 


IUt      HH  H-t. 


>|r1     I  Mrt. 


!»a\  nerlin-PotüiUm-Matf' 
bari;er  Kinenbahn. 

soi:  ? 


&i    Für  »cbiitale  K|iur  vhii 
O»,9O0  Wiito. 


Kaiser  Fcntin.-Nordliabn- 

Dienelbe 
(Oatianer  KithlonbabD). 


Srbiii'llzu|riiiia«cti. 
Tendcmin»rh  inr. 

Tcndorniasrliin«. 

Itanfrir-T^ndt-r- 
mitochliif. 

Tcndemituidiine. 


4  4.4ua  2.a&t  l,'.M01.%t  AiiMH'ii  a433  0,55HA«ufeD  1.S5 

I       '  '  I 

it>  1.000  —    Aiiiuro  n.;««>  (i.r**t  tnui'Q.  1.800 


—    1,364  O.MUAUM«!!  •t.ülti  0.5T9  loDco.  — 

I       I  II  I 

-     I,axi  -    Aowon  0.11«  0.ß32  AiuMn,  — 


(i 

4 

4.4ua 

4 

4 

9.000 

4 

4 

l.KK) 

A 

• 

3.!»» 

i; 

(i 

3.ltX> 

110  Oester.  Nonl-Westbniin.  Ptinioiuiniapiniaacb. 


lOO  ? 
4  GriMM  RusttiAche  F^aen- 


Gfit«nii^nuiM'h  in«. 


ti      4  4.17:>  1,<->«>I>  l,&8iiO,1K  ADiM>nl  a41i) 

!    I    l,.^J    I    1  I 

fi       4  4.17:>  ^^J'^^  l.*»00.<«»  Auawn  0.40'« 


D69!    FQt  iUUen.  Bnbli««.  Güttrzopiniivichin 
? 


1.S7Ö  ~    An«.-«:  0.457 


'».eSi  Adm««  1.05 


0,'jbH  Innen.  1.18 


0.)iIO  InnM. 


I 


1 1  ''■^lit ,  I 
i;      0  3.3-1»  jj'^j^  1,310  —    AoMeD  0,45  Innen 


8S»7 


Kl.  Tendcmuschin«.     \      ■>  l.40i>  1,400 '0,>;5    —    AoiM<-n  0.30  0.25   Ino«a.  1.O00 


291 '  (irand«  central  Iklgc,  Etlmgünuisctilnc, 
177  EiiH'Mliidin  Ton  Ani«ren"''n 


'       I  I 


6      4  4.<<»t  9,300  2.100  l.'jr>>ADm<>n 


■».44(1  iViO  Inn».  I.aOO 


narli  UotConiam. 


KllzQj;inia»?hinc,        ti      1  i.4ii<)  2.:i.'i4i  l.SOil  I.H'i  Aimki-ii  «,42'J  O.ßO  Innen.  Litt 


(irandc  central  Bel|;c.  GebirpiniaiichiDi 
l!M7i   KUr  sohinalc  ä]>ur  tüu 


!"•,«)  Wt>itc. 


46! 


«7 


Tendorloconwtirc. 
t  0Qt«rtup<tiiiutc1iine. 


12     Ii  S.7IS  2,(M>Ü  1.220  -    Ait»en  0,44  0..M)  Innen.  IjM 

'II'  I 

»1    6  1,75  h'''*^f  O-HiX)  -    Ati.«<-n  0.2S  0,3fi  Innen.  0,77 

6      i<  3.49  1'''*^    1.376  -     Ati«»#n  0,4«  O.ftS  Innen.  t.0S6 
JI,44> 


<jat«m|rRnia$rhine.  0 


a  3.620 


^i.nso 

11, «71» 


1.300  —  AoäMiMi 


''  ' 
—    <i,C6  Innen.  1,'Ä( 

I       1  I 


Heber  die  Ursaohe  der  Brüche  von  Gussstahl-Schieuen. 

Vom  Herausgeber. 

£s  ist  eine  bekannte  Tbatsache,  dass  der  Gassstabl  in  den  I  aacb  der  Qualität  gemacht  hat,  sind,  nachdem  man  nicht  mehr 
lotztcD  Di'CcnnicD  zu  den  verscliiodenaten  Apparaten,  Werltzengen  ledifjUeb  auf  drii  Tiegel-Gu.<isstafal  an^ewieseo  ist  and  nacbdern 
und  namentlich  za  EisenbabD-MaterialieD  die  ODStjcdehntegt«  Ver-  |  B essem er  seine  einfache  Methode  der  Giusstahlerzengung  pr&k- 
wendnng  gefunden  hat.    Die  Fortschritte,  die  man  in  der  Her-    tisch  eingeführt  hat,  gani  enorm. 

Stellung  de9  Guüsstahls,  sowohl  hinsichtlich  der  QuantitAt  als  |         Die  maassgcbcuden  Technilier  kommen  immer  mehr  zu  der 
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Welteaiflellnig;  (Ergftnnng  dec  TabeUe  auf  S.  154-107  des  Jabrguss  1878.) 


■liilMHB 


Kaitel 


MdM. 


B«ii-  Oo- 
lUr-h«  Hunmi- 
dar 
BOhna. 


'um 


1^ 


IJßO 
MOO 


1,920  2,(16 


1.6«0 

i,sao 


UM 


1,90B 


0,09 


DM««. 

7.116 

3,34 
3,10 


1,256  6.214 
1,G0  6^ 


3.0 


2,3S0 


1.7 

1,6S 
1,64 
1.« 


1.67 

3,36 
8,34 


—  0,63 


l.tt6 


UM) 
8fi 


7,10 

11,0 

3.6 

8.7 


out. 
88.61 

S3,7ti 
14.9 

Ö0..H5 
84,10 

117,0 

82,2 


□lUt 
96,63 

37.0 

17,0 

g%fiO 

197,0 

sa.c 


Antahl 


169 


ihr 


Gewicht. 


wicht 
dir 


aoöo 


83    i  0,50 


64 

107 
US 

m 

163 


112.7  121,1  168 


U.10 


1» 


I» 


0.41 

0,0&3 

0,068 

aoüs 

0.018 

0,052 


Msl. 

SM 

2.691 

1.606 

2,844 

3,900 

4.300 


Otr. 

383 
144 

680 

67a 


tili  !i  »  

S| Iis  5  ^ 


99,6  106,7    228  0,0i6 


100,3 
191.1 


109,0 
30M 


253  29.4 


184,46 


«7 


81 


143,16  314 


106 


a044 
0,60 

0.44 


8,00  570 


4.26<)  660 


4.2* 


3.31 

8.100 
4,600 
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Hillich  vom  CfUoder- 
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Wt  eildr.  ffaite. 
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,  Stehender  KemeL  VaiHdaHlMI  wUt  075 
Liter  Waanr. 
Cylinder  iwiachen  Vordw-  md  Mttld- 
I    Mar.   ShtfMbMu  von  XMton- 


ii 


10 


Mit  4  Cylindem  in  d.  r  Mitt.>  and  dreh- 
baren Kadjfentellrn  |Sy<|..tn  Meyer). 

WaMorkuitcn  witwärti  aif  1.  Iliiiiiiii^n 

Ton    UiOO  Liter,   K-iL)..iikii!j".oii  vm 

900  Kilogramm. 
Tindpr-Kni>i*long  mittelst  Balancier-  u. 

Z  UK'sta  i>t;i-.  die  ror  der  Feuerbdchae  an- 

j^n'iri'ii.  Kr9»«Uiüll«gmut 

Hit  4rtdr.  Tend«. 


Aosicbt,  das«  der  Gus-^tahl  nicht  imr  da«  besti' ,  boiidcni  auch  '  einen  aehr  warmm  Ofen  eiiigp?i-t.'t  werden.    Diew  Qui  rrissi'  lasen 


nlaiiT  tiiUlgat«  Material  für  diejenigen  Xbeile  dea  Einabalin- 

■Ibc  ausgesetzt  sind  und  dcnntxli  hat  man  bislang  dem  Ona- 
mes  Vorwurf  zu  macJieo,  volle  Berechtigung  gehabt. 
9tr  OmmM  MoMut,  dbwt  Md  tat  QwmB,  tiim 

ell'-n  Temperatnr-Wechsel  nntcrworfcD,  aehr  leicht  Qaerrisse. 
Ocnclbe  Fehler  «teilt  aicb  eis,  wenn  Icalte  GoMtatilblOclie  in 


lieli  fräüoh  durch  die  weitere  Vererbeitoog  des  Qnwtihli  an- 
flidaw  miAea,  tadtmlMM  doch  Uta  MnintoSlellai 

das  herzastillt-nde  Stück  b<K](>ntend  Mhwicher,  wie  jcdrr 
•öderen  Stelle  deiaelben.   Oleich  »rliHHime  Pehler  wie  beim 


mechanische  Weise  in  denselben  hineingebracht  wer 
Moere  Verletiong  des  fertigen  Gnitablstflcic«  bringt  M 
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etos  Sebwichang  hm-vor.  Am  EeUrtnitesteo  ist  diww 
Tkfttrache  bestätigt  worden  bei  der  ScbtenenrabrUntioa.  So  laage 
Gassstahl§cbii>neii  fabricirt  worden  sind,  hat  man  die  ErfUirang 
gemacht,  dass  eino  g«tringv  Anzahl  Schwnea  bei  der  Adjostimng, 
bei  Transporten«  beim  Äof-  and  Ahladon  und  bri  di-r  ernten 
rarhinliwe  im  Betriebe  gebrochen  ist  Man  bat  den  Omsd 
BahlweabrUehe  immer  in  der  Ungteicbraltssigkeit  des 
1,  in  der  zu  groaaen  SprOdigkeit  der  Sctüonen  und 
neb  teil  gmocht,  daoi  die  Schienen  beim  Abladen  onTonicb- 
tfg  Mind^t  worden  teien.  DItaen  gnuumtM  Unlflkn  dw 
Schien<?Dbrache  tritt  indrast'n  noch  eine  ganz  wichtige  hiun, 
Bod  haben  wir  uu  voa  der  Richtigkeit  diaaer  Behwirtanif  vor 
eiaiieii  Woeheit  «dT  dem  Onahrflekcr  StaUweilt  n  flbamngen 
dit  Oelegenlieit  geliabt. 

Ton  dtn  in  Osnhrttck  (UiiieirtMi  BanemerstahlachieDen 
wirai  bei  rtmUMutm  EimhnlatB  ^bmäm  Scbienenbrache 
beim  Abladen  TorgekMHiMB,  utor  andern  noch  bei  d«  BnMill« 

•chwei|2i»*hcn  Bahn. 

Herr  Baumeister  Peters  in  Seesen,  der  die  Schienen  Wim 
Bau  der  Braumcbweigiachen  Bahn  ta  verwenden  hatte,  onterwarf 
In  Folge  dessen  die  aammtlichen  fflr  die  Braunichweiger  Bahn 
gcUefeften  Schienen  einer  Wnrf-Prob«,  indem  er  jedes  Ende  der- 
selben auf  eino  harte  eichene  1"  von  dem  Ende  der  Schiene 
geleert«  Schwelie  «la  5—6'  Hohe  lUlen  Uess.  Bei  dieser 
Probe  serbnehen  nodi  nobrere  dar  SditeBca;  es  leigte  sieb  aber 
bei  dou  Brachen  eine  »clion  angerostete  Stelle,  wahrend  der 
tbrige  Theil  de*  Brache«  firiach  war.  Min  oaostaiirte  nlio,  data 
dar  Bracb  schon  mn  Thefl  alt  ad  nnd  schon  Mber  dar  ScUeoe 
beigebracht  sein  mnsste. 

Da  eine  ander«  ErklAnug  «imtwailen  nicht  geftrodon  wer- 
den konnte,  so  Mhni  Mn  nnlolik  n,  daie  «ia  nnniniehtjgea 
AUed«  die  Huvtnncho  sei. 

Ta  mnss  noch  enrlhat  werden,  dass  verschlpdene  Schienen, 
die  bei  dieser  I'robe  nicht  entzwei  sprangen,  gar  nicht  zn  zer- 


Auf  Gniml  Jlt  Hl  iiliaii1llnn«ll  ^  Herrn  Banmeister  P  e  1  o  r  s 
wniden  auf  dem  Werke  in  OneMidt  die  strengsten  Untemchnngen 
aj^eatallt.  Andi  Herr  Oberhaarafh  Pnnk  eteOl»  mit  RUn-lfin- 

deoer  S;  ljii?ri.'n  ausgedehnte  Versuche  an.  Iii  rr  Obcrbaurath 
Fun  k  aberzeogte  sich,  dass  die  Stocke  Ton  mehreren  beim  Ab- 
laden gebfociiener  SoMenen  dnn  aeliiriblen  Anfofderingen  GcnOge 

leisteten ,  die  man  bis  jetzt  flberhanpt  an  GnssstahUrhienen  ge- 
atellt  hat.   Dia  Schienen  zeigten  sich  sowohl  bei  rahiger  Be- 

fllhig  and  zlhe.  Herr  Oberbaorath  Funk  hatte  schon  fröhcr 
darauf  aofmeriuuun  gemacht,  dass  die  gebrochenen  Schienen  ge- 
irduiUeh  am  Fnsaa  einen  oa.  1°"  gnaaen  angerosteten  Bnidi 
zeigen,  während  der  flbrige  Theil  des  Braches  Tollkommen  frisch 
sei,  dass  also  dar  Bruch  vor  dem  Verlegen  auf  irgend  eine  Wewe 
in  die  Schiene  hineingekommen  sein  mnsste.  Bei  den  Versuchen 
ttberzeugte  sich  Herr  Oberbaniath  Funk,  dass  die  betreiTenden 
Schienen  an  der  Brochstelle  nwcbaniach  verletzt  seien  ond  daas 
nicbt  SprOdigkeit  des  Materials,  wie  man  frtlher  irrthOmUeh  an- 
hatta,  sondern  lediglich  «Um  mechanische  Yerletnag 


Diese  Versuche  worden  znoftchtt  bestätigt  ron  dem  iangjäb- 
rigenOBntnlMU'darKIkfai-MindewBdu,  Harr  Wladseb«i4.*) 


*)  Wir  eibuiben  uns,  nachstehend  folgende  Angaben  aniufabreni 
die  uns  auf  unser  Ansuchen  darcb  Herrn  Windacheid  ziit;esteUi 
wordao  sind  and  die  eich  auf  Proben  beilshan.  welch«  von  < 
am/  VetiflilaBseng  dir  DirsolioB  dsr  Ketn^Mlndsni 

gebra«benen  Orosbrflcker  nutsitahlschienan  gsnaebl  worden  waren : 

„Dei  <len  grbrnrhenen  Schienen  aber  bat  sich  ein  l'i-liel»t.iii<i 
lipraussfi'stf'.lt,  ilrr  fiiihcr  nicht  beachtet  wurde,  der  »lir,  snliiM  ili« 
Gedhrliihkcit  ilesi>ellien  erkannt  worden,  abgestellt  worib-n  i>t.  /um 
Richten  der  Schienen  liedient  man  sich  jetzt  allgemein  <ler  Macrliinen- 
preven,  welclw  eirea  Vit'  Hub  halten  und  imnier  einen  conttanten 
Druck  aasibsn.  Zwischen  dem  DrAckcr  der  PreMe  und  die  Schieoe 
wird  ein  sogenannter  Je  nadi  dar  DaichUagnag  der  ; 


Kig.  J. 


Fig.  8. 


in  Osnabrttek  an  der  Anfloflfli^  anf  der 

Schiene  irans  liadl  war  nad  adiarfe  Kaatm 

hatte,  wie  in  nebenstehender  Ski/re  Kig.  1,  an- 
statt dau  iMcv  al>KerunJet  waren  wie  bei  ükizte 

Hatte  aun  die  Schiene  eine  srithrhe  Kurrbbie^ne,  so  wnrde  sie 
auf  die  8(Me  eaf  dea  PHSSStobl  gpU'gt  und  zwischen  den  I^nicker 

der  Presse  nnd  ilen  Srhienenfuaa  der 
PrcMstempel  ge*chobcn  (Kijt.  8). 
Hierdurch  bOdata  sich  im  Schiaaen- 

r:^  Ecken  bei  a  wd  b  nnd  eied  in 

■f  '    von  den  rar 

gebrochen. 

N<x'h  »chliinmer  wird  dieser  TcbelBtand ,  wenn  der  Richter  die 
Schienen  seitlich  r.n  »lark  diiri-h<irftpkt  and  diespltip  nach  der  andem 
Bake  dann  wiadi'r  i;era<le  <irü<'ken  mim.  Ka  IH  irn  ilann  leicht 
kleine  Sprflogc  in  den  Krken  l>ei  a  oder  b,  welche  oft  nicht  einmal 
mit  der  Loope,  sondern  nur  dadurch  sii  entdecken  sind,  das«  man  an 
Stella  eiaaa  Mnea  Span  nüt  dem  Meisei  weghaut 
,  a»  ist  der  Spnmg  foAaadsn,  na  eotgsfentsietata 
Falle  ist  die  Schiene  gana.  Eto  eelcbsr  Sprang  aber  bat  dan  End 
der  Sdiieaa,  wian  de  anr  miailg  geworfbs  wird, 
Folge,  wie  ich  daicb  mehrere  Teienclw  aof  dem  Werke 
habe.  Eine  dieser  Schienen ,  bei  welrW  der  8|irung  kaum  m  «et* 
dixki'ii  K\r,  brach  uwh  üwcimalijrein  Werfen  pfr.ile  an  dieser  Stelle 
uiiil  /.i.'ijrte  einen  alli'ii  riri  a  1  "  ii''f  in  den  f'is'^«  hinr-injrehenden  Ürtich. 

Uli  aln'r  ttdf  du-  ■•irtiir  b' -.  Iiin  lifiif  'Ar.^f  im  S|iriin>j  entstan- 
den, oder  ob  es  nur  bei  scb»rlV-ii  Kin.IrUckei!  ^'i  I  UpIipii  ist.  i;iimerhin 
sind  auch  diese  letzteren  gcfthrlirh  und  kunnen  lu  i  iiTunrs!  liti,rer  11»- 
haadlung  der  Schienen  auf  der  Strecke  nur  sn  leicht  den  Bruch  her« 
beifOhiePi  wie  die  von  der  Strecke  sur 
die  damit  gemachten  Tereed 

Daee  dse  BMchea  der  adt 
nebt  die  Mg*  eprldea  Materials  ist,  habn  iah  t 
holte  Versuche  oenstatbt,  indnn,  wann  bei  sohihen  ScMsaen  dieaa 
sdiarfi'ii  Kindrürke,  resp.  .SprilnRC  mit  dem  Mcis.'-«  !  SJiweit  «exKehaucn 
werden,  bis  die  Sohionen  sich  ganz  zeigen  tiiul  diirin  die  Stelle  mit 
der  Feile  glatt  nnd  schlank  aiisffearbeitet  wird  und  In-  i'til-.Miidenen 
scharfen  Kanten  etwas  abgerundet  werden,  dieselben  sich  bei  den 
Diircbbieiping« - Versneben  ebenso  gnt  bewahren,  wie  gana  aarer- 
sehrte  Schienen. 

Sobald  das  OsnabrOcker  Werk  die  Gefährlichkeit  der  oben  be- 
schrisbeacn  Eiadrfleke  erkannt  hat,  hat  es  sich  alle  Mflba  gegeben, 
diesem  üebelilaadB  aheahellbn.  Bs  wird  jeUl  nicht  mehr  tarn  Vwm, 
sondern  nnr  asab  «am  Slag  dar  Schienen  ans  geriehlat  nnd  sieht 
eine  lohe  Strafe  aaf  jeden  Presastaapel-Efaidmck,  der  Jatat  noch  bei 
den  Schienen  im  Fusse  entdeckt  wird.  Ebenso  werden  keine  scharf- 
kaotige  Preaistempel  mehr,  sondern  nnr  noch  abgerundete  angewandt. 
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ladt  Herr  Wiadscbefd  couuuirte,  das»  die  Stocke  tob 
pli  Ii  II  II  n—lJiliiflitMiii  äA  MkAm  Stau  rfM  SM 

Cir  'oiwi-t^n  THmi'flienjtnm  bis  ta  IRO""  IxH  1"  Aafla^ 
äKciibieg^n  Ue^D,  ohoe  auch  nor  die  Spar  eines  Uisscs  zu  zeigen. 
Nachdem  der  Heransgeber  vor  einigHi  WodMB  nf  die 
i  Bwltata  der  von  Torhio  genimaln  Harren 
y«mdM  aafmerkHun  geniacbt  ward«,  hatte  deradbe 
I  der  Oanalrt-flckw  Werks- VerwaHong  die  Erlaobniss  aus- 
1,  bU  dem  dort  fabricbtaii  Hatorial  uid  aanegitUoh  mit 
AUkden  gebrochenen  SeUeneB  Yenodie  twuMmiiD. 
He  Baarilate  dieaer  Vorsuche  sind  ganz  die  gleichen,  «to  dit 
I  ganauten  Uem«  bereita  genouDeiHin.   Ba  «aide 
talBHMU,  daaa  die  nebten  neehaalKhen  Ter- 

i(»t:ac,f'  ii  in  .lor  Adjintagp  beim  GeniiiiTiclilcn  der  Scbicncn  ihre 
EatHebiwg  hatten.  Bis  vor  einiger  Z«t  nAmlich  .  wurden  die 
BUnüieliltüH  aboM  win  bei  Blwmhli—  utar  Unrnpf- 


tar  elDtn  acharflumtigeu  Setzer  auf  den  Fnss  d«  Schienen 


l-Iia  Kauz  jUwlicbcT  Lcbektand,  wie  der  vorhin  b«(chridieiie  eat- 
iifbi  durch  unToniehtigea  Abladen  der  Schienen  i  wenn  diewiben 
«erden,  nnd  beionders  wenn  dieselben  mit 
dar  Vtme  auf  einander  schlagen;  nur  dass  die 

Ecke  hBlm.  T«gLI%,4  bei  a.  Dordt 
die  anRieiehan  Sdawaaknngen,  denen  die 

Schienen  Jurch  unvorsichtiges  Atiwvrfin 
Tom  Wttgi'ti  ausgi'srtit  worUcn  und  in 
im  dadurch  entstellenden  Kindrücko  werden  ganz  dii  si  llnn 
SadAtäe  herbrifrefuhrt ,  wie  bei  den  TorbeschrieiMiiien  Manipula- 
der  ßicht  presse,  wovon  Ich  alA  dank  SMMlMhn  TMS 
saf  dem  Werke  üb«raeugt  habe. 

Diese  vorhin  beschriebeoen  Fehler  haben  gans  denselben  Nach- 
.  wia  achnrfa  Kinlrlinhiimgan,  indn  riah  anek  bei  gaidhüctan 


leb  erlaub«  mir  daher,  meine  bereits  trflber  ausgesprochene 
.Vaiirbt  anrb  Uber  *■  Z.  im  GleMte  gchrncbenen  Bocbumrr  rSiiMgUhl- 
»chirtjt-n  zu  »-iederhiilfn,  ilns»  ili?  Luiii^e  Brechen  li'T  (lii-sstiihl- 
IfSKTl^n  »uf  ilrn  Strecken  nur  in  -.i-lir  iM  riipoii  Fillfii  lii-iu  ila?»  %er- 
»udten  Matfrial  ri:z-i^rtiri  ili.':i  .iik.is  iIs'.spIIh-'  hIlt  i:i«mcii-s  auf 
är  BOToniciitige  BehaudluDg  der  Schieden,  sei  auf  den  HlUten- 
•sfcen.  aei  es  mnf  den  Strecken  beln  Abladen,  tui  u'  b.?.inühren  ist. 

1,    welche    lieim    gewilhnlichen    betriebe  im 
schon  aus  sehr  sprödem  Material  bestehen, 
Veranlaasaag  Ver- 


Xarh  den  vtriftMAen  Vertaeben,  die  ich  anf  den 

A:^»-'^  N\  >  rken  mit  Gu&sstahlachieoen  anüsstellt,  und  nseh  den  Br- 
(lüturii^fü.  die  irh  (teraarfat  habe,  kann  ich  nur  hei  meiner  in  oben 
at*;rfiiirtem  IVrii  lit  aus^'e5[irr'<  lif  nen  '  Ansicht  bcli.irren  ,  ilit-..-,  Hiisa- 
•cahiiciucnen,  welche  ganz  uis  itli  i»«  eitigeleiri  wij-den.  nur  iKthst 
lümt  beiai  gewObnlichea  betriciie  I  r-cli-  n  vo  rd,  :!,  ei  sei  denn,  dass 
■B  zo  harte«  oder  sprOdes  kaitbruchiges  Material  daxtt  verwandt  wor- 
den, oder  dass  dinelben  verbrannt  tiad,  IMIan  dit  jsdlB  Weilc  «Kk 
as  vcrilAten  soeben  wird. 

Mint  Aasiefat  wird  dadurch  besutigt,  dass  die  ScUaaen 
ant  In  dar  aotan  Zeil  bnehai  nad  daie 


lUehtmethode  nnsch.ldlieh  war  fflr  dip  iM^fnsrhipjjpn  und  fnr  die 
warm  gewalzten  nnd  daher  ziemlich  gerade  aus  den  Walzen  her- 
anigekommenen  Gnssstablschienen,  so  blieb  dieselbe  jedoch  nidit 
ohne  anditlMiligen  Eiaflnt«  fBr  die  kalt  gvwalzten  Schiaaen. 
Wie  bei  aUea  den  Sddenenbrlchen  nachgewiesen  wurde,  finden 
sich  an  den  Bmchstellen  scharfe  Prcssdrflcke,  wn  ao  dent» 
liehar  aaren,  Je  eohlrfer  dia  Schiene  am  Fwm  aiigiinlzt  war. 
Der  Bnuh  der  SeUeoe  war  ateia  erlMgt  aa  dem  eiaea  Eala 
dli  Praasdmckea  and  zwar  aa  der  tieften  Stelle  desselben,  i>- 
dem  dar  Pieemtempel  «twaa  sduurikantig  aa^ieeetat  war.  Daieii 
die  naa  nvtterida  ferlgeeiMBa  TenadM  waida  naohsewlMeBi 

das?  eine  ziemlich  scharf  pctioppne  und  kult  newalzte  Schiene 
beim  Eichten  anf  dem  Fasse  an  der  tief&ten  Stelle  dea  Preea- 
dradka  «fam  Ueinea  Haänta  (Qaerrta)  ertaiett,  der  daaa  dank 

den  weiteren  Transport  im  Werke  sich  immer  weiter  ati^bOdala 
und  nicht  gelten  bis  in  die  UflUte  dee  Ftisaes  hineia  ging. 

nirhf  mehr  nach  der  froheren  Richtm<'thfM)p,  sondeni  in  der  Wdse 
gerichtet,  dass  man  einen  abgeniiidciea,  d.  h.  keinen  mit  scharfen 
Kanten  waehenen  Setaer  in  den  Steg  der  Schienen  aatat«  oad 
anf  dieae  Weiae  die  kleinen  Unebenheiten,  die  dnrdi  daa  «anan 
Richten  der  Schiene  nicht  herantgebracht  miden  konntaa,  ha» 
seitigte.   Seit  dies«*  Zeit  sind  Qoerrisae  d.  h.  SchienenbrOebe 
anf  dem  mcfarfkh  genannten  Werke  nicht  mabr ' 
ist  also  hierdurch  nachgewirseD,  da«  flkifat  wwM  «ta  < 
Fehler  die  Hanptursache  von  BrOehen  bei  Gmaatahlachienen  ist, 
ala  aaaantUeh  mechaniscbe  Verietaangea,  die  den 
weder  heim  Otaderiehtao  dndi  PreaeeadrHehe, 
hervorgebracht  werden,  das3  man  Si-hienen  nnvon^i.litig  .abladet 
d.  h.  aafeinander  wirft.  Zb  den  mechanischen  Verietaangea  iit 
aach  die  htoaaiShleBi  die  den  SehieBeB  dHrcih  SUnhangea  lag^ 
fü.itt  wcTileu.    Obwohl  e?  berfits  allgemein  bekannt  ist,  dass 
grade  die  Jüinkangen  die  Gasestahlschienen  anaserordentlich 
schwlehen,  a»  hat  Beferaat  dncih  aaehaMb  aaoh  a»t  geUialMi 
Schienen  Versuche  angestellt  nnd  besHtipt,  dx<;s  eine  gelflinktp 
(also  nach  mechanisch  verletzte)  Schiene  an  der  Kiinkang^stelle 
bedeatenl  WMig»  wMerstandtfthig  ist,  wie  an  Jeder  anderen 
Steil«  dprselbon  Schiene.    Dag^en  haben  vrir  am  durch  Tor- 
uabroe  \un  Fall-  und  Scblagproben  dit  Onasstahlschicneo,  welche 
mit  a.  g.  Schönheitsfehlern   (kleine  Fehlatdlen  oder  kleine 
Scbaalen  etc.)  bi^haftot,  aber  sonat  nicht  mecbnniaoh  rar« 
letzt  waren,  Oberzengt,  dass  dieselben  nicht  aeratdrt  wardn 
konnten.   Bei  der  Fabrikailoo  von  Gossatahl,  vomahmlich  hei 
Sdiienen  iat  aa  daher  aash  dam  Obigea  nnhediagt 
jede  loaaere  meehaaiidia  BeeehldignBf,  aal  ea  n 
Adjuälage,  oder  bei  Transporten,  namentlich  ''  ii::i  AWa-ii  n,  ver- 
mieden werden  moie.   Weaa  auch  nach  den  bisherigen  Erlah« 
rangen  nachgewiesen,  daai  bei  SddeaaaiQaeihrtehn,  dia  Ja  bat 
Oussstahbchienen  nitht  mr ,  sondern  aadi  viel  (ach  bei  Eisen» 
schienen  voifekommen,  £isenbaha-Unttlb  laeh  aicht  eiagatniteB 
afaMi,  «  iat  dte  Hdgilehlalt  elM  üaftdlee  hei  etaam 

Schienen-Querbmch  doch  nicht  ausgeschlossei;  und  -s  Uk  i 
bei  den  steta  steigenden  AnsprOcheo  an  die  Kisenhahawi 
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TOD  der  grOMten  Wiebti^eit,  die  UiUtX  m  kennen,  wk  den  1        »Der  Uefenot  haftet  fttr  die 


■QgUcliKt  sohiiii  im  Kiitstehcii  beseitigt  werden.  Je  mehr  also 
dto  steigende  liuulspnicluuülme  der  Gleise  die  Anwendang  von 
aU  das  wktewt«nd«fthi<ite  Materill,  fhidtrt,  teto 
muM  darauf  fieseben  werden ,  dass  dli«  daraos  gefertigten 
SohiieneD  nicht  allein  von  relativ  vonüglictier  (Qualität  geliefert 
«ecdeo,  WDdem  »och  Us  «i  Terlegeo  der  QMae  m  Jeder 

TaietzuDg  bowahrt  bli'iben. 

Aogesidos  der  obigen  Ermittelongen  scheint  uns  das  bis- 
heclia  TfliUrai  4ar  n^ieten  BakavennltDaga  e—giftit, 
AdicIi  ihrt'  Controleure  die  Guislahlschienen  nach  der  Vorschrift 
m  Tlieil  onzwiickmägsigcr,  dabei  rigoroser  In»truL'tiüutiii  uber- 
nehnen  n  ioesen.  Kaeb  omerer  Aaticbt  würde  es  i  ntscbieden 
mit  im  Istcreesa  der  BabBTenraltueeo  liegen,  dem  Fabrikanten 
freie  Hand  in  der  AnswaU  md  Yerarbeitang  seines  Materials 
la  lassen,  dahingegen  die  aotgvdehntesten  Garantien  für  die 
blUwiiseit  ieiiier  Falnikale  n  irariangen  and  den  Uebernahms- 
OommiMirao  nv  eine  Oootrole  flr  biwIialtaDg  der  Form,  Maasse, 
Lochang  and  namentlich  dt«  verwandten  Materials  in  der  Weise 
«iftageben,  dem  nicht  MigUch  das  fiaseera  Ambm  der  Sehiaoen 
maaeiRelMnd  U  ftr  die  Beoftfaeihnir  dar  Olte  dee  VtMltata. 
Es  scheint  ans,  daas  diu  Bahnverwaltiing  vinl  siobcror  vcrflbrt, 
iiena  öe  die  Liefenng  an  die  Uattenwerlie  vergebt  anter  der  Be- 
dtagmg,  deas  nidit  die  Zeh,  «oodem  <fie  Bnrttolast,  welche  Iber 

die  mit  solchen  Schienen  belegt*'  Tlahnstrvclci  n  g^'falircn  wnrde, 
als  maaaageband  ftr  den  Eraata  der  scliadhaflen  Schicsnen  erscheint, 
k  den  LiaftniiffbedlMiagee  der 


Nordbalin*)  sehr  zweckmSssig  festgi'setzt  ist, 
§.  11  Definitive  Uebernahme  heisat: 


*)  Dieee  Balm  hat  aeü  7  Jahren  SfiMsfHaa  in  amgedehn- 

tester  Weise  angewendet ,  inilem  sie  bisher  bereite  Ca.  dOO  Kfloaieter 
mit  Paddel-  und  Beaeemerstablwluenen  verlegt  bat  od  adt  4  Mirea 

nor  in 


gota  Realität  der  Sduuuen 
TOI  der  alttleMB  Zeit 

der  Verwendangsnabmi  bis  za  dem  Zdtponkte,  wo  150  MilL 
Brotto-ZoU-Ctr.  inclnsive  dea  LooonwUven-  und  TendeivewicfateB 

TlicrlT'i  ist  eine  gerade,  horiiontale,  in  der  AnwhOttung 
liegejide  liaiin^trccke  und  eine  mittlere  Radbelastung  von  &0 
ZidMütr.  par  Rad  gedacht  (inglosive  Locomotive  and  Tender.) 
Es  mnss,  wo  dies  nicht  der  Fall  ist,  dordi  den,  den  SteigoagCB, 
KrUmmnngen  and  Einachnittea  entsprechenden  Streclcpn-Goef- 
flttam,  die  wirklich  beförderte  Drattolast  auf  der  XormaH)ahn- 
aidage  «otqmcbeod  dieeem  StreduHM^x-fBcienten  and  bei  eiaer 
AbweichmiK  der  mittleren  BedMaetong  im  quadnändm  Ter- 
hiltnisM  der  Mehr-  oder  MiiuliTlielastung  zar  N'ormslradbflastaDg 
von  60  Ctr.  die  wirlilich  tiansportirte  fimttolast  Termahrt  oder 
vermladert  werden.  Ale  Barie  Ar  die  Beredotaeg  der 

tirten  Bnittolasteii  und  dor  dun.  liirliiiitLlichen  lUdbelastaag  4 
die  verOffentUchtea  General^Venammlnngibeiichte. 

Zar  EndttehuiK  dee  WiHand«  dar  BeUenea  aaKh  te  an» 
gegebenen  Inansprachnahme  von  der  auf  150  MiU.  Bnitto-ZoU- 
Ctr.  redacüten  befisrderten  Bmttoiait  anteraadit  eine  Oomniiiion, 
wobei  aneb  «In  Abgeordneter  to  Ueftranten  na  latanealien 
hat,  jf'de  Boa  der  Ualin  l>ereits  heraasgenommene  oder  noch  iQ 
der  Bahn  liegende,  jedoch  so  deformirte  Schiene,  dam  de  au 
der  Bklu  entfernt  werden  nme,  and  bilden  dieee  BcUnen  and 

alle  vor  AfV  Vprl^giing  in  die  Ralin  allenfalls  gidtnu'.lienvn  SchienCO 
neammen  den  Ansschnsa,  welcher  als  Basis  ffir  die  Beortheilaif 
dient,  6b  der  lieteeat  iMfaUtiiA  der  QaaBltt  dar  8eU«Mt 
den  Redinimngpn  narheekommen  ist. 

Sollten  innerhalb  fonf  Jahren  nicht  160  Millionen  Bnitto- 
ZoU-Cto.  tto-  die  Behaatreeke,  la  waM«r  die  flddaBen  wrlcgt 
lind,  befördert  worden  sein,  so  wird  nach  Abhiuf  dea  fünften 
Jahrea  die  definitive  Uebernahme  in  gleicher  Weise  erfolgen,  als 
ob  dia  jr**  BMIalaal  wbUIgh  belllrdert  worden  wäre, 
wenn  niebt  ansdrOcklicta  im  Taitnia  UertAar  elae  andere  fie» 
dingnng  fntgeeetxt  wird.« 


Seae  Einrichtong  der  Waggonfenster. 
Tarn  bifealer  der  Umr  IMlaend^Barlbahn  1.  Uagfcef. 

(Hierzn  Flg.  Ifr-IT  auf  Tai:  n.) 


Der  dichte  Verscblass  der  Thoren  nnd  Fenster  bei  Per- 
aOMOwagen  ist  mit  ROcksicht  anf  die  Oenndhelt  und  Annehm- 
Udlkrit  der  Reiaenden  von  Wichtigkeit.  Die  Constmction  des 
Verachlosarahmens  dea  in  der  Wiener  Anwteilaag  amgestellten 
Peraonenwagenfenstera  bewirkt  diesen  dlchtai  AbaehlnsB  gegen 
den  Lüßaa$  aad  wrUndait  gberdieei  daa  KBnan  der  Fenster. 

Der  TBa«liinmiiiliiiif  II  a  hAngt  oben  in  9  ChamierbUnd- 
chen  b  and  wird  anten  mittelst  zweier  horizontal  sich  bewegen- 
der Stahlfederohen  c  an  den  Fensterrahmen  gepresst. 

Der  luftdichte  Verscblass  ist  mittelst  Lederstreifen,  weiche 
an  den  Verscblassrahmen  angeleimt  sind,  bewerkstelligt. 


Dadorcb,  dass  der  Yerschlossrabmen  an  den  FeasterrahneB 
in  seiner  ganzen  Hohe  tehr  feit  anliegt,  wird  aach  daa  Fenater 
—  ohne  Gegengewichte  anzuwenden  —  in  jeder  beliebigen  Höhe 
offen  gehalten.  Das  iaaeere  den  YeracMwarahaen  nmfaasenda 
CamlMdM  mUBflart  dha  BlnMemman  dar  Fiager  bebt  Ocben 
nod  SohUeaaen  daa  Feaalera. 

Dieter  Fensterverschluss  findet  seit  dessen  EinfOhnuig  bei 
der  Nordhabn,  seiner  Qttte  aod  EinEwihheit  halber,  fast  allge- 
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Am  Stimmers  liydranlische  Winden. 


T«  «11«  tnaq;«riabda  | 
Rtb^voi'fidilvd^iB      oMurai  1 

Zeit  cJürftcn  wohl  keine  so  vor- 
tbeiUuft  (Or  EiseubAbneii,  Bep»-  | 
ntn^Warintittan,  LoeonottT-  •■ 

und  W^pr  nfabriken  sein,  al^  die 
bjdraalischi:])  Winden,  indem  i 


Ml  • 


Veit,  1 5,000  Kilogramm  Trag- 
filhigkeit  bei  3UÜ'""  Hob,  mit 
Mekter  baadlicher  Aflwndac 
iRnjrjlhrigerDtttenir.J  nb«oliiter 
SicLi/rhelt  bei  «ueni  (usammt- 
gewichto  von  50  Kilogramm  ver- 
einigen. Mit  Leichtigkeit  knnn 
man  mittelst  deni>lben  300  Ctr. 
mit  einer  Hand  hebvn,  »ie  finden 
daher  benits  visUacbe  Yerwen- 
4000.  EbwtebHtnODnstrnc- 
tiom  dieser  Art  ist  aas  A. 
Bcbinmer«  liMcUaeaMwili 
Ib  Lilpditr  Iwii  mijiigmgii  «ad 

liefert  dieselbe  solclic  Winden  in 
TORflglicber  AufQJirang  ond 
■MhctaarFrate  MfümTinf- 
f&hlgkeit  Bk  94,000  Kilo- 
gramm. 

Oto  OoMtraellaa  griit  m 
aebenstehender  Fi?.  T,  (einem 
Llngendurcbscbmlt)  bervor  und 
wird  zur  ErlOaternng  noch  Fol- 
gendes bedgeflDgt.  k  ist  der 
Cjrlinder  der  Winde  aosFa^n- 
goüsatahl,  in  welchem  sieb  der 
Kolboi  b  bewagt  und  weicher 
durdi  riu  Lad<itap|w  1  einen 
ToIlMAadtg  tfoMen  Vcrscbluss 
ist  da«  Bceenob  im  Koff  der  WaiB,  in  welcbem 


■ich  die  FlOialglteit  befindet,  wem. die  Winde  ihKo  tiefsten 
Standponkt  emliAt  hat,  b  iat  die  Pnmpe  mit  Saagremfl  e, 

und  PruL'kvi  ntil  f  ans  Rothmptall,  in  welchem  der  Kolben  c 
durch  einen  Lederriemeo  gedichtet  durch  den  Hebel  d  ond 
einem  ta  daa  Tlefedi  dea  Kolbena  eingielfenden  Eseenter  be- 
wc^'t  wird,  p  i<t  die  Ventilschraub«',  durth  wekho  der  Ka- 
nal, welcher  den  C>'linder  k  mit  dem  Reservoir  Terbindet,  ab- 
geadrioaaenwM,  bei  Bewdgaag  des  Hebels  d  wird  die  FUMgkeit  ia 
den  Cylindcr  k  gepumpt  und  durrli  die  auf  der  Wimif  rnli''nde  Last 
wird  die  I^oderkappe  fest  au  die  Wandung  des  Cyliuden»  gudrückt,  je 
grO—  diAalb  dta  so  bebende  OeiMitiat,  desto  beseerwirittdto 
Winde,  effnct  man  dir  VcntiUidiraab«'  g,  so  tritt  die  FlttsalglMtt  iS 
das  Reservoir  a  xurUck  und  die  Winde  gebt  herab.  Zur  FflUnag  der 
Winde  hemtHt  man  am  besten  2>/,  liter  desUllirtes  oder  Floss- 
Wasser,  letiterao  mnas  jedoch,  nm  die  atmosphärische  Loft  tu 


beseitigen,  gekocht  werden,  dem  Wasser  wird  ■/}  Loth  Soda 
zugesetzt  nnd  dann  dnrcb  efai  Gewebe  filtrirt,  damit  alle  IJnrei- 
aigkeit  beaeUigt  wird;  man  aelit  diesem  Waaatr  aoeli  2 
Mnstea  Prewoeertl  bei,  ein  TheU  dteesa  Oslea  Tsnsllt 
die  ScKla.  der  andere  Theil  vi  rthcilt  sich  auf  die  Wandungen, 
Lederkappen  und  Dkbtnagen,  verhindert  das  Beeten  and  btlt 
KappnmdDMtnagengaadmildfg;  aa  iak  woU  dannrinnBMan, 

das?  kfir.e  rnreinigkeit  mit  in  das  Innere  der  Winden  kommt, 
denn  diese  verstopft  die  Ventile  e  nnd  f  ond  verhiadert  deren 
FnaoUon;  «ine  waitare  810mg  iat  niAt  mOgOeb. 
der  Winde  ist  ein  Kami,  welcher  durch  fine  Sohra«!» ' 
SOI  ist,  ee  dient  derselbe  zam  Nachfallen  der  FUaiil^mit  Bnd 
dioWfaidea  ImWIstar  damEtaMarai  «Bigaanlat,  ao  nimmt  man 
statt  des  Wa.'s^pr«!  Spiritus  rar  FBlInng  nnd  Oel  in  dem  eben 
anget{ebeucu  \'iTh!kilui!is  oder  voUst^ndig  reinem  Gl}  oerin,  weil 
bei  solchem  mit  Wasser  vermischtem  Glycerin  ein  Theil  dea 
Wassers  verdampft  und  sich  baalibnlicbe  Tbeilchen  bilden,  wslaiin 
dann  das  Fonctioniren  der  Ventile  e  nnd  f  verbindeni. 

Eine  solche  Winde  von  300"»  llnb  kostet  90  Thir. 

Anmardam  Uefart  dlaaa  Fabrik  in  IhuUcber  Conctmctton 
hjrdmaBadie  AnlkOge  t«m  Ciaata  dar  anm  Beben  « 

stttckrn  ablichCD  Krahne«,   welche  adt  1000**'  Hab 
Bod  mit  600™  Uab  75  Thlr.  koileB. 


SoUiMi  M  OorfMi  von  itiit  MkautoB  VMmmtn, 


▼om  Baaradi  «an 


Direrlor  des  PoljtechnieaaM  k 

(HioTza  Fi-  i'l  anf  Taf.  I.) 


Ist  äoe  Bahncnnre  vorbanden,  diren  Ualbmesser  mau  uicLit 
hmal,  eder  welebe  (wie  t.  B.  eine  Uebergangscorve)  aas  BOgen 
«*a  «es^iedenen  nach  irgend  einem  Geeeue  sich  verindenden 
Rslbmeesem  zasammengesetzt  ist,  so  kann  man  die  bei  einer 
fnhvB  (Geschwindigkeit  erforderliche  Ueberhöhung  der 
Sddas  ala  Foeliaii  der  Oeachwindigkeit  nnd  als  lini 
i  wdilitiin,  4av  SH  aber  Länge  1  gabBrt  Xn  fean  dk 
iMpl  an  wlbkn,  daaa  te  rint  vmM  ^«ieh  dar  vfadv- 

,i.asniiN. 


liehen  Ueberhöhung  h  wird.  Bezeichnen  anaM-nlera  s  die  Spur- 
«rdte,  T  die  Oeachwindigkeit  de^  Zuges  in  Hetcn  pro  Seconde, 
r  den  Cnrfeandina,  g  die  Erdacoeleration  »  B",61,  w  iat  be- 


h  — 


—  nnd  Ueraaa 
■ 

BT» 
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et  ist  aber  ferner  nach  der  Krei^gleichoog  grau  genug 


r  = 


8d 


•bo  k  «  -gif-  •  ^ 


8.tv* 


Watt     9*,8l  gawtA 

1»  =  0,fil55  V»« 
oder  1  =  0,908  ty'»^ 
tut  unKHaOA»  Blpur  tat  •  »  1-435 

and  idMT  1  =  1,0878  t 

oder  genta  genug 

L  !■  —  f", 

d.  h.  spannt  man  pirn?  Schnnr ,  welch»'  v  Meter  lang  ist  als 
Sehne  an  die  Innenkante  der  Schien«  der  Corre  des  Gieiees,  bo 
Ist  d«r  In  4er  Mitte  derielben  ele  iBaenkAiit«  der 
Schiroe  gemessene  sinns  rersns  gleich  der  erfor- 
derlichen UeberhOhang  der  fentteren  Schiene  an 
letiterer  Stelle. 

bt  T  In  mmNtam  pro  SUuda 
ans  I. 


lOOOTKiionwtw 


8600 

n.    1"  =  0,277  V  Kilometer, 
oder  wenn  v  in  MeOiOi  |fO  Stüde  4  7^  Kilometer,  aleo  aai 

n.  genau  genng 

DL  !•  n  S  V  Meaen, 

I.  B.  erhilt  mnn  filr  i'ini^  Geschwiniiigkeit  TOB  7 
Stande  1  OB  14°*,  woraus  mau  findet,  weil 

ihr  belipMtwilM  r  »  lOOO" 


84  V, 
VM  1 


B.  1.  t 


halten  nml  'l'^i  in  der  Mitto  von 


K'i  nii'ssenen  Sinns  Terms 


4  Mal  ui-kmen,  wie  dicü  die  bekannt^]  guuniflriBclie  Ueziehong 
ergiett,       die  UebaMhaag  u  to  fn^iohea  Stalle  n  «r> 

halten. 

Man  wird  aocb  hier  die  Geschwindigkeit  bei  Cnnrea  von 

all  MCnfmadti 


sich  leicht  im  GedAchtatsa  befaaltcD. 


SMter  Btrkiht  ttar  dto  ÜMiibahiiwagtB  Mf  dsr  Wmu  Wattoaisldlng. 

Tom  HeniMignliar.  « 

Ptr  7— u  ntf  Taf;  B.) 

Bid  oiB  Orapd  L  deiea  k  B 


lo  «nem  enIaB  Beridito  (mfji.  Olga  1878,  IT.  Heft, 

paR.  13:V|  konnten  wir  nnr  die  Bode  Mai  bereits  aa<!gc?ttillen 
Wagen  au»  Uesterreichiachen  nnd  ScfaweisehsclieD  Fabriken  naber 
beectMllwB.  Wir  Iimb  wbb  woA  elae  BeidmÜMaf  der  Steigen 

BÜllreliticn  Eisenbahnwagen  folgen,  fall';  dieselbf-n  nicht  in  dem 
KeiaebtTichl  di-s  Oberma8i:biuümnei&tcr&  liülu  (vcrgL  Organ 
1673,  V.  Heft,  pag.  188)  bereit!  aasfOhrlicher  besprochen  nnd 
dorc'h  Abbildungen  erlSatert  worden  sind,  und  wollen  dieselben 
in  folgender  Reihenfolge  besprechen:  A.  Peraonenwagen ,  D. 
Sanitats7ttgi>  (re<i]i.  Lazareth  wagen),  C.  FMtmgeB  und  ^bedeckte 
Gtttermisitn,  I).  Offene  Gttierwagan. 

A.  PenKmenwasen. 

1.  Tierr&driger  Personenwagen  I.  und  ILGlasae 
Ton  derKiedenddeiie^'MftrldaebenBdni,  gebentin  derOentnl- 

AV(  rliititto  dir  N.  M.  E.  B.  zu  Frankfurt  a.  d.  Oder.  Dii' 
Skizze  Flg.  7  auf  Taf.  fi  zeigt  den  Omndiüs  dieses  Wagens. 
As  beiden  Enden  ist  ein  fewdbniicfaee  Ompö  n.  CInsae  mit  8 
Sitzi'l:it-^''>n ,  zum  Hfrvnniiubcn  i'ing<^riolitot  und  mit  hcll- 
granem  Tncb  aberzogen  sind,  angebracht  In  der  Mitte  ist  ein 
Cwgi  IL  Omm  rftrDnien)  k  7  Rtq^tie  alt  gUUnnPllaeh» 


PlQ^chntM'rzng,  sowie  zwischen  beiden  zwei,  von  beiilen  Cinin'-'s 
aus  zugängliche  IleUraden  mit  SCbOner  ToileltAeinhchtung  an- 


wand  beider  Retiraden  bei  a  uml  Ii  Si'hiehladen  an^i'^racht,  die 
herau!H>;ci20geu  Merdcu  köuueu  uud  WaschscliUsael ,  Seifen- 
schale etc.  enthalten ;  mittelst  eines  Uber  der  Schieblade  befind- 
lichen drehbaren  Uessingrohrea  ndt  Branse  wird  daa  erforder- 
lidie  Vaachwaaser  aus  dnem  aof  der  Wagendecke  befindlichen 
Reservoir  zugeführt  nnd  kann  durch  einen  im  Rijd><n  dvs  Wasch- 
beoksnB  befindlichen  Pfropf  nach  der  Aboriaechale  abgelseana 
werden.  Anaaerdem  kann  mittelst  eines  besonderen  Robres  mU 
AbsiK'rrvculil  Wasser  direct  aus  detn  Reservoir  nach  dem  Wasser- 
cloeet  ngefhbit  werden.  Der  Baomerspemiaa  wegen  sind  die 
beiden  Toiletten-SeUebladen  tbendnander  angeordnet,  wodoreh 

ilii.'  in  di  r  T"ik'tto  d.  r  I.  Cla^-^e  boliinlliche  hlllMr  UlgnadB 
Wascheiorichtang  etwas  uube<iaeni  ist.  üeber  diCMB  SAieb- 
iadea  aiad  aodi  sebSae  Spisgal  nagsbiadit  aad  die  Wdade  oad 
Decken  der  Toiletten  mit  hellgemustertem  Wachsbarchi  iit  tiber- 
zogeo.  Die  Decke  der  I.  Classe  ist  durch  elegante  llolztAfelang 
in  iwaoUedeaCKbigem  pirtirtinB  Hultf  he^gsstsOU  —  AnMav* 
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4tm  ist  dicker  Wagra  mit  der  bekunten  Häzaag  nSt  plutiicher 
SNi  lowie  ait  einer  Tant^khea  Oubeleoehtaog  mittebt 
Mffiairtem  Gaw  eingpricbtet ,  wie  tokhe  hn  Organ  1873, 
pig,  1  vam  Hm.  ObcfniMchinenmetater  Gast  geoaa  beschrieben 
tmi  dnrcfa  Abbildnngeo  erlAntert  «rvde;  auch  eine  electrische 
^^ihwiiektud  mdwcb  mltluliit  cinoo  sattr  tiocr  OlMRlitite 
jtimm  OkMipft  btÜDdUdMO  Drackknopfc  in  NothiUlto  von 
jedem  Coope  an*  dem  Zngflthrar  ein  lilaterigHtl  gegeben  werden 
kHB  nd  n^aieh  dnrdi  HcrnnpriagM  «iner  nutbea  BlMh- 
kk|fM  MilHch  TOB  Zog  dm  betraftndm  Wagen,  warta  dto 
Hil>'  verlangt  wiril.  bezeichnet. 

8.  Sechsrkdriger  Perionenwagen  I.  a.lLQlais» 
iwvk  wniv,  gBBm  th  oer  ommdt  AOBngHeiiioBiin  nr 
E;^^  nf  ahn -'Wagenbau  (vormals  G.  Linke).  Wie  ans  Uni  Grund- 
rim  ¥ig.  6  auf  Taf.  B  lierToigelit ,  enthttt  dieaer  Wagen  an 
itm  «tan  Eil*  t  dwdi  etaea  mittleren  Chng  TcrtantoM 
Coop^'s  I.  Claase,  rasammen  9  SitzptL'it^'.'  a:nfaüicnd.  and  an  dem 
£adfi  2  Ooopi's  II.  Classe,  ebenMs  durch  einen, 

haltend :  rwischen  beiden  Abfhei!niig<=n  sind  zwoi  dorch  eine 
etwa«  schricstebende  Wand  gL'^bivdvue  U«tirailen  mit  Toilette- 
dwidttaeg  MUmdBet,  die  von  Jeder  Abtheilong  Hi  "C'^y^h 
iiad.  90  das«  slminttiche  Insassen  dieses  Wagens  ron  der  An- 
aehmlichkeit  dieaer  Einrichtoog  Oebranch  machen  Itönneo.  Die 
Mrtcnugen  der  I.  Classe  haben  grüne  PlOschOberzdge  and  die 
4m  IL  CtaM  iMUgcMW  IichlbetBii».  Die  Wtode  oberhalb 

■A  dtoDeAm  rfnd  idt  gnmlRttai  Wtdntardient  oberzogen. 

Üb  Btst  InMeo  sieb  in  beiden  Abtheilangen  hemmiahen ,  nm 

jß  »  fipuliwf  bofiadUoha  n  einer  SeUafttoUe  n  icniaigm. 

M  Ibdieflas  Int  tmi  giMie  DedcenlMtemeD  md  ntar  den 

SiülAikfn   ist  die  Uoizvorrichtung  mit  plastiicher  Kohlt',  wie 
duch  kieliie  Xhttran  von  Anisen  xngiDglMsb,  an- 
Dnr  WtgenltMMi  fit  MMerden  dnnb  DoppeHWhm 

knne  Blattfedern)  d;''  din-if.  thrr  den  LanfjtrÜLfoni  aritrcinlriet 
8.  g.  Scbwaogarretten  mittebt  Gommiscbeiben  von  dem 

gestell  isoUrt. 

8.  Vierrtdriger  PersoneDwagen  I.  o.  IL  Classe 
ftr  dt»  Oester r«t«litt«lt«  HoriwvitbnkB,  fetant  von 

B»ifprt  A  Comp,  in  Boeiienheim  bei  Frankfurt  a.  M.  Die 
äkizxe  Fig.  9  auf  Taf.  B  stellt  den  Grandrlss  dar.  An  beiden 
Aia  MfaidK  sieb  je  «In  balbee  Coop«  I.  Claasa  &  8  SitspUtse 
cjvi  nn  halbes  Coap6  II.  Classe  h  4  Sitzplätze  und  zwischen 
tKKlen  ein  ganzes  Coapü  II.  Classe  8  Sitzpl&tze  und  ein  ganzes 
Catfi  L  Claaae  ä  6  SiUidAtse.  Bei  den  letzteren  sind  die 
8kse  nni  Henossieben  eingerichtet,  so  daas  je  2  gegenaber- 
fiegmd«  beqnem  alaScUaflager  dienen.  Ton  den  2  geKonober- 
hrfCDden  Sitzen  hat  der  eine  eisen  Wnbt,  der  erst  beim  Heraas- 
des  Sitjss  mm  Voncbtii  koount  und  die  Rockenleboe 
«vfimt.  daas  sie  sich  beqneni  nd  smiigloi  der  Lage  das 
Lir^'ers  ««■M-hmiegt.  Im  Batardconp«  I.  Classe  sind  den  drfi 
gegentber  drei  bewegUcbe  Schenwl  Mgebroeht,  die,  beim 
an,  nn  die  vorgeeogenen  SKie  nsefaVeaaan* 
/.«leich  i»t  dip  Einrirhtang  getroffrn,  '.a^^  i!.t  Sil;'  >i.  im  II'Tau~- 
eiae  dem  KOrper  aicb  leicbter  anschmiegende  l'orm  an- 
■r  Im  OIhh  rfnd  ndt  wAeni  PMtdi 


zogen,  die  Vorhänge  von  blauem  Thibet  sind  zum  St;iiifU>u  ein- 
gerichtet, so  dass  jeder  Voriiang  eis  Fenster  ond  wenigsten«  fim 
halbe  ThOrfenster  bedeckt.  Der  Fussbodeo  ist  mit  starkem 
Wachsteppich  in  der  Grösse  der  Coap6's  Qbenogen  und  zwischen 
den  siizi-n  mit  finem  Pltochteiii)ich  belegt.  Im  Winter  werden 
daraof  noch  CooosfManantten  eingeltcti  HeiieiBricbtungen  sind 
nicht  aDgebndit.  Die  'Winde  ünA  nSk  hellem  gemnatartam 
Seidcnootelin  vcrkUndut.  Die  Decke  ist  mit  geschmackToU  ab- 
gapamtam  Wschslache  bespannt;  die  Btohapriegel  treten  hervor 
nnd  «liid  (Btapredmid  vertiert.   Die  in  Hids  hei  luili elenden 

Tlioile  sind  vnu  M.ili;i.'!i;iih;ij.-  iiu-/'  fiilirt.  Dir  Ventilatoren, 
Fenster,  Zogbaoder,  Annschlaofen ,  2«et2gestelle,  Aschenbecher, 
Splegal,  Niuuner naehllde ,  Tj«mpenvorh8nge  (In  Korbbrn)  aind 

mit  der  Obricon  Aui  tuttiitiK'  in  rcborrinstinimuni?  Ri^Itnirtit. 
Die  Tbltrfen»ter  besitzen  den  bei  den  Wagen  der  Kaiiet  Ferdi- 
nandn-lferdhitaB  flbHeken  Langhofradm  yerachhmnihmen. 
(Vergl.  den  Artikel  auf  paj.  16.)  Die  Polstcningon  dor  r.m]ir"9 
I.  Classe  sind  mit  sandfarbenem  Plüsch  bekleidet;  jedoSilzbaok 
tat  dudi  dM  OhrUnen  in  dar  Sodkwnad  nnd  die  «nfldmip- 
baren  Armlehnen  in  2  Theilo  getheilt;  die  BSnke  knnnen  her- 
^■orgezogen  werden.  Die  WAnde  und  der  Plafond  sind  mit  ent- 
sprechendem Wachato^  belMdet.  Ißt  AMmbme  der  Arm< 
Schlaufen  und  Spiegel  kommen  hier  obrigens  dieselben  .^i»- 
stattnngsslflcke,  wie  in  der  1.  daase,  nur  minder  eKgant,  vor. 
Die  Ilaaptabmeesongen  riodt 

I^ge  des  Untergestelles  6'*,934.  - 

Länge  efaMS  Langtr&gen  in  Doppel -T-Form  .  6'",69S. 

Radstand  3'»,794. 

GrOeste  Laage  de«  Wagen«  8MS0. 

Ortaate  Bnit«  daa  Vngnn   S",94C 

Grftsste  H«he  des  Wsgens  9F,79M. 

Atmmm  Linge  des  Kaatens.   ......  9^,96A. 

Aenaaare  Brelle  de«  Kaiilem  S",6M. 

A'-THsere  Uölip  dfs  Kastoiis  2'',\70. 

Innere  Lttnge  des  Kastens   .  6'",796. 

tan«re  BMI«  d««  Kaalcn  9«,488. 

Innerp  Höhe  des  Kastens  2^,0(ii. 

Lange  der  Federn  (gestreckt)  li»,896. 

AioH  dar  FadarUttter  9  Stfldt. 

SitzpllUe  21  « 

Eigengewicht  des  Wasens  174  Zoll-Ctr. 

19  Wagen  dieear  Art  mrdan  mit  Belfert*«  Pttanl- 

federsystem  nenester  Anordnoni;  auscfpPlhrt ,  und  man  hnt  bi-i 
denselben  im  Verkehre  die  Wabrnehmoog  gemacht,  dass  dnrch 
diese  Federn  dl«  Biaehftttarangen  daa  üntariaaMla«  nicht  «af 
dt'n  Wa^kaaten  öbertragen  werden. 

4.  VicrrSderigiT  Schlafwagen  I.  Classe  von  der 
Kaiser  Fi'rdir.ar.ds  Nurdbahn.  Dieser  nach  Angahe  des  Central- 
Inspectora  Becker,  in  der  MaacbiDeabna-GewUsohart  Klett 
tt  Comp,  in  KOmberg  ansgeftlhrte  schtae  Wagen  ist  in  Fig.  10 
Taf  D  im  Gmndriss  nnd  Fig.  II  im  Querschnitt  dargestellt. 

Der  Eintritt  des  dürecten  Verkehrs  mit  den  rassischen  nnd 
mmlintschen  Bahnen  nnd  die  dtnm  herrorgegangt-ne  Befahrang 
UngerPr  Strerkt  n  rief  !  ei  df-r  Kaiser  Ferdinands  Nordbahn  daa 
BedOrihisa  nach  mehr  Comfort,  namentlich  nach  SchUfstelleo, 
lar  Wnnaek  tnt  viaUhdi  n  Ttfß,  gnm 

8* 


Digitized  by  Google 


tet  oder  in  kleinn  OeMUtcbafUn  voa  2— 3  Personen,  mit 
fltar  INwBndlnfty  n  ttlMi* 

Bedflrfiiisse  BoUen  darch  di«  ÜMiehtauig  «gt> 
gestellten  Schlafwagens  gedockt  werden. 

Die  LängB  diests  Sclilafwagi'us  betragt  7"',90;  er  enthüll 
10  SitzpUUze,  rcsp.  10  SchlaftldlfiB.  I»<  r=.<Ili>'  ist  ein  \u  r- 
lidoiger  Intercnrnmanieatioiltiragm,  an  dessen  beiden  Enden 
lieh  PIflteanx  befinden.  Di«  PUtram,  beidmrits  dnrch  Stiegen 
zugänglich,  sind  sowohl  n;n  h  Aussen,  als  auch  if^ni  den  eigcnt- 
Uebea  Wagtokaaten  dundi  einflOgeUfe  TbOren  titgeschloasen 
Md  HUm  ao  ja  ainni  gtaondertaii  Yomm. 

Der  Wagenkasten  hat  gerade  W'lLnde  und  trügt  noch  der 
ganzen  Laiige  in  der  Milte  des  Daches  eiiscn  Au!'l>au. 

Das  lon^'e  ist  dorcli  eine,  nahe  zor  Decke  rvichende,  der 
lAaga  HMh  kmlMia  SehaUewaad  In  s«ei  Hllftan  fathcUt,  m- 

von  die  eine  Hllfte  wieder  darch  met  Qnerwlada  in  dnl  ab- 
gesonderte Cabinen  getrennt  ist 

Jede  dieser  drei  Gabisen  ist  dorah  eioe  abadtUeaiban 
Thür  zugänglich.  entiiiiU  jr  zwei  gefmlkarttehcnde  SlLüe,  wo- 
von der  eine  nach  der  ganzen  Breit«  faieht^  ao  daas  zwei  Per- 
aoncn,  «watnell  aneh  naeli  ein  Bind  Plate  ündaa. 

Ans  ilir-^fr.  Si-zen  l.iSst  üich  diip'h  /n^ammt'nsfhicbpn  und 
Sedeckon  mit  der  Torhandenen  Matratze  ein  sehr  beqoemes 
'Dali  fnuiian,  awniclwnd  fUf  ctoe  anneliania  Tataw  nnd 

ein  Kind. 

Ein  an  einer  Quenrand  jeder  Cabine  twfestigter,  in  Cluur- 
nierai  kawegUeher  Tisch  (aack  als  Waaditiad  beantibar),  ein 

dartber  befestigter  Spiegel  und  eine  cigT  Hc  zwcckinilssig  ange- 
iMtaehte  Lampe,  bei  der  man  ohne  Anstrengung  lesen  kann, 
Ulden  den  obrigen  Comfort  einer  Jaden  OaUnat  «ihfand  daa 
oberltalb  der  Sitze  anfschlagbare,  bei  Tag  gegen  das  Dach  auf- 
gezogene Uingebett,  aof  welcbem  die  zweite,  reep.  dritte  Per- 
son Nacbtraha  findei  kann,      Etaricklag  dccaalbeB  wrmll» 


IN«  eine  Oaliine  Imn  für  Damso  reasrvirt  werden  nnd'ist 
so  angeordnet,  doss  dieselben  in  den  Wagen  ein-  und  aosatei- 
geo,  in  ihre  Cabioo  oder  In  di*  gagantbar  hafindlidi»  TnOntte 
aal  WaMer49oset  traten  ktanen,  ohne  an  dan  andven  Fnaaa- 

glann  vorflbiT  zu  müssen. 

Wir  gelangen  nun  zur  Bescbreibaog  der  Einrichtoag  der  , 
mitan  WageohlUke:  t 

Längs  der  dir  ral'ir.c:!  alischlies'icüdi'n  Scheidewand  fßhrl 
ein  Gang,  von  welchem  aus  die  den  Cabiuen  gegenober  liegen- 
den Tier  oBoBtn  ffitapUKM,  denn  Ja  mal  änandtr  gifentber 
angeordnet  aiad,  Mmia  Toilatta  ind  WtMr-Ciaaak  ogfaig- 

lieb  sind. 

Uaber  diesen  afsnen  BAsco,  au  velcben  rieh  darch  7m- 

samroenscbieben  ebenfalls  zwei  Betten  formlrcn  lassen,  befinden 
sich  gleicbtalls  zwei  Hängebetten,  ähnlich  eingerichtet,  wie  die 
in  den  Gabinen;  zwischen  den  Sitzen  sind  an  dar  LIngnrand 
nnteriudb  der  Fenster  Klapptische  angebracht. 

Die  Toilette  enthalt  ausser  dem  Wasclitbche  etc.  ein  Re- 
servoir fdr  Trinkwasser.  Oberhalb  befindet  sich  ein  vcrschliess- 
barer  Schrank  for  die  Utenailien  air  Anarflatang  dar  ScUaf- 


Die  Brwirmang  des  Wagens  wird  durch  die  froher  (im 
1878  8.  148)  beasliriahana  LaftManag  (nadi  9jt»Mm 
BathmDller      Tbamm)  bewerkstelligt. 

2a  benMrfcen  ist  noch,  daas  in  zwei  Vorraamea  des  Wa.- 
gena  Ja  ain  DIaneraite  nagakawki  W,  dar  «anae  Wi«ai 

1 0  erwach<;ene  Passagiere,  3  lladar  Od  S  DfaBST,  In 
also  15  Personen  aofnimmt. 

ft.  Vinrrld«rig«r  Paraoaanwngan  L  GInaae  for 

die  Vereinigten  Schweizertohnen,  i^ehaut  Mm  der  Waggonfabrik 
J.  ilathgeber  in  >1  lynchen,  nach  Gjr.Btruction  \om  Maschinen- 
iBSpaetOr  A«  Klose  in  Ror^hiicli.  r>er  Orundriss  diexes  Wft» 
gsas  Ist  ans  der  Skizze  Fig.  l'J  auf  Taf.  B  und  die  Constmo 
tk»  das  Untergestells  aus  Fig.  10  imd  11  auf  Taf.  IL  so 
entnehmen.  Ueber  die  CoostmetU«  dieser  Wagenkasten  and 
die  innere  Btfwwiitm^  bei  dan  vanehiodaaan  Wagenclaasen  and 
OankinatkMien  wvda  bei  Gelegenheit  der  Vittbeilung  der  Ue« 
ferangsbedingangen  für  diese  Wagen  im  Organ  l'^TS  S.  57 
amAfaiUeh  baricbtrt.  Bei  diesen  PenoBeowsgen  hat  aua  die 
Voftbeflo  den  TntaroonunnnieatkNia*  ndt  den  OonpA-SyilMn  an 
Terelnigeo  gesucht;  sie  sind  hauiit^j.  ijlirli  rV.r  ■  |i  ■  i:ir.r'  Zrise 
bereclinel,  wo  nnr  2  Claaeen  vorhanden  sind  and  haben  durch 
Ibra  Etathaim«  die  baaondera  EigentfcMdidikett,  das  dla 

11  Cla*!'  als  Durchgang  I.  Classe  construirt  und  auKeordnet 
warde,  wjihrend  die  I.  Classe  separirte  Abtbeilongen  ohne  Durch- 
gang  kOdst,  aa  daaa  aa  aO^k  W,  dvek  den  gaaaan  Zng  In 
der  II  Classe  zu  oomianaieiran,  «kaa  dia  aspailrla  L  Gbaae 
dauiii  zu  belistigan. 

Mar  in  dan  Wagn,  waleka  gaaa  I.  Cteaa  anOaUan.  kt 
zogleieh  lir  '^ri'.m  in  der  Mitte  an  geordnet,  durch  welchen  die 
CummuuicaUüü  ^Uittüudet,  es  sind  iii  diesen  Wagen,  welche  22 
Plttn  antbalten,  hiervon  eBenfaUs  12  separirt  and  ist  die  An- 
ordnaag  ao  getroffen,  daas  sich  die  Passagiere  I.  Gaase  anek 
Belieben  im  Salon  oder  in  den  aeparirten  Conpds  wiUurend  dar 
Vkhrt  aafhalten  kOnnen. 

Der  kl  Wlan  aoftMalte  nnd  infüg.  13  Tat.  B  Im  Onad^ 
Tiaa  sidnirta  Wagen  ist  ein  aolcber  I.  Classe  mit  Salon  In  d» 
Mitte  zugleich  mit  Abort  und  Toilette  versehen  und  daktr  U 
dem  einen  Ende  nnr  ein  Batardconpä  ä  8  SitipUtaa  nnd  am 
andern  Bade  ein  ganzes  Goap6  h  6  Sitzplltze  enthaltend.  End- 
IKTrons  mit  l)equemen  Trepjien  zum  Kin-  titid  Ansstcip  n  stehen 
in  enIgagaDgeaetater  Bksiitnng  mit  kurzen,  luterhalb  vergitter- 
ten, oben  ofltncB  Saitcogingan  in  VerUndnag^  an  deren  Baden 

die  EinganiK'stlitlren  i;a<'h  dem  Salon  angebracht  .sind,  »alirend 
von  dem  einen  äeitengmg  auch  der  Zugang  nach  dem  ganzen 
Ooapd  od  TO«  dam  aadam  der  Zagang  nack  dem  Abort  atttt- 

fiudet;  das  Halardeoupi.'  ist  dagegen  von  dem  etafln 
nnd  die  Toilette  von  dem  Salon  aas  zagängiicb. 
Dia  ianef«  Anaatatlaag  Ist  amf  dm  alagaateat» 

Der  Salon  enthält  2  sc-hör.e  Sopha?,  davor  2  ovale  Tisckakoa 
und  4  gepolsterte  DrehslUhle  (hat  also  nnr  8  SiUplUze);  ülMr 
den  Sopkaa  sind  grosse  Spiegel  mit  reichen  Goldrahmen  nnd 

darfiber  je  eine  Dosenuhr  mit  grossem  Zifferblatte  angebracht. 
Die  I'ohlerungt-n  sin<l  mit  blauem  Seidendamast  tiberzogen,  die 
Windi'  und  Decken  sehr  geschmackvoll  in  verschiedenfarbigem 
polirlem  llolze  getafelt.  Die  Fensterrahmen  sind  sehr  schmal, 
ganz  in  Metall  aaageflthrt  nad  darch  Gegengewichte,  die  seit» 
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Ick  niaeiwn  d«n  Fensterbekleidnigen  angebracht  and  dMeUitt  Aber 
pM  MhB  iHiM,  !■!  HAdMeM.  IN»  Fiwliwwimiii 

(T«a  hiaann  tchweirn  S<>i<)ntiloQ  Mira  eine  eigenthllmlkbe 
IM»  CoBstnction,  indem  die  Tnuiiilmlirii  in  einem  geacbliuu  D, 
■it&ck  aagebrachten  Messingrohre  Hegen  nnd  an  einer  darOber 
MncUebbareo  Hftlae  nad  ^riedeignogw  «erden.  Auf  den 
Wigaaiacli  iat  in  der  Mitte  ein  criiOhtor  Anfban  angebracht, 
kr  jßdoeh  nicht  aar  Ventilation  dient,  rnndem  (Ue  gewOhn- 
Uta  Yütilrtio— thiihBr  nnd  aber  den  Fenatcrn  angeordnet; 
d»  Sdoa  oBtlillt  Mm  Qeylciawt>e,  dagegen  einige  elegante 
SIriderbaIcen.    Die  Cbop6t  nnd  IlmliGh  mit  Spiegel,  Uhren  etc. 

di«  Sitae  in  amelform  aind  ekeniiUs  mit  blauem 


seh  raakeben  ein  oraler 


angebracht,  wAbrend  auf  den 


'rfjdi'koctze   angebracht , 
Flaschtawichen  belegt. 

Dw  FUviteM  iMt  ftlr  Aen  in  iMta  BMdi«  gau 

WigFDconstniction  die  Fortschrittsmedaille  erlialten.  —  Die 
Ttrtindniig  der  Seiteogftnge   mit  den  Eodperrons  erMsheint 


!rr  Fnrlfwrr  -n  nach  der  andern  Seite  des  Wagens  zu  gelangen 
erst  ein  Paar  Stafen  herunter-  utul  daiw  wieder  binaaigeh«» 
■aaa  und  kana  dtaM  aar  NHilBit  fir.lto  pMMfki»  idhit 

geOhrUch  wcnlpn.  — 

6.  V  iurr&derriger  Peraoaen  wagen  L  and  II. 
GUaa«  flr  dto  Kataar  Fardlandt-NBfdhalui,  flabaat  wn 

]  Rithgebt-r  ij-  >((h!rhi'n  Vf'ie  ans  der  Qmndriss-Skizze, 
Fif.  U  auf  Tai.  Ii,  iü  lT^ehl'u  ist,  bat  dit-ser  Wagen  an  dem 
«taaa  Me  ein  ganzes  Coap«  II.  CUuae  k  8  SitzpUtze  nnd  an 
iem  aadfm  E^nde  ela  halbes  Coap6  II.  Classe  h  4  Sitzplatze 
and  ia  der  Mitta  lanlchat  ein  Batardconpe  I.  Clasoe  (fflr  Da- 
mm) k  3  Sitzplätze  and  weiter  noch  ein  ganze«  Coupe  I.  Classe 
ä  6  Stapiaiua.  Die  Sitaa  m  letiterea  Umu  dcb  faerroraieben 
■d  hafean  bawagüdia  BoMbtafaMtialaeB  aiit  PHaohlbemis, 
iiittelst  welchen  man  zwei  gegeDOl>er  befindliche  Sitzpifttze  zu 
Heer  Srhlafatrila  einrichten  kann.  Die  Btl^wtnde  sind  ober- 
Wi  adt  aeMtaan  Qa|ildbwtteB  aad  die  TharploeteB  nit  Arm- 
•tjibafen  aasgestattet.  Der  Plafoinl  u:iJ  nboro  Tln  il  iIit  ^VaIule 
ia  adt  eioar  polirten  HalztAfelaog  in  renchiedenen  Farben  ver- 
«te.  In  dam  PMaaaaoapft  I.  dame  kOnaea  abentdb  die  la 
Ib3Sch«'r  Wi  i'^p  I  ingerichteten  Sitze  hervorgezogen  and  aus 
mm  gegenüber  befindlichen  Consolachrtnkchen  ein  gepol- 
Aulu  fltihanl  banaagaUant  waalaB,  Mdam  mit  HMfl»  aiaar 
i  d»fn  Sehränkchen  noch  befindlichen  Ros^haannatratze  tind 
tecb  Umdrehen  des  unteren  Theils  des  KOckenpolsters,  wdcbiia 
dm  Kopfldaaea  UUat,  efae  aebr  beqaeam  faMaitoBa  giwtiBin 

itt  aa  te  ITaad  ober  dem  Consol- 
(Foriactzong  folgt 


aiiff7i"li!lngt  ist.  In  den  Coapes  II.  Cls-w  sind  die  gepolsterten 
Siubouko  fest;  jede  Sitzbaak  ist  durch  das  Ohrenkbeen  in  der 
Rflofcwaod  und  durch  die  aubakli^peDden  Armlehnen  in  S  TheOa 
getheOt  aad  Mmt  «Ich  ao  nlMliigMfcllf  m  einer  lauwitiila  afai* 
richten. 

Das  Untergeeiell  besteht  mit  Aasaabme  der  cisenien 
Doppel-T-Trlger  aaa  Uola.  Die  KaataiiHnga  betrtgt  7"^0e, 
die  KaitaibrtHa  a*,B89  aad  dia  Ikkta  HOke  1- «75,  dia  IkMa 
Länge  des  ganum  Coapes:  I.  Claa8e  '=  2",  160,  des  Bata(d> 
coupte  L  Claaaa  »  l'.Töi,  daa  gaaaan  Coapte  II.  Ciaaia  « 
IVM^  «■<  daa  Batafdaaofda  IL  Ciama  i»  anria  dm 

BadsUnd  =  4<°,426  und  das  Wageogewicht  311  Ctr. 

7.  TiarrAdarigar  Paraaaaawagaa  L  Glasau  ge- 
baut ym  aumHer  Cheilaa  ft  Oomp.  iaftrii.   Bai  diesem 

Wagen  ist,  wio  die  Grundrijvs.'ikizze  Fig.  14  auf  Taf.  B  ?<  igt. 
auf  dar  einen  Laqgaeite  ein  bedeckter  offenar  Heitengang  von 
450>»  Wdta  aar  Intereommmtaition  abbracht  DkmIIm 

bat  den  .3  Seiti  nlhtlron  der  Couju's  gcgi'i.uV.pr  fireie  Aus-  und 
Einginge  mit  einem  Aoisteigtritte ,  ist  im  Uebrigen  onterhalh 

8  Sttitzen  bis  anter  das  Doch  reichen.  Im  Uabllgen  besteht 
der  Wagen  aoa  3  Conp^-a  6  SitzpUti«  aük  gns  gewöhnlicher 
BlnrieMaag^  «a  TaManagaa  riad  arik  IwOgnaam  IM  flbaN 

zogen  nnd  die  Armlohnen  sind  znm  AofklapiHjn  eingerichtet,  — 
Der  tieilengang  dieut  mi'hr  fUr  die  Schaffner,  zur  lienutznag 
der  Paasag^ere  ist  er  zn  schmal;  auch  reicht  er  tlber  die 
Bafferhalsen  w«g,  aadam  dia  Bafer  tidt  nklit  foUittadig  «ia- 
drflcken  können. 

B.  Personenwagen  1.  Classe  fOr  die  MontCenia 
TaaBBlbahn.  Doraalbe  besteht  aas  3  gewOhaUchan  Coopte 
k  8  SltzpUtaen  tob  Je  9",0  Lünge  nnd  1"  85  lichtar  Boke, 
sowie  einem  BatardcoD]«  von  l'",'^0  LilDgo  k  3  SitzpUUaen.  Bei 
letstaren  sind  die  bekleo  EckplfttM  mit  IJaehlstahlaiariditBag 
▼ersehen,  indem  beim  Oehruck  die  Slaaw  durck  Torhiage 
separirt  werden  können.  Im  Uebrigen  ist  •hm  Batardcoupe 
sehr^  comfurtabel  aasgeatattet»  Ben  Sitana  gqgenOber  siad  in 


lelst  denen  3  be<|nenie  Schlafsti  11t n  gi^schiffrn  werden  kOnnen. 
Ferner  sind  in  3  SchiebUden  voUstOadige  Wasdmtnriclitnngen 
BnOnltBa.  •  Dbb  UBtaisMMIa  tat  gna  In  Hwn  eoBBtralrt  aril 

f-fiJrmigen  I^uigtrSgern.    Ausserdem  ist  der  Wagen  mit  tirur 
Gasbeleochtungs-Einrichtoog  versehen ;  die  Reaerroire  (Q)'liuderj 
befinden  sich  im 
die  Znleitong  ober 
im  nächsten  Heft) 


Itr  Saehsigen  TJatargOBtelle  mit  radial  verstellbareii 

PWMiieiiwagen  der  Yerelnigten  SchweizerIwluigB. 

Vom  Mauhiaen-Inspector  A.  Pees  in  Bonchach. 
COtana n»  10 aad U  aar TaCIL) 

Dec  Möglichkeit  von  Verwendung  rweiachdger  Wagen  von  '  bei  festem  Radstande  eine  so  enge  Orenze  gesetzt,  da«  Bahnen 
OapadtAt  for  Curran  anter  achwierigen  Trecimngs-Ver-  1  mit  erw&hnten  VerhAltniseen  oft  in  die  Lage  kommen,  von  dem 
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Und  DDd  Oesterreicb  ausgebildet  wurd^,  aaf  cvmplicirtere  mtsbr- 


IB  von  Vorfhi'il  Ist,  das  zweiachsige  Wa^rensystem 
fir  Wagea  mit  grösserem  ludst Aude  für  alle  vorkommeo- 


Constrnction  namhaft 
einandersetzung. 

Es  ist  diese«  gelungen,  indem  darcb 
dicaUreAufhAngang  d«r  Feder  und  Oew&hnmg  tangattial-loogi' 
tndinnHi  Spielee,  den  Federn  aanuat  den  AcbsbOchaen  geatattet 
kt,  lieb  Bach  dem  kleinsten  Widerstände  CWWi'glrend  bis  in  einen 
Ctanrenradiu  Ton  beliebiger  Regrenzong  nach  aateq  uinzasti-llen. 

Die  Zeichnung  (Fig.  10  u.  11.  auf  Taf.  11.)  verdeatlicbt 
diese  Oontraction  «od  wsrde  dieselbe  zonldiat  an  40  Wagen 
der  >Tereini^:teti  ^ihwcizerbahnen«  bis  30' Ra<Utand  binaif  u- 
fewandet  und  luU  iicb  bewihrt  and  enlsiin'«hend  geieigt. 

Mb  gern  riiiilihiMH  tfekht  tm  dae«  gOTOhiilkhei  ün- 
tergrateU  nnd  dorch  diS  Anfhlnguni!  'Icr  Fi-dern  nnd  Vrrhin- 
dting  je  zweier  fefnIlMir  liegender  Federenden  dorch  einen 
PhdieisaBlMilimief  ud  Mdei  dlumiilw  Bilmriefendsn  dmh 
«ine  Znptange  ab. 

Die  Zeichnung  giebt  hieroU-r  nähere  Anfklämng. 

Zunlcfast  ist  TO  bemerken,  dass  den  AclubUolisi  n  in  ihren 
Fnhmcgen  in  Schienenltagsriehtoog,  oder  vielmehr  in  der  Taa- 
gentenrichtung  eines  Kreises,  weleber  das  Achsmittel  nira  Hittel- 
pnkt  hat,  soviel  tangentielUs  Spiel  nach  jeder  Sfite  gewährt 
Ist,  als  die  beiden  AcbabBcbien  bedOrfen,  ub  die  Acbaca  ooo- 
vergirend  Oder  ümgtftaA  weh  den  m  belbhreoden  Ctarren 
iiDStellen  zn  können. 

(Dieees  Spill  betrigt  bei  den  mbandeDeD  Wagen  von 
lUidetMid  web  jeder  Mie  ll.B"*.) 

Die  AcbsbOch«'  wird  von  der  Fedi-r  in  !•  r  Art  ui  !  Wi  i^c 
erfasst,  dass  sie  bei  der  Venchisbnng  der  Feder  der  Bochse  ge- 
fltitte*  derktataenTttdidiiiBK  deiAahMdMkeli  nibifeD,  will* 
TCTi<\  die  Federn  MliNt  Mm  Da-  and  Beifehen  rfdi  pnnlM 
bleiben. 

Die  OMelraetim  gsstaUat  also  der  Feder  ni  Acinfattebse 

nebst  Acbs-<ichenkel  eine  Drehnng  bis  zn  einem  dnr<  h  lüp  Arh>- 
halterstellung  bestimmten  beliebigen  Maasse,  welches  durch  die 
Urtwlen  n  Mrimoden  (hrvsa  bagreut  iriid. 

Die  Feder  wlbst  ist  r.utunohr  in  einem  Parallelogramm  nnter 
dem  Laugbalken  aufgehttngt,  (wie  Fig.  10  aaf  Taf.  II.  zeigt) 
wekhee  der  Fader  gn»  «ogenirt  gestattet  n  die  in  deoAdn* 
kdtcn  Ttukandene  Spiel  hin-  nnd  tM-r/Mgohen. 

Dunit  dieses  aber  in  der  Art  und  Wei^ie  geschehe,  dass, 
«em  dee  eine  Ende  der  Achte  rDckw&rts,  da^  andern  gleich- 
zeitig vorwärts  g"he ,  sind  die  beiden  Parallelogramme  durch 
einen  gleicharmigen  BaUucier  mit  dem  Drehpunkt  m  verbanden. 

Die 


hiermit  genau  so  viel  erreicht  ist,  als  ob  die 
In  ihrem  Mitteltiaei-scbnitl  fealgebalten  wftre  and  am  den- 
sähen  imterbalb  ibrer 


die  Constmciion  des  Parallelogramms  mit  seiner  perpendit'uUreo 
Aafbgagwg  Hast  aber  ingleich  erkennen,  daaa  diea  nur  geschehe*  ' 
kann,  wenn  eine  Kraft  oder  ein  Widerstand  hii«a  Veranlaasang 
geben,  indem  »«(leich  der  Wagen  am  die  Tlorizontalprojection 
des  Perpendikelbogenstttckea  gehoben  werden  muss,  reep.  Uait 
erkeanes,  daas,  wenn  betreflende  Veranlassnng  aofhOrt  zu  wirken, 
der  Wagen  dnreh  seiaa  eigene  Schwere  wieder  das  Parallelo- 
gnaia  and  die  Federn  and  somit  AcbsbOchse  und  AekMCfeankel 
auf  die  Mitte  des  AchiUialters.  also  normal  stellt. 

Diese  Constraction  genOtit  zum  Hefahren  von  entsprechenden 
Onrveo  ohne  besondere  Vermehrung  dtt  Widerstandes  gevenUber  i 
der  geraden  Unie  nnd  bewirkt,  wie  Praiis,  Erfahrung  nnd  tb«>o- 
relische  Dntersachungen  darthnn,   eine  radiale  Bnstellang  der 
Achsen  in  ('ur\'  i  njch  dem  kleinsten  Widerstande. 

£i  kommt  jedoch  vor  aaf  der  genden  Linie,  wena  Jad« 
Achse  Mr  sich  freie  ptrotlrmde  Bew*«Hc*ke!t  hat,  dass  die  Wa- 
gen bH  tfeeen  frei  beweglichen  Ach»  n  b<'i  grösseren  Geschwin- 
dlghaitet  eine  aehUagelnde  Bewegoiig  annehmen  ond  swar  darcb 
aheralrewde  ElnteOang  dar  Aidnen  naeh  den  BpWrlnmaH  mi- 
sch' n  H.i:r!:}^'pn  nnd  Schienen,  veranla^'^t  iliircb  tiMSiUge  Un- 
ebenheiten dea  Gleises.  (Dieees  hatte  >edocb  bei  gKleisiiaB  Bad- 
Bltadsa,  «la  M  80'  beotaehtat  ward«,  Mae  «rkbarB  Tar- 
Indemng  des  Ganges  im  Gefolge.) 

Es  wird  dieses  jedoch  ausgehoben,  sobald  je  zwei  diagonal 
Hegende  Aebsbtcheea  siUiteglg  mit  «Inaader  TcitandcB  lind, 
dass  jede  Bewegung  einer  Athsbachse  die  ent^prechoda  lUtlwt 
«cgnDg  der  ilmmtlichen  anderen  BOchsco  bedingt. 

Diese  Terblndnng  ist  doKli  die  beidea  Zogstangen  e*  e> 
und  d'  d'  hcrgc«t«'llt,  welche  je  die  diagt)nal  entgegengesetzten 
Enden  der  Balanders  b>  nad  b^  erfassen  nnd  hiednrcb  eine  Ab- 
hlnglgkelt  der  Lmtwcrke  nnter  dnaader  ea  Staade  bringen, 
weldip  wdhl  den  Kinwirlainjicn  eines  BogengefOblee  der  Babn- 
gUiise  srillige  Folge  leistet,  aber  den  einwlnen  Extravaganzcii 
efaea  Rades  den  WMentand  der  drei  flbrigen  eotgegenelit. 

Herr  Klose  liat  bereits  Versnche  gemacht  und  ist  oodi 
weiter  im  Begriffe  solche  aniastellen,  webd^e  in  Zahlen  den 
Werth  der  Oonatmction  «nradradMn  ha  8l»de  riod;  die  Re< 
sultate  dieser  Versadte  haben  den  Werth  der  Construction,  deren 
Princip  aich  ebra  aar  ia  TOiUegender  TereinfiKbter  Anoidnans 
allgemeineren  Eingang  Tersehaffm  durfte,  nnswriMbaft  lad  eda- 
taiit  dargetliuii,  uUcnJiuKs  iiiLLt  in  eiinT  Form,  wli'he  'lie  ull- 
gemeioe  Kandgebong  zolik^t,  da  die  vorbaodenen  MetbodMi  der 
Messangen  tob  Carrenwiderstflndeo  leider  noch  nicht  anf  der 
HOha  stehen,  das*  sie  fi^riig.  lu'sultate  ergeben.  F.in  Versuch 
iodca»  durfte  ganz  anzweifeUialf}  Itesnltate  gehabt  haben;  es 
wnrdo  nintlleh  eiaar  der  wriMBdeaaa  Wegen  nh  «iaar  Yorridt- 
tmig  versehen,  welche  gestattet  die  Achsen  zn  arnttlreu.  Der- 
selbe Wagen  bedarfte  dar«b  eine  zwischen  Bhaiaeck  und  St. 

tirten  .\chsen  eine  zwischen  1'^  und  30  ^  variirend  griJssere 
Zugkraft,  als  bei  der  nicht  arn  tirteo,  sondern  tangential  radial 
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Vwmue  tiMtamn  BahaioberbMi 
(HieiM  mgk »  «ad 

Ib  tat  Wiener  Wehauitelliug  w  ab  mmt  gMB  bImt- 

■rr  Büiaobcrbaa  der  Rbeiniscben  EiMob&bn  im  Modell  rorge- 
tüut,  TOD  dem  Fig.  22  and  :23  auf  Taf.  III.  xwei  Qaenchnitte 
Hjfcfl.  fiel  denuelbai  ist  die  gewöhnliche  ISOiS""*  bohe,  breit- 
hiäge  Schiene  auf  eine  250*™  br«ito  c«.  7*^  «Urin  «iMriM 
LcKSchwell«,  die  io  der  Mitte  nüt  einer  40»  bobM  Llac*- 
verstärkt  ond  an  den  beiden  Langslianten  mit  10™  itar- 
taB  Bippea  «i«gMkwnt  iit,  mittelst  Schiubenbolmi  vnd  «tah 
UUliuIgw  ünterlagspUttchen  dto  Stier  dn  SeUanen'Fnn 
i7»if«i  befestigt.  Da  der  Stoss  der  Oberschiene  in  der  MittH 
der  La^ga  der  UoterwUeoe  uteordaet  ist  and  aoaerdem  die 
kmatm  law^wi  h,  wi«  Tig.  S8  setgt,  daieh  Rippen  Meataid 
tfOHtolit  sind,  si>  ist  der  Schiencnstoss  genflgcnd  stark.  Die  La- 
ste aiod  550"^  lang  und  tiaben  4  Böhm.  Die  Sponreile 
■iiitedi44)unt««ai4,  die  aof  jede  fkWiwnUnge  wgsiriiwt 
■ed.  gesichert  .  dii:>Nflbi'n  sind  mittelst  keilfÖrmigoB  Unkolags- 
C  c  und  dopjieUen  Mattern  an  den  SchieneuUg  ange- 
■B  ngJaUh  die  taMimnt*  NaigmK  der  ScUm»  n 

sie  au^  Fig.  22  ra  ergehen  ist. 
Dia  aiaerue  L^gscbwcllc  dii-seä  Ubcrbautt>  hat  Aebiilicbkeit 
■t  das  Oberbaosystem  M  c.  D  o  n  d  e  1  Ts ,  das  anf  dir  Bahn 
ssaWsto)  nacli  F.xeter  und  anf  der  Bahn  nach  Bredpovt  in  sehr- 
kiAKMcxJification  vcrsocht  wurde,  mit  dem  UnteraeUede,  dass  j 
M  iM  1>  t.'T«  rn  Oinstnictionen  al»  Obenchienen  BrOckBcbienen 
«wte.  Die  Me.  DoanairMlmt  Cotistractiouen 
rfA  nfcar  nldtt  banlliTt,  Indem  dnrdi  dia  geringe  Ein- 
grrUen  der  Laogsehwellen  in  die  Rettang  theils  der  ganze 
CMwrfcai  sa  wenig  featgalagart,  theils  den  Einwirimngen  des 

iLBd.a.A«fl.&S4a 


der  BhfliniMlieii  SitnMte. 

ntTAUL) 

CJtalMr  tat  dl»  «Vb  kcMMAw 

sehen  Bahn  ia  der  Absiebt  entstanden,  die  so  vergängliifun 
and  wenig  zuTerläsaigeu  böUvnieu  Qutirschwellen  ganz  aus  der 
Bahn  xn  entfernen  und  bei  einer  möglichst  einfadwu  UllM^ 
^^lijfnf  dia  fortaadiMa  hntitbaslf  ObcnoUtiMB  wä  w* 
wenden. 

Jedenblls  wOrde  man  denselben  Zweck  viel  vollkommener 
und  eban  an  billig  bei  Anordaiug  dar  UatanaUtaa  das  S  thei- 
ligen  Oberbaues  (System  Hilf)  emidit  Mbaii,  fadan  US  itt 
eigenthamlichen  Gestalt  der  Uilfschen  Untcr^hiene  diese  tie- 
fer in  die  fiattong  «iagreift,  ia  der  HOUug  ontar  deiaalbaa, 
ein  fester  KtasriAw  gabOdat  «M  nd  diaaar  unasBUlA  aar 
S:i;!iHniiig  diT  f^yur  beiträgt,  so  da.s^  anstatt  der  }  Qncnvr- 
bindungen  des  oben  beacbriebenen  überbsoes  aaf  eine  Schienen- 
Uaga  aar  1  odar  hBahataaa  9  8)HnlaBgea  arlndailkb  «ote. 

Ueberbanpt  ist  (ias  II  II  fsthe  «»hiTbansyntcm  onzwcifelhaft 
von  allen  bisher  bekannten  eisernen  Überbau-Constractionen  du 

iscben  Staatsbnha,  woselbst  es  seit  6  Jahren  nach  und  nach  Ui 
jetzt  auf  106  Kilonutur  Lange  auageftUirt  ist,  so  vollkommen 
bawibrt,  da«  daaaelba  adt  Ouasstahl-ObanoUana  (bal  das 
hoben  Ei«enpreisen  des  Jahres  1872  nur  10  Thlr.  35  Sgr.  pro 
laufenden  Meter  kostete  und  daher)  schon  bei  der  ersten  An- 
scbaffang  nicht  thencrer  als  ein  ebenso  traglilhiger  llolzschwel- 
len-Oberban  mit  Stahlacliienen  kommt,  dabei  ab«  aoglcieb 
«idenUadsOUger  und  in  der  Unterimltong  bedeatend  WIH- 
gir  iat  (T«^  Oipn  1878  &  8). 

E.  H.  f.  W. 


VcilMr  lonanriBge. 


T«a  Bsi 

Im  (}egensaUe  vieler  MeinMgiü,  Welche  die  ÜDtarbge  von 
bei  schwediacban  Loeomothkolben  I9r  aaaalbdirlieh 
ist  ea  gewiss,  dasa  unter  gewissen  Bednigangen  solches 
Biclit  nitrtift,  and  ein  gewöhnlicher  gnascisernor  Ring  von  recht- 
sitlgpai.  durch  die  gaase Peripherie  gleich  starkem Qoenehnitte, 
hagr  Zalt  «lebt  bik,  adbit  Mar,  «o  alae  11  Hailaa  bmg«, 

Koi  dnrrh  vier  nulitihöfi'  unti-rhrni  hi  ne  Steignug  von  1  :  l^O 
Ms  1 :  80  sam  stondenlangra  Trockenfittareo  bei  der  TbaUahrt 


8*it  Jahren   sind  hier  solcb"  Kolbenringe,   selh-^t  bri  nnr 


Fafaraog  der  Stange  blos  durch  den  ntckwftrtigen  Cy- 
knaah,  aa  «M  aar  danaf  geatei,  daas  der 

Eitengnaa  z&b  and  dirht.  feinkörnig,  nicht  tn  weinb  nnd  rein 
laL  Von  aokhem  Qsen  wird  eine  Trommel  von  etwa  l*"  bis  l'°,2 
•BfäaB  njIbillBliibiiüiiMii  «dar 


ia  ms» 

Egalisifhank  aaagnbobrt,  sodann  abgadrebt  nnd  werden  die  ein- 
zelnen Ringe  ahgMtoebao,  tmbai  ai  Jadan  Tnauaalcade  eia 
Ring  von  gewisasr  Diebe,  Ja  naeb  dar  Rafaibak  dea  Onaea,  ab- 

flUt.  Aus  den  erbalt'Ti  n  F.inzelringen  werden  nur  40  bis  4S-'"» 
ans  der  Peripherie  beransgeschnitten,  die  enutehenden  Enden 
aanramr  nnieiBi  miueiscnnix  aaa  aiugnegiei  saaga^  osar  vai 
bes.ser  ist,  abs-itzfunnii?  mit  ri'.,  lj1\vinlilu'i  n,  in  den  Ecken  ab« 
gemndeten  Zickzacks  durch  Slgcn  oder  Fraisen  zageachnitlBB, 
dar  nag  aodam  BataanaaBgcapanat  «ad  aaebauda  to  der  Pari* 

pberie,  indnnn  an  iH-idi^n  SeltcnflScheit  abgedreht,  wobei  er  aaf 


einer  genugsam  breiten  nnd  auf  einer  genau  rechtwinklig 
deaWcIleatodnBdMSebclbaaa^aiVaaatiiiid;  diaaaWaBa  wiid 

zwischen  die  Spitzen  der  Efnüisirbank  gesteckt  nnd  dann  hat 
man  leicht  die  Sicherheit,  dasa  die  Anssenflichu  des  Riugea  ia 
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deren  Schnitt  beide  lenkrechte  Sätenfltoliea  de«  fiiages  gmw 

TTm  den  Schlitz  oder  vielmehr  die  beiden  Halbschlitze  rn 
decken,  die  beim  ZiuammeosiiaoneD  des  Riogea  immer  Doch  Uei- 
teB,  «M  «ii  ataUlilMlh  n  dto  iiam  Fliditt  m  *mm  M 

ingenietet,  welche'^  SPgTncntrnmig  (zchogen  nnd  w  lUf  ilt^  dM 
W  die  Oeffoung  uoch  bei  uffeiiMm  Hing«  d«ckt. 

Der  Ring  ist  someh  fartig,  wird  \'ielli-icht  bie  nnd  da  noch 
«in  MitUcbes  Einpaasen  in  den  Kftrper  erfordern,  aber  blasen 
wird  er  nach  kurzer  Fahrt  ebensotrenig  als  bmmmen,  nur  musa 
er  mit  der  Innenfläche  des  KolbenkOrpen  preasonirt  werden,  nm 
rieb  nieht  n  ärdien  und  dtn  Dampfnintritte,  w«m  er  mit  der 
Beitpherte  an  Ae  CyBnderdiMtrSmmig  gilangt,  durch  Znunnira- 
drtcken  nnd  Oeffnen  dem  Sclilitze  za  entgehen.  Der  Pressonstift 
aiMS  turtaa  md  sieht  oben  angebracht  werden.  Man  hat  aach  im 
yiertdkreiB  (wd  PreHonatifte  angebradit,  die  aber  mehr  all  FBise 
oder  Untersttitrangsatifte  gegen  das  Sinken  des  Ringes  dienen, 
wenn  der  Kolbenring  seitlich  anmeachlagen  ist,  d.  h.  klappert, 
WO  er  oft  deoDoeb  dicht  halt. 

Ei  itt  gm  tiwifllaig,  dto  King  >'xoi'n:ri9ch  zu  drehen, 
■ehadUeih  afe«,  dn  Knpar  Bit  Lochern  Ar  den  Dmpfieintritt 
n  tnaehen,  oder  d«n  Bbg  iidt  dnar  KvlBBtahlfeder  n  «st«r- 
llgen,  beidf'H  nutzt  den  Cy'inder  rapid  ab. 

Eia  obeubcachriobeDer  Ring  von  12 — IS™ Dicke  wird  sich 
«ofdia  Hüfte  «UMta,  olu»  ukBeht  n  imdta  ud  dam  0— IS 
Mouto  iMMdMo,  Ja  «•  gieUBiiige»  dl«  %U  18  «nd  SOMowde 


und  tti^er  braachbar  Uiaha,  nachdem  sie  von  innen  mit  d«r 
j  Ffame  dw  BaakhHHMn  nifttUic  dweh  «Imi  gstttai  ArMMr 
gespannt  warea.  Maaehs  gpaaawi  sogar  aaf  diaoa  Art  die  noch 

j  neuen  Ringe. 

I       Dm  mgallM  dgltttet.  aad  asUniiifci»  an  «InwMtalwn 

Kolbenkörp*""  "Inrch  Anschlagen  hat  die  Besorgnis»  veranlaeati 
,  das«  diese  St«ge  wegen  ihn-r  ohnehin  gertugien  Dicke  bald  gasut 
j  abgedreht- werden  mausten,  nnd  man  hat  wieder  Kolb«)declud 
Torgescbiagen,  indes«  ist  dieser  Um^sLand,  wie  die  ErÜahnuiS 
zeigt,  doch  nicht  von  solcher  Bedentong,  wia  m  ichiiBt. 
I       Dns  viele  Oteaser  bahaaptaa,  data  ISssagHi  Zlan  boini- 
mischen.  um  ihn  gpsfhmeidiir  zn  machrn,  gehört  m  so  vieleil 
andern  Ilambngs,  wie  die  n>  »ehr  verschiedenen  Scbmelrpunkte 
beider  Metalle  darthnn.   Das«  andenerzasgte  Ringe  nicht  dicht 
halten  wollen,  ht  nimeist  die  Ursache  von  schlechtem,  schwachen 
Gnssi  isen.  Ein  Kriteriom  ist  die  Elasticit&t  nach  Bewirfcong  des 
Ausschneidens.  Natttrlieh  rind  Dorchmesser  aBdlNolH  der  Trom- 
mel so  SB  wlUao,  daaa  enterer  für  dieSpaoanng  nin  etwa  16, 
letztere  Hbr  18*^  dicke  Ringe  am  10 — 12     oder  je  nach  der 
Genanigkeit  des  Oaase«  noch  weniger,  grflaser  bestimmt  werde. 
Allerdings  werden  solche  Ringe  dareh  groHM  Abfall  and  Bear- 
beitong  Tlwillft  theaer,  sind  aber  ganz  entsprecbend  and  immer 
noch  bUUger  als  Rothmetall.    Da^  Glitten  di«i  fiTiig  gedrehten 
Ringes  bnwdit  nicht  beaooders  aorgftltig  vorgenommen  zu 


Beriolit  ftl»er  die  Fortschritte  des  EisenbAhB 

Bahnpianam  and  Oberban. 
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Der  Obcfbaa  der  Vcsie-ilaadiargcr  Eltesbaha. 
Der  Oberbau  dar  Veolo  -  Hambnrger  Bahn 

brei'.basii^.n  S-.-b:cnfr.  iKutilkM-  V.  .Iit  Ktiln-Miri'lüiivT  Eiv-n^ahn- 
Gesellscbaft)  von  130"™  Höhe,  101°^  Breite  dee  Fnsses,  60"^ 
Braita  im  Kopfs  md  il  Farn  k  o*,691  Liaga,  wn  «iaem 
Gewicht  von  darchschnittüch  =  fin,i  Kt^r.  pro  Meter.  Der 
Koipf  der  Schiene  ist  nach  einer  Neigung  1:8  gradlinig 
«itHidbdtl«  aad  Im*  der  FM*  eine  dar  otaren  KopOliilw 
entsprechende  symmetrische  Neigung ,  ao  dass  die  Laschen, 
mlebe  ebeadalls  symmetrisch  geformt  sind,  umgedreht  Terwendet 
nnd  dadndi  dm  FrMle  dsr  Sdriaun  letitr  aqgainart  mrdea 
lOnnen. 

Die  Laschen  sinJ  170™°  lang,  wiegen  pro  Stück  5,53  Kgr. 
■ad  sind  mit  vier  gleichen  runden  Lochern  von  SO""  Durch- 
raeeier  filr  die  Sohranbenbolzen  versehen,  wahrend  die  ent- 
spreohendcn  Locher  In  den  SeUeaen  oval  sind  nnd  eine  LAnge 
von  36'°"'  haben,  um  den  nOthigen  Spielraum  für  die  Aus- 
dehnong  durch  die  W&rme  zu  gewähren.  An  der  ftnsMraa  Seite 
der  laaduo  Ist  ebw  Tertlehng  eingewslst,  welche  daa  ün- 
drehen  der  viereckigen  LaschenachraalMnkOpfe  verhindert,  vlüi- 
rend  sie  das  Umdrehen  nnd  Anrielien  der  Scbraabenmotter 


Die  Schranbenbolzen  haben  2&'^  Dicke  nnd  wi^en  0,88 
KUogr.  pro  StBeit.    Die  HilnaB|pl  sind  150"*  iaag  nnd 

wiegen  0,83  Kilogr.  pro  StQck.  Die  Schwellen  sind  8  I'u-ss 
=  2'°,öl  lang,  26  »  bis  82  brdt  and  16  dick.  Die- 
aelben  bestehen  dar  MehraU  naA  ana  Stftniiob  nad  sind 
RiihwcHcn  aus  Eichenholz  nnr  in  den  schärferen  Cunen  ange- 
wendet. Die  simmtlicben  Schwellen  sind  nach  der  seit  lä47  auf 
den  HaanovarsAMH  Bahoea  mit  dem  ginitigai  ErMge  ange- 
wendeten Methode  mit  Zinkehlorid  impräguirt,  zn  welchem  Zwecke 
in  Oberhäuten  und  iiarborg  neue  ImprAgnir-Anstalten  angelegt, 
in  Leer  die  altere  Hannoversche  Imprlgnir- Anstalt  gepachtet, 
nnd  die  alte  KOln-Mindener  frtlber  mit  Croosot  arbeitende  An> 
stolt  auf  dem  Bahnhofe  Minden  dir  Zinkehlorid  eingorichtat 
wnrde.  Da  die  Schwellen  zum  bei  weitem  grtastan  llieile  per 
Seeschiff  von  der  Ostsee  angebracht  wurden  and  daher  die  See- 
schiffe an  die  ImprSgnir- Anstalten  zn  Harbarg  nnd  Leer  dirset 
anlegen  konnten,  da  ferner  for  die  Anstalt  zn  Oberbaosen  die 
Schwellen  per  Seeschiff  bda  Rotterdam  nnd  per  Rbeinsdiiff  bia 
Wesel  angebracht  worden,  irflhrend  die  Anstalt  la  Minden  vor- 
zugsAcist^  für  die  in  der  Umgegend  anzukaufenden  Eich  i  n  ^  li«  ei- 
len arbeitete,  und  endlich  diese  vier  Anstalten  durch  die  be- 

(Vaad, 
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■nd  Hwtarg)  der  n  bcBrndeo  Bahn  Weid- 
in  Ycrbiadaig  itauidaa,  aaawrdeiB  aber  uch  die  in 
Mindeii  tmprignirten  SchireUeo 
Dreye  (bei  Bremen)  Tinendet 
«►nlr-n  krinntfii  und  der  Oberbfto  von  diesen  Kreuzungen  der 
•Im  £iMBtafaDea  reep.  der  Wamnnge  us  begnnea  wiide 


Masse  ro  brlnKt'ti. 
Dm  SokweUtB  lind  nnter  den  ScUeiieD  mi 


einem  scb««- 


eS"*",     die    foIsrndcD   3  Fns» 
SchweUeo  t&mmUiche  3*/,  Fwm 


dfo  Schwellen 
(lacli  94«  4b 
=  1«4—  TM  Wut 
—  Die  rnfprb^tong  dee  Oberban«  besteht  xnm  grössten 
Tbefle  aas  Kivs ,  jedoch  iat  auf  deo  Strecken ,  wo  Kiee 
icii«»r  zo  beechiflen  war,  Ui  1 7«ll  m  BIT"  «itM  llctoulli 
CaterkaaU  Sasd,  und  nur  mm  üntcr^toprcn  nvj]  AnsfQllen  Kiea 
■(•««■M.  Aaf  einer  Irarzen  Streciie  b«i  0»aabrUck  ist  aoch 
z^h»  nnd  grannllrte  Schkclte  von  der  Oeorgt-Marien-Hatte  zor 
Camiattaqs  hmtm.  Die  Breite  der  Batta^  Ift  der  Höbe  der 
Uataritaate  WMgt  13 Vi  Fom  —  4"^8.  Die  normale 
Stirki'  der  Bettung  unter  der  Mitte  der  Schvelloi  bei  Eimchmt- 
M>  nd  aMrigen  DauMB  iH  1  Fni;  aaf  dan  Dimnm  wurde 
CbAs  jadooh  aadi  Amb  BOka  aalmi  Hüraflnhar  aaage- 
Ittrt,  «'  il  durch  dos  Si>tzen  der  DOnuaa  iodi  kaM  tlM  aHhr 
•h  fMAcaode  SUrlu  etnidit  wird. 

na  apvwdtaiit  O*  aanaate  m  1-.49S  nd  tat  d« 
Ctn«  unter  "OO"  Radias  am  3'"'"  bis  n""^  bi'i  376=>  Radius 
TiititiNMiu  —  Die  UebMiiöhBng  der  teaieran  Sduenen  in  deo  Cor- 

«  «  •  .  1880*  «  14"»» 

«  «  «  «  940"  H  80*" 

«  «  «  «  StO*  mm  M"* 

«  «  «  «  a7tB  _  TQpa 


Die  Aoagleicbang  Jer  LiQge  der  Sehieaa  in  da 
kt  dank  Einlcgoag  einer  entepreciiaiiden  ZabI  von  kürzeren  s.  g. 

roa  20  Fdm  11  Zoll  Lftnge  bewirkt,  welche 
M  Ovran  woo  100  RathM  »  WTtß  Badin  noch  an». 
4cr  taaera  SeUeamtraac  gaas  aa>  aolcben  k«ne- 
THfagt  wird.  Efa  SehlaneB  in  den  Ouren  von 
750"  Radios  nnd  darunter  wnrdrn  Tor  dem  Verlegen  aaf  dDtr 
Hahal  IWagwuMMaa  dan  BadiM  anti|predwad  geCogaa. 

na  ZariackaalegaMadba  riad  nuA  der  Tamperahv  aa  4,6 

■nd  reep.  fi""  StÄrko   rnr  Anwendiiüg  gebracht.  —   Die  Spar- 

io  krftftig  ooostniirt,  daas  aie  aitt  dea  liddeiB 


in 


nnd  das  Scitwfirt^drllngpR  der  "rMaWW 
acUaf  liebende  Nagel  unmiigUdi  roaditen. 

dem  Fn«e  der  eisernen  Schienen  AnaklinknngM 
in  wel(;b*-  die  Nägel  eingreifen,  bei  den  Sctdenaa  am 
BtaU  dagegen  lind  die  Autklinkangen  nrniiladaa  aad  ahd  aaMf 

da  I— rhen  besondere  Mittel  nr  Vcrhfnderunp;  des  Verschiebens 
aicht  angewendet,  haiwn  dcb  bia  jetzt  aach  ciclit  mis  notbweu- 
dlg  gezeigt.  —  Die  Praiaa  dea  Oberbaues  Tarüren  nicht  uner- 

<ar      ramtiian       aiwiH>S»lniH    Umm  ralf«.  U.  B«a4.  L  Bt 


I  hebUch,  da  dla  Aakiofe  der  Materialien  zu  m^hiedeoeu  Zei- 
ten genackt  wordaa  aad  dia  Preise  sowohl  der  Schienen  nad 
daa  Kteln  Wananoi,  wi«  dar  SahwaUaa  in  der  letzteren  Zeit 
daa  Pwiai  aAr  gestiegen  riad.  —  Die  gaue  aberwiegenda 
Mehrzahl  der  Schienen  sind  Stablachienen  aaa  den  Werken  voa 
Fr.  Knw,  Bocbao»  Hflrde,  PUaix,  BMniidiaa  StaUneik  aa 
Brimat,  JaeoM  HaM  A  HayMB  aad  Oaealirtek  aad  feabai 
pro  500  Kjlupr.  frarco  Werk  42',',  Thb".  bis  49  Tblr.  gekostet. 
FOr  die  J^Itsensclüanea  aoa  dem  Werke  von  da  Wend«!  A  Go. 
aaTUaatllK  iwMia  Jadacii aar  aaf  dar  TWawahtenuk  aelWdier 
belkhrtaaa  Bakaatoaake  Wesel-ITalti^ni  nrnjewendet  worden,  sind 
pro  600  Kir.      Sd*/a  Tl>^-  ^mM»  beiahlt.   Far  die 

ThfaiiiliaBWi  <ad  fcaaco  Leer  pio  Mak  M>/|  Or.  Wa  1  Iklr. 

9'/j  (ir.,  ftlr  die  KichenvhvfCÜcn  francn  I.cvr  oder  Minden  h 
1  Thlr.  aV}  Gr.  bezahlt.  Das  Imprigniren  mit  Zinkchlofid  hat 
rfnaehHeMBafc  aller  Nafcaakaatea  pro  Btflok  BekmOe  t  Gr.  Ua 
4  Qr.  3  Pf.  gekostet.  FtJr  die  Ansftbning  des  Ob^rbanf? .  wo- 
bei  die  Bettung  bis  Schwelten-Unterkante  oder  2  Zoll  anter 
Schwellen- Unterkaala  tamaWg  kaj|aateUt  war  nnd  die  Oberbaa« 
Materialien  per  LocobmUv«  aoweit  vor  Kopf  geschoben  wordea, 
wie  das  Gleis  befahren  werden  konnte,  sind  einschKeasUch  des 
Transportes  der  Materialien  von  dieser  AbUdestelle  fttr  Legen, 
Richten,  wifdariwttaa  Stapfaa  und  Uaterhallea  dea<Otaiaea  flr 
eioa  Zait  yn  t  Wodien,  aacMan  daaaelba  iai  ZaBaainaabaage 
Ton  i/j  iit  1  Meile  mit  den  Locomotiven  be^r«n  war,  pro 
Meter  Gleis  ö</)  Sgr.  bis  7V)  Sgr.  bezahlt  worden. 
(A.  Pank«  Mittbeiinngen  Uber  den  Baa  der  Venlo» 

187«,  p.  47). 


Us  a«r  dar  firaaaMMftaa 

Balaet'sfbea  Verfahraa  «Mgte  lafanlat 

Tsa  Schfenes. 

Die  rielfacben  Schwierigkeiten,  welche  mit  dem  Beuge 
WK  SehiaBan  varkoadaa  tfad,  avwie  dar  WaaaiA,  Ohar  da 
Werth  des  obigen  Verfsbrens  schlttsalg  zn  werden,  beetimmten 
die  Ingenieure  der  franzüsiscben  Nordbabn,  einige  taoaend  Seide- 
nen, welche  eigentlkb  auf  NebengMaaa  wieder  in  Dieaat  tretea 
sollten,  dem  Reparatar- Vorfahren  aaterwerfea  sa  lanen. 

Man  wandte  sich  in  Folge  dessen  aa  Herrn  B  a  i  o  •  s, 
welcher  bereitwilligst  einige  SUaen  Aber  die  Anlage  der  erfor- 
derUcben  PtmitetfKfitfn  tbenaadle  aad  i||eb  aatar  Dfigilio  einea 
Spaotal-'Miimtear«  aar  Ltaftiaag  dar  Ibaddaa  «>ta^  aaf  welehe 

ihm  ein  PatcnL  vorliilicn  Würden. 

Die  Dircction  der  framAsiacben  Nordbaha  Htm  die  Baa- 


Baiaea  auf  einem  Platze  aofrohrcn,  vrelcher  onmittrlbor  an 
daa  Bahahof  E^atoot  grenst  Dieoelbe  lieferte  eine  Locomobile 
TCB  16  Phrdakiaft, 

n.  s.  w.   Ebenso  be'^rgte  sie  dia 
geaaodten  Special-Maschinen. 

haba  kk  ariah  aieht  tai 
halten,  nm  «ine  Skiize  der  Bananlagen ,  »wie  der  Maschinen 
anfertigen  zu  können.  üögUcberweise  erhalte  ich  die  Zeichnoa- 
gen  deraelbea  jaek  laobtrlgUeh. 

IBM.  4 
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Ü«brig8iu  bMch&Itigt  man  «ich  aiveaUkkUcb  mit  nU- 


spiclfwiisi'  (üp  fPL'PiiwSrtige  Ma'ichinH,  welche,  rbeofalls  nach 
Uürru  Uiuucs  Augabcu  aufgestellt ,  nicht  direct  auf  die  Walieo 
wirkt,  ond  demgemA»  einen  MritflUicfaen  Veriost  ao  Knft 
borbeinUirt,  darch  eine  stärkere  erMtm.  Aach  di«  Form  dea 
Sehweisaofens,  in  welchem  man  die  ScUmub  in 
Lfinge  zum  Globen  bringen  kAnn^  will  maa 

Umi  vwAhrt      folseade  W«iw: 

Die  n  nparirende  SeUene  irird  in  «Iimb  SpeeWota  «to- 
geführt,  wolcb*>r  dergestalt  oonstmirt  i^t,  dass  nur  der  besdit 
digte  Tbeil  dar  Schkoe  erhitzt  wird,  wAhreod  der  gemode 
■nfadb  te  Oftaa  ttrVUXbt.  Auf  «•  iMichiaigte  Stalle, 

sich  in  ih-n  mi-U'o-n  Vilhn  am  Kopfl  befadet^  h;tt  n:nn  vorher 
eia  Stock  guten  Ktsens  gebrackll»  »elahae  nilteUt  anqfebOrtel- 
tar  Bedca  featgehaltea  wird. 

liiesi'  Stll  'ki-  ^iii  !  «periell  zuben-itet,  einander  g^m  gli  i<  h, 
beaiUeu  ein  aogefiUu-ea  Gewiciit  von  3  ligr.  und  sind  aas  sorg- 
mm  gewlldten  Ben  heqieitallt.  BoImU      mit  tai  Bepen» 

tnrstöck  versehene  Stelle  genügend  erhi'./t  i»1  .  entfernt  man 
die  Schiene  aas  dem  Ofen  und  legt  sie  auf  einen  Wagen ,  aaf 

MÜrttht. 

Dar  Wogen  bewegt  sich  auf  einem  Gleise,  und  bringt  die 
Schiene  vor  da.s  lioines'scho  Walzwerk,  welches  ana 
einer  Art  Universal-Waliwerk  besteht,  mit  Vor-  sod  Blick- 
wftrtabewegung,  and  durch  welchen  daa  angeachweinle  Sutek  anf 
deo  Kopf  zur  vollständigen  AmIUIhv  der  enhadheften  BteUea 
genau  geacbweiaet  wird. 

So  HA  iMadOiOBte  SMleii  die  SeUene  seigt ,  lo  vielmal 
muss  sie  erhitzt,  und  gewalzt  werden. 

Du  Walzen  verllogert  die  ScUene  am  einige  Centimeter; 
ee  iit  daher,  »  ihr  die  wninle  Llage  n  gabei,  Mfhweiidig, 
iie  an  den  etian  Eada  n  vtMnat  od  tMk 


INe  Verklmmg  fledek 

Niu'li  I!./cniilt:nng;  dieser  Pnicedur  moss  Jede  BehlaM  Wieder 
in  die  gehörige  Iticbtuug  gebracht  werden. 

OegemNMig  refierlrt  man  ngeBOr  BQ  Mkam  Tig. 

Die  tAglicbin  Aas?nben  belaufen  rieb  aaf  ogcflUir  509 Frcs. 
und  rcpartiren  sich,  wie  folgt: 

Dni  lüeaaaa  Kohlen  i  33  Frt».  80  Cent.  .  Fm.  lOO. 

Die  Arbeitskräfte  errnriicrn  mit  Einscbluss  der 
Tantieme  für  Herrn  üaines  Agenten,  mit  welchem 
ataa  den  Yertiag  abgeschlossen  ,  per  Schiene  2"^«^ 
Doch  ist  dieser  Betrag  eher  an  niedrig  bemeasen, 
und  erli«hen  wir  ihn  deshalb  aaf  8  Free.  (3  X  &0)  «     «  160. 

Ungefiüir  400  KflognuB  Bm  k  SO  Vm. 
per  Hundert  «  120. 

100  Praceot  dB  ArbdtdOhDa  aar  Daeknat 
^  fjfürt^iintmupiraia»  ood  Q«HnlhaalaD  •  i^O^ 

Frca.  520. 

Nimmt  man  die  Tagedtoiten  aiit  500  Free,  an,  ao  dndet 
man,  dasa  dek  die  Beporaturkoaten  einer  Schiene,  einschliesslich 
aller  Analagen,  aaf  aDgeOhr  10  belenfen,  wetehe  Somme 
gtns  wobl  all 


MdgUcberwaise  dttrft«  sich  derselbe,  sobald  man  die  oben 


haben  wird  .  anf  7  Francs  reilnciren. 

belTKblet  taxa  die  zweite  Verkar/ang  der  Scbieo«  aoch 
ala  eine  Bapenter,  ao  findet  man,  daas  ma  taoaeDd  la  Mpail- 
renden  Schienen  jede  einzelne  durchachnittUeh  8,21  Repentwan 
erfordert,  indeasen  nur  2,5,  sobald  man  aoaicfalieaUeb  dan 
etgenilicben  Keparaturprocees  berltcksicbtigt. 

Die  HerataUaagikoMaB  der  einsaUea  ScUane 
■MB  ....  Fltee.  3,60 
.    .      «  2,01 


WrtM.  d,ill. 

Nimmt  man  den  Arbeitslohn  mit  3  Pres,  an,   und  schloß- 
man  bieno  die  100  Prooeat  Ar  Amortiainiog  und  far  die  Oa- 
neralkoeten ,  ao  erhilt  auui  uledenun  den  ungefähren  BeCniC 
Ton  10  Francs  ala  Reparatnrkosten  pro  Schiene.  Die  Tonne 
pertrter  SoUenea  iilltde  mitbin  circa  60  Vra.  erfnrdeni. 

Da  eieh  der  PrelennteiBaMed  iwiieben  dten  and  veaeB 
Srhiini  u  auf  100  Frcs.  per  Tonne  beziffert,  so  ist,  v  irau'^ije- 
aetct,  daia  dieScbieocn  nickt  SMbr  ala  2  bla  8  Beparatorea  er- 
tofdera,  die  BealabilitU  dee  Bahiea'ai^  TeHbbfeae  leMit 
ersichtlich. 

Bei  den  grostea  francCsiacben  Eisenbahnen,  thetlt  man  die 
SddHien,  gentai  ihrv  BtadwSeBlMlt,  fa  Teneiriedeae  Alilhei' 

langen,  vorwendet  Ma  iaent  zu  A<n  Hn'i;'t?!H='r. .  sniann  m 
den  Nebengleisen,  aadUeh  an  Bahuhofs-Uleisen ,  bevor  man 
rie  vertnatt.  NaUrHeh  riad  rie  la  dieaeai  Zaetanda  aMdi  vM 

zu  abgenutzt,  nm  der  Reparatur  narli  dem  Bainea'ieiMi  Te»^ 
(abren  Tortbeilhaft  unterworfen  werden  zu  können. 

Anf  linian  von  geriagwam  Tarkebre,  wo  leichtere  Maschi- 
nen in  Gebranrh  sind,  oder  HO  die  Schienen  auf  nAher  anein- 
ander gerOckteu  Traveraeo  mben ,  kann  man  die  reparirten 
Schien  an  nnbceorgt  (Vit  die  Hanptgleise  verwenden.  Dies  ist  bei 
Tielen  amerikamscbcn  Eisenbahnen  der  Fall,  welche  alte  Schie- 
nen in  Europa  aufzukaufen  pflegen,  and  dieselben,  da,  im  Gegen- 
satz zo  neuen ,  kein  Eingangiaoli  aaf  Unaa  laaiek,  mit  ^MMaa 
Natiea  la  ihren  Ztaeken  rarwaadea. 

Herr  Brfaei  bat  tidi  tob  der  ftwusSilacbeB  NordliBln  Ue- 
her  keinerlei  Patentkcsti  n  /ublin  lassen,  wiil  die  F.rrichtung 
dee  Etabliaacment»  so  £nnont  nur  ein  Versuch  gewesen,  und  er 
die  adindiataiOglleke  EhtMmng  odnee  Terfthrene  in  FVaak- 
reich  wünscht.  In  Amerika  erhält  er  seinrn  Anttaben  /urii?« 
lür  jede  repaArte  Schiene  1  Frca.,  was  per  iülometer  157  Frca. 


f  T  fraaaOaiachen  Nordhalm  hat  die  Herstellung  der  Bepa- 
niturnt  rkstttta(e)(cla8ive  das  bebaute  Terrain)  nnd  der  Haaebinen 
ungefähr  60,000  Free,  fdmtat^  aa 
nie  folgt: 


Baulichkeiten,  Ofen  .  . 
die  Locomobilo  .  .  ■ 
die  Baiaee'acbe  Meachine . 
Dlnree  


80,000 
15,000 
10,000 
5,000 


60,000  Free. 


Es  ist  dies  der  Minimalpreis ;  denn  die  Einrichtung,  welche 
daa  Walswerk,  Bobrmaachine,  Riehtmaafhina,  Big«,  bjrdranliicbe 
BailaBd  16,000  Itaa.  Bar 
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M  wm  «■Mkanniw  iw  Bagtwtijmig  andFIMarang  das  vm 

te  X«rdbaliii  aiii2<^U'IU»ii  TriNChM  4M  IMf 'MiMT  ÜMthiM 
mT  10,000  Frcfc  trataigt. 

Fkrtt,  «M  1«.  Daeeaker  1879. 

OmmU's  liMCMkmIlM-Akcttea. 
ne  960  X  «taiftni  Lnputamllm  rfnd  nr  Skte- 

~i:s;  dr-r  ?i<ur  dnrrh  FIach4>is«n  (|ti<T  vrrbanden,   indtB  !■ 
Okcrflii^a  ringtlMUBB  md  auf  den  I.aqpokwdla  fal|a> 
HfHi^  rinA»  l^cp  8(0M  dflp  f  lugtt  BcUmm       Mals  ^a^iaB* 

t'-r  AfT  Mit!<>  der  andern  Schiene;  an  jeder  Stossstelle,  also 
ia  AbsUndeD  tob  4",5  Ikgt  ein  200<»  breite/ (jaerdacbeiMn 
mk  laliiAm  dtaen  Ia  AMUrfM  «m  1«^*  nedi  S  MtaUte« 

brph«  Qoerflacfaei.vn.    Die  Schienen  sind  In  gewöhnlicher 
Weil«  durch  Hakennaget  auf  Arn  Langschwellen  befestigt;  am 

#o*  Platt*  ao-1  IIoli  oder  Oammi,  bOndig  mit  der  Oberfllche 
<W  Laugschwellc ,  «oraaf  die  Schienenunden  darcb  Klemm- 
pbttcn  and  Schranbt'nbolera  befeitigt  werden.  Die  inaaerg 
glaaniiattw  hat  einen  bis  nun  Scbiflnenkopfc  anfiiaibegeMB 
Baad,  wrldwr  die  Räder  beim  Paasiren derSchltBaBlIcka  trigt. 
ShMtaaehen  sind  nicht  vorbanden. 

Die  hAtanvLHfHhvaUa  mU  aoeh  daith  «faw  pwataanw 
ilngeplatr»  etwüt  «artai  feMiMii,  «Alto  «dtttltt  da«  SS* 
Ackn  /»iKhenla^*  von  rnil  Tlu-er  getrinkter  PapfM  «if  tlawi 
UV^  hokra  und  SM)-"  tratan  Batcdritiper  nfintat. 

flit  iWi  AwrioB  lara.  Aif.  p.  lOa  teeb  «•  Zrit- 
4m  Hmmv.  AnUb-  IL  ta|n.-Ter.  1878  p.  88ft.) 


ito  MirlMaMMMriaii  fM  CMMm-Mr 

IwtlH  MM  <iB«r  iMtaB  fniOlUen  Bucl<elplatte  aas  Onss- 
rfMi,  oben  mit  Rippen  Tcnaben,  zwischen  denen  die  brait- 
tanige  Schiene  danb  Keile  befeatigt  wird;  dieaelbe  soll  neben 
grosser  WidenlaidillUgkeit  nnd  ElailioitAt  besonders  dadorch 
Tortheilbaft  ada,  daai  alle  Sduaabea  bei  BaCtatigoDg  der  Schi»- 
aas  immiiiilii  dad.  Dar  Satiaoaado«  «M  in  gcwohilhWr 

(Ebeadaa.  nadi  Enffaiaer.  1879,  Septb.  p.  910.) 


Lailionrne «  SthleataritlitBaiithiBe. 
(Hiena  Fig.  IS-lfl  aaf  Vit  L) 

Dieaelbe  Weht  aaa  einem  STStem  Ton  PKnioHaa ,  von 

welchen  je  ein  Paar  am  Anägtint-  und  am  Eingang.;  •(•iikn  .  di 
Ober  oder  in  eiser  Aehienebene  vertical  neben  einander  liegen, 
wihnai  die  Obrlgen  Rollen,  gMdnM,  ob  Tertieal  oder  boriaoa* 

tal  anp'Ordnet ,  vprsHt/l   sind.    Die  gercirhneN'n  Pfeile  lelgen 
die  Dmckricbtong  der  HoUen  gegen  die  zd  richteodo  Schieoa.  *) 
(DUaiida  MMeMaoa-OMmraetaar  1878,  p.  141.) 


*)  Dieee  SchieDenrirhtmuchinc  dürfte  nsaentlich  bei  GusntaU- 

srhipDcn  siVh  i-i:i|ir(»hlmi ,  d.i  Ii.'  hi>,lK-nfn  Mcthoile  Jc^  llicbt«n!i  mit- 
telst Freuen  leicht  Ver*iiliu»uug  zu  Si-hionrntiriirlif-n  ^rben  kann. 

ym^  Osgaa  1814  »  m 

Anmaric  der  Bedaetioo. 


'  BA]iiik«f80lBrl«bt«aff«B. 


■m  AstaMbMgMada  te  IMai4aaapb-8aha  Ia  WiM. 

Otaaaa  Aafa^aHRebtaia,  waldm  ant  ha  Jakra  1879  tcOp 

«adet  wurde,  bt  nach  dem  Entwurre  der  Präger  AlddlOateB 
CUaaan  nnd  Barvicina  anagefahrt  worden. 

Dia  vlMglcUüB  HaDa  U  189*  laag,  98^5  breit  «ad  bat 

bfvite  Perrons.  Die  Eisenconstraction  des  Hrillrnl.n  hes 
nach  PoloBcean'a  Sjrstem  warde  Ton  der  Präger  Maschinen- 
laa  Aala^aaalhebal»  wikttH%  da  baataht  aas  98  GeapImB 
:a  8*". 3  Abstand.  An  der  Abgangseite  betritt  man  mnächst  eine 
gniaie  Aaftiahwshalle;  in  der  Mitte  derselben  befindet  sich  die 
fiiflefeaiidla  arft  OaaM  aai  ngalaaijjafeo,  aa  beUea  Seltoa  dia 
B»BrtTerlcanfeK>llen,  Trlger-  nnd  Portier/immer,  Tabak-  nnd 
Ztritai^Tenchleiss.  Durch  einen  (Jang  aof  der  einen  Seite  g»- 
kagt  mma  an  Aboiten  vorbei  nach  dem  Wartesaale  3.  nnd  4. 
riaw  tuMi  aof  der  anderen  Seite  nach  dem  Wartesaale  I.  Classe 
isit  I>antenzimmer  nnd  nach  dem  Wartesaal  9.  Cksse  mit  Re- 
stauration. An  <l)  u  bsMaa  Baden  der  Abgangaseite  bofiadan  nch 
AbrA  Isasadere  Treppta  saglngHeb,  aincneita  Foat  aal  HoIm^ 
aataNMiU  BssaHsawstaaraHaB  aad  Klaha,  amila  dia  ippMa- 


der  an  der  Franz-Joseph-Bahn  peleppnen  Stftdte  znganglich  alad. 

An  dem  Äokunftsperron  betjudul  in  der  Mitte  ein  groasST 
Saal  ftr  Steser-  nnd  Zollamt  (rcsp.  Anfangs-  and  Oeptcks» 
balle)  aad  aaf  der  einen  Seite  Eilgat-  nnd  Trä^enimroer,  Abort 
aad  DboctSoBS-Bsrean,  aof  der  andern  Seite  dagtgen  einWarta- 

'  saal,  Zimmer  ftLr  Garderobe,  Condnctean,  FOÜMl,  Abart,  Td^ 
graph  aad  Wohnaag  de^  Stationacbefr. 

Die  Winde  des  Hofkaloas  sind  mit  MinaorteitattoB  (ton 
Detoma  ans«<>'f)ibr*.)  bekleidet,  die  reich  verKoldcten  Decken 
find  TOB  SchOnbranaer  gemalt,  von  wekben  aocb  die  De- 
astaÜOB  dea  EfagaagnasllbsAes  bairtbrt.  Oaa  Ia  dmsslbni  aaf- 
zu?tc!lpnili>  Pt;inri!;i!.,I  des  K.ii?',TS ,  dessen  Namen  ilir-  li.ihn  fnhrt 
Stammt  von  dem  Präger  iiiidhaaer  Wild.  Die  Ftgnrcn,  welche 
dia  nitade  ttersa,  «ardsa  vaa  Mawafc  aad  Wagaer 

'  gefertigt. 

(Nach  Dr.  £.  Winklor,  technischer  Fahrer dorcb 
maa,  p.  SOO. 
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■■fl)Mfts«Ma4e  utt  liMifmfM. 
t)  Auf  Blhahof  9ebii*Id«B«hl  (Pnoa.  Orttalm).  An 

das  in  ilfr  >Ii''.f  dr-r  p'.tik':]  Gkbelscite  angponlnptp  ^nrhsci-kigi' 
Vestibttl  Bchlkura  sich  einentito  di«  Billet-  and  Qcpftduxjte- 
mm,  ndaraiHHi  DiaMlIOMle  Ar  <!•  TMtrcrmltinf  ta.  Bte 
brritpr  Coiriilnr,  wflchpr  mitli'lst  oincr  qupr  durch  das  Ocbllndp 
an^tegWn  Paauge  mit  den  beiden  Perrons  in  Verbindung  stellt, 
Mut  diraet  ouh  den  WartMlM,  iMfOs  dar  8.  «d  4.  Omm 
die  gM7.fl  Breite  d<'s  Gcb&ndcs  einnimmt  nnd  der  1.  nnd  2. 
Qjuee  In  der  Mitte  der  andern  Uiebelseite  angeordnet  ist  and 
MdHB  ShBHf  VMT  duck  dm  Wirteaal  8.  nnd  4.  Ctawe  hat. 
Alf  der  einen  Seite  des  Wartesaals  1.  nnd  3.  Class«  itt  ein 
Dunenzimmer  nod  auf  der  anderen  Seite  ein  reser\irte9  /immer, 
«Ihrend  besondere  Corridors  swiscben  diesen  und  dem  Wartesaal 
8.  and  4.  Classe  die  Zaginge  nach  den  bedeckten  Perron-HaUen 
anf  beiden  Seiten  TennHteln.  Die  Anordnong  der  WartasUe  ist 
den  als  zweckmässig  bewihrten  Anlagen  gleicber  Art  in  Dirschaa 
und  £;rdtlniliaiak  •atoommn.  Di«  ttbrigeu  BtoaeUtgM  Mf  beidca 
Settea  des  Haapteonrtdors  wtbent,  iftiilldi  nf  der  «fnea  Seite 
die  Bureaus,  auf  der  andern  die  Wirtbscbafbrincne  des  Reetan- 
ratears  and  ein  rar  EriencfataH  ^  Corridors  angeordneter 
Liehtbof.  Der  ton  den  Ofboffieban  Verkdv  •bgeanderte 
(jang  ?.n  dm  Wohnungen  in  dpn  obern  Stockwerk  in  i:ins'itr  niit 
liOcksicbt  anf  eine  sweckmissige  DiqKwition  der  Dienstiocale  anf 
der  cImb  LugHlte  ugtoiduil  irerdCBt 

b)  Anf  Bahnhof  Rothenburg,  (iji'meinsrhaRiirh  fflr 
MArkiscb-Poeener  nnd  Brealan,  8chweidnit2-i''reiburger  Eisenbahn). 
Die  AMTdamg  der  Diaut-  and  Bupedttkutiuie  Iwt  Aehalkfc- 

ki'it  mit  der  in  SchneidemOhl.  Von  der  durehfi  hpnd?«  ?tt»<a<fe 
zwischen  beiden  Perrons  fttbrt  lüngs  der  Märkisch -i'oseuer  Seite 
MB  Warteeaal  3.  aod  4.  ClaaM  TOrtber  ein  Corridor,  weleher 
ÜB  TertindBüg  mit  dem  Wartesaal  1.  and  2.  Ciasse  her^iti  llt. 
Pfeser  Wartesaal  reicht  Ton  dem  einen  Perron  zum  andern  und 
steht  mit  riii'  i!-.  Spciseiiramer  in  offener  Verbindung.  Es  empfiehlt 
■icli  ^nen  Corridor  aocli  auf  der  andern  Langseite  anxnlegen, 
den  Tom  Hanptoorridor  an  ingftnglichen  Treppen  sa  dem 
Oeseboss  gesonderte  Zaginge  von  anssen  zn  geben. 
«)  Anf  BahalMf  Fröndenberg  (Obere  BohrUialbebn). 
Die  ftr  atae  «iaieiBe  Yarwaltnng  eingaieMele  Aundanng  iit 
wegen  ihrer  UebersicbÜicbkeit  nnd  Bequemlichkeit  für  thnliche 
FiUe  als  Maater  an  beseicbneQ.  Tob  daaa  Veatibfll  an  der  eiaea 
wieoeueiie  eieuevn  sscb  an  nraner  uornoor  men  oer  mm- 
gelictidon  rusüiii.":'  /wi-f'hen  beiden  Perrons,  in  den  n  Mi^ti  dir 
Zugang  SD  dem  Warteaul  1.  nnd  3.  GUaae  angeoidnet  nnd  anf 

IB  TarUip 


daag  steht,  dnrch  »ekbe  die  Commanicalion  mit  deaa  die  an- 

iiRil  4.  Clause  nnd  mit  der  zwischen  beiden  Wart<^llen  ange- 
brachten Bestaaratioo  Termittelt  wird.  Anf  der  einen  Seite  vom 
TeaMtl  ad  Ooitlder  rfnd  die  Bara«  fir  BiUet,  Oeplck,  St»- 

lion  und  Telegraphen,  auf  der  andern  Seite  Portier-,  fM-haffnor-, 
Uteaaiiien-ZiBuner,  sowie  die  ron  der  Giebelaeite  aas  sugiagLiche 


i)  Anf  n^thnhnf  A  r  e  n  d  shtlseB,  (gemeiDschaftUefa  fttr 
Hannover  sche  äiaatsbahn  and  büe^taieUer  Eisenbahn).  Dia 
EipedMeaatma  der  «ndiedeneB  Verwaltangeo  sind  felrent 
«of  hfiden  Rpftrn  von  VesÜblll  nnd  Corridor  ani^rdnet,  dage- 
gen dienen  die  in  der  Milte  des  tiebiudes  mit  BOffet  duwiachen 
ang«^raehten  Warteaile  sor  geaeinechsftliebeo  Benntsong.  Am 
andern  Ende  dee  Gehladee  atad  Unter  Daraen-  and  Toae«t*> 
Zimmer,  sowie  Poetpiolnrei,  aealeket  <fie  Passage  swiaeheB  bei- 
den Perrons  od  dann  die  Obrigen  Postrftume,  aowie  Sehaffner- 
ad  AdnWtH— —  avseordnet.  Der  bnce  Weg  voa»  Tettibll 
imn  WartNaal  1.  «nd  S.  daaie  dweh  denjenigen  8.  wbA  4. 
Claase,  sowie  die  weit  sblit  gcode  Passage  ftr  den  Uebt  rgang  %oa 
aar  andern  and  die  Anlage  der  Treppen  lu  den 
ioMflulb  der  Mr  daa  PaMütnn  baMlnalaa  Uhn 
ala  Debelstand  bezeichnet  werden, 
e)  Aof  BabiM  Hnueln  (Hamwfer.Altertieliawr  od 
Lehne- Vinenbarger  EieeaUkaV  Die  Innere  dnleeüge  Orod- 
riasfonn  erinnert  an  das  Emphngsgi-b&ade  zu  Dirschaa ;  die 
groeie  Breite  bei  geringer  Langenaasdebnang  festattete  die  An- 
lage ehies  grossen  achlecMgen  mit  OIbb  •baideekten  Teatlbtts 
und  die  Grujiiiirung  eines  grossen  Tbeiles  der  Raumlicbkciten 
(2  Billet-  and  2  OepOck-Borean ,  2.  WarteeUe  1.  and  2. 
am»,  I  Warteaanl  8.  nd  4.  GtaaM)  nna  daudbe.  DI*  Ter^ 
bindnng  der  K.lame  bietet  in  Folge  dessen  manches  Bequeme, 
der  Zasammenbang  ist  leicht  erkennbar.  Nor  der  Wartesaal  3. 
and  4.  Cbaae  (alt  OborHeht)  f*  gaMinadiaftach,  eont  tat  Jede 
Bahn  ilire  hwonderen  Dienst-  inid  Knipfing^rSamc.  Fflr  dea 
Localverkebr  dient  der  Zugang  vom  Uiebel  ans  durch  das  V^ 
sUMd,  dM  mit  den  bäderaeitigea  PerroM  ia  dlreeter  YerMa» 

dnng  steht.  Letzterer  Pa«a<?e  yea  Fmba  zn  Perron  schHessen 
sich  Käume  fQr  die  I'ost-,  Telegrapbco-  nnd  Betriebs- Verwal- 
tung an.  Vor  dem  Wartesaal  3.  und  4.  ClasMi  an  di  r  Si"it2e 
des  Dreieckes  sind  noch  Bureau  fOr  Stations- Vorsteher,  Tele- 
graf etc.  angebracht.  Retiraden  befinden  sieb  an  den  Endea 
dea  OelMMdea  in  kurzen  Flögeln. 

(Erbkaia,  Zeitichrift  f.  Bauweaen  1878,  p.  388). 


WMb  iMMsliv-Slahlkessel  aaf  der  nicser  WdlMNlaiHf. 

(Hierzu  Fig.  8—12  auf  Taf.  III.) 
DiaeBrLoGonotiykeasel  hat  die  gewöhnliche  Form  ans  20'™ 
■tarfcei  Platten,  dae  EigenthOmlidie  an  demselben  ist  die  Feuer- 
baehaa,  dana Terdemaad,  Seitra-  nnd  Hintenrand  an  einer 
Iktta  tatehea.  Ana  dar  Tordermad  Iit  ein  Tlail  teu^ 


d  Vag •mw«f«iL 

admitten  nnd  die  Platte  nagekrOfll,  au  die  Rohrwand  mba- 

nehmen.  Die  Eaim  der  Platte  stoesen  stampf  gegeneinander 
nnd  sind  durch  eine  Lasche  an  der  Anasenseite  verbanden.  Die 
Feaerldstendecke  ist  an  3  Seiten  heruntergekröpft  und  mit  dea 
Seiten,  mit  der  fiackwaad  nad  Bobnmad  der  Faoerlöete  n»- 
nietet,  üu  eine  dkhte  TerbindnaB  au  4b  BalnMBi  Imnbi 
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WfV  K>  das»  man  jcdeneit  im  lunem  der  Feuerkiste  TmtemBCn 
tefk  fioi  dianr  QmlnBüm  der  Feiarkiatt  «rbUt  wwm  eiM 

!■  «eJ  cinp  'iUrliP  Platte  von  18""=  fOr  ilie  Röhren. 

Die  lautore  kann  Mdit  eraeaert  werdan,  ohne  Irgcndiria 

*«lefce  gt-wnimlich  eise  Qnelle  der  Undichtigkeiten  sind,  werden 
Teniä«ileB  ud  lim  betrftditJioha  £niianiiia  uwohl  M 


Dima  n 


IVr  Dom  mit  n&obe  sind  ebenfalls  bcachtenswerth.  Ersterer  ist 
einer  i>latt«  lieiigesteUt  and  am  Kcasel  omgekröpft.  Die 
M  tm  «taHrSa»  etark«  SUUplaUe  Diit«rdeiii  Dimpf- 
durch  iwei  ScbU^  denelben  in  die  Terlaogte  Form  g»- 
Vom  am  Dome  ist  ein  Ij^r  angenietet,  in  «elebem  ein 
sto^t,  der  mittelst  Schraube  die  Uanbe  feetbilt,  so  dass  man 


I  ■atUgMdUla  tehof  BanririoB  detBagtUlon 


kaBD, 
Im 


Feaorkistenplatte 
F« 


Uotfüalnge  gahAnga  Wag«  bOdet  «iad 
m  wm  uea  imiiwumno  inbboiiohii 

Thtlren,  die  auf  Oallerien  hir.riT)?rDlir<  n,  von  wn  aas  man  durch 
henbfaUeade  Klappaa  in  die  Nachbanragen  gelangen  kann.  In 
*m  Wlto  tantemgm,  «tf  4er  «Imi  Sdto,  taflnM  *h 

ein  gat  eingericbtHer  Kochofen ,  anf  der  andern  Seite ,  diesem 
gegen  aber  ein  mit  Waagadiale  und  andern  pauenden  Gegen- 

geräthe,  ein*  tOibiiDdig>>  Samnilang  von  Ti-Üeni,  Schlftsseln, 
Ül&aera  etc.  a«%atleUt,  tv&hrcnd  t-in  LagerpLaU  fbr  Uolz  nod 
Koble,  ein  gertamiger  Bdiitter  far  Wasser  nnd  Eimklitinigai 
um  Aoäpttlfii  eto.  TDrhaitdeD  «ind.  Jede  Endgallerie  tragt  einen 
Eiaekrank,  Dar  Sehomatdn  des  Kochof«*na  ist  ein  Doppelrohr, 
ao  daas  dar  Zwiacbenranm  zwischen  dem  inseem  nnd  innars 
Rohre  nicht  allein  daa  Hokirark  vor  dar  HUw  achmst,  anndm 
aach  als  TanOlalloBHobr  fiantt  inAtt  dnte  dto  Loft,  Avch 
(k-ffuungcn  eingelassen,  au&teigen  kann.  Im  Uebrigen  ist  der 
Wi«iai  far  acinan  Zweck  git  «fanaricbtat  ud  dar  diqoniU* 


3mA  ^87t,  8.  448.) 


»uerkistenmantala  .  .  =  IS"™" 
Boiirwand  d«r  Fenarkkto  .  —  18» 
AH*  «MVM  PtaUaa  ...» 

Um  -der  Stahl,  ans  welchem  die  Platten  gpfertigt  sind, 
aiav  gtuayen  Probe  «a  oatarwerfen,  wird  von  jeder  Platt«  ein 

tea  I.vhPTTi  c5iir(hs?n?s*>n,  welche,  nachdem  die  Streifpn  mit  den 
FlaUüo  au&gcglQhi  äiiid,   auf  60^  Dorcbmeaser  kalt  mittelst 
Dorne  angetiieb«  — ii    Dia  Zogfesügkeit  der  Plat- 
Bicht  die  Grtita  von  6300  Klgr.  pro 
Dm  Platten  können  am  25^  ao^edehnt  werden,  lievor  sie 


Dar 
14  Klcr. 

kttm. 


Kaaaal  Ist 


Wasaardrackprobe  von 
,  bevor  er  abgelie- 

K. 

Mai  1878,  &  834.) 


igs-L«t«BM(li(  rar  dir  BrrirUrh-MIrklKka 
'  aat  der  Wleaer  WeKawtteUaag. 
(Hienn  Flg.  1-8  aaf  Tat  IL) 
Von  der  Stettiner  Iiagcbiiienbaa-ActieB-6esell9chaft  «Vul- 
c  a  a>  iit  eine  fOr  die  Bergiach-Mirkiasba  Bakn  gabMte  aech»> 
rtdrfis  iPMiDfMVf'IiOcaBMif'a  WHgasMOt,  dia  aa  den  Tawlar» 

ende  mit  elaiB  mairAdrigen  DrchKostollr  (nru'h  dem  Tl  i  i  s  e  !• 
BChan  S/atON)  fStsdien  iit,  am  das  DoncUaaiBn  der  vielaa 


earid  m»  CJL 
Wleaer  Ai 
VIg.  1-8  anf  Tae  m.) 

Das  Scbalenguasrad  mit  scbmiedein'mpn  Sp<'ichen,  wekhaa 
Ladwig  potcBtiit  ist,  aaU daa SrhalengnichBihaaiid  ar> 
Mb  An  das  buM  ist  4enrt%,  data  nan  otaa  Oa- 

tabr  Kam  Gusse  hirteres  P'ivn  als  gewöhr.Ii.  b  vi  rwendMj  kann. 
Der  Kraas  lad  die  Nabe  sind  darch  achmiedeiaeme  Speieben, 

Rad  cinf  fehr  proaN  IMgkeit. 

160  Paar  dieaar  BMar  MI  seit  etwa  einem  Jahre  anf  der 


K. 


(Bngineeriog,  Jani  1878,  8.  400.) 


Badins,  rn  erlnichtem  Dai  I>reh«c-9tell  hat  einen  seitlichen 
Spielraum  von  &0°™  und  die  Fohrangen,  welche  seine  Bewe- 

der  Stosa,  wrlrtitr  nöthifi;  iM,  am  das  I>rphgeet*ll  hernm  m 
iwingen,  niciit  die  Gr(>a»e  von  20  Ctr.  überschreitet.  Ans  dem 
beigegabenen  Lgngenichnitt,  Grandiiaa  and  Qoerachaitt,  tt§.  1, 
S  «id  8,  wild  iHNi  die  Coastmetion  dieeer  DrehTonrichtang  ar> 
kamoi  kflonaD.  Kaa  aleht,  daaa  die  Lager,  aa  welchen  die 
obam  Fnhrongen  aUsan  dorck  ein  Paar  Qoerstotzen  gehalten 
wardaq,  wakha  latataran  ■■  4m.  baidan  Bakaea  betätigt  Ad, 
«a  Ist  also  kcta  an  daa  Keaial  ritocDder  BaOnagal,  wl»  W 
einigen  Maschinen  ahnlicher  Gattung,  vorhanden. 

Der  hintere  Drehpunkt  wird  aach  dsrck  ein  Paar  Qnar- 
alMaw  getragen ,  waleba  gnda  vor  der  TriabiAsa  BagSB.  Dto 
Vorderfeder  ist  qn^r  gestillt  und  die  Ilaapt-Anordnang  der 
QaeratUien  für  den  Maschinenrakmen  ist  wesentlich  dsdmcck  er- 
laKMTC,  QBBa  ua  BeBwarang  SBSwaniiig  nagi« 

I>ie  Hinterachse  ist  nntor  die  P'enerkiste  gelegt  nnd  die 
Federn  der  Trieb-  nnd  Hinterachse  tdnd  darcb  Balan(iers  ver- 


hlnans  verllngerl  ^ind  und  zwi5rhe!!  Fnhmngcn  sich  bewegen, 
velcka  letztere  Constmction  übrigens  als  eine  aberflOsaige  er» 
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so 


Ihe  Maschine  hat  ganeuenie  Schieber  oach  Trick's 
BjUm.  Die  Roknnad  Bwilitm««r  od  41»  VMn 
Wftiide  dM  Fenerkl!it*ninantPts  siml  nicht  nÜPin  durch  Flach- 
anker T«rtteift,  sondern  auch  dnrch  Ank(<rb<)Upn,  die  lappen- 
tBimit  M  den  Cylinderkeiwl  goiietet  und;  dieMlben  aiad  tief 
kinutar  giiUt.  ein%e  miter  die  Hittellime  des  Kenel».  Leu- 
tm  Art  d«r  Verankming,  m  tief  hwutar,  kt  «agebraochlich 
and  dorfte  onoöthig  sdn.  Der  lliiliniiiirti  ditHr  Hatthioe  itt 
nach  Prisaaann's  Sratcn.  K. 


Inter-Lecamtive  llr  EJMawerke  aof  4fr  Wtearr  AiMlenaif . 

Sie  Harzer  Eisenwerke  «Rfibcland  und  Zorge«  haben  eine 
IMne,  In  flnw  MMddMaliMk  n  Zofi»  gtbnt«^  TtaMoto- 

motiTS  ansppstplU.  Dies<>lW  ist  för  normslmi  Spnnnaass,  hat 
Tior  gi'ku))|M>ltp  Scbvibenrjider  von  eoO"™  im  Durchmesser,  einen 
Radstand  von  1>5S4.  DiaQrliadcr,  200"  tat  Pwlaili  bei 
24<)iBw  Hnb,  liegen  answendig  und  sind  niiter  piin'm  ctw!«  «tark 
geneigten  Winkd  ober  das  pine  Paar  TUder  gcl.gt.  Die  Schnb- 
WUi  Klppelstangen  haben  runden  Qaprschnitt.  Di<>  Tripbai-hse 
tolgt  unr  S  Escentrics,  fBr  jede  Seite  der  Maschine  eins,  wel- 
■Btsprechenden  Schieber  unter  Dawhaltnng  eine« 
Hebels  eine  constante  Dcwi  gung  mitttit-ilt.  Die  Um- 
gMCUeht  duch  eioea  Hebel,  wek^  eineo  Terthei- 
hmgsrWeber  In  der  geirmwchten  Wein  wechieln  iMt 

Der  KpsscI  i";t  vertical  und  hat  l^JOO  im  Durchmesser, 
SUrke  der  Biechplatten  —  DampMrwk  ib  8  Atm.,  An- 
atU  der  SSaderOhren  =  104,  Innerer  Dsrdimesser  derselben 
=  -tn",  äusserer  50"'«,  totalf  HiM^lladn'  =  10,87-" 
Ro&tfltcbe  etwas  anter  O.SSC".  Der  Kessel  ist  mit  2  Seban's 
Infeetema  voMkn,  die  am  KopbtM»  dM  THabeadM  dar 

Maschine  sitien,  am  andprn  Ende  befindt>f  mVIi  der 
hftlter.  l)tr  Kohlenraam  ii^  biatcr  dem  Führer,  dessen 
tedi  dM  üaberdMkmg  gwMKik  ist  IN«  AOmn,  Tncfedmu 
Kolboostant^n  und  Knrbpl'^tJin^fn  mnd  ans  GiwMdd  nnd  der 
Kessel  von  den  besten  Lowiuoor  BlechplaUM.  Die  Maschine 
«legt  leer  ISO  Ob-,  nd  knu  8000  Otr.  der  HorieiwWlea 
oder  040  Qr.  int  einer  Stpi^ng  von  i  :  loo  ziehen.  K. 

(EiJKiueeriug,  Joni  1878,  8.  46a.) 


I«B4er>UcaMUie  flr  41»  Ober-Mlttisdie  Ekeebata. 
(mstn  Hg.  6  «.  7  arf  Tbe  in.) 

In  der  deotsohen  AbMtang  der  WattneaMtaig 

man  eine  sechsgpkuppfltc  TprilnrVH'omotive  vnn  F  Wi'ihlprt  in 
BtTÜn  für  die  OtterschKsjschc  lUiiu.  Üicso  Ma.s<-liiiic  hat  Aussen- 
Cyliiulnr  und  Iiioen-Rahroen.  Die  Steoemng  liegt  inwendig.  Die 
Schieberkastcü  haben  kreisfOrmigH  Deckel.  Die  ScbabstUgenkOpfe 
nnd  mit  einer  Keilsichemog  versehen,  wie  sie  aas  der  beigego- 
benen  Skizze  Fig.  6  n.  7,  Taf.  III.  za  erkennen  ist.  Ein  loses 
SMdt  •  iat  in  die  OeSoong  d«a  StangankopfBa  «if  der  cineB 
Seite  des  Krffes  gesetzt,  dnreb  deaadle  Undodi  tritt  dn  Bol- 
zen b,  der  sich  in  eine  Matter  c  aaf  der  andern  Seite  des 
Keiles  sohnuibt.  Wird  der  Beben  b  gelöst,  so  kann  eieb  der 
Keil  IM  dellca,  aber  eoMd  der  Bdeen  elagseohraWbt  let,  vird 


der  Kail  swiscben  dem  Sttcke  a  nnd  der  Matter  e  fastgekiemmt 
nnd  da  dneMdt  •  ItehM  Denegnu  anebn  kaa^  ao.  irird  dar 

Kell  in  seiner  beatimmten  Stellunif  gehalten. 

Die  Kedem  liegen  onter  den  Achsbttcbsen  and  sind  die 
Vorder-  und  IBttaifadera  dnroh  Balaaciers  verbondea.  Der 
Rahmen  ist  durch  QaerstStsen  got  vertleift  and  an  dem  Hinter- 
end«  ist  die  Steifigkeit  noch  dadurch  Termebri,  dass  man  einra 
Werkieugkasten  onter  dem  FossUecbe  zwisdien  den  ilebmn 
«agdegt  hat,  sa  deai  nao  darch  Tbtren,  «rekhe  in  Oeffnoogea 
der  Sehenralunen  ritaen,  gelangen  fcaao.  Di«  KopCMcke  haben 
eben  J  Querscbnitt.  Der  Zagapparat  ist  akbt  direct  an  das 
Kopfstack  gehängt,  aooden  ist  aa  eeinean  ianaren  Tbeil«  adt 
einem  Qoerstnek  taiadiea,  tob  deesen  Enden  Fabnagea  nadi 
dl  m  Kii|ifstttcke  mrtickreichen.  Dadurch  wird  bewirkt,  d.vss  wenn 
das  hintere  Ende  d«a  yiQghakeaa  darch  siw»  schiefen  Zog  nach 
einer  Seita  gnagsn  «lidl,  dae  innere  Ende  nach  deradban  Salle» 

aber  in  gi'rin^'cn-in  M:>.i-s>'.  ^ii-h  ]<  lM.  sn  dans  die  WilfcnaC  dlO* 
selb«  ist,  als  wenn  der  Zagapparat  weit  Unger  wir*. 

Belpaire"»  System  und  derR^Kicn  ili  r  Fenerkistc  ist  alipwehragt, 
damit  die  Uinterachse  daronter  l'lats  (and.  Der  Kost  hat  in  der ' 
MittaelneOafbBagflr  denZntrittdar  La*,  «eUe  Ottmugmk 

einem  feuerfesten  Hantel  umgeben  und  mit  einer  |?a-.ii('i«'rnen 
ilanbe  ttberdeckt  ist.  Der  Kessel  ist  aus  Stahlblech  und  die 
Hintaninad  dee  FanerUsbeaannldB,  eawia  di«  Rauchkanuner- 
Rohrwand  sind  darch  Blechstreifen  versteift.  Der  Kessel  bat 
einen  groü-sen  Dom,  der  mit  zwei  Satz  Ramsbotto  m'scber  Sicher- 
heitsveatite  versehen  ist.  Zwei  lujectcure  liegen  unter  dem  Fnss- 
bleehe  nnd  von  dem  einen  SpeiaeTontilgebiaae  fUirt  ein  kleinie 
Kirchen  nach  der  Baachkanunar,  na  dort  hinein  Wasser  sum 
etwaigen  LAscbeo  so  spritzen.  Ose  WaaMT  wird  in  Seitenliehll* 
ter»  aitgefUirt,  die  aüt  Gledemler  aaa  ünaiiMHi  dee  Wa 
ataadee  wanhan  aiad.  INa  Kellen  ffffw  tat 
auf  ih  m  Ftthremanda^  dar  daiah  atae  bObaaha 
schätzt  ist. 

Die  Baopt-Dimeasionea  der  Mascliiae  aiad  folgende: 
O/lindar: 

Darcbmeeiar   445*" 

Hab   627  « 

Batüimnng  ton  Ifitte  m  lOtta   S014  « 

iJUige  der  Kan&Ie  .    .    .  ^   840 « 

Breit«  der  Eiostramong   88  « 

«     «   AnatrOaniflg   78 « 

«      «    Stego   88  « 

Enifernong  von  Mitte  des  AosstrOmangscanals  bis 

Mitte  der  THsbaehea   8060- 

Bawegnngatbell«: 

LAnge  der  Schabstangen   1908<^ 

Durchmesser  der  Schubetaogenlager   92  « 

Länge           .            «    106 « 

Darebnesser  der  TfiirodelaniiBlairr  an  den  Tiieb- 

karbelsapfen   106  « 

Lllnge  derselben   HO  « 

Dnrcbmeaaer  der  Kappetetengeniager  an  den  vordem 

  88 « 
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hkife  rfmelbra  

Exc«ntricaUi)gen  .    .  . 
den  Mitten  der 
Btder  und  AchMa: 


Enrfrrcnng  rwi<;rh>'n  \'nrdtT-  und  TriobtSdcr  .  . 
Estienuu^  iwwchen  Trieb-  und  Hiutenfidar  .  . 


der  Achsen  in  den  Radnabon 
«       «     <  der  Mitte .  . 


Liogv  drr  AchflKhenkrl  

Eitfcmoag  von  Mitte  zu  Milte  der  Achascbeokel 

Br«ae  im  Eidreifen  (Stahl)  

btfvMBt  w  Mitte  der  Hiirfofaeh»  Mt  vorn  i 
4m  f>— iHiliiiiiinnHil  

Dicke  


Tofile  iJUige  innerhalb  te 
der  KopCsiacke  .  . 


Kessel: 
des  BondlMaaels  im  Liditea  te 


Ltaf^  'i'-*  Rundkessels    .  . 
•      •  FenerlrittenniMteii . 


Bake     «  m  aber  Mitte  KtwLs 

«       «  «  unter  Mittellinie  des 

Keeaeto  am  iwderai  Bad*  

Biki  des  Fewrldsteamaatali  unter  Mlttelligie  des 

Keaeela  am  hinteren  End»  


■   •  *  « 


Dercbnieaser  dee  Domea  

Hfte  de«  Damm  nm  Scheitel  des  gemll  tk  , 
tUkm  dm  B—dlMilMaibt  (Stahl)  

«     •   FuuerkistemnantelUath*  (Btlll)    .  . 

«     «  DooiUecfa«  (BtaU)  


«     a   Raochkammcrwändc  (Eisenblech  «   .  « 

■     «  FeoerbAchswAode  (Kapte)  

«    «  F<— fctafc— fcniMid  (Kaffc»)  .... 

Dorchmessor  des  Schornstein?  ..... 
Hohe  de»  Scbonuteiiu  Ober  den  ächieaaa  .   .  . 

A.-n«*.'r>-r  Darchmetser  der  SiederOhren  .... 

Luga  der  SiederOhren  

H«tiriielt*t 

ti(fin>cte  ,  

iJiiecte  


78»» 
1S61  < 
840« 

1409— 

1855 
1910 
S7M 

183 

164 

1<4 

170 
1189 

ise 

806 

26 

746 
19S0 
8100 

400 
SBOO 


_  1818 
'  8188 
1687 
1884 
878 

1800 

915 
1878 
1418 

•90 

667 
1046 
11 
13 

10,6 
87 

10,5 
16 
87 

4S0 
4890 

46 
8246 

100,380» 
11,16  < 


Bostflicbe  «-  1,4a". 
Dampfdruck  =  8  AtOL 

des  WasserbebUter   8996  IMm 

«    Kohlenbelititer   80  Otr. 

B  tetodMM  ZMlnde .  .     800  Qr. 

Xobaa. 
(Eng;ineeriag,  lud  1878,  S,  488.) 


Walicta's  8tsp[k4ehse  alt  UHtüftOsm^ 
(Bisna  flg.  91  aaf  Tat,  DI). 

Wie  Engineer  mittheilt,  hat  diese  Stojifbflchse  ir.  Frank- 
reidi  bei  nahesa  4000  LoeomotiTen,  Stationiren  Dampfmaichiuea 
Jeder  flattaag  and  DanniflilanDen  Anweadaag  gaAmdea  tnd 

toW  sich  stAir  Tiirthi  iüiaft  bpw.'ilin  n.  Mi'taU|>ackuDg  besieht 
aas  einem  geschmeidigen  AntifrictionametaU  und  Iftoft  von  der 
HMe  an  iMk  MdM  Bidni  Ua  kniMb  n.  TemUteM  dar 

am  Boden  befmdlicbt'n  Ppiralfydor  wird  dicsos  bü?  zwei  ThdIen 
bestellende  Metall  unabltosig  fest  g^en  die  Kulbeostange  ge- 


Dic  damit  gemachten  Erfahmngen  an  T/Ocomotiven  ergaben 
eine  Dauer  vüu  cinum  Jahre,  w&hrcnd  «elchor  diese  Packung 
tadellos  ftinctionirte.  Die  Emeaernngskosten  sind  nicht  wesenU 
lieh,  da  das  alle  abgolaafene  Metall  immer  wieder  mit  einge- 
schmolzen und  in  der  nen  gegosaenen  Form  wieder  aüt  benittit 

Ten  Bsin. 

(UUandl  HHddnapOaiiitrMlmr  1878,  p.  160.) 


(Bkmn»  18-14  aar  Vat  m 

Unter  den  7Ahlreichen  Verbeesernngen  in  den  Con 
tionadetaiJs  von  Lo4X>motiven,  woraaf  der  Oberiiiimhinuimslim 

■  hat,  befindet  nch  anch  eine  aeoe  Metbode  zur  Hemtel- 
lang  d«e  Fcuerlochringes  der  LooemotlTltesael,  welche  nacb- 
gtebend  beaohiMM  «adan  iOU.  Oemta  denelWn  wm&m  dia 
I/öcher  in  der  inneren  und  Sasseren  Feoerböflisc  grJ>ohrt ,  ond 
ein  King  aas  weichem  Metall  (Kupfer)  gedreht ,  dessen  äasaerer 
Umfang  genau  mit  der  Weite  der  Oeffnungen  Bbereinstlmmt. 
Wenn  erforderlich,  werden  in  dicaen  filog  iwei  Kathen  eingo> 
dreht,  welche  den  Rändern  der  beiden  Feaerbuchsphitten  em^ 
sprechend,  genaa  so  breit  sind,  wie  diese  didt,  nnd  etwa  einen 
AfllUdsoU  (8«)  Tiefe  beritaan.  Dieaar  Nag  wird  an  eiaarScito 
■it  daw  FUuiiaclia  inielHn ,  md  cIb  fweiter ,  ebenhOi  nit 
einer  Flantsche  ausgerfl^ti  tor  Ring  ans  hartem  MotaD,  wie  Eisen 
oder  Stahl,  in  denselben  eingetrieben;  die  beiden  Biage  sind 
«BlaiBaubMid  koalHb  bi  «tnadar  gipaat,  w  daaa  Am  walch« 
Metall  des  tussem  au^di  hnt  whrd,  «M  die  rm.'ihnten  NaÜMi 
sich  fettachUeasend  am  die  lUnder  der  FeacrbQchsplatten  her- 
an togea,  «ad  daa  loch  fe«  od  dampflUabt  tan  dam  üb«* 
ansgefollt  wird.  Daa  dünnere  Ende  des  Inn  nn  hart<  n  Ringes 
wird  dann  nr  EizielBng  grflaaerer  Sicherheit  noch  leicht  ver- 


Digitized  by  Google 


itg.  la  and  13  der  bai«|||alMn  AbUUoi«  tut  Taf.  U 
■tcUflD  4it  OomdMtioD  m>1cIi*  liMt  PtuciludMi  im  Qnfwhiiitt 

dar  In  diftM-n  Fipiri>n  b(>(lrnton  a  uinl  b  dir  innere  und  lUinero 
Feaerbachsenwand,  c  den  King  von  weidiem  ond  d  jeoeu  ton 
lartM  MMdL  flf.  1>  Mlgt  «•  Bii«e  !■  ihnr  Btdhnir  w 

d«m  Antrcib««  des  inneren.  Fig.  13  a.heT  den  Iptztcrcn  vullknm- 
inen  dngetrisbeii,  den  weichen  Ring  uugedeiint  ond  d&i  dUnue 

R!T>(f05  hinweg  vernietet.  Fig.  14  zeigt  ein*»  gfrini«  Modiftca- 
tiuD  in  d*<r  6e»talt  des  äusseren  Ringes,  nach  welcher  er  Ober 
boiiie  FeoerbadupUtien  in  gieiebar  Walw  wanraift.  Um  He- 
ttode  nr  Bildung  von  FeaerlOchem  ist  sehr  einfedi  md  wie 
«i  lebeiiit,  ntr  Enietang  einea  guten  Terschlasset  gaai  geägnet. 

(Eii^Mnrfaqt.  An.  1878,  9.  49). 


Uppwagai  TM  lad.  Leder  ta  tMÜMtaf. 
(HUm  ng .  4  bb  •  aaf  Tat  n). 

Die  Falsrik  v.ili  Kii.i,  I.fdf>r  stclltn  in  Wien  Kipp- 
wagen, goaseiseme  Scbeibenrftder  ond  ichmiedeiaeme  Spei- 
dwnrtd«  aaa.  ▼«  «nIaraB  aalgt  Elg.  4  nd  6  nf  Tbf.  H 
einen  eispm'n  Sritenkipper  Ton  0,5  (Uok  RasniR^ranm  IHo 
Wände  des  Wagenkasten  bestehen .  au  S*"  ftarkem  Blech  der 
Badan  an  6»  atukea.  Dm  Badgartril  ht  «aa  Bob  aoHtanrirt, 
a  die  Ach«' ,  am  welche  der  Wagt-n  l;ippt  nnd  zwar  in  einom 
Winkel  von  etwa  3&o.  Die  Seitenldappo  üBmt  sieb,  nachdem 
der  Wagenkasten  gekippt  ist  dnreh  Aadebaa  dea  Hebd  d  «d> 
eher  die  Stange  b  dreht  an  der  Klanen  sitzen.  wiMche  die  Klappe 
geschlos-ten  halten.  Fig.  6  nnd  7  stellen  einen  Uuiversal-Kipper 
dar.  Der  Wagenkasten  besteht  wimler  ans  S""'  narkem  BIccb 
nnd  dl  r  E  ulen  ana  ft^  atarkaoi  und  &ast  0,5  bis  0.6  Cubm. 
Das  ludgestell  bcataht  klar  aaa  tSaeo.  a  a  sind  zwei  gas.seis<<me 
nattan,  von  denen  die  untere  die  4  Auhsbalter  trOgt.  Die  Achsen 
TCO  viereckigem  Qaanahnitt  mai  in  die  Hobatoadap  dar  Aeha- 
faaltar  eingelegt  nnd  mit  aehaloidMMM  SefaMlIeB  ib4  Tor- 
steckkcilen  befestigt.  Die  Plattea  iNClluten  sich  nnr  in  der 
Mitte,  wo  die  ebia  eineB  abgedralitan  JtaAil  hat,  auf  den  di« 
andere  irit  einer  antapnolMBdan  ▼ertiaAat  robt,  wünrend  die 
flbrigpn  Fliehen  40>™  Ton  ein.indpr  al>>li  lieu  utid  nnr  dann  zur 
Benilirung  kommen,  wenn  der  Wagen  einseitig  belaslet  ist,  b 
ud  e  aiiid  Amlta»  an  dao  WagaaikaateB  «hwrsaita  od  PhMa 
c  andcrersinLs ,  durch  welche  die  nrt'lji.hse  e  gesl<H;kt  ist,  am 
welche  der  Wagen  kippt;  tat  gewobnlicb  Terbindert  der  Ricgal 
d  dii  nppao,  der  te  ainan  Toiapnuf  f  dar  Platte  •  gr«Uk. 

Der  Vorspmng  f  dient  auch  noch  einem  Hebel  mit  Hand- 
griff g  d»  mit  einer  Nase  darcb  die  Platte  a  hindurch  in 
eiM  Natt  «1  BaMia  im  utaran  Platte  •  greift  and  dadanli 
eine  Drehnng  dea  Wagens  nm  die  vcrticale  Aeliso  verhütet. 
Jede  Seite  der  Platte  a  ist  mit  einer  solclien  Nuth  aosgestattet 
and  Ja  ntth  der  Balt^  nach  welcher  der  WagaBkaalaa  Uppen 
BOO,  kann  er  eoetit  gedreht  nnd  dnrch  g  befestiget  Trerdcn. 
Fig.  8  seigt  endtleb  einen  hölzernen  I^owrie  mit  gosseisemen 
Bidem  zu  dem  eine  wätere  Beschreibnng  unnDthig  ist. 

Die  BelnaUgiag  der  anf  der  Achse  drehbar«!  Bider,  wie 
de  M  etauidiBlian  Wagen  voriianden  ist,  »igt  Flg.  9.  b  tat 


eine  Kapsel,  welche  auf  die  Nabe  geechroben  ist  nnd  aar  Aai- 

hiadert.  •  »  iet  ein  Dichtnogsring  ans  Leder.        S  .  .  .  e. 

CE^amiH  Band  XV,  Jan.  18,  9.  433). 


üiltllWilintt—geB  Ton  LooMtÜTMl  te  miMr 

.  Weltanaatellnng:. 

Meyar'whe  LMenoUte. 
na  ante LoeoBMilfe  nach  Me7ei"sclieiB8]ratam  (ym  J.I. 

Meyer<t  Sohn,  frllher  ^■"•rnTnntivrnniitnii-frnrzii  Mlhllian^'n  i  'E.) 
war  die  LocomotiTe  «Avenir»,  welche  für  die  Luxemburger  Uabn 
gabaat  «efdOb  Mteilba  «lieiit  voe  der  la  der  Wisair  Welt- 

aui'tcllun.;  aasgestellten  MaschitK'  »H'Tnnüli'rs  In  der  .Anordnung 
der  beweglichen  Theile  der  Dampfeinlassrubre  ab  and  rwar  k-hut 
Herr  Ad.  Meyer  Sobn  la  aineai  BchrenieB  an  die  Redaction 
des  Engineering  Jede  Verantirortang  ftr  diese  Constraction  ab, 
in  dem  er  fQr  die  liiere  beim  «Avenir»  von  ihm  gewlhlt«  An- 
ordnung den  Vorzug  grösserer  Einfachheit  nnil  besserer  Wir- 
kung In  AMpnub  alnat  ond  ihr«  Gute  dadnich  daitbat,  daaa 
er  angiebt,  deaa  der  «ATndr»  ohne  Reparaturen  nndBraebe 
reiti  75,000  Kilometer  darchlanfen  habe.  Die  ausgi-stellte  Ma- 
schine ist  aaf  Teranlaasang  von  Maarice  Urban,  Betriebe- 
dirigentea  dar  Qrand  Oentral  Beige  Bheabaha  gsbaat  aai  die 

Dotaikeichnungen  nnter  Contrtde  der  j—f*^  Brta  oad  aalar 
Leitung  dea  Erfinders  gemacht,  wie  Heir  H*J9T  OBflllkt. 
IMe  LoeoMdra  bat  ami  wa  etaaadar  anabhlaiAga  BaA- 

gestelle  für  ji>  fi  R&der  mit  je  2.  also  im  Giui/en  4,  Dampf- 
cylindern.  DerKeseel,  nach  Belpaire'scbem  System  Tongewil- 

dem  Torderea,  die  hetdaa  aadena  dea  Malw  ^■^■t*''' 

angeboren. 

Der  etstere  Aaaagerpnnkt  Uegt  IbO»  vor  der  MMteiaebes 

dea  ngefaftrigen  Radgeetells  nnd  besteht  ans  einer  Calotte  tob 
Pboepbor-Bronoe,  welche  am  Kassel  befestigt  ist  nnd  auf  dem 
kugeligen  Kopf  eines  guaseisemen  hohlen  StOtzzapfens  anfliegt, 
der  an  Rahmen  befestigt  ist.  Durch  den  Zapfen  ond  die  Broaos- 
Oslotte  ttM  der  sMeheade  Dampf  naeb  dam  Bbwrobr  in  der 
Ranchkammer  geleitet. 

Die  Lager  auf  dem  hintern  BadgeataU  beateben  in  Glcst- 
fllcihen  voB  Ctaeeilalil,  dte  ttwt  anf  den  Uatefrekmaa  befaatlgl 
sind.  Auf  ihm  njl>^r  ^n^üslähternp  Cih-ithacken  auf  deren  Mitten 
halbkugelige  Lagerfläcben  angebracht  sind,  Uialicb  den  bei  den 
Enfartb'BBheB  Maeeldaaa  ibüdiea,  aaf  dleaa  iiaaaea  eodaaa 

Phosphor- Brrinoe-Hnrkel  .  welche  mit  ('.?t  Fe!'.erki^1"  nnd  dem 
Kesaelende  verbunden  sind.  Die  so  angeordneten  Aallager  liegen 
180^  Unter  der  lilttelaAee. 

TVeidf  lUdgesteU«  sind  gnt  durch  Diagonalen  ansgefteift 
und  haben  guss&tlUilerne  AcbsbOchsfahroDgen,  die  AchsbOchsen 
sind  Toa nrigasL  DleRldersiad  «oaSttaiedcdsen  je  drei  eines 
Radge«tells  geknppelt.  Die  Contregcwichte  der  lUder  sind  mit 
ihnen  aas  einem  Stack  geschmiedet.  Alle  Rider  sind  mit  Stahl- 
Bandagen  annirt.  Unter  der  Keaselmitte  Xn^vn  die  Radgestelle 
je  einen  mittleren  Baffer,  welcbe  hohl  eiad  aad  darch  die 
eine  verbindende  Zugstange  geht. 
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gnifk  Im  hiatniai  BriiaitaDn  dan  8tr«l*P« 

Zugmpp&rat  nnd  im  vordpreti  geht        bis  nahe  vnr  tlen 
Um  diesen  Uflgt  clnKiog,  vcm  wekbem  ans  zwei 

k:         Rmdgesti  ll  verbiiiden. 

Die  taaeren  Endva  der  Gestelle  tind  mit  den  gi'\rCihn- 
Bchca  BidfcrpMN*,  «nUpnitoid  denn  dar  anznhangendeD 
ESMbdmwag«n,  v«rlraiMlen.  IMe  Znghaken  an  den  Knden, 
Patattknpplangen  tragend,  sind  ebenfiUls  mit  StradsTichen 
Zagafpanten  in  Verbiuduug  gebracht,  dSNB  BtarfnMBNg  te 
Qqp»  1866  8.  221  beschrielMn  itt. 

n»  Cylinder  liegen  anssen,  die  Schidierlaaten  Uber  ihnen. 
l>\f  Schiebercteaeraogen  und  noch  System  Heasinger  Ton 
Waldegg,  das  in  Balgim  «of  den  Mamcn  WaUehftcrt 


Der  Dampfzafls«  ist  fflr  jVrips  Cylinderpaar  mit  R^^li- 
mcavorrichtaag  veneheni  der  abxiebMid«  Dtaj/t  ran  Unteren 
■■ignteD  tfM  dnnii  «tat  bewaglidiei  Bokr  ad  t«  aft 
d«  Dampf  der  Cjrlindor  vom  rorderen  Radgestell 
«te  eb«B  erwfthnt,  dnreh  den  Tragiapfen  nm  Eshamtiiv. 

Vir  JadM  CyUntoraw  iit  ike  liBwidw  «  ümiliimniiiL 
kaodra  nnd  iwar  fllr  du  vorder«  mit  S^'hraiibpiilipwfgun;/,  fQr 
daa  hintere   Kit  UebelmechaniamnB ;  durch  eine  Haaserst  sinn- 


dv  lltMM  10  mit  der  ersten  rmstoucning 
dMi  Wds  darch  die  Schraube  bewegt  werden. 

Ua  KoUwn  ilnd  von  Goaansen  ndt  aehwledetwmen  Liede- 

en.  Kolbimstangeo,  OeradfQhrangen,  Kappel-  and  Pleuel- 
«r.<l    Ton  Gttssst&hi ,  Ii  Utere  haben  eine  Linge  von 

Die  Waaer-  ood  KohlenbehlUer  siad  uniü)hiliigig  von  den 
RahacBgaalellaa  an  den  Seiten  de«  Kcateb  befestigt.  (Der  «At»> 
air»  war  anders  constmirt  ood  lagM  Ulr  IIa  WwHf»  ml  Kllto» 
ami  den  BadgeaUlkn.) 
Frladaan a^iiAe  Ii||fl«)torai  qwbeo  doi  KmmL 
I>ie  vorderen  Rader  siad  mit  einer  DumpfbreoM  fnehen, 
Aüordniing  keiner  Erliatemng  bedarij  die  UiMm  mit 

Bin  BnnilillBWttionen  der  Mascbioe  riad 
Cy linder  2  Paar. 

IMmwt   0",340 

Bäk   0",600 

TOB  AOme  zn  Achse   9^,090 

Rahmengestelt«: 

.   IVSO 

Dicke   0^,025 

Totale  Länge  der  Maschine   19",780 

BIdar: 

  1M90 

lang  zwiacM  JUKü-  and  Anaeurad  je  oinefl 

Badge^teUei   l>",30O 

BUDg  znischea  lOttal-  aal  iBaonad  Ja  ila» 

 vjieo 

 S*,680 

Totaler  Arhsstand  e^.TlS 

I  mmm— tum  tttt».  xl  aud.  i.  otä 


Ketial: 

Länge  des  Kes^^ls  iin  l.  Rauchkammer  5"»,Ä88 

Durchmeaser  des  Keasela  aoaaen  ^''«SOO 

neehficka  •  0*,01S 

Blechdicke  der  verstärkten  Theile   0»,020 

Uäbe  der  Achse  Ober  den  Schienen   2%280 

Unge  der  FeaefUala  mmm   a>,896 

Orttsste  Weite   1>554 

Untere  Weife   1»,489 

Innere  Linge  der  FnwAUB    ........  2<°.662 

Dicke  der  PfaUtan   0>,OSO 

GrOsate  Weita  oben  80O 

OrOMte  Weite  anteo   1»>.-Jt0 

HAhe  dar  Sacka  Iber  den  Boat,  Ton«   0^,960 

HMie  der  Dadm  tto  dm  Baat,  UaCaa  .  ....  1",4M 

7M  il.T  SioJtTohra  .    S89  — 

Aeoser«r  Durchnwaar   0^,060 

Tanarar  Dardmaiaar    0",046 

T.l:nt,'  iwischfn  iImü  Eti-lplatten  .   4"',500 

Durchmeaser  dea  Schomsteina  oben  .......  O^öfiO 

Danhaaaar  das  gatoatelaa  aataa   V^jm 

Höbe  «bar  SeUcaanobarkaiite  

Haiiflieha: 

S04,B 

_12.0 

 MO" 

Kesselftllnng  8,5™ 

Dampfopannnng    .  .-  9,28  KiL  per 

Gewlahk  dar  laaaan  MaaaUB«  Mfi»  Teaaaa 

Inhalt  der  Wasserkaaten   7,67  « 

Inhalt  der  Kohlenkuten   8,05  < 

Waaaaigtwkta»  im  Kaaal   6^08  « 

KoUm  anf  dem  Rost    0,51  « 

Weikieage  nnd  OamitantOcke   9,56  « 

Gewicht  der  arbeitattUsai  HaaoUaa   .   .  -.     730,6  Ceotoer 

KoatndarMaMiUaa  MfiVOHA. 

8  .  . .  • 

xr,  11.  m  187«,  VL  VL) 


Carcri  Perteaeuig-UcemliTr. 

Carel'ache  LooomotiTS,  welche  n  den  bemerkens- 

nene  constnictlve  Anordnungen  bietet ,  wurde  von  C  a  r  c  1 
noch  Angaben  iks  Herrn  D  e  1  p  a  i  r  e ,  General-Iasi»ector  der 
Belgiacbea  StaHabahnaa,  constmirt  oad  detaiUrt  durch  Herrn 
A.  Stewart  ansgearbeitet.  Der  leitende  Oedanke  der  Con- 
atroctioa  war  der,  die  CjUnder  Ober  die  Ebene  des  Folirerst^m- 
dai  aaboa  die  Feneriüate  zu  legen  nnd  die  Kolbenbewegung  durch 
ttnea  am  hinteren  Ende  der  LocomotiTO  liegenden  sweiannigea 
Habel  oder  Torükalan  Baiander  aaf  die  Triebrider  la  Obertra- 
gen. Die  Vortbeile  der  Anordning  aoOan  folgende  seiu:  der 
ins  liegt  10  labe  da 
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KoItMB  ODd  dk  von  ibneD  direct  bewegten  Thefle  bewpgen  sioh 
in  entgegengesetzter  Riebtang  wie  dit  KnppelfUuigen  und  die 
Pleaelstange  tuul  ist  dadureli  eine  uinahernde  Balandrung  der 
Tiieile  emieht,  endlich  können  die  RAder  auf  die  letcbteate 
WaiW  dalMh  dnrch  Abnehmen  der  Kappehtangt-n  Um  gibgt 

Die  Cylinder  mheo  auf  eiacr  Markea  Fimpittte,  welobe 

mit  dem  RahmeQ  durch  doppelte  WinkflleiKn  verbunden  ist,  die 
ScUeberkuten  liefen  mit  geiaa  die  C>]rliiidentclNe  geoeigleo 
GMtflletaen  über  den  CyMndem.  Die  BMphbnfVobr  ist 

den   Cyiiijilor   hi>ram:.'o]'  ii*  t  ,    l  ir.e  AnOldMMf,  WWltlto  !■ 
kohiem  ürade  ionero  Condeoutiun  im  C| 
daher  Tenrieden  werden  «dlte.  Des 

bor  ist  dnrrh  oiii  Mantelrohr  gPsrhilUf.  Kolbrn-ilange  gebt 

durcb  beide  Cf  linderdockol  and  trflgt  am  hinter«),  dem  Fahrer* 


rnngslinealen  spielt.  Von  hier  ans  geht  eine  Plfudstanfip  na<h 
dem  oberen  Ende  dee  vertüuiieu  Uolanciers  und  vom  unteren 


Xriehradn.  Die  Maschine  hat  nbrigrns  3  f^okuppelte  Radpaarc. 

Die  SihicbtT  werden  durch  t'ine  Walscheerfscbe  Cou- 
lisse  b(iwi-gt  aber  diSM  eupfHugt  ihre  DeweiUg  llcbt  wie  ge- 
wöhnlich durcb  Excenter,  sondern  durch  einen  am  andern  Endo 
der  Maschine  liegenden  Hebel,  der  durch  einen  Hebelmedianis- 
i.in  schwingendt'  Ik-mgung  gesetzt  wird,  tod  dem  detailirte 
in  fliiuc  fslgeaden  Nuutr  fegeben  werdsa  aoU. 
Der  KeNd  IM  mit  Belptlre^ir  Fsowtete  temhea, 
die  einen  langen  Kost  mit  engliegenden  Rostst&bcn  bat  fOr  Klein- 
kohlenfeMri  Um  das  grosse  Additionslgewicht,  welches  anf  die 
BintaiTldir  In  Fotge  der  Lage  der  DampfcTliiider  fcoanat,  «ib 
an  balancireii  sfrlit  di  r  Kcssi'l  weit  nher  den  Vorderrädern  vor. 

Die  Rahmen  liegen  vor  den  lUdam  und  die  Kurbchi  tot 
deiBahnien.  INeEaAni  darFiden  deaBbitar-  ud  lOltairadea 
sind  mit  einander  durcli  eine  Art  Compensatinnsvorrichtung  ver- 
banden, indem  die  üaltmtangen  der  Federn  au  die  horiaontsiso 
Afaao  tran  WhdcsUwMn  gnUn,  daran  vertikale  Anas  dnnh 
eine  Ycrliinduniüsstange  verkuppelt  sind.  Ebenso  sind  die  vor- 
deren Kuden  der  Fedeni  beider  Vorderräder  quer  unter  dem  Itah- 
meo  der  Maschine  hindurch  durch  Winkelhebel  und  Stangen 
ndt  einander  Terbunden,  die  Ilinterrftder  tragen  Ober  den  Achs- 
bldiaeB  abrigeoa  Boch  aoaier  den  mit  den  Federn  der  Mittel- 

Dle  AoiptalNManngen  der  Ma.%hine  liai  Ulgaada: 

Cf  linder: 

Pntaliianafr   VMM 

Hnb   0",600 

Abstand  von  StttU  n  Mitte   2">,300 

HAha  von  IBtte  Ua  Badachse   I^IO' 

Bidar: 

Dnrdueaaer   1",700 

Achsstand  von  Vorder-  und  Mittelrad.   .....  1",800 

Aehsstand  tos  Mittel-  aod  Hinterrad   S">,600 

TMaler  Adisaland   4",800 

Rahmen: 

^Unge  zwischen  den  Kopfrisgeln  (Ballerplatten).    .   .  8",933 

  .  9",498 


Breite  zwiKheo  den  iiabniCQ  1<',954 

Dicke  der  Rahmen  0*,0fi5 

Abstand  der  Verderachse  vom  BulTer-Kopf  ....  2",470 
Abstand  der  Hiatwachae  vom  hinteren  Daffer-Itopf    •  2*,185 
Kaaaal: 

Durchmr3=<>r  1»296 

iJLnge  der  Feoerkists  8',740 

Breite  dar  Fnerldale  I«,n8 

Zahl  der  Siederohre  986 

Aeoaserer  Dorcbmeeaer  ...........  0~,045 

 0",040 

Bohrplatten   8"|810 

Heisflache: 

Siedarahn  110,rcw 

10,90» 

Rostfllcbe  8,03> 

DaapftiMMMg  .  8,8  KB.  par  o*" 

Wie  immer  d-a??  endgOUipe  rrtheil  Ol>er  dienes  neae  Loco- 
motivsj'stem  laoten  mag,  so  ist  doch  das  feststehend,  dass  die 

gefObrt  ist  8  .  .  .  e. 

(Engineering  Baad  XT,  37.  Juni  1873,  p.  489. 


Neben  Borsig's Loooniotive  stellte  Emil  Kessler  in 
eine  scii5ne  Sfihnellsag-Locemotive,  den  »Dnieper«  am, 
sie  bat  1",905  im  Dnrdmiesaer  haltende,  gekuppelte  Triebrlder 
und  l^jO  groMe  Hinterrader.  Die  Maschine  ist  eine  von  12 
Reichen  fOr  die  Carl-Lodwigs-Baha  beateilten.  Seit  Aagast  1878 
sind  iwhdien  Lembeif  and  Krakan  adion  4  Stflek  Im  Dtemt 
und  sollen  sich  gut  liewCktirt  tmben.  In  England  wOrde  mas 
Bedenken  tragen,  fsr  Schneliioge  Maschinen  mit  so  groaaenTor> 
darrtdeni  an  nehmen,  wllirend  man  aif  dem  OenUncBl  M  d^ 
mit  wPnigtT  KPnan  nimmt,   man  mu~'i  il.iln  i  .li  i  r  im  Aign  be- 


halten, dass  die  FUle,  in  welchen  PersonenschnellzOga  ml 
Geashirfaidigkeit  dnrA  BafadiBlb  nnd  nodere  geflUvficte  AtaUea 

fahren,  w(  nigcr  häufig  sind  wie  dort. 

Der  »Dnieper«  hat  ftaasere  pylinder  von  O^SSO  Durch- 
asamn-  nad  0-,«S8  Hnb.  Di»  Inaan  Uganda  ScUebantamraag 

hat  Aüin-Trick'sche  Conlissen.  Die  sehr  langen  I  J^iealeder  Oerad- 
fohrungen  sind  solide  und  gnt  befestigt  und  ausgesteift.  Baa- 


die  Kolbenstange.  Der  Kessel  ist  ans  Blechen  der  THIliPirer  Hotte 
hergestellt,  die  Siederöhrea  haben  0"',0i>2  Durcliinesser,  nnd 
xwischcu  den  EndpUtten  eine  Lftnge  von  d^iSSl,  im  Qaaaan  aiad 
1S&  St&ck  SiadsrUiran  vgdMadan.  mloba  «"^mn  In  Bariia 
Ueferte. 

Die  Heizfläche  ist  109,5  von  denen  101,6  "»  Oberfläche 
der  Siederöbren  ist  nnd  7,»iJ''  ObuflAabe  der  FaaerUala.  Dia 
BoatHidw  betragt  1,6^.  • 

Der  Keä5*'l  wird  durch  2  Schau' sehe  Injectoren  gespeist. 
Ton  den  antergeonlnetereo  Details  mag  noch  enribnt  werden, 
kB  WamarrtanlMlMBi  se 
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me  ach  glfklu«*itig  Offnen  und  KhUfinen,  eine  Vorricbtaog,  die  sich 
Vi  ndra  utfgeatellt«n  LewMMrtlfwi  findet,  dnigo  haben  aasser- 
4m  dfe  Etaviektiiiic  wo  weiter  MUgaUUek,  den  der  Htndel  lam 
Orfhn  Md  SchBaaecB  Mf  der  Seit*  dar  FraeiUfte  Uegt,  am 
m  FaUe  cIm 


INi  Haaptl 

DwtikMHcr   0*,398 

B*   0>,689 

Dg  der  Cylinderachsen  Tnn  cinarnier  2=°, 022 

er  der  gekappeUea  Torderrtdcr  .  I»,e8fi 

te  HtataRlte   1^00* 

Acb«t«n«i  d.  r  freknppeltra  Ridir     .    .    .  2".0l6 

AcbasUod  zwiscLen  Hinter-  imd  HUteliad  .  2<»,U98 

Ofwipr  innerer  Kesaddnrohaeeser  .  1<°,2S0 

Dickt-  d<!8  Keasetblecbes     ......  O^iOl^ 

KeewfaiBge  xwiaclien  den  Beteplattn    .   .  tßjnO 

iMtß  dar  FtmM*b  am  Rott    ....  1",660 

m      -        <        an  der  Decke .    .    .  1%626 

Didw  der  Kapftrpiatten  der  Feaerkiste     .  0^/115 
TkeU  d«Tord«9latte  (ihrSiede- 

■)   0>,034 

  o^ooe 

Beat,  Ui«M   l-,509 

•      «      «     «    Tora   1*889 

Zxhl  der  SiederAhnm   l'>5 

OorciuneaKr  der  SiederOlirea     .  O^.OöS 
  7»,» 

....  loiy  

  1,5C». 

der  leeren  Maschine  .«-...  20,210  Tonnen 

•  der  Maaefaise  im  Dient  ....  82,513  < 
Itevaa  aof  das  VaiJeiildwü   19,19S  « 

«       .      -    Mittelräicrn     .    .    .    ,    ,  12,700 

•  •     «  Uinterrftdem    .....     7,620  « 
 8  Atn. 

S  .  .  .  e. 

„Eagineering"  Bd.  XVI.  Aug.  8.  pag.  113. 


Eine  der  si  Ii.'njNtrii  Maschinen  cUt  dentsj'hen  AbtheiloBg 
iü  die  toa  dar  MasoliinenbaB-aeseliscliaft  Oarla- 
rak«  amageataUe  fiartUrige  Tlwidaf fcwMoUf  i«bO*,TBT  Bpar. 

I'i-  Mi-icbine  ist  fQr  Jii  K'  hlfngruben  von  Petrozseny  in  Ungarn 
toraiiauit.  Die  llaicliine  hat  vor  dem  Raluncn  liegende  lUder, 


Die  Schieberatange  bewegt  sich  horizontal  umi  wini  von 
aoadardi  eiaea  swischen  geschalteten  Ut  bel  bewogt, 
M  OnbipHikt  an  ataem  der  Flhnagrilaaala  der 
Geradftlhnmg  bat 

Die       *1—  M  gaaKi«!me  Scbeibvnr&dtr  mit  SttUbnlageB, 


offene  Rahmen  fUr  die  Schalen,  so  da»  sie  nOthigenblli,  ohne 
die  rU'Ui-l&taogen  zn  demontiren,  fortgeDommen  wardaa 
Der  Kemel  nht  aif  drei  Panktaa  «oX,  nrai  Federn  vöm 
Geatell  mil  aba  Qnarliriar  Uate^  Du  tu 
ist  dnrch  gnneiaenw  DiagoaalvRnteifnng  noter  der  1 
mgaaleifi,  welelm  danik  Sehraabbolien,  mit 
Crltad«  am  Batanm  MMgt  ilid,  fealgeadraatt  iat.  Zm 
B^nigen  der  lUachkanuner  dient  lin  lUihr,  welches*  darch  tfa 
Tanleifoag  führt.  Onmaiiene  FOhmngen  aind  an  dar  FVlMihMa 
DcnMigt,  twiaeaa  <hmq  am  utettuoti  Ton  seanqg 
dtT  am  Ttaliinirjgt-strtl  hafM|t  tot  'ÜBtar  de« 
liegen  zwei  liijt-ctoren. 

Die  üauptdiincD&ionen  der  Maschine  sind  folgende: 
Cjrlinder: 

DaidiBMaaar  .  0«,»5 

Unt)  ;  0"',33O 

Entfemaog  der  Cjrlinderaclisen  l'°,176 

Almaiidi  von  dar  IMalMdna  nr  C^rUateBlHa  . 

Bshmaa: 

Lichter  At>'.t:uidnriiA«idenIiaigaMaBdatBahmaii8  0'>.662 

Dkke  des  llahmeaa   0",Oai 

Qaaae  Lunge  v«n  Bair  i«  BiAr   8*,780 

Lloge  dea  Rahmena   4  ■■,9  30 

m    der  WaawrMMlter   8>,231 

Braila  aber  deaaalhan   1",856 

Weite  zwischen  den  Hnffprü   O^-  fiOO 

Hobe  der  Bafferachsen  UWr  Scbienenuberkante  .  O'iSOO 

Bftder  asd  Achaen: 

Durchmeaaer   0",680 

Adhaatami   i>,448 

Dnrduneaser  der  Achslager   0",105 

L&agfl          «        «    1>,260 

AikdBa«»  m  IHtta  b  lUtla  dar  Lager  .  .  .  0-^ 

AiNliad  dar  TrMMin  i«b  d«  Feaaridüa  .  .  0*,176 

KaaatL 

Dnrchauaser  des  Ltitgkeaada   OV^O 

Liag«  dar  FfeaarUate   1-049 

Breite  nnten   (i"',ri42 

UObti  der  Bafferadiae  aber  der  Schienenoberkant«  1",140 

■               oU-n  .......  0",360 

Dicke  der  Kapferpiatten  der  Feoerkiste   .   .   .  0",018 

Dkka  dar  Kaaadklacka   0»,01S 

Lange  zwischen  den  Hohrplatten   2",300 

Aeasserer  Keaseldorduneskir   0",800 

Ueizfliche: 

Siederohre  28,80a* 

PaaarldU*   8,18« 

Zoaammen  25,57--" 

Rostdtche  4,80 « 

*,..«..  0,885 
6* 
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.  Genickt  d«r  Kohlen   S,4  CU. 

«      «  laoND  HHeUm  176,0  « 

«      «  fattDMo  ÜMaUM   219  « 

8  •  •  •  0* 

„Ei«iMriiig"  Bd.  XT.  J«d  f7.  VH-  *97. 


Xeben  der  bereits  bosprochcnen  Personpnrug-Loi-nmotive 
d«r  fi«giach-MBrki§Ghen  EiMDbohn  ist  anch  eine  Gfttersog- 
LoeomotlT»  für  Acadbe  Bahn  tob  Benscbel  a.  Ooop.  in 

Die  Masdiine  bat  6  gekoppeU«  Bider,  welche  tot  dem 
RsfaiiieB  U^^Wt  ebenso  Aimeitcylimliw  aber  luieo  fle^endA  Bi^de* 

iM'rtaälcii.  l>ic  Steiiniiif!;  i-t  rine  gewöhnliche  Sti  jihpnson'sche. 
CfliDderdarcbmeuer  betrAgt  0™,44ö,  der  Kolbenbab  0^,627. 
Dia  EatfmnKg  der  C^UadandHen  betrtgt  Die  Kolben 

rind  schmiedi^isnme,  schwedische. 

Die  RiUlvr  haben  l°',82(i  Durchmesser.  Das  Miltelrad  liegt 
8",0i  Unter  der  Ulta  dM  Exbaaattti. 

Tkr  Ä'tllffl"^  zwiscben  Vonl^r-  und  Mi'.ti-Irad  ist  1%H9 
«  «     Mittel-  uud  lliDterrad  ist  1*^9 

totalrr 


a",048 

IKeser  geringe  Achsttmd  bedingt  bei  der  aonat  froeien 
L&oge  der  UaacUae,  das  Vorder-  und  Uintentder  gewaltig  Ober 
dam  letzten  Stfltno  TOntehen.  Resonders  am  Hinterende  ist 
dieser  Ueberstand  noch  dadnrch  vergrOssort,  dass  das  Rahmen- 
gesteU  nicht  tob  jadam  Bade  daiehi  gesUUat  wird,  wmdem  in 
der  Mitte  zwiadteo  beMen  die  Last  dwdi  dnea  Vertbeilnnge-Ba- 
lancier  aufgenommou  nnd  Ton  da  aaf  die  Achsbtichsen  Qbortragen 
wird.  Der  effective  Ueberhang  des  liinteren  Endes  iit  also  Ton 
Jener  Uftte  abwechneii. 

Eine  solche  Cunstniction  ist  aaf  d«>ra  Continent  allerdings 
Hta^Ki  die  LooofliotiTe  der  Ilannoverscheo  Maacbinenbao-Actien- 
0«ieUMhaft  bat  de  ziiri  Ik>i  spiel  aacb,  hat  aber  gewiss  den  Nach- 
theil, dasä  sie  das  S!aini>fen  di  r  Ma&cbioe  befDniert  nnd  Loco- 
motiTen  dieser  Art  nur  Air  sehr  miasige  Sduwlligluit  hnwcblnr 
naeU.  Daas  d«  w  blnfig  angewandt  wird,  dürfte  dadnrch  ra 
crklliiT.  <iAn.  dass  Bio  die  Sihwierigkoit  dif  Fi  drraufhlngang 
der  liahmea  an  den  Hinterrlldcrn  oiiue  BeachriDkoiig  der  Feaer- 
Ufte  BBEWMPdneo  weasntHeb  ^eiltleistrt. 

Der  Balancier  liegt  Ober  dem  Rahmen,  an  seinen  Kii  ].'!! 
fassen  die  AchsbOcbsslAtsen,  er  (»estebt  ans  zwei  Blecbpktten. 
Der  Mittriatpfan  nht  md  dner  Art  hob  OtdtUoti  als  Lager 
und  dieser  kann  sirh  zwi'=<'h<  n  anf  dem  Ralimen  hefi-^tipten  FDh- 
mogen  bewegen,  so  dass  der  Balancier  sicli  in  verticaler  Rieb- 
tag  iM  bewegen  kua.  Unter  dem  Bafaaca  md  dem  Hittd- 

rapfcn  des  Tliilannprs  stnt/f  sirh  gep'n  <  r;fe-en  eine  starVf  nach 
unten  concave  Iragfeder  und  von  den  Eudiu  dieser  geben  dann 
zn  beiden  Seiten  des  Rahmens  Stangen  in  die  HObO^  deraa  En- 
den mit  Scliaruircn  wieder  am  Balancier  anfassen. 

Die  Kuppel-  und  Plenelstangcn  sind  sehr  dOnn  und  trage» 
offene  Schubsta|gedM|>fe.  DieL&nge  der  Lagerschden  derselben 
ist  nur  60'^,  «Wn  die Dnwliwe— T  dorZapfen  beimMittd- 
nd  ISO»,  beim  Tarier-  od  ffinlanid  dnd. 


IMe  Rahmen  lieeteben  an  dem  vordem  Ende  aas  einer  l'liua 
wn  0^,02»  Sttrhs^  iwiidHa  CyUatm  vui  FeaarUd«  aber  m 

2  Platten  von  O^.Ol«  StSrlte  and  am  hinteren  Ende  neben  Aec 
Fencrlüste  wieder  ans  einer  Ton  (H°,020  SUüriK.    Der  mdero 

YerHcalblecben.  «elelio  durch  [-Eisen  mit  nach  Aussen  gekehr- 
ten FlantacheD  verhnnden  sind.  0".42  vor  der  Vorderachse  ver- 
Unden  ein  paar  Queri'lattm  die  Laugseitcn  des  Rahmens  and 
diese  tragen  einen  ZertiieUangabalancier,  welcher  die  Enden  der 
Tragfedern  der  Vorderrlder  verbindet.  Hinter  der  Torderaobie 
befindet  Kieh  «odann  eine  Krenzversteifoog  und  zwischen  Iliuter- 
nnd  Mittelachse  iwd  verticdeKreanersteifuigen,  die  in  halber 
Hobe  «irisdMn  siih  eino  bariiontdn  Ikttn  beben.'  Wa  Ad»- 
bochsen  dnd  fon  Hfbiiieddswi,  dii  Fttnngen  taielban  von 
Headag. 

Die  Fneridste  bat  dne  flndie  Decke  md  Ihre  Hblle  eine 

g('h<n;>''ni',  i\h-  Stehhul/.'ii  rwisehen  bi  lden  ^:nd  daher  nnghdrh 
Lang  und  die  Löcher  f^f  diesdben  sind  schief  eingebolirt.  Die 
BeekerWM  Oomtmcdon  ton  den  MmMna  im  Knii  Far- 
dinonds-Kordbahu  mit  gerader  l>eclra  dar  tOOTI  od  tassen 
Feoerkiste  dOrfte  vorzasei»en  sein. 

DerKeMd  Id  wdi  dien  Uchlnngen  aUric  M^daift.  Dis 

Kess<'lbleche  sind  If»""  stark.  Seiten- nnd  Rfli  kenwand  der  ünsw- 
ren  Fenerltiste  lö"™,  Decke  derselben  20"^,  KulireupUlte  der 
Raochkammer  23"*,  Blodw  dasDoM  IS"".  Alle  BUlan  rind 
doppdt  genietet. 

Die  kapferne  Feaerldste  ist  sUrk,  die  Rohrplatt« 

derselben  bIktS!»»"'.  Der  Kess«'l  ist  fOr  10  Atmosph&ren  üi-ber- 
drack  berechnet  Der  Kaiad  anUUlt  200  StedarOhren  vmM"" 
Snascren  nnd  40""  iunran  DordiineitH',  vddie  eine  Be^ 
fliehe  von  123,HT»  reprisentiren.  die  der  Fenerkiste  ist  feraer 
8^",  Bo  daas  die  geaammte  UeizflAche  1318^»  iat  Die  Bod- 
fllebe  Id  1,5<3". 

Di  r  Ki  sMd  ist  nii;  1  Sieln  rbi  itsventilen  (RamslKdtnni-Vi  :i- 
tUe)  an^eatattet,  von  denen  2  aaf  dem  Dom,  2  auf  der  Feuer- 
kide  liegen  tad  wird  dnreh  S  Iqjeeloren  gsspeiat. 

Das  Gewicht  der  l«'n'n  Ma.Kdunn  heirä?^!  .T3.84  Tonnen, 
das  der  vollen  ist  36,34,  davon  kommen  13,0&  Tonnen  auf  die 
Yofdendm  12,85  Tomen  nf  Mittlere  nnd  12,44  Tennen 
anf  die  Hinteracfaao. 

Einen  nnanganebmen  Gegeiuau  zn  der  lienschd'aoiienll^ 
«Une  bOdeten  twd  von  der  Dnrasttdter  Mnaebinn» 

fabrik  nnd  F,  i  s  en  er  i  e  « « re  i  ntispefiti!!ti'T<nd>'rloeomotiven, 
deren  Onistruttion  und  Aualuhruug  in  der  Ihat  ixih  zu  nenneß 
sind.  Beide  vierrädrig  mit  BdUMDgeetell  nach  Kransa'achem  Sy- 
stem. Die  Cylinder  liegen  aossen.  Die  eine  Maschine  iat  für 
normale  Spurwdte  von  1"'.435,  die  andere  fhr  0"»,950,  erstere 
bat  0"',99  grosse  Rider  nnd  einen  Achsstand  von  2'",oo,  wdM 
rend  die  Qjrlinder  0<*,80  im  Dvrchmeaaer  bd  0",483  Unb  haben, 
die  andere  bd  BUer  von  0",e6  Dardmiesser,  1",6  Aobntnnd, 
Cylinder  von  0"',254  Durchmesser  nnd  0'»,38  Hub.  Endlich  hat 
die  grossere  Msachine  AUansche  ConliaieuteiirBDg,  die  kleiaen 
StepheuBonUM. 

S  .  .  .  e. 

nEngiDecring'-,  Bd.  \YI.  Aug.  1.  pag.  74. 
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TM4eri«cM*Uf»  vta  Krün  ä  CMip. 
Ok  ttliilMrt  lirtauute  Fhm  Kraasa  A  Gonp.  In 
MiaciMn  stPHtp  dri-i  Tcndr-rlocomotivrii  ihres  Tipk.inTitcn  SystpmcB 
M.  Ei  mufc  dann  eiioDert  «erden,  daas  die  Kraoss'iche 
MmMiwMiift  aak  ISM  licaldit  wOl  «anr  Zeit  ob 
SfMem  des  Verkanft  «od  der  Srhritrur.p  vnn  T/ic<inifiiiviT.  cio- 
liftkft  hat,  nie  ea  M  jedar  gewötmliciien  Italopfinaschine  IIb- 

Maschinen  ahid  bezOglich  zu  370,  150  und  30  PfprdekrUflen 
ugeg«beo.  Bei  den  Kraass'scben  Locomütiven  ist  das  Im- 
Mada  OoMtfctloBapcladp  te,  alle  TMIa,  welche  nicht  die 
I  ilHangiiimii^liHll  der  Maschine  venndiren,  aof  ein  Minimam 
«Da  Gewicht  la  redociren.  Demzufolge  wird  znerst  das  ganze 
Gewicht  zum  adh&rirenden  gemacht,  indem  alle  Kader  gdnippelt 
taii  die  kleineren  LooomoüTan  haben  2  Paar,  di«  grttrw 
t  Fau-  gekai>pelte  Bader.  Die  Haaptralunplatteo  dea  Uiitar> 
fest^ns  nsd  rar  Bildung  der  Wassertcasten  venrandt.  Der 
Kaoeei  raht  so  auf  dem  Untergettell, .  da»  er  sich  frei  daranf 
aBaMnen  od  sasaaumBiM«  kaiiB.-  M  dar  ISOpferdigen 
I^oinotiTe,  wolche  neoerdings  IMf  dm  Baj^erischen  Staalsbalmcn 
neliach  im  Oebiaach  tind,  Uc|n  die  CjyUadcr  anaaen  aad  haben 
DarduManr  M  540^  Bob.  Der  SeUebeftHtan 
mit  Rem-igtrr  Glfitfladie  lic%'t  öbor  dem  Cylinder,  die  XJn- 
■eiBwoig  geachieht  mittelst  llan>Trick'aGher  Cooline. 
Dte  BSder  haben  0*,97  DorehnaMr  aid  dar  Abataad  be- 
2",45. 

Wia  bei  allen  Kraogg'schen  Locomotiven  so  raht  anch 
'  iäe  Locomotive  aof  3  Fed«m  2  fftr  die  vorderen  Rlder 
eise  Querfeder  fOr  die  hinteren. 

Waawrluatea  lind  3  vorhanden,  von  denen  der  eine  «wi- 
dea  beiden  Aehseo,  der  andere  tot  der  Vorderaebae  liegt. 

Ende  zusammen  entboltcn  3,5 Wasser.  Die  Kohlenbehälter 
an  beiden  Seiten  der  FesarUate  aad  haben  rot.  0,3**^ 


Die  Dampfepannuug  beträgt  10  Atmosphftren. 


Um  die  oben  erwihnte  freie  Bi'wc'glichkcit  dva  Koaaels 
henmiteMan,  mht  dieser  feat  aaf  der  oberan 
dea  Korderai  Waaaerkaataaa  nf,  fadem  Uer  die 
Tai  des  wand  dar  Baartikammer  durch  ein  Wlnkeleisen  mit  der 
anSsrsat  ««nietet  iat,  an  hinteren  Ende  dagegen  raht  die  Fener- 


IHc  äussere  LK-tke  der  Ftutikislo  ist  mit  dem  Kessel 
Die  ianere  Feoerkist«  hat  flache  Decke  und  ist  mit 
dia  iMSiPB  Daeka  anjiatrfft.  Ba  aber  dia 

Ecken   der  inneren  Feoerkiste  durch  Ansnindiinei-n  von  ver- 
;  groesera  Badias  gebildet  tiod,  so  sind  nur  4  Reihen 
aMl%  gowaasB. 

TÄTiVTi  \kim  bnlM'n  dirs*>,  wie  allr  K  ranas'srhnn  >T».schilieo 
t,  statt  dessen  für  die  Dampfentnabme  uor  einen 


I>^r  Kfx^l  enthalt  127  Rohren  Ton  44™  tassorem  Dnrch- 

oud  :i'  ,350  LAnge  zwisdien  den  BohrpUtten. 
Die  Hei2flJUhe  der  Siedmln  baM^  .  .  68,184=^» 
Sin  dar  FeMilMa   4.50i  - 


•SS  eine  DctidlseisiHnf 
adt 


19,3 
S4,8 


TOHMB 


Tob  de 
vor  und  bemerken 
Terseben  sind. 

Die  Maschfaia 
and  im  Dionst  .   ,   ,  .  . 

Die  Zugkraft  iat  n  9100 

Die  grOsste  der  3  Locomotiven  hat  3  vor  der  Feuerkist« 
liegrode  Achaan  mit  gekoppelten  Badem.  Der  Raddarehmesier 
betragt  lo.isa  und  der  Aehaatand  8>,160.  DbQrlhder  haben 
O",!!!:-  ;iLirrliiiic5ser  und  0,"'632  Hub.  Die  Constniction  ist 
Obrigens  im  weeentlicbea  dieaelb«,  nie  die  bei  dtf  Torhin  be- 
aehriebeaan  Loeanotti«.  Die  OljrUndar  aiid  nk  FMnt-Sdmier* 
Vorrichtung  von  Kernanl  (WerksUlttevorstand  der  Kranss'- 
•chen  Fabrik)  versehen.  Der  Kessel  hat  169  Bohren  von 
(F,048  liaaaran  PHwibimiw  md  4*,00  Utagn  siriaehan  dai 
RohrpbUten. 

Die  BeiaflAche  der  SiodrObren  betragt   .  102,02^", 

.    .    .       7,80  . 


Wasser  und  die  Kohlen- 


lOOiflSO". 

Die  Roetfliche  betrigt  1,580*. 
Die  Wasserkante  fassen  5,0*^ 
behUter  0,6"=^'"». 

Dm  Gewicht  der  hMren  Mudtit»  iat 
«       «      «  MaacMne  in  Dieost 
davon  kommen  14,^3  Tonnen  auf  die  vor 
Tonnen  je  auf  Hinter-  und  Mittalaohae. 

Die  DampfivonM^  betrtit  10  Ata.  nd  dia  Zq;kiift  iA 

STOFMa* 


hit  nnr  9",7S 


MJi  Tonnen 
88,61  « 


und  0%80 

und  der  Achs» 


.  t»3,184'J». 


Dia 


tat  0,8080". 


zu  3700  Kilr.gr.  angegeben,  wttiand  die] 
krtfte  ansahen  soll. 

m»  Ueiaate  UaaAioa  fon  80  Pbrddnft 

Spar  und  ist  fftr  den  Sitnat  4M 
Elaenwerke  beetinUBt 

Dia  AHaanerliadar  hahan  <F,16 

Hub.  Die  4  Rader  haben  O^.G?  Durchmesser 
stand  betragt  1°',1.  An  jedem  Ende  der  Maschine  siml  slarite 
WhkaMM  all  Ba^nranmer  angebracht,  welche  gleidMilii 
TcnnOge  ihrer  Form  im  Fall»  einer  Entgleianm  dieaeUian  lor 
dem  Umfallen  schätzen. 

Der  Kessel  entbfilt  80  RAhren  von  38'>"«  aosserem  Dmhp 
measer  and  l^.SSO  LiBfe  awiacfaan  den  RohrpUtten. 
Die  Heiifl«ehe  dar  VanridM»  betragt     .  l,S88cw 
.  «       «       «  fliehrllliran  ....  18,048« 

zcsamnirn        .  U>,33.') 

Die  Bostfliche  hat  SO"  FUcha.  Die  Waaserbehllter  ent- 
Mtan  «18  Utar  Wamr.  Dia  KidilwbMtun  Q,6< 

Dia  leere  Miuschinc  ^^^egt  .....   6,8  Tonnen 

im  Dienst  6,4  « 

83  VonMu  aof  dia  Yerdanldar  nnl  8,1 
auf  die  Hinterräder. 

Der  Kessel  ist  fSr  12  Atmosphären  lYessung  berechnet. 
Dte  Zvgknft  iat  n  680  Kliasr.  aagagabsai.  Dte  AuiUnif 
aller  drei  HiMihiMB  ist  vorzoglich  gut.  S  .  .  .  e. 

Engineering,  Aug.  15,  psg.  119  B.  XVI. 
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Ym  itr  liekiiteben  HMeklnaafftbrlk  1b  Cliaii- 

nitz  (frflher  Rieh.  Hartmann)  W  «Im  LoeoaMfe  (ftr  die 
KaiMiiD  EliabctlibihB  uigiMtelU,  «doht  nofc  ZtUtaang« 
JiMir  Bdni  gctent  Itt,  ntd  mKlilD  nickt  ElgcnthtalicliltellcB 

AVt-rkstatte  dar'^te'iU,     l>ii-  Mriv        hat  8  gekuppelt« 
von  I<",10ö  JL>arclmiess«r  und  3",&81  RadiUutd.  Dia 
U  nltHeb  «twM  imehtoUv.  Simatllelw  Aetaan 
■ktcr  (li'in  Kpssi»!  zwisrlien  FcuiTkiste  und  Ranrhkam- 
Bnteracliae  aod  Uaapttriebacbsu  «od  durch  Compen- 
ladtB,  «ilaha  Mk  «if  Ja  dM  «iuige 
Feder  stotzpti. 

I>ie  beiden  Federn  Aber  den  Acbabttchaen  der  Yorder- 
rider  riod  durch  ain  Qiariialaader  Tarbaadea.  Dar  Rahmen  des 

rnterpwtells  ist  dnrrh  vier  vrrtiknlp  Qoervcriteifunffpn  ansge- 
steift,  welche-  4  Stftupiuikte  fQr  d«n  Kmel  geben,  ohne  dass 
ahar  dla  TandiiaMarkait  In  haitenlalar  Blektu«  aelv  wUd 
(Midiert  «Are. 

Sie  auaenliflgenden  CjUnder  haben  0",441  Dorchmesser 
vod  O^ifiSt  Hab.  Dia  KaUMMMpB  (diaa  dank  biida  Cy- 

Uaderdeckel ,  die  rii  -.iPls'aripiMi  li.il  i  :i  X'^S''*"^"  Querschnitt. 
Uli  die  Verschiebbarkeit  der  Uinterachae  n  licbeni,  iit  der 


Wir  geben  im  Folgenden  eine  kotae  BeKhrtibung  der  Zo- 
iBf  te  Za|M  mai  dar  aiaaelaea  Wagaa.  Taai 
Wagen  der  Kaiaerin  fügen  «ir  miem  c-itic  Gnindrissskii^ze  kaL 
El  iat  dicaet  dmelbe  Wagen ,  der  aaf  der  letzten  Keiaa  dar 
gahwlB  aaoh  Xaapal  yva  Fctartef  aar  pnaariaokaa  OraaM 
benutzt  wurde. 

Eidiuiva  Maachiae  and  Tender*  beateht  der  Zog  aai  14 


macht,  wie  der  ZapfenhaU  des  Strhubstan^enkopfes,  io  daas  er 
•eitUcb  Spielraum  hat.    Die  Fenerkiste  ist  nach  Belgiacbem 


Die  Heizflichi'  der  Siederohre 
«        «         «  Fenerkiste 


141, fiS  •» 
9,43  - 


151,11"". 


zusammen  .  . 
Dia  BaatttUka  ktt  l,7Ba* 

Da.<;  Gi^wk'ht  der  MaMÜiM  tai  DIeBit  TartkeOt  ridi  auf 

die  4  Achsen  wie  folgt: 

▼erdera  Aelna  10,77 

Mittelachse    .    .    .  10,77 
motore  Mittelachse    .    ,    .  10,67 

1(^82 

Rrhlipssllrh  mag  noch  bemerkt  werden,  ds-ss  die  Ansftlh- 
ning  der  Locomotive  den  bewährten  guten  Ruf  der  Firma  d^r 
Yerikrtiier  alla  Bkn  ounkt 

S  .  .  .  e. 
Bd.  XVI,  Ang.  22.  pag.  136. 


lag  der  Meskau  Karsker 
(Tlierza  Fig.  Ib,  auf  Tafel  L) 
Die  gr^kasereo  m^siscben  BahnTerwaltviigni  beritaea  aaawr 
Ikiaa  mit  tusserstem  Comfort  ausgestatteten  Persuaenwagen 
fQr  den  Gebrauch  dar  Kaiaerüchan  Familia  ba- 
SeparatzUgc.  Ein  glinsendea  Beii^el  afaiea  tolebeo  M 
der  diT  Moskau-Karsker  Haha ,  des.Sfn  vonQgliche  Eitiricbtung 
zadem  Khaa  daich  dreüAhrigen  Gebraach,  wfthreod  wekber 
Zait  «r  80,000  XfianaMr  dinrdiüa(  erprobt  tat. 


Nro.  1  tat  aln  gewöhnlicher  Gepftckwagen  and  Nnk.  9 
ein  gewAbaBeber  Wa«fn  Tl.  Claase.  Nro.  3  ein  Wagen  I.  Claaaa, 
durfte  durch  eine  Vurrii-titaag  zum  Schlafen  erwUhnaniwartb 
aein.  Die  RQcklehnea  kOonea  ntalicb  aafwirt»  geklant  War- 
den ond  durch  Ledarriemafl  in  harlacMitahr  Lag*  aa  der  Wa- 
gendecke  befestigt  werden,  so  daa  dann  dank  die  Sitze  und 
die  aa||Bkla»teo  Lahaaa  swai  Baikc«  kb«  ciaaadar  Uagewler 
Lagenttilea  fir  im  Gaiwn  4  Parmn  In  je  rtneni  Ooap6  ge- 
bildet »erden.  Nm.  (iitnt  zum  Aufcuthult  ^«n  Ministem 
and  anderen  GnNawardenlrifem.  Er  enthilt  b  Piecen,  2  klei- 
acn  lind  adt  SeklalHlTan,  Waaebtkek,  Spiegel  od  Schruib- 
tlsch  ausgestattet,  3  etwa«  grössere  anssenlem  noch  mit  einem 
Seaael  und  einem  zweiten  Tiach.  Das  DiTan  entbUt  anter  dem 
flita  alaa  SekaMato.  Dia  Mftkri  riad  aoa  uipallrl«n  Noaa- 
haumhoh  mit  f^rUnen  Maroquin -Lederflberzflgen.  Nro.  6  iat 
ein  Salonwagen,  der  Salon  ist  7°',927  lang  and  2'',794  breit, 
aa  jaden  Enda  keftidat  riek  cla  kUaaa  VocdiaoMr,  die  Wlada 
sind  mit  Rosshaar  gi-jirihfert  nnd  mit  n>thfm  Seidmidumast  Aber- 
logen,  die  Docke  mit  weissem  Muire  autii|ue,  siuUtbare  MetalN 
theile  sind  mit  Gold  platlrt,  <&a  HObel  wieder  aus  mattem 
Nnssbauni  and  der  Wandkaklektaat  cotipradiead  adt  ralkeai 
Seidenttberzug. 

Die  Einrichtang  de«  7.  Wagens,  der  fkr  den  Gebraach 
der  Kaiserin  diaot,  «erden  wir  weiter  «Men  detaUlirtar  ba- 
ichreiben.  Nro.  8  and  9  rfnd  gans  IkiAek  wie  Vre.  7  *as- 
gestattct  und  sind  fOr  die  GruBsfhrsteo  und  Grossfflrstimiaa. 
Kra.  10  M  der  Wagen,  «eleker  eis  Speiaeadim  ^nt,  er  kat 
aa  «ineB  Bida  eis  kMaaa  TairimMr  wid  am  andeni  ein 
Bflffet.  Der  Salon  ist  6",708  bing  und  i^.siitl  hntt.  in  der 
Mitte  eteht  die  Tafel,  am  fia  18  Sitae  gereiht  sind.  Nro.  1 1 
der  Kkekenwagen  eatbilt  Bnrd,  BSrta,  Bckraaka,  WaneriWii- 
der,  kan  eine  vollständige  KOcheneinricbtnng.  Nro.  12  ist 
Vorralkmnm  und  dient  auch  zur  Anaftthmng  grober  Kuehen- 
aiMtan,  1a  ikai  aiad  fcraer  iwei  EMdMn.  Vro.  18  tat  wia- 

JiT  ein  gewöhnlirher  Wa^fn  II.  Clause  nnd  endliph  Nro.  14 
ein  Wagen  f&r  Gerftthe  und  Rt^rvestUcke,  auch  kann  er  als 
Verkalttta  «ir  TorlmaMada  IWla  hmM  mmäm,  «riwr  er 
SchraobstArk«,  WerkÜHh  «le.  «MblUt  Samariifcka  WtfM  allMl 
gech!>ri<leriK  und  mit  Intereommanication. 

Die  lleizung  geschieht  nach  von  Oers  c  hau 's  Sysieni  mit- 
teilt Daaipf,  der  in  9  KeaeBtai,  die  in  veracbiedenen  Wagen 
eteben,  erzeogt  wird.  Die  Zöglinge  betrigt  170"  nad  daa 
Clewicht  221  Tonnen. 

Der  Wagen  der  Kaiaerfai  (ileke  Grandriaa  Fig.  15,  TaL  L) 
entbBlt  ewei  TorsimiBar  A  A,  etaea  Saloa  B,  da  SehlaftiniBer 
C,  ein  kleine«  Nebenzimmer  I)  und  einen  (\irridor  E  H.  Daa 
Zimmer  B  bat  3  Thoren,  zwei  zur  VerlHadaiig  mit  A  oad  £, 
aiaa  iw  TerUndnng  mit  dam  8ditafckma«r  D.  Dia  Luga  ba- 
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tim  S-,S91,  dte  BNite  l"98l.  Die  VIgd«,  «•  fni 

Vv^n  mit  Rosshaar  gepolstert  sind ,  sind  mit  carinoLiinrolhc^n 
gadeuUiBMt  beklflidet  nad  ebenso  die  MAbelfibenOge,  die 
n^mm  AOm.  Oh  MMlitamRt  beitah»  «h  nm, 
9  kWaen  Stuhlim,  Spiegel  und  festem  Schreibtisch 
Ii  MClHi  XaMUambols.    Du  Scbtofaimmer  C  eothBlt  eü 

W»5.-}ifiv-h  ist  in  pinem  kleinen  Verschlag  das  Wassercloiet. 
Itie  Anaeutumg  wie  vorher  nur  in  bUner  Seide  lUtU  rotber. 

BjrtraUe  und  Koirfkiwn ,  in  seidpuf n  Onrten  an  der  Decke 
dts  Wa^as  aa^UiUigt  und  Tor  unaugeueUmcu  Suiu^uschnan- 
knageo  durch  elastische  Halter  an  den  Boden  and  der  Seiten- 
«and  befestigt.  Das  Waaaerclosct  beliomint  durch  dn  Fenster- 
nit  mattem  Olaae  in  der  Wand  neben  dem  Wieehtisoh 
Udbt,  Bm  yebcnrimmer  ist  unr  vom  Cortidor  ana  n- 
«Bd  i«t  winkelig.  Mm  glMt»  Brtit«  haMi|(  1>.881, 
■Im  Ling«  i",956,  es  tot  «iB  Fmtlar,  «in«  Buk  aa  der 
Feosterseite ,  ein  Tischchen ,  einen  Armstnhl  und  eine  kleinere 
t;  dio  Wind-  md  MAbelAbanflgo  beetaiun  aoi  fananen, 
Mpt. 

Im  ^'an/t-Li  '\Vl\^pli  sind  die  Fossbüden  mit  llraasoler 
Tenicken  belegt.  Die  Fenster  haben  doppelt«  Yerglaaaog  ood 
nlAn*  FluMtarfotkfligVi  Abnb  IWto  uMilioli  wit  der  FMn 

dfr  W:ir.d!'>-V-leidai)gen  correspondirt  und  welche  mit  weisser 
Beide  gefftttert  sind.    Die  Tbttrgriffe  Kiiid  ans  Elfenbein,  alle 


SiearinkerTWi  ,  welche  dnrch  el^nt«  Wandleachtcr  getragen 
««nkm  and  in  Kugeln  ana  mattem  Qlase  brennen,  letztere  sind 
■r  Wll»  dalNl  criMi,  «odiM  mta  dndi  Cmdreben  das 

Liebt  dlmpfen  kann.  Dir  Watrondecke  tifgt  ein  r-iseroes  Schntz- 
wdches  die  äonoeostrohleo  voo  der  eigentlichen  Decke 
M  te  FUot  <fi  ftMiMr  Uft- 


Die  Tertiodung  mit  den  ntehsten  Waffen  ist  so  angeord- 
net, dass  man  Tor  Wind  (ud  Wetter  gcecbQtzt  pas^^iren  Ivann. 
Es  KlilieBMs  Blalieh  ea  die  AeegSi^  faltige  Lederrerkld- 
die  BRFIfadage  nach  lanen  belegt  nd  oft  blaner  Seide 
Bind.  In  einem  Vorraum  A  des  Wagens  steht  der  Dampf- 
Ow  Wagengeetell  ist  ebenso  wie  bei  den  Wogen  L  Classe 
[oefcM-Kuiker  Bdw.  Die  Uder  nedi  Xeneem  Bytten 

It.  iil!Pü  '"'  fttlhltnll**"  and  batHm  Sralilbamlui;!  n.  Die 
Mera  nnd  «oa  poültni  Stahl.  Das  Wagengewicht  betragt 
BM,*  OaRfeeer.  fr  woide  ta  dca  Sewroff-Werina  dar  llae> 

j-Nowgortwl-Tlahn  gebaut,  aber  in  den  WcrkstUten  der 
i-K«nker  Bahn  fast  in  allen  Theileu  verbessert. 

8...«. 

M.  XV,  SO.  JbbI  1878,  9.  486.) 


■•»plial-lige  aar  der  Wiener  WdlMiiiiBeag. 

Deatn-hUud  uud  Frankreich  sind  die  einzigen  Anssteller 
£i«<'nbahnwagen,  welche  zu  Feldambnlancen  eingerichtet  sind. 
Dca  ToUstandlgsten  lad  aehOwMa  Zag  dieser  Art  steUte  die 
■a  mWHuMtäm  TflaiirtiahitiiiMf-  nd  Wegenfabnk ,  Rue 
57,  hfj»,  dCNBOirMlor  Hair  Soasefead  iil,  eaa. 


Dar  erele  Wagd  dieat  aua  AttAewikfee  von  yonttliaa 

an  Tragbahren,  Mairatzen,  Bettwlscbe,  Iktttdihi  rn  etc.  und  als 
Aufenthalt  fllr  den  Magaziaverwaller.  Der  zweite  Wagen  Ist 
flr  den  CMcaaoh  dae  Anlas  lad  Vtadanlee  kafgefieMet  vad 

in  sdner  Art  musterhaft  practisch  nnJ  rnn^fortabel.  Im  Frie- 
den kenn  dieser  Wagen  als  eleganter  Salonwagen  benutzt  wer» 

Dlnfre  lifrausj?>'i'.fimmen  iinil  rinfTiswiihrt  wfrden.  Die  vier  fol- 
genden sind  sodann  eigentliche  Kraulienwagen.  Der  erste  mit 
Btnken  und  Stahlen  an  den  Wibiden  ist  Ihr  BeeaanlaHaataa, 
die  l>eiden  folgenden  enthalten  Betten,  der  vierfi'  t>DdHch  ist  der 
Speisesaal,  an  ileo  sich  dann  der  EQclieawagen  anschlisest. 

Die  Betten  sind  im  dnen  Wagen  in  8  Binihm  n  Je  4,  iBI  - 
anderen  in  2  Reiben  zu  Je  5  angeordnet 

Die  Betten  sind  eas  den  Tragbahren  hergestellt,  indeai 
selben  mit  den  Enden  auf  Querstangaa  aafliagBa,  midie  nil> 
sehen  Vertikalpfoeten  befestigt  sind. 

EIb  Waasweloaet  Ist  in  Jedem  Wagen  oad  Jeder  dardk  dae 
Scheidewand  in  der  Mitie  g.Mlit  il;. 

Dar  schon  erwfthnte  Kodienwagen  ist  Insserst  ediAa  ans- 
geMattat  tnd  Aenae  dar  8|iaiaewagaB.  b  leMenai  rfad  iwei 

Heihcn  klrincr  Tische  angeordnet.  Der  achte  Wagen  rrtiiiU 
VorrtUhe  aller  Art  und  zwar  ist  der  Raum  in  so  ainnraichcr 
aad  terfMÜlellar  Weh»  ea^—tat,  da»  <fe  giwie  AmiibIiI 
der  verschiedenartigsten  IMaga  hier  in  einem  möglichst  kleinem 
Raum  an%eapeich«rt  ist.  Dank  daa  gau7«n  Zug  geht  ein  lut- 
ea Dealar>  aad  dae  Üdiaiawgca  riad 

s&mmtliebe  Wapen  im  Wesentlichen  wie  pow  rln, liehe  Goterwagen 
ausgestattet,  sm  doss,  da  der  Wa^cn  des  Arztes  als  Salonwagen 
benatzt  werden  kann,  nur  ein  einziger,  der  KüdMamgea,  nickt 
Dir  die  gewObnlichea  Friedenszwecke  benutzt  werden  kann. 

Von  den  dentachcn  Uospital-Zogcn  und  Wagen  ist  am  voll- 
ständigsten der  fttr  die  Wörttemberg'sche  Staatsbahn  ia  der 
WageaMrik  Ladnigihafan  gehaale:  er  bestelil  aas  dWi«ea— 
efai  Kftdiea-,  «Ia  Doctor-,  nwl  KraalwamgeB.  Der  Zog  Ist 
besonders  dadarch  interessant,  dass  er  einem  deutschen  Hospi- 
talzng  ans  dem  klztea  Kriege  nachgebildet  iat,  welcher  us  38 
Wagen  iwammaagaeetit  mr. 

Ji'drr  der  Krankenwagen  enthtlt  8  Betten,  welche  wieder 
ans  den  Tragbehiea  gebildet  aind,  die  an  der  Decke  des  Wa- 


Einige  der  Wagen,  und  von  diesen  ist  der  7:wcitp  der  ans- 
gestelUen  Exemplare  einer,  sind  nur  mit  4  Batten  nnd  ubrigene 
arit  Bltam  ffer  fcfektferwaadMe  Soldatea  aa<g(alaMit  Der  Wk- 
gen  ftlr  die  Aerzte  enthalt  allerdings  alles  Nothwendige,  csnn- 
trastirt  übrigens  bedeutend  mit  dem  französischen  Wagen,  der 
bedeutend  eoaifntaMer  ausgestattet  ist. 

Herr  U.  N.  Plambeck  ans  Harabnrg  steUte  rinen  Laza- 
rethwageo  ans,  welcher  kein«  Endeing&nge  bat  Wenn  er  auch 
dadarch  flu  durchgehende  Ambulanoe-Zflge  onbranchbar  wird, 
so  ist  er  doch  bcauchber,  oai  TeniaBdete  nach  Depotstationen 
oder  Fankten  n  briagea,  xt»  deaaa  aaa  sie  in  grosseren  Zogen 
transportirt  werden.  Der  Wagen  enthalt  Übrigens  10  Betten, 
die  ia  Qorten  aa  der  Decke  bingea.  Die  Befeetlgaag  der  Oar> 
taa  aa  derDedke  m  aiekt  dkaet,  aeadn  «i  Iat  < 
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Dar  Lazarethmgen  der  Niederschloslsch-MilrkiacheD  Eian- 
bahn  ist  ein  Wagen  4.  Cla.sse  mit  FingänKi'n  an  den  Kopfseiten. 
Die  10  fiettea  de«  Wifeiw  btagm  sniaoiMn  Tertikalen  Pfbatoo. 
Die  Enden  der  Bahren  tind  nlmUeb  toeh  Oe«n  geiteekt,  wricbe 
an  einem  BQgel  i,iu<-Q  und  letzterer  hängt  an  den  Pfosten. 
Zwiachen  Bogel  and  Oese  ist  eine  SchiwolienfBdAr  dogncbaltat 
(debe  Fig.  19  nnd  90  Tfef.  I),  dl«  die  8ta«e  in  nIMen  be- 

■ÜBinit  ist. 

Im  Aligemeinen  sind  die  fnuuöaiscben  IlospitalzOge  nach 
daD  AurtdlngKitifaeteB  an  vthalleii  alagantar  lod 


vie  die  deutschen  .  aber  in.an  mass  dabei  beiilcksirhtiÄen ,  diiss 
entere  eigens  gebaute  Wagen  liaben,  weldio  leichtere  und  bes- 
«te  die  gawalnliehen  OKermgai,  mA 

gebent  sind  und  al.s  .welche  sie  im  Frie- 
dea  benotit  «erden  aoUen,  während  die  deutschen  Uo^pitalwa- 
ffm  kdl^cli  ge wohnliche  Eisenbahnwagen  sind,  die  fOr  den  be- 
aüaunten  Zweck  rasch  hergerichtet  sind.  Das  firanzfl<siscbe  System 
aribrdert  also,  daaa  jede  EisenbahngeMllscbait  einen  ganzen  Theil 
Wagen  mit  ROcksicht  Mf  die  Kenatznng  als  Lazoreth- 
bent  ind  die  Einrichtangea  derselben  vatiiUdg  kilt,  das 
deote^e  fljatam  dagegen  bedingt  nnr  daa  Taritaadnaata  dar 
Einrichtungen,  w&hrend  die  Wagen  an  sich  keine  von  der 
ftbUehen  elmeiehende  Conatnustion  Teriengao.      8 .  • .  e. 

(Bqjaeeriaft  18.  JnM,  Bd.  XVI  p.  50.) 


6iterwt;ra  dir  die  leiser  Ferdlnaed-Ilierdbelia  in  Wiee. 
Von  der  Baboner  Wegenfabrik  In  Prag  aind  cwei  bedeckte 


dieselben  aind  udk  den  Merawlta  dv 

conetrairt. 

Der  UBtemknen  beatebt  aaa  einem  Paar  X^Trigem 

hölzernen  Koiifechwellen  und  hOkemen  Riedeln  und  Stre!>(  n,  die 
unter  sich  und  mit  den  eisernen  Langachwelien  dorch  Winkel- 

zn  Anssenkant«'  betragt  ß'",44.  Der  Abstand  der  cliemen 
Lingstrftger  1«918.  Die  Liknge  der  Kopfochwelien  2"',80&, 
die  Innan  HAU  Ll^  0*^74  mA  die  ttsUn  Brattn  9",8t8. 

Die  AcK'ibnchsen  sind  fSr  Oelschmiere  mit  Vertheilanpt- 
docUL  ciiigencLtet.  Die  LagtTScbalen  bestehen  auü  einer  Com- 
pnrition  von  60%  El« ,  250/o  Zinn  und  35%  AnUmoit.  Der 
vntere  Tbeil  der  Achsbuchsen  ist  mit  Lindenbolz-SpOhnen  ans- 
gefltttert.  Die  übrige  Anordnung  der  Achshachsenfahningen, 
Federanfh&ngnng,  Zogbaken  und  BaiTer,  welche  letztere  in 
achmledeeisernen  BnflerbUckteo  aitaen  nnd  118"*  Spiel  haben, 
bieten  idchta  beamderae. 

Der  Wagenkasten  tmt  4  ThOrpfosten,  4  Eckpfosten  und 
an  den  Langseiten  4  Mittelpfosten ,  ebenso  viele  endlich  an  den 
KfliplbeiMn  aind  wie  die  Bungen  offsner  OWermgeB  mit  Bnun* 
pon  befestigt,  die  siUnmtlicheii  Pfi»t«  n  der  Langseiten  aber  sind 
durch  gnaseiaerne  Schuhe  an  den  eisernen  Bordschwellen  be- 
ftatigt. 

Die  Seitenwinde  bestehen  aus  rot.  80' 
löO*""  breiten  tannenen  Brettern,  jedaa  tat  mit  2 
nf  Jadar  Seite  an  daa 


Der  Boden  beaUlit  ma  48»  alarikSD  BoUan 
Ton  Tannenholz,  ««lehn  Mf  da*  Bi«geln  nnd  Strakao  daa  üi» 

terfti-sfell»  aulliet?en. 

Das  Dach  des  Wagens  wird  durch  150"»  breite  und 
12,S>*  atarke  Brettn-  gebildet,  die  auf  6  Trigem  Ton  T-Been 
befeatigt  sind,  welch  letztere  nach  der  Bogrnform  der  Decke 
gebogen  sind.  Das  ganze  Dach  ist  mit  dflnnem  Eisenblech 
bedeckt. 

Die  Bidar  aind  gaaiaiiaae  Säkeibanridar  von  Oant 

<i  Comp. 

Der  Wagen  wiegt  leer  20,T  Oir.  od  hat  abw  Tra^ 
OUgkait  TOD  nutd  197  Ctr.  8  .  .  . 

El  Xn,  »5.  Jdl  1878,  p.  78. 


LKeMtlw  flr  iea  hanputidtlMbea  Veriickr. 

Dieae  KaidiliMB  aind  von  Btrondler  wn  dar  London- 

Brighton-Bahn  fOr  den  Verkehr  von  London  mit  dem  Sflden 
gebaut  und  sind  —  von  Uiren  Fahrern  werden  sie  nicht  an. 
paaand  «Daolialiuude»  genannt  —  glnilieii  entgegemaaelat  Janaa, 
wie  sie  nach  liPrg-ljrArhten  Ansichten  für  ili n  tKniptstadtischea 
Verkelir  aein  sollten.  F  o  w  1  e  r's  grosse  Maschinen  anf  der 
MetnqnKtanEbenbakn  «egiB  48TiMnen;  teJnlml888  a(%te 
Armstrong,  dass  der  Betrieb  aoch  in  gleicher  Weise  mit 
Maschinen  mAglich  sei,  die  9  Tonnen  weniger  wiegen;  Stroudle/ 
lehtioehmitar  undAlhrt  hatahaa  an  aebmn  IMna  «ItBii. 

sc'hinen  von  nur  25  Tnr.-e-i  Gi  wii 'it  Lei  Toller  Ladung.  Stroad- 
lej'j  Maschinen  laufen  mit  uu^^tühr  .t,'.J  Kilogrm.  Kohle  |>er  KiJom. 
—  halb  Derby-  and  halb  Welsh-Kohle  —  jene  der  MetropoUtsa- 
Bahn  bis  8,4  Kilo  der  besten  Welsh-Kohle.  Die  Totalla.n  anf  d«r 
Hetropolitan-Bahn  —  5  Waggons  zu  je  16  Tonnen  mit  der  43 
Tonnen  schweren Maacliine  — beträgt  123  Tonnen;  anf  dem  Ge- 
biete der  Metnvola  baateht  die  Laat  an»  8  Wngan  nit  79, 
indnrii«  Haadine  IIS  Tonnen.  Armatrong'e  ÜHditaiaa 
wiegen  33  Tonnen  lud  ziehen  8  Waggons  mit  50  Tonnen  Oewidit, 
aonach  im  Qanian  ungefikbr  88  Tonnen.  Stroadlsjr's  Ufjoe 
Maschinen  neben  hn  Dnrebaehnilte  9  Waggons  von  nagelOr 

fit)  Tonnen  Gewicht ;  das  Ge^ammtgewiclit  macht  simach  STi  Tonnen. 
Die  Uetropolitan-Trains,  wenn  gaui  besetzt,  fahren  350,  Arm- 
strong 980,  Strondley'a  lelidita  Wagen  400  Ftnonan; 
auf  der  Metro[K)litan-Bahn  kommen  daher  2,84  Personen  auf 
die  Tonuo  todten  Oewichtea,-bei  den  Fahrzeogen  von  Stroud- 
1er  4,7.  Bai  laliterta  aind  die  Pananennsan  von  alganfkün* 
liebem  Baue  und  grosser  Leichtigkeit,  ohne  Raum  nnd  Festig* 
keit  elnzubnäsen.   Uier  folgen  die  Tomehntsten  DimendoHn 


Llngn  dea  Wageakaatena 
Bad-DMau  .... 

Brei*.  '     N  Wagenkastens 
Anzahl  der  Coope's  .  . 
AnaaU  dar  Atta 
Höhe  an  den  Seiten 
Hobe  in  der  Mitte  . 
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0»,86 

0",45 
0*,i5 


FcoitRbreit«  0>,S9  0",39 

ÜBST  der  CoupA.   .   .   .    l»M  1",51 

Bite  der  Sitn  0>,46  0-,46 

8its0  ....  0>,66  .0",61 
m  WaiH  .  lOair.  7010  08M 
Bei  9 1  r  o  D  d  1 0  y's  Maschinen  ist  das  Maximam  der  Zug- 
kraft bei  einem  L>racke  von  1  Kilogr.  aaf  den  des  Kolbeoä 
453  Kilogr.  Bei  dem  gebr&uchlichen  Cflinder  -  Drncke  ron 
M  KBogr.  Mf  den  i^**  iat  die  totale  Zogknlt  4260  Kilogr.,  drca 
IVs  Tonaea.  Die  Betaatong  der  TreibrSder  ist  25,434  Kilogr., 
oder  B«be  dat  Zehnfiidie  der  Zuglcraft.  Dividirt  man  die  Zug- 
knft  terob  da»  TiMdgawiditi  w  «rgebcn  Stroadley's  Ma> 
iMnb  einr  Zagluaft  tmi  BOKBogr.  parTran  oder  6,4  Kilogr. 
ftt  Tonne  mehr  al.i  l)ei  den  F  o  w  1  e  r '  sehen  Ma-schincn. 

^ia  UMptiiniiaod,  der  mao  gegen  Stroadley'i  Ma- 
■felM  «rtebn  Im,  ht  dar  gtringe  BadtedimiMr.  JAtr 

das  Maximam  der  Schneliipkeit  iat  nur  ■4'', 75™  p«r  Stantle, 
■od  die  Anahl  der  CmdrehaogeD  ist  eben  so  gros«  als  jene 
M  rfM  ITaditiithnMiir  von  t'jn  «ad  «tatr  Midllglnlt 
WB  TSmim.  «eliwiMiii  wdn  imr  iwalnrdMnM  ah 


bei  grO««n>n  Rfldoro,  Icoften  aber  auch  wenige  r.  Durctt  An- 
nahme der  kleineren  lUder  konnte  Stroodlef  anch  die  OvlM 
der  Cylinder  henbmiadem  and  die  Haschioe  ohne  Dnbnne  an 
Zagkraft  leichter  machen.  DI«  Belastong  jede*  Sadea  ist  aar 
etwas  Ober  4  Tomien,  lo  daa  Uardafdi  dia  Maltas  darBihi 
weeoDtUch  gefikdcrt  wird. 

/  (tha  ÜDgiaBer,  1873.) 


Tu  dem  IT.  Iledc  des  Organs  pro  1873  ist  auf  pag.  164 
eine  Beschreihong  von  Heborlcin'a  palentirter  LoooaotiT- 
Tender-  tmd  Wageabrense  enthalten ,  midie  dem  BalerMie« 

Industrie-  und  Gewcri>eblaU  entnommüii.  aber  in  vielen  Stocken 
aoricbtig  ist.  £s  ist  jetxt  der  Bedaclion  eine  genaue  Zeichoaog 
and  BflidveiliaBg  der  seonlflQ  OuuilracAlaa  tob  Hsfni  Obev" 
;na'v:binenrneister  Ileberlein  zugegangen,  die  aber  in  diesem 
Ilefte  Dicht  mehr  Aufnahme  finden  konnte,  da  far  die  Zeich- 
Iw  Ftate  n  «rtbrigen  «ar.  Wt 
Im  mahilaa  Brfla 


Signa] 

M«  Ola  Aawsadaag  «iaNMr  MagrafbiatiakB  ia  la|«n  lad 

■fMUraRBa 

(Btana  Fig.  8-18  «nf  Taf.  A.) 

Die  immer  grflMpr  werdende  Schirierigk44t  der  Bt-achaffong 
gtur  hölzerner  Telegrapbenaftnien  nnd  andererseits  die  Kostqtie- 
bfknt  der  naterirdiscben  Telegraphenlinien,  verleiht  einer  Prfl- 

dar  vencliiedenw  yonacka,  T4«giq^niiliiiieB  mit  «iaemen 
Wulm  B  baaen,  ein  gronea  Intareaie.  DI«  Sdiwidier  Td^ra- 

pheBTenraltang    vcrwcnilct    seit    ]8.')7   konische   ciscnie  S.lnlen 

na  kWaaa  Dimenakmen  zu  ihren  gewiUmliebea  Linien.  Auch 
ia  Sadaad  «ad  In  PanieB  kama  «iHfaa  flidea  Ar  dieLtaito 

4ar  Inili^-Earoptischen  Linie  in  Anwendung.  Tm  Kat'h?tehen- 
dai  folgea  einige  Notizen  über  die  Benatzung  eiserner  Telegra- 
ikariMaha  ia  Boyara  aad  la  FIraakraloh;  m  daa  eraterMi  Ua- 

f«fV  die  baj-erifwhe  Telegmiihr  nTPrwaltnng  allein  die  Unterlagen, 
di^cgen  wurden  die  von  der  fnuutAsiachen  V(>rwaltang  der  Tcle- 
gmdiwilinlfii  gemachten  Ifittheilungen  durch  eialBa  rtngahnn 
■ik!  Skizzen  verroIlstHndigt,  welche  die  Redactton  uoseMrQadle 
aafflitt«lbar  von  dem  Fabrikanten  Desgoffes  erhielt. 

L  Bayara. 

1Mb  Ma  Jetat  ata  Trigar  dar  TeiagnqilaideitangeB  angemB» 

d^teu  ILksiuIeri  künnen  mit  Sicherheit  nor  eine  sii  h  nach  ihren 
InmenanoeB  richtende  und  durch  diese  beachriakte  Anzahl  von 
Lallaafaa  tiaga.  MtMaa  dahar  dla  Uatoa  «taa  yaaia  Zahl  m 
Leitnogsdr&hten  erhalten,  «o  mnss  man  sie  entweder  theilen  oder 
■aa  aiasa  Doppelatoleo  anwenden,  weiche  aber  zur  Zeit  heftiger 
Mfaa  aad  Waltar  daa  Babieb  dar  EtaeabalmaB  oder  den  Ter- 
»f^r  a'sf  dm  Stni^«iP!i  p  f^hrdcn  kSnnen.  Werdt-n  fi-nier  lüc 
ä&olea  nicht  iiuiiriuuirt,  so  verfaulen  sie  schoell  im  Vi-rUuf  vun 
S— 4  Jahren  ond  oft  selbst  noch  schwüler.  Nach  den  in  Bayern 
«lai*      *■  yi— rtrttti       ilimtitwn,  H«M  Valf*.  XI  Bu«.  1.  Ha 


w  eseiL. 

gemachten  Erfahrongaa  haben  seibat  die  imj>r»gBlft«a  SMtai 
iat  IHttd  Bar  «iaa  Oaaar  tob  7  Jahna.  Vn  bat  dahar  Ia 

kurzen  Zwischenr&anmen  nicht  nor  die  Ausgaben  fOr  den  An- 
kauf aeatr  Sftulen  ta  wiederliolea,  sondern  auch  noch  die  Kootea 
für  daa  Abaeihmaa  der  Drfiila  toa  den  ahen  SSBlaa  aad  das 
Auflegen  derselben  auf  die  neuen ;  ilie«^<'  Kosten  aber  Obersteigen 
mitaater  den  Aufwand  fOr  die  Ueratellaog  einer  neaco  Linie 
und  laafga  aohwer  aaf  data  Ba4)M.  Aancfdan  stUraa  dlaoa  ffnt" 
wähnnden  zur  ünterhaltnng  der  Lcitnngen  nöthigen  Arbeiten 
den  Betrieb  der  Linien;  die  regdmtasige  BefÜrderang  der  Tele- 
I  gnasm  taMat  ianiatar  «ad  bd  asUadfata  Watlar  «M  oll  d« 

Verki'hr  .Inf  der  einen  oder  der  andern  Str«>cke  di-s  Ti  b-graphen- 
netzes  uumögllch,  meist  gerade  zu  der  Zeit,  wo  er  am  nützlich- 
sten sein  wOrde.  Da  anderseits  der  Bsa  nnterinlischer  Liniea 
bei  weitem  kostspieliger  ist,  so  Uras  sich  die  bayrische  Telegra- 
pfaenverwaltang  durch  die  Torttehenden  UebelstAnde  bcetimraen, 
di«  bOkernen  SSulea  durch  ein  festeres  und  daoerhafleres  Ma- 
terial, wie  aa  daa  Eisaa  Ist,  ta  anatMa;  aie  fiog  daaüt  aaf  daa 
Haopttinisn  aa.  Flg.  8  der  besB^idiBB  AbbOdaagaB  aaf  Ttf.  A 
zeigt  die  von  der  bayerischen  Verwaltnng  gewählte  Stnle  nebst 
ZabehAr.  Tor  der  Beochraibung  desselben  msg  indassca  aUgeauiB 
boBMitt  ward««,  lan  dio  LMnagsrartrlga  ea  dm  IMbaataa 
™'Pitftbt  lIHHiblB.  7.n  allen  mptalllscben  Theilen  gute», 

aehaigea  Btata,  ohae  Schiefer  und  Risse,  verwendea,  und  dass 
M  Tarfetiga  dar  Tel««rai*eaTanndtng  daaBeeht  akteD,  Jadia 
Stock  znrQckzuweisen,  von  weidwai  aia  BBiat|  data  <a  dtaaaa 
Bedingungen  nicht  entqiriclit. 

stehen  uns  Walzeisen  nnd  haben  drei  verschiedene  I<SngPn.  nSm- 
lich  5,  6  and  7";  die  (^aenidiuittsform  ist  fOr  alle  drei  Sorten 
diesdba,  niadiah  dla  ia  Hg.  •  abgaMdüa  Doppal-T-Fteak 

»Mk  0 
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Fir  die  Wahl  dies«  QoencbniUM  waren  folgende  Enrfigiui^n 

Wegen  des  Preise»  d«  Eisens  matste  man  einorecits  eine 
CoDsUactioD  aiusacbea,  mtixha  mOgUcbst  alle  Montiinngsarbeiten 
•ntlMMiak  mohto  md  «idaMlti  dca  «»  0«Mlipadtto  dar 
sfati-iolifln  Gf'Srtzff  vorthoilhaftestwi  Querschnitt  wählen.  Da 
die  BeangpntcboDg  der  Sünlen  nicht  in  der  Kichtiutg  der  Span- 
Uli  der  Drikte  «folgt,  sondern  den  Krturangeaittdpnakteo 
der  Omen  hin  ausgeobt  wird,  und  da  zug^lcicb  der  Dmck  dps 
WlndsB  in  der  Riebtang  der  Spannang  wirict,  so  ist  der  zweck- 
inAisigSto  Querücbuitt  far  eine  Telegrapbensaulo  nicht  ein  Krei^ 
•onden  die  Doppel-T-Form,  wobei  die  FUcben  der  Stege  aeok- 
reeht  siir  Spannung  dec  Dndit«a  tn  iteben  kommen.  Bei  der 
Wahl  dieser  QuerscbniUsform  Temnacht  die  Säulo  weder  tn 
hoheKoiteii,  noch  üabeiMrliQitw  und  dieTrlgsr  der  luoiitomB 
lasani  aidi  Mdit  an  Ihr  befestigen.  Di«  abgeridiUteB  Slain 
werden  in  der  gewQnscbten  Liiiigo  abgescbnitten  nnd  der&lgail^ 
achnili  wird  aorfiUtig  abgefeilt.  In  der  Mitt«  des  Stegaa  jadv 
Sude  b<*rt  man  flinf  LAcher  Ton  17"*  Dirokataaer;  der  Mittel- 
punkt de?  obersten  Loches  befindet  rfdl  SO**  KMI  «beren  Ende 
der  Sftnle  nnd  jede«  ist  von  dem  aodin  40*  aatftrttt..  Dieaen 
LOdiara  gageoaber  uid  alnraeliaaliid  «if  den  beldea  Saltas  daa 
Qnerscbnitd-s  nimm;  m.in  die  Sjnlen  (Plantschen';  r^r,  lien  Stel!-'n 
etwas  aas,  wo  diu  borizoutaleu  (joertrl^>r  ta  befestigen  sind. 
Uat  die  Shdeii  g^^  die  etmoipliariaelini  ElniiaBa  m  adiWian, 
entfernt  man  sorgf^ilfig  alle  Spuren  von  Feilspinen  und  von 
Ki>st,  wischt  sie  dann  in  Kalliwasser,  taucht  sie,  noch  ganz 
faacht,  in  ein  Bad  von  siedendem  Od  ud  Ubenlaht  rie  eaiAlMr 
mit  «ner  ersten  Sebiclil  von  Eisenmennige. 

2.  Die  horiznntalen  Querträger.  Auch  die  zur  weiteren  Äus- 
rMnng  der  Slulcn  vcrwendetin  li<ii'i7.ontalen  Qnertrflger  oder 
Qamiegel  sind  »ns  Eisen  und  liabcn  bei  drei  verschiedenen 
Ltegen  Ton  0",80,  i"',10  und  l'°,40  den  ans  Pig.  10  ersicht- 
Bflhen  (^nersclinitt.  In  der  Mitte  des  einen  Schenkels  des  Qner- 
aehaittea  bolirt  man  ein  Lodi  von  17°»  Dnrchmeeser.  In  den 
ndem  Schenkd  Iwlirt  man  lid  den  Quertrigem  von  O'.BO  Uoge ; 
Ewei,  ln'i  denen  \(inl'".10  (wlcr  1 4 0  UUige  vier  Löcher,  eben- 
fjalli  von  17">*  Dnrcbmessar.  Die  Entferamg  der  Milte  dieaer 
LOefaar  von  der  Adne  der  SUie  iKMgt 

36«"  bei  den  Quertrügem  von  0™,H0  Longo 
21  B.  51  «    «    «  «         «    l'^flO  < 

86  «.66«««         «         «    1",40  « 

Bezüglich  der  übrigen  Einzelheiten  in  der  UerBtellong  der 
Querträger  verfUirt  mau  ganz  nach  den  Vorschriften  fttr  die 

70™™  langer  und  1.5"""  dicker  Schranbenbolzen  angeschraubt; 
die  Köpfe  dieser  Bolzen  sind  31*™  im  Dorchmesser  und  8°"' 
dick.  Die  si-ciisseitiga  MntUm  haben  17,5~">  Seite  und  10°^ 
Sielte.  Die  Bolzen  mOsien  mit  echwanem  Offenbacbcr  Firoiss 
ttlMROgen  werden.  Ans  Fig.  1 1  sind  die  Formen  and  die  Maossc 
dar  Bolzen  und  der  Muttern  zu  ersehen. 

8.  Die  iMdatoratataen.  Ala  StiUsao  fiir  die  ladatorao 
<DaiieD  iBe  eteenien  Sttbe,  «ddie  nach  der  Sklate  a  Fig.  IS 
unten  mit  Schrauhcr.;:!  winden  versehen  sind ;  ihre  ganze  Lünge 
aÜMt  lO»""»,  die  grässte  Dicke  lfi>"»;  die  untere  Platte  hat 
Bl""  OndiaeMr  «nd  6»  BidM;  Mb  ardiidtigwi  Mottani 


.  haben  16,5°>*  Seitenlinge  nnd  8"?>  Dicke;  .DieStttaaa  ml 
I  Meltaiu  wwdaB  ndt  atfaweimi  Oflnhaakar  Unte  ttma^M. 

Die  Art  nnd  Weise,  uic  .'io  StOtiaD  tl  dia  QlWtllgia  hefadS^ 

I  werden,  erlltutert  Fig.  12.  ... 

4.  Dte  Boflkd  der  Siden.  Dia  Bodcal,  weleba  daa  mk» 

I  Ende  der  flidan  aiafladiawi,  aind  auudT  aas  feinkömigem  Gra- 

,  nit;  de  bdwn  Im  OeiiMB  dne  Hübe  m  l',30  und  Uir  (^aiet. 

]  achaitt  iat  dn  Qnedrat  von  4S«"  Saitaallagak  «le  «•  lo  Fig.  8 
angvdeatet  ist,  Sie  sind  oben  auf  eine  flnhe  von  15™  und 
l»!  m  dnem  Qoenclinitt  von  a.')  Seiteuliingc  abgeschrägt, 
die  olterate  ebene  Fliehe  aber  hat  eine  schwache  Ndgnag  rtm 
etwa  S°*  twlsdien  den  beiden  einander  diagonal  gegenüber« 
liegenden  Winkeln.  In  der  Mitte  der  oberen  FIBche  iat  ein  25<" 
tiefse  Loch  von  der  Qnerschnittsfonn  (l>op|M>l-~r)  der  &ude 
(ddie  in  Fig.  9  pvnktirt)  dngearbdlrt.  Diese  Lödier  liegan 
geoan  in  der  vertlcaien  Achte  der  Stein  socke]  and  Ihr  Qoer- 
aahnitt  hat  fast  dieselbe  GrOcs*',  »ie  jener  der  Säulen,  so  dasj 
■an  beim  Einsetzen  der  SAuiea  zur  Befestigung  derselben  eine 
kefawawega  betriditSdie  Menge  Dtt  brauM.  Znr  BefeeUgaag 
der  5-:iul  '  in  dem  Sockel  benut.t'  lüi  Imy  TiHche  Verwaltung  gf>- 

iadunoUcDcc  Blei,  da  die  anderen  gewöhnlich  n  dieaer  Verkittnag 
aageweadetea  Ifaleridiaa  idt  Debdallndea  bcbaJtet  iM,  dM 
sie  lix'lier  wenlen  nnd  zerbrOckeln  unter  der  'Wirkurn,'  di  r  be- 

Ist&ndigen  Schwingungen  der  Skalen.  Das  geicbmotzene  Blei  wird 
tai  dleZfriKbanflnne  di^wwblniaia«,  Ma  aa  flberMnft  vd  biUat 
um  den  Sänlerfns?  eine  das  Loch  in  dem  Sockel  vollstindig 
ausfülliüiJe  P}  rauuJe.  Nach  der  Aufstellung  bekommen  die  Sioleo 
und  die  Querarme,  namentlich  der  Basis,  einen  diekan  üebtnag 
von  Ziok-Grau-Finiiss  (Üel-Fimisa).  Znm  Sehnt«  fegen  etadg* 
!  Entladung  atmosphärischer  DectridtU  wird  jade  SAnle  nit  eiaeM 
^uim  ^iciceu  Eiseadraht  Tersehcn,  welcher  mit  der  Erde  in  Ver- 
bindung steht  nnd  deaaen  obana  £nde  in  die  Rlrimatie  (ioge* 
gössen  ist,  wddie  den  Fnaa  der  Aide  omgiebt. 
'  Entlang  den  Eisenbahnen  w^erden  meistens  die  jS^  iaagn 
Säulen  verwendet.  FOr  die  Uebergftnge  im  Nivean  bendit  aaaa 
7°>  lange Slden  md  n  beldeiSdtao  derüabecgiiige  6"lan|fc 
In  geraden  Strecken  nnd  bd  Onrven  in  ebener.  Gegend  beftpden 
sich  die  SAulen  44">  von  eiaander  entfernt. 

Dw  eben  beeohrldieae  HMerid  kam  nrf  dar  Ude  w 
München  nach  Augsburg  für  eine  Entfernung  von  S'/j  geogr. 
Meilen  (etwa  62  iulom.)  zur  Anwendung,  der  einzigen,  aaf 
«daher  daa  Qjratem  der  eisernen  Sidcn  eingefUtit  wurde.  Die 
Säulen  tragen  16  Dr»hte  von  l.r,«"=  Dicke  und  ihr  Gewicht 
betragt  16,0  lUgr.  auf  den  laufenden  Meter.  Die  b«}-eriicbe 
Verwdtaaf  id  dar  Mdni«,  dam  man  bd  dMr  Bttünaiig 
der  Sllnlen  von  nur  44"  hätte  weriiziT  üfarke  Säulen  vemea* 
den  können,  von  denen  der  laufende  Meter  nur  10  Klgr.  wl*" 
gen  würde;  aber  absichtlich  ist  aie  Iwi  dieser  ersten  Linie, 
welche  als  Veranchalinie  anzusehen  iat,  mit  dem  Material  oidit 
auf  die  schwilduten  Dlmemionen  herabgegangen.  Die  liaia 
ist  seit  3  Jahren  gebaut  und  hat  bis  auf  den  heutigen 
keine  Be|MEBUir  erfordert,  mit  Aoanabme  dar  Aaawecbselang 
von  iwd  Stefmoekel,  wefche  adion  vor  Ihrer  Tenrandnog  tIM 
sjchlbii  e  lti>^e  hatten.  Die  Isolation  ist  vollkrnnmeri  und  die 
Ableitaog  zwischen  den  Ldtmigadrihten,  welche  namentlieb  die 
BaOrdannr  darldegnmme  mk  dm  HBghea>AppeidM  UndOTi 
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si»!  (farcb  (iif  SSnlen ,  welche  in  diespr  Reriehnng  die  RoUe 
krtfkiftr  Coi>d«DttU>r«n  spielen,  ginzlich  vermMeo, 

>w  Jim  Mfer  höh»  Pnb  ta  Bmoi  «M  due  Zmliri 
'>  lUp^metnon  AiLsbrntnof  AtM  Systems  meunischer  S&olon 
iiwiCTiicb  afin,  aber  die  iMgnriMbe  Tenraltnng  glaubt,  dass, 
MB  tta  Ansridit  aaf  dtoeen  beträchtlichen  Aufwand  die 
TctegnphenTpnraltnng  lang  von  der  Anwendang  des  Systems 
MrflckhaltC'n  wird,  doch  die  Ei$enbahnverwaltiingen  sich  bald 
«erden,  dasa  es  Tonuzit-bcn  ist,  die  ersten  Uerstel- 
«iner  SMobatai,  welche  wwk  ftr  2  Mom,  tckoa 
•er  100,000  FIkb.  Mnfn,  im  tOOO  «te  tOOO  Wm.  n 
«(Mben  nad  dadurch  eine  sehr  daaerhafte  Tplegraphenliiüe  xa 
I,  Bto  fort  wüA  fön  Udierne  Stolen  emmenden,  dem 
IwetlBdif  die  nefaerlMit  d«i  Betricte 


nacUolgendeo  Tabellen  geben  Gewicht  asd  den 


tttal«: 


Ht-xeichaiiiig  der  TbeUtti 


'  SehmiedceiHn; 

Stale  von  fl»  Lange  .  .  . 
,  «es  «'yro  Lft^ 


1 
I 
1 
1 
§ 


Dia  Gericht  einer  6»  langen  Stule  steigt  anf 

»      7*      ••  HM« 

1  OiMifiilMl  voo  0*,a6  


KHogiamm 


5"  lange  Siole: 


iBsaamen. 

82,5 

88,6 

*A 

M 

M 

Ok76 

Sa»u 

108,05 

•  •  »  ■ 

■  •  •  • 

141,55 

616 

Piaia 

FMia 

m 

OsSän. 

1  ^8MA 

Pr. 

Fr. 

Fr. 

Grautsockei  mit  Loch  .  ■ 

18.90 

a>  iKBogr. 

State  MS  WabefaM    .  . 

16,80 

27,72 

QMnene  ans  Wslxeisen  . 

i6vao 

7,04 

8,0» 

iO,» 

1,05 

1  6.24 

M  . 

SMtaM  BbSehiwbea  .  . 

Blei  MT  Beiatiging  der 

Siole  fai  dem  atelMecM 

6,30 

1,G8 

toana 


67,<>3 
78,36 


n.  Prankreich. 


IM«  l^amOeiacbe  Yerwaltmig  beilMiditigt  nr  Zeit  noch 
adit.  aQe  ihre  hALcemeo  Stolen  doreh  netaneneTrSger  ra  er- 
Ktzns ;  aie  nimmt  eich  nnr  'ror,  dieoe  Auswechselung  anf  bestimm- 
n  TDllriefaeo,  mI  ee,  om  die  StabditAt  geniiaer, 
ZaU  TOD  Lrftonpdrtlitan  entbalteoder  Liiriea  ra 
•rl-<jh«i  and  rine  Erspamisn  (Jiinli  Verminderung  der  Zahl  d.  r 
Iil0m  n  erxieleo,  sei  es  am  die  Wege  in  den  Bahnhäfen,  oder 


die  Uebergänge  rnn  Eisenbahnen,  oder  an  den  Gabelangen  oder 
YerbiodBUgssteUen  der  Bahnen  und  Qberhaopt  aberall  da,  wo 
dl»  DrtMe  hl  «Im  fMn  BBte  wiegt  mttai  aMiMii,  M 
zu  machen,  sei  «e  endlich,  om  die  Uebolstttnde  bei  der  Ans- 
wechselnng  der  hOlsemen  Sftalen  nach  Yerlaaf  kurzer  Zeit- 
rSnme  zo  Termddea,  an  Orten,  wo  die  Handhabnng  der  Orlhte 
besondere  Yorsiebtsmaassregeln  erfordert.  Diese  vor  dem  Kriege 
begonnenen  Yenoche  worden  1871  wiederaufgenommen.  Yfegen 
der  besonderen  Umstände  und  der  bestandigen  Höhe  der  Eist^n- 
pniae  konnten  Ttnoche  der  Art  in  der  rmgebong  tob  Paris 
nr  mit  eleer  gewimen  ZnrOeUialtang  vurg  nümmeo  «erden, 
dennoch  bat  diu  im  kleinen  Maaasstabe  ond  in  specielien  Tov 
hlltniseen  loUugene  Aoewechselnng  gmte  Beenltate  gegeben. 
Se  warea  In  dieier  Betieknig  edma  Tenoehe  nK  fllahB  ans 
Kreuzeiäfn  mit  gusselscrnem  Fuss  gemacht  wonli'ii.  Diesellx'n 
stellen  auf  der  Linie  Ton  Park  nach  St.  Oermain  in  Verwen- 
dug  VW  irflgeB  lieh  feeMedlgend  lici  eiHer  eehr  klefnen  ZaU 
\nn  Drthten ;  ^ie  wtlnlcn  aber  aof  einer  niit  I.- i'n:i,i,-^Jrilhten 
üb«rladenea  Linie  nicht  anueichend  eeio,  denn  wenn  man  die- 
nan  Blaln  groan  SfaMnalaiMi  gAm  mS»»,  ao  wOrde  die 
niegsamlteit  des  Kren2<'is<>ns  nnd  Am  BbennlKigt?  Gewicht  des 
gagseisernen  Fusses  zn  so  bedeotenden  Preisen  ftthren,  dass, 
tnlt  Dürer  üebelBtlBde,  die  bobemen  DondaMlw  üdian  «nr* 
zozidiea  sein  wurden.  Andcmseits  änd  die  ans  ei<«emen  Röhren 
hergeateOten  Saolen  mit  gasseisernen  Fnss,  wie  sie  von  der  In- 
disch-Enropaischen  Telegraphen- Ck>nipagnie  aof  der  grossen  in> 
diseben  Linie  in  Rnaslaod  nnd  Persien  angewendet  worden  sind, 
trots  ihrer  gvringen  Hohe,  sehr  tbener,  ond  sie  wOrdeo  fOr  mit 
Drthten  Qberladenen  Linie  nicht  aasreichen.  Für  die  eben  er- 
wähnte Answedueicng  hat  die  framOaiaehe  Tsrarattiag  ein 
nenes  System  angenommen ,  wddiai  rdMha  Tenrilge  te  Betraf 
der  Festigkeit,  Leichtigkeit,  langer  Daoer  nnd  Billigkeit  besitzt, 
ntuUch  Siolen  ana  geiilstem  ond  genietetem  Eisenblech,  deren 
OonatnaHm  dem  Haaaa  Deagoffea  te  Paria  amertraat  wurde, 
je.liHih  den  Fordemngen  der  Verwaltung  und  nach  den 

^Veisungen  ihrer  Beamten.  Bei  dieeen  Stolen  Tcnnag  man  bei 
ictatiT  iMtain  Oeiifdit  die  Ar  d»  Dtant  nStldBan  Hbte 
m  erreichen.  Ihr  Preis  ist  ohne  Zwellel  hoher  als  jener  dw 
hAlianen  Stalen,  bleibt  aber  niedriger  als  jener  der  metaUeiMB 
Slidao;  ikva  Dbmt  M  aker  gawlsaanniaaiiB  ubagnnt,  wmm 

man  für  einen  Anstrich  sorgt.  In  den  Fig.  13  bis  17  aof 
Taf.  A  sind  solche  Siolen  für  die  Ter&chiedenen  Verweodnngea, 
weleba  *  laAndn  hAm,  «bgeUldet.  Wie  man  nai  FIf.  18 
sieht,  gestattet  diese  Constraction,  alle  Drthte  in  regi/lniä-Bigen 
Entfernungen  von  einander  anxuordnen.  So  kann  die  darch 
Fig.  18  dargestellte  SOnle  von  12»  Ltnge  ndt  5  teirieontalen 
Qnerannen  22  Dribte  tn««iB.  Hit  naht  Qnefamen  würde  die- 
selbe Stolo  34  Drihte  anferaehmem  wnHIgen.  Diese  Stole 
kann  ebensowohl  in  gerader  Linie  ala  te  Kritanmongen  von 
grossem  HallwwiHer  anigeetellt  werden  nd  ihre  Widentanda- 
fähigkalt  M  10  fpou,  daas  die,  dnreh  die  etoen  adv  flaahM 
Winkel  bildenden  DrObtt!  an.sgeabton  Zugkräfte,  wie  nie  in  dM 
KrtiBmongen  der  Eiaenbaluien  aaftreten,  keine  merkliche  Ute» 
gong  der  Slalen  n  towlita  tau  Stande  dnd.  In  ndnder 

tili  hen  Winkt-In  nnil  am  Ende  der  Linie  wird  die  Sjule,  ent- 
weder durch  eine  Metallstange,  welche  in  der  dem  Zog  der 
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I>rahte  ('ntgt'gpngewtzten  Ririitunt;  »nnKftir.ii  tit  wird,  wio  es 
Fig.  14  »igt,  oder  durch  einen  lilecbstrvifen  wnUrkt,  welcher 
nwh  Flg.  16  w  KagmäaHt  tat,  dm  er  der  ttate  dla  Vbm 
lir.i"^  Ki'iqwTn  von  gleicbrm  'Widerstände  giebt.  Ptr^c  Ver- 
Ktarkung  kommt  gewöhnlich  auf  die  d«m  Zage  eDtgrg«ugt>«etzte 
Seite.  Der  Zmmete  der  8tal«  n  VIdentaiidifeUgMt  dmh 

die  Ilinzuf&gang  difscr  schw.K'h«'n  Mptallst'hit-np  i^f  si-tir  Ih'- 
tiüchtlich,  obgleich  die  Vergröesernng  ihres  (jewicbta  kiuim 
nerfcUch  ist.  Da  diese  S&olea  im  Inen  boU  Mad,  ao  kam 

man  die  Kabel  an  den  Stelli'u  durch  de  hiodun-hfahrPD ,  wo 
die  unterirdischen  Linien  sich  mit  den  oberirdisclu-n  verbinden 
(Tergl.  Fig.  17>.  Endlich  kann  man  an  den  S&uli  n,  «eiche 
mit  Untmochnngsklkten  veraebeo  aind,  anmittelbar  die  beiden 
einer  LnUleitung  mittels  Kabel  verbinden,  welche  in  die 
BOblnng  der  s.mU'  <n!|;elegt  werdco,  auf  welcher  der 
ynfiaga-  ood  Untenachnopkaat«  ■ngibnclit  tat.  So  {allen 
alle  VelwiftliniiigiilakB,  UMamehHii»-  tnd  Taitliidungs- 
brunnen  weg  un<l  damit  anch  die  ana  deren  Anwendaog  ent- 
apringeoden,  ao  lahlreicben  StAnngeu.  Eine  «eitere  Verweis 
dang  IndCB  dieae  Stilen  brf  Kreonnga  tod  Elaenbalmen, 
Stns.'Uüi  üJ«r  sehr  ItesDchten  Wegen  in  Städten,  imlcm  man 
de  benozt,  am  in  ihnen  alle  jene  Loftdrihte,  deren  Zerreiasen 
in  gewiMen  FlUea  mitmtn  üailMclafine  vemliMB  kau, 
dirch  unterirdische  Kabel  m  ersetzen. 

Die  nacbfolgrade  tob  Deagoffea  gelieferte  Tabelle  eot- 
hlH  daa  Gewicht  dleeer  Slvleo  bei  den  Tenefaiedeaen  Phnen- 

Rionfii ;  (liM  Höhe  der  SHolen  steht  iu  dt-r  mit  II  liozciilim  ti  n 
oberen  Zeile,  das  Gewicht  einer  Saale  fOr  eine  gewöhnliche 
Uale  ii  dar  idtt|aren,  adt  g  beieiehmleiB  Zelie,  nd  dta  0«> 
wicht  einer  (Qr  eine  mit  Dr^hti^n  ltbr>rbuafte  Lilda  iMMtiaBle 
SAale  atehl  In  der  nuleren  mit  ü  bezeichneten  Zeile. 
H.  4,  6,  6,  7,  8,  9,  10,  11,  13,  18,  14,  I6>. 
g.  30,  40.  51,  H4,  7!),  96,  11.5,  13(!,  160,  187.  217,  2.'i0  Kilgr. 
a.  37, 61,  66,  B7,  107,  132,  150,  182,  216,  258, 302,  3ö0  . 

üebar  die  Uer  angegebenen  DbDCoaiaoen  hinana  kann 
dii'  Situle  eine  noch  weit  grossere  Hobe  erhalten,  bis  zn  22 
uod  SA",  dadorch  wird  e»  ndgUeh,  io  deo  gegeawArtigen  Li- 
aien  alle  am  Holz  geciniBCrtaB  Stalen  in  beaeitigen,  welche 
dam  tfenen,  die  Drill>te  Hbtt  grone Zwischenrannie.  wie  Flttsse, 
Thll«  etc.,  hinwegzofahraii.  Eine  dieser  Stolen  von  25»  Uähe 
«ardit  Ma&  Uebeiadirritng  der  Sefne  in  Andrej  uhe  bei 
St  Germaln  gesetat 

Alle  dieie  Stalen  aind  mit  Sprogsen  fwiihan,  am  eine 
fisBle  Leiter  m  bilden,  nm  daa  Anflegen  nnd  üatnbdtnng  der 
Drihte  nnd  der  .Vnriiangring^gcrütbe  zu  iTloicbtern ,  indem  die 
Aaftichtsbeamten  aaf  ihnen  ohne  Schwierigkeit  and  Gefahr  bia 
an  den  Gipfel  der  Sinle  gelang»  ktaoea.  Die  Form  dieaer 
(^(rriwen  zeigt  Fig.  IR.  Die  im  vorstebendeu  nach  den  An- 
gaben nnd  Zeichnungen  des  Conatractears  Deagoffea'  gege- 
benen BetchrefbangeD  beriduo  sich  aaf  daa  allgemeice  Modell 
der  Säule;  in  den  einzelnen  F5ll<'n  jrdnoli,  wo  sin  ati.'i  wp:idet 
warde^  worden  die  Gestalts-  ond  Gewichtsverhältni^e  etwas  ab- 
geändert, je  nadi  dem  Zwedt,  den  man  danl 

l'ic  französische  Verwaltung  hat  übrigens 
Hauptumständen  von  diesen  Gebranch  gemacht. 


I.  l'm  auf  dc-r  Staiitmam  r  Hiior  d'<  nceinte)  von  Vkta  iVic 
bOliemen  Doppelsftalen  za  ersetzen,  welche  die  Enden  der  Laft> 
leHnngen  tngeB  in  der  KIhe  der  UelmAlinngiMtilaB  aar 
Verbindung  mit  den  von  der  Stadtmauer  nach  der  Ceatral- 
statJion  hinlaofonden  onterirdiacben  Linien.    Die  Lnftlaltnagea 
atad  an  metaUeMB  BNtaan  ob  Ubd  gelBihet,  weMer  Im  h* 
nem  der  S.^iil('ti  heraligphen  und  unter  dem  Erdboden  sich  an 
die  onterirdiscbcn  Leitungen  in  dem  Ueberfahmngsbranaen  an- 
aaUlemao.  —  Dfaie  SUte  bibta  gmHUHeb  KF  HBha^  «ia- 
gen  im  Mittel    ITin  KiIo?.T.  und  werden  an  Di-sgoffes  ira 
VerhUtniss  von  B5  Kr.  fUr  lOU  Kilogr.  bezalilt,  oder  29,  25 
Fr.  für  den  lanfenden  Meter.    Sie  werden  2'*  tief  dngegrabea 
nnd  ihr  unteres  Ende  in  einen  kleinen  massiven  Mauerwerks- 
kOrper  eingelassen.    Sie  tragen  10  bis  15  Drtfate  von  ver- 
schiedener Dicke  nnd  ihre  Standfihigkiit  ist  nnter  diesen  Ver- 
blltnimcn  vollkommen.  —  Die  MetaUmaaaa  dar  SOnlea  wird  ala 
BUtaaUelter  bmntit,  am  die  UdberflhiBUgabfUiiiien  oder  Htaa- 
cben  gfgen  ^>■T:  Rlitz  zu  schätzen;  zu  diesem  Behufe  ist  das 
ODlere  Ende  mit  dar  Erde  der  Braanen  in  Terbindnag  geaetzt, 
nnd  bewegBehe  Spitaea  riod  bariaontal  auf  der  loaaeren  Fllete 
iliT  SUu!.',  den  I.iiftdr;1htcn  gegf-nOWr,  angebracht,   um  ilin' 
Schutswirkong  mit  der  an  den  Verbindungsstellen  der  unter- 
irdtaehn  LeMar  aagabndilan  BütanUeilar  an  nwiniian 

II.  In  Juvisy  (Ürleanseisenbahn)  ^ind  drei  LnftUnln, 
84  Drthte  tragen  ond  96  Holzalokn  von  10— IS" 
durch  eine  efndge  ersetzt  worden,  vrekbe  ans  SO 
Trri^'irn  mit  horizontak-n  Armtn  besteht,  l>\f  Iliilie  dirsi-rTri- 
ger  wechselt  (10,  12  und  Ii-');  ihr  Preis  belftaft  sich  aaf  12 
bh  15  I^.  für  den  laafnden  Meter;  die  wa  lO^Unge  koHea 
120  Fr.  und  sind  vorwiegrad  angewendet  wor  ii-n.  Die  Bti- 
aetzung  erfolgt  anf  2'',  ohne  Mauerwerk,  wie  bei  den  gewOba- 
Ikhen  TMgen.  In  dieeem  FUle  vertritt  alao  eine  amtrileaa 
SauIe  die  Sti  lb-  \ci!i  '>  Ilcdzsätilrn.  und  man  hat  nicht  nur 
Erspamiss  erzielt,  sondern  es  ist  vor  allem  auch  der  Weg 


III.  In  den  Bahnhöfen  von  Meinn,  Choisy-Ie-Roi  nnd  Ver- 
sailles  worden  Ib"  hohe  Erhahangiwlnlen  durch  12  nnd  13' 
hohe  Bleehalnlen  crseM,  welche^  ofanelfanarmk,  S*  tW  dn- 

gesetzt  nnrd?!:    !>i'r  Pn  is  die^^er  Sänleo  betltgt  ISO— 19CA'., 

d.  h.  ir>  Fr.  tur  di  u  laufenden  Meter. 

Diese  Enetanng  IM  tai  allen  Unlidien  Flilen  «onVMbd, 

denn  die  Anordnnng  der  horizontalen  Armi'  an  den  Trauern  ans 
Eisen  gestattet,  der  Sflole  eine  geringere  Liuge  zu  gcb-jr. ,  als 
I  fttr  hObceme  TrOger  nOthig  wäre. 

Die  fraBzOsisGhe  Verwaltung  hat  anch  noch  andere  Modelia 
ftr  metallene  Stalen,  aber  die  vergleichenden  Ver^nche  dieier 
Systeme  mit  demjenigen,  dessen  Aoafhhning  Desgoffes  aa- 
vertnal  worden  ist,  haben  noch  nidit  ar.g<-.t<dlt  werden  künneo. 

(Joomal  t61^graiiLii<iiu.s  11,  p.  Itiu  und  läti, 
doreb  Ftdjtacliii.  CentnlUntt  ISTS.) 


Auf  der  Venlo-llamburg»  Bahn  sind 
ond  electriacbe  Telegrapben  hergeetellt. 
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1.  Die  optiMbaa  Telc«rapbeii  bestehen  aus  gniaeinnwa 
mmm  Mit  nnilllgtloudftrHMht^gBal«  nH  ebwLtUrae 

m  lÜHte,  wdche  mit  beweglichen  farbigen  Glasblenden  yersehen 
M.   An  den  tal  und  tot  den  Bahnhöfen  aiilipnteUten  P«TOn- 


4bi  Flögeln  b«w^,  da^s  dip  Wärter  bei  Tag  nai  NMht 
Ar  dawotbe  Zekben  dieselbea  MAuipiUattooen  aoszofOhrea 

■ad  iitf  den  nahnh.'ifi  ri  <)un-h  T.äntewerke  gegeben,  die  mittolKt 
«Der  elecuiscben  Leilang  von  den  StaUooen  aufBlOaen  sind. 
Der  etoetriMb»  BMb  — I  iiiM»  *»  iMtmw/k»  wM  direh 
bdaetiom-ApponUe  errcngt,  welche  einen  glcicbml'^sigen  krllfti((en 
Strom  geben  and  die  lJUit«werke  zuvc'rl&ssig  au<>li>s('n.  Die 
rke  sind  in  gnaseiaeroen  Qebftiuen  anfgi  st'Ht,  aaf  welcheo 
•mi  OloekM  nit  einem  Tenohiedenen  Tone  angeSncht 
wtUkB  afa  fahr  wtSt  erkenDbares  Signal  mit  Doppelachllgen 
gebfn.  Daa  Otiifeht  mm  Treiben  des  UUUnn^  bewegt  sich 
ia  dir  des  f  liH^mliiialtin  tiagenden  hoUn  gMMiiiuaaa  Stais 
■■i  tat  etoan  pOgBclm  hobaAn,  da  auch  dar  ulare  la  das 
Terrain  eingeUwene  Tbcll  der  Säulf  fBr  da<i  Gewicht  mit  benutzt 
«M.  —  Auf  den  BahnbOfaa  werden  die  Signale  der  Taraehiedepen 
HaktngaB  dadwk  arinmiter  (wackti  daaa  dit  Llutewtika  dev 
riMB  Bichtunp  nur  an  eine  Glocke  anachlageo, 

t.  Für  die  electriacheo  Talegr^hen  aind  TorlAofig  drei 


Leitoagen  anagafthrt,  tob  dcoao  die  eine  aar  AnalBamig  der  vor» 
atebend  erwdmtea  LlilnrarlB  diant  and  aof  Jedar  Slatioa  dank 

EniscliIfiHs  KPtrrr.rit  ist.  —  Die  zvidU'  I^citong  dii^nt  für  Jim 
Local- Verkehr  und  sind  die  Stationen  Ittr  dieaen  in  Abtheilaagen 
aliigalhcBtt  w4flha  ta  der  Begd  lon  1iaaddiiaii*BlailioiB  Ha  sa 

Maschinen-Stafion  reichen  und  dio  i — 7  Zwisi-luTi-Slationi^n  in 
Bich  achiiessen.  Die  Stationen  jeder  Abtheiiong  kAonen  g&mmt- 
Heb  milar  Alk  mit  cfamidtt  ivreaha^  iMift  ab»  «ho»  Wfltant 
mit  don  Stationen  der  Bbrigen  Abtheilnn^cn ,  dnch  kann  die 
Leitung  an  den  GreiustAtionen  verbaudou  rcsp.  die  Corrcstion- 
denz  mochaniach  Obortragcn  werden. 

Dia  dritte  Ltitmg  dieot  flir  dn  darc  bgebenden  Terinhr 
und  itad  In  dltaa  mr  die  Haaptatationen  eingi-jtchiUtet,  lo  daas 
aaf  dieeer  Leitang  direct  von  Cöln  nach  Hamborg  telegrapbiit 
werden  kann.  Die  sAmiatlkben  Telegraphen  •  Aj^trate  aisd 
Horae'adw  Sebralb>Anianta,  bat  deneB  Ae  Sdirift  In  blaaer 
Farbe  durch  Rplais  nml  y.::-;'alKiUfrie  pr/Hngt  wini. 

Zum  lelcgraphiren  von  der  Strecke  nach  den  Stationen 
ilt  üb  awtlle  Laiteag  dareb  ein»  Anabl  vati  tmr  im  Ifatia 

drei  W&rterhfluscr  geftl!irt,  so  das?  ein  transportabler  Monw* 
Apparat  in  die  Leitang  leicht  «ingeschaitet  werden  kann, 
(i.  riik,  IBHVttiNPi  tbor  4«  Bm  dar 

1878,  m-  «!•) 


Allf  eK«lm«t  und  Betriel. 


Wieaer  Bergkahaea. 
Dia  beanchteaten  AnhAben  in  der  NAbe  Wiaoa  aind  d«r 
Kableaberg  nnd  Leopoldibarg,  von  wo  tat  man  etae 

•eitr  Anasicht  Ober  Wien  und  das  ^lanLf'.Id  bin  za  den  Aos- 
UafcfB  der  Karpatben  an  der  Greue  Ton  Mahren  nnd  Ungarn 
mi  im  ataiertBBhea  Alpaa  ganleat.  Dar  Leopoldsberg  Uegt 
270"  tix  T  diT  Donan.  Znm  Besach  dieser  Anhulnu  komite 
■ea  bisher  nnr  bis  DObUqg  oder  Qriniäng  fahren,  von  hier  ans 
■eeale  omd  den  Weg  n  Ftam  oder  parPtod  oderBnl  aoileli» 
Ifijpn  nnd  k(-ntite  von  Grinzing  aas  den  Kahlenberg  In  l'/j 
Saude,  den  Leopoldaberg  in  l'/i  Stunde  erreipben. 

Dto  iB  dar  Säracfi  mit  der  Bifida  erdeHea  gaarttgea 
Erfolge  haben  zu  yielfachen  Nachabmoiigen  anfgefordert  nnd  an* 
iMiglich  dorfte  Wien  mit  seinem  Kahlenberge  zorOckbleibcn. 
Jt,  die  Aaaaicht  aof  einen  gnten  Erfolg  war  so  groea,  daaa  faat 
aa  gleiclier  Zeit  zwei  aaf  den  Leopotdsberg  and  Kahlenberg 
Eisenbahnen  entstanden  sind,  eine  Seilbahn  nnd 
Zaharadbaha. 

Ballbaha  aaf  daa  Laopoldaberf. 

Yen  Fi»se  des  Berges  von  einer  an  der  Franz^Josephbahi^ 
Station  ans  fahrt  Üs  ram  Gipfel  eine  Drahtseilbahn, 
dto  im  dar  HorfaontalprojecItoD  ToUkommen  gerade  tat,  daran 
Itaiiaag  aber  zwischpn  1:3,73  nnd  1  :  2,.32  wechselt;  die 
iMaiithalllliUui  Steigung  iat  1 : 8.  Die  Bahn  hat  eine  boriaon- 
TOa  «ia 


Oberbau.  Die  Schium'a  beider  Gleise  sind  Jtirrti  hul^orno 
Langschwellen  nnterstfltzt,   onter  denen  (^aersdiweUen  liegen. 

Rollen  von  32  bis  40""  Darchme^'ifT  md  fi3 '"'='  Lange,  Ober 
welche  das  Drahtseil  Unft.   In  gewiaseu  Entfernungen  sind  Ter- 

Abstand  der  Glf-ise  ist  f'<^,1i. 

Wilhrcnd  ein  W^agen  hinaufgeht,  geht  ein  zweiter  hinab, 
ledar  Wagea  blagt  aa  einem  eigenen  Drahtaefle  von  Didn, 
des-<M>n  oberes  Ende  am  Umfange  einer  Trommel,  der  Winde- 
t  r  o  Q>  m  e  1 ,  befieetigt  ist,  die  durch  eine  Dampfmaschine  gedreht 
wird.  Die  GesehaMl^ät  dar  Wi^  lit  ba  Mkinana  8* 
pro  Sekunde. 

Wagen.  Jeder  Wagea  ImM  100  l'ersooeo,  vun  deoen 
80  in  den  unteren  Conpi's,  40  tat  Imperiale  un'.crg.  bracht 
wonlen  •)  Die  SoitenthQren  der  unteren  Coup6's  sind  Schiebe- 
thfthren.  Da  dieselben  in  ungleicher  Höhe  liegen,  ist  der  Ein- 
Mcigeperron  in  entsprechcode  l'lateaa's  getheilt  Das  Imperial 
hat  einen  Mittdgang  nnd  ist  von  den  Enden  aus  durch  TieppM 
zng&nglich.  Die  laasere  Breite  der  Wagen  ist  S'^,!,  die  BMto 
der  Conp6's  l^fi.  Zur  Beförderung  von  Wasser,  Kohlen  etc. 
Tenderwagen,  fUr  6,7  Tonnen  J 
inen  geneigten  Boden,  ab«  t 


«)  TcTgL  die  genaaa 
Abbadnng  Fig.  6  Ut  10 
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SieherbeitSTorriohtang.    FOr  den  Fall  eines  Zer- 
dM  ZngHa«  iit  «b  BwaitM  Siil,  dii  F«act«il,  im 

der  Dicke  der  Zugseile,  mit  bpiili'ti  Enden  an  den  beiden  Wagen 
befestigt;  daaeibe  legt  Bich  nm  eine  onter  dem  Faabodeo 
der  otarw  Büdon  ■niihrirlito  iMrimilito  TnnuMl  iw  6"^ 
Darchmesscr.  Bei  einem  Zerreissen  des  Zngsoiles  werden  sieb 
sootwb  beide  Wagen  gans  oder  mm  Tbeil  anitabuiciren.  Auser- 


Trommel  gehremrt  weHen, 
MMehine.  Die  Ilumpfmaschiue  ist  eine  zwckjlindrigc, 
gaknppdtoHodidmctniiascIune  von  l'",9  Hab  and  O'o,63  Cylinder- 
DweliMMi«r,  Mf  dar  KorMwall«  aitaeii  nrei  Zabnrtdar  tob 
8',6  Darebmesaer,  weiebe  ia  die  nit  den  Windetrommebi  ver- 
bundenen  Zahnrädern  von  gleicltem  Dorchmeaaer  wie  die  Trom- 
maxL,  flü^raiffliL  Dar  Staad  daa  MascMnistan  bafiodat  sich  nicbt 
in  IbadtJoanbaase,  aondam  fon  an  der  Station  (ober  den 
Tcrticalaa  LittaoUen),  von  wo  aas  er  die  ganze  Bahn  Oliersehcn 
Yoa  Mar  aas  wird  die  BagoUraag  der  Maanhin»  tot- 
idoolk  kauB  ein  laailer  nabau  derMiacUBaatalieD» 
der  Ma<ichini^t  noch  Klrinp  Corre^tionen  vornehmen.  I)io  Zng- 
nod  Fangseile  werden  dorcb  swei  vertkale  Leitrollen  von 
4*,1  Dorahaiaaaer  la  dia  aatapiadwada  Mditwag  gehaelit 

Spann  seil  Um  ftr  den  anf- und  niedergehenden  Wagen 
eine  i^eiche  Geschwindigkeit  zn  bewirken,  sind  beide  Wagen 
dDrA  eil  eeteaarotea  Spaansetl  tob  80—  DBunlieMw  te>- 
tnadaa,  welches  sich  an  der  unteren  Station  mch  di  r  cnl- 
q^cedwnden  Ablenknng  durch  swei  Leitroilea  von  1"',3  üorch- 
neaaar  am  eiaa  Sdwiha  foa  ^,8  Pwehaeüer  legt. 

An^f  f  fihr  n:i  e.  Die  Projectirung  der  ganzen  Anlage  er- 
folgte dordi  die  Directoren  der  Union-Baageaeilgcbait  £.  Stix 


aad  Fr.  Stach.  Die  MaaBhiwm  wardaa  mal  lageBiear  FlU 
laiftr  eoBBtnH  aad  ia  der  S^d'eohea  IbaeliiaealUrfk  er- 
baut. D\f  Wagen  nunirn  von  der  HiTtialser  Wa^jenfabnk 
geliefert,  die  Dralitaeil«  von  der  Firma  Feiten  &  Qaillome 
laOOfl.  na  EfMhaw  erUgla  IB  HM  187B. 


Zaharadbaha  «af  dan  Xablaabarg. 
Dieiaiba  ist  im  aacb  dem^yataBe  derBigUala 

in  der  Hüte  rwischen  den  bt'iden  auf  Qaerarhwellen 
Schienen  liegt  nimlich  eine  Zahnstangt- ,  in  Helcbe  ein  Zalmrai 
eingreift;  dicM«  wird  bei  der  Bergfahrt  von  der  Dampfmaschine 
der  LocomoUve  angetrieben,  bei  dar  IbaUkbrt  dagegen  darch 
Gagandampf  gebremst.  Die  LoeootottTa  aatendieidft  sieh  von 
der  Rigilocomotive  nur  dadarch,  das«  die  Rigilocomotive  elaaa 
stehenden  Kead  besitzt,  «ihrand  dia  Kahknberg-Loaoaaotifa 
der  geringer«]  Steignag  der  Baha  wagea  einen  liegendes  ] 
boützt. 

Die  Bahn  begiaBt  in  Mossdoif  nnd  fUut  ia 
talea  Länge  von  B,S  KMamelsta      '/s  deolaehe  Mellan  nit 

einer  Zwiechenstitinn  ( Krapfenwald) ,  bis  auf  das  IMatean  den 
KaUanbergea.  Die  Bahn  ist  sweiglaiaig;  die  Spurweite  ist  die 
aorada;  die  Statgaag  adniankt  nriasheal tSO  aad  1 :  10;  dto 
Bftgen  haben  einen  Radius  vnn  180". 

Dia  Fn^eetiraag  der  Bahn  erfolgte  durch  Ingenieor  0. 
Ilaader;  der  Bahabaa  «iid  yn  dlewa  la  TerUndaag  wH 

Mascbincndireetor  Ripgenbach  aad  Tnj«»!«!»  ZtebOkke 
(den  Erbauern  der  Rigibaha)  aaepifthit. 

Die  BMMhai«  «iid  n^aMUOA  mit  iai  IMbiehr  1874 
stattfinden. 

(Aas  Winkler's  techn.  Fhhrer  durch  Wien  pag.  56.) 


ooooMooo-o— 


Technische 

kalcadcr  (Ir  Eiteakahi-Techaiker.   Bearbeitet  unter  Mitwirkung 
TOB  FadtfeBnasea  dareb  E.  Henalager  tob  Waldegg. 

Redacteur  de«?  ti-cfmischen  Organs  des  Vernins  deiit'vhf  r  Eisen- 
bahn-Tcrwaitoogen.   Erster  Jahrgang  1874.  Nebet  1  Jüsen- 
bafaiibarle  ia  SBlUtan  aad  gABelBaebiittan,  aoiiia  faneihi»> 
denen  anderen  Beilagen.  Wiesbaden.  C.  W.  Kreide!^  Vertag. 
kL  8.  160  Seiten.   In  Leder  gebonden  1  TUr. 
Dareb  dtossn  nm  erstea  Haie  ersebeiaeadea  Stsaabaini- 
Inger.ä  'ur-Kalender  wir';!  einem  liegst  gefohlten  Bedürfnisse  ab- 
geholten, indem  derselbu  das  far  den  Eisenbahn-,  Bau-,  Haschi- 
aaa-  aad  Balrieba-IiigeaiaBr  beauadera  iHdhlige,  la  tli^iebea 

6ebr!VTic!u'  und  bosondprs  iinwi'rbalb  des  nureaus  unentbehfüclM 
Jiachschlage-jklaterial  iu  praktiadier  Auawalil  cutbiUt. 

Van  dam  reieban  labalt  babea  wir  aameotlich  hener: 
■Ri'^timinunign'n  nber  die  .\ufstellung  der  technlselMa  Yor- 
arbcilcn  zu  Eisenbahnen  im  Königreiche  Preossen. 

Auszug  aus  den  technischen  VtT»inl>arungen,  enthaltend  alle 
wkbtitea  Beetünamngen  der  Grundlage  fllr  die  Qeetaltang  der 
Ihaytajeeiihahaen  AmTerefam  daataebar  Eiasnbaba- Verwaltungen,  j 


Literatur. 

worin  namentlich  alle  Paragraphen  mit  Maaiaangabea  an^nom- 

BenH'bnnr.g  und  gcumctrisi-hp  Con^trnction  der  Weichen» 
und  Gleisverbindnngen  (vom  Professor  Piniger  in  Aachen). 
TemAMiaag  dee  Ourreaanseldnasea  and  dea  OeaDweeheda 

bei  Eiwnbahnen. 

Notizen  fttr  die  Grösse  und  Einrichtung  der  Locomotiv-Ile- 
paratnr-WerkstAttsn  vm  Uaaehinenmeister  Gross  in  Aalen. 

Normalbestimmnngen  fOr  die  Constraotiaa  der  lülanaliehn 
wagen  der  preassi.scium  Staatabahnen. 

Notizen,  betreffend  Belastungs-Normaliea  dar  wttrttembeigi* 
sehen  LocomotiTen  (vom  Baurath  Brockmaan  la  Stattgart). 

üebersidit  der  Leiatai^lUiigkelt  der  Loeoawthen  der  Urin- 
Weeer-Baha  (iwn  Obennaaohinenmeister  Bitte  in  Caasd). 

Kotizen  nnd  Prtüsangaben  der  ver8cbir-df-n<:  n  Titr!  desEistai- 
bahnbanes  nnd  der  Betriebseinriclituugrn  (Tom  Uaudirfctor  Goet 
Mejer  in  Berlin). 

Die  technis''  <%tati8tik  der  Bahnen  d*-s  Vereiia  deatscber 
Ejaenbahnverwal.  «ea  eathklt  die  wichtigsten  Angaben  über  den 
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SiU  ier  Verw»ltnngi>D.   die  Unge  der  ein-  und  zweigleisigen 
di«  BankMten,   aber  die  Steigung«-  nnd  KrOmmuig»- 
dai  lieiriclit  dar  ächienen  und  Aber  di«  ZaU  der 
Betriebmittel  von  aUnatBelMB  TereimbahbeB. 
Dm  hieniif  (olgeDde  VmeichniM  der  Etsenbalm-Tediaiker 
4«  den  Yeniae  destaeber  EiMbthapTennüitaafMt 


E;v>tibA!.n-naopcS4  l!si:liaflen  wurde  lH'iprefl||lk        *uf  Roisw  ii  und 

btt  Amkirnftsgeacheii  deb  aa  die  riclit%n  QBeUen  wenden  ni 

IH?  T'etwräiiiii  der  dentsohen  und  österrcicliischen  Loc^mo- 
th-  und  WagenUbriken  nnd  derai  LeisUingiflUugkeit  wird  g«- 


FOr  die  mit  Sorgfdt  fcaartirltrtr  Eiaenbahnkarte  ist  ein 
«kJker  Maaaaaub  gewählt,  tai  die  venddedenen  im  Betrieb 

datOAM  Tencbiedeoen  Bahnvemt^ltongen  danh  boigescttte 
KsBMra  gniM  angegeben  werden  lionute.  Des  bequemen  Qe- 
bnaclis  liefen  aod  nm  daiEinreinen  sn  verbindern,  ist  sie  snf 
fwwi  Buttern  daiftatelll  and  iwar:  »NorddentwUand  mit  Hol- 
kmi,  Bdgieo  nnd  Polen«  und  »SftddoatBdilaod  mit  Oesterreick, 
Cagpm.  Sdiweiz  und  NorditaUen.« 

Als  Aahug  mrdn  «Mb  MCh  GewleliWaMlai  von  T-, 
l^-  Dod  X-Hmb  ^  InnuM  ToriniinMidaDlMHMHbineo 
mit^lieili.  welcbe  b«i  der  b&nfigen  Verwendnng  dieser  Profil- 
iiBn  ia  der  Eiaanliahn-Tacludk  Viel«  wiUkmuneo  aain  werdco. 

M  «Im  Mkr  gadionw  wd  dirlNli  mit 


wXt  utfMOfldi^aii  EpbenwridflD  ftr 
da*  Jabr  l>*7-4.  Herausgegeben  von  W.  Jordan,  Professor 
am  PoiyMrbnikatn  m  Karlamlie,  t,  Z.  Uanptredactenr  der 
•ZaIiHbrill  Ar  TcniMiiiiiMMMB«»  ▼erlag  too  Konrwd  wilt> 
«vr.  20f*  S.  in  Leinwand  fCib.  1  Thlr. 
▲acb  dieaerickOnuigeitatMenchkaleDder  eneheint  mm 
JUeu  SeAat««nllrfüeh  tat  4ar  mtnmmkOm  Thea  «w- 

bahandi'lL,  als  in  Tivliniker-KaleiidtT  zu  geschetien 
liigL  Et  MltUÜt:  Sonnen-  nnd  Mondfinstemisse  und  Vcnos- 
tmt^ßog,  Tlaiiüiiiiliif  fWmiMknuipiin.  ftllwpwii*^^  mitu 

Wr»  Refraktion.   Rpcta'srpn'inD      urrl  Piil3^>^tnT'.i1  p  de?  Polar- 
TOn  10  la  lU  Tagen,  Kwlaaciusioü  und  Decljuatitm  der 


M  HS  aichtbaren  FlnUm  flnter  GrOsse.  Geographische  Oo- 
ortSmum,  Zeitbestimmwog  aas  SotmenbOlien,  Breitenbcatimmnng, 
M (sli&aabeatimmnng  (Azimatb).  Die  bieranf  folgenden  matbema- 
lisdieai  Tafeln  entlialten:  aiebenitellig«  Logarithmen,  Tiersteliigo 
LoprittaMotaM,  topritlMfadt-ti^oiaaaetiiacfae  Tafel,  Quadrat- 
iaM  aad  oooataala  Zaiäm. 

r>atin  folgt  IhliWflffltMl— g,  MQn7v(>r]i:i!tr.i:-.M',  prakli'ii'lie 
QeoiB«trie  (neialNa  toi  •TBHÜHBbocb  der  praktischen  Geome- 

nX  bOltare  aeodMe,  Ibraik  md 


Mr  rfrkil^f  Praxis  der  S^hmtlspurbAhnri  vsn  F.  Falrlle.  Nach 
dem  englischen  Werke  »Ike  batüo  of  tbo  '    sa  reneved« 

3« 


Ton  A.  Brnnner,  Ingenieur.    Mit  4  lithogr.  lUtll  ond  1 
Hohachnitt.  Zdrich  1873,  Verlag  der  Schabelllaah'ielWl  BWb- 
handlm^  gr.  8.  220  S.  geh.  1  Tbir.  16  Sgr. 
Dai  TOrliegende,  elegant  anigestattote  Werkdieo  «Dthllt 
eine  VertMfigOHg  des  Falrlie'schcn  L.ocomotiT8]rsteiD8  fttr  Schmal- 
tfifMbam  fegn  daa  y,  Weber'ache  Werk  ttber  Saoondir- 
Inlueii  ud  TamlriedeDt  andere  Augilffi  der  peif odtsebea  TMaM^ 
und   licfprl    :u:tw  n  wlir  ftb.  rsirtitli.'hPTi  T).irstellangen  der  Aas> 
nntnuig  des  fietriebsmaterials  auf  Bahnen  von  Tera«hiedenar  Spir- 


auf  denen  du  Pklrlla*idha  Jätern  In  Anwendung  gekommen 
lud  ist  flir  derartige  AasfUimngen  b(>acht4<n$werth.  B. 

VIe  faihliKrIe  aai  derea  Aaweadug  bei  Traeeiladica.  Voo 

C'  Warner,  Commissir  der  k.  k.  Genrnd-Impection  der 
Oeterr.  Eisenbahnen.  Mit  9  lithogr.  Tafeln.  Wien,  1878. 
Lebmann  *  Wentiel.  gr.  8.  95  S.  g^-h.  1  Thlr.  20  Sgr. 
Die  Kunst  der  Tacbeoroetrie  entstand  1823  in  Itiklien  luul 
hat  seither  sich  sehr  vcrTollkommnet.  Die  fOrdersamata  Omd» 
läge  dar  IMbaonetri«  bUdet  vor  allem  die  merst  too 
W.  Qraan  wundata  Art  der  DiataunMesang  mittelst  Dop- 
pelfldM  in  Fadcnkreaze  eines  Fernrohree  and  einer  ablcsbaroi 
Latte  aad  Ja  tweiten  Grade  das  aar  LOsmng  aller  akb  eig»> 
bendn  IrigUMMMCrtaidM  AnfealieB  bOehit  iHditIgao  logailft- 
mische  Rcchoiilineal.  Auf  dieso  blidcn  wirhtige  Elemente 
weitartaaneod,  hat  Porro  mebrer«  geodAtisebe  iMtnuaeot« 
eouatrolrt»  die  ia  wesentlidien  üniTersaHnstnanente  (Tbeodo- 
lithe)  HinJ  und  nach  ihrer  6)*ciplIon  ViTwendbarkeit  und  Con- 
Btnictionsweise  «Tacbeometer  —  Tbeodolith  olometriqae  — 
Olapacyoal  adw  Ooim»  ganannt  worden. 

Die  k.  k.  Generalinspa-tion  der  Oslerr.  Ei«<'nl>alinen  hat 
nun  in  den  letzten  Jahren  bedeutende  Terrainstndien  und  üi- 
mweUdtoillM  an  Arlberge,  PiadO,  flMidM,  iMtaMÜMt  ata. 
mit  solchen  UntTer^l  Tn'^trTimpntrn  nnsftihren  laoa^  die  steh  in 
der  Pra.tis  TDllkommou  lio«ährt  liabtn. 
I  In  dem  Torliegcnden  Werkchen  sind  die  *  i  imaMiilialan 
Eigenschaften  und  Bestandilieile  der  früheren  Tacbeometer,  so- 

iwie  die  Art,  wie  die  Aafgal>en  damit  gelöst  wurden,  zusammen* 
gaataUt,  and  nachgewieecn ,  wie  die  bisher  gebrftuchlkben  Uni- 
TersalinstnaMBta  dicaar  Art  benotit  «erden  hUnoen.  Wir 
empfehlen  daher  Watnhigwilanrin  diaaN  SdvifkcihaB  angdagent- 
Uofait  an  Tiaeealadin.  B. 


Ii«  Bahneihailang.  Theoretiidie  aod  praktiaebe  Anleitung  znm 
Efaenbabn  •  Erhaltongsdienste.  Voo  Moriti  PoUitsar, 
ahanaligar  Strecken-Chef  bei  dar  k.  k.  pdr.  MerrdcUaehan 
Staata-SiaeBbahD-Oeadlaohaft.   1.  TbeQ,   Daa  Obeilannate- 

riiil.    Die  HerstelloDg  nnd  Rrhultung  des  Oberbaues  Mit 
162  in  den  Text  etngedrooktan  Figoran,  d  lithogr.  Tafeln 
«ad  tUton  TWMllen.  Buinn  1874,  Dradc  «nd  Tatlag  von 
BoBchak  4k  Ingar^.   gr.  f.  2^2  S.  »leh. 
In  daoi  TOriiegcuden,  Tortrefdicb  ansgeatatteten  Werke  hat 
dar  Taribaar  dan  dankanamthan  Plan  wMgft,  alK  ipaeliO  In 
das  Bereich  der  tH'hnis<'hi'n  V.  rwnlinnr;  (insbesondere  der  Bahn - 
erhaltong)  eingreifenden  Stadien  oud  Forschungen  der  Neuzeit 
ZMdu  ihiar  naktlBitoi  Aawcndnng  in 
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Babmeo  ni  (Ogea  nnd  alles  flir  dan  pnkUadwn  Dient  Wit- 
wimvBitteito  und  fai  deMCB  ItnMrt  WmftTiHglne,  dMt  mdbciH 

den  Ingcniciir ,  aln  Il&od-  und  Nachfwlilaufliurh  .  gr-ordnft  mr 
tÜLDd  in  legen.   Um  eine  allgemeine  braachtwre,  von  allen 

mnng  der  Einhoitsprci&e  aller  bei  der  Bahnf-rhal'.nng  rcsnttiren- 
den  OperaUoDen  xa  gewinnen,  war  der  Verfasser  bemobt,  die 
dw  Xmimab 


Das  Werk  zerfallt  in  zwei  Tbeile,  wovon  der  erste:  Das 
Oberbanmaterial.  Die  Herstellung  und  Erkal« 
t«ltf  dea  Oberbtnes,  und  der  tweite:  Das  Banmate- 
rtkl,  dflsian  Erhaltnng  and  Verwaltung.  Die  Er- 
b*ltvag  des  Unter-  nnd  Hoebbanes,  der  Sicher- 
heita-  nnd  Bohntibnntnn .  nnd  die  tecbniache 
Ai«IniitrttlOB  bebaiid«1t 

Der  uns  vorliegende  pri-to  Thcil  cnthllt  im  ersten  Ab- 
•cbnitte  daa  Material  and  das  Legen  dea  Oberbaoea,  io  dem 
iwaitw  AbeAnltle  fia  EtkattmigBulMlIn  bei  StAmgen  in 

Cefflge  nnd  Im  Niveau  des  Gleises ,  tWf  Statistik  tiihI  dm 
externen  Dienst.   Den  Scblata  bilden  noch  eine  grosse  Zahl 


Tabellen.  Wir  kOnWD  das  Werk  allen  Tk-tricbs-irgenicuren  an- 
feiegentUcbat  ab  rin»  mit  vielem  Fleiss  nnd  SachlKttintniM  ans- 
tafUntn  Ailwlt  «nvfeUn  nnd  iriri  iadardi  aiae  «eacMUeka 
Lldt»  Im  der  twitaHiftVii  El8nbahi>Llt«nlir  tmaMH.  B. 


AaMteilnga-litlaM.  Heranqgegeben  doich  die  Oene- 
nUreotion  der  Wdtaasitelfamg  187S.  (Gitippe  Xin,  Sec- 

tlOB  4)     T  r. 1 11  äfiort  mittel  und  andt-rt  a  Betriebs- 
ntterial  far  Eisenbahnen.  Bericht  von  Emil  Tilp, 
VaadiiiMn-  and  Wertatttten-Impeelor  der  Kalaar  fVanc  Jo- 
seph-Bahn.   Wien  187.3.    Druck  und  Verla«  der  Hof-  und 
Staatadnckerei.  gr.  8.  34  Seilen,  geh.  40  kr.  oder  8  Sgr. 
Dar  baaBbrtikle  Bam  fialaitM  nna  Ar  dSamal  vnr  «nf 
dienen  vonüglicb  aligolasHten  (jfiir;i  !i(  n  Hrrii  lit  über  die  zahl- 
reichen in  Wien  aoagestellten  Locorootiven  nnd  Eisenbahnwagen 
knR  anftwerlwani  n  nncbeo«  Znant  eulHlrli  dar  Tevteair  ein 
klares  und  fibersichtliches  Bild  dea  pnaen  aasgestellten  Betriebs- 
materials, geht  dann  in  die  ™— der  Tersebiedeoeo  Con- 


leaUichenEigenthOmlichkeiteoherTOrgebobeB  werden.  DenSehlnai 
UUen  S  TriwUea  der  taaiiMeUidMlen  DtmcHioBaa  nnd  Ot- 

wicbto  Ton  .'?'.»  ansgc^tcllfcn  Ivocomotiven  nnd  zwar  die  erste  Tn- 
belle  von  10  Locomotiven  fOr  Persraen-  ondEikOge,  die  zweita 
Tabelle  i«*  SO  LoeowMifan  für  LaaMga  nnd  tHaMBnaiianat  nat 

IlaaptbahiM-n  nnd  die  dritte  Tabelle  von  9  Locomotiven  fflr 
achmalsporige  Secoudarbabqen.    Wir  denken  in  dem  nichaten 


B.  H.  W. 


Ma  Sthale  dea  Lateaieljvflhren.    Uandbach  flir  Eisenbahnb«>aroti' 
«ad  Stndireade  technischer  Lehranstalteo.  Geweinfeailifh  be- 
arbeiiat  m  J.  Brosias,  HaschinenmeiBter  nd  B.  Koch, 
MaacUnaiVganieur.    Mit  einem  Vorwort  von  Ed m.  Ben« 
siager  ven  Waldegg.  L  AbÜMOang:  Oer  LoeoaMMiT- 
kenet  nnd  leiBO  Araatar.  Wt  145  HelMthnlltM  od  S 
lithoftraph.  Tafeln.  Wiesbaden  1878.  0.  W.  |b«idd'B  ▼•riag; 
U.  8.  151  Beiten.  geh.  'M  Sgr. 
Der  Zweck  dea  forUegenden  Bacbea  tat  amnU  dea  an- 
i,-F'l:i  uJf-:i  I.f.cnmotiifnLrrT ,   alt  d-'m  nicht  technisch  gebildeten  " 
£is«ibahnbeamten,  wie  noch  dem  sich  dafflr  intareeairenden  Laien 
fliB  ktarea  BÜd  «bar  die  gHaa  Anwdnn«  tfe  Dalaib,  du  Ar^ 

liciten  lind  die  Pchardlnns:  einer  Locnmotive  m  R-pbcn.  I:i  li-icht 
versUUHilicher  und  abersichtlicber  Weise  haben  die  V  er  tasser  in 

einzidnen  Theilen  nnd  die  Kps'ielarmatar,  deren  Allgemeinfs  und 
Detailconstroctionen  besdirieben  nnd  sehr  wichtige  praktische  Vor- 
sdnlAea  Ar  Speiaang  daa  Kaada,  Baebadrtig  dar  Paiiipftpaa 
nong,  Anheizen  nnd  Regnliren  df^  Feuers,  Entleeren  nnd  Rei- 
nigen den  Kessels  etc.  gegeben.  Ausserdem  tragen  die  sahlrei- 
chcu ,  saubor  uusftefohrten  Ilolzschnitta  maantliiih  aar  Tena> 
icbaalicbang  der  DarsteUang  beL 

In  der  onter  der  Preaae  bedndllehen  9.  TJUhmg  tiBm 
die  Lncumotivsteuernngen,  das  Untergestell  mit  Rahmen,  Rkdem, 
AcbsbOchsen,  Federn,  Schmierappanten,  Cjrlindem,  Kolben,  Ka^ 
bei- nnd  Knppelstangen,  Sandstreo-Apparatca  etc.  beliaDdelt  wer- 
den .  di  iii  iioih  eine  .Abhandlung  speciell  ü'.  i  r  drii  I^comotit- 
fahrdieost  mit  einer  Menge  praktiadier  Winke  sich  anreihftn  soll. 

Ton  den  aber  donaelbea  Oegenatand  btaber 
erschienenen  Scbriften  verdient  die  «Schule  dfs 
Locomotivf Qbrers»  durch  die  aachgemksse  nnd 
aorffdltlfo  Banrbeltnag  nabedingt  dea  Torsag. 


Anzeige. 

b  ft  W.  Kreidel'a  Tarlagm  Wiesbaden  tat  soeben  erschienen  und  durch  Jede  Buchhandlung  zu  hrziehcn : 

Kalender  Ar  Eisenbahn-Techidker. 


Erster  JahrifMir  iSVdU 

in  i  BUttera  u.  6i  Hetochnitten,  sowie  Terschiedmn 
1«  Ii«d«r  setaiude«.  Preto  1  Thlr. 
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für  die 

F0BT8CHBITTE  DES  EISENBAHNWESENS 

in  technifleher  JBeiiehaiig. 
Orgai  dtt  Terelit  leitiektr  liieilali'Verv&ltiigti. 


Im  Mg»  XL  fall 


1874. 


Die  TL  Tecknlker-Temaunliuif  des  Teretns  Dentiohw  EiMniba]m<Terwaltiiiigeii 

»n  in  September  dieses  Jahrvs  stattfiDdcn  und  worden  (TiT  dieselbe  in  den  am  20.,  21.,  22.  nod  23.  nctob«r  1873  in  Wien 
Batlfe6uid«D«n  SiUnogen  der  techaiscbeo  Commisaion  die  folgendeo  Frageo  aafgetteUt  ond  von  der  geacbafteffibrend»  IMraolion 
im  T«niM  VMlMt,  Mute  im  dra  Bwntiiwtmg  Ui  IGtte  Xtts  d.  J.  tnaoht. 


1.  Bes^emerstahlschienen. 
Welche  nenere  Erfahrungen  liegen  vor  aber  die  R'sscmor- 
mUicUtBen,  insbraondere  rlIcksichtUch  der  EinklinlningeD,  oder 
4«  EnaUes  dmelben  nr  Fiximnc  der  Schienen ,  insbesondere 
id  Bleat-  ud  GfOIliIrMkm  ud  bei  schwebenden  StOaaen? 
1  8t«ktkopfwhl«B«i. 
tkfvn  n«>npre  Frfahmngen  Ober  Schienen  mit  Foss  aus 
mUfem  Ktsen  aud  eingewalztem  Betsemerstahlkopf  vorV 

I.  Obtrb««->0onttr«c(loii«n. 

ErK-beint  es  (bei  der  stet;  znnchmenden  Geschwindigkeit 
in  Zag*  nad  der  BalaMoikg)  für  die  Sicherheit  des  Betriebes 
■Miriick  (nf  ftcqoatH,  In  starkea  Canren  ud  starken 

8H%tB^^tj  liei{enil"n  Unhn'itrprl^cn  l  7nr  Frha)tnni;  <'incr  entcn 
QtMief  »u«xT  der  Lastiicnvi-rbiiiiiuiit:  ai>  den  St-liiciioustösscu 
lad  der  Ikfestigang  der  St^liieni'n  mittelst  Hakennägel  resp. 
SckafUeaboUea  noch  weitere  Mittel  g^n  das  I^drltcken  dss 
Mtanfssses  in  die  Sehwellen  nnd  das  damit  verbundene  Kan- 
ind  seitliche  Aasbiegen  der  Schienen ,  sowie  gegen  dos  in 
Folge  dee  ftriagn  Widerstnudci  der  HaiMulgel  eotstebende 
■Udw  TnwMebn  dir  flehleBSB  in  Anwendm;  in  bringen, 

Pestii' "  w.  li'lir  riinstni.'tiiincn  werden   in  Vursciilag  gfbrftcht  V 
4.  Lrbaltnnggkosteu  bei  schwebendem  Stesse. 
Wdche  Erfthnmgen  Negn  vor  Aber  iHe  Erhaltangdraatm 
IH  ADwfndutin  des         Ih  i,    i:  stosses.  im  Vergleiche  rar  As- 
sesdaag  des  festen  Stesses  bei  Eisen-  and  Stahlschienen? 
B.  Lneehnabraeh  bei  scbwebendeii  Stoas«. 
Btgflostigt  bei  Anwendung  des  schwebenilen  Sfr>3s<«i  ein 
«arlMs  OcOUe  der  Bahn  (x.  B.  1 : 150  ond  d&rQber)  den  Oruch 
ivLMdkaB? 
I.  Kiien  -  O be rban. 
b  elebe  neuere  Eriahrangen  lie^aa  aber  die  Bewahmog  des 
pmfjmtmObuAtmm  vor,  wAinUbm9ptiimUX«la 
I? 


7.  Brahtzag-Barri öre. 

Welche  CoBstnuÜon  von  Drahtng-BarriAnm  entspricht  bei 
billigster  HsnleUnnf  nd  einfachster  Baadhtbaag  dM  Ao- 
forderongen  dai  Bahnipolini*]t«tf«miti  am  ToHbemMMtanf 

8.  Krenznntren. 

VTekhe  Ertahrungen  sind  bei  Kreazangsstacken  mit  boweg- 
HahM  StMken  «tiUr  ganadit  worden;  werden  aolghn  för 
tische  Weichen  empfohlen,  welche  ConstmcUon? 

9.  Weichen  far  3  Schienstr&nge. 

Welche  neun  ErAdmngaB  Begen  Aber  AuwefünnigeB  ftr 
3  SchicDen'trange  vor ,  die  deren  .^nwenJang  in  Tlaaptgleisen 
nicht  empfehlenswerth  machen?  (§.  65  dw  technischen  Yerein- 

19.  Englische  Weichen    und    Frihrnil(   iu  dea 
mittleren  Kreazuugsstaclien. 
Welche  neuere  Erfahrungen  liegen  Aber  die  Benntznng  eng- 
lischer Weichen  Tor,  nnd  welche  empfehlenswertiie  Mittel  sind 
angewendet,  um  die  UMMgeinde  FBhmng  in  den  mlttlarai 
KreuzungasMIdEm  m  «netM? 

11.  Heiz-Systome  der  LennmotlT-Behlpf and 
Werkst  Jtten. 

Welche  Ueizsystenie  haben  sicii  zur  F.rvarmaog  grosser 
Werkstätten- Anlagen  ud  laicomotiTschnppen  am  heHn  bewihrt? 

12.  Bedachnog  der  LocomotiTschuppen. 
Welche  Bedachong  hat  sich  für  LoconotiTschappen  mit 

Rocksicht  nt  di«  H^hvlntt  der  Bifiiititu|Mltt«l  m  baMsB 
bewahrt? 

13.  Polygonale  I.ocomotivhchuiipcnraiteiserner 
Kappel. 

Wie  haben  sich  die  grossen,  mit  eiserner  Kii|ifel  Aber- 
deckten  polygonalen  Locomotinchuppen  bewibrt? 

Stehen  insbesondere  die  darch  diese  Construction  gewonnenen 
Twtheile  ta  ciaem  ricbUcia  VahUtnin  m  den  crbeMkben 
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HthflHMt«B  mpo  riogförmige  Schuppen  mK  dsTor  Oegnidtr  ui» 
faadwditar  DahKiUSb»? 

14.  Spielraum  awischen  Kad  ui.<l  Schiene. 

B«  welcher  seitUcheo  Abrnndoiig  des  Scbieneukopfes  darf 
4n  QptalMn  Att  Blte  iwhiAM  dM  fleUMHa  ikkt  wMigtr 

ab  10  ond  nicht  mehr  als  15"™  Mrag^n? 

15.  Grunds&tzi!    ffir   richtigi^   Statistik  aber 
8ebl«i»ndaa«r. 

Welcha  Graadsät/f  Mnd  ftlr  die  CrHwinnang  einer  fkM|N 
Statistik  Qb«r  di«  Dauw  der  Sdiieoeo  <o  bejolgeaV 
Motive: 

Die  bisberigen  Erfahrungen  Obt  r  die  Oaair  dar  Schienen 
aiad  noch  wenig  aatibniigead.  £s  fehiea  die  aM  gwea  Zaiilm 
zn  gewimieadeB  Dnrdiseliiittla-lteaBltaie,  weide  aar  dardi  Zn- 
sammonttelluug  der  auf  den  vcrschiedi-nen  Bahnen  noch  gleichen 
OrandsttlieD  geoacbteD  BeobacbtuDgen  so  erlaogen  sind. 

El  empft^l  rieh  daher  die  Aninlinnng  eiaea  einlidtlicheB 
Verfall ri'iis  fiir  alle  Vorwaltnogen.  Opgr-ra  artig  wird  von  einigen 
Bahnen  nach  der  Zeit,  von  anderen  nach  der  fiber  die  Schienen 
gegaagaaen  Brattolast  die  Daser  dendben  Iweneu.  Anaer 
diCM  llMMBten  ürheint  .inrh  nerh  die  Oeschwindi^'neit  der 
Ztga  vtm  weeentlicbem  Unüa»  zn  aeia.  Es  darfte  daher  eine 
riohdge  OrabinatioB  der  ia  Betraelit  lnrm«fdin  MMiitata  n 

enaitteln  sein,  wonin'h  deiiniüt  V.-^t  eine  einheitUlte  SUttirtilc  aller 
denlKhen  Dahnen  aufgf&tcUt  werden  könnte. 

16.  PrKniea  ftr  Bahnerhaltaar. 

W*>k'ho  lUhnverwaltuugen  haben  für  die  BahnauleflialtliagB- 
Arbeiten  ein  Primien-Sijritefli,  eventnell  welehaa  eiqgaüttrt?  — 
«od  wekben  Emflma  bat  daMdbe  Mf  ta  Zaataad  der  Bai«, 
mterbaltaag  In  Veq^eicbe  an  den  Toijabrn  anigalbt? 

B.  iMßmMtm  od  Wtgm. 

I.  Uwawtiwa. 

1.  Stahlblech  fQr  Locomotiv -Kessel. 

Welche  neuere  Erfahrungen  sind  oyt  Keiaeln  au  Tie^- 
guitahl'  «ad  BeaHaMrrtabl*Bieeb  fmadil  worden? 

2.  Btobbolto»  (BU«B  odor  Xtpfoi). 

Welche  Erfiihruiijfeii  «sind  l)*z(l|?!ich  der  f"nii;e  gemarhl 
worden,  ob  eü  vurtbeilUafu-r  sei,  bei  KuufrbuchseD  eiserne  oder 
kiqitena  Stabbolaea  a«  Tarweadea? 

8.  Arbeitsdrnak  von  mehr  als  8  AtmoipblrOB. 
Sind  weit«-e  Erfahrungen  gemacht  und  haben  ddi  Haeib» 
fbeiie  bei  Tenrenlaag  oder  beatflicb  der  Bepatatnr  bei  Aa- 
wendang  eint>s  l>anipfdrnclces  TOO  mdir  ala  8  AtOMMphllWI  lo 
den  Locomotiven  ergeben? 

4.  Fnakenflng. 

Sind  neue  Consfnictionen  Ton  Funkenfllngem  for  Locomo- 
tiven vorbanden,  bei  denen  Kllcksicbt  auf  die  verschiedenen 
BnuHaateriallen,  lasbeeoodec«  aaf  Braanikokle  ud  Torf  gaaoB- 
men  ist  und  \^elohe  Erfaliruiigen  darlUwr  Uageo  tw? 

5.  Schraabensteuerung. 

Hat  fia  SdiaibeHteaening  an  taiaid  «alckaa  IneanTe* 
nianaan  geflOiiC? 


6.  BaaipfrertbeitnBgisehieber^VnieritL 

Welches  Material  winl  ftlr  die  DampfTarlbeiiaagaNhIelNr 
am  geeignetsten  gehalten  und  wie  bat  sich  doi  paitiMla  Aaiftu 
tem  der  Botbgnaebieber  auf  den  GlcMlldMB  bmribrt? 

7,  Kothgnss-Compositioa  fllr  Loeosotiv-  vai 

Tender- Achslager. 

Ist  eine  RathKuss  -  Compoeition  erfunden,  welche  ohne  Aus- 
fatterung  mit  Legiruog  alch  M  Locomtiv»  ood  IMar-Acha» 

lagern  hewührt  hat? 
e.  Blasrohr. 

WMebe  OonatneUoB  daa  Tiibaniten  an  LoeoBOtlTan  hit 

sich  am  meisten  iMwährt? 

9.  Reinigen  des  Speisewassers. 

Welche  Metboden  zur  Verbessemng  von  Speisewasser  durch 
chemiacfae  and  ateduaiiche  Mittel  und  zur  VefbMmg  daa  Keaid» 
itrinea  haben  sieb  bb  jetst  am  besten  bewibrt. 

«.  Durch  Behaadlang  dee  Waasenvorder  Tenraidaog^ 

10.  Maximal-Oeschwindigkeit  TOB  Loeoasotivea 
gegebener  Con  st  r  uct  io  n. 
Welche  Erfahrungen  nind  aber  die  zulassige  Mazimai-Oe- 
Rchwindigkeit  der  verschiedenen  Locomotiven  in  Duzugauf  Bad* 
etaod,  Triebrad-Dorchmesser,  Krammungshalbmesser  and  Bi- 
iMlong  dar  i^haib  fMboaendare  dar  Tordar^Aabw  gancht? 

11.  Hall's  MaRchinen. 

liaben  sieb  die  Locomotiven  nach  dem  System  lUll  he- 
wibrt? 

12.  Locomotiv-Constrnctirin. 

Sind  in  den  letzten  Jahren  auf  Bahnen  des  Vereins  Lo> 
oonaitivai  ndt  inaeaBegendea  CjürnSen  in  grti«eieM  Maewliti 
beacbafft  worden  nnd  liegen  wirkliche  Rrfahrnneen  Ober 
die  Frage  vor,  ob  nnd  auter  welchen  Bedingungen  ihv  inneoli«- 
gaaden  QfUnder  oder  ameoliofeaden  Qjrlinder  den  Yocng  w> 
dienen? 

II.  Wagea. 

18.  Bcbmier-Metbodef Ar Wagoanad periodisches 
BehmtaroB. 

Welche  Art  Ten  Scbmier-Methode  fttr  Wagen  ist  nacb  dua 
neuesten  Erfabwngwi  -die  empfehienawertJicaleV 

bt  efne  «Ilgen «inere  ElntUinrag  des  periodischen  Sebiris- 
rens  bei  griiisi  ren  Ki>eiihaliM-V(Tbainlen  anzustreben  y 

Welches  System  von  Acbslager-Constraction  ist  fOr  diese 
BcbnienBotliode  an  geeignetileB? 

14.  Bremsen. 

Weicite  neue  Erfahmagen  Uogen  vor  in  Bezug  auf  Breo- 
lan  nnd  awar: 

a.  ülwr  selbstwirkendc  Dremsen, 

b.  ober  Heberkin'gche  und  sonstige  Schnollbremaeo, 
c  über  daa  MaterU  der  BreankUttae? 

15.  Nothkupplung  mit  nur  elser  Kothkette. 

Bei  welchen  Bahnen  ist  daa  Kappinngs-Sj-stem  n>K  n»f 
olnar  Nolhkotl^  «Nntadl  nA  Baamtni«  dar  BeservdruHK* 
eiagaAbit  nnd  «afadw  Erbbimgen  riad  dort  geao^' 
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16.  Gaisstakl-Sebeibenrftder. 

Weklw  oeoere  Erfohnnigen  liegen  vor  Ober  Up.  GhuMUliI- 
Scbei^nrlder.  wHcfao  nicht  onMr  BransiNIgca  Unttll? 

17.  Wagenheizang. 

Wtkhe  S}-8t«me  ia!bm  Ü»  aliiielimi  Bahnen  zur  Behdzung 
in  FenooMHWagefl  md  der  verschiedenen  Wagen-Classen  ein- 
t;  wl«  ttelkn  sich  die  Kotten  und  haben  >ieh  in  Bcxug 


1*.    Bt-IcochtnnR  der  Wagen. 
Liegen  neai-re  Lrfabroogen  Ober  die  Gasbeleacbtong  der 

19.  Close t  -  E  i  n  ri  (•  h  t  u  uRen. 

EmAteint  es  nach  den  vorliegenden  Erfahrungen  nothwen« 
ti§,  !•  Marttidiai  Ttmtm  ZBg»  Belinden  nündllhrea  od«r 
Mr  in  den  Coorier-  nnd  SctincllzOgen? 

20.  Abspringen  der  gebrochenen  Radbandagen. 
WddM  nveritaigcn  Mittel  werden  empfohlen,  um  «owohl 

iis  Loslthen  der  Radreifen  aof  c-isemen  Rodstemen  nnd  ßad- 
idieibon  m  rertiindem,  aU  anch  das  gefJÜirliche  Anfwickeln  nnd 
Fcrtäiegen  igt  fiepningcnen  BedieUha  in  mnähw? 

21.  BreBian-Controie. 

Bntelwn  merUwige  Ck>atrole  •  Eiuietitmsen  Ar  Bedie- 
Bug  df  r  Bremeen,  wentniU  mn  Irt  war  Bmklmg  denalhen 

SS.  Breite  der  PerioneBwngeakteten. 

Kann  die  nach  dem  §.  IS3  der  technischen  Vereinbamngen 
rm  Jeoi  1871  inUaeige  fireite  der  Pereonenwageiikeitea  tun 
MO  bin  nrOMr  meoonmwi  «ciden  nnd  ireielie  Be> 


1.  Sleetrleabe  Lunte  werke. 
Wddw  severe  Erfahrungen  liegen  Uber  die  wncUedeaea 
CooetnMiknwn  der  Ltaleirerlte,  eonte  Sbcr  dla  Anwendmg  von 
Arbeits-  oder  RohertiM  «nr?  nnd  wetehe  OoaiHaitioiB  hat  lieli 
bewahrt? 

S.  PortatlT*  Telegrapben-Apparate. 

Welche  Erfahrangen  liegen  Ober  die  .Anwenduiii?  von  pnr- 
Hl«a  Telegraplien-Appenuea  im  Oegensatie  zn  den  «tatio- 
Inn  BtreekeB-Appantflii  vnr? 

t.  Cnnimunicatloa  twlsckan  B«li«nd«n aad Zaff- 

peraonale. 

SarlchlnnBen  ilnd  letreffn  wofden,  am  eine  Oon* 

zwischen  Passagleren  nnd  den  Zugf«*amten  behufs  AB> 
Zagea  wfthrend  der  Fahrt  berznstelleQ  und  welebti 


4.  Graphische  Darstellung  der  Zupkraft,  der 
üleislage,  der  Geschwindigkeit,  der  Fahrzeit 
•ad  Avfeatkalte. 

Anf  welchen  Bahnen  haben  die  Apparate  aiit  graphiieher 
Darstcllong  lam  Messen  der  Zagkraft,  nr  Goatnile  der  Fahr- 


n(t  nod  Aufenihelt«,  eowte  lar  Eradttdang  der  Lag«  dca 
Oletiei,  das  Versnchsstadinm  tlberschrittcu  uml  sind  mr  danm- 
den,  imetiachen  Anwendaog  gettommen,  mit  Angab«  der  Ba> 
ingiqBello  der  empfeblentwerthen  Apparate? 

5.  Blocksif^nale. 
Welche  Systeme  der  Blockaignale  »nd  anf  den  Balweii  in 
Anwendung  ood  welche  Erfahningen  sind  bezOglicb  ihrer  Zimv* 
lassigkeit.  sowie  bezflglicb  ihres  Einflusses  anf  die  SiduiliBit 

and  RegvlmAs&igkeit  des  Bi'triebcs  gemacht  worden? 

ß.  Mi'chantBche  Corres pondcnz  zwischen  Wel- 
chenstellang  nnd  Weichensignalen. 
Welch«  Einrichtungen  sind  bislang  in  Anwendung  gebracht, 
am  die  Bewegung  der  ZOge  an  allen  tn  CollisioneD  leicht  Ver- 
anlassnng  gebenden  Pnnkten  durch  Arertirang  der  Weichen  und 
Senate  sicher  ta  tteUen,  nnd  welcher  EinriebCa^  iit  der  Vor^ 
zog  zn  geben. 

7.  Weichen  Signale. 

Wekbe  Eiarichtongea  sind  getroffen  nnd  empfehlnngswerth, 
nm  die  Steltnng  der  Weichen,  «elcbe  aoaserbolb  der  Bahnhofe 
liegen  in  einer  Entfernung  van  800"  n  erhaMMi?  ^  8.  d«a 

Bahnpolizei-Rt'glenieiits.) 

8.  Weichens  t  e  1 1  u  Ii  g  von   einem  Central  punkte 
ans. 

Hat  sich  die  mechanische  Iilinrichtang ,  die  Weichen  einen 
grosseren  Bahnhofes  Ton  einem  centralen  Weichenihnnn  ans  m 
stellen,  banlhil,  oder  ist  die  Cnutrülo  d<'r  Weichen  und  Sig- 
nalat^oag  ciaea  Bahnhofes  anf  eleotriickem  Wege  nach  Art 
dar  Bhidnignaln  irgendwo  praktiMh  «inieflhtt  «ad  «doha  Et- 
fahmngen  sind  damit  genucht? 

9.  Petrolenm  zn  Signalen. 

Welche  Erfiihningen  sind  mit  Petrolenm  zur  Erleuchtung 
der  Signale  an  Walflhan.  aad  WiltaretaUoMii  an  Stella  dee 
Oels  gemacht? 

10.  Wagen deeten. 

Ist  die  Verwendung  offener  Wagen  mit  Deckplainen  mit 
Rttckcicht  auf  die  Kostspieligkeit  nnd  kichte  Ahuataang  der 
letzteren  Ton  Shonomisdwm  Vortheil? 

11.  I!  .1  n  cri  r,i  r  b  p  i  t  en, 

Empflehlt  es  sich,  bei  der  erheblichen  Ansdehnang  der  jetzt 
vielfach  im  Ben  begrMfraan  oder  aneh  pnjeetblna  Bangir-Bahn- 
höfe  anf  ein  Rangir-System  mit  Schicheliilhnen  nnd  Dn-hsrhfibi'n 
in  geeigneten  FAllen  Qberzugehen  nnd  iiierdnrch  die  Ausdeh- 
Mag  der  qa.  Anlagea  atme  n  radnefren  nnd  bei  der  Ban^ 
Arbeit  selbst  an  der  Zi-it  z>.i  erspairnV  Liegen  Erfahrungen  nnd 
welche  aber  das  lUngiren  mit  lUmpfschiebebOhnen  vorV 

12.  Laagholzwagen. 

Bewahrt  sich  derjenige  Transport  anf  I^ngholzwagen  von 
Holz,  Eisen  oder  anderen  Gegenständen,  welcher  in  solcher  Weise 
eingerichtet  ist,  dass  die  Wagen  nur  dnrcb  die  Ladung  nnd  also 
ohne  Anwendong  ran  Steifkappeln  vcrhaadcn  änd,  nnl  nnt« 
welchen  Uautinden? 


7* 
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flnuid*selie  LocomotiTe  mit  BegreiiEung  der  Geschwindigkeit  auf  1'/^  MeilflB. 

Mitgetlieiit  vua  &miX  Tilp,  Miuichtaeo-  und  WerksUUen-lntpector  der  tiaoz-Joiifiili-KiUui  in  Wi«o. 

(Htan  ng.  1— 4  nf  Tli£  IT.) 

Du  hier  angewandte  Priosip  der  Friction  ist  der  Adhlsion 
nlwriagaB,  denn  ngleteli  mit  dem  Stehen  and  Fortachleifen  der 
Rlder  auf  deaSeUeoM  itttd  mh  der  gtt»M«eh*iiiiiirasiUll, 

mit  (Ipin  Glt'itt  a  oder  Umbaoen  bewvgten  ticb  zagleicli  Kurbeln 
nad  Kolben  rapid,  die  Friction  knm  nie  nnaaer  WirluunkeiL 

abwrbirt,  ist  onabweislicb. 

Nun  nr  fieediraibiii^  Dm  Game  ist  eine  zweiachsige 
TarfarioeoaetiTe.  Dto  Mf  dn  BcUeaan  «ribmita  BlterMN 

sind  Ipdiglich  bestimmt.  (Ii?  anf  ihnen  lastende  eigentliche  Dampf- 
maschine zn  transportinen,  uennen  wir  sie  also  Lanfrider.  Sio 
Inin  wf  flnoKiteilnPimeteFrlctioHralla,  iMlUk»w^ßäA 
di6  Trieb-  und  Knj>i>olrader  der  Lotomotive  sind,  Kurbeln  anf- 
gaateckt  tml«n,  K«-kup|>elt  and  gleich  den  I>aufrildern  auf  zwei 
Achsen  fei^tgekeilt  sind.  Der  lluli  ist  grösser  als  der  Badiaa 
der  BoUe,  daher  der  grOsBcre  Effect.  Die  hoher»  Frames  um- 
Caasen  sowohl  die  Lager  der  zwei  Ijuif-  als  der  gekoppelten 
Triebacbeen,  deren  jede«  seine  eigene  Tragfeder  hat,  und  zw 
wirkt  die  oban  atlrkere  aof  die  FHctlouroUe,  die  nnmittelbar 
unter  Ihr  stehende  sehwldwre  dardh  Uehertragnng  mitteUt  Qier- 
Stange  von  unten  aof  das  Lager  de^  Lnnfrads. 

Die  OUoder  li«gan  etwas  höher  als  gewöbnlivb,  die  I 
kaatan  aof  ifann,  Ae  fllauaiiiiig  iat  aDMen,  dio 

beiden  Scitfn  des  Ki'^'sets,  ein  l.irilter  unlerhulh.  zwisehf-r.  ittl 
vordem  Laufradem,  die  Kohlen  rückwitrts  auf  der  Platiorm. 

Der  ApiMnt  aar  BegUMBug  der  GtKhwtadigkeit  Hegt 
unterhalb  des  Kessels ,  besteht  in  einem  ansL'eglichenen  Tier- 
kogeligen  durch  die  Achse  bewegten  Regulator,  der  bei  Ueber- 
aehraitug  der  «inar  Oaaohwliidlgkaft  wo  40  lOntwi  parlHb 
entsprechenden  Tourenzahl  ein  Ventil  öffnet ,  das  den  Kessel- 
dampf  in  einen  Crlinder  einiflsst,  deaseo  Kolbenstange  auf  die 
Mittelwelle  wirkt,  deren  Hebel  die  gasselserBen  Brenuklötse  as 
die  Räder  andrückt.  Bei  Unterschreitung  der  Tonrenzald  aod 
Streckung  des  Regulators  scbliesst  sich  das  Ventil,  Ft^dem  ziehen 
die  Bremsklötze  von  den  R&dern  ab.  Der  Dampf  entweicht  ius 
Freie.  Die  fircoaklmas  können  jnch  lom  Plateu  an  durch 
den  Haiaar  gehaadhabt  nerden. 

Der  Scbomstan  hat  keinen  Fnnkenapparat  (im  Raochkasten 
ist  daa  ge««haHdie  Sieb),  und  ist  ia  aigenlhttnllclMr  OeMalt 
aas  iwci  mit  den  aligeitampft«D  Spltaen  naanmeagmtztea 
Kegeln  bestehend.  Aua  »".fH^O  Diameler  vitchl-i  er  sich  aof 
0<",220  UObe  bis  sn  0'',220  Durdunesser  und  erweitert  sich 
von  da  anf  0>,§ao  H5ke  hia  «nf  0",810.  IMeaa  Fona  aoD  deai 
aus  di-ra  Blasrohr  austn.-tcndeii  l>anipfjtrahle  enlspreohen,  so  das^ 
keine  Luftschicht  mehr  Raum  haben  solL  Die  Dampfeneogvng 
war  aina  gate,  «nd  aalkak  der  ktadga  DnapfvariiraMli  aam 
Bremsen  alterirte  sie  wenig,  der  anfrennrnmene  Druck  von  10 
Atmospbttren  mass  als  ganz  entsprechend  bezeichnet  und  könnte 

.'^  ^""/tff  "^f"  Ri^fitiKen  Resultate  hat  HenfHaltaftltÄ^^  „a  diesem  Ofmde  nodi  Uber  geateUt  imdaa,  wau  üA»»A 

Weber  in  Wien  kürzlich  euie  kleine,  sehr  Ueacfateniwerthe  Sehrill:  ^    .  ^    ^  .1  r        .      ^         ,     „  ,     ,  ,      ,  .  ,  t 

Jfene  Pfade  derVolkswirthsekaft.  ]>ie  Seenndkr-Eisen-  dun-h  das  Si-hlp!ff>i5  nnd  t  mhnnen  der  Rader  jetzt  gleich  bei 
kaknen  mUinriaaler  Spurweite  mnd  langsamer  F^^  geitigt  hat,  dass  die  Adhision  nicht  hinreicht, 

weri..-(IM..arWB.I^Ys|gl)«rt«ntf^  ^ 


Motiven  nnd  Preisansachreihang  fkr  die  beste  Coi 
•inaa  Amaratea  an  aataiBarticher  BsgriMaag  einer  ^watbaaitaa 
HajdDalgesehwinffigkeit  tnm  Loeänottvaa  ilto  Leoni-,  Btadt-, 
Oberhaupt  SeeuiiJarhalinen.  sind  bekannt,  aOHle  MCh,  dM8  HCfT 
Grand  in  Rresiau  den  Preis  erhielt. 

Naa  hat  £e  OsUrrrichiseh«  Geseilsehaft  für  Verhiadnnga» 

bahnen  dies  Patent  für  Oesterreich  eiwnrbcn,  ein.'  nid  p  I.oco- 
motive  nach  Angabe  des  Patenlinbabers  (entworfen  und  constniirt, 
Ja  tkeilwalae  in  Detail  verkaMrt  dan*  den  fkkclkdbeetar 
Herrn  Mann  hart)  in  ihrer  Fabrik  zu  MO<lHng  erbaut,  und 
mit  normaler  Spurweite,  um  es  am  Semmering,  der  die  ge- 
wthMcklaBTkaeaa^wiaaigkrfteBbot,  aaerynbaa.  DieaaPrabe- 
fabrten  Vitben  im  verflossenen  Deoember  —  «nd  irte  man  WOhl 
sagen  darf  -   luii  Erfolg  stattgefanden.  *) 

Die  Bergfahrt  war  an  17.  Decemher  bei  9tam,  Schnee- 
gaalAber,  d(»ch  -f  5»  R.;  die  angebingte  Last  1486  ZolUOtar. 
fai  82  Achsen,  die  dnrchscfanittliehe  Geacbwindigkeit  0,8  Heilen 
per  Stunde,  Fahrzeit  61  Minuten,  L&oge  der  Strecke  0,B2  Meilen, 
grIMe  ataigmg  1 : 40,  PawkarJwitlasteignng  der  gaaaen  Strecke 
1  :  BS.  Hlafigea  Gleitan  dar  Blder.  Waaaemrdampfung 
47  Wiener  Cnh.',  KohlenverblMA  •  Zoll-Ctnr.  (Mraner  gute 
Sehirankohle,  Damplapannnng  iirisehen  110  aad  185  Wien.  PtL 
yr.  Wien,  a«,  CyUnderfdllong  5$f6,  Blaarolireftirag  swiache» 
5  und  r.'/,  "  Wiener. 

Die  'Ihaifahrt  auf  der  gleichen  Strecke  fand  statt  mit 
760  Zoll-Olar.  Bratto  ia  16  Aehaan,  lUmlt  86 
DnrchscbiiittiigeschwiiMBgkatt  1,86  Mailaa,  giMal 
keit  1,6  Meilen. 

Bae  aohniarigenfltfUArt  fad  aUtt  adk  eiiea  IdOOZoll- 
Olar.  Brutto  bei  günstigem  Wetter  auf  längerer  Strecke;  die 
Wagenbrcmsen  wurden  blos  beim  Bremszeichen  der  DampfpfeKc 
zu  bandhallen  gebeten  und  ist  diese  Nothweudii^Keit  nur  einmal 
eingetreten,  als  die  Maschine  mit  festgestellten  Uädem  durch 
dea  Vagenschub  bergabgetrieben  wnrde^  die  Sandklatea  (kagirtaB 
aldit  entsprechend,  dodk  wardn  H»  Geaehwiadfgkcit  wo  1,8 
UeUeo  kaum  aberacbrittso. 

Durch  diese  Fahrten  ist  dargethon,  dass  das  abweichende 
Frinoip,  aadi  welchem  die  Locomotive  Oberhaupt  erbaut  ist, 
richtig  «nd  dsts  der  Apparat  zarBegreninng  derFkkrgescbwin- 
digkeit  thatslcblich  wirksam  ist.  Die  Praxis  dQrfle  n()ch  di's.sen 
rationelle  Fanctionirung  Tarbesacrn;  gegenwärtig  ist,  wohl  he- 
merict,  bd  Ansaeraebtlassang  der  WagenbreauwB,  ain  starker 
Wechsel  in  der  Fahrgeschwindigkeit  bemerkbar,  indem  dar  dnrch 
den  Apparat  wirksam  gemachte  Dampf  die  Mascfadnaabranse  so 
krtltig  andrtekt,  daas  die  Blder  bald  aam  Stahea  vnd  die  Oe- 
idiwindigkeit  auf  ein  Minimum  gebracht  wurde,  darauf  sllmäh- 
liges  Wachsen  der  Schnelligkeit  bis  zom  maximalen  Eintritt  der 
n.  8.  i. 
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Wfe  «ich  die  AIniliaBr  ^  Bldar 

dtm  bftaGgen  Bremsen,  SaDdgebcn,  d«on  in  Folge  dessen 
4m  Fnctkm  and  dar  Effect  at«Um  werden,  kaan  noch  nicht  be- 

n»  di«  MascfaiD«  anflloglich  vegen  grosser  Figi>nn  Ibang 
■ittal«  GcirfttaMo  -nicht  ans  dem  Atelier  gebracht  werden  konnte, 
M  Bvr  M»aib»rt  nürnkm  tm  Lagm  4arIiMtf-  «ad  dann 

ifT  Frirtionsridcr  slark«^  S<>braoben  angebracht,  durch  doren 
Aunehm  die  »tction  aa%ehobao  wird,  »o  daai  man  beim  Tnna- 


PD  bnuicht  und  der  HechaDismiM  still  steht. 
Dir  Verhiltnine  der  LocomoUve  sind  talgeDde: 
CvHnderdarekMMV  O^^SgO 

 0-,42» 

.........  0*,400 

LaafnddnrchBanr   1*000 

 SB^ao 

 S>^16 

 «■,910 


OrOdte  HUta   V^JtOO 

uobc  der  TriebMhM  Md'QrBodermittal  Ott 

der  Schiene   1*,M0 

Totale  HiUldw   Sga»TTO 

Rohr-Heizflftche   S6O*870 

Feaerkastaa-HeiziUciie   aO"B00 

BMUlcto   0I3"M0 

l.liipe  dfts  Cyliiidcr-Kcsspls  ■  .  »  »  .  S'iSBS 
Durchmesser  des  Qjlinder-Keasels   ....  0*|800 

Zahl  der  Rohre  88  Stflck. 

Ltage  der  Rohre  2",820 

Diameter  aussen  0'*,045 
Gewicht  der  leeren  Maschine    ....    840  Zoll-Ctnr. 
Gewicht  der  dienstfUiigen  Maschine    .    .    440  « 
Belastung  jeder  der  2  Achsen   ....     220  « 
Balmtnns  mC  bofiioirtaler  Balm    .  .     1S800  « 

WiMfeftMlin  i  Cab.»,0O.Ö 

.   0  Onk^lb 


JH»  Bloelutpparate  ffir  dan  EiMiiI)ahAb«trieb  toh  Siemnu  und  Halske  in  Berlin. 

Besprochen  tod  Dr.  M.  SetMOhe. 
(Bbnn      1—7  naTllhl  C  ud  D.) 

Die  Ton  Siemens  &.  Ilalske  gebauten  Blockapparate 
Siehariiatt  des  Ktsenbehnbetriebe« 


Siemens 
EikAhnag 


naf  der  Strecke,  als  in  den  BahnbOfw.  Die  ümehen 

X«  l'oflllen,  welche  die  EiaeDbaljLzOge  in  den  Bahnhöfen  treffen 
aiod  naanichfaltigw  and  ».  Th.  von  aaderar  Natur,  als  die 
ein  Town^Selnn  der  Zige  auf  der  Strecke 
Waulas*.  r. .  I>er  Grundgediinke  der  Apparate  aber,  welche  die 
Zip  in  beiden  FAUea  sicher  stellen  sollen,  ist  hier  wie  dort 
«r  in  Mdan  RUen,  dei 
In  atwM  TCfMidedencrWeiN 


Jl^,  da  weder  verwhie^iene  Gleise  sich  kreuzen ,  noch  sich 
daGleue  vud  einem  andern  abzweigt,  ihIlt  in  d4i.H.s4>lhe  einmttn- 
dc  Die  aaf  der  Strecke  aDzuwendcnden  Blockapparatc  haben 
daker  nar  die  Anfgal>e,  zwei  auf  liem  nämlichen  Gleise  fahrende 
Zage  gegen  einen  Zusammcnstoss  zu  gchtttzen,  und  dazu  reicht 
ei  eAalnr  au,  dasa  ier  Eisenbahn  entlang  in  gewiesen  AbstiLn- 
dn  snvnriiaait  Amkinft  ectbtflt  wird,  ob  das  Gleise  frei 
edv  Iwnila  von  elnam  Zege  baaeM  tat,  Ä  iho  ein  Zng,  nel- 
eber  in  den  Dicfasten  Bahnabschnitt  einfailMI  «ill,  ohne  Geiahr 
lingehwen  werden  darf  oder  ekht.  Wenn  das 
•okken  Abacfanfttea  durch  ein  an  seinem  Anfange 
aa^gestellte«  sichtbares  Signal  jedem  kommendt  ti  Zuge  uutcrsagt 
ist,  nennt  man  den  Abaohnitt  blookirt.   In  den  fiahnhAfea 


'•ühnUch,  bevor  einem  der  Einfuhrt  harrenden  Zuge  die  EHnfahrt 
gestattet  werden  kann,  nicht  nur  die  richtige  Fahntrasw  für 
Zac« 


dass  diessu  Fabrstraase  während  der  Einfahrt  jenes  Zages 
andern  Zage  Terschloaaen  werde  und  Terscblossen  bleibe. 

Bei  Erfltllung  der  letsteren  Bedingung  fltr  die  Sicberbeit 
der  in  einen  Bahnhof  einfahrenden  Zöge  wird  aber  der  Bahnhof 
«Ahreod  de»  £in&hreas  wenigatew»  tbcUweise  der  fireien  Be- 
ntsait  dnrdi  andere  2lge  entsogen,  nnd  daatt 
Betrieb,  besonders  auf  Bahnhufen  mit  s(>hr  lehhaftna 
doeb  atttglidist  wenig  gestört  und  erschwert  werde, 
aieb,  die  OberhÜnag  dee  ganaen  Terkehn  in  Bahnboib  in  nin« ' 
Hand  zu  legen,  aber  in  der  Zeit,  wo  keine  Zöge  alnttbre^ 
den  Bahnhof  za  mllglichst  freier  VerfOgung  zu  halten.  IMst 
bedingt  Jedoch  wieder  eine  etsne  andere  Handhabung  dar  Ibf 
fahrtssigiiale  und  der  Aujkunfts'^igtiale  OSf-r  die  Weichen^tidlang. 
Auf  der  Strecke  nümiich  erhilt  der  Signalwärter  im  Allgemei- 
nen die  Erianbniss  zu  Ertheilong  des  Fahraignals  schon  im 
ans  nnd  kann,  sofern  der  nächste  vor  dem  die  Weiterfahrt  bei 
dem  Signalwärter  t>egebrenden  Zage  liegende  Bahnabschnitt  nn- 
besetzt  ist,  ohne  weiteres  diesem  Zug«  die  Erlaubnisa  zur  Wel» 
terfabrt  ccttieileB.  Der  am  Eingang  ehiea  fiababoik  an%eataUlB 
Signalwtiter  dagegen  mnss  jedeaaial  *fc  idbet  erst  die  Erlaab* 
niss  zur  Ertheilung  des  Einfahrsignals  vom  Bahnhofsvorstande 
holen,  nnd  dieaer  ertheilt  ihm  die  Eriaabniie  erst,  nachdeai  alle 
Weidim  richtig  gestellt  nnd  gegen  nacfafbigendes  Verstdlen  gn* 
schätzt  worden  sind. 

Wie  wichtig  und  nothwendig  es  ist,  die  Sicherheit  des  Oe- 
tridM  aadi  den  beiden  angefibrten  BIcUnnBai  bin  an  erbOisn, 
zeigt  dfo  Sintialik  der  Eisenbabnnnfälle  und  der  Uruichen  der- 
selben; et  kesso  z.  B.  die  «statistischen  Kachrichten  Ton  den 
Ssanb^nan»  gar  kdaen  ZfrsiM  dMfttar 
die  ZshI  de 
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und  Weichen  bdrb«igefährt«n  UnglUcksflLUe  in  den  leUt«n  Jah-  j 
na  nicht  nur  im  Tergl«ieh  mit  dar  OaMunrntzabl  der  ünfUlle, 
aondern  «och  u  nch  lelbit  aehr  gnm  mr.  Daher  iit  es  denn 
ticber  auch  arfreolkh,  da«  die  BewhlOia«  der  gegen  Ende  Octo- 
ber  1B73  in  B«riln  vemmmelt  gewewnen  Confereoz  tob  Abge- 
ordnetes der  EiavnbfthnTerMitangen  and  von  uderen  Fach- 
minnem  niefat  mir  daranf  hlnzielea,  alle  gagen  die  BpHaa  be- 
firiirenen  Weichen  so  mit  den  Signalen  zu  rerbinden ,  dass  das 
Signal  znm  Fahren  durch  die  Weicbea  nicht  gegeben  werden 
kann,  bevor  die  Wdohao  genan  riditlg  eteheo,  In  dieaer  8Ul- 
long  feat  geiMlt  norden  Kimi  nn  t  der  Faiirsignalrlnner 

aach  fee^gahahwa  werden ,  gondern  auch  daranf,  die  Erlaabuiu 
warn  Oebaa  dar  8(gndo  ia  dio  Btad  to  Balahofinonlladi  n 
Ipgpn:  damit  »ürc  ja  ab«  dio  EtofUvWf  der  BIOCfcrifHdO  k» 
Princip  entscliiedeii. 

1.  Die  Blocksignalapparnte  and  die  Bahnhofa- 
i  oekaagisIgaftUppftrato. 

Di«  BlocMgnolo  ImImii  dio  Aalbabo«  «nf  4er  Streek«  das 

Za^ammeostoesan  imior  Zige  zu  verhoten  und  jedr-m  Zage  das 
Einfoliren  in  einen  Btlubof  erst  dann  zu  eviaaben,  nenn  in 
dem  Bahnhof  jede  Ufigiicbkeit ,  daaa  der  eialUireode  Zag  auf 
ein  falaches  Gleise  gerathe,  oder  mit  einem  andern  Zage  oder 
Zogtbeile  zimammenstoue,  beseitigt  i»t.  Aaf  (weigleidgefl  Bah- 
nen wird  ji  io.  i<i''i3>:'  imr  ia  einer  Riditnog  befahre»,  and  ea 
kann  daher  bei  aolchen  Bahnen  jeder  Zog  aar  aaf  einen  voraoa- 
CiliraideB  oder  lUIliteliendeB  Zag  aaflUren;  am  dies  aber  ra 
verhtiten.  sollen  nach  dem  Bahnpolizeireglement  zwei  Znge  ein- 
ander nur  in  Stationsdistanzen  folgen.  DieZQge  in  zeit- 
llehea  AbatSaAn  tob  einander  n  ertnlten,  hatte  aieii  alia* 
HlIi  n!s  nrg'Tillv'ond  i  rwicsen.  Sollen  nun  zwrn  Zilge  iil  efaoa 
Torgeacbriebeoeu  rinmlicben  Abstände  von  einander  crhaltan 
werden,  lo  moii  die  Baka  in  oiaKbie  Abedudtto  «ra  «iaer  die- 
sem Abstände  entsprrrhenden  Lange  gcthcilt  werden ,  nnd  es 
dürfen  sich  dann  nie  zwei  i^Oge  zogleich  auf  demaolben  Gleiae 
deBüillwB  Abaduittea  Madea;  «a  darf  ika  otela  der  aaohlbl- 
getide  Zog  den  Absclinitt  erst  befahren ,  wenn  der  vnrhiTjfc- 
gangeue  diesen  Abschnitt  verbiasen  bat.  Daher  massen  an  den 
Graaqpanktn  Je  sweirr  Abadtaltte  TeliagrapheoelationeD  angelegt 
werden,  nnd  es  mnss  stet«  der  am  Anfange  eines  Abechnitlea 
gelegenen  Telegrapitenatation  von  der  am  Ende  dieses  Abscbnit- 
Mt  gelegenen  Station  telegraphisch  gemeldet 'werden ,  wenn  der 
Ton  jener  Stetiaa  In  den  Abadiaitt  eingflaHwiiB  Zog  den  Ab- 
schnitt wieder  nriaMB  haL 

Zu  dieser  telegrapbitdiea  Meldaag  rdcfaco  im  AHgBBWänaB 
gewahaüche  Telegn)phena|ipanto  idcbt  aaa,  mil»  Mibät  «ann  S 
oder  8  DrahfMtangen  fltr  dieiellwB  and  ni  ihrer  Oontrolirang 
oder  zur  Erbuliung  ihrer  Zuverlässiglieit  verwi  ndet  werden,  nnd 
weaa  nach  das  za  der  Bedienoag  dieser  Apparat«  «rfbrdarlich« 
getbte  Persona]  ra  beecfaaf!^  wftre,  deunoeh  gihpadiehalnnH- 

gen  nrA  Vrr'.v,.rhtrlnnpr.n  in  fi.T.  i.:.'gpbenen  ZthbOl  md  dtO 
Zogen,  denen  dieselben  gelten  sollen,  nicht  vdOlg  ■BUriMinroii 
sein  würden,  noch  weatger  aber  eise  gewiasenhafte  Beacbtaug 

der  Zeichen  seitens  der  SiKnalwirtOr  Bkher  gestellt  wilrc. 

Man  Qbertrilgt  daher  zwadcmladg  die  erwfthnte  telegra- 
lUidw  Haldnt  heMndeim  BloeksignaUpparatoa  nd 


richtet  dieee  am  bebten  zugleich  so  ein,  dass  sie  ab  Babnhofs- 
decknngsapparate  an  denjenigen  Stationen  benalit  werden 
können,  welch«  am  Eingange  oderAnagaage  eines  Bahnhofs  He- 
gen. Die  von  Biemena  i  Halike  in  B<>rliu  für  den  in  Rede 
stehenden  Zwe<>k  gnbauten  BlocksiKnalapparate  waren  auf  der 
Wiener  Auetallang  von  1878  n  aehen  nad  eatq^rechen  folgen- 
dan  Anforderungen ; 

1)  Dio  Blocksignale  enthalten  electrische  und  optische 
Signale;  tog  diesen  ersehoiaea  die  entann  in  dem  Blockaigaal- 
apiarait«,  wthrend  die  letzteren,  welefae  etwa  doreh  di«  SMIlang 
von  Flügeln  an  Masten  (Semaphoren)  g<»geben  werden,  dazu  die- 
Den,  dem  Zogpereonal  Aatkanft  darttber  zo  ertheilen,  ob  der 
alainta  BahaahiBhBftt  tob  dem  Zuge  befbhren  wordon  darf 
oder  nicht. 

S)  Das  optische  FlOgelsiipial  wird  steta  fon  dem  Biock- 
sigaah^ner  ••Ibat  g^ab«,  daadt  daraelbe  aach  dw  Signal 

zu  'in'erl:i--ii-n  im  Sl.ind"  i-t  .  «ilmld  in  winem  (reolohlifaeiia 
liegende  auswrgi-wohnliche  l  nv^Unde  dies  erfordern. 

3)  Die  electriscben  Signale  werden  llr  dlo  naoh  betdaa 
Richtungen  fahrenden  Zage  auf  einem  nnd  demselben 
Leitungsdrahte  gegeben,  nnd  zwar  werden  für  j^den  Zug 
von  jeder  Block«lation  aus  auf  dieser  Ix>itang  zwei  verschie- 
dene electrisctie  Signale  gegeben.  Das  eine  dcrselbon  (das  Vor- 
Ilat«n)  lieft  in  der  Zugriebtung  dem  Znge  Torwu  ond  mef- 
det  den  Zng  aaf  der  nächsten  Station,  welcher  er  sich  nthurt, 
dordi  ein  hl««'  hOrharea  Signal  im  Vorana  an,  damit  dir 
dortige  Signalwirter  das  FlBgel-Sigaal  nr  Zeit  der  Aakairfl  im 
Zuges  bereits  fertig  geRtellt  hat  und  so  dem  Znge  jeder  Aufent- 
halt erspart  bleibt   Dieeet  VorlAaten  anf  der  Blocklinie  ist 
■aatBeh  bei  nebeligen  Wetter  ond  heaondera  hei  Stünmg« 
auf  der  Glockenlinie  werthvoll.    Das  ar.di  re  elei.'tris.  lii  Si^iil 
ilt  tlehtbar  and  hOrbar  zugleich  und  wird  in  der  der 
A^^owegang  antgegugeaatiteB  Biehtong  gsgehea,  nm  dio  toi^ 
bergohaado  Blockstation  zu  e  n  f  h  1  n  >•  k  i  r  i' n   i  dcblockvri'n). 
d.  h.  doa  aaf  dieser  Station  noch  stehende  Olock&ignal  verschwin- 
d«a  n  nachon. 

Nur  auf  der  kurzen  F'ntfernnng  zwiwhen  dem  BlhnhlA- 
api>anite  und  <lem  liahnbofsdecknngsapparate  ist  eine  dopp^ 
Drahtleitung  erforderlieh. 

4)  Jede  Blnckstation  kann  auf  jedem  Oleiae  in  der  Zag' 
riebtang  blos  TorUnten,  rückwärts  blos  entbloekfaren. 

5)  Gleichzeitig  mit  dem  Entblockiren  der  Torhcrgehen- 
den  Station  blockirt  Jeder Blockwirter  ■•ine  eigene  Sta- 
tion eleetriMdi  aad  iwar  arfttd*  der  almlhdien  Folge  electii* 
aelMr  Strtaia,  mit  welcher  er  die  vorhergehende  Station  eat- 
UocUrt;  diwh  kaaa  er  dieee  Stromfolge  nicht  eher  abseadea, 
beror  er  aeia  cigenea  tngehAriges  Ftflgel-Signal  aaf  «Bilt»  ge- 
stellt hat 

6)  Jader  Blookwtrter  kann  also  zwar  jederzeit  ond  ohne 
wettere«  nach  beiden  Seiten  hin  eorilaten,  das  EMbioeldna^ 

Signal  V.:\m:  er  aber  erst  dann  toben,  nachdem  er  »orher 
seine  eigene  Station  auch  mit  dem  optischen  Flflgel- Signale 
MoeUrt  hat;  mit  dam  BntUoddnragmignal«  Uooklrt  «r  daaa 
seine  eigene  Station  auch  noch  electri«icb. 

7)  Nach  dem  Eotblockiren  der  vorbergebenden  Station  bleibt 
nicht  aar  da  idaililali»  AMbara  *H|fil  der  aatttoddrandea 
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miBleeln^ftar  vatngta^- 

lieli,  •oodern  derselbe  vermag  ao<rh.  dus  (\rn  o^ilistcn  Hahnab- 
•etattt  Uoekireode optMcbe FlQgel-äignal  nicht  eher  wieder 

U^kirt  d.  b. 
•ehvmlen 

8)  Iii  bMOBiareD  miai  jidoth  (lBl  tcu  aia  Zi«  «tan 

i»fera  aberbolra  mU,  «tni  Ihterial-  on<!  Kia-7.^f!P  fahren 
0^  halten  o.  derg).  aulir)  kum  d4>r  BlMlcstatiuiu-vor^uuid  das 
riMtftaeba  ricbttere  Signal  mecbaniBch  nmUndern  and 
4mm  «ia  dtn  coti{irccheDdeB  optiaches  FlOgel-Signal  ■(«Heu. 

t)  Die  Electrieitttsqaelle  ist  weder  einer  Schwlolinng, 
Doch  dem  TölliKfti  Vtrsagcn  ausgesetzt,  erfordert  abür  auch  ttber- 
hNft  IniM  bctondere  lieau^ditigni^  and  UflbanMQhmug. 

10)  We  iliiulilwki  defatbaren  Sgmie  mad  tot  täSm  dSa 
EatMo>~kining<.sigiilii  Mnlen  darch  attnoüpbjlri.sclu'  udnr  tella- 
TMCba  ekcuiach«  StiMw  liebt  beeiaflastt  oder  gef&lsobt, 
El  wM  abar  darcb  lolebn  StritaM  nh^t  mr  Mn  <HdU>Sig^ 
ui  in  rin  •  Frni .  SiRiml  Terwandpll  u;iil  so  ilic  Ciefiilir  •■iiics 
Jammmtrutomut  herbeige(IUirt.  tondem  es  kann  ebensowenig 
■Rk  «0dl  ale  ein  <FNi».8ipd  ia  dn  «Hdt»  a^maidt 

Kd  w  ibibt««  zu  einem  iBiaWMgwi  Aahathdl*  aal  la 
ifttmigm  gegeben  werden. 

11)  Ma  VamaaiBlM  tiaM  BtoekiiirtMi  Inaa  kdoMÜip 
'jü  Tcranlaasen ,  »ondem  den  labinaiimiaiiia  Zvg  BIT  sn  ttum 
taut,  attniftbigen  Aufenthalte  nOtbigM. 

It)  ElB  gelUirhrbigfadea  Signal  kian  kaU  filockaigoal- 
«iner  selbst  bei  Fnbrilnigkeit  oder  bOsem  Willen  gi-ben.  Wenn 
«her  «tas  ein  Bloekwärter  in  frtih  cntblockiren  wollte,  so  mttsate 
«r  dach  vorher  soin  eigenes  Fl Qgel •  Signal  auf  -Halt»  «teilen, 
aad  Pf  wdrd«  dasselbe  mit  dem  EatMoekimagMignale  in  dieser 
Sul]iui|(  f<-$iniachen ;  in  Folge  denen  witria  daaa  dieser  BkKk- 
«irVr  den  ankommenden  Zug  an  seiner  Station  nicht  TorOber 
können,  dadurch  aber  wOrde  sein  pflichtwidrig  Verfahren 


Der  ganzi-  Block^iKualap!''!™'  ''■•^  cinon  gnsspiscmen 
Stbatakasteii  eingeschioaen.  Ans  den  beiden  SeiteowAnden  die- 
«n  ia  1%.  1  atfeWMetaa  Kntaai  MdMa  naldist  die  beUea 
Hiadkorbeln  11,  und  Hj  heran»,  durch  den-n  rindnhung,  mil- 
vth  der  aber  die  UoUen  Ri  und  Rf  Uafeaden  Ketten  K|  und 
Kf  •  Ha  opCiMhea  fllganlfliig'^  {BeaiaphofHB)  aad  welcba 
»sf  «MT  neben  der  Bahn  anfpe^telUpn.  dem  Zngpt  rsonale  sicht- 
Hrea  S4aJe  S  befestigt  sind,  aus  der  horizontalen  «Ualtstel- 
laag»  im  da»  adwlg  nacb  abea  InaHiaia  Fahriaiehaa 
(••Frei»)  b<>wtft  wi»rdvn  kOnnen  nnd  umifekchrt.  An  der  Vor- 
derseite de«  Kastenä  befinden  sich  zw«-i  kleine  Feu:st<'n;h«!u  U| 
Mi  0^  üe  das  electriscb^ptiscbe  (aiebtbere)  Signal  fBr  die  durch 
elMB  nnter  d«D  Fensterchen  sngebrDchten  Pldl  aagedentele 
Fshitricbtung  erkennen  lisat,  nlmlicb  eine  rotbe  Seheibe 
als  Haltsignal ,  eine  weisse  Scheibe  als  Fahraignal 
<<Frei>).  Dia  bddea  fickaibaa  üd  akht  tob  aiBaader  §^ 
tnea«,  soodara  ila  bOdaa  da  OanH  (ata  Tablaaa,  aina 
I  iisrheibe),  dessen  oberes  Feld  wdsg  imd  dessen  unteres 
ruh  ist.  Die  Flfltel  Fj  aad  Fj  laisaa  dck  a««r,  so  laofe  die 
adaa  BAatlia  htalar  daai  sBybflrlgsn  F— IwbIiw  Üj  advüt 
tat.  ariHal»  der  KaiMa  %  lai  %  Midig  aaa  der 


diMa  Sldlaiig  la  dfo  tidna  bflngni;  dodi  ht  aa  laimildieiif 

dasä  sie  für  gi?w5hnliLh  in  di  r  horizfjntalen  (Halt-)  l.a.f^':  erhal- 
ten werden.  litwos  unterhalb  der  Mitte  der  einen  Seitenwaod 
tritt  aaa  dam  Ssiatdwdaa  aocb  dla«Aebia  dea  dl«  daeteMaB 

Ströme  liefemden  Tndnctors  J  heraus  und  kann  mittels  der  auf 
dieselbe  aufgesteckten  Itletneren  Kurbel  b  umgedreht  werden. 

und  ffir  i^-'Wi'lhnlich  durch  rwi  Pktfen  Ter<)rh!(>s';<>n ,  lassen 
sich  jedoch  nach  Lösung  eines  au  di-n  Platten  angebrachten  Ver- 
Schlosses  (SiegeU)  beraosDehroen,  worauf  dann  in  der  Sflter  M 
beqjrechsDden  Weise  die  ehctriachan  siebtberea  Sügsela  aaiga* 
Indert  werden  können.  Die  so  der  Obarsdta  des  Kaetena  be- 
findlichen Ta.iten  oder  Knöpfe  (die  Blocktasten)  k|  nad  fc| 
dad  ■  hdm.  Üäbua  der  electrisehen  Bloekdyiato  aiadaniH 
drldna  «nd  twar  ilela  derjenige  Knopf,  wddiar  aber  data  Üa 
Fahrtrichtung  des  Zugs  angebenden  Pfeile  liegt.  Die  jetdgiB 
Blocksignal npperate  sind  sodann  (in  Gegensätze  zb  den  altartn, 
weniger  ToUkontneiieo  Apparaten)  stets  naa  Torilatea  einge- 
ricliit  t  lind  deshalb  auf  der  Oberseite  dea  Kiislen»  nrwh  mit  zwei 
ähnlichen  Weckertasten  q,  und  (vgl.  Fig.  3  und 4)  aas- 
{■•■lat  aad  aa  dae  KlaBUM  (n,  oder  äj)  bd  dfasea  leMiraa 
KaöpffTi  'Jil^T  TaÄtPH  ist  je  einer  ih  r  bp'.di'n  von  den  rwd  be- 
aadibarien  Blockttationca  kommenden  Leitungsdrähte  Lf  und  Lj 
gaiahrt  Baa  dritte  DidUlaitai^  Haft  wa  jedai  gdwlakaifi 

7.ur  F.rde.  Der  niiH'ksi.'nalapiiaral  im  nalitili'>Wiiin'au.  viflf^her, 
wie  schon  erM-abot  wurde,  mit  dem  nilcit&ten  tilockapiwate  am 
Eingange  des  Babnhoä  dureb  swd  Lettnagan  varbaadaa  ia^ 
weicht  Ansserlich  von  den  Obrigen  Btooksignalapparsten  nur  da- 
durch ab,  dass  die  Windenkurbeln  II|  nnd  II,  fehlen,  nnd  dass 
an  ihm  nnr  eine  Weckertast«  (k'  oder  k",  vgl.  Fig.  4  nnd  2) 
Torhanden  ist.  Jeder  Kaaten  entkilt  aatoriick  iwd  ttbentn- 
stimmende  Apparatsttxe,  tob  daan  dar  daa  Mb  Gdiaa  nad 
Empfangen  der  Signale  fBr  die  in  der  einen  Richtung  (auf  dem 
ejaea  OMia)  fahraadea  Zflga,  der  aadan  aa  den  Stgaaten  fOr 
die  In  der  andern  Rldttsag  (auf  dem  tweHen  Gleise)  Miraadea 

ZflRe  geliniucht  wird. 

Wie  schon  aogedeatet,  waren  die  Uteren  Blocksignalappa- 
nie  wa  SieaiaBa  A  Halake  (1871)  ddit  laai  Torllalaa 

lii'K'  richtet,  gerade  dnrch  das  VorlJoten  aber  iit  dw  lälock- 
signalsystem  erst  wirklich  vollständig  und  ToUkommen  geworden; 

Vereinfachnnff  des  Systems.  MiniU'rn  als  eine  Tifli  likohr  zu  etwas 
Halbem  zu  bcieiohnen  sein.    Die  zum  VorUuten  bestimmten 


Zwwkcn ;  wenn  z.  B.  ein  Wirt^r  nicht  rechtzeitig  eotblockirt, 
so  kann  B«-in  Nachbar  ihn  dazu  aufmuntern,  aufragen  n.  dgl.  mehr. 

Die  Ansserlick  sichtbaren  Vorginge  hnm  Fahren 
etaes  Zuges  von  einem  Bahnhofe  A,  nach  einem  zweiten  Bahn- 
hofe A}  bei  Benutzung  der  jetzigen,  zum  VorUUiten  eingerichteten 
Apparate  aad  bei  Verwendung  von  Bahnbofsdeckungs- 
apparataa  B|  aad  Bg  an  den  BahnhnliMiagtagaa  llad  sidi 
aater  ▼«nraiaaag  aaf  Flg.  2  folgaadenaaawa  addldan.  Ilabd 
ist  jfdoch  zunichst  zu  erwihnen,  dass  die  BddstheiU-n  sämmt- 
Ucber  Zwischenstationen  C  nnd  die  in  der  Ansfsbrtsrichtaag  ge- 
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Fenster  U  lebeu  Uiasen,  wogegen  die  in  der  fimfahrtvtcbuutg 
idagoMD  nUMMbn  in  BiliiilKifap|Mnto  A  «id  der  Bite- 

toMertnngsapparttte  B  die  rothen  Ft-!fli  r  7eij;i:'n .  w  a«  l  infiicli 
dtdoMk  erreicht  wird,  daas  jede  der  ieUteren  BUduclieiben  Ter- 
kehrt  mf  flu«  Aetae  nlbaleekt  «M  4.  k.  aft  tai  vethea 

Pcldfl  noi  h  oben.  Fi'rnpr  worden  in  Fig.  2  der  grüwrpi  IVnt- 
lichkelt  balb«r  die  optischen  FlOgel  F  meist  in  der  Freislfllao({ 

ziehen  ist,  das?  sie  "iämmtlifh  (a!s"  nicht  Mos  die  Flftgel  der 
BahnbofsdeckuDgsapparate  iu  der  EiuruhrLsrichtaD;; ,  welche  auf 
«Halt»  stehen  mflssen)  fQr  gewöhnlich  horizontal  d.  h.  auf 
«Halt>  gestellt  werden.  Der  Bahnhof  i«t  demnach  fUr  gewöhn- 
lich allen  ein&hrenden  ZOgen  TerachloHen  mid  kann  deshalb  in 
dir  Zniacheiueit  ganz  beliebig  aasgeautzt  werden ,  i.  B.-  nm 
Bngino  von  Zdgen  etc.  fSn  für  alle  mal  nag  andiich  looh 
anrlhnt  «erden,  dass  jede  Unutellang  einer  fldieibe  von  «ein 
in  nth  oder  von  roth  in  wcisg  von  rinem  gloicbzeitig  ertönen- 
dea  Ltsten  begleitet  iat,  damit  das  Encheinen  dea  äditbaran 
•leolriKfeei  Sgnals  ngleieh  den  Ohre  veiMiidet  werde;  und 

m  m  eine  Verwr-rhslnng  lür'-r--,  Lluteris  mit  ilcm  Vorliluti-n 
oder  Vomecken  oomöglich  zu  machen,  aoll  dieaea  L4aten  im 
lUgendeo  Bicht  welter  nmdrhfJfltrt  erwihnt  «erden. 

Bevor  der  Halinhofsvorstand  in  A,  den  Zug  nach  P,  hin 
algdMi  liest,  druckt  er  onter  Umdrehong  der  Kurbel  h  aaf  die 
Weekartaato  V  md  Uolat  ia  derLeiUngL'  den  Zog  in  B,  war, 
indem  er  einen  dasflh«!t  befindlichen  Wecker  ertf^irri  Uv^f,  I)a- 
iMf  fUurt  der  Zog  von  A|  ab,  der  Vorstand  aber  drückt  die 
BlodtlMtB  k,;  m  dMhudi  in  dieLdtm«!^  geaandaten SMm 
machen  in  A|  ilif  S^'heün-  roth  nnd  bezeichnen  dadurch  den 
BahnabschDltt  zwiscLeu  A,  und  B,  al«  bluckirt.  In  B,  stellt 
der  Btockwärter,  welcher  das  VorUoten  gehört  hat,  das  Frei- 
signal flir  den  kostmenden  Zag  mit  dem  Flogel  and  llstt, 
nachdem  er  den  ihm  aidstbar  werdenden  Zag  dorch  Nleder- 
drlcken  der  Weckertaste  nnd  Umdrehen  der  Kurbel  h  in  Cj 
Torgeltutet  hat,  den  Zag  TorbaiAhren.  So  lang»  au  inB|  der 
Flügel  F,  noch  «ttf  «Frei»  ataiht ,  vermag  der  Wirter  daarfhat 
dos  Entblockirungasignal  nicht  nach  A,  zu  gv  ben,  weil  er  atine 
Bloektaate  1^  nicht  niedardrOeken  kann  nnd  weil  ein  dar 
Weekertnate  q,  nwh  A|  gegebenes  Signal  A|  nicht  enMocMrl. 
Wcn;i  dajLjcgen  der  Wart  er  in  B,  dfii  FlüRel  Fj  mittelst  der 
Windenknrbel  wieder  aaf  «Halt»  gestellt  bat,  so  kann  er 
die  KodrtMte  fc|  nIederdrBcken  nd  aendet  dabei  dnrdi  Um* 

drehen  der  Kurbel  b  electrische  Ströme  in  der  Leitung  I,,  nach 
A|;  dadurch  wird  ia  A|  die  Scheibe  U}  wieder  weiss,  in  B| 
aber  dafkr  die  Bdieibe  ruth  aad  la^eleh  wird  aaeih  tai  B] 
der  Fltlgel  Fj  mechanisch  nnf  -Halt«  festpestelU  (blockirt)- 
Somit  ist  jetit  der  Bahuabschnitt  B,  wieder  eutblockirt  und 
dalllr  der-Abaehaitt  iwiadkea  B,  aad  0,  UnoUrt  Knoiait  dir 
Zag  nach  C,  ,  w>  lÄntet  der  Wfirter  in  Cj  auf  d*'r  T  '  irnng  1,3 
nach  t'-j  vor.  Wollte  aber  dieser  Wirter.  so  laiige  «iu  Flügel 
F3  noch  auf  «Halt»  steht,  Bj  aeiilia  anUslocIdrefl ,  beror  noch 
der  Zag  an  0|  vorO  berge  fahren  ist,  so  wflrde  er  sieb  nicht  nur 
aakw  SehellM  Uj  roth,  sondern  zugleich  auch  seinen  FlQgel  F, 
aaf  «Halt»  feetnuicben ;  er  kOnnte  dann  dem  etwas  später  an- 
kommenden Zage  aieht  mehr  mit  dem  Flügel  F)  daaFUinignal 
geben,  wOida  rieihaehr  abaa  dadarcik  voa  deaualhaB  aaf  darTkat 


1  ertappt  nnd  der  falschen  Signalisining  überfahrt.   Bitte  di^ 
gegen  der  Wliter  In  0,  Toraehriltsmiieig  mittekt  der  Wiades. 

knrVi>'l  Hj  Arn  Fliijfel  Fj  auf  «frei-  gestellt,  so  wOrde  der/o^ 
I  sofort  weiter  fahren,  und  der  Wirter  dann  nach  dem  Torflber- 
I  Ihkrm  dea  Zagea  erat  odtMnt  dar  Karbel  B,  den  mgA 

wied-r  auf  «halt»  slcllen,  die  Weckertaste  kj  niederdrUi-k4  n  uikI 
,  die  Kurbel  h  urodreheD,  dadurch  in  der  Leitung  Lg  Strom«  nach 
I  B,  aaadaa,  a»  daia  h  B,  dia  Bekiika     «lader  «elai,  Ia  C, 
aller  die  fVheibe  Uj  roth  und  der  FIflgel  Fj  mechanisch  (est- 
gestellt  wird.    Dies  wiedürholt  «ich,  bis  der  Zug  nach  Bj  kommt; 
;  hier  nnd,  in  A3  ist  die  in  der  Einfahrtsrichtnng  gelegene  Schübe 
U,  roth,  auch  der  FIflgel  F,  in  B,  aaf  «Halt»  feetgeateUt.  Zn- 
nichst  drflckt  nun  der  mockwirter  in  Bj  (sofern  nicht  ein  in 
leiner  Kihe  liegendes  liindemlss  ihn  davon  abbllt)  die  Wecker» 
toala'qs  aad  aeodet  dnreh  Umdrehen  dar  Karhel  h  StrOoe  ia 
V  aock  dem  Baknhoftapparate  A,  aad  listet  den  Zag  aaf  den 
in  diesem  Dalinhofsapparate  befindlichen  Wecker  vor.    Will  and 

Ikann  der  dortige  Vorstand  den  Zag  einfahren  laaaen,  ao  drttekt 
er  aefaw  Bloektaste  k,  unter  ümdrdivag  derKarbet  h;  die  da- 
bei  in  I."  von         na^  Ii  B^  rtitsetidrtcn  Ströme  iiuv  lKii 
Scheiben  U3  in       nnd       zugleich  weiss,  den  FlQgel  Fj  in 
B,  aber  kewagBdi.  Daraaf  gieht  der  Wlrter  In  Bj  aiJt  dta 
FlUgel  P|  dem  harrenden  /ui;e  die  ErUnhoi^s  i^ur  Einfahrt  ia 
j  den  Bahiriiof,  aacb  dem  Einfahren  dee  Zages  aber  stellt  er 
sdaen  FIflgel  P,  «ledar  aaf  <HaK>,  drMt  die  'Weekerlaile  1^ 
und  dreht  dabei  gleichzeitip  die  Kurbel  h  um:  die  dabei  in  Lj 
nach  C]  entsendeten  Ströme  nehmen  in  C}  ihren  Weg  sur  Erde, 
I  gelaagaa  Ia  diaaar  aaek  A,  aad  danaf  Ia  der  Leitaagl«  ai* 
Bj  zurftck;  in  F'nlge  dessen  erschi'int'n  in      wieiler  die  «dar, 
in  llj  und  A^  aber  wieder  die  rutlicn  ScheitH'u  au  den  Penaten 
U],  wacaan  der  Vorstand  in  A,  ersieht,  dass  in  dem  Babnhofi- 
deckungsqn*(*to  Flagel  F,  wieder  auf  «Halt»  ateht  aal 

auch  in  dieser  Stellung  fest  gemacht  ist.  Damit  ist  aber  aidit 
nur  der  Abschnitt  C,  Bj  wieder  entblockirt,  sondern  es  Ist  der 
uigprflagUche  Zaataad  aberall  wieder  hergeateUt.  Dar  Tonftaad 
des  Bahnhoft  A.^  wird  jedoch  aieht  eher  wieder  die  Ertaataia 
rar  Einfahrt  eines  von  der  Station  A,  kommenden  Zuges  er- 
thaOen,  bis  der  bereita  etnge&hrene  wieder  den  Platt  ge» 
itnnt  liat. 

SiiU  ein  zweiter  Zug  einen  vorausgegangenen  aaf  elBtf 
Blockstation  z.  B.  in  abertiolen,  so  musa  der  BieclMiatiaai 
Wlrter  iaO},  BacMem  der  erste  Zag  arfne  BkNkttatfcm  erreich» 
hat  unii  dii'  \niii.Tpi-h('nde  Station  entliloclurt  wnrJci;  i''!. 
die  in  der  iiiugricbtuDg  liegende  Terscblossene  (vursiegelte)  Klaiips 
X}  aaf  der  «hereaflalta  deaBloehaignalkaataBa  Mkea  aad  dank 
Bewegung  mit  der  Hand  das  electrische  sichtbare  Halte^nal  in 

Idas  Freisignal  nmindem,  die  weisse  Scheibe  an  Stelle  der  rotbeu 
ImBkaatsrdiaBU,  «ladar  enaAi&iBa  ■aakea.  Der  MakfolgMi* 
zweite  Zug  fibrt  nun  von  C,  ah,  nKerli  »!?  den  in  Cj  haltendes 
ersten  Zug  in  und  aeiii  seine  i'alirt  nach  C3  hin  weiter  lort; 
diess  alles  geschieht  unter  Benutzung  nnd  Beobachtung  der  ge- 
wöhnlichen BlockaigDale.  Wenn  dann  der  überholende  swdte 
Zug  in  der  nichalfolgenden  Btockitation  C3  eingetroffen  iat  aad 
der  dortige  Blockwirter  den  BabaabBCkaltt  zwischen  C,  nnd  f; 
enthloGkirt  bat,  kann  der  Bberheitta,  aoeh  ki  haUcnde  Zag 
ttridoigaa;  hat  danan»  aaa  die  BlaliOB    TariMaai,  ao  bkMkkt 
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Ii  C}  uMtr  nit  dar  VanA  d.  \.  «r  -nr- 

It  das  i-lei  Irische  Frei  (die  wtisM  Si  lipihp)  durch  Bewegung 
wA  der  Baad  wieder  in  du  Ualt  (i«  die  rotbc  Sdieibe);  da- 
nrf  skcr  BcInMB  di#  Mfiics  Btodtri^iiiilt  wMbr  ftra  im 

H|ifanJURi|r'-n  V>'r1aaf. 

Bei  den  fiHber  von  Siemens  &  Unlske  gebuten Biock- 
ägmlttfuttm  «VC«  die  Jett  dordi  die  KvImIb  H,  nd  B| 

ktpn  Winden  der  Si^nalflflK<'l  nichl  in  mechanisntie  Ab- 
Ton  den  sicbtbnren  eli^triacben  Signalen  (den  Bild- 
OaelmcM;  Maden  b  «tetriedM  (dankOeiMMte  «nMle) 

.tbhinfH«tk««if ,  and  es  konnten  in  die«'«  alteren  lüocl;  signal- 
»(  (^»ten  die  etoetrischeu  Signale  nur  gegeben  and  empiugen 
*<Tden .  wenn  anf  der  gebenden  and  emptagandail  Stetio«  die 
helicfleoden  SignalflOgel  F  auf  «Halt>  standen. 

Aach  bei  den  Uteren  nicbt  zum  VorlHaten  eingerichteten 
(Tor  1871)  sollten  fibrigeu  ebeniUls  scbon 
pparateB  iifMMiiidet  werden;  es  wurde  aber 
4m  4ur  Deelrangsappant  B  wSt  dier  Veekertasto  k'  Tersehra, 
Vit  der  zweiten  I.eilang  L'  zwischen  B  nnd  dem  Bahn- 
A  Terbonden  wurde.  Aaf  diaer  Lcitaiig  L'  Mille 
B  dvdi  efai  WeekcnigiMl  bri  A  die  Brtnbotaa  abiluileo,  einen 
harrenden  Zog  in  den  Balinh<if  einfuhren  zu  lassen ;  auf  der 
tntm  Leitnag  L|  dagegen  wurde  diese  Erlaiibaias  mittelst  eines 
<i  t«lieiM  eleetrieiAeH  ffignato  (der  weissen  Sdwibe)  ertheUt, 

narh  dem  Einfa!>.ri'T:  f1e<i  Zuges  aber  dixt  t  tectrisclie  Hfltll^f' 
(die  raÜM  Scbeib»)  wieder  hergestellt.  l>ie  abrige«  S^mtlfor« 
tHUife  «erea  gm  llnüeh,  «le  sie  loebeB  nit  HBlb  ycm 

9  freschildert  WIl^I^'n 

Um  nun  noch  oachzuweiseu,  dass  and  in  wie  zuTerlissiger 


TOT  Siemens  A  Halako  die  ihnen  tlhertragenen  vielseitigen 
Aa%aben  lOecn,  ist  es  nöthlK,  ihre  innt-r«  Eiaricbtnug 
■■d  Biaiebaltang  etwas  nfther  zn  beschreiben 

Die  nr  Signalgebong  erforderlichen  electrischen  StrOroe 
MidtB  nicht  durch  galvantKhe  Batterien,  sondern  durch  einen 
rttjjjrecbend  krlfligtn  Indnctor  (den  Siemena'schen  Cylinder- 
todedor)  geUefnrt.  Üadnrcb  fallen  aic^  mnr  «Ue  Uebdstlede 
weg,  wekfee  die  Tenrendaiig  galtanisdier  BitteiiM  Iii  ilwem 

Gefrilce  bat,  soadeva  CS  kann  it>  r  Iii<liu:tnr  ,1  (  Fig.  S)  ladl  iwei 
«iwaüicb  TeneUedcB  wirkende  Arten  von  StrQim  Uefem: 
Wiihiiieüllme  nd  gieldgerichtate.  Die  enteren  eriiUt  man, 

•  «in  man  «Ii«'  sich  in  sehr  raschem  Wi  ch-el  fiiK'eiiJi  n  Indniv 
tisasuröine  von  wechselnder  Richtoog  s&mmtlich  in  die  Leiluag 
•kmiea  Ueet,  die  letzteren,  wenn  wua  aar  die  StriSme  der 

rim  Rirhttinfr  in  die  I.i'ilunj.'  gelanRon  lässt  iiml  die  /:'.m:-.1i<'ii 
Je  neien  derselben  liegenden  entgegengesetzt  gerichteten  Ströme 
iwditiH.  Zn  dleetn  Mnk  eeUetta  nf  der  iBdeetoraebse 
aa  dem  eint-n  Fnde  derselben  zwei  Federn  a  um!  b.  und  zwar 
db  erstt-re  an  einer  Stelle,  wo  die  eine  liiüfte  der  Achse  ans 
chm  ieriireoden  Material  bnffeeteUt  Ist.  Die  WeehsdUrtme 
znni  Geb<-u  /nff!>'iih  wchflwn'n  und  IlBrbBren  elee- 
Blxkiruiigs-Siguale  niitteUt  der  BlocktastCn  k ,  die 
gMcbgeriehteten  StrOne  mittels  der  Weckertasteo  q  zum  Vor- 
iMa  aaf  den  Glocken  g,  oder  g,  benntzt;  dabei  ist  die  Feder 
■■  Ailnr  dee  Electromagnetes  im  YorUate-Wecker  W,  oder 
V,  in  Fig.  3  so  stark  gespannt,  daas  die  knraen  Veebaebtrdne 

hMVrifk,  ItlMe.  ABU 


f  dea  Anker  nlclft  «ntUbeB;  «ngekelvt  kAneen  die  Blocklrangt- 

Signalc  iTn  hl  ihirdi  Str;:n,o  von  unverinderlicher  KichtUDK  lu  r- 
Torgebnubt  werden.  Nun  sitzt  ferner  die  Bildscbeibe  auf  einer 
Aehee  I  deet  rie  ekete  ein  Vcfcergeaksht  vor  oben  BMh  ntcn 
hat.  diesem  rebergewiohtp  aber  nur  fok'en  kann,  wenn  das  auf 
der  Acbse  des  polarisirten  i^lectrumagnet-Ankers  sitzende  Ecbappe- 
meak  •  dudi  eine  ttacen  Beilie  (21)  Wedaeietrtme  kta  od , 
her  bewegt  wird  und  dabei  nbwt-H-liselnd  die  Zflhne  de^  an  der 
Bildscbeibe  angebrachten  Zabnkraazbogens  d  frei  «erden  Itot. 
BifB  m»-  ml  BaigelHB  dee  Bdhappemata  •  Ilatet  n«Meli 
der  an  dessen  oberen  Ende  ancebrachte  Klöppel  dnrch  .An^tcbla- 
gen  an  die  Glocken  g,  und  oder  g^  und  gy  Wird  beim 
Niedergehen  der  Bildscheibe  dnrch  das  eigeaBOewIolit  daa  rotlie 
Feld  im  Fenster  U  durch  das  weise»  ersetzt,  eo  erscheint  den 
rothe  wieder  im  Fenster,  wenn  die  Bildscbeibe  dnrch  ein  Ge- 
wicht G,  welches  sich  zur  rechten  Zeit  auf  ihren  dem  Zahakim 
d  entgegeipieWea  Am  raitoltt  (and  «eiebes  in  deo  aeaesten 
Apparate«  dareil  da  nMchea  ndt  ober  FMer  rreelit  fat),  Ter- 
antasst  wird,  sich  wieder  emiK>r  za  bewegen.  Die  Blockirnngs- 
Signale  eind  somit  laileidi  den  EinflUsen  der  atmoiphirlichen 
EteeMdm  entrtlekt,  da  ee  dinhm  anwahndulDlkh  tat,  dase 

in  der  kura  n  Zeit,  in  welcher  sich  zwei  Ztige  anf  ili  rselben 
Strecke  folgen,  21  atmosphtrisobe  Stioaie  ton  r^'lmUsig  ab> 
«eeheelader  Blehlaag  die  Lritang  tateehea  S  BleekeMleaea 

dorehlanfen. 

Da  nun  die  electriscben  WecbselstrCme  von  jeder  Block- 
ia  cfaar  dar  Pahrlriditaag  eatgegeageeelstaa  Riebtaag 

der  m  entblockirenden  Station  abgesendet  werden,  die  (ab- 
i)  BlockirnogsstrOme  also  die  nach  der  vorhergehenden 
Ibnade  Utang,  die  (aakoaunendea)  EktMecMnmgi- 

StrAme  dsgef^en  die  nach  der  vorw'Srts  lii-^enden  Hlorkstalidn 
fahrende  I^tung  durchlaufen  niUist-n,  und  da  dennoch  beide 
StrAme  das  Ecfaappement  e  desselben  ApparaMm  la  dam  ala» 
lieben  Kaaten  bin  und  her  bewegen  sollen,  m  mftssen  diesen 
Strömen  im  Innern  des  Apparats  zwei  veri^'hicdene  Wege  ange- 
wiesen werden  können,  und  dazu  dienen  eben  die  schon  mehr- 
£kcb  erwftbnten  KnOpfe  Iq  nnd  kj.  Aa  einli^ckatao  (dock  nicht 
nnbedingt  notkwendlg)  lat  es  dabei,  wenn  in  Jedem  Electronag- 
net  zwei  verschiedene  Wege  for  die  beiden  durch  ihn  hindurcli 
gehenden  StrOne  hergeetellt  werden,  was  leicht  dadnrch  za  er- 
reichen iat,  daaa  man  entweder  (wie  ce  iaFlg.9  »kiadrtwarde) 
die  rmwiudnnpT-n  tn  ili"*  eiri'n  Elertromagnet^lienkels  in  den 
einen  Slromwcg  nnd  die  Umwindnngen  m'  des  andern  Schenkels 
ia  dea  aadanStronnipgeiBeehallel,  oder  daaa  wm  Jeden  Sebea- 

k<-l  mit  einer  doppelten  I'mwicki'luag  Wfiielit.  ^'"n  denen  die  rin^' 
dem  einen,  die  andere  dem  anderen  Stranwege  zugewiesen  wird. 
BctaiinedcfdrIdMn  efaieeKaopliee  k  wbd  dm  darab  dIeStaage 
K  der  dnrch  eine  kr&ftige  Feder  lör  gewfthnlirh  nach  oben  ge- 
zogene, mit  zwei  Contactfedern  ao^erHstete  Contact  Lehel  f  nach 
unten  bewegt  tad  tof  die  AiMtaeOBtactacbnabe  s  anfgelegt  nnd 
schiebt  dabei  seinerseits  zugleich  die  Stange  P  und  darch  die«c 
einen  Sjierrkegel  T  nach  unten,  welcher  für  gewöhnlich  durch 
eine  kräftige  Feder  noch  oben  gezogen  wird  und  auch  dir  Sian(;e 
P  mit  nach  ob«a  diflckt.  Steht  aber  der  FlQgel ,  wie  F,  la 
Fig.  3,  aaf  «M*,  8»  Mll  der  Sperrkegel  T,  auf  den  vollea 
nf  die  Wiadembae  dee  Vllgcb 
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(in  Fi8,8  der  grösseren  Daoilldlkcit  liAlber  um  00  o  gfgen  ihre 
wMiaBbe  Uge  mwcndct  gaiMthnlw)  SaMle  Q,,  od 

halb  kann  nor,  wahnnid  der  FlORt'],  wie  F,  aof  <II*]t>  «fi'ht,  der 
Kegel  T,  in  die  Vertiefung  im  Scbeib^DDmraoge  rinln-t«u,  alw 
die  Stange  P, ,  der  Hebel  f,  und  die  Stange  K,  mit  dem  Knopfe 
k|  nach  nnten  bewegt  werden,  um  ein  Blockirongtaignal  n  geben. 
Bdm  Niedcrdrflcken  der  Stange  K,  wird  aber  zugleich  du  Udler 
auf  einem  Stift«  dit<s«r  Stange  rubende  Gewicht  G,  frei,  setzt 
•ich  auf  d«a  FortaU  der  Bildechribe  nf  uid  ertkeilt  dam 
Zahnkruie  d  eis  Beatiebea,  teo  ontan  (ander  RaMagp)  aadi 
oben  20  g«,>ben;  wkhrend  nan  die  rtil<is<-b«'ibe  unter  der  Mitwlr- 
kug  der  WcchaelitrOme  dieee  Beweguac  achrittweiae  aiufohrt, 
liidat  ein  iwciarariger  HeM  N|  Griegealwit,  In  Folge  dee  von 
einer  acbwücht-rti  Fedor  auf  seinen  nntem  Arm  anggeOblen  Zuges, 
mit  eeieem  oberen  Arme  an  der  iha  gegveOber  halb  augeacbnit- 
tenen  Achse  i,  der  Blldaeheibe  Torfibemgaka  nd  «Ich  mh 
einer  Nase  Obt-r  eine  Schulter  an  der  Stange  P,  zu  legen.  Wird 
darauf,  nachdem  die  rotbe  Scheibe  vollständig  sichtbar  geworden 
ist,  der KnapTlii  lotvelaMNn,  ao  galit  mnr  dar  OontaeOeM  i;  m 
den  Ruhecontact  r,  znrtlck  nnd  die  Stange  K|  mit  dem  ri.'wirii'n 
Q^  in  die  Hohe,  die  auf  T,  wirkend«  kriftige  Feder  kann  da- 
MM  die  Stenge  P,  itakk  «leder  anoii  nlm  bewegen, 
«eil  inwiielien  der  rolle  Theil  der  Achse  i,  üich  hinter  den 
Habet  Nf  fdegt  hat;  deshalb  Ueibl  der  Kegel  T,  in  der  Scheibe 
Ol  ISegn,  md  der  Flflgel  F,  kann  mittela  der  Korbel  H,  nicht 
eher  wieder  aus  der  Haltstellni^  auf  «frei»  gestellt  werden,  bis 
die  Lnlblockirangsstrütne  die  Dildschtribe  wieder  nach  unten 
gehen  lassen  nnd  es  dübei  dem  Uebcl  K,  mfl^Bdi  wird,  wieder 
an  dem  Ausschnitte  der  Achse  I,  Torbeürakomnen,  deoa  erst 
dann  fermag  di«  kr&ftigere  Feder  an  T,  die  aehvicfaere  an  N, 
a  überwinden. 

JMa  Strondtafe  lind  in  flg.  3  fbr  die  Apparate  einer  Zwi- 
icheiMatlon  nd  watm  Bannling  daa  Torllntem  ikinirt  nnd 

lassen  sich  in  diMtrSUat  Hbr  Icickt  Qber<ieli<'ri  nm!  MTfoVen. 
Die  au  L|  l(Ommenden  Terilnle-Btiame  geben  von  n|  aber  q| 
Bfld  p,  nadi  n, ,  fj,  r,,  dnrchW|,  aber  W|,  dwrch  m/  naeh  t 
und  il!>M-  It  :Mir  F.rde  F;  dalM'i  liutef  W,  auf  g, ,  m,'  alior 
bleibt  nueai|itindlicb.  lAe  Entblockirongsströme  geben  beim  Nie- 
derdrtekea  der  Bloektaata  kj  cinaraeMaainJ  flberD  nrErdeB, 
andererseits  ans  b  durch  iDj  (Uj  wird  rotti)  nach  s^.  f^,  p,, 
qj  nnd  n^  in  L|  nach  der  vorhergehenden  Station,  l^ie  Yorlftute- 
atrSme  gelangen  beim  DrBdcen  der  Weekerlaata  am  J  naA 
D  nnil  zur  Fvi!  '  F.  andererseits  aus  a  nach  c,  und  c.,.  in  der 
durch  Foderwirliuug  nach  oben  gedrticktea  metallenen  Stange  voq 
q,  ittoh  n^  Bd  tediftUitHigL}.  Pia  BntMocMr— g^Wediael- 
DtrHini'  .  nrllH-h  nehmen  ihren  Weg  aus  Lj  flbof  lg  in  qj  nach 
Pj,  dauu  tuub  n,,  f,,  r,,  durch  W-^  (dieser  WedGer  listet  aber 
nicht),  nacb  imch  m,'  (die  rothe  Mialbe  ü]  wW  «kder 
wein)  und  aber  t  und  D  zur  Erde  E. 

Die  EinsL'baltting  ond  Einrichtung  eines  Balinfaofsapparates 
A  und  des  lugehörigen  BalinliofsdectiU!ii;saiiiaiate>  13  ist  im  we- 
•entUciien  in  Fig.  4  abgebildet.  In  dem  letiteren  Apparate  Bj 
endet  dia  Liitnng  Lj  in  der  dordi  den  Draht  I>  nit  dem  dnen 
Ende  dar  Adne  des  lodnctors  J  verbundenen  Klemme  Zj ;  an 
dar  aa^eidi  mit  der  Erde  £  und  mit  den  £nden  t  der  Elec- 
tnnagnatwindnngeB  m,'  md  m,'  nrbaDdanen  KkauM  Z}  Uegt 


I  roelallisch  eine  (gegen  den  Hebel  ^  jedoch  isoliru)  Scbieae 
«•Mm  dnek  etoa  lolMgi^  *on  der  Wtmm^Zf  aanriwadaFW 

der  an  Hie  Klemme  Z,  herangezogen  wird,  beim  'Nlederdrtckea 
von  k]  Jedoch  zuxleich  mit  f,  niedergeht  und  ansaer  Contact 
mit  Z,  tritt.    Beim  Niederdrücken  dea  KaopCM  It"  In  ihA 
Umdrehen  der  Kurbel  h  geht  der  Strom  aas  J  einerseits  aber 
D  zur  Erde,  andererseits  Ober  c",  k",  n"  nachL",       Hj,  pj, 
O],  f,  nnd  r,,  durch  W,  (Wj  lintet  auf  g,),  luch  w,,  m,'  (wd* 
cbei  aof  die  gleidigtriebteten  Strome  nicht  anspricht),  y,  Z,  und 
R   IMe  aledergedridrte  Blooktaata  k,  in  Aj  sendet  den  Strom 
von  J  einerseits  Ober  D  nach  E,  andererseits  aber  durch  m^ 
(m  ansutt  der  weissen  Scheibe  U,  die  rothe  erecheint)  ttber 
a,-  and  f,  in  I.j  noch  Z3,  Z,,  Z,  nad  E.  INa  TOiltirteBden 
Ströme  von  Dj  nehmen  ihren  Weg  von  J  Ober  c,  durch  die  nie- 
deigedrflckte  Weckertaste  q|  nach  L4  nad  Ober.O,  Z^,  Zg,  Z, 
anrErteS.  Wird  in      derKnopf  fc,  Biedeigedraclrt,  an  bleibt 
den  Strömen  '!cr  ^V^l^  tib-^r  ]>.  /j,       um.!  '/,  mrh  V.  i  ffen  und 
gleichidtig  wird  ihnen  ein  Weg  durch  m|  (die  weisse  Scheibe 
ü|  «irlroth  nnd  w/Urn  dnrehdiaaasL«  Iber  ^  nad  iarik 
III,'  gehenden  Entblockirnngs-itröme  wieder  in  die  weisse  umge- 
wandelt) über  s, ,  f|,  «1,  P},  q,,  n^  nach  L"  und  in  A|  tiber 
k",  p^,  ^  i^,  dank  W  (llairt  nkht  aaf  WackaditrtmeX 
fflj'.  V  und  !)  nai'h  V.  eröffnet,  so  dass  in  Aj  die  mtlie  Seh«'ibe 
U|  wieder  weiss  wird.    I)rtlckt  der  Wilrter  in  Ii,  bei  Ankauft 
eines  dia  Etafthit  In  den  Bahnhof  Ag  «flnaehenden  Zngi  ^ 
'  Weckeitaate  q^,  aa  nehmen  di«  gleichgerichteten  BtrOme,  deaeo 
der  Weg  TOn  J  aber  D,  Z,,      nod  Z,  zur  Erde  E  nicht  shge> 
schnitten  ist,  ihren  Lauf  von  J  Ober  c,,  c,,  q„  n,,  L",  n",  k",  f", 
tjy  Tj,  dorch  W  (welches  auf  g  listet)  und  m/  (welcbce  nicht 
anspricht)  nach  v,  D,  K.  DrOekt  man  inAg  die  Blocktaste  k,, 
w  gelangen  die  Wechselstrome  aus  J  wieder  Ober  D  zur  Eide 
E  nod  andenneito  dorch  14'  (weshalb  hier  anstatt  der  rolbea 
die  weiiae  ScMbe  TT,  encheint)  Aber  s,,  f,,  p",  k",  L"  aaefc 
Bj  nnd  hier  über  n.j,  'ij.  p^,  11  j,  f,  und  r,.  durch  den  Wecker 
W]  (welcher  schweigt),  nach  w,,  m,'  (weshalb  auch  hier  die  weisse 
Bdiefta  üg  aaitalt  der  nthen  dditbar  wird),     Z,  «ad  E.  Die 
mittels  der  Bloi-ktaste       von       entsandten  WecbselatlOme  end- 
lich, welche  von  J  Ober  m^,  Sg,  f,,  n|  in       nnd  Ober  D  nad 
Z)  In  Lj  dntrelen,  laaacn  in  der  vor  B|  gatmena  Zwiacbsa* 
Rlorkstation  die  weisse  Sbeibe  tan  Fanalar  U3,    in  B]  seihst 

iaber  und  in  A^  wieder  die  rothen  Scheiben  erscheinen. 
2.   Der  Weichenblockap parat. 

i  Genau  in  derselben  Weise,  in  welcher  bei  einer  Blocksignal- 
alathM  dia  optisehen  Signalfltigd  F,  ond  Ff  beiaa  Gaha  dti 

'  electriscben  Signals  über  die  Stellung  der  FHOgel  mechanisch 
festgestellt  wurden,  l&sst  »ich  auch  eine  Weiche  in  ihrer  ätel- 
Iing  dorch  das  eletctriscbe  Signal  mechanisch  festmachen,  mittelst 
dessen  man  Ober  die  Stellung  der  Weiche  Auskunft  erthellt 
Man  bat  dabei  nur  nötbig  mit  der  WeichenzaDg«  durch  eine 
Stange  s  (Fig.  5)  einen  Ili^el  Q  zu  verbinden,  welcher  in  einem 
kleinen  SignalkAstchen  mit  Indnctor  in  der  Mihe  der  Weiche 
liegt;  der  Riedel  Q  wird  in  aeiner  oberen  Fliehe  mit  S  Eh- 
schnitten  versehen,  in  welche  entweder  der  eine  T,  o  d  e  r  der 
andere!]  von  iwei  Sperrkcfeln  dorch  den  mittela  der  Stange  F| 
oder  P]  aaf  denadbei  aoaieabtM  Dnidc  rfnh  uMagan  kann,  wt- 
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im  «0  W«iGke  wad  duit  HMsh  dar  Bii«tl  Q  vorhar  gam  g«- 
■M  gMtaOt  «ortM  tm  mMm  dMe  gensM  atdlang 

Vwirkt  wortien  ist,  kann  (Hhnlich  wie  bei  den  Btocludgnalappa- 
laaiB)  dac  Signal  tb«r  das  Stand  dar  Wdohe  fegaban  watdaa, 
hnk  daarfbe  vM  abar  aaeh  dar  Riaial  Q  «nd  dadnreh  ta- 
rlncb  toch  die  Weiche  »elbst  in  ihrer  Stellung  mechanisch  feat- 
yarht    Die  electnachen  SigBalaj^ante  können  dabei  gans  ao 

An»nt  war  tm  Siaaaat  tk  Halik«  in  fnan  amialdlt 

•ordeB. 

licfea  Uaritd  aahrara  iMaaimwmhlM^  («Ina  WalaiieB- 

rtrasse  bil<iende)  Weichen  hintereinander,  so  hrancht  nicht  jede 
einMÜM  dieser  Weichen,  sondern  nur  die  atuserale  ein  dioEin> 
füvt  in  die  Weichenetrasw  gaaUttandea  dectiiiAct  fligaalk«it- 
^ca  xa  bekommen ;  dabei  werden  aber  die  electrischcn  Apparate 
bii  den  anderen  Weichen  mit  Unterbrechang^contacten  in  der 
Vnsf  aa«geni«tet,  doss  nar  bei  richtiger  Stellung  und  FeaUtel- 
kng  der  ünwitlichan,  die  Weicbenstrasse  bildenden  Weicben  aine 
aanntaitiouliiui]  electriMiw  Leitang  Ton  dem  Orte,  von  wo  am 
die  ErlMbntu  ror  Einfahrt  ertheilt  werden  sull,  bis  zu  dem 
dk  Ein&lirt  geataHandta  SignalUatehea  and  fUgelngnala  bar» 
rateOt  ist,  atao  aneii  aar  in  Umm  Fklle  die  BiniUirt  erlanM 
werden  kann. 

la  gaax  ihaltrhar  Weite  iMat  aieb  aoch  eise  Bkwkirang 
IVB  DiahbcMtai,  mm  TtaHiAavaB  «.  daigi.  nähr  bamlrlmn. 

t.  1>«rftloelcatciaiapparit  MitVeektalarratirang 
dtfSigamlflftgelwinden  und  mit  Arretiraogtiebie- 

ber  (System  Frischen). 

Eine  etwas  von  der  (raher  geschilderten  abweichende  £in- 

<; lodigen  nahnhAfqdcrknnngiaprarate  Terbnndenen 
lEiOckitgnalapparat«  in  dem  Falle  bckumiuen,  wo  von  mehreren 
Gleisen  herkommende  ZBga  Im  Blikahoib  anf  dasselbe  Gleise 
aiiBfahren  hal>en,  oder  wo  etwa  eine  zweigleisige  Bahn  in 
«iaea  Tannel  oder  an  einer  anderen  Stelle  nur  ein  Olaiae  ba- 
'IM*.  Ein  solcher  Aptiarat  war  ebenfalls  in  Wien  ausgestellt  and 
tk  dan  FnU  baracbaat,  data  die  anf  den  baidan  Oleiaan  I  and 
0  ■kannMaden  ZMga  aaf  tewlbt  Oleiie  m  gtieiikt  warfen 
»Wn  I)-  r  A|'|>anit  machte  «s  nicht  nur  dem  BaimhofsTor- 
ataaie  aunAglicti,  zu  gleicher  Zeit  die  Erianbnia  nr  Einfahrt 
ftr  rfaaa  aaf  des  OWaall  eintreindeB  Zag  m  arfbaUsn,  aon- 
•i^rr.  lofh  ■lern  Blocksigtialwarter,  däs  Einfahrtialgul  «M»  fUr 
im  beideo  Gleise  I  asd  II  sogleich  zu  geben. 

Arret i r  ti  n  tr«-  1]  i i'ber  versehen,  welcher  mit  der  Hand  hin 
aad  her  geschoben  werden  konnte  nnd,  wenn  er  in  die  eine  oder 
4e  aadara  tot  iwai  YcnaUadaaea  Lagen  gebiaabi  warfen  wari 

3  Bahnh  'f«rfT<itan(le  die  Möglti-hkcit  bnt,  ein  electri-scbes  Kin- 
fahrtsaignal  za  geben  ;  bei  der  einm  StcUuug  des  Sdiiebtrs  konnte 
jßktk  dea  ESnAtbrtarignal  nnr  fttr  einen  ans  deai  Olciaa  I  baoi- 
■enden  Zog  gegeben  werden  und  ebenso  bei  der  anderen  Stel- 
ltag des  Sdiiebers  nur  einem  anf  dem  Gleise  II  eintn  fTenden 
Zage  die  Einfahrt  gestattet  werden.  Wenn  aber  in  ii<  r  innen 
aisr  der  andern  StcUnng  des  SchielMrs  Ton  dem  B«hnhof&Tor- 
Mnde  einem  Zage  die  Einfahrt  erianbt  wurde,  so  wurde  durch 


das  Erlaabnisssignal  zugleich  der  Schieber  ia  Pahnhfthapparatf 
in  seiner  gegenwartigen  Stellang  meebaniaeb  ftetgeniaebt,  bis  dar 
Zog  auf  dem  Gleise  III  den  Bahnhof  erreicht  hatte.  Erst  wenn 
der  Wirtar  beim  BahnhoMedcangmpparate  den  Flflgel  dea  op- 
tlaeben  Signals  wieder  aaf  «Bdt»  geaMU  hatte,  komla  er  dm 
Palirili'-fsirparat  entblockiran,  dan  Schicbr-r  desselben  wieder  firei 
beweglich  macbeo,  steilta  abar  damit  seinen  SignaMlgel  mecfe»> 
nlaBh  ftafci 

Der  Bahnhnfsdecknngsnpparat  rlagfgen  war  mit  einer  Wech- 
selarrotirnng  der  SignalflQgelwinden  augerflstet,  so 
da«  dar  Widiter  nia  beide  FiOg«!  angleieb  aaf  «lh<eU  ataOea 
konnte,  selbst  wenn  er  einmal  die  Erlanbnis-s  dam  vom  Balin- 
bofsvorstatide  erhalten  hatte.  Wenn  nämlich  der  eine  Signal- 
flOgel  mittek  der  sngehOrigen  Windenknrbel  aaf  «frei»  gmtellt 
wnrde,  so  verschob  jedesmal  ein  an  der  Winde  angebrachter 
Schraubengaog  «inen  Stift  soweit,  dass  er  sich  sperrend  in  die 
andere  Winde  (oder  in  die  Knrbel  derselben)  einlegte  und  daaik 
die  Umdiebom  daiaelben  nnd  ao  lagleioh  die  fiewegang  dat  n* 
gefaArigen  ladtn  Iltgala  verbinderte. 

4.    Der  rollstandlge  Weichen  -  and  Signal-Babn- 

•         ho  fs  -  Cen  t  ra  1  appa  r  a  t  (System  Frischen). 

Am  omfaasendsten  nnd  allgemeinsten  ist  die  AnfgalM,  welche 
dem  (aaA  In  Wien  aoagest eilten)  Babnbofa-Gentrnlappn- 

rat  gestellt  ist.  Mittels  d''ssrlh*i;  ^>11  nimlich  die  Oberleitnng 
Ober  den  Verkehr  auf  einem  grosseren  iiahnhofe  in  ein  er  Hand 
naammaagakaat  oaddarTerieahr  im  BahnboCi  aaeh  elaam  Wil- 
len geregelt  werden.  Nicht  aber  sollen  dabei  Signale  nnd  Weichen 
vomBahnhofiTorstande  selbst  in  so  grossen Entfcmangen 
von  arfnan  WandpwBlrta  gaateOt  wardea«  da«  dieaar  dta  dart 

vorliegeriden  Prtlichi'R  Vpfhältni'ise ,  welche  nirifflicherwelsa  die 
Stellung  de«  Signal ü  uder  der  Weiche  verbieten,  nicht  zu  Iber» 
blicken  vermöchte.  Ebensowenig  anll  dar  BfeluAof  Hagar  aia  na- 
bedingt nöthig  der  freie«  Benntanng  ram  Rangtren  n.  s.  w.  ent- 
zogen werden.  An  beiden  Miacstanden  leidet  bekanntlich  der  von 
Saxby  und  Farmer  construirte  und  in  England  ziemlich  ver- 
breitete^ fbr  die  dortigan  Tertailtnissc  nnd  Gewohnheiten  sieher 
aaeb  la  Tl«iiea  nOen  gam  iweekmassige  und  aaareiGbcnde  Cen- 
traiapparat zur  Weicben-  nnd  Signalstellung,  in  welchem  die 
Weichen  nnd  Signale  darcb  verwickelie  nnd  laaiggeetreckta  Bebel- 
TerUadvngen  von  derCentraletelie  ans  gestellt  werfen  nnd 

nur  von  dii—  r  au*  gestellt  werden  kuniien,  wor.iuf  nicht  nur  sie 
selbst  in  ihrer  Stellang  mechanisch  festgehalten  werden,  tondera 
la  dieeer  Stelbnic  angleieh  dae  SteUnng  jeder  ander*  Wdaha 
und  jedes  andern  Signals  nnmSglich  machen,  durch  welchea  dar 
auf  das  Signal  einfahrende  Zog  gelihrdet  werden  konnte.  8bd 
aber  die  Znghebsi  b  dea Cntrdaniarale  tcb  Saxbf  Far- 
mer .'srhon  an  sich  nar  mit  einem  verhiltnis.'iml'i'iig  i.T«^eu 
lüraftaufwande  zn  l>ewegen,  so  worden  sie,  wenn  die  langen  und 
den  Raam  neben  dea  GielBaa  UMhA  imipaiiaudan  IMeliar 
bindnngen  den  Witterani^inflas«en  un<ienT  Winter  aaagaaatat 
werden,  gewiss  nicht  $.elten  versagen  oder  doch  inindestene  eiaea 
gm'igneten  Schulze«  nnd  einer  unansgesetzten  sorgfältigen  Ueber- 
wachong  bedürfen,  abgeaehen  davon,  daas  die  Bahnhofe  selbst 
mit  beaonderar  Boekaicfat  anf  die  Anwendnng  dieeer  keincawcga 

8» 
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bilUgcn  CeninlippnM  MI  tagfSigt  vod  «la|akliil«t  mrta 
mOHtra. 

WtwwtUdi  IniMlIldMr  aad  von  Dtmen  YeitlUnlwai  «ub- 

hlniiiaor.  daher  anch  ziivprlibsiff''',  in  seiner  AnwoinluriR  aVr 
ganz  uiibtBchritekt,  ist  der  von  Siemens  &  UaUke  gebante  . 
Oanlnliffait,  nildiai  Fig.  6  in  der  Voidcfuiielit  od  Fig.  7  I 
In  Ocfemrill  teigt.  Dit>  wosoDtllcbcn,  an  sich  einfarhen  Bestatiil- 
tlnik  demlben  sind  in  j4>dem  einzelnen  Falle  die  niUnUchen, 
lUMO  rfck  bW  miA  den  Jedtnnl  wrihgid—  T«iMilal«M 

nnd  dnn  diewn  rnt-iprcflicnd  in  stpllendcn  B'ilin>.'unj?<'n  piTnü« 
in  wbr  maiinicbfiaclicr  Weise  unter  sieb  verbinden.  Die  oi>ti»cben 
Etaldiitaignaie  mit  den  Flögeln  ItMMn  vom  Ctotndappmt  an«  | 
unmittelbar  gegeben  wi  rdcn.  bei  griJsserer  Auädehnung  des  Bahn- 
hofs dagegen  werden  \si>'der  bosoodere  Deckungsapinarnte  am 
BalnlioMnpigl  nfgestelK.  DitWcitben  werden  nie  vom  C^-n- 
tnlaiqptnte  aus  pi^llt,  sondern  stets  von  den  Weichensteilern 
mittels  der  gewöhnlichen  Weicbenhebel,  dann  aber  «erden  sie. 
tovseti  ein  DedQrfniss  vorliegt,  vooi  Centralapparate  aus  in  ihrer  i 
Lage  mecbaaisch  ft  stgesteUl,  «on  die  (eiu  ArtScUo«  faUden- 
dm)  Velchenriegcl  benntit  werde«.  Jeder  Wcielieoriegel 
ist  KOI  ZW«  Theilen  gebildet,  deren  erster  eine  iu  ftbniicber 
Vciie  nie  Q  in  Flg.  5  dnrch  eine  Stange  mit  der  Wekhensnnge 
TeriMndeiie  Bleeiadiiene  ist,  vUireBd  der  twelte  Tiieil  in  einer 
g;i«s<'is>  ruen  BOchae  eine  nninitti  Hiar  Ober  jei.cr  SttiieDO  liegende, 
drehbare  guaeiaene  Scheibe  enthllt,  welche  an  ihrer  Unterseite 
mit  einer  halbkrrfsltliniiigett  Nase  Tcraehen  iet  nnd  mit  dieser 

bpi  et'ciKni'lPr  ginauiT  Sti'lluiijr  (icr  S-l-.ifno   sidi   in  dii'   eine  ^ 
oder  die  andere  von  zwei  au  der  Uberseite  der  Schiene  behnd- 
Uchen  Nöthen  oder  Einschnitten  einlegen  kanA,  dadurch  aber  die 
Schiene  und  die  Weichenzunge  selbst  mechaniscli  fest  miclit. 
In  jeder  andern  Lage  und  namentlich  auch  b«i  nicht  vollkommen  i 
ricbUger  Stellung  der  Weiche  stOest  dieNaaa  grgea  den  maasi-  j 
von  T!iimI  (ier  Si-hiei;o.  und  es  kann  sich  also  in  diesem  Falle 
die  Scheibe  nicht  drehen.    Durch  die  Ilüchse  ist  der  gante  | 
VeidMirieg«!  gegen  die  Witterangscinilasse  UnrelebeDd  ge- 
sehnt^.   Die  I>rehnDg  der  Scheibe  and  ebenio  die  etwaige  Stel-  ' 
lung  der  SigtmlflU^'el  erfolgt  lediglich  dnrch  Aber  Rollen  R 
laufende  Ki  tten  K  oline  Ende,  weldtt  bei  grlMnr  Ltnge  mit  | 
einer  eigenthOmlicben  S|Mumvonricbttiag  amgerflstet  werden,  da- 
mit die  Spannung  der  Ketten  durch  die  Temperatnranderungen  ' 
nidlt  beeinflusst  werde.    Die  Ketten  werden  dorch  die  am  un- 
teren Theile  des  Centniapparates  angebracbtaa  Handhebel  H 
bewegt.   Ab  oberen  Theile  dea  Centralapparatca  lind  Aensc»- 
viele  Fenstectiian  V   ^Me  vi>'le  Hebel  H  vorhanden,  natürlich 
wodan  aber  Mos  lo  viele  electrische  Signalapparatstttze  mit  den 
betreftoden  BlidtcfaelbeQ  mit  je  einen  wdsaen  nnd  ^nem  rothen 
Felde  hinler  diesen  Fenstern  aufgestellt,  nU  electrische  Signale 
»I  geben  nnd  zu  empfangen  sind.  Die  Slronuendnngen  bestehen 
wieder  in  etaier  liagcren  Reibe        WediaditrOmen,  welebe 
der  Inductor  in  die  eine  n  l.'r  .in  iere  Leitung  s'Tidet,  wenn  der 
betreffende  Knopf  k  niedergedrückt  und  die  Kurbel  b  des  In- 
dnetert  naigednht  wird.    Der  Knopf  1c  aber  kann  nnr  nieder* 
geilrllolit  werden ,  wenn  der  r.n  ihn;  gplirrige  klfine  Hebel  M 
links  steht,  und  nach  der  Stromsendung  fängt  sich  sein  inneres 
Ende  an  eiur  angleiah  mit  k  aladiigedrhektaB  nnd  dann  bis 
zam  Efantrelin  der  enIUodtinndm  StrBnw  anetirten  Stange. 


Ansserdero  ist  jeder  HeW  M  mit  nn<h  drei  anderfn  Orguncn 
meebaaiadi  gekoppelt,  n&mlkb  1)  mit  einer  Stange,  wehüie  die 
Bdagnag  einee  flperrbegeb  T  (Fig.  7)  in  den  Anmehnitt  der 

Scheibe  Q  de«  zu^icebOrigen  Dandgriff*  H  vcnni'.telt  :  LI  i  n;it  <  iniTn 
Ton  ihm  _  nach  links  oder  rechts  verschobenen  horiiontalen  liiegel 
od  8)  nrit  ebier  von  Iba  vor  eder  mrtelc  vereehabenen  lerH- 
<'alen  Schiene  (OonliiM*).  .Tede  Schiene  reicht  datM'i  nbi  r  alle 
Uiegel  bfanMf  nad  jeder  Bicgel  Ober  alle  Schienen.  Wahrend 
hl  dea  Megehi  an  des  eatspreefaendeB  Stellen  Vertfafenge«  an- 
gebracht «ind.  werden  an  den  Sehiennii,  da.  wo  i  «  t  rfnrderlirh 
ist,  Nasen  angesetzt  nnd  dadurch  wird  dann  bewirlit,  dass  eiu 
Hebel  M  nfebl  nadi  Unitt  bewegt  werden  bann,  tebdd  eine 
Na»e  seiner  Schiene  auf  eine  volle  Stelle  irgend  eines  Riegels, 
nnd  so  lange  irgend  eine  Kase  einer  anderen  Schien«  in  eine 
Vertielbag  Beines  Riegele  aingerdekt  iet  «der  der  iperrkegdl  T 
einer  vollen  Scheibe  Q  gegenOber  steht. 

Dnrch  diese  an  sich  einfache,  dnrch  zweckentsprechende 
Terbindong  aber  fOr  alle  einzelnen  Falle  ausreichenden  IlQlfs- 
mittei  werden  nun  die  electrisefaen  Signale,  die  optischen  8igi> 
nal«,  die  Weichenstellungen  in  die  strengste  nnd  geregoKnta 
Abhängigkeit  von  einander  gebracht,  m  dass  jede  Signalgebung 
nnmOgUeh  wird,  ao  lange  nicht  die  erfbrderlicbea  WeichMi  in 
der  bei  Befblgaag  des  Signals  notUgm  Weise  vorher  gesteUt 
and  festgemacht  sind  und  selbst  ihre  Lösung  bis  auf  Wcilerce 
dem  fiahnbofsvontaade  patngea  ist,  vrekbem  auch  bahn  Qri« 
des  agealB  jede  naebtrigilche  Abtadenag  deasriben  ent  daan 
wieder  rnftuliili  wirii.  v, i  -n  aaA  asinar  AnnrHnnng  die  Ixwts 
gegebenen  Signale  wieder  auf  «Hdt»  anrOekgeslellt  und  in  dieser 
Steltng  festgemaebl  worden  sind.  Anf  diese  Weise  findet  der 
einf.ibri  nilc  Zug  nicht  nur  ^'ir-  ihm  aneewinsene  Pahn  ununter- 
brochen fertig  vor,  sondern  es  kann  ihm  auch  nicht  gleicbzeitig 
rfn  anderer  Zog  eder  ZngtheB  in  den  Weg  heornsn. 

rVi-r  Centralaiiparat  schätzt  nicht  nnr  iregen  falsche,  sondern 
auch  gegen  ungenaue  Wcichenstelinng ;  auch  gewihrt  er  dem 
Behnbebvoiataad  mVUgSMm,  sieb  doich  einen  etodgeB  BUdt 
ober  die  Sti  llung  aller  SigMla  nnd  Weichen  sichere  Auskunft 
zu  verscbafTen.  l'ebfigens  kam  der  Apparat  an  jeiler  beliebigen 
Stella  des  Bahnhofs  (z.  B.  in  der  Nibe  der  hanptsicblichsten 
Krenzongen  nnd  Weichen)  anigestellt  werden,  ja  es  konnten 
selbst  mehrere  kleinere  derartige  Apparate  an  vcrecUedcoea 
Stellen  des  Bahnhofs  vertheilt  und  mit  ela«B  rie  rsrcialgsadea 
Uanptapparate  verbunden  werden. 

Dar  Plan  non,  welcher  der  Aaerdaang  nnd  Tsrbfaidngg  der 
einzelnen  Theile  de«  in  einem  far  einen  bestimmten  Fall  ber^U' 
stellenden  Bahnhofe  •Centralapparatce  zu  Omnde  zn  legen  ist, 
IBsst  sich  in  Allgraitfnen  etwa  aas  Mgnidcn  Bedingungen  ab- 
leiten: 1)  Rlrhen  ii':>'  noch  ausserhalb  des  Hahnhofs.  an  (ies.sen 
Eingange,  aufgestellten  Einfobrts-Signale  aaf«Ualt>,  dann  sollen 
die  im  Innem  dee  Bahnhofk  Uegendsn  Wrfeben  dem  Babnboflver- 

SOnaia  mm  Bangiren  U.  s.  vr.  7n  vollkommen  freier  Verfügung  «itiheii; 
3)  bevor  ein  ftosseree  Signal  auf  «Frei»  gestellt  und  damit  einem 
Zuge  dasElnIbhren  in  den  Bahnhof  erlaubt  werden  kaan,  mdsrnn 
alle  den  einfahrenden  Zug  möglicherwei-ie  gefährdenden  Signal« 
und  Weichen  innerhalb  des  Bahnhufs  nicht  nur  richtig  gestellt, 
sondim  aach  In  Ihrer  richtlgH  Sidhttt  MiedMilMh  festgestellt 
werden,  alle  flhrigen  den  efadhhtSDden  Zug  nl^  gsfiUirdenden 
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8«pite  nd  Wciolwa  aber  toUen  dem  B«hiilioftTon(«aife  aodi  ni 

<rirt>  am  äussern  Signal  and  nach  der  Fp»)°*':!!-^  dieses  Sig- 
nii  Mf  «!]•>*•  ^ -öer  oMinhofiVorstand  alle  bialieK  fea^e- 
mMm  W^tla  mA  WaldMi  inaiMH»  to  BdddMife  wd.Obb- 
iraUpp«  atf  ans  sofort  wieder  Ifl9''n  krinn™.  Dip  5n<i<i<Tn  Siir.-aln 
luul  ^^bri  ab  gewOhnlkhe  filocksiguala|>|iiarat«i  mit  Am-tirang 
iar  tfdaikm  9l§tMntA  vacntgMtit;  iBiam  Signale  di- 
ifen  kOBDen,  wenn  sie  in  gpeigii<>ter  \'»he  liegon,  vom  CcntnJ- 
if'(4r»t«  ao«  anmittelbar  gezog«<n  werden.  Die  Weichen  itekeo 
nomeks  in  der  fmber  geacliilderten  Weiae  in  maehaniachcr  V>r> 
UiiHg  Bit  eiitPin  neben  dem  die  Weicheozange  bewogen^laB 
VriekaMiel  aufgestellten  Signalkistehen,  andererseits  mit  dar 
Kettoirolle  «fines  Wi-icbenriegels,  damit  durch  die  erster«  7er- 
Uatmt  di«  SMUmg  d«r  Wnebe  Mf  electrischem  Weg«,  dmh 
*»  iMm  aber  «tf  wmSmMmt  Wege  coatraOrt  nd  fvU 


5i»mfDs  A  II  al  sk  e"  »hen  IlI(Mka|i]iarate  wird  es  nUiglich 
Mia,  dea  «äniachen  (imndgedaukeiD ,  welcher  sich  in  der  Ein- 
MMg  alkr  klar  «rinoMo  Mnt,  in  «iM  bttümat»  waA  mitmih 

Vii?oTiZ  la  britigcn,  Jedt-s  Signal  u:u\  jm]:-  Weiche  soll  nur 
tim  eiser  Person  bedient  and  gestellt  werden,  welche  die  aogen- 


TaMItaiM  genaa  zu  aWrbticken  vcnnaf;.  deshalb  aber  anch 
it  siOa  Ymatwortnng  far  die  Stellung  za  Ubernehmen  im 
Suaie  ist.  C^er  den  rigcDea  Gesichtskreis  iiiaa«  nM  stota 
Vhi  Erlanbniss  oder  Möglichkeit  zq  einer  Stellung 
de*  SigaaU  ertbeilt,  nicht  ab<>r  wird  von  Jemand  irgend  eine 
BMrbalb  seines  Gesichtskreises  liegenden  8ig- 
amgefOhrt,  ja  es  kann  sogar  die  Eriaubniss 
im  Signals  nicht  Mher  «rtbeilt  werdra,  bis  aUe 


fOr  die  SteUnog  jenes  Signals  anznsekan  sind  fda  aia  antwadar 
an  AvwenneB  cswa  sngaa  Ton  aen  unn  voigcaconnaiMn  wagBi 

oder  ein  Hereinfahren  cinei  frcrnd-  n  Zuges  In  dif-son  Weg  za 
verhOteo  haben),  wirklich  auagefäbrt  wordea  sind.  Mit  derAb- 


zplnen  SiimaH  und  jwUr  W<'irhp  errlüch  wird  dasselbe  zugleich 
dem  JiUnftosse  der  Person,  welche  gestellt  halt«,  Tollstindig 
«Mrtdtt,  Ui  die  Zagbewegn«,  ftr  wddi»  dw  dia  Br* 
lanbniss  brachte,  ansgefohrt  worden  ist,  worauf  dann  di«  stmmt- 
Heben  seither  festgemachten  Signale  and  Weicbou  in  der  um- 
gekehrten Ordnung  und  Reihenfolge,  in  welcher  sie  festgenuKht 
wordaa,  wieder  gelM  werden.  Jedem  Signal  und  Jeder  Weii^ 
kann  aber  dabei  mir  dann  eine  andere  Stellung  ertbeilt  werden, 
wenn  aas  dicaer  Stellung  nicht  fQr  einen  Zug,  welchem  doreh 
die  SteUnag  anderer  Signale  und  Weichen  die  Fahrterlaabnia 
bantla  erdieUt  wnrde,  Oefldir  erwacbean  iann.  Ist  dadmih 
Jadam  die  Mri),'Ii i  likcit  gcnotnmi'n,  ein  Signal  ZD  geben  oder  ciue 
Waiebe  nmzDstellen,  «etciie  Oe&hr  for  iigand  einen  Zug  bringen 
banne,  e»  iit  bBdtitene  die  MOgUebkelt  gefaNaen,  daaa  ein  Sig- 
nal gar  nicht  culfr  zu  Hjiiit  gi'gcben  wmion  konnte ;  geschieht 
aber  diee  letztere,  so  entspringt  daraus  nie  eine  Gefthr,  sondern 
aa  wird  nnr  ein  anMUier  Anitethalt  Hr  eiaeii  Zag  TatnlaM, 
ausserdem  aber  wird  der  Saumselige  stet?  sufnrt  als  >o!cher  erkannt, 
luuu  daher  auch  gebahrend  zur  Becheoscbaft  gezogen  werden. 

Anawr  dieesaa  Tenaig»  dar  m  Slaanaa  A  Bnlalt«  g»» 
bauten  Hlorkapiiixrate  ftir  den  Eisenbahnbetrieb  wird  die  Be- 
sprechung der  Aiipanite  seihst  wohl  dargothan  haben,  in  wie 
hohem  Grade  die  Wirksamkeit  deraelhan  den  iaaseraa  Elnfllasen 
der  Willening  nnd  electriscber  Strömungen  in  der  Atmosphäre 
entzogen  ist,  nnd  nm  wie  sehr  sie  daher  an  Zuverlässigkeit  die 
anderen  sonst  vorgnchlagenen  Blockapparate  Bbertreffen,  trotz- 
dem dass  die  lotataien  die  sMUge  Oenlnle  der  Signale  darcb 
Ausspannen  TOB  I 


Erfahrniigen  im  Betriebe  von  Gebirgsbahnen. 


Vom  Ingenieur  M.  .SteiDsberg.  Trariions-Chef  lier  l'oti-TirtiB  Kisenbahn  in  Tiflia. 


Asscbliessend  an  meinen  Aufsatz  im  4.  Heft  des  «Organs» 
187t,  fai  welchem  ich  nachzuweisen  mich  bemühte,  dass  der  be- 
irbiirtiaa  Fabrpark  der  Poti-Titliaer  Eisenbahn  nicht  geeignet 
hl.  aaf  der  Oebirgsttrecke  mit  Steigungen  vo«  0,045  ood  KrOm- 
smifeB  von  75  Faden  Radius  einen  uauntarimMltenen  ym  der 
Tag»  and  Jahreszeit  nnabhingifen  Verkdir  an  erkalten,  sollen 
■n  kl  wrBcgendeai  Artikel  isaiehet  die  eonatmoUendlen 
S<  haivrigkeiten  hervorgeholMn  «erden,  die  dem  Baue  ib  rur- 
Maschinen,  fagenabertretw,  ood  die  Capltalm&ngel  der 
ralrlie'sdwn  Maaddaen 

.;:>--;.lller  Beobl 

Ucbirgs&trecke. 


tß 


Die  Aufgabe,  eine  MascMne  ffcr  grosse  Steignngeo  zu  hauen, 

stellt  im  \LJlleu  Widersprach  zur  Aufgabe  des  Baues  einer  Ma- 
Kbise  ftr  starke  ErttaaMingen.   Die  ToUslAndige  Losung  dea 


Wahrend  z.  B.  Maschinen  fBr  die  Maximalsteigung  der 
Ittti  -  Tifliser  Eisenbahn ,  wenn  dieselben  nur  abhikngig  von 
WiUecang  und  Tageszeit  ZOge  im  Minimalstand  von  Je  ft  ba- 
ladenen  Wagen  (75  Tonnen),  bewtitigen  sollen,  ein  Adbaika»- 
gewidit  von  ca.  90  Tonnen  beanspruchen  nnd  daher  bei  der 
>f»rimiiiMJ«i*wij  von  IB  Tonnen  pro  Aebse  anf  mindwtene  6 
Acbeen  gdegert  sein  nuem,  bedingen  die  ecliarfen  Curiau  einen 

injKlichst  kleinen  Radstand.  J<  r  «ii-  emi'irUch  >ii  h  licransstellte, 
für  Conren  von  125  Faden  Radius  keinesfalls  nicht  grösser  als 
8  Itaa  od  ftr  Onrven  75  VtOm  Bndine  7*V*u^(1em 
Badstand)  nicht  Dbersteigen  darf. 

Während  ferner  Maachin««  tod  oben  angefahrter  Leistaag 
bei  Annahme  einer  nltHem  Oeediwfaidiglmlt  too  SO  KHoneler 
pro  Stunde  eine  Arbelt  von  beillutiK  (100  Pferdekräfle  zu  ent- 
wickeln im  Stande  sein  mOssten  nnd  daher  eine  Ueizfllcbe  von 
en.  Sooa*. 
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—  crschwierigt  der 
laogen  Kessels. 

Daa  Mr  graaso  Steigungen  erforderlidie  groam  Adhtsion>- 
gewicht  TergrOneit  in  den  KTUmmaagen  das  ■cbtdlich«  AnUafeo 
der  Räder  gegen  die  Schienen  *)  tud  bedingt  eise  groaae  Ar- 
beiuldstmif  nr  Uabanrindag  im  Sehlritai  4« 
n  den  SdrilB. 

Ab  baanrtMidB  8ehiriirfgk«tt  Mm  Bm 
Ar  gTMM  Stclgongen  sei  noch  des  Wasserstandes  erwähnt,  der 
die  Feaerkiatendeckn  und  Bohre  eteta  mter  Waaier  er- 
rarden  aoUan  —  die  SeMdllnge  and  Uamit  aadi  die 
für  die  Dampfprodnction  oöthige  Heizfläche  beschrankt  Sn  ist 
M  der  Steigoog  Ton  0,045  acboa  bei  einer  Keasellinge  too 
M.  S9  Vnm  elae  SircaädHfcreiu  fa  Kaaial  ven  1  Fiat  var- 
onKht. 

Bei  LooontotiToo  fQr  scharfe  CuTen  ist  in  Folge  konen 
Baditnda,  ud  wgBiiallge  Laganmg  daa  Keaaela  —  atai  ok 
n^iar  galoppirooder  Gang  uriTermeidlich. 

Sac  dorch  den  kanen  Badstand  bedingte  kleine  BAder- 

Maschine.  Hril'-kt  man  dai  ItaillfmuiirMflimild  dar 

durch  dii!  Forninl  ans ; 

W  —  (p  4-  Pi)  f  +  P  ^1  ^       P  =  Gewicht  der 

ohne  Bader. 

p,  =  dem  Gewicht  der  Räder, 
d  8  Darduiaaaar  der  Achabgar. 
DiB        «        «  Radar. 

fMCorffic.  JcT  rolit'iidi  n  Rcibuni;  =  0,001. 
^sCoeffic.  der  drebendea  Beibong  an  0,018  bei  guter 


iO  ilt  an  crs*^hea,  d.i-,'  '!>"t  Urwr-Kurikr^widersUuid  finer  M.ischinc 
ddkt  aar  mit  dem  £igenge«ricbte  derselben,  (Oodem  aoch  mit 
dar  TerlMnamg  dar  RideniordiBaaaar  «Idiak. 

Diese  so  bedeutondon  coostructlTen  Scliwicrigkeilen ,  sind 
daa  Anaohtine  nach  dorch  die  ideale  Idee  der  Fairlielduo 
HaaeUnen  paralysin  —  Amlyalrl  anra  theoretiseh  dieae  lb> 
schiuc,  die  sämmtiicbes  Gewicht  derselben  als  AdhAsionsgewicht 
annatit  und  dal^ei  in  Folge  ihrer  Lagemog  anf  2  leicht  be- 
mfikShm  QaattllaB  ym  entapreetoiid  m  ntUendem  Radstande, 
Mch  Bahnen  mit  scharfen  Curven  m  dnrchlanfen  im  Stande  ist 
—  bei  der  gOnstigea  Situirang  der  Feuerkiste  in  der  Mitte  daa 
lalatti«  NlfeaidUhcwii  daa  Wiaauw  1»- 
Mf  die  Httll»  radMirt 


*)  Die  *m»ii»M>,  dtas  ^  Bawi^rngsgcsehwindlgkeit  auf  solchen 
Strecken  coaatant  Ist  —  nnd  daaa  die  UobarbAhong  der  tnasera 


Ir  ist  gegen  die  genunta  Ebene  der  SchienenkApil»,  in 
wdebem  eombinirten  Falle  kdn  AnUnfen  der  Rftder  gegen  die  Sehie- 

lien  st.\;iiii-(I.  r,  —  hat  wohl  iiii-ht  mehr  a1-  t!ii'.irpt;!ii'liPn  Worth.  In 
der  Hi'tttO  linäiM  in  der  Praxis  nn^l  wihremi  des  Kiisairpo.-^  srharfpr 
Cun'en  stet»  ein  .Anlaufen  der  Rftder  gegen  die  Schienen  statt,  kpIIis-.- 
tafSUhullidi  Je  nach  der  Oeschwindigkeit  der  Bewegong,  aaf  die 


win?,  —  nn^l         dor  frpicn  Wahl,  die  diew^i  Pystem  ir,  d^tk 
ilautiiabnifisuiij^i  u  der  Mascliino  zu  tri'ffen  gtstatlet,  —  su  flUilt 
num  sich  anwiUkUrlich  la  der  Annahme  gedrängt,  daaa  alk 
dieaam  ]fa8ehinaii>8|r*lMi  dar  gordische  Knoten  im  Batie  m 
GeUrp-Haaebinen  salae  LQamg  gefonden  —  nnd  dii>  qq. 
Tereinbar  angeeebenen  comrtnictiTen  Schwicrigkeitt-n  Kemein- 
hewtWigt  riad.    Man  glubt  endlich  das  VTeMo 
erfant  n  baten,  Ü»  la  GebirgsjzegoDden  nicht 
mehr  darch  dOsti  re  Tunnels,  Angst  drohender  DiUnme  nnd  Ein- 
aduitte  ikr  Terrain  suchen  wird,  aondam  frei  and  offea  aich 
eben  darek  nat&rBehe  Thil«r  resp.  Sefalochtea  MndvrchschliBgehi 
als  auch  Gebirgsbahn  n  i  r=:tfigfn  wird. 

Doch  in  einen  andern  Lichte  eracheinen  dieae  Haachineo, 
«ana  ana  Ihr  Tciliallaa  iai  IMaaala  beetediM,  and  aaa  deai. 
selben  einen  Rtlckschlass  rieht  anf  deren  nnvermeidlichen  Mingil. 

Es  soll  hier  nicht  dar  Ifaagd  in  der  Aitsfftbning  dieser 
IbatUaea  emthat  wardaa,  tbatepl  ideht  dafiaalian  Vlagcl, 
wi  lche  beliiiben  werden  kOnnen ,  ohne  dem  Wesen  des  Systi'Dij 
nahe  zu  treten,  —  sondern  derjenigen  Conatracüooen  derselben, 
dl»  rieh  la  der  Praiia  «la  aidft  liiwiimili  enrioav,  «dar  aaf 
deren  Bedenklichkeit  die  Praxis  UBWeiat,  die  jedoch  im  We<»^n 
dieser  Maschine  bedingt  sind.  resp.  daa  Vesen  dieser  Mascbiu« 
ansmachen. 

1)  Am  erkanntesten  ist  die  Empfindlichkeit  der  Dampf- 
Mtaagarohre,  mOgen  dieselben  dnrch  die  Drehpunkte  der  Keas«! 
lanaitt^t  StopfbOchse  hindnrcbgehen  oiler  wie  dieses  bei  dea 
aiaen  MaacUaen  dar  Fall  ist,  zu  beiden  Enden  daa  Kwwli 
diraet  natar  den  RMuUnaaMm  angebracht  aad  leiialMa* 
Kugelaehami«'»  beweglich  sein.  —  Im  erstem  Falle  genügt  eise 
einseitige  Hebang  eines  BidergesteUs,  bexflgüok  daa  KeaasU  va 
eine  Stanag  im  der  Daanpflaitaag  herronarefai.  In  imiltt 
Falle  sind  es  die  onvermeidlichen  ,  wenn  anch  nnbedentendra 
Stöese,  die  dM  Btdeigeatell  bei  jedweder  Aendemng  der  Qa- 
aebwiadigbett,  oder  der  Bahn-Nltelette  von  Seite  des  Zagn 
erHlhrt,  welche  die  RnLn-  mihi  KugdaclHmier  oder  von  dir 
Flantsche  des  Verbindungsrobres  abreiart  aad  die  Dami^eitng 
nfit«rt.  Zaat  riehtigaB  Teralladiiin  dieaaa  üeMalaadea  mbs 
schon  hier  anf  den  ln?en  Znsammenbonif  «wischen  dnr  verhllt- 
nissmassig  grossen  Kesselmaas«  and  der  relativ  geringen 
der  BidefiaateUe  dar  Falrlia'aahan 
werden,  demzufDlrc  i^?  leii  ht  einznsehen  i't,  dass  jedwede  stoss- 
weise  Masscneinwirkuuji;  uuf  das  lUdergestelle ,  anf  den  Zo- 
der  Theih'  desselben  früher  Ton  sehldlicbem  Bih 
aeia  ouias,  beror  die  Wiikaig 
verlhellt. 

Dieeer  Uebelstand  der  Fairlie' sehen  Maschinen  trat  i 
lieh  herrof,  —  als  in  Folge  der  schwachen  Kappeinngen  nssp- 
Zagappaiate  der  Wagen  ütr  Pott-IHfatr  Sahn  die  Anordaoat 
getroffen  wurde,  dass  die  Wagen  die  Btaiging  Idaaaf  ideht 
logaa,  aondem  geschoben  werden. 

Die  hlnfigen  kMaea  RtteksUlaae ,  die  daa  luiden  RSdar* 

gpslpll  in  Fi)I|j;e  Terrain-  oder  Ge5<;bwindigl{eit.sTaria1ion('n  vi^n 
den  Wagen  er&hren,  Tennaachte  iortwahrendea  Defektwerdeo 
dar  Daaipfrohre  reap.  dar  Maachlae,  ao  data  maa  aatar  aal* 

ider  11<'rab:ninih'-runi;  i.lrr  Wagenanzahl  dar  ZUft  —  atf 
SSahen  derselben  sich  beschranken  mnsate. 
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ia  d«  Mr  «•  PMl-TlftiBr  Bdra  gdlafcrtai  FalrüclebaB 

hfofti  sieht  man  das  Bestreben  des  Ccnstrnctenre  diesem 
DtM  abnbelfea  durch  den  toaMrtt  kkbten  Bu  der  BMob- 
hmm  ^ladMIite  —  6>^  iralcte,  inte  dem  Bodn  dto 

VfrfcilldBag  der  Dampriuli  itunp^Tohrt!  vt^rmittclt,  di  ing>  ml?.s  dx=t 
■KfiidUch«  Spül  der  itunpfverbiadangsrohr«  zwischen  Kemd 
mi  UiMfMM  iMt  beaeknakw  mU.  Im  Yerlufe  dei 
DicMtM  hat  sieb  j<>doch  eine  Vcrsteiftuig  des  RanchkainmeT- 
I  ili  onabwvidMT  erwieaen,  d»  die  iMuniiiMiMtTOiiiang  mulbsl 
OMpfrokrmUado^B  rtttilti,  ani  n  Da- 
iKtCi  in  dfr>w'Ib««ii  Vcranlassnng  gab, 

2)  Ein  ftiitlerer  l'i'tMtktaud  yuq  s(>hr  grossnr  Tragweile 
Mdb  Beweglichkeit  der  Fairlie'Khen  Haschinen  MMchUet»- 
BA  ia  botixonuler  Ebene  resp.  in  einer  Ebene  parallel  tn  den 
SchoMn  bei  aazuliUsiger  Bewegungftlo&igkeit  in  einer  ani  jener 
■sbecblen  Ebrae.  Anf  diesen  Uebeistand  haben 
Bmm  M«rek»U,  md  der 

J.'BtBiliOttOB  «bwfi«iinMwl8«7 
ü  im  Aostraliichen  Proriiu  Queensland  versochaweiae  ia  An- 
gahfficliUB  8  Fairlie'ackea  Maadiinai  —  Iringa- 
n  -  od  dMigamlat  dia  Ter»«Bda«  diMtr  M  Mäteeti  ab 

»KknilAsig  erklirt. 

Ranabottom  er^bte  jene  MaacUanen  anf  einer  anf- 


l*vi  Krsultat  dSaaer  Probe  bat  deutlich  dargcthan ,  dass 
«Ihrcafd  der  Paaaage  elnaa  aotciien  ScbeiteU,  die  vorderen  Ma- 

ÄfVnfW  Ski^re  zu  eniDehmen  M.  Ist  einmal  eine  Entlaslung 
im  mderen  lUdergi-stelles  eingetreten,  «o  ist  io  der  Regel  ein 

hhr-  Fn1g>-D  (li  M  Rag^iirena  IltriMmpt.  sondern  auch  TOB  der 
Mitii  <ier  (jittslMsung  be^aitflt  ilt,  da  eine  längst  aner- 
kuate  Tbatsache  ist,  daas  da«  Gleise  allein  nicht  genügende 
lilderaaadsf&higkeit  gegen  den  Eiofla»  dea  anf  denuelban 
nttadin  FahrbetrielMniatariala  bertaeo,  wenn  nicht  die  eot- 


la  Tcriaofii  dea  BeMetoa  der  Poti-THHier  Bahn  bat  lidi 

£e«'.  TOD  Rain  »  b  o  t  to  m  an  den  Fairlie'«cben  Maschinen 
boKigehobeBe  Encheinnag  in  flbnliftber  Weiae  beitttigt.  Es 
itf  HB  anflnefltHBeB  Vttnrn  baohaehtat  vordn,  dam  vSimnd 
li-r  E-rjjfiKrt  mit  Frftbzfigen  bei  than bedeckten  Schienen,  die 
^«rd(rgettt41e  bia£g  wfthrend  dea  Paaörena  der  «isemen  Brtcken 
wr  TIadaota  icImhi  iMgrina,  vttuand  aia  aaaat  Im!  ^laidMat 
Zastiode  der  Srhienen,  am  lanfmdt'n  Gleise  geoDgende  Adh&sioa 
i>a<i«9.  Verfasser  dieser  Zeilen  glaubt  dia  Erklimng  dieaer  Er* 
■ehriaa^  ia  der  Aaadmag  dar  Bte-Niidetto  la  sachaa.  In- 
dt*  genaonte  eiserne  Brßcken  nn<i  Viarlnrie  ibeilweist-  wbon  in 
Felge  ihrer  Anlage ,  tbeilweise  aber  in  l:'olge  Verschiedeuheit ' 
dir  Sttng ,  aaHan  ia  ätr  BaUaaeaabflw  dM  Daanw  Uaiaa, 

lalBrhr  vi.n  «Icrirlbon  rnohr  (vlor  wcnijjiT  abwcii-lii'n. 

Aaf  sttikn  liiiiUi  u  wirkt  dfrogemilÄS  die  genannte  Kider- 
lapriadnad  anf  die  notbweodige  GrOss«  des  Adhäsions- 
daher  aodi  daprinürend  anf  die  Sicherheit  dea  Be- 
Mai  M  fieigfiahrtca  Aaav  lüidiiaen.  Die  den  eitNB  Ackaen 
«NPM  IMaatH«  «ird  tbeilweise  anf  «a 


^ittil^  TJebandnii  aa  Adn* 

belastnng  gewiss  nirht  zum  Vortbeil  dieser  Maschinen,  bt  somlerH 
Iwi  dam  UawUnde,  daaa  Fairlie,  —  sidi  anf  den  mbigea 
Ckus  wlnei  IfaeiUBeB  atttMadi  daher  die  Adnen  mafger  den 

TIiii^ii'  ani^psctzt  siii<l,  die  Achsen  seiner  Masihincr.  um  ca. 
schwacher  bant,  als  die  Acharn  tODsUgvr  Maschinen  bei  glaicker 


3)  Die  Tendenz  dieser  Maschinen  bei  vorkommender  Ent- 
gleisung nicht  nahe  am  Gleise  zu  bleibea,  sondern  unter  einer 


vom  Glei-ip  ab,  und  je  nach  der  looalen  Tt(><>chaffenheit  der 
liahu  über  Dämme  oder  lirUcken  hinunter  zu  gehen ,  wohin- 
gegen Maschinen  anderer  Comtmctioo ,  noter  sunst  gleichen 
Terhlttaiasen  die  innegehabt«  lebendige  Kraft  dar  Bewegung  in 
dar  Richtung  der  froheren  Bewegung  d.  i.  ia  dar  Gleitriehtnng 
OdV  nahe  derselben  ausnutzen. 

4)  laeofem  als  die  Fairlie'aduM  MaarliiaaB  laa  fttwircn 
adarfcr  Ctarren  geeignet  aeia  adDn,  tum  dar  UclMriaad  bar- 
Torgeboben  werden,  daaa  bei  der  verschiedenen  Lage,  wit  b^ 
die  fiadarfaatelle  ia  den  Oenea  anndtaiea  —  dieaelben  dem 
langen  Kessel  eine  aar  sehr  BBigelhafte  FMuraag  la  QMn 
M.  li  u,  dabi  r  dieson  Maschinen  eine  selir  ^.tr.rke  Tendeaa  mal 
Entgleisen  innewohnt.  —  Dieaer  Uoslaad  konunt  am  ao' 
ia  Betraft,  alt  idiOB  In'  fWge  der  UdwrhSbeag  der 
Schiene  in  den  Curv  en ,  der  fiang  der  Rider  rorindcrt  wird 
und  die  Soliditlt  der  SchieneuTerbindung  in  Folge  theilweiser 


die  Schienen  an  und  fOr  sich  schon  arretirt  ist. 

5)  Ein  Cebelsland  der  bis  Jetzt  noch  wenig  erkannt  war, 

tnrstand»  Ansdmck  gefunden  biit,  —  ist  der  schon  im  Pnnlcte 
I.  flOchtig  angi-deotcte  «Lose  Zusaninicnhang  der  Massen»  der 
Fairlie'schen  Maschine. 

In  Folge  der  eigentbOmlichen  YerbindaBg  der  Keaiel  und 
Untergestelle  (durch  blosse  AnfUgemng  dea  KeaaelB  aaf  S  Baft* 
schalen  der  Untergeatelle),  Tertheüon  sich  die  von  awweabar 
dareh  die  BnHw  dem  RIdaigwtrile  sagefUrten  Drftcke  and 
Stoma  nicht  aaf  die  ganze  Masse  der  HaaeUne,  wie  diese  bei 

Maschinen  mit  uatOrlicber  Vcrliinduni;  /Miwbi-ti  K'i's^i  l  iilid  rntPr- 
gestelle  der  Fall  iat,  —  aondem  werden  znn&chst  Tom  Bider- 
gpstelle  grOsstentheOs  ailbal  oonaaailrt  «ad  aar  laaHNlawagel- 

hflft  dem  Kl  ^?■■l  i%^niiiit  Wasserkasten  nnd  Holzlager)  nnd  dem 
andern  Rtdergeetell  abertragen.  Die  Folge  dessen  ist,  dass  die 


van  Virhi  t  n  nder  Wilfcangeind,  wührend  die  den  Stcss  aus- 
•beulen  Thcile,  oder  der  tbrige  Theil  der  gi«tostienen  Maschine 
gar  aleU  oder  aar  wenig  aHarirt  wetdaa. 

Ein  Vorfall  an  d^T  Poti-Tifli«er  Babn  im  Mimat  Juli  d.  J. 
bestätigt  Ubiges  zur  GenUge.  in  Folg«  Anfabrt  tui  einer  Fuirlio- 
adwa  Mi— »M—  aaf  eiae  leichte  Poetzngs-Tcnder-Maschine  mit 
einer  sehr  nissigen  Geschwindigkeit,  wobei  weder  die  Buffer 
der  gestossenen,  noch  die  der  stostenden  Maschine  gelitten  haben, 
ist  dai  Bldeiintelle  der  Fairlie'scben  Maschine  rOUig  la 
Trflmmer  gegangen  (Beibplatte,  QaanentaUbnfio,] 
mnmUa  ernenert  werden),  wthread  An  lakMe : 

USe  OoaaeqaeBB  dieear  Hat» 
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Bache  ftUt  nm  lo  mehr  in  die  Waa^^,  als  die  Kadergestell« 
tart  nAen  tan  BteKkaaid  ritaU  rind,  od  ain  Vabartragog 

das  Stosses  aaf  den<wlb«n  von  noaWhbar  trauripr<-n  Folgen  b«- 
gleitek  wOre.  Jade  MaaaenTergrOaieniiig  der  KadergeUeiie  jedoch, 
irt»  dtaadlw  OMlkli  «oa  der  Ymmütng  dner  malMlien  Baho 

auf  der  Fairlie'selie  Maschinen  im  Betrieb«  sind,  vorffe- 
scbla^u  wurdt«)  sttndigt  gcgfn  dos  Wi^n  dieser  Masvbinen,  deren 
Ckxmdidee'n  Eint»  iit  «mOglichit  leichte  Btmtflddnlk,  dilier 
MCh  mOgUchst  leichter  Baa  der  Radergestelle.» 

6)  Der  noter  Kr.  5  erw&hnte  «grosse  Repa.raturNUnd> 
dieser  Maschinen  tiodet  neben  der  erkiirteo  Emplindlichkeit, 
Utk  G«bneliU«lil(6it  deneUwn  Meh  nocb  leiBtii  Oiuod  darin, 
daaa  nShreid  der  Reparatur  Einer  iM  dieser  DopiietnaaeUneo, 
die  Aadere  nnthfltig  Ueitai  anss.  Die  unökonomische  Ver- 
imdwg  diaaar  hoemMna  «rbeUl  «w  folgenden  Beiviele: 
Bdm  Stande  Ton  4  FnlrlleMian  Hnchlnen  tann  man  bei 
aller  Ans1ri'n|<ung  Ma-'«'luni>n  im  Dienste  erhalten  (d.  h. 
Einen  Tag  2  nnd  den  Andern  3  Maschinen)  and  wo  ea  sicii 
nm  eines  stret^  regnllren  Betrieb  handelt,  kann  ftgileh  war 
auf  12  ffi  reotuirt  wfrdt  n ;  hat  m.-in  hingegen  8  Einzel-Maschinen 
solider  Constractioo,  so  Iconn  mau  unter  natflrliciien  VerbAltninen 
6  IfMAinii  itt  DiMMte  erhalten. 


Die  «teuagaflihrlen  üehalaiaiide  der  Falriia'acken  Ma- 
schinen beweisen  zur  Oenng!' .  da?s  dieselben  auf  das  Gebiet 
gebirgiger  Industrie  -  and  Montanbaluien ,  scbmalsporiger 
Secondllrbabnen  zu  beschranken  aiad,  ktiietlUls  aber  dMB  ngap 
Uren  Betrieb  einer  Gebirgsbahn  entsprechen  kOnnaa,  wcaa 
Sicherheit  und  liegelmässigkeit  des  N'erkehn  unerllaalicbe  Be- 
diiigai«ea  sind. 

Was  spedell  die  Anwendung  dieser  Frage  auf  die  Poti» 
Tifliser  ESsenbahn  anlN>langt  und  ub^-rbaupt  auf  Bahnen,  deren 
Steigungen  0,046  erreichen  und  deren  klimatische  VerhUtnisse 
i^licb,  oder  ingiliiitigBr  lind,  ala  die  der  Poti-üliiaer  Bahn, 
ae  kommt  noch  «in  irfir  wichtiges  Moment  In  Betracht,  bei 
richtiger  Erwägung  dessen  ersichtlich  i'^t .  dass  die  Wald  der 
Fairlie'schen  Maschinen  gleichhedentend  ist  mit  derZolaiaong 
einee  TeiMn,  der  Tom  Zoitand«  dar  Selifanen  nnd  von  den 
Witti'ning<iV('rliältiiis-<'n  iihliinpip  ist.  Es  ist  nindich  sowohl  em- 
pirisch, als  ibcoretiscb  erwiesen,  dass  das  Adhiltionagewicht  der  60- 
tamdgen  Fairlia'achen  Mesddnen  oieht  ananioht  nm  hei 
tbauigem  Zustande  der  Schienen ,  aucii  nur  mit  dem  Minimal- 
maaaa  der  Zugsbeiaatniff  d.  i.  3  Wagen  ä  15  Tonnen  mit 
Sidieilieit  la  TeriMhren.  WoDte  maa  ana  aar  THiitaemc 
de»  Adhasiooügewichtes  Jader  dar  9  Achsen,  z.  B.  statt  10  — 14 
Tonnen  Belastung  geben,  an  itfata  der  Ueberschoss  von  6  X 
14_60  »  94  Tonaen  aar  den  Katael,        abar  dem  ünter- 

gestellc  zukommen:  jede  VergrOwrung  aHcr  des  Kess^'Igewichtes 
ist  gleichbedeutend  mit  der  Vergrösseruiig  Aller  in  den  oben 
eriinterttm  f<  ?uiikt«n  angeführten  üebelstand«  —  und  wOrde 
man  statt  einer  Maschine  —  einen  fnr  die  Praxia  nnTer- 
wendbarea  Kraft-Goloss  erlangen. 

Ana  denselben  Gründen ,  nnd  so  lange  nicht  bestimmte 
gtaabwttrdige  BetriebaresnluUe  vorliegen,  dürfte  nach  nicht  yM 


(wie  diesulbe  auf  dur  Wiener- Weltaanldlagf  von  der  Comptgii« 
beige  iNMf  la  OmistiueUon  de  maiUaee  et  de  melMeb  de 

chemins  de  fer  il  Brnxeües,  aasp'stellt  wurde),  m  setzen  ^in, 
wiewohl  nicht  geleugnet  werden  kann,  daas  dieselbe  einige  Vor- 
flga  gcgenaher  der  Fairlle'aehea  MaeeUae  eathlH.  fttt 
naiT  ist  die  im  Schluisbericht  der  Fabrik  Dber  diwe  Mas^-hiae 
erwlthnte  Notiz,  daas  die^lbe  um  die  l''abrik  zu  verlaaüfa,  oime 
jede  Schwierigkeit  efam  Oirve  von  80    KrOmmungs-RadieB  Id  | 
einer  Steigung  von  0,023  passirte.    Bei  dem  RadstAnd  der 
Untergestelle  dieser  Maschine  von  2",66  dftrlte  die  in  jenen 
Berichte  wohlweislich  nicht  genannte  Geedhaindigkeit,  aüt  dar 
sieb  die  Maschine  bewegte,  keine  groeae  gevreiea  eeia. 

Man  dörite  lieh  daher,  eo  tan^  nichta  Aaderee  forUegt, 
auf  das  einfache  System  der  Tender-MascbinaB  beadirftakea 
mOaeo,  welches  System  Veriaaser  nun  auch  (slegeatiicli  bevoi^  | 
atdMnder  Ansebaffong  von  Maidriaea  fkr  die  GebirgiBtnekeder 
Poti-Tifliser  üabii  in  Vorschlag  gibracht  bat.  —  Ein  Project, 
das  von  der   Maschinenfabrik  von   U.    Sigl    in  Wiener- 
Neostadt  auf  Grand  des  Tom  Terfimer  ndt  dem  techiiaekB 
Directnr'i    ■lii  ^T   Fiilirik  wanlnharten  PnigramnH  vorgelegt 
hat,  müge  hier  kurze  ErwIinnHW  finden.    Das  l'roject  betrilt 
eine  SiMha  gekn|ipelto  Leoemotive-  aiit  3",850  Oeainuaini- 
stand,  oder  (nach  Abrechnung  der  Vorder-  und  Ilinteradiei  die 
eine  tntsprechende  seitliche  Verschiebung  haben)   einea  Ina 
BadHand  von  Meea  1".075.   Bei  deai  Radefdardneaer  wn 
1"  und  einer  effectiven  I>an)pfs[MniiiinL'  m  i:  n  Atmo<iihlren  ent- 
wickelt diese  Maschine  eine  mittlere  /.ugliralt  von  aber  8  Toanm, 
,  welche  Zngkraft  der  Adhisionskraft  der  Maeckine  beim  Bri- 
hangs-Coeflicient  von  gleichkommt. 

So  sehr  auch  obiges  Pniyrraram  den  Bedingungen  der  la- 
lOglicheo  hahn  zu  entsprechen  geeignet  ist,  so  wäre  doch  —  4t 
die  localen  Wittaniligiveriitltniss«^  der  Bahn  eine  ziemlich  itMp 
Markirung  der  AdliMansbedingungen  gestatten  —  im  bteran 
der  Verminderung  des  todten  Gewichtes  der  Ziin-mavhinen  eic 
6-Kappi«r  von  45  Tonnen  Oeeaaunt-  nad  AdhAaonigteichti 
voreailaheB.  Bil  den.Unataada,  dass  die  Ocediwindigkeit  of 
der  betnCMden  Bahaatnclcn  nie  2  deuts.iie  Mei;"ii  icnstmui; 
ftbertteigt,  iat  hei  eiaeai  eatqmehenden  überbau  die  Bdastasf 
'TOB  19  Tonnen  pro  Achse  alebt  bedeotdiah. 

Mit  iHoi^cr  Miischitie  könnte  durch  7  Miniate  hindaich  dW 
Betheb  bei  voller  Ausnutznng  der  Zogkraft  der  Maschine  a^ 
nanen  weruen,  vei  Eunm  nngnnsuger  wnieruagevefniiiwisi" 

hingegen  —  mtl-^-lf  ehie  iche  Manhinc  vorgespannt  wcrdwi. 
wodann  selbst  beim  Keibuogs-Cki<-fficienten  von  */^^  eine  Adltt- 

rfeariBaft  wn  7  Toanea  naaltina  watde. 


Die  oben  ansPiniiTidergespf7tPn  Krfiihrnni'en  im  Betriebe  der 
Gebirgs-Eisenbahn  sollen  nun  als  Anhaltspunkt«  dienen  zur  Be- 
urthallaag  der  ee  niehtigea  Fragen: 

«Welche  Maximal-Steigungen  und  Krtlmroungen  (Hinlmat- 
Kr&mmottgaradien)  sind  beim  I'rojectireD   von  Gebirgs-Eisen- 


•}  A  kaaa  aieht  ahei|M«eB  «adea  athdaakhanrAneAeoMHi 
die  bahea  lateremes  ea  anrthasa,  mit  dem  sieh  der  INieeter  Htfr 
Sehen  dies«  Dir  die  Hsmtahnweh  gnsianataigea  Sache  aafW»- 
men  bat.  Dar  Vert 
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tekocn  mnlaMeo,  oder  welche  Opfer  sind  dem  Umgeheo  der- 

-Wii  ist  liic  Grenze,  aber  welche  hinans  die  Bahn  aofhOrt, 
lier  beuspnicbteQ  LeisUugsffthjgkeit  lo  eot^reclieo  —  oder 

Vsqt  der  Schwerkraft  anf  die  eich  bewegenden  Maasen  para- 
Ittirt  wird  and  dah<>r  auch  der  Omodiweck  der  fiabo,'die 
tatbrweicang.  illDSorisch  wM?» 

Im  ErwAgnng  der  Grenze  derjenigen  Steigungen,  innerhalb 
•elcber  eine  Bewegung  der  Fahrb«trieb5miUel  überhaupt  iioch 
■Igfeh  ist,  fahren  folgende  Betracbtnngen : 

Um  einen  Zag  aaf  ein«:  gewiaen  Steigung  in  Bewegung 
n  MtM,  mnw  die  Zugkraft  der  gedachten  Maachine,  —  die 
itoM  kUMT  iat  tf«  A4hliiODtkra(t  bei  den  ungl 
—  Weh  uireichen,  nm  die 
der  lUnrbetrMlnaritteil  aaf  grader  Bahn,  die  Bawe- 
gingshindtToissn  der  Carvcn  and  die  SchwiTkrnru-Oimitonente 
im  7i<giiiiaM»  sn  AberwiDden  ud  anoeidem  dem  Zuge  noch 
4m  fewiiae  Menffige  Kraft  tbtvgeken  tan  Staad»  adn. 

Um  finon  Zug  auf  dem  Ocfllle  im  Beharrungs-Zustandi- 
■  CfkallcB,  moae  die  Zugkraft,  die  aber  diewsmal  in  der  ent- 
gifgaaitilMi  BMftoiig  der  Bawagng  wirkt  and  tai  dkaar  'Wir* 
krag  Ton  den  Bevegnngswiderstftnden  in  grader  Bahn  ond  in 
der  Cwe  nnterstatzt  wird,  —  der  nach  natoa  (d.  i.  in  der 


werden  könneii,  so  wird  in  demselben  Maa&»  die  Maiimai- 
BMgoBg  abiHlBen  — ae».  So  i.  B.  wnm  aaf  ■natta  dir 

disponiblen  3,600  Kilosr.  Zugkraft  auch  Ein  Wage»  m  16 
Tonnen  Brattogewicbt  milbcfOrdert  werdt>n  soll,  dman  Bewc- 
(■dpvIdcHtHid  auf  hntaaktar  padar  Balm  odt  S  IDIgr.  yn> 
Tonne  angi>nommen  wird,  —  und  rtvlmet  man  je  nach  den 
vorliegenden  Krümmongsradien  pro  Tuuiie  Bruttogewicht  0  bis 
13  niagr..  AigniMarstand  in  den  Corven,  abo  im  Mittel  6 
Kitogr.  —  ao  iit  die  nOthige  Zagkraft  pro  Wagen  anf  der  Stei- 
gung x/,o„  ...  15  (2  4-  6  +  X)  Kilogr.  =  (l'iO  +  15  X  x) 
Kikgr.  daher  die  Gleiehnng  3600  =  60  X  x  -f  120  -f-  15 
X  X  «n»  der  nch  x  mit  46  ergiebt,  d.  h.  wenn  jene  Haacbinen 
mit  einem  Wagen  von  15  Tonnen  Eigengewicht  ond  unter 
obigen  Verhftitnissen  mit  Sicherheit  verkehr«  loiPaa,  n  darf 
die  MMrinI»t«igiii«  nicht  0,046  Ikbetataigni. 
Bmm  dndet  an  die  KuiMtaMgng 

nn  0,037  wean  mtat  im  lb«Une  2  Wagn 
«  0,030    «      «     «        «      8  « 
«  OiOM    «      «     «        «      4  « 
.    0,022     ...         .       g'  « 
a.  a.  f.  mit  voller  Sicherheit  verkehren  aollen. 

Betrachten  wir  vu,  nH  welcher  ffidierfaeit  lieh  d^wUga 
'  ZQgi^  UniT!  eines  gleichen  Oeftllee  nach  abwirts  bewegen,  ohne 
I  da»  die  Wirkung  der  Schraobenbremae  sn  IlOlfe 


GMehRewicbt  hah<  n  W&hreud  der  Bewcgnag  Mf  dtO  Serülle 
md  die  Zugkraft  (nach  oben)  auch  noch  amclolMl  iMtaen, 
tu  dM  gewiaw,  «er  OeaafaiiiBdigMt  der  BMregm«  od  der 

dea  ZngM  entsprec1tpnd4>  lft>endig<>  Kraft  aufzuhebeu,  nm 
den  Zug  in  Huliest.ind  zn  versetjen  *). 
Kcitmen  wir  nun  beispielswcis«'  nn ,  daas  uns  eine  Loco- 
TOD  60  Tonnen  lügengewicht  zur  VerfUgui^  stehe,  ao 
wir  iMfan  nngfinatigtten  Reibunga  -  CoCfficieat  von  Vis 
80 

?2  -  M  T— .  «I». 

die  Zn^mft  «Kh  kaineriUla  aberateigen 

■iirf.  Nimmt  man  nun  an,  daas  zur  Ceberwindong  der  Bewe- 
gugt-Hindaniiaie  der  Maachine  aelbst  anf  hoiiiontaler  Bahn  ia 
4n  WihiMaeiide»  Owm  1  Tnrae  Zni^imft  («■tapradund  dam 

Iln)>fdmcU  von  ca.  1  A'nui.Hiih.)  crfonliTliob  ist,  so  bleiben 
w  Ceberwindnng  der  Schwerkrafts-Componente  and  dar  Be- 
aifpaidmülndB  dea  Zagaa  BMO  Klgr.  Zaglnaft  «Mdc 

8600 
60 

IdHem .  f>dPT   mit  anders  Worten  unter  obigen  Annahmen 
eine  Maitchine  von  60  Tonnen  Eigengewicbt  mit  voller 
einer  Steigang  von  0,060  verkehren. 
StOto  MD  aber  nnter  obigen  YerhUtnlMaa  aaawr  der  Umt 
aadi  eine  cotaprecbende  Last  mit  Sicherheit  befltrdart 


die  MweUie  alUia  wd 


')  Bei  dieser  Betrachtaaf  ilt  die  Wiikung  der  Schraubcnbreane, 
Ce  ia  der  Wirklichkeit  anf  gmaao  Genneo  die  Wirkung  derl>ampr- 
InaM  (d.  i.  dte  in  der  «atgugiiiimiliUa  Biohta^  dar  Bawegaag 
I  Saghnft)  mrtaitfttai,  «aaaar  idt  friamaa.  da  die  volle  Ba- 
I  eHbrdert.  daM  jede  der  btide«  Bmmaaa,  ftr  tick 


Besteht  der  Zug        Masc'bino  und  Einem  Wagen ,  so  ist 
die  nach  abw&rta  wirkende  Uewkhts-Componcnte  =  (60  X 
■f  15  X  46)  Uagr.  —  tMO  KUogr.,  da  nun  der  Bewegaivi. 
«idtntand  der  MaMUi»  mit  1000  Kilgr.  «nd  dar  dm  Wafav 
mit  16  X  B  =  180  • 

zusammen  1120  KUgr.  aagenommen  wurde, 
so  bitte  die  Maachine  ia  der  eutgvgengeaetaten  Richtong  der 
Bewegung  mit  einer  Kraft  von  3450 — 1120  »  2330  Kilogr. 
zn  wirken,  am  dieaen  Zag  im  Beharmngsznstande  zu  erhalten. 
SelbstveratAndlich  wird  die  in  der  entgegengeaetatea  Biditng 
der  Bewegimg  wiitaada  Kraft  (Dampfbrnnse)  aaeh  aook  elae 
gewisse  (je  nach  der  vorhandenen  GesrhwindiEkeit  der  Bewegung) 
lebendige  Kraft  la  verricbten  haben,  flir  den  Fall  einer  er- 
w8naditea  Arrettmag  dea  Zogea  ohae  SdnaabealnemM. 

Bei  abnlirher  Calculation  wird  man  tiulfn ,  dass  bei  der 
Tbalfahrt  dea  Zuges  mit  2  Wagen  die  Dampfbremae  blosa  2 
Tenaa«  mid  arit  6  Wagen  Mow  1,69  Tannen  Zn^raft  «n'eat- 
widMtai  braacht. 

Bni  Maximum  der  bei  der  ThallUirt  zuzulassenden  Ge- 

der  Maschine  bis  znr  Grenze  der  Adhlsion  innewnhnend-  n  Znif- 
kraft  also  im  ersten  Fall«  4ßO0  —  2830  =  2270  Kilogr.  als 
Kraft  betrachtet,  die  längs  einer  gewissen  Bewegnngsstrecke 
wirkend  im  Stande  wftre,  die  joner  Geschwindigkeit  entapreeheode 
lebendige  Kraft  des  Zuges  aufzuheben,  mithin  dar  Ohachang 
76000  .  x» 
2 . 9,81 

zulissige  G«oehwlndlglceit  vaä  j  der  nllraige  Weg  vom  Angen» 

blick  wo  der  Cn  ',i:iiiiitkraft('iber«ohn^s  der  Masi  hine  zum  Wirken 
lununt,  bia  zum  Punkte  anf  dem  der  Zog  znm  Stehen  gebracht 
nr  7  »  100*  ilt  X  aanOrand  —  8  d.  h. 


8680. r,  in 


OMdmag  x  die  groaite 
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soll  ein  derarliger  Zag  TenniU^st  der  Dampfbretnie  auf  einer 
Distanz  von  U)0  Meter  zum  Stehen  gebracht  werden,  so  darf 
die  Qeaohwindigkeit  der  Bewegang  nio  Ober  8  "  (ca.  4  deatsche 
Meilen  pro  Stande)  anwacliteii.  In  allen  FtUen  wüd  di«  Zag> 
kiaft  der  MascUne,  anterstttst  iw>  d«n  BewegBagmldentliHleB 
dar  FUirbetrielnmlttel  hinreichen,  um  die  ThalfiUurt  eines  Zages 
Mgnlirai,  dca  äe  Mif  einer  i^elua  Staiggut  binanf  lu  be- 
fMcTB  tai  Stande  mr,  —  md  irird  «•  is  «lienangcgebener  | 
Weise  sich  leicht  bestimmen  lassen,  welche  nonnale  Qeschwio- 
digkeit  einem  aich  nach  abwArU  bemgendeB  Zag/»  tegebcn  wer- 
den loll,  fftr  wadiadanwi  Flllt  flb|  «ndbunMuB  Ond* 
mau  aaf  die  MiMikuf  dar  flahr—beulwM  n  wmkam  ga- 
neigt  ist. 

El  B8giB  Uer  der  dieabertgUehaB  TanndM  m  der  FbÜ- 

Tifliser  Eisenbahn  erw&hnt  ',v>ti1i  n .  (1ii>  constalirt  hlbeti . 
man  die  Tbalfabrt  eines  Wageozogca  ansbbftngig  vom  Gewichte  i 
nd  der  AnatU  der  Wagen  tarmlltatat  dar  WaBe»>8chiiiikeii> 
brem=i^ii  vollständig  ZI  reguliren  im  Stande  ist.        •  ' 

hin  vor  einem  aaldien  Probezogo  vorgespaonte  Miadiine  . 
muala  nudt  ihvMi  rtatwid  «ktaa,  ao  oft  wrmHteiat  der  | 
'Wafeucbnuthcabreaoaen  absichtlich  eine  vor^^gerte  Bpwe^nn? 
der  'Wagen  eii^aMtet  worde,  wobei  jedoch  die  Wagenräder  nie 
ihre  drebende  Bewegung  eingebOsst  haben,  wamU  bewiesen  ist, 
das8  die  Wagen  dieselbe  gleichförmige  Bewegmg^  aneb  ohne  die 
Maschine  beibehalten  li&tten,  —  BelbstTerstladUeb  mtter  der 
VoranssetiaDg ,  dass  diit  Boiirerkrafts  •  Companaata  daa  SSagaa 
grtamr  iat,  ala  die  Bemigiiigawiderstlode. 

yfk  veadan  am  dahar  mrlhdc  mr  Bergfahrt,  bei  welcher 
daa  Gewicht  des  zu  befördernden  Zuges  faU  direct  abhiogt 
ton  der  Zugkraft  der  HaaeUno  innerhalb  der  AdhAsionskraft 
dendben. 

Da  man  nach  Obigem  aas  einer  gegebenen  Bteignog  leicht 
anf  daa  zn  befördernde  Zogsgewicht  and  naigobaikrt  aas  der 
QrOma  dea  n  balMemdw  ZnggVRkbtai  laleht  anf  Ae  Kail» 

malateigiing  m^IiUcsscd  kann,  Sf>  whi  sich  Ih  i  Atiruihrtui  i'inos 
^aathnmten  Verkehraananuasaes  and  dea  za  üebote  stehenden 

A.  Bet«gll«k  dea  PeroonoiTorkokrt: 

1)  Anf  waUhor  Maadmalataignig  fio  antapreduado  Aniahl 

Personenwapen  mit  voller  Sicberln'it  befftrdort  werden  kOnnen. 

2)  Je  nach  der  Grösse  des  Persunenverkebrs  und  den  ge< 
rechten  Ansfir&chen  des  reiaendan  Pnhilknna  —  ob,  and  in 
welchen  Fällen  eine  TheOang  der  PersonenzOge  d.  h.  eine  Ex- 
peiiition  derselben  auf  der  GebiI^tn^cke  in  2  ZOgen  zalilseig 
Iat,  —  oder  ob  die  Maiimalatalgang  der  Bahn  dem 
anaainam  der  Paraonamage  «anq  Mnan  ist  and 

B.  Bezüglich  des  GOterTerkehrs. 

1)  Waidw  Maxiaialstdcaag  antapridit  dem  Bnittogawiobte 
der  an  beArdemden  Züge  —  ndt  dam  dia  Toranarielitllehe  Oa- 

8amiu'.fr:u:lit  transportirt  werden  kann,  •-  und  befindet  sich  diese 
Maximalsteignag  nooli  innerhalb  der  Grenzen  der  garantirtea 
LdstnngalMiigfceit  dea  MirlietitelsiBiittida. 

■J;  WiH  LTiKi  is"  fnntfr  Annahme  einiger  Varianten  mit 
Terschiedvueu  Steigungen)  der  Mebraafwand  an  Capital  zur 


Hentellang  der  Kunstbaaten ,  zur  Anschaffung  d»s  Mehr-  und 
Spedalfahrparks  und  deren  BeeerretheUe  —  and  wie  verhltt 
sieb  dieses  Gqdlol  anm  Hahranpltal,  4n  «Nlig  iat,  am  dto 
genannten  Staignagan  n  imgahan. 

8)  Wie  Terbaltaa  sieh  nnter  Toransaetzong  Terachiedenei 
Steigungen  die  Mebrkoaten  dea  Batiieha  fBr  Eriialtang  and 
Betlieb  daa  Fkloparkaa  anf  dar  Gabiigmtreeke,  Bibattnng  ainaa 
vennehrlan  nnd  gewlUtam  Fsnonda,  EAaltnag  dea  fTbariianai 
and  der  Kunstbaaten.  die  gewöhnlich  solebe  OabirgsstnAas  ar- 
belachen  —  za  den  Kosten  dea  Betriebe  anf  don  Tnrinnlan, 
nd  «rdduB  Ospital  aatqirlebt  den  Zfanaa  im  Beträfe  diaoer 
Malirkoiitcn 

4)  Die  jeweilig  voraasskbiliche  Grösse  des  Verkebrea, 
aowia  dia  Anaintah»  an  die  Baba,  denen  ile  gerächt  an  ward» 

Vn  rufen  ist,  werden  Aufschluss  i;rtM>n,  wie  hdch  ein  allfällig  sich 
als  oothwendig  ergebendes  Xheilen  der  Zöge  and  folglich  Ver- 
aBgem  derssiben  anameUagan  Iat  —  «ad  endMi  Ja  naeh  dam 

Werthe  der  anf  der  Iwlri  ffi  tidcn  Hahn  dii-  Einheit  des  Indiri. 
duuins  und  der  UQter  repräaentirt  wird,  auf  die  grüsaeru  Walir- 
aabainUcUtalt  ton  ünHllan  noT  den  ateUem  Bahnaa  Meht  in 
Ziffern  aii«2udröcken  sein,  —  wiilx-i  nicht  auMer  Acht  zu  laawn 
ist,  duss  »cQu  auch  die  Wahrscheinlichkeit  von  L'aflülen  mit  der 
Steigung  zanimmt,  dieselbe  aber  ancll  nm  lÜBdaaton  nit  dam 
Quadrate  der  Geschwindigkeit  abnimmt 

Diese  Betrachtoogeo  werden  beim  Pnjaola  einor  Balm  IM 
m»  riArmOssiger  SiahariMlt  dM  Hmdnnm  dar  mdlnlgtB  8trf- 
gnig  aoMtatiren  laawn 

Waa  nan  du  ICaam  der  Erftunngei  anbelangt,  a»  iat  la 
unterscheiden  ,  ob  dieselben  aof  dar  koriflontalen  oder  in  Com- 
Unatim  mit  Btaigangan  aaznlagan  sind.  —  KrAamuigen  in  der 
borinmtaien  oder  aof  sanften  Steigungen  haben  trater  Vorsns- 
fectzang  einer  enlspridjctulon  Construction  der  Zags-Maschine 
gr&sstentheiis  blon  auf  die  Qeacbwindigkeit  der  ZSge  einen  Ein- 
ihaa,  aowia  anf  dia  lijalg  «■■pHiafto  AMBBlaing  dar  Zqgknft 
der  Ma.si:liine  in  Fdga  dar  kaaahrlnttwi  ^T'rmM  dar  an  be* 
fordernden  ZQge. 

Dia  Boaaltnia  Hbor  dia  Zagawldantlada  In  dan  Onraeab 
denen  aaMge  der  Widerstand  pro  Tonne  Zojrfgewicht  aof  U 
Kilogr.  ateigan  lunn,  durften  jedeofalls  bei  solcher  Geachwindif» 
katt  der  Bewegug  Ibra  BkMgkaU  haben,  die  eben  der  Ortae 

der  KrOmmung  nicht  ent9]irochi  n.  —  LVr  anhaltende  Verkehr 
auf  der  40  Kilometer  langen  Strecke  der  Poti-Iitiiser  Bahn  mit 
Knmmnagen  Ton  '/s  Faden  Radius  hat  zur  GenOge  nachge- 
wiesen ,  dass  bei  richtigem  Zusammenhange  zwischen  Zugs-Ge- 
schwindigkeit  nnd  Schienenfiberböhaog  (was,  wie  oben  nachge- 
«loaOB  wnde,  der  Fall  ist,  wenn  die  SchienenOberbOhung  gerade 
aaareioht,  am  bei  der  Teriaogten  Geacbwindigkeit  die  Fahr- 
betriebsmittel normd  nnf  dia  Baanitfraida  der  Seknerkiaft  nnd 
Ceatrifagalkraft  an  eriialten)  bei  einer  entsprechenden  Soluenen- 
erweitemng,  dia  geeignet  iat,  klaina  GeacbwindigkoUaladamBgan 
zn  paralfsiren,  beror  daa  aebidlidia  Anlanihi  der  Rlder  anf  die 
Schienen  erfolgt ,  Züge  TOn  entsprechender  I.än(ft>  nng(  7wriii|?t 
fassiren,  ohne  einen  aokhen  Mehr-Zngswklerstand  zu  leisten, 
dnm  danrlba  im^jBramuuatmial^Tcrbmncib  dar  Maachine  lieniaric* 
bar  wärv.  Wiewohl  nun  der  Mebnerschleisa  an  Bandagen  und 
Gleise  noch  nicht  ziffernAsaig  eroirt  ist,  so  durfte  man  beii^iel»- 
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im  OwTfO  wü  100  Fmiat  fiadhia 


1 1  IHa  betreffende  Strecke  mit  spcdeUeo  Hiachlaen  tod 
0tma  ak  8  Fm  «gL  ftitar  Badataod) 

9  tfe  Wagen  keinen  gröasern  Radttaod  als  c«.  10  Fas'«, 
S)      G«Mhirbidick«tt  aof  IS— 18  KUoiwtar  pco  Stande 


«Is  M  — SO 


zu  be 


h  tai  Item  ah  die  gauaatMi  4 

d^lkahco  werden  könn*'n .  vrarde  »nch  dt 

werden  noiaen. 

lieh  cbMit ,  ula  dia  flir  dai 

der  Steigung™ ,   in  Ziffern  auMlrOckPn  nml  diese  mit 
darch  die  Anlage   lolcher  Corren  errni^nen  Vortheile 

ab  aBtawaafcwiter  Fncant* 


■als  Melir-Beniontkosten  dea  Oberbanea  und  der  FakihcMaba* 
mittal  In  Seebnong  zu  bringen  erin  wird. 

Viel  bedenklicher  hingi  gi^n  ist  die  Combioation  Ton  Stei- 
gaagan  vnd  gitwawfBn,  d.  h.  dl«  Anlag»  von  icharfeB  KrUi- 
nnragen  avf  atallett 
iiüifrhiilb  von  Slnfken , 
befahren  werden  sollen. 

In  aoltlMn  FIOm  tiaMi  mmmt  das  ttt  I 
flr  KrBmmangeo  aaageiprochenen  Bodenken  noch  die 
dieiaa  Antetsaa  hanrafichobaoeo  conatmctionallen  SchwierlgkeMea 
in  Ban«  inlchv  HaacUnan;  dia  dam  daaa  aid  de«  andan 
Zweck  entsprächen.  So  lange  diese  Schwii  rigkfitfüi  niiht  be- 
seitigt, dieses  Problem  nicht  geUat,  werden  Steigungen  and 


gpgcnBberstehon  —  und  wird  man  Iwi  Prnjwtion  drr  Linie  sich 
begnSgen  mOasen  nnter  beiden  Uebeln  da«  Kleinere  zu  wlhlen. 
Tiriia,  Im  Saplemkr  ISTS. 


ELeetrifCher  Control*Apparat  für  StotionB-Klnfah  rto4Hgaale. 

T«B  BAalleas,  Teiegraphen-lBspector  dv  RkUiAn  Bhudiahn  b  '. 
(HInn  1%^  11  od  U  aar  IUI  DJ 


Simmllicbe  Stationen  der  Rheinischen  Eisenbahn  sind  mit 
iftisdian  Einfahrt-Signalan  angerftttet,  wekbe  in  gedgneten  £nt> 


sondern  ziiglfich  anch  beiden  Stellen  Kennt Diss  von  di  m  jpwc-iü- 
gen  wirkliclien  Stand  der  Sdieibe  su  geben.    I>iesen  Anforda- 


kt  EndweichenstcUer-Poeten  aofgcstcllt ,  meistens  »on  den  be- 
WeichensteUam  mittelst  Drabtzogea  aaf  meehaniacbem 


Otirf  auf  f'in''  sjiecicllero  Reschreibung  derselben  hier  ein- 
|ckcB  za  woUeo,  sei  bemerkt,  dasa  diese  Einüütrts-Signale  fast 
dadgkite  aoaKlanadMban  IwaWha,  dam  Borianntaiitellang 
Frimriaabnl«  nnd  deren  Tertikalstellnng  das  Haltei^ignat  fflr 
4is  ankaBBMndeo  ZOga  bedaotet  and  daas  an  denselben  ein 
«ht  tit,  waMiaa  dto  aalMtliUiiB  ESn- 

Sdieibe  auf  «Halt»  bewirkt,  Mbald  der  Zngdraht. 

mit  dem  Weichcnstellerposten  in  Verbindung 
oder  schlaff  werden  aoUta. 
Aaf  den  m«sten  Linien  der  Rheinischen  Eisenbahn  stehen 
dif**  Scheiben  bis  jetzt  für  g»-^«öbnlich  anf  «freie  Fahrt,  und 
nnr  wenn  diaa  erforderlich  i^t,  auf  <IIalt>  eingestellt. 
Dir  Wci^gaatcUer  erfallt  den  BefeU  nr  Erthnlung  der  Scheiben- 
lai  dem  StaUau^Vontelwr  in  der  Regel  anf  mandUehem 

OhN  Oomrnanfaraüoo  swifchea  Statten  nnd  WaicbensteUer 
tkm  jaindi  «tf  malfUNB  lang  gaatfwkteu  Ihhnfaafrn  wegen 
dir  ItaAdiea  BulfUnUg  anf  praktische  tnvitTigkfiti'n;  kam 
daai  An  SMInng  der  Scheibe  Tom  Perron  aaa 
Miit  aiefat  n  erkennen  war,  Ja,  daaa  In 
FUlen  sogar  der  die  Si^;Iulp  hodienende  W'  i'.'li-'n-tpllpr 
■tk  imstande  war,  dieselben  zu  sehen,  so  mossta  sich  dasBe- 

Beikrit  zn  sr>  "»ilirfu,  den  Befehl  zw  Fi'theiinng  der  Signale  anf 
■dudlerem  Wege  an  den  Weichenateller  gelangen  n 


Vorrichlang ,  welche  von  ihm  aof  Terschiedenen  Bahnhöfen  der 
Rheinischen  Eisenbahn  auagafUurt  wurde,  genOgt  ca 
Tarn  lUap^taMNnn  dw  flinlidn  Uta«  rim 

Leitung  L'  (siehe  das  Schema  Flg.  II  auf  Taf.  D)  bis  zu  der 
der  Signal-Scheibe  zunichst  stehenden  Telegraphen-Stange,  ist 
an  derselben  in  getbeertem  Holzkanal  mittelst  Kabel  in  die  Erde 
and  dann  nnterirdisch  bis  zn  der  hohlen  eisernen  SAnle,  welche 
dia  Seheibe  trAgt,  geführt,  geht  in  dieaer  Skala  blaaof  und 
endigt  in  einen  am  Scbeibenhalter  angtbraafatan  Goataet  0^  dar 
anderseits  mit  der  Erde  verbunden  i^t. 

Der  t'uiiiaci  iüt,  GuLaiigc  die  SitieitMi  die  horizontale  Lage 
einnimmt,  geiebloasen  nnd  Offnet  sich,  wenn  dieaeiha  anf  «BiU» 
gestellt  wird.  —  Aaf  der  Station  steht  diese  Leitung  mit  einer 
aas  S  Elementen  bestehenden  Meidinger 'sehen  Oollon-Batterie  B', 
einem  IMMIknlkhen  Relais  R  nnd 

Undm«  nd  M  aehHwilkdi  gleichltUa  aar  Erd«  geführt.  Der 
Strom  der  Batterie  droaUrt  aliBnhaalNm,  midier  sowohl  dnrch 

Niederdrücken  des  Tasters  T'  als  Mwh  durch  Oeffnen  des  Con- 
taetea  C  nntarbroohaa  werden  kann,  Ii  dar  Leitaag  L'  nnd  im 
Rdaia. 

Kine  zweit«  Latattg  I-^  verbinde  din  i^tatinn  mit  der  Bade 
des  WeichsnateOan;  dieselb«  nimmt  an  dieaer  Bnde  einen  ge- 
«OhnH^ben  Weeicer  W*  vd,  der  anaea  an  dmalba  uter  etaem 

ZinkscliutzJacli  ixnpibracht  ist  nnd  (Uirt  dann  zur  Knie. 

Auf  der  Station  ftthrt  dieaelbe  an  eine  ana  8  Meidinger-« 

Wecker  mit  SellMUalwttedwif  "W*  Aber  deaODMMt  deaBriais 

R  aar  Erde. 

9« 
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I'm  den  bei  Haltestellnng  der  Scheibe  in  C  anterbrockniea 
Strom  der  fiattcde  B' aeit«ni  derStttiM  baUaUg  wieder  ichUai- 
•en  SU  kODoeo,  ist  ein  sw«ii«r  Ttatar  1*  alle*  dem  enten  «af- 
gnMlt,  dessen  MiUelstttck  mitL''nd  diaM  AibdlmatMt  nit 
der  &de  ia  TerMadimg  itefat. 

DI«  StramllnlB  rind  UeniMh  m  dorn  fldienk  Meht  n 
ersehen. 

IK«  u  d«r  Schübe  Mgebnchte  GanUwt-Vorricbtiuig  ist  in 
F^.  19  dnrgeitdlt  OerCkmtMllbgtfcei  e,  wo  iir,#i«MMiM 

eines  zw('iarrni>i:>n  Hi>i  a  drehbaren  HebeU  darck  4M8|lfl]fedpr 
bis  uf  die  TersUllbare  Contutachraoba  niadavgMafn  «ML  Die 
Sdnmb«  gek  tn  laoliiter  Fibnng,  an  waldier  aiA  gtaiduaitlg 

'i-^  Klemmp  flr  die  Leitung  Ij'  befindet.  Die  Kh-mm^hranbe  K 
stfbt  mit  der  ErAe  in  VerbindDog.  Der  ganze  Apparat  ist  auf 
Oatm  tA  dan  SdiclbMiMiger  Aal  TarlmdaMO  BNMaimi  tob 
Baxhaamhoh  anfgPS4'hraubt  und  durch  ein  kleines  BlerliVistrlu  n 
etwa  TOr  Rtigen  and  Staab  gesctitttst.  Du  Kästchen  bat 
obaa  eineaMditi,  dardi  «aUha»  S Bit  dar  Sdiaib»  rieh  drahand« 
Stifte  t'  nnd  t*  hineinreichen,  die,  sobald  sich  die  S<lieibi>  nun 
etwa  20"  aoa  der  hürizontalen  Lage  in  die  vertiliale  gedreht 
hat,  einer  nach  dem  anderen  den  IlelMl  bei  h  niedenlrOelnn  ODd 
dadnrch  den  Contact  oeTnen.  Damit  die  Contactalelle  selbst  nnter 
allen  Umstinden  ge^hfitit  nnd  trocken  bleibe,  ist  das  betreffende 
Ende  des  Hebels  mit  einem  Hate  versehen,  der  nnr  nnten  offen, 
di«  Oootaelacbnuibe  and  daran  Fnhnwg  riqga  ungiebt  und  da- 
M  ao  tiar  bbdinldit,  daia  das  Ende  dar  SaizMbe  aaOat  bal 

geöffnetem  Contacte  noch  hinUnglich  bedeckt  ist.  —  DaaBdallt 
daaaan  Elactnmagnet  nur  etwa  16  a  E.  Widarstaad  hak,  M 
tiT  üt  Yartadenng  der  Widerttlade  der  Leitung  innerlialb  der 

lOWBien  selir  tinerniifindlii-h  unil  kitin  leicht 
es  in  der  ganzen  Lcitnng  ebenso  wie 
bal  Localsefaloss  dar  Bntteiietf  Tollstliidig  ngdmMf  finktto- 
nirt  Batterien.  n<  laiü  und  Wecker  sind  in  einem  Schrlakehen 
aliipacliloBsen ,  die  beiden  Taster  ansäen  auf  dem  Deckel  des- 
adbaa  mcahtwlit  ud  ftr  den  dlenatlnbaadaBBcamtaa  aar  Band. 

Der  eine  Taster  (T")  hat  die  Aufschrift  -Halt>.  der  andere 
ist  mit  «Frei»  be^icbnet.  Wenn  der  Stations-Vorsteher  dem 
Waichaaitallar  daa  BafcU  acfballaa  «Ii,  dlaSchrfba  aaf-HilU 
zu  stdlt  n.  Iial  derselbe  nur  den  mit  «Halt»  bezeichneten  Taqf er 
iu  angemessenen  kurzen  Intervallen  niederzadriicken, .  welches  zur 
Folge  hat,  daii  bald«  Waekar  ein  iatermittirendea  Klingeln 
Ha  SiAeibo-ataht,  «fad  aaa 


KUngeln  in  Pausen  ein  nnnnterbrochenes  and  dieBa«0|iBg  4m 
Tasterhebels  T'  liat  nan  keine  Wirkung  mdir.  Soll  die  SehAo 
wieder  anf  «freie  Fahrt»  gesogen  werden,  so  wird  der  lariltr 
T>  in  dmdben  Weise  wie  vorhin  T'  gebsndhabt  and  dadonk 
daa  inaatariwoelieBe  Klingria  «ladar  in  da  ialanaittireBdaa  nr- 
«aaddt  Sebald  «•  Sebefbe  «ledar  aaf  «Ma  lUhik»  iMdk- 
geganjten  ist,  «chweigen  l«cide  Wecker. 

£a  argiebt  sich  hiernach  daa  Folgeada: 

1)  Die  Slatiaa  kann  das  WeicbemteUar  JoiaiMte  aaf  talo* 
Kraphi^'hem  Wege  auffonlern,  die  Si  lieilie  von  «FM*  aaf  «Bdt^ 
oder  von  «Halt*  anf  «Oei«  so  stellen. 

Diaielbe  kaaa  bal  dar  aa  dieiaai  Zwaeka  aWUge«  Mari« 
pulation  unniAplicli  i-inen  Irrttium  begehen,  da,  wenn  die  Scheibe 
aaf  «Frei»  steht,  die  Bewegung  des  mit  «Frei»  bezeichneten 
TMeibaMi  Aaaio  «oalffErMg  M  «la'dia  Bc««gaaK  te  alt 
•  Holt»  baaajrtawtaaTaatata,  «oa  «aMaibabenlU  aaf  •■Bdt» 

steiit. 

I)  Ha  Striloa  lit  Ihor  dto  riebUga 

fehls,  resph  Ibrr 
richtet. 

3)  Der  Weichensteller  kann  das  ihm  von  der  Station  er- 
theilte  Signal,  di«  Scbaibe  entwedar  aaf  «Halt»  oder  aaf  «Fiei> 
m  stellen,  nicht  Biasreratehen  oder  \erwechseln,  da  daaaelba 
für  beide  Fälle  das  gleiche  ist  und  fOr  ihn  nur  die  Bedentoog 
bat  «Tertndere  dio  aagaaMIcMlah  haatahaad«  SobeibenauUBag.« 

4)  Dar  WatahaaMlIer  «M  aoAM  immt  BUotridHat,  ob 


S)  W«mi  dteSebribe  aldi  dareb  Irgoad  «inaa  ZaftiU,1 

des  Drstit.ui.-' -  rtc,  selbstlhätig  auf  -Halt,  stellen,  wenn  dar 
Scheibencontact  in  l/'nordnaiig  kommen,  oder  die  zwischen  Stattaa 
aad  Scbalba  basiciiaada  airctrianba  8igaal«ABlaga  aiH  BbtaabloH 
der  Batterii'  ar.  irj^end  einer  Stelle  eine  Unterbrechung  erleldea 
sollte,  erfahren  sowohl  die  Station  als  anch  der  Weichensteller 
dleaaa  aofart  aad  kOaaaa  ao^  aagcataBt  Ar  AbhVUa  aaigw. 

Das  so  combinirte  Kinfahrts-Signal  funlitiiiiiirt  seit  etws 
einem  Jahre  auf  molureren  Bahnhofen  der  Rheinischen  Bisenbahn 
ToUBladlg  tagrialBlg  aad  ifartt  der  Y  arCuaar  aaiaa  BoriahtaBg 

ah  einfach  nnd  zuverlässig  tiberall  da  empfehlen  zu  dürfen,  WO 
bereits  vorhaudeoi*  optische  Kinfahrtssignale  in  ähnlicher  WailO 


J.  HslMrleim't  LteMMllT«>  tmUt'  vaä  Wagw-8ahH«U-BriBM^ 

(mam      1-6  aaf  Tli£  Y.) 

r>.iss  diu  Mittel,  den-D  man  sicli  derzeit  bedient,  um  dio  Dieses  Bedflrfniss  nach  einer  guten  Bremse  zwan(<  auch 

Bewegong  der  EiseobahnzQge  zn  reguliren,  onToUkommen  und  in  i  mich  di«  Sache  [eingehender  in  verfolgen  und  war  seit  mehr 
viekn  FlUaa,  «o  ae  aieb  na  aoferUgaa  raaebea  Stfliatand  handelt,  |  als  14  Jahren  mein  Baatrabea,  efaM  cweefcentapreohflode  Bnaaa 
1^  gau  aB(anO;-'i  n  i  sind,  be-.vpi  en  die  häufig  stattfindenden  Un-  herzustellen.  T>!t  mii  li  bei  meinen  Arbeiten  leitende  Grund- 
ftUo  ao«le  4h  Bestreben  vieler  Maschinen-Techniker  einen  die  gedanke  war,  eine  Bremse  zu  construiren,  welche  nicht  nur  dem 
Ba«««mg  der  BünUgt  ragiUtaDdeB  Apfaiat  an  cuBBtrulna,  iMoaiottWIbrerdialiittdaBdi«  Baad  (iali^  die  ZapgaaainrfBdi^ 
daorit  dieaa  Uaftll«  nO^ebat  TarsiadaB  «enka.  kalt  udi  oahMBinilaa  dardi  dlaBmiBa  aa  ngdfaaa,  aoadara 
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«ckte  ihn  MKfa  io  den  Stand  Ktet,  da  Zag  im  Moaente  der 
(MUr  etc.  sofcrt  im  iwekn  StDIitand  bringen  m  IcOuDeo. 
Vritm  nOt«  dieMlbe  M  AehibrOchen  oder  Entgleisangcn  selbst- 
mät  nMum  nd  tob  jeden  im  Zuge  befiMUkbao  Wigtn  mw 
MMIr  ii  IMHgkcH  gcacM  «wdaii  kOnm. 

Im  .lAhr«  1869  babe  ich  eine  continairliche  Birms«  aosge- 
ftkn,  welche  bei  geacbloeMoen  Zog»  sieb  lehr  gut  bewahrt 
M^Mi  wtmlM  Ich  ■■fdl«BHdnM]b«ian4.0elolMrl8«9 
«HgHMMenrn  Tri  hpn  ,  bcsi-hrii'bon  im  f>rgan  für  die  Fnrt- 
«MHi  Im  läaenbAbaweaeos  vom  .Jkbigaog  1870,  VII.  Band, 

n.  M  ame  4»  «ki  «<. 

Bh  tllKenieine  EinfBhrnng  dieser  meiner  BremM^-  vcar  aber 
wtmK  MBglich,  weil  i.  Ü.  die  auf  der  bayer.  SUAtsiwbn  zwischen 

laMrildlB.  bttdi*chon .  wQrttfmbergischen  und  ö5terr»'ich)9<'hpn 
Wipi  nummcngestellt  wurden  aitd  jeder  dieser  genanntea 
¥ipi  Kit  aiaer  rigenen  BrentMUngc  bitte  tchAm  adn  mOasen, 
«riln  hiite  diese  Bremse  den  Nachtbeil ,  daaa  ikltt  cäuelne 
▼ifa,  aoodero  immer  nur  der  ganse  Zag  gebreoHl  mrdeo  komute. 
Unbefriedigt  von  dtair  Cooibination  Tersocbte  ich  diese 

MMb  TollkommMi  gelang. 
Brauapparate,  Tellig  unab- 
n»  einander,  an  MaKbioe  GepAck-  und  Bahnpostwagen 
t,  ««kbe  Jedoch  durch  die  SignaUeine  «ioe  denrtitB 

als  aneb  der  Com- 
diese  Apiiiratc  in 
TUüilLeit  letaeD  kaan,  «fthread  hei  AehrinrUdun  oder  £nt- 
Wag«!  lidi  die  Afpanla  von  «ellMt  aadtaeii  mai 

die  Zugsfu-scliwiniliglccit  sofort  gelieinmt  wird. 
ldk  will  nun  die  Beschreiboog  dieser  meiner  t erbesserten 


■der  Bremser 


■d  T*nr>  i!e  auf  die  crklSrende  Zeichnang  Fig.  1  nnd  2  Taf.  V. 

Alf  der  vorderen  Achse  der  Locomotive,  iwwie  der  Wagen 
Sr.IaiiX*)  M  eiae      OmOmm  al 

ScWV  (&)  K'fo^tijfi.  woV-be  «ich  mit  derselben 
en  lUhmge*tell  (b)  an  einer  Welle  (c)  bSngt. 

In  diesem  Bahmgestell  (b)  befindet  ikh  eine  FrietioiaroUe 
(f)  ad  sind  aof  der  Achse  derselben  2  Scbeerketten  (e)  ange- 
tndt  Diese  Ketten  sind  mit  Zogstangen  (f)  nnd  dem  Babincier 
(f  I  ti  Terbindong  gebracht  Hit  diesem  Balancier  (g)  ist  die 
4plaige  (h)  sowie  die  Hebeln  0  kl)  dmh  Bolsen  verbondeB. 

Ptreer  ist  im  Bremaeoapt  des  Wagena  Nr.  I,  aowie  am 
Schatxdache  der  Maschine  ein  Haspel  (?.)  Torbanden,  welcher  ans 
1  Sdadhca  haalnhti,  and  durch  eiaaa  Bolaen  nnanmeagtateUt 
wH  (Mw  Dettfl  Flg.  5)  ao  dam  maa  dto  danaf  beAndllchen 
'2  ~  IT  a.!l>-inen  ganz  nach  Belieben  nnd  nach  jVdi  r  Rii  btung  des 
Zar*,  falle  Wagen  ein-  oder  aa«geateUt  werden  sollen,  aaf-  oder 


Anch  können  durch  diesen  Ilaspel  diese  SiKtialleini  n  immer 
in  aMkig  gespannten  Zaslande  erhalten  werden,  damit  falls  ein 

H'iW.e  'iich  von  «elbst  ansl5sen  und  den  Zng  bremsen.  Will 
wsa  die  Bremsen  in  ThAtigkeit  setzen,  so  si^t  man  an  einem 

*r  ÜHdirifi  (w),  wand  drimm  fla  BMfw      «akla  mit 
M  te  Locuwtffft  am  SdHtalaciw  daa 


FObrera,  oder  hei  den  Wagen  am  Fnaae  des  Brcrasersities  rohen, 
Ton  Ihrem  Bahepnnkt,  dnrch  Daumen  (ra)  kenintergeacfaol>en  ud 
kierdarch  die  Frietionsrollen  (d)  mit  den  Scheiben  (a)  in  Ba> 
rShiang  knmmaa  aad  dadnrch  in  Bewegam  gamtit  w«dn. 

DnA  die  Bewegvng  derselben  (d)  wtekita  Mb  dIsKeCtai 
(p)  auf  die  Krictionsrollenschse  und  werden  alsdann  durch  die 
Verkftrsang  der  Ketten  (e),  sowie  durch  Vermittelnng  des  Ba> 
laader  (g)  dl«  Hebda  (i  k  l) 
lichf  nfniHklri'.zH  an  Maschina, 
die  lud  er  angedrückt  werden. 

üia  an  daa  AadrMaate 

können,  dass  die  Uider  nicht  festgestellt  wr-rden  kSniieii.  ^ind  auf 
den  Hebeln  der  Kabmgestelle  >'ersteUbare  Gewichte  (o)  angebracht. 

na  AfPmH»  Wag»  H^.  I  aaJ  X«)  M  mit  *m 
Brems- Wagen  Nr.  II  nnd  IX  dnrch  Kappeln  (x  siehe  Detail - 
zeichnong  Fig.  4)  verbanden,  mitbin  können  durch  die  Signal- 
leine (a)  stauntlkhe  Appaiato  an 
eiacm  Badi  ia  TkMigkelt  Ttneltt 

Will  man  die  Bremsen  wieder  frei  haboi,  so  sieht  man  an 
den  Handgriffen  (p  siebe  Detailteicbnnng  Fig.  4),  hierdurch  wer- 
de* wnlttidst  der  Hahel  (j)  dia  Bahaigadalta  (b)  mit  der 
FrieHonarotle  (d)  Ton  den  Sdidbea  (a)  «aCln^  dIa  Kettaa  (e) 
wickeln  sich  ab,  die  Hebeln  (i  k  1)  kchNB  Ii  die  frOhero 
Steilottg  xorflck  aad  sAmmtllcfae  BAder  werdmi  aofiirt  von  den 
iManuaanm  anren. 

Die  Vortbeile,  welche  mciSB  BNBSc  bietet.  $iud  f<t'.gei:di  : 

1)  Kann  sowohl  der  Ftthiar  ab  nach  der  am  letzten  Wagen 
oder  lia  Oospi  pmUito  Oendactear  arit  daem  Radt  Haaddaa, 
Tender,  nnd  sftmmiliche  mit  Bremsen  verscbetien  Wafit  n  hrcmsi  ti. 

2)  Werden  sich  beim  Abreissea  des  Zuges  Maschine,  Tender 


31  Bremst  sich,  falls  ein  Waj^en  entgieimn« 
achae  brechen  sollte,  der  Zug  Ton  selbst. 

4)  Kaan  di 

5)  Wird  durch  meine  Brpm."io  ein  längst  angestn-bte»  Ziel 
ninlicb  die  Bandagen  za  scbüoeu,  daduruli  erreicht,  daas  dnrch 
enuprecbende  Belastung  der  FrictionaroOea  dardi  du  Gawiebt  (o) 
ein  FesUtellen  der  Bider  vendedea  ward«»  kaaa,  endlich 

6)  kann  meine  LocomotiTbremae  nach  bd  Defectwerdea  der 
LocomotiTe  immer  InAnwendang  gebracht  werden,  was  bei  den 
DanipfbrenaaBToaBlaoar ,  Kraaaa and  1«  Cbateliar  nicht 
der  Flall  ist,  da  dhidi«  a»  « Inga  in  Ibdtigkeit  | 
den  kennen,  als  die  m— ai—  in 
ataada  deh  befindet. 

flcbVeadieb  wird  aodi  bemerkt,  dam  dia  Sidaddhraaua  ia 

keiner  Weise  allerirt  wird,  mithin  durch  die  Spindelbremse  ein 
Wagen  nnd  bei  Analflaen  mir  eines  Apfiaratea  bloe  2  Wagen  ge- 
braank  mkl  ao  dar  Zag  darA  den  Oandactaar  adarBMmiar  aaf 

langandanemdem  GefiUle  nach  Bedarf  regulirt  aaidt  kaan. 
MQnchen,  den  1.  Febniar  1373. 

*)  Die  Wagen  Xr.  I.\  und  \  sind  des  bcschriknktea  liaume»  wegen 
hier  nicht  abgebildet,  Wagen  Nr.  X  (Packwagen  am  Endo  des  Zuge*) 
hat  gans  dieaelbe  Brems  -  tUnricbtnog  wie  Wagen  Nr.  I  nnd  Wagen 
Nr.  IX  die  gewöhnlicbe  Spindel-iircmae  Ton  Nr.  II.  nnr  dasi  lieide 
Wagea  IX  nod  X  entgegeogeieut  Ton  St.  1  nnd  11  mit  ihren  Brems- 
ha  Zage  I 
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Ib  SdUftlMillMi  wuraiiidenk 


liudiin«!!-  und  Waggon-Kalirik- \ei 
(Hicnu  Fig.  22-25  »iif  Taf.  IV.) 


M  WiM. 


la  Flg.  22  und  24  A  sind  die  Sitze  dvgwtellt,  wie 
lie  bei  Tage,  bingvgeo  xei|t  Fig.  28,  24  und  25  B  «fe  Mini»— 
M  Nacht  ta  Schlafstellea  verwaadelt  werden  kOoiMai. 

Zo  diesem  Behufe  ist  die  Rflcklehne  jede«  Sitzea  nach  unten 
ni  Tarlingert  tmd  auf  derselben  rflckw&rts  eine  MatraUe  mit 
eintB  wbOhtan  Hwil  als  Kopbaflais  baiiatigL  (Fig.  82  md 
93  a). 

Um  oben  erw&hnte  Matratze  thc-ils  gut  nDterzabriogeo, 
Utaila  da»  Coupö  bei  Kacht  Ungar  madiaa  xa  liann«n,  ist  auaar 
dar  aiaan  Sdniwaiid  nodi  «Im  ivelte,  jwloeh  tob  dar  antam 
Ua  400'"'"  znrOrkstfhcnil,  ■situirt.    Fig.  '-'L',  2n,  2".  C. 

Dieser  Zwischeniaoia  ist  bei  jedem  Silz  durch  xwei  vertUuUe 
Wlaie  absaaeflt. 

Zieht  man  bei  zwei  an  jeder  VordlMila  der  Sitxpolater 
befestigten  Uaodhabea,  so  bewegt  ach  daraeiba  1b  iwai  Fahrangen 
■Mk  Torwfita.   (Fig.  S2,  S6). 

Um  clas!^<'lbp  zu  erlaMilw,'  äwd  dai 
BoUeu  angebracht  (d) 


ein  Chsimier  (0  beCeatigt;  femer  haben  die  beiden  Saitaa  im 
BaakkikBe  Fahrvn^  (g)  aagaichfartt.  iNhte  baida  Thaüi 
mit  ja  einer  Spange  (h)  gehalten  weiden. 

Die  Rodclehne  aelber  iat  dnreh  iwei  eeitUeb  angebrachte 

P&nnen  (i)  zum  Drehen  eingerichtet.    Der  Schwerpanlct  der 
Iat  Mi  KMfthaUe  der 


Dnn-h  dos  Aoiieben  aB  PaUtenitz  schiebt  »ch  derselbe  vor, 
ta  glaiclier  Zeit  dreht  aieb  die  B<KMf'«w>  am  die  Actise  (i), 
dv  Tvidere  obereTWI  daiaelben  lagt  ikih  amf  da»  wrgeatlwliaua 

Kissen  auf,  und  man  »chlägt  sodann  die  Erginzting  (b)  der 
Matraue  am,  und  die  ScblafiteUe  Iii  TOÜkommwn  liergeatelit. 

Die  üslBdarmg  dir  flddafetdle  irieder  te  dm  gewöhn- 
lichen Sitz  geseliieht  dnrch  UmlCf^en  der  Krg:inzang  (b)  and 
durcii  Anflnben  der  Matmtae  (a)  aaauat  BOcklebne,  wodurch 
rieh  dann  daa  wrB**!!^**^****  Sttipolalar  In  wIm  inprfln^ichs 
Lage  zarOcltbewegt. 

Dieae  ScUafeiariehtang  ist  bei  Peraoneiwagen  dar  Eroaprioi- 


Atiifert'B  doppeltes  BufFer-I'eder-SyBteitt. 
(Uicnu  Flg.  17 -lä  anf  Tai:  I?.) 

Ton  der  FlraaMirtar  Vaggonfabrik,  Ttmiab  J.  0.  Belfert  |  nrit  einam  hrettan  «tacnaaKaa  befeatigt  wird, 

&  Cic.  in  Bockenheim,  war  in  Wien  ein  TOn  der  AnsstPlIungs-  welcher  bei  licfUgfn  Slössen  gegen  die  Siiannplattc  c  der  Rnätrui- 
Jnijr  mit  iet  Verdienstnwdaille  prttmiirter  aaehvadriger  Per-  i  Bchutzfeder  gedrttckt  wird,  waa  die  lebtere  sor  Hilwirkoog 
iwWBwagen  enter  Claase  fsr  die  Riga-lGttaier  ftihn  anagaiteQt,   zwingt  Diea  naoe  STttem  derBeaerw  OehBtifcdera  bietet  and 

bei  welchem  das  dopiiclte  Trag-  und  Buffcr-Ft'd!  r-S}?,leni.  sowie    noch  den  besonderen  Vortheil,   divss,   wfun  eine  gnwnlmli  he 


eine  seiir  einfache  und  proctische  Scblaidnrichtang  in  Anwendung 


Die  letztere  Einrichlung  wurde  bereits  in  dem  Reisebericht 
des  Obennaschinenmeisters  Bitte  im  6.  &  6.  Uefte  des  Organa 
pro  1878  paff.  IM  «nMhrndt  hapeelieu. 

In  Betreff  des  doppelten  Bufferfeder-Svsteins  erlauben  wir 
wu  unter  Hinweisung  auf  die  i'^ig.  17  und  la  auf  Taf.  IV. 
■och  Folgendea  m  beneffeeo: 

Die  Buffer-Apparate  sind  zur  Verralndemng  von  heftigen 
Gewaltatössen  ausser  mit  den  gebrauchlichen  Spiralfedern ,  die 
sich  in  den  schmiedeisemen  Bufferhttlsen  vor  den  KopTschwellen 
befinden,  Qoch  mit  beaonderen  stärkeren  Keeerve-Schut^fedem  a 
Unter  den  Kop&chwellen  zwischen  den  Langtrfigem  und  Diagonal- 
Btrel>en  versehen,  vrelcbc  erst  dann  mitzuwirken  bcgitim  n,  wenn 
die  gewShalichen  Stoaibdani  tieftr  etaigedrOokt  werden  ala  dies 
bd  den  Rangiren  oder  Eiahilten  der  Wagenxdge  der  FtO  ist, 
was  durch  die  sehr  elntitche  Weise  geiichieht,  daas  die  gcwöhn- 
lichen  Bufferstangen  entsprechend  verllngert  und  hinter  dem 
■it  elMffl  weadiohMB  «innua  Stdlriiff  dar 


StoBsfeder  in  den  BafferhOhien  erlahmt  oder  bricht,  der  Waguo 


drangt  werden  kann,  weil  die  Reservefi'Jcr  alsdann  no<:b  bei  cin-a 
SO*"*  tiefem  Einstosa  der  Dufferstangen  die  Funcüon  der  ersten» 


Erwagt  man ,  das9  bei  den  meisten  Zusammenstösscn  fM 
Zügen  gewöhnlich  nur  ein  verbältnissmässig  kleiner  Theil  dv 
WanoBi  ffinalich  oder  stark  zerstört,  aowie  ein  anderer 
Theii  Bftiahaft  weniger  und  nicht  selten  die  letzten  Wagen  im 
Zage  fhat  gar  nicht  beschädigt  werden,  so  moss  man  sich  an. 
wülkdrlich  die  Frage  stellen,  «ob  es  der  Eisenbahn-Technik  nicht 
möglich  sein  sollte,  die  Kraftbrecfaung  geiUirlicher  PrellstAsse 
mehr  als  es  bisher  mit  den  bekannten  Stosafedem-Systemen  ge- 
schehen, durch  entsprechend  Htarlicr  und  widentendafUiger  sa 
constrnirsnden  UnteigarteUe  nnd  BnfllHipyMale  m  fitodam?» 
was  jetzt  um  w  errekUMurar  «racMiit,  nla  ee  b  dar  Neniit 
gelungen  ist,  dnrch  wesentliche  Verbesserungen  schnell  nnd 
krftitig  wirkender  Brennen  die  Qelahr  bei  I 


Digitized  by  Google 


71 


fttr  Hebeknüute  (System 

(Hieran  Fig.  11-14  «nf  Taf.  V.) 
Die  kiafiien  UnOUe,  di«  Imüb  Gekmuhs  Ton  Habakrab«    halmi  VortieaUUinuig,  jed«  4w 


v  b««ierer  Latten  Terwendet  werden,  als  fDr  den  betreffenden 
KnkB  WMiHaten  sind,  wodnrci)  zsaeut  ein  Brach  der  Kette, 

ßwb'-Dirt'ftion  d<>r*  OprIptt.  Nordirntbahn  den  Wnnsch  aus- 
ifnetas,  dass  bei  der  Neoanachaffang  von  Bebekrabnea  gleich- 
i^flr  dM  Torriebtang  geMn|k  imt»,  mfcto  h  Am  «iw 
AiHpwdiSam  Centaslinftlwaapp,  etwa  am  Krahnhaken  hffp^tigt, 
hom  Btpm  der  HebanK  dex  i^t  aoiort  das  G«wiclit  derselben 
tml0,  m  as  den  am  Krahnen  beabftitigten  Arbeitern  mOgUck 
m  ■ifbai,  bH  d«r  Uebug  dar  Laat  aotfaieh 
*krfM  Ueberiaat 


na  Me«^  mHA»  an  nrf  ftr  iM  git  nir,  ininta  bei 

Ukep«  Erwignng  nicht  mr  praktisclipn  I>urclifDhniiiK  iri  largeo, 
id  bei  Heboag  einer  LVberlatt  Tor  Allem  die  CberUstete  Ceote- 
Mawga  aafalBrk  mite  «toa  mA  waQ  fei  iwaHw  Ltaria  «o- 

f^ocinuDen  wirden  ninsstp,  dass  sich  dir  mit  der  Hebunf?  beschOf- 
tifim  Arbeiter  nicht  die  Stahe  nehmen  «Orden,  die  unter  Um- 

▼tagv  Torznnäunen ;  es  mnsstp  vielmehr  anf  Anbrjo| 
Torrirbtug  gedacht  werden,  die  es  den  Arbeitern 
\i±  Docbu-,  eine  grosücre  Laak  n  Mbo,  ab  Ihr  Ae  SHrke 

Krahne»  bcn-chnet  ist, 

£i  iit  geglOckt,  dieae  Aufgabe  io  ToUkooimaar  Waiia  ind 


intfnllckbir  bf-festigt  ist,  wird  an  einen  BOge)  befestigt,  an 
velebw  «iederom  zwei  Sduaaben  hingen;  fiQgel  nnd  Schraaben 


beidan  8oiB«abaii  M|gt 


An  der  Kettenrolle  des  Kralinkopfos  sind  bfilerseitig 
BrcmiroUan  befaatigt.  Zur  £rsieiang  einer  Bicberen  Bremtong 
afarf  dia  ftwurtÜM  nH  Itartiiiw  ttnnan  vnwibatt,  fei  mida 

entji]>rM:hende  Zihno  de«  Bremskloir^  eingreifen,  nie  Stärke 
nnd  Spans ang  der  beiden  Volotfedem  ist  der  Art  bemeaeo, 
data  hl  Um  AageabHelia  da  dto  HAaig  «iiiar  grttoaran,  ak 
der  Torpesehenen  Last  vergeht  wird,  die  Volnlfrdem  sich  so  stark 
cosammendrackea,  dass  die  rasch  und  kriftig  wirkenden  Bremeen 
fei  Th&tigkeit  kcmmen  nad  ein  «UUehea  Bakaa  im  Laat  o» 
mOglicb  machen,  indem  die  an  dem  Krahne  besehlltiglan  Arbeiter 
den  pMulich  Termebrten  Widerstand  nicht  mehr  bewütigeo 
können;  die  Bremsen  lAsen  sich  sofort  wieder  selbattbltig  aoii 
aobaU  dia  Arbaitar  dia  Krahaketta  (Krabnwinde)  narbhwaaa, 
indaa  die  dardi  dta  berabdeluDda  Laat  in  ratgegengentitar 
Richtung  in  Bewegnng  kommenda  BcahBikayfe«tla  dla  Biamlallla 
TOB  aelbat  iriadar  aoiatilaii. 

Daich  Aaa  EtairieMBBg  werden  fdgeoda  YorUialia  andelt: 

Df.T  Versuch,  eine  T'ebcrkst  zu  hrlit  n,  wird  gleich  im  Be- 
giane  rereitelt,  beror  noch  die  Last  aaf  eine  neanenswerthe  Hobe 
gchoboi  aiuda<  Am  diaNB  Onsda  km  anah  kcta  üinklHC 

des  Krahnes  vorkommen. 

Durch  die  J^inacbaltoiig  dar  Volotfedem  wird  daa  Srimn 
dap  Kfabnfeflta  adar  der  Bmdi  der  Knliaacliciba  aMglichat  tvn 

botet,  indem  die  scharfen  S<.hlaH:e  von  Obfrsclila^ienen  und  sich 
anaricbtendeo  Ketteoi^iedem  von  den  Federn  sehr  gemildert 
warten.  Bat  dar  Otalarr.  Nortmathte  M  Ha 

Hebkrabii''  mit  derlei  Sicherheitssperren 
sich  die  Letzteren  ToUkonunen  bewthit. 


Der  LocomotiTlMtu  ant  der  letzten  WeltaaMteUuig. 

Vnni  Kgl.  Eiaenbahn-Maschinennioiiiter  Nepilly  in  SaarbrOcken. 

rafen   will.    Frankreichs  indtutiieile 


Hie  Frage,  ob  dia  Wiener  Aosatellang  Ton  der  gegenwlrtigen 
dla  LacoMallvteBaa  afei  ilcM||^  ftld  gatfafert  bafti  dflrftn 

T>  r.hw  Anstand  bejahen  und  unser  >'ationaU  cftihl  ivnch  in  dieser 
Bictuag  aenacUicben  Ringens  gehoben  fohlen,  da  die  ausge- 


i«tscli«i  Werkstätten  hervorgegangen  sind  Die  fferini?e  Bc- 
tbeüigiiBg  deijenigen  Nationen,  welche  froher  auch  in  dieser 
iUcbtaag  mit  MI  dar  B|llaa  der  Cfviliaatioa  standen,  mnaa  anf- 
idea  ead  gern  stimmen  wir  den  Klagen  dea  Engineering  in 
<h«r  Minar  Mitea  Nommem  bei,  da»  weder  aeine  Landaleate 

•Mb  amHIi  md 


Aaf  ErgrOndang  dieaer  Bnebafaiimg  llatt  lieb  «Engioeo- 
ibf  >  Itider  nicht  eni,  vielleicht  weil  er  bei  YerherrBebng  daa  ga- 
Friedanikamp&a  nicht  ouaatnahma  Er- 
I  Kampf  mch 


und  i''inanzen-Thfttigfceit 
liat  attt  1871  aa  MMaeda  andarmMfa  AidgAm  m  mhOm 

gehabt,  um  schon  1873  wieder  mit  den  anden-n  Staaten  in  jeder 
Beziehung  gleich  garlatet  in  die  Schranken  treten  n  können. 
8aiM  Ebao-lndMMa  «ar  wd  M  nach  gagaiwlrUg  ia  w  bobaai 

Grade  mit  dem  Ersatrc  di^  verlorenen  Krieproiaterials  beschOf- 
tigt,  da»  jede  benrorragende  Kraft-Aeosscrung  auf  anderem  Ge- 
biete fortbllan  marta.  Dia  Eotfiadie  Eisao-Indaatria 
wegen  dertejbao  BesehlfUgnng  nnd  «agw  de 
hangenden  Ocwinnes  die  kostspielige  Lvnaaibeit  flbr  ata»  Walt- 
BOHtellnng  gemieden  zn  haben  nnd  welche  Gelegenheit  znm  Ytt- 
dieosta  hi  dieaer  Riebtmg  babaa  aiit  1870  Fnukraicta,  SfaaiaB, 
Rnasland,  Arien  ete.,  ana  kaan  mU  sagen:  alla  WatioMB  ahm 
Ausnahme  geboten!  Die  Abwesenheit  Ton  Amerikanischen  Loco- 
Botiven  haba  wir.  am  schwersteo  empfnaden,  denn  wir  wisaen, 
fnuAnieh  aadi  Badod  i»  i 
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wesentlich  N'i  U'  S  li^Ii  istet  haben,  da  wolil  die  Fairlie-Maacliinc 
fOgliclt  weder  als  neue  noch  ab  Englische  Leistaog  behandelt 
wrdcB  4tut.  Titfß^m  kilmi  dto  Annfkuert  dnfdi  flhfB 
BahnvfrhJltnisse  genöttiigl,  in  Lncornotivbao  ganz  bedeutondr' 
Fortschritt«  gnnaeht.  SelbstverstAndlicb  ist  et  aagleicb  schwieriger 
LaeHMthM  n  fceien.  üe  aieh  aaf  Mhr  triMmlgm  md  miOi> 
dOrflig  herKestellten  Bahnstrecken  hi^wJhren  sollen,  als  iwdrlip, 
welche  wie  bei  ans  ftkr  Strecice»  bestimmt  sind,  die  in  Ikzog 
Ml  MtMital  anä  Aaftinug  im  Qnmm  ud  0mm  dooh  wOu 
wMiig  zu  wOnsohen  g»'lK'n.  Den  Amcriltnnern  aber  vrflnJe  die 
Liebhaberei,  l^icomotivL'u  für  diu  Wiener  AusatL'Uung  ziemlich 
«it  Jakr  lang  kalt  zu  stallen.  weanitUch  thearer  ca  stehen  ge- 
Im— »B  sein  wie  den  Eogllndern,  welche  sie  in  der  Knat  des 
Ökonomischen  CalkSl's  vielleicbt  noch  aberragen. 

Der  Gmnd,  welcher  ans  vor  Allem  Amerikanische  Maschinen 
mit  BedaBttm  TonniaeB  lieos,  ist  der,  dan  dieselben  mit  ROck- 
idtf  liegenden  Strockan  uglaieh  solider  in  Bo- 
anf  OoiihiM  nnd  Cylinderbefestig«ng  conatndit  lein  wferdan 
wir  NocddaattdM  danuit  htttM  HA  lenen 
In  der  Pneds  MhdHelie  ElisaWm*lbaclUMa* 

tnchnlker  wird  uns  pem  Recht  geben,  wi  nn  wir  ein  lauten  Klage- 
Uod  Iber  die  bei  ans  leider  den  Haapttheil  der  Reparatorea 
JrildHideB  Rahimubi  Muhe  wnA  lese  CfVttitc  aHttuteo.  fldd- 

dr-Htsi  lil;i:nl  M  ilnr^:!!  :illtrr-rnin:ii'  Kiriftlhriinh'  von  Ilsirs  System, 

welches  w^ea  des  grosseren  Kaomes,  den  Kähmen  nach  grossere 
Stirite  gtalrtm,  «»  disMr  Oüaaitlt  gMeUkk  TCftckoat  ft- 

Uieben. 

Erstaunenswerth  vor  AHan  ist  auf  der  Locomotiv-Ans- 
M0m9  di»  HtnlffiMikcit  der  OoMtnettiMB  mman.  w 

dass  die  Anbabonng  cinheitlicbiT  Princifien  für  den  Locomotlv- 
bao  noch  eben  so  fern  m  liegen  scheint  wie  rar  Zeit  der  Aos- 
■tellnngen  von  1862  nnd  1867.  Nicht  einmal  die  stetig  sich 
tMgsnule  Aosdehnnng  directer  Bahnen  Ton  fast  gleicher  Be- 
idnlhaheit  mit  rapider  Zunahme  dorchKehender  Ckxirierange,  nnd 
ebensowenig  der  bei  so  Tiden  Bahnen  privalirende  Koblentraos- 
port  haben  dahin  gsAhrti  daai  ftr  bestimmte  Zwecke  gnu  he- 
itinnite  Syehnw  TiHilierisdieBd  Gdtamg  erlangten. 

Der  Grand  m  dieser  eigenthtimlicben  Erscheinnng  liegt 
srakl  in  etaem  Vomge  dt«  denlaehen  Charakters,  der  hier  nm 
KacMbtil  amaeliUlgt;  wir  m^en  die  Tielgrpiirsene  dentseha 
Grflndlitbkeit  mid  Vielseitigkeit,  von  welcher  nicht  nur  die 
Weltansstellnng  im  Allgemeinen,  sondern  tot  allem  der 
dnt  reprlaentirle  deotedie  LoeoawtiTliM  ein  beredtes  Zeogdsi 

ablegt.  Di"  si'hthar  arige^tD'bten  Ziele  grösster  Helrielwsjcber- 
heit  und  I^^iatuug  wurden  rielfach  entweder  nicht  erreicht,  oder 
aiber  ea  «ntde  Uber  dine  HO»  dweh  «nprekOiehe  OouInwtiMa- 
kaoststDcke  weit  hinsasge$<-bo9sen. 

Der  leidenschaftliche  Drang  etwas  ganz  VolilionuQeues  zu 
KaCam  kt  feniaa  bbeniwirdi,  abernldit  iomr  smi  pnMacken 

Erfolgen  begleitet.  Fa.=rt,  jr?der  deutsch''  Lftfoniotiveimstrüctear. 
jeder  Eisenliahn-MaMhiQcniJigenieur,  der  Locomotiven  la  bauen 
oder  n  bestellen  hat,  tilgt  eine  unüberwindliche  Sehen  in  sich, 
etme  sdu»  dsgemesnes  aoszafthren.  —  Es  moss  mindestens 
IM  dBchooMtmirt,  hier  nnd  da  geändert  werden,  damit  es  ja 
OiVMilaB  gtebt 


Die  notbwendige  Folge  als  Schattenseite  di«  scs  ;ich( 
sehen  Strebens  and  Bingens  ist  ein  allgemeines  und  eadioses 
BtperimentlfOT.  bei  welebem  die  Betrieberieberbelt  Imhiamn 

gewinnt  nnd  die  Kosten  ins  l':ifoh>'ure  wachsen.  Sirher  ist 
daas  wir  weder  in  Frankreich  noch  in  England  eine  tokibs 


ti  nen,  von  so  maasenhaften  lUdersystemen  wtirden  auftreiben 
können  wie  in  Deotschiand,  nnd  wem  schaudert  nicht  die  lUat 

sehen   Markte   b4tin'lli''h»'ii  Kisenb 
sichen>t«!  und  beste  henui.s/atinden. 

Hier  dürfte  TieUeicht  mit  eine  llaoptaal^abe 
Uchen  Leitaig  darch  das  Reichs- Etsenbahnamt  liegen.  —  Maa 
lasse  die  Maaehinen  -  Ingeoieore  der  vehcbiedenen  Bahnen  pro- 
jectiren  soviel  sie  wollen,  aber  —  nur  nicht  alle  Projecte  sa^- 
ftbreo.  Maa  iiamto  Tielaiehr  dieselben  md  kHae  sie  alUlhr- 
lidi  doreh  eine  CtoBuniasloa  Ton  erfiüireoeB  md  dMoretiidi  ge< 
bildeten  Maachinen-Constmctenrcn  prtlfen.  —  Nur  dann,  weis 
tine  Mcgenng  von  ao  dnrchsehUgeadest  Warthe  vorliegt,  daai 
de  die  'Ebifthranf  ebwi  neaeo  Maaten  geUetartadi  crhessebt, 
ge«c.hebe  diae:  —  eonst  »her  behalte  man  das  frühere  Mo-t-r 
bei.  ' —  Sollte  rieh)  abgeeehea  tob  der  Betriebaiicberbeit  der 
KosteaiNinkt  iriebt  gäbt  andere  «ad  bedeatead  glwHgsr  gesbl- 
ten  dur.li  .Aiif-ii  üiing  vun  I.'n'niiiotiv-  und  Ws<?cn-  Kormsliri 
flbr  sammüicbc*  Uahnuu  Deutschlands,  statt  dass  jetzt  jede  eio- 
Mine  Mha  ibre  bseondem  Nenaallen  bat  and  dieae  e»  «ft  iwfc- 

selr    wip   tip    üin  n    leitenden   MMcbinen  -  la^jenieuf  wechselt? 
—  D&s  was  der  Verein  deutscher  Eisenbahnver^taogeo  seil 
Jakran  TameUlek  aastrcM,  daa  «Irde  eher  ait  aabeeehilak. 
ter  KMeutlT-Kraft  aasgerllsteten  H<  i<  b-VhOrde  in  knr/-'r  7"' 
gaHagta  aad  ttr  Aa  Ueboag  der  latercommoaicatiuu  uamti.t- 
Ueh  bei  Kri^pKUti  «aa  gana  aakereebenharea  Vlrkaagea  ssia 
Um  dieser  T^e*><>rzeugang  möglichst  Eingang  sn  Terschsffea 
nnd  vur  Allem  die  Durchführbarkeit  der  Idee  nachzoweisai, 
unternahm  es  der  YerfiNser,  anf  der  Basis  des  hentigen  Stand- 
pnnktes  des  LocomotlTbanes,  wie  er  namentlich  aaf  der  letilia 
Weltansstellnng  zur  Darstellang  gelangt  ist,  LooonotiT'Msnaa- 
lien  for  6  TarecUedene  Typtn  anfznstellcD,  welche  den  seiligsn 
BetriebsbedttrihiaieB  siiBaitlichff  denticber  Babastrockan  toO- 
Madig  enuprecben  würden.  Indem  er  dieeea  Profeet  der  Oefwt- 
Hdikeit  Obergiebt,  glaubt  er  betonen  zu  mnss<'n.  ila^^s  er 
datoo  entfernt  ist,  dieae  AafsteUung  als  unbedingt  mnsteigtllug 
n  erUlren.  Der  Baaptiwedc  Hegt  Tiebaehr  efauig  aad  distal 
in  dem  gewiss  genrbtfertigton  Wunsche  endlicher  Anbahdons 
einheitlicher  Normen  anf  diesem  wichtigen  Gebiete.    Ea  ist  darch- 
aas  keia  Paradox,  dass  die  Hanptkraft  etnes  orgurisirter  Heerss 
in  der  T'nifnm  und  in  der  einheitlichen  Rewaffnang  Hegt  ond 
wer  sich  dieser  Kinsicbt  nicht  verschliesst,  der  wird  auch  die 
Zwedn  der  TorOegeaden  AiMt  gen  aaertnaeB,  Taribwr 
fogte  fOr  heute  sein  Prnject  einer  Tabelle  ftir  Locnmotir-Kor- 
malien  bei  nnd  wird  in  einem  nlchsten  Aulsatze  die  Moltvinuig 
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KOnllch  wnrd«  all  m 
Wiener  Pferde- Eisenbtlm,  die  Iwlmmtlicb  mit  starken  lUiupen 
nnd  CurTen  behaftet  ist,  mit  gntem  Erfolge  erprobt  und  et  bat 
•ieh  ergeben,  daas  solcbe  Wagen  for  Stadtl>almen  mit  minder 
groHcm  MiwanTefkalira  und  vMMdit  auch  gnutigen  Kiveau- 
Yaraununai  ■nt  mMg  HnnwnMHr  nM« 

Uiwlben  hahen  zwfi  Alithi-ilangen,  deren  3  Winde  darch 
Schubthartm  abtjctilii'ssbar  sind  (ollünfaUs  Rauch-  und  Damen- 
OOVpt),  jade  denelbco  bist  4  SU»  in  der  Bahnricbtong  nnd 
zwei  Plateaa'i,  so  dass  wohl  SO  Puraooen  Platz  ünden.  Uiet 
gilt  Ton  den  geschlossenen  (Fig.  5 — 8  Taf.  IV.);  die  offenen 
Somnenrageiii  (Flg.  !i  — 12  Taf.  IV.)  haben  keine  Seiten-  uitd 
Miitelwtnde.  Die  Wagen  aind  nalOrlich  qrmetriacb,  bnwcbeu 
nie  gedrciht  so  werden,  die  Platenn'a  aind  ailt  Oeiindaim  al>- 
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Slatpäiuiige  FferdelMüiawaf  eau 

einaplnniger  Wapen  anf  der  1  ReM-li1(Ms<m ,  dio  an  den  schmalen  Seitaa 


sind.  Die 

lUder  werden  an  den  Anuenaeilen  gelmaut.  DüB  Dach  Ui^ 
an  jeder  Stimaeite  Laternen,  die  iMdeclcten  Wagen  haben  noch 
in  der  Mittclwand  eine  I^mpe.  Dm  DmIi  lat  atarit  iaa  Bogen 
nach  beiden  Lan^seiten  abfallend.  Der  BadaUnd  iat  l'OOO, 
Raddnrchmeiner  790*",  grOwte  WagenUnga  4",360,  daa  Ober» 
bimgcode  Gewicht  aalt  Jn  1",630 ,  daher  nidit  •»  groas  wie 
soDit,  die  grOaate  Bratto  iat  2",000,  die  grOwta  Wb»  Z^.eTä, 
das  Gewicht  der  offenen  Wag«'n  l'o  Ctnr.,  der  bedeckten  Wagen 
26—80  Ctnr.  Die  Wi^  aind  in  der  neuen  Mnadiinw^  Le> 
cometiT*  ndWiggonfnbrik  nMftdBm  mbfA  uai  dlrile 
Gewicht  tlnrch  Verwendaaf 
miodert  «erden  kOnnen. 


Befestigung  der  Excenteracheiben  an  den  Locomotiv^Trelb&chsen  der  Kaiser  ferdinanda- 

V««llNda. 

Hteh  Angabe  clea  C('nir3l-In!r>e<-tor!^  L  Becker  in  Wien. 
(Hicrxu  Fig.  8—10  anf  Taf.  D). 


Wenn  aach  geringfügig,  hat  diese  Terbeaaerung  in  der  Be- 
festigung der  FiXcenterscheiben  doch  einen  nicht  gering  anin« 
aohUiyndwi  Warlb,  «aU  mit  danwlbon  die  Anstindu  U-seiUgt 
riadi  n  «aiiclai  tfan  Laaewerdaai  der  HUiclien  Befestignngsarten 
AnlBM  gab. 

Die  Enden  der  in  der  Achse  eingearbeiteten  Keilnatb  sind 
schief  unterstochen ;  der  unten  schwalbenschwanzfSrmige  Keil 
wird  im  gebofteocn  Zustande  eingelegt,  durch  Nicderh&mmem  in 
der  Keilnatb  fixirt  und  die  ua  der  Achse  hervorragende  KeU- 


Jerone  fertig  gearbeitet.  Die  ExoenteracbeilM  bcetnht  ans  nid 
dnrch  Keilschraoben  mit  einander  verbandenca  Tbeiien  und  wird 
durch  die  AnaUm  an  den  beiden  Seiten  dar  Keilkrone  vor  sait- 
licher  TeneUelm«  gaaiitiHil.  aodta»  miter  kafaw  Befeatigagk 
mittel,  wie  StellxlUMibMl  ud  der^«iclien,  nöthig  aind. 

Diese  Befestigongsweise  der  Exeenteraeluibm  bat  aidi  atit 
einer  Reibe  Ton  Jahren  bei  der  Kaiaer  FMfaaada-Nordbalii 


TasRerroste  und  Schüttelroste  bei  amerikanischen  LocomotiTtt. 

Kach  Mittb<.>ilung  von  Muyer,  Mascbiuen-Ingeniear  der  ArkaoMS  City  Eisenbahn. 
(Blann  Flg.  15-17  anf  Ta£  ▼.) 


Die  auf  amcrikaniscLcn  IJnliiion  bei  LocomotJven  mit  .4n- 
thracitfeaemug  aehr  verbreiteten  Waaaerroste  bestellen  aas  ei- 
•ernen  SicderOliNB»  lle  te  dar  Torder-  md  Hlntermmd  dar 
FWierböchse  dnnA  koniscbe  Ober  di»-  KoLre  i.'riif4n.li'  Ttohr- 
r  (Fig.  15  Mf  Tal  Y.)  gedichtet  sind.  Die  Kohre  haben 
losaem  Durchmesser  von  45™  lad  eise  Hebte  Welte  tob 
40"'*,  Den  Rcphröffnnngc-n  pogeuubfr  Ein.i  in  i!fr  äussern 
FenerkiiteDinad  SchranbeopfropfeD  p  angebracht,  um  die  Köhren 
«MD  Keaaelstato  IsteU  nlidisa  n  kMaaa.  Di*  Llng«  dleasr 
Wasserrohre  betragt  Q^O  bis  2",50,  dii  S''Uen  liegen  etwas 
geneigt    Die  liöbrenroate  eignen  sich  für  das  erwibnt«  Brenn- 

fial  allgemein  im  fipbrnncli- 

Bei  Stork  l>ä<:UL'U'!<'ii  Kohlen  wendet  man  aoeb  eine  andere 
Art  LooomoUvrost,  den  sogenannten  SchOttelrost,  an.  Die 
Ist  ans  der  Sldiie  ^  16  und  17  anf  Taf.  V.  in 


entnehmen.  In  einem  Rostrabmen  ans  hocbkantigem  Hacb^wii 
a  sind  di«  gniaeisemen  Wellen  b  b  mit  reobenf&rmigen  AaMtaea 
ee  der  Art  gelagert,  daaa  ffe  Zinken  ee  in  ebamder  gnMm 
nnd  rings  nm  dieselbe  ein  Zwixhenrauiu  von  18  bis  20"™ 
Weite  verbleibt  Auf  die  Wellen  sind  ausserhalb  des  Baluteos 
I  die  Hebd  d  d  wQiekeat  «ad  Itemeo  mittelst  der  ZngataDg»  • 
die  Hebel  d  mit  den  Zinken  c  vom  Staiidurte  des  Führers  aas 
,  wAlirend  der  Fahrt  in  die  ponktirt«  Stellung  gebracht,  und  da- 
I  dueh  das  m(  den  Zinfcen  lagaradoBremuiatarinl  hin-  ud  kar' 
EeschCttclt  und  aufpeloeki-rt  «■••riini  Zum  AnsfOllen  der 
ZwiscbenriUime  von  den  Zinken  der  Endwellen  sind  am  Kaboieo 
weh  dl*  Man  Wkm  U  wa^mM.  «Ihnnd  am  dam  TOfdan 
Ende  des  Rahmens,  dicht  an  der  ROhrenplatle ,  noeh  eine  bo» 
sondere  Welle  mit  einer  durchldchertcu  Platto  gelagert  ist,  die 
durch  den  Hebel  h  mittelst  einer  besonders  Zugata^gt  itt  «Iw  fO- 
neigte  Lage  gebftcht  waadOB  kann,  u 
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B«hi|l«Biii  va<  Obtrka«. 


'••est. 


H  Mtticr'i  fMnUftrr  rBlvfr^al-Etrallsalor  zar  Erhallnn?  des 
Iheu'i       EUnbakiKleU«!!  md  desi«B  tiellUre  AlM«k«thelk«i. 

l»er  .  hem.  Streck«-n-Chef  dw  Oesterreicliischen  Staatsbalin- 
6««U«ch.  M.  Pollitzer,  welcher  kOnlich  ein  »hr beaiditen»- 
nrttetWerk  Ob«r  Bahnerbaltang  heruRgftb  (vergl.  Organ  1874, 
pif.  47),  hat  in  der  «Ugeiiidnen  Btnzcitnng  1873  füg.  116 
fiae  in  Ontrrreich-Ungam  patentirto  Moscbiue  zum  Heben  and 
tttaMska  dar  BalnvIefM  TCrOisDtlkbt,  die  aUeArbehai  sar 
dM  Hlvetini  der  BalingleiM  nf  aiaer  gaiHia«!  Bahn- 
ciB  Bitifctajalir  um  :!0  %  billiger  als  durch  Hand- 
Mll,  Nd  fai  jetziger  Zeit  hei  dem  stetigen 
flri|Mi  der  ArIwilittbM  nd  bei  dm  Mangel  imvrf  lerfgen 
Artritfro  »l!«'  Bearhtnng  verdient. 

Die  Maachine  besteht  ans  einem  eisernen  anf  4  kleinen 
gBMinnM  Bldcrs  Bit  flporkrlnen  nbendeit  GeeMI,  wdehes 

la' ii?m  GUi'^'  Iciclit  fortpc'ichobi  n  wenlon  kam:;  mittelst  eine» 
laf  dieaem  Uesteü  angebrachten  doppelten  Qacrrabmeus  aus 
ItppA  T-EImi  vm  dre»  8"  Llag«  (an  deasni  End«*  vertieile 
S-iriiilyn  mit  Dniififlkur!»!»!  «ich  befinden,  um  durch  nnter- 
gttei^te  UolzstOcke  di>n  iiabinfn  mit  dem  ganzen  Apparat  frei 
Il9  die  SeMewaa  heben  and  mit  leichter  Mohs  iMriiontal 
eriln  n  können)  Inno  die  Hebe-  and  StopfTtirrtcbtnng  llngs 
«jarrQiifnchirene  beliebig  verschoben  nnd  an  Joder  Strile  leicht 
tai|Ktillt  wcnlen. 

Di«  liebe-  nnd  Stopfvorricbtaiic  wird  dorch  eine  doppelte 
aignnnigi'  Stopfbacko  gebildet,  ««lebe  nrittebt  doppelter  ver- 
iiGiter  nreigingiger  Schraabenspindeln  nebst  oben  anfsitjondcm 
Mweapnd  nach  In  Bewegnng  geaeist  werden  kann,  nnd  den 
ne  (tonn  Arbeller  ngeiroifenrn  Sebetter  ym  bddee  Seiten 
krlf^ig  unter  die  in  hi  liwuli'u  Schwellen  treibt.  7ng|pich  sind 
4i*  Too  Pollitaer  cooitnürlen,  aoch  iu  seinem  Werke  be- 
ehhleeen  etdliierCB  Abiehseheibett,  eoinihl  an  dem  Apparat 

aVr  y>lpm  SrhiPnpr.strarii^o  an^'rljrai'!;'.  al.s  au<'li  in  Kritffirnutig 
iw  je  31"  noch  2  «eitere  Yisirscbeiben  aofgestellt  werden, 
m  m  Jederzeit  auf  das  genaneel«  dm  Qnid  der  Hebmg  jeder 
Sd^Hle  bestimmen  und  da^  Nivt-an  oontfliren  zu  kOunon. 

Zer  ToUftbmng  sAromtlichrr  Opcratinaen  genflgen  zwei 
iiWter  SM  mittlerer  Sttrice  nnd  OeechleUicbkclt  nnd  ein  Tor- 
■rti«ter  rar  Leitnng  ond  ITeberwacbnng  des  AppanfM.  Aii-ser- 
im  iat  der  Apparat  die  Einrichtung,  dass  er  im  Nolbfall«  von 
1  AtWtem  innerhalb  der  Zeit  tob  IA  Ub  80  Seennden  «na 
in  Btbn  gehoben  and  anf  dem  Banqnett  parallel  mm  Gleise 
aaigKtdU  werden  kann,  nm  einen  Bahnzug  passircn  zu  lassen, 
schnell  kann  er  ohne  jede  Verletzung  znrOek- 
Uuere  QfuU»  estbUt  genaoe  AbbUdosg. 

A.  a.  0. 


Me  StakttchieacB  der  fraailiUckeB  EiseabahaeB. 

■t  Texte,  wekber  der  AUksilnag  des  fraaeflelachen  Mi- 

Iw  WIem  Wel 


beigegeben  ist  (Expo^itinn  nnivfrsHllt»  ä  Vienno  rn  1.H73.  Xotlces 
war  les  decsins,  modulos  et  oavragee  relativea  aox  traveeux  des 
poute  et  chanHta  et  den  ninaa,  tdneie  per  lea  eefaie  dn  nriet* 
st^re  des  traveaux  pnblics),  entnelimoii  wir  liiti^iobtlich  der  An- 
«endang  von  ätablschienen  aui  ^raDzuäiäcllen  Jusenbeluten 
Cdgende  ite«««Mite  VMlnB: 

Angeweiid*>t  wurden  Stablschiesen  anf  eeehe  Bahnen.  Fast 
jede  derselben  bat  sowohl  Bessemerstahl  als  Martiustahl 
angewendet.  Jede  Beha  hat  diese  Schienen  ans  mehreren  HOtten- 
werken  becogen,  and  nnr  ans:  Tcrre-Noire.  Rive-de-Gier,  Ia 
Creosot,  Saint-Jacques,  Montlovon,  Imphy,  Firming,  Commentry 
nnd  Niederbronn. 

Oatbahnea.  Die  GeseUacheft  der  Ostfanhnen  Umi  anf 
dn  aa  naitten  braaepmehtm  Stredcen  kleinere  Tennebdiagen 
mit  Schienen  aus  Bessemerstahl  belegen.  Diese  Schienen  liaben 
dasselbe  Profil,  wie  Tignolesachieaen  aoa  Elm ;  die  Eiseoschieoen 
wiegen  8S,  die  StaUeehfenni  80  Kifagrsaai  iier  ianfandea  Meter. 
Unter  (ien  Sdi^sschwell. -i  Iii  gen  rnteriagsplatten. 

Im  Mn  1866  legte  mau  auf  eine  sehr  beaaepnicbtc  Stredtn 
des  BahttbofM  von  Vilstte  «0  Stahl-  md  flO  BbeaseMenett  in 

Grnpi'cii  von  je  sechs  Rehienei!.  Iir.  Mjrz  \>-7'2  -x^r  nl.i-r  alle 
dies«  Schienen  eine  Last  von  nogefibr  '2'J  Millionen  Toutten  ge- 

werden,  während  20  andere  Eisenschient'n  nur  eine  La«*!  von 
31  HiUioneD  Tonnen  aaabaitea  konnten.  l>ie  StahiscbicDen  da- 
geUBWrien  neeh  hn^e  im  Oebiwut  bleiben  konaen;  ilnnejgiteB 
eine  ganz  regelmilssige  AbnaUung  von  einem  MiHiaetfr  fbr  M 
Millioni'n  Tonnen  unter  normalen  Umständnj. 

Diu  Osthahn  hat  aosserdeni  mit  den  StahUchienon  Biegnngs- 
nnd  Bcachversoclte  angestellt,  deren  Resultate  folgende  sind: 
1.  Der  Grenz  •  Co«flicieat  (Spannung  an  der  Elastidttl«gr«nze) 
dar  EtaBsehienen  betragt  bei  der  Biegung  weniger  aU  2500  ICilo- 
gramm  per  Qgadfat>OentiDet«r,  wlkrend  eich  der  der  StaUacUenen 
bis  tn  3800  Kilogranm  per  Qnadrat-OnHaieter  erhebt.  S.  Fast 
»lle  Eiäonücliienen  brachen  unter  einem  Momente  von  83B0 
Kikgraram-Meter,  wahrend  die  Stahlichieaen  dem  grOielea,  arit 
daai  nagewendeten  ▼erenebaenierate  aa  eneegendea  Monwnte 

von  9500  Kil>  frr.imiT!  Ml  »pr  widi  r-turjli  ri.  :!.  Kiii  FaükloU  ton 
300  Kilogramm  zerschlag  die  mit  einer  freien  Weite  von  l**,! 
adlpfegtea  nemaeUancn  bei  einer  nUtlcren  FUlhOte  4*,6 

während    die   Slahlscbicnen  erst  1»  !   einer  Fallhlihn 
welche  4,6  selbet  &",0  ttberschritt.    4.  Uieraoa 


gross  ist  als  jener  der  Eiscnsclii-  nen  von  gleichem  Prutilc.  nnd 
daas  sieb  das  VerfaUtniss  hiosichUich  des  Widerstandes  g<-gen 
Stoes  neck  virl  gtiosUger  gestalte. 

Dies  TenmlasBte  die  Gesellschaft,  den  Qnerschnittt  der  Bee- 
semer-StahUchienen  so  weit  za  rednciren,  dass  das  Gewicht  nar 
30  Kilogramm  per  Meter  beträgt. 

Die  Yerachiebaag  dar  6  Meter  langen  Schienso  wird  dareh 
da  beeoadeiea  Banettek  f*Undert,  «ekhee  sich  gegen  dia 
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Sadbabneo.    Die  GeMllsehaft  der  Sadbthoea  bat  Aof 

Vbteüs  nach  dem  Bessi'mt-r-,  tbciU  nach  dem  Martin-Procc«s  ber- 
geatellt  «ordeD.    Mit  wenigen  AunabineD  itod  es  ^mmetrüche 


von  1,  8,5,  8  and  18  —  20  MiUimeUr  nicbt  weacntUeb  lb<^ 


Schienen  w\gfn.  Die  I.lnge  der  Schienen  betrlfl  8^  MMV, 
das  Gewicht       Kilogramm  per  laafendun  Meter. 

Nordbahnen.  Die  Nordbahn- Gctdlacliaft  hat  Vignolca- 
Khtenen  ans  Stahl  mit  einem  Gewichte  von  30,3  Kilogramm 
per  lanfenden  Meter  angenommen.  Die  normale  Lftog«!  iit  be- 
deatend,  nftmlicb  8";  jadooh  gwlittot  am,  utA  Umn  rtm. 
7',4  imd  5"  n  mtkm. 

Die  Grinde,  doreb  vdoh*  ildi  die  Bahn  für  die  Anwen- 
von  Stahltchienea  leiten  lie«,  »nd:  1.  Der  Stahl  zeigt 
gleiobmkaaige  and  langsame  AbnnUong;  wahrend  die  heften 
Iwtoni  V6rkcbr  vcrtrugtn,  wcMitr  Vlwr  SO 
Millionen  Tonnen  geht ,  und  die  Kiscns^'lui'nen  Kewiihnlii:her 
QnlitU  wgar  bei  einem  Verkehr  nnt«'  17  Millionen  Tonnen 
n  QniiA»  gekn,  nMiten  lidi  die  StahbeWeiMi  gnt  tf«Mb- 
mlssig,  und  zwar  nm  1  Millimetfr  fiir  f'i:;p:i  Verkehr  von  20 
Millionen  Tonnen  ab;  da  nnn  dieae  Schienen  eine  Abnotaang 
ton  10  HflIbMttr  wtnfn,  to  MaiMa  lie  <lMa  Terinkr  ytm 
SOO  Millionen  Tonnen  bew&ltigra,  so  das«  die  Daner  mt^hr  als 
■0  gross  als  die  der  Eiaen schienen  sein  wttrde.    2.  Die 


Hinsichtlich  der  Anordnungen  der  Stflssp  ist  pinr  NVuening 
eingefdhrt;  die  Stösaa  in  den  beideB  Scbieneostrftocen  li«^ 


die  Spannung  an  der  Elas'icitäts^rpn/"  für  Jle  SchniiO'loeiscn- 
•cUenen  ITOO  bis  1800  Kibgrainni  )>er  (^oadrat-Ontimeter  be- 
trlgt,  «bersteigt  dieselbe  bei  den  StaUaeUtM  8800  Kilognam 
per  Qnadrat-Centimeter.  Direcle  Zerreissonpsversnche  gaben  als 
Zugfestigkeit  ff)r  gntes  Kopfmaterial  der  Eisenschienen  2800  bis 
8600  Kilogramm,  Ar  SttU  4a|C|<0  «800  Hl  7800  OlogiMUi 
per  Qoadrat-Centimeter. 

Du  Profil  wnrde  so  eonstrnlrt,  dass  die  WOlbong  der  Laof- 
fUche,  sowie  die  Breite  und  Neigung  der  Anschintsflaehen  der 
Laschen  erhalten  blieb.  Dm  Material  ward«  mOgUchet  ia  Köpft 
angehäuft,  am  eise  groaw  Aboitmig  nunlassra ;  dagegen  «rnrto 
die  Breite  des  Fasses,  sowie  die  Dicke  des  Kusses  und  Steges 
redodrt,  TbeoretiMii  aoUte  die  Spannung  im  Zostaade  der 
grOseten  Ainatsnng  in  KopCi  nd  Pomo  ^rfoh  mIdj  dlH  würde 
ii'.des^  auf  HreiM  md  Dicke  des  Fusses  geflyart  babpn. 

welche  fOr  das  Aoflafor  ud  fOr  das  Waben  sn  gahg  gnreeen 
wtn.    Brfm  oageMniMiieo  Proflo  tritt  «•  GMehMt  dar) 
Spannungen  bei  einer  Abnutzung  de«  Kopfe«  von  .5  Millimeter 
ein;  bei  einer  abermaligen  Abnatanog  von  6  Millimeter  zeigt  i 
db  ScUene  aoeh  «tarn  Widentaod,  waMiar  dMM»  ^ 
EtaMcUeMn  abertriflt.  ' 

In-Bediilgniashefte  ist  vorgeschrieben,  dass  die  Schiene  in  i 
dar  Hltto  der  1-1  aOmUm  aman  tlai  MtaiMeo  lu«  «iaen 
Druck  von  17  Tonnen  ertragen  muss,  ohne  eine  bleibende  Bie- 
gung zu  zeigen  und  einen  Druck  von  30  Tonnen,  ohne  eine 
glttsere  Durchbiegong  als  25  MilUmeter  anaanehmen.  Femer 
muss  die  Schiene,  auf  zwei  auf  einem  Amirasse  von  10  Tooneo 
Gewicht  befindlichen,  l*",!  abstehenden  Stutzen  gelegt,  den  Stoss 
oIms  Gewichtee  von  .300  Kilogramm  vertragen  können,  welches 
iH  aiier  Hftlw  too  8*,25  herabfsllt;  die  DarekUegangoai  dOrÜMt 
fkr  aiM  nnUbo  von  1,  1,5,  3  ond  3,S5  Katar  dan  Waith 


zwei  ben&chbartf'n  Siliweüen      Man  glaubt, 
rahigem  Gang  der  Falu-t«uge  za  erzielen. 

Weatbahn.  Die  Tnitliahn  Unasllinholl 
Stahlschionen  auf  den  frviiuentost-  n  '^ircclfcn  angewendet,  welche 
theih  nach  dem  Besaemer-,  tbeüi  nach  dem  Martin  -  Processe 
fabricirt  wurden.  Vns  Profil  ist  dasselbe  wie  das  der  Eiaea« 
iehieoen;  mit  Ananahme  der  Vignoleaschienen  auf  den  eisernen 
Brflclun  worden  nur  Stablscbteoen  angewendet.  Das  Gewicht 
der  StaUseUeoen  beirigt  3d,75  Kilogramm  per  Meter,  d.  i.  eia 
Kilagruui  aelir  ala  du  der  Eiaeuehicnaa.  Die  nonDate  LiBia 
lal  ae^  Meter.  Die  SMaw  riad  aehwakaad;  fie  Laaelien  1». 
stehen  ebenfalls  aus  Stahl.  Der  Abstand  der  Stossschwellen  i-^t 
60  Oentiaeier,  die  aogrenieode  SchweUeaeotfcraong  iet  70  Gen- 
die  mittleren  Sdnrallao  haben  80  OeatinM 
n  Mitte. 

Psril-Lj'oner  Mittelmeerbabn.  Die 
Bika  wW  ntf  dar  860  KikaHter  1 

Parii  r,:\i-h  Miir-^i  ille  .  die  Frequenz  10,000  Züge  pro  Jahr 
und  pro  Gleis  übersteigt,  nur  StahlscMenen  anwenden.  Du 
Pradl  iat  duaellM  wie  du  dar  Mf  dei  aoMi  liideB  ■^■u 
deten  Vignolesschiencn ;  nur  bat  der  Steg  14  statt  1  (>  MillimeStr 
Dicke  und  der  Fuss  nur  10  statt  13  Centimeter  Breite. 
Profil  gestattet  (br  Baas«  ond  Iftr  fttlthtW^mw  die  Anwacda^ 
einer  und  derselben  Lasche.  IMe  normale  Linge  ist  6  Meter; 
die  Stöase  aind  schwebend.  Die  Laschen  bestehen  aus  Eisen 
•Bd  sind  durch  vier  Scbraubcnbolzen  von  25  Millimeter  Durch- 
neaser  befestigt.  Die  Schiene  wird  auf  jeder  Schwelle  doicii 
zwei  Nftgd  befeetigt,  von  denen  der  äussere  ein  gewöbiHeber 
Hakennagel  ist,  der  innere  aber,  dessen  Kopf  zwei  Haken  hat, 
dardi  ain  Iiodi  das  SchitBaafiMiu  fHeUagaa  wird,  «m  diaT» 
rtekoBg  der  ScMenea  za  mUndam  (uns  adiaint  es  mit  Rück- 
sicht auf  das  Tnikanten  arigi  mesvin  r,  nicht  den  Innern,  sondern 
den  taasem  Scbienenfoss  zu  lochen,  wenn  man  Oberhaopt  einea 
SeUaDrnftns  toebea  will,  woni  tadau  wohl  irieht  ni  rathn  ist) 

M;i:;  l..it  :i:ii  h  riai  h  der  .^ngatM'  von  M.  Lecleri)  versucht, 
die  Verschiebung  durch  zwei  eiserne,  mit  zwei  lüeinen  Wider- 
halten  tarseheM  Kefle  toi  70  IBIUmtar  Ldage,  16  MQUaKter 
Breite  und  'i  Miniim  ter  Dicke,  vfelche  in  dio  S 'hwelle  in  der 
Locke  zwischen  je  zwei  Schienen  eiogetheben  werden,  zu  ver- 
htodanu  ZilM  Prohe  Iat  aagaalrilt  HaUMleh  Iat  dJou  An- 
ordnnng  gnr  hai  ruhenden  Stessen  m<)g1i<'h 

Die  Sddanen  wurden  tbeiU  nach  dtiu  Bessemer-,  tbeils 
nach  dem  Martin  -  Verfahren  fabricirt.  Einen  wesentUchen 
Unterschied  laigten  die  Venaiiteanltate  dar  haidea  Stahl- 
sorten nicht. 

Bei  der  Uebernahme  ist  ein  Prooent  der  Schienen  folgeo- 
den  Proben  an  antafsidum:  Jede  Schiene  nus  frei  aaf  iw# 
Btitsan  nlt  1  Meter  Alialaiid  aufgelegt,  in  der  Mitte  dnen 

I)m<'k  von  25  Tonnen  5  Minuten  lang  ertragen ,  ohne  l  ini' 
Uflibende  Biagong  anzane hiaaa ;  ebenso  einen  Druck  von  40 
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SStrtfcdiMi  TcmAft  M,  wird  }Bde  Hftlftc  %xd  sml 
nil  1,1  Meter  EntferoQDg  gelegt  nnd  mass  den  StOM 
■  alBar  HOIm  too  3  MaUr  haciMiUeDdMi  a«widits  m 


IM 

IKf  StahlschipncD  z^'igipn  cinp  ganz  f^chmlasigs  Abnatzong; 
mt  achnno  Stnckan  haben  in  ttat  Jakm  40,000  Zag»  tw- 
Mrt,  «rid»  ilM  AtmMMig  0,8  MlltaMtar  IwMMftn, 
•D  dl«  die  AbnolzanR  \nn  1  Millimeter  50,000  Zogen  eot- 
ifhckt.  Ukaaek  Uvt  sich  uiiMkaun,  dut  auf  den  Schienen 
!•!•  wrttelireii  kOnnw,  «be  ifo  uhraidilMr  warte; 

I  ntbet  nnr  400, OOT)  ZOgo  an,  so  zpif^en  sie  immer 
ftnfioial  10  luge  Dauer  als  die  der  Eiaensduenen, 
r  atim  eO,M>0  Zagt  tOmm. 
Aaf  fttnfzehn  Kilometer  Olpislinge  kam  pi-r  Jahr  ein 
SdicfiirDl>mch  vor;  grOtstenthtnl.i  tragen  Fabrikatiuast'ebler  die 
%ML  Mdll  kMBCo  die  Brttcbe  in  den  enten  Monaten  %'or, 
•  im  wm,  mtm  die  Sduenea  einige  Monate  geiegen  haben, 
iIm  n  breden,  mM  «rwarteo  kann,  daai  rfe  bi.4er  Folge 
•rht  brechen. 

Der  Freia  der  S^üMa  ud  dei  XMulmnugm  Ar  eiaM 
IltMMr  ciae>  IMm  bMnv  kä  Jalm  1869,  wo  «tne  Tomie 

BlaU  280  Franc«  ImMfb  MvN4  Francs,  im  Jahre  1873,  wo 
ine  Tiane  Stahl  400  Fnuica  koatet,  aber  33,tf95  Franca. 

Orleana-Bahn.  Die  Oceellachaft  der  Orieana- Bahnen 
mkt  uf  den  freqoenteaten  Strecken  ebenfalls  Stahlachienen 
nklw  aach  hier  theili  nach  dem  Beams  tbeiU  nach 
Ibttts-VnfthrM  bMeirt  wwdeB.  Hit  venlgn  Ani- 
i^BtB  wurden  «ymmetrischi-  Slublscliienen  angewendet,  der^n 
M  m  dem  der  gewOhalicbea  Schienen  akht  abweicht.  Das 
MAI  taMgt  87  megranm  per  tanftiite  Vater,  te  M  1< 
K '  i.'nmni  mvhr  :iU  d?t&  der  Eisenschienen.  Die  Ul||p  der 
fitiioen  ist  6,5  kleter,  die  StAiee  «ad  Mhwebend. 

(ß.  Wilkler  k  Zeüaclv.  to  Mair.  Ingen.- 
1.  AieUt-TaniM  1878  9.  MO.) 


Dir  Dortmander  Firma  Wagner  &  Comp,  stellte  in  Wien 
I  ■afaehe  oad  tetgebante  Miediiae  aas,  wakha  aam  Ab- 
MKMMen  acauiiMn  wt. 

Das  S<&ifloenende,  welches  bearbeitet  werdeo  soll,  wird  von 
(•halten,  weh^he  je  naeh  den  Toriiegendea  Sddeoea- 

Bai;ki>n  ist  in  einem  starken  Hebel  befestigt,  dessen  freies 
dorch  eine  Schnöbe  fest  aogasogco  werden  kann,  wilhread 

trSgt .  welch«,  van  4k  BtkiHfee  fddat  «M,  den 
HM  aUt  den  Backen  hebt 

Dir  SctaaMaiVeret  iat  alM  Art  VHm  waä  baalaht  ia  4 

r  Scheibe  befestigten  Mfwm.  Die  Arhse  der 
>,  mml  welcher  diese  Scheibe  sitzt,  lieKt  um  etwas 
Mhtr  wie  tfe  dsa  (flach  liegenden)  Schien  enprofiles,  so  dass  die 
Ikma  daa  letztere  Sberall,  wenn  ascb  nicht  mit  ganz  gleicher 
faekwiodigkeH  wirididi 


Die  Torwirts*  nad  Rlcktewegnng  dea  SehaeMapperata  ge- 
schieht durch  Vorschieben  der  Haaptwelle  nnd  kann  letzter« 
aowoU  darah  SyarrkUakenaaertonag  salhattbltig,  wie 


S  .  .  .  i. 
20.  Jaai  1878.   Bd.  XT.  pag.  488.) 


flUbbli  Hteatirter  SchieaeaaageL 
OiSatsn  Fig.  98  auf  Ta£  IT.) 


naltfllche  dar,  wJhrcnd  der  Schaft  nach  onton  allmühlig  ver- 
breitert, gut  geeig;Qet  ist,  sich  im  Holze  festzal^lxnimprn,  indem 
er  die  Faaara  baias  Fäntrcihen  abwirta  biegt,  so  daas  der  Kagel 
nicht  leicht  lose  wird.  In  ähnlicher  Weise  stellt  Stibbs  anch 
Stnhln&gel  her,  die  einen  mndea  Kopf  haben.  Sicherlich  hat 
diese  Kagelform  Vo 


VillmAaakaBlterdnihderFBlHBlfabalMr  Wmf  Stibba, 
15  Nortk  Fhca  Street,  Baltimore,  Md.,  Ver.  BlaMl. 

(Scieatifio  Anericaa  Dcc  1878  paf.  407.) 


Der  Ototan  tot  aaf  ta  WeglberglaBsa  Ia 

Weise  darchpt'fahrt  und  ist  der  Wep  anf  der  Bahn  nvischen 
und  aosserbalb  der  Schienen  durch  Steioacblag  befestigt,  nur  ia 


gefflihrt.  —  D!e  normale  Brrite  der  UebergSnge  rarürt  von  4"  • 
bis  10^°,  das  Steigung!  •  Verltftltaias  der  Bampen  Ton  1 : 80  bis 
1 :  40,  die  horizontale  Strecke  im  BMipiB  tut  Ia  dv  Bapl  1V> 
n  baita  Saitea  der  Bahnacbae  aagaHHamaa. 

Die  Barrieren  sind  nach  den  anf  den  bezeichneten  BUtteni 
dargestatttan  Zdehaangen  als  BeUebe-,  FlOgel-  oder  Schlaga 
Banttran  aaigafttrt.^die  latatam  aowohl  mit  DrahtrtgaB  tm 
SAHaaien  waa  arttoalana  PUIttaB,  wie  aatib  mit  Kaltb  aa 
der  Spitze'  des  8chll8^anaies  oder  einer  Handhabe  znm  S<'h1i<  sst  n 
in  unmittelbarer  Kibe.  —  Weiche  der  drei  venchiedenen  Con- 
uratBaiaaa  von  BsaapiiBRierea  bdi  unuNsag  ane  aaBaman 
ao  eingerichtet  sind,  iln^-s  dicsHbcn  von  einem  unerwartet  etwa 
atageschloasea«!  Passanten  aelbet  geöffnet  werden  kOonan,  sich 
aa»  baataa  bewihrao  wM,  tot  dnreh  tte  ErUnn«  wdi  nkht 

genOpend  entschieden. 

Einfriedigungen  sind  nur  an  deiüenigen  Strecken  der  Balm 


den  Bahnhöfen,  zwischen  der  Bahn  nnd  den  in  plpSrher  oder 
einer  grosseren  Höhe  liegenden  Parallel  wegen,  ao  d<m  lUmpen 
der  Weglbarglage,  aa  Wiaaea,  Weiden,  und  Aeekam,  wo  Vieh 
weidet,  oder  welche  anch  Tor  Anlage  der  Bahn  geschlossen  ein- 
gefriedigt waren,  sowie  endlich  an  tiefen  Eanschnitten  zum  Schalaa 
gegen  das  Herabfallen  Ton  Menschen  und  Vieh. 
Die  Eialiiedignagea  lind  eder  werden  aiit^ 
an  dar  Blatoaite  dar  Babahafc  ein. 
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Hainbaehen  oder  WeideDplkiuangen  hcf^MtelH,  neben  welchen  (ernougeu  von  2"''gBM(it  nit  3  borizontAlen  LaUeo  hkm  la 

an  SoIntaM  Ma  nr  WahilMrink  4ar  EtAm  LBbwue  ZIm  DnteMtt  fro  lU.  Ibtar  S,»  8|gr.  gafcoMat,  ntkmt 

ans  t>in(?(>grftbenen  PfMiMI  l*it  horizontalen  Drahli'n  o<!er  lalten  die  Ne^nAnne   mit    ^teichFH  Pflhlrn    in    Entfenrnngeo  von 

oder  auch  ak  üetUUm  tm  donnen   kroiuweiae  gestelltei  9"  fBMtxt  mit  2  horiaottteko  LkUca  mit  0,03  bU  O^OS  itarkea 

Bpriegebi  hatinlelh  untai  M.  Die  Dnbtitaiie  alt  FfMMi  Ii  Op^  AlUMi  rfdh  «tu»  wufclwMilli  lnr«M8«jM  iniipaa, 

von  2"  lAnge  O™,!  I>Drchme9iwr .  in  Eotftnani^n  von  2 "'S  welche  dnrrh  Bindpdrsht  fpst  rrrhun^M  sind,  im  DndNihailt 

gesetzt,  0™,8  tiet  eingegraben,  mit  3  boriiontalen  Druliten  von  pru  lfd.  Meter  lu  7,ö  Sgr.  aongviulirt  woriii-n  sind. 
0",006  Starke  bai>pn  im  DwAachnlU  pro  lauft-nden  Meter  4  ,  (P«ak.  Mh^langtn  Obor  d«  Bao  der  T«ll»> 

ap.  gaiortat  Ute  LMtMUm  mit  fM^  PikUan  ia  £at-  |  Hambagtr  Eiaiiibaka  pa«.  ao.) 


Balinhofseinricbtongen. 


Mir  die  gegt««irllge  Uageaatidehiiig  der  Bakikefe  la 

In  der  VersaramlunR  fdr  Ki-i  nbahnkiirjli»  in  Tlcrlin  nm  17. 
Mai  1873  tmg  Herr  Strecken  einige  kurze  Ik-merkiiOKen 
Aber  Aa  geRaavIrtlga  Langamwadekaraf  «iaer«r  BabohMB  In 
Verglci<'h  za  drrjenigcn  Tor  5  um!  1  r.  .lalin'n  vor.  Wälircnd 
daa  YcrbUlnisa  der  Ltngen  der  lialmbo&gleise  zu  derjenigen 
dar  GaMauutlMlmltiia  wr  15  Jahran  rot  1 : 8  war,  aal  daa- 

lallie  vor  f)  JAhren  auf  1  :  5  nnd  im  let2ten  Jahre  narh  d'-r 
Statistik  der  freussischen  Eisenbahnen  von  1871  sogar  auf  Qb«r 
1 :  3  geftti«geii  oad  «Brdft  in  den  nAchiUa  Jahrm  «oraiadclit- 
lieh  noch  mehr  znoehmcn.  Die  Anlage  der  bei  unseren  Qahn- 
hofseinricbtungen  ttblicben  Weichen  nehmen  ron  der  iJUige  der 
Bahnhobgleiie  angeßlkr  den  siebenten  Theil  ein,  so  dass  aImj 
diese  Lloge  für  WagenMbtelliugen  nicht  beunUbar  sei.  Der 
Vortragende  ist  der  Ansicht,  dasa  der  allafmasen  Langenaus- 
dehnong  <i  r  BalinhOfe  durch  eine  Beiehitiikang  in  der  Auwen- 
dimg der  Weichen  und  die  Eiufthmg  «■iflar  laqger  Bahn- 
tllga,  alao  Yerrlngeran^r  dar  an  efaean  Zaga  n  bawagandan 
Achsen  gegen  die  jetzt  (llili.licn  Achs.^nzal.l ,  begagaet  werden 
ktaae.  INa  Penooenb«hnböfe  sasien  auf  dai  geringtta  Ltagra- 
OMua  BB  beacbrlnkta,  irobei  ahm  dne  Zai^lage  rm  rot.  SO 
Aahiaa  n  Onuidi'  m  ]t>n>'n  sei;  die  G0t4M'ba1jnli' 'f''  iljii.Ti'en  ge- 
tnant  ?(»n  den  ersteren,  wenn  tbnnlich  aof  die  gegenUberUegenda 
SaltB,  daa  die  aadara  Seite  dar  HaiptgMit  ao  lagai,  daarft 

alte  battebige  AuMolmuni;  ilcTSi'ltit'n  mOKlich  bltibc,  und  linrch 
AamaJug  von  Drehscheiben  for  die  zwischen  den  JÜHiweicben 
lieiaadaa  aMambtodm««  mbr  ia  der  Biaita  ak  in 
LlBiaaMSzadehnrn.  On'i^cli'.e  /Qgc  seien  za  iiWinabVn  Wld  Will 
aotbwaBdig  nur  auf  dem  für  den  Uatcrverkehr  baillmmlea  Thril 
dea  Bababoib  so  bewegen.  Wakben  liad  natflrlicb  nicht  anao- 
schliossen,  jedoch  wenn  thunlioh  vorwiegend  zur  Verbindung  der 
Endtkcile  der  Gleise  anzuwenden,  wiüirend  der  grössere  Theil 
der  zwiscbenliegenden  Verbindnngen  durch  Drehscheiben  oder 
tMtk  wobl  Schiebebohnen  herzustellen  sei;  ea  bleibe  daon  ein 
Bam^raa  wie  aeither  ebenao  mit  LocomotiTen  ra<^licfa,  wie  aneb 
Biit  Haaaehaa'^  Pferde-  etc.  Kraft.  Bei  der  Annahme,  dass  nn- 
lattbr  aar  V«  ^  jetiigeB  Okinerfaindangaa  atatt  daroh 
Wetebea  dnrdi  Drebiebeiben  ele.  bergeatellt  werde,  worden  rot 
40,000  Achsen  auf  nnsern  Bahnhöfen  nutir  gfsti-llt  werden 
kfinaen.   Durch  das  Beatiefaen,  die  Güterwagen  mit  eiaam  ge- 


wonie  eine  ausgedehntere  Anwendung  der  DrehacbadMa  fSr  die 
Zakaaft  laicftt  aaiababaaw  tad  dem  Raaglraa  aaf  dea  Baba- 

hiifen  mittr-ht  dieser  Qleisverbindong»»n  wohl  schon  j'-i;(  in 
grösserem  limfangc  Tersucbsweisc  n&her  zu  treten  sein.  Km 
wira  n  wonschen,  daas  die  vencbiedeaaa  BMbavarwaltaagea  die 
Kosten  dea  Rangirens  mit  Weioben,  Drehscheiben,  Schiebebflhnen 
etc.  Ki-trennt  festzosletlen  suchten,  um  bierober  ein  Resnitat 
erreichen  zu  können,  welches  far  die  fi  iiii>Btbliat>l1Uldlb>Wlaa 
I  der  BabnbOfe  and  deren  BetnebaüiiditnagaB  vaa  aa  waaatp 
liebem  Einflois  ist. 

Uerr  Hartwig  war  der  Ansicht,  dass  eine  sehr  aosgedduite 
Anwendoag  der  DrebadNibaa  and  ab»  EiafBhnng  dea  Tnaa> 
port-  und  Rangirdienstes ,  wie  aaf  den  eagibclien  Etsenbahnn, 
an/u5tri'li.n  sei,  während  Hirr  Weishaupt  im  llinliiick  »af 
I  diu  Anforderangeu  des  inunermehr  die  erste  Stelle  einnehraendaa 
I  Robimdabten*  nnd  IfanenTirkebra ,  wie  daa  Baaglrdieaaa  aaf 
'  Knd-  nnd  KnntenruiTi'Kti'n  .    nnd  die  Bartdoiebtigang  der  Zeit- 
ert]Murniss  bei  BenuUiing  der  Locomotivkialt  tU  die  Bewegungen 
aaf  dea  StaHenaa  die  Anwendaag  der  Drebaebaibaa  aar  ia  lie> 
f^hrJnktPnm  M.iaHse,  vorzugsweise  zur  Verbindung  von  Zwischen- 
gleisen  aaf  den  für  den  CoUigOterverkehr  bestimmten  Xheilen 
dar  BabnhMb  aaplhU.  A.  a.  0. 


Di«  >Vas<er<ilill«neD  der  Orleatithshn. 

Dieselben  haben  c>lindriache  Wasserbehälter  aas  verzinktem 
Biacablaah  tob  lOOß^'-  bbalt  aad  9m,tO  PatthaiHiir.  na 
C^ltadar  sind  aus  4  (llirrrtüiiijiler  if'''i'<''<''<'n  Hingen  von  je 
l'iOS  Höhe  gebildet ,  den'u  unterer  ein«  BleobsUirke  von 
bat,  w&hrend  die  oberaa  abaebniend  gertaigere  BleebatCrtaa  babea, 
so  da5s  dieselbe  bei  den  obersten  der  4  Ringe  nur  noch 
betrügt;  die  Nieten  des  unteren  Ringes  iiaben  ll'^  Dursb» 
messer,  die  der  drei  oberen  lUnge  9,8**.  Jeder  Bing  ist  aas 
8  Stuck  Blechtafeln  von  3",30  Llago  imaaiaMagaaetit;  der 
obere  Rand  des  Roerroin  durch  Annietnng  eines  WlnketflisaBS 
von  45  X  X  8°""  Stlrke  versteift  worden.  Der  nach  unten 
sphtricsh  gestattete  Boden  aus  4,6  diekem  Blecb  iat  aa  die 
Wandnngen  dardi  80  X  80  X  H""  starben  Wlnkrieissn  ge- 
nietet; die  Niet«,  mit  wi^khen  der  vprtiiale  Schenkel  dieser 
Winlirieiswi  an  die  CyUndsrwandang  geediloesen  wird,  durch- 
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IW90X  90X11**  Sttriw.  HtttaMA 

Ulfa  S-hfakpU  dps  letztppn.innten  Winkeleisens  8teht  der  \Va«er- 
kckllkr  tal  «iatm  guueiaernea,  mw  12  Se^eotaii  gekH)d«;t«D 


Ute 


<lijTh  rioe  trtmri»'nio  Platff»  ron  1"°.20  Dnrchtn<-S9pr  peliilflef, 
ii  «cidte  die  Ablaai-  ond  Ueberlaaf röhre,  sowie  die  Pamp«o- 


««■  5".0  boben  fHNWrtm  Unterbau  ond  ist  mit  einer  IJm- 
Moerwg  «od  Vetiulbmas  renelWD..  Die  Koit«D  betngea: 
Beacrroire  im  Oewiebta  10,M0  KUv.    lSt7  lUr. 
Bohra,  Vwtile.  eiMnie  IMaagm  a.  s.  w. 

SOOO  Kilogr.  «dnnr   547  < 

Um  ■iiJii  Uirtotn   »18»  • 

mamDMm  3917  Thlr. 
(Eogioeeriog,  Novbr.  1872  pag.  306 


Utar  «•  YngtlUMg  to  ■•NbataheCH  la  Wies. 
Bm  ▼oftngv  dn  Ingodtoiv  Bvn  Bchwkrt  tn 

•Vtt- rri'Khi-c'ticn  Iii-'^  nicur-  und  Arehittt'tpn-Vcrftin  r:itr»  h:rn>n 
«ir:  Ib  Ktner  gegenwiitigea  AntdehDuiig  bedeckt  dieser  Bahn- 


;  Bilinhofs  '  j  soviel,  als  diejenige  des  GQterbabnbof.s.  lUr  7.u- 
[  wachs  der  Groadenreitenuig  Kit  dem  Jalure  ISfiä  (also  iod. 
t«  T«qpllwnn|)  baut«!  S4«,S8«a"  ui  dl»  0«> 

sammtgleUUllft  des  aasgebautcn  Bahnhof  6r>,5ßl  Kilometer,  die 
Zahl  dar  WdcbMt  400,  der  Uretucbuibeo  85,  wovon  2  groata 

deckten  Gttterwagenraumea  siod  17)860  an  o^pnen  IMp- 
perrons  6600'-''*  Torbanden;  dar  amgctxau'.c  Kotiioiibahiiliof 
wird  250  —  870  filene  Ratacben  mit  2,500,000  bis  2,700,000 
Ctr.  FasannpraiiiD  ilUen.  Im  gemiscbteo  QBterbabnbof  ist  eis 
Lagerraom  von  2580Oi-i"  üBr  firennholx  ond  diTanea  Bankolx 
TorhaadeiL  Die  8  jnjßtUiUn  OitrtMwtpilM  hmm  BMOO 
Uectoliter  CMnida. 

Die  giMiiiiiiHi  Erdbewegung  ftr  dlaan  YergrCsstniBgg- 
ban  betrug  1,459,083«'''»  woiu  13,376  Kilometer  Gleis- 
anlagen, 2  Eicavataort,  2  ScUfibagger,  7  LocomotiT«», 
IIS  Bdioltanr^  nd  840  AiMter  !■  Jahr  1873  ar^ 
fordcrlieb  wanru  und  wobei  täglich  durdiKhnitlliih  n.'ind"-'^'" 
anf  2000 Jb^ntXernang  und  9<",4S2  varticaler  H<>tM»  gelürdert 


^dtschrifl  des  usterreichischen  Ingenieor- 
Anhilacten-Yarain  1878  pag.  100.) 


XAitthiHem-  an 

CmllM  «i  BN»  PttartMüta. 
0taM  1%.  M  Ma  81  Ttf  IT). 

Di»  in  den  Fig.  19  bis  21  Taf.  IV  abp.  btlJi  ti  n  Hadn-ifrn 
ftr  Etwnbahn  •  Fahrwerke  sollen  UnglOckafille ,  weiche  durch 
IwhderBirireifim  a■la(dMi^  vnftataib  Z«  des  Zmdc  baatdit 

it*T  F.'if  au'i  zwei  TbeilcTi,  welche  beide  mit  Flanlschen  versehen  ' 
nd,  fodus  wenn  der  ius^cn-  Reif  bricht,  der  iiini-re  wenig&Uus 
BBck  im  Stüde  ist  ein  Entgleisen  sn  TerhOteo. 

Fig.  19  zeigt  einen  Schnitt  dorcb  das  Rad,  wenn  der  ftntsere 
Baf  bernta  fest  anf  dem  inneieD  sitst,  a  ist  der  ioasere  Reif, 
Kf  4nB  das  Rad  wirklich  linft,  b  der  innere  mit  dem  Noth* 
tmUA  e,  latstarar  ist  mit  «faMor  Nnth  waehen,  in  welche  die 
Mv  d  dea  iMaaran  Beifea  eiagrcUt  Es  ist  enteUKch,  dass 
:  r  .r.-^  r«  Reif  aof  den  inneren  anfgescbobcn  werden  kann, 
ädmabca  h  iicharn  aiiaa  Lage  gagen  VeracfaielNingHi. 

Fig.  80  vad  81  actsd  Anordnangf  mit  faitgaachwladt' 
•fOi  inaeren  Reif.  Zu  dem  Kiulc  ist  derselbe  mit  einem  Cbath 
k,  Flg.  20,  veraahen,  welcher  nach  dem  Aofpaiaen  in  eine  Ab> 
Inf  dt»  inamn  Bcüm  gehiBuiWTt  wM,  «OBneh  dar  tetige 
UrdbQ«taltI1|.  21  bat.  S  .  .  .  e. 

(Engineering,  16.  JoU  1673,  pag.  15.) 


GrMie's  fahrbarer  Kraha. 
(Bicnn  Fig.  26  luid  27  Tat  IV). 
Dir  !■  ta  Flivn  dwiirtanit  Erda,  «dAar  tn  Bern 
IkftroiB«  ImJliiiiliilB  ooMlnkt  iü,  nkhMk  Mk  dmh  ata» 


d  Wagenwoion. 

Vorrichtnng  snm  selbetüiitigeo  AbbalaneireB  aaa.  Die  KrahU" 
kett«  geht  vom  Ausleger  nicht  direct  auf  die  Kettentrommel, 
sondern  nnachst  aber  eine  LaitroU«,  welche  am  «toen  Ende 
eü»  iwdannigen  Uebels  h  dtzt,  deami  udeMaEade  daa  Oootre- 
gewicht  tligt.  Dies  Contn-gewicht  i^t  nach  Maass^'abo  der  Aui- 
ladnng  mid  Tragfthigkeit  des  Krahnes  hemeiaen,  so  zwar  daia 
beim  MiMMen  AMackkc  daa  Hut^t  dit  idnNnts  Lait  Wn* 

Je  garinger  daa  am  Krahi^  hiegaado  Ctowidit  dar  n  kalaa» 
dw  LMt  ist,  desto  geringem  AwaeUag  aalgl  darMial  k  «ad 

daslioment  desContregenirhts  in  R<>zdi;  anf  die  AehSS^  iBVClckt 
der  Krahn  zu  kippen  b«stxeht  ist,  ist  desto  geringar. 

Sli<Trvorri''h?nng  .mgebrncht,  ini't(>!'^t  Mflcher  der  Ilebel  h  beim 
Itücli&tcu  Au!>£<jhliig  üiue  Six.'nkliukd  in  ein  SperrrAdcben  dar 
Handkurbi-iacbse  drückt  und  deren  Drebong  varidndsrt. 

Die  Sperrvorrichtong  seigt  Fig.  27. 

Da  der  Ausschlag  de»  Uebels  mit  dem  Contregewicht  propor- 
tional dem  Oowieiit  der  am  Krahn  kingenden  Last  ist,  so  kann 
durch  Anbringung  eine«  Zcig<-r8  auf  saiMT  Dfaimchaa  md  aiatr 
Gewichtaecala  glciclizeiiig  jedes  gehobdM  flawitbit  MialltW» 
der  Genamgkeit  gewogen  werden.  Dieser  Zeiger  gewährt  gleiA- 
aaitig  anah  aiaa  tonsra  gnta  CoMtole  g«gn  Uaberiaaten  das 
Trahias  8  .  .  .  » 

(BwbNsrii«,  1«.  MM  1878,  m.  888). 
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CMlliitrildM  Braaiei. 
IHaFtaB«      dwAiahcotaBraiwa  iiM  InEii^airf  Mit 

mphrerpn  Jahna  rifrfgik  itidht,  weil  dir'  n.i!i;i<'n  selbst  einsehen, 
dus  dl«  Regierilff  tat  BMM*  ilt,  das  gegenwirUge  Sjntem  der 
▼«rmadniK  tob  BarSHnd-BnnMii  Ar  6iM  Zahl     SO  iMt- 

waRPn  ziemürh  sfiirken  Steigungen  za  pirhorrfvircn.  K» 
wird  allgemein  anerkannt,  dass  dm  Steigvngi-Verb&ltniasen  mehr 


handln  Spin  rnn'w.  üIp  Zöge  »ehr  «rhrifll  mi\  gefahrlos  anznlial- 
ten,  am  einerseits  an  Faltraeit  <n  gewinnen,  anderaeiu  Uoftlle 
TnUadcn  oder  dem  IWstt  dMtariUhM  n  kaanw.  Du 
man  jedoch  die  Kosten  der  VermphrnnK  ilClSlHHii  i  imiiili  n  scbeat, 
■0  werdt'n  In  neaeater  Zeit  bedeutende  SomiMB  fdr  die  Erprobong 
nnchiedener  oontinairlicher  Bremsen  verwendet. 

Am  meiattn  wird  die  seit  9  Jahren  imQebrancbe  BtehAkde 
Clark e'scbe  Ketten-Bremse,  nnd  Dam«ntUch  die  nauite  Ter- 
beaMnug  derselben,  dte  aafMüBDl»  Wilkln  t  OUrkslHhe 
BrtMM  aa  empfohlen. 

M  dlaaer  BrcnN  «M  {n  Mmllelier  WeiM,  «to  M  der 
Mayer  und  Hi'borlein'»clieii  die  den  Wagenachaen  iiiae- 
wohnende  lebendige  Kraft  benutzt,  ui  das  AuieheB  dar  Bfama* 
UMn  n  IwwIrIwB  *). 

Die  Ingenieure-  werfen  dies»'m  Systeme  v  .r,  duM  hierbei  nur 
6  bia  6  Wagen  gleicbaeitig  gebremit  werden  können,  daaa  die 
Oanwgiuig  der  HUnI  eine  gnme  Knft  ettadnt,  dMM  4ta  gmter 
Theil  der  letzteren  anfgewendt-t  «ir<!,  noflil  knw  dtoBremw  in 
Wirkaamkeit  tritt,  daas  die  Bremae  to«  MMUMlMirer  nicht 
dtowt  gahndkabt  «ardcB  kn»,  dMB,  «an  ein  TheU  dn  Zagea 
abrei'i^t,  fiar  keine  Brenne  vorhanden  ist,  nnd  dus-s  der  »ranze 
Apparat  wirkonguloa  wird,  wenn  die  Bremaen-Vorrichtang  eines 
tiMigw  W«CM  Sdndaa  Iddct«*) 

Einer  aospedehnteren  Anwendung  von  Barke r 's  hydran- 
lischer  Bremse  steht  die  üefarcbtuiig  entgegen,  doss  das  Waaser 
tal  atrengen  Winter  einfrieren  konnte. 

Die  io  Amerika  angeblieh  schon  bei  20,000  Wagen  and 
600 Maschinen  angewendete Westinghona e'ache Bremse  findet 
TOCUnfig  in  England  wenig  Anklang,  weil  einerseits  beftrchtet 
«M,  das  die  Kaatachnk-Laitaiigen  nnd  deren  VerUndngan 
ndldit  nd  Utdimk  die  gtau  TorHefatang  onwMnBm  «erden 
konnte,  nnd  anderseits  erst  ein  eigener  Windke&scl  samint  be- 
toodacer  Yoniebtuig  im  letiteo  Wi«en  aogebFacht  werden  mOsste, 
ms  dIaBramH  fKr  die  iieh  alHUlif  tob  Zog«  IraimeBdan  Wagen 
benutzen  m  können.  Diese  Bremse  ist  in  nnsr-rer  Zeitschriff 
(1872  p.  116)  beachrieben  imd  l>esteht  ana  einer  anf  der 
Mte  der  FenerMchae  mgehrnekten  dndi  ein  «ifme 
betriebenen  Luftpampe.  Die  oomprinirte  Loft, 
«ddie  Hin  in  einem  unter  den  FOhrentande  Toriundeoan 

durch  Oeffnen  eiiip"  rTahnps  mittelst  Röhren  ta  den  aogenannten 
Brems-C> itndcru  der  zu  brems« ndeu  Wagen  geftthrt,  nm  dort  je 

.  wlifct. 


Durch  eine  andere  Drehung  des  Ualines  wird  die  compriaürt« 
Lafl  angelaasen  od  med«  die  BriiMMi tlltw  4mA  lehn 
TOB  den  Rldem  enlftirat. 

Gelegentlich  der  Besichtigung  dieser  Bremse  worden  wir 
darauf  aufinerksam  gemacht,  daas  auf  der  Kerth  Londoo  Baha 
aiBB  eteetoiwhB  BraoMW  eiaea  AaierikaaafB,  Mbibcm  Olaatcd, 
TamdtwW.  Der  IfaadkkM'DlreetortfaierBaka,  Herr  Adams, 
veraiclierte  ans,  dass  die  bisherigen  Resultat«  sehr  gflnstig  siad. 

Üm  FricÜaBarad  wird  in  «hnüchir  w'eiae  wie  bai  dir 
GiBrkeWMB  Brenne  TOB  atBerWageBBebee  bewegt  Aadlem 
Frictionsrade  sinil  ^vm  i  KIn  ir.)Ma(:n(  t(  lu  fesii^'i,  deren  I>rihte 
mittelat  aiaea  Comutatora  zur  Batterie  und  lum  Zoga-  oder  IIa- 
scUBeB-FlW  gileilet  rind.  AbT  der  A«kM  dae  Frfclieandn 
siUt  citn^  I  isp  M^ifTo,  Arli  lic  an  l  iin  iti  Kiide  eine  innerhalb  en^'^T 
Greuen  bewegliche  Scheibe  aoa  weichem  Eiaen  trilgt,  wtlirefld 
aa  eatgiftBgBWMeB  Bida  die  Katta  MMgl  iit,  daran  Aal^ 

rolli  n  <\^R  Anpressen  der  Bremsklötze  an  die  Ruder  bewirkt- 
Sobald  nun  der  Strom  drcnlirt,  wird  die  erwähnte  Scheibe  roo  dca 


Wednrch  die  Muffe  Ann-h  Ai!h!l«i(j!i  mit  dem  Frir1ionsra<le  M 
fest  verbunden,  daas  die  Ivette  auigeisickeli  wird  nnd  die  BreniM 
in  Wirksamkeit  tritt.  Kach  erlUgter  Untertareehnng  dee  StranM 
wird  die  Scheibe  lo^er,  «nd  atarke  Federn  lichea  die  Bnaa* 
klAtze  Ton  den  Radem  ab.  Erwfthnenawerth  irt  Boeb,  dui 
eines  !' u-  ru-wedMlt  8,  19  oder  16  Batterie-Elemeot« 
weideo  UMMB»  nd  daaa  m  UatarfaraehBBg  im 
StrOM  efa  Foimekael  staMfladet.  Haa  raebaat  4*/* 
ala  Ugliche  Erhaltnngakoaten  fOr  Batteriemateriale ,  wühni  ! 
WeatiBf  boaae'a  Bnaae  SVa  ScbiHiag  per  Zag  und  Ia( 
kosten  aoll. 

Das  Princip  der  Ol  msted 'sehen  Bremse  ist  mit  jenem  der 
bekannten  Achard'achen  Breaae  identiieh  nnd  nur  die  Detiili 
diffarlML         QL  Koka  ii  ZaitaAr.  dv  Mtarr.  bi«^ 
i«Ut«Tcnbn  1878  p.  1S7.) 

Mea  na  AawiraeB  der  aadhaadagea  aebit  Mcbtfialle  dr 


1873. 


•)  Siehe  ausfiihrlirhe  Itcschreil^ung  im  Kngineering,  27.  üecember 


•*)  Diese  Misattinde  aind  bei  den  neneaten  Heberlein'seben 
beakigi,  «argL    68.  Abb.  d. 


(Hierzu  Fig.  G- 10  auf  Taf.  V.) 

Beim  Aufziehen  der  Radbandagen  oderTyrea  ist  es 
dieselben  warm  auf  die  RadkrUnze  zu  ziehen,  nm  dieae  festR 
in  Verbindung  mit  einander  zu  bringen.  Ein  Ofen  zur  Er- 
wurmung  dieier  Bandaien  itt  in  Flg.  «,  7  and  S  dar  TaM  Y. 

dargestellt. 

Der  Ofen  selbst  ist  kreisrund  auf  gutem  Fundamente  auf- 
geOhrt  and  mit  6  ia  Kreiae  liegeitden  Feaenugen  «  meabea. 
Der  SaadnlnagieBnal  b  i*  in  der  Ulla  daa  Obaa  «ad  aialel 
durch  das  FundanuBt  DBck  BBaiB  tretand  in  daa  aaa  Scham* 
stein  fahrenden  Fbb. 

Der  Dackel  E  des  Ofcaa  wird  dnreh  Drrtnag  der  Malter 
des  Krahnes,  Fig.  6,  gehoben.  Die  Bauart  dieses  nur  ans  Tluli 
gefertigten  kleinen  Kralute ns  ist  ganz  Ahnlich  denen  zum  Wendeu 
der  Ma»,  die  in  MfUan  n  lladcn  änd.  Babn  Anbebaa  da 
Deckels  tritt  i1>  r  bmieduiseme  Ring  d,  welcher  BB  dem  aas 
Winkeleiscn  geturtiifteu  Tragring  befestigt  ist^  aaa  dvKnthder 
Daabplatta  a,  nnd  darek  «ine  Ditiung  kann  dar  De6kA  w 
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*r  OflM 


Dar  genma  nach  dem  jeweili^iea  BaddarcbmetMir  kieiat-r 
an  te«h  dc^  Knkn  itafrinta,  Mife« 

iinl  Her  Ofen  fTMchlotscD.  I«t  ein  TjTcs  mm  genug,  so 
er  D»ch  KatiernuDg  d«t  Deckels  aof  die  Riehtplatte  (Fig. 
I  10)  gt>l(^  and  die  Achse  durch  den  Hebekrabo  binein- 
dcr  fUdknuu  jlfldiiili^t  &Mtit,  dk  Adas 
gerade  ttebt.  üb  dabet  tfa  aebnfllWni  ÄbkAhlen  der 
D  berbeizuflibreo,  ist  es  Oblicb,  mit  Wasser  ahzalöschcn ; 

Wanen  wird  beim  Faadaaeat  dar  Rieht. 


Die  Richtplatte  besteht  au«  einem  aus  4  Thcilen  durch 
fwthiaahniHi  Terbaadenea  Bing  f ,  auf  denen  Naie  nach  dem 
lUk  «Im  iwaHa  rande  Ftatta  f.  In  dar  Mllta  nrit 

r  (VffnuBg  versehen,  einlegen  lä^^t, 
For  Acbai-n  von  Wagen  und  Tender  wird  die  Platte,  wie 

r,«alcka  Bit 
üb  niOkn  FIttta 


1%.  •  i*«iB 

m  Mitte  Ofen  and  Richtplatte  cn-fichen  kann. 

Die  Eioricbtang  des  Ofens,  wvhl  schon  ans  der  Zeichuung 
hltkt  enicbtlicb,  ist  folgende: 

Ost  in  der  Mitte  befindliche  Abzqgaoaaal  b  ist  am  oberen 
tWI  darch  ein  xweitheiliges  cylindriacfaes  StOok,  welche«  dorch 
Mwitii  n  verankert  ist,  gebildet. 

Aaf  den  diaecn  Qjrliiider  mngebendeo  angegowanem  Krau 
fepi  6  8nefc  aelnriedeiacnM  Trager  b,  welche  Ui  indM  üm>. 
taBiif>riiig  reichen  und  auf  dem  diexwiachen  JaiWcmiHnnga 
Jiawrwcrk«  ihre  Anflace  liabea.  . 

enn  circa  Aber  daaSfasarwerk  heiler 
Bsd  iirwn  dem  Tyres  mm  .\nfiager;  es  kann  demnach  auch  das 
Maaenrark  b«i  etwaiger  Verachieboag  nicht  beKbldigt  werden. 

na  Roato  der  8  Fenareagan  rind'  geeaatsawa  and  lagern 
ittf  tlx-n  solchen  fe?tp.Tri;iin>rfen  TrJgern  ihIit  Hh-iIi.-iIaoii.  I)ip 
Ikhtc  Boatüffnuug  moss  nach  dem  lur  Verwundung  kommenden 


Bo«/»n  tr^'ti-n  nach 
Bit  l>o(k|«latten  belegt. 

Der  anf  der  eieersen  Ringplatta 
tboUge  OosBring  ist  ebenfalls  durch  Schrauben  Terankerti  WMlie 
aoeh  3  Stack  schmiedeisfme  Reifen  am  den  Ofen  gezogen  sind. 

Dw  Dnckel  E  selbst  ist  ein  an«  Winkeleisen  gefertigter 
IcMO,  am  welchen  eis  Ring  d  angenietet  ist,  der  in  die  Nuth 
d»  ttn^pUtte  eintritt  und  welcher  snm  festen  Zosammenbalten 
kg  aas  feuerfesten  Ziegeln  geibrtigten  Kuppel  dient. 

Was  die  Anfartignig  dieser  Latatorsn  anbelangt,  ao  ist  e« 
SB  cmplehlett,  von  ftncbten  Sand  eine  KnfeHbnw  bi  den  WlnfceU 
•iiig  zu  stampfen ,  mittelst  einer  Si  liablone  genau  richtig 

and  darftber  die  WftlboDg  aasAbren  zu  lassen. 
Vfe  in  dam  Winkebinge  befütlgUB  Lappen  nnd  SdUmaben 
finen  znrTeiMadaBgdesOeelRh  alt  der 


(UUml'i  inel. 


Nn.  98,  1879.) 


iniemi  Fii!-  auf  Tsf.  IV.) 

FOr  die  LooomoUren  der  London-Nortb-WesUm  Eisenbahn 
bat  der  Oteriaapeetor  dieaar  Oesdlaebafl,  F.  W.  Webb»  daa 
in  Hg.  13  bis  16  anf  Taf.  IV.  dargestellte  Wasserstandsglas 
constniirt,  welches  sich  dorcb  billige  fierstelluog  und  vortbeil- 
hafte  nurieUnng  «MMlcbnel. 

T)'>  FtR  K!  üin!  17  stellen  die  nefesUgung  des  Wasser- 
standsglases an  der  Kessel  wand  a  am  obtTen,  Fig.  15  nnd  16 
dagegn  nm  nnteren  Ende  dar. 

Mit  Bezog  auf  (lie«e  Abbildangen  ist  zu  entnehmen,  da»9 
die  Ventile  (  vorn  am  Gehäuse  h  rcsp.  b*  angebraeht  sind,  in 
weleham  fie  bnlle  t  Mit  dem  Keasel  oommnnioiren.  Die  Ten» 
tile  haben  eine  doppelt  konische  Gestalt.  Werden  dieselben  iof 
geschraubt,  so  sind  die  Zuleitungen  zum  Wassergbis  d  Tcr- 
Bcbloesen ;  dagegen  ist  hierbei  wegen  des  Mangels  jeder  Pack\mg 
das  Entweichen  einer  kleinen  Dampftaenge  llaga  dar  Schrauben- 
spindeln  f,  deren  Gewinde  Ihrer  Linge  naeb  anf  eine  gt>ringe 
Tiefe  ansgefdlt  tAnd,  geetattet.  Man  kann  dale  r  aof  die-M-m 
Wege  den  gnten  Zaitaad  dea  Apperatea  aehr  bequem  oontroiireo 
und,  nm  dabei  den  VaaeUBenfBbrer  liebt  dveh  dea  Dnapi; 
welcher  bei  den  fv'hranben-^pindeln  austritt,  m  behrlUgcn,  sind 
letztere  mit  breiten  KOpfen  f*  Tersehen. 

Belm  Anschrauben  der  Ventil«  legt  sieh  der  rfleVirlrtlge 

l;nni=i'b''  Ttir41  di  s  Viintil*  pe^en  Jin  Sitz,  welcher  an  der 
Schraubenmutter  ungedrebt  ist,  wodurch  die  Dampfdicbtung  roll- 
itlndig  erreicht  ist. 

Am  unteren  Fr-de  di-s  Wasserstandsglases  ist  das  I>nrch- 
UaarentU  g  angebracht,  dessen  Einrichtung  mit  den  anderen 
Ventilen  tberdHÜnnM.  An  oberen  Ende  dagegen  aeM  sich 

das  Rahrchen  c  für  das  Manometer  an. 

Zam  Aaswechseln  des  Qlasrolires  d  «cbraubt  man  die  Kap. 
pelung  der  Robrchen  e  nnl^  nnd  kann  Mennf  daa  nlla  Olaerotr 
dnieh  ein  nenea  iMqpem  ersetzen. 

(Engincering,  Jannar  1873,  pag.  89) 


M«  Psi«*.  ZI 


S.  B«A 


Gebaier's  Sthsiifrapparat. 

D«r  selbstthatige  Apparat  f&r  die  Schmierung  der  Kolben 
nnd  Schieber  m  LaeemoHvan  nnd  aBen  Arten  wen  Dnniif- 

maschinen,  den  Insr>ertt>r  Gebauer  in  Prag  erfunden  hat  be- 
steht, wie  der  Erfinder  im  deutschen  pol^i.  Verein  in  Bübmen 
mittheüta,  aas  einer  IniMlsiht  geeebieeeene«  Metailbtchse,  ectoiert 
gar  nicht  Mm  Stillstande  der  Maschine,  und  beruht  in  seiner 
Wirkung  auf  einem  ganz  neuen  Prim  ipe.  In  der  Vase  wird 
atmlicb  die  Temperatur  des  Oeles  so  erholit .  da^^  der  hinein- 
gelangende  Dampf  nicht  condensirt  wird,  sondern  sieb  als  1 
«her  der  Fliehe  des  fllssigm  Schmierctoffes  befindet  nnd 
seine  Expansivkraft  das  Gel  oder  den  Talg  su  den  Schiebern 
oder  Kolben  drflckt.  Dadurch  wird  «reicht,  daas  wifannd  dee 
Ganges  der  UasEhlne  contlnnlrtldi  Fett  anf  die  Reibnagiflibhen 
Kelritet  wiH.  neim  dang  der  Maschine  (ihne  Uampf  kommt 
dazu  die  saugende  Wirkung  und  der  Apparat  schmiert  «elbst- 
tbltig  nkhlidwr.  Bd  dm  MgeflMvten  E3geMcbafl«i  tat  der 
Verbraaeh  an  Ochsttlerstoff  edv  fNlags  er  hetrigt  anf 
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Bahn  mit  vielen  GefUlen,  wo  obae  Itampf  gefahren  wird,  nur 
0,09  Pflnl  pro  Keil«  MLaaUOfn  wui  aoA  mliv  MFto- 
goDemOgen,  w  du  die  anMto  EnikarDlss  mohr  Ha  50  Proc. 
betrügt.  IM«  CoactmctiOD  ist  sehr  einfach;  es  kommen  gar 
keine  bcweguot  Theilu  vur,  mithin  aach  gar  keine  R«iiaraturen 
und  die  Kegulirung  erfolgt  anf  eine  eigMlbBaUclM «  wlir  cUin- 
reiche  Art.  Erhobt  wird  die  VenKodbailnit  noch  dadorcti, 
diiss  ausser  Baumöl  auch  Talg  und  selbst  das  sehr  billige  Ab- 
SaliiblüL  frisch  gnchlachtetor  Tbiere  ohna  alla  w*'»fg""e  K«- 
branebt  werden  kOoneB.  Der  Apparat,  «akhar  aidi  sehr  gut 
bewährt ,  ist  iu  diu  mt  isten  Lindern  entwidar  Mkao  ptMOtirt, 
oder  wurde  um  das  Patent  naehgemcfat. 

(Daotadie  lodiHrieMlliMig  1873,  Nro.  25.) 

■aaa's  MIalWanee. 

a)  Ftlr  kurze  Strecken  und  für  ui^l.  rtalii.ii-  liaWn  selbe 
lliBifiSO  LAnge,  2'',667  (auaaeuj  Breite  und  bestehen  an«  5 
Coapte,  wm»  4  ftr  die  Paaiagicre  oad  daa  leMe  ihr  Oepiek, 
Condoctenr  und  für  die  Wärmeeiiirichtung  bestimmt  sind,  wiegen 
circa  12  Tons  und  fassen  24  Personen  fOr  die  L  Claas«.  £s 
ial  kein«  InteroeaMnieatkM  ailgUik  —  ein  Aaptdanetemg 
fllr  kllniere  Reisen. 

b)  FOr  llUigere  Fahrten.  Länge  =  12"',2,  äussere  Breite 
S",74.  c*rtt  IS  TouM  aekwer  iat  far  S9  Pasaa^nreL  Claaae 

eingerichtet,  hat  6  Ablheilungen,  darunter  eine  fttr  Gepäck  und 
WärmevorrichtuDg,  sowie  den  Schaffner.  Das  erste  Eud-Coupe 
enthält  Raum  f&r  sechs  Persüiu  ti  und  ist  eise  Art  FamiUeo' 
gemach  mit  2  einfachen  und  2  DopiielaitiOB  nd  acpnnteai 
Waterdoset,  iowl«  'Waschbecken. 

Dm  nMÜe  and  dritte  Coupe  Können  zusammen  oder  ein- 
adn  genooNiMB  wttdaa,  im  letzteren  Falle  ist  dam  du  melte 
Coap«  dem  enten  gleiidi,  md  daa  dritte  iat  eis  OkWitet  für  twel 
r.t-viL'i<  ro.  liriile  Coapte  Iwken  jedoch  nr  ein  Waltteloaat 
uud  eine  Wascbcabin«. 

Dea  vierte  OimpA  ist  Ahr  Gepick  n.  a.  w.  beaUmat,  nd 
hierauf  folgt  das  (  •  m  •  fnr  sechs  alleinreisemlc  Herren  mit  einer 
separaten  Wascheiuricbtung;  endlich  ist  das  lebite  Coupe  für 
twel  eiaielne  Faaiaglere  mit  elierer  imd  utenr  einbeker  Schlaf» 
■teile  und  spparater  Waschcjjbini'  r,\'-t  \Va'.('rr!i!,i  '. 

FUr  alle  diese  Cuupd-s  ist  vollliommeue  C^mmunicalion  und 
n^flidi  loUrtladlger  AlnoUiM  aiigerieihlet,  Uoaa  der  Schaber 
kedlat  des  Schlosse!  zu  den  jeweiligen  Thoren. 

Diese  Wagen  sind  sänuntliuh  mit  doppelten  FassbOdea, 
doppelten  Didiem  and  doppcitan  SdtenanehalnHgaD  Ttnehan, 


j  deren  Zwischenrilume  mit  älgeqiijien  oder  einem  anderen,  die 
I  Wlinw  nicht  leitenden  «ad  tagMdi  aehalidInqiAndtn  IfaMUh 
I  ans^'ef&llt  werden.    Bebaft)  Ventilation  sind  ebenhlls  gute  Ver« 
I  kebrungen  getroffen,  eo  vor  Allem  Doppelfenster,  deren  äuaaen 
,  im  Sommer  durch  StMkaalN  eraetxt  werden,  ansaerdem  dai^ 
eine  16—18  Zoll  tragende  DeberhOhang  dea  mittleren  Theiles 
dea  Daches,  deren  Seitenwände  mit  feinen  Ketzwerkfenstcm  rer- 
seheo  werden  können. 

In  diaian  Wagen  beiaden  eich  tan  Oanaen  18  Betten  «nd 
190  CUbiktaa  Baam  Itr  GcpWk.  Nimart  man  ann  jedea  Bett 
als  besetzt  an.  und  nimmt  man  femer  fttr  jeden  Passagier  100 
Pfd.  Gepäck  an,  so  ergibt  sich  das  gesaante  lahlende  Gewicht 
■B  4500  PM.  bei  den  Gewichte  ton  18  Tnaaen  dea  Fahnaqga 
—  ein  t>(\leutend  Ki^nstii^.  rrs  Vi  riiiiltniüt  uU  bei  den  amerikn- 
niachen  (Puilmann'achenJ  ächhtf wagen,  wo  nar  8600  FM. 
anUendea  Gewicht  (da  kda  Gepädcsream  Torhandea  iat)  anf  eki 

Fahnen^'  von  etwa  fli;  Tonnrn  k'-mmcn. 

Auch  die  von  Mann  fOr  die  ijorth-British-Railwair  und 
nraanHnga  fir  die  Reute  Wien-Paria  eikanten  tireianhiiim 

Sclil.ifwajii'n  /ejohmn  >\ch  Turtheilhaft  vor  Poll  mann'«  Omk 
i  strnction  aus  —  vor  Allem  durch  dea  Ab^hlnss  der  einielaca 
Abtheilaagna.  Dia  Lange  betrlgt  10>,1,  die  Breite  S",0  ameea. 
'  Dip  Höhe  des  D.iches  (in  der  Mit(c)  Ulier  den  Schienen  = 
I  3™,6*i,  ond  das  Gewicht  circa  =  10  Tons.  Ks  ist  darin  Kanin 
Ihr  24  Paaaagiere  I.  OaaN  «ad  g  II.  aawe,'  Im  Ganm  dad 
5  CoupÄ  vorhanden,  woTon  4  mit  dem  dam(?eliörend«>n  Water- 
I  closet  und  Wascheinrichtong  versehen  sind.   l>rei  C«5U|ie-i  bietoo 
geboren  der  l.  Classo  an,  das  vierte  der  II.  Classe ;  in  letzterro 
befinden  eich  die  Schlafbänke  in  drei  Etagen*)  (far  6  Personen) 
flbereinander,  und  ist  aatOrlich  noch  die  sonstige  Emnchtnag 
minder  reich,  während  tat  dir  I.  Claeie  auT  Ja  iwal  Sehklbliika 
ttbcieinander  aiad. 

Daa  ftafte  Oeand  andilck  ist  flfer  dea  Wirter  «nd  dai 
Gepllck,  sowie  die  Buhwiih'htnng  bestimmt ,  welche  aus  eiacai 
Keewl  Ihr  Warmwaaaer  bealeht,  weich'  letitcree  dank  Uhna 
«nter  den  FnsibodeB  gcMtet  wird.  Der  Wirter  kau  ta  Jrfei 
Coni«-  liinvin,  sm  wie  er  auch  von  ji  dem  P,i--MBii-r  durch  Glockee- 

Istlge  geruiuo  werden  kann.  Das  Aufaehen  der  oberen  Sdblat 
stellen  geschieht  adttekt  aber  Bollen  laafrnde  Sduflre,  wodurch 
sie  fQr  dh-  T.auf.ihrt  nicht  UiderUch  «odcn  und  doch  lehr 
rasch  herzurichten  sind. 

(■a^neerlag,  18.  April  187S.) 


*)  Die  nmacate  EUga,  bei  Tag  Shsbänk«  bildend,  wird  durch 
AalbeUagm  dir  Andduan  nr  addafhank  eingeriehiet. 


Stalislisehe  Mlttbeilssgen  ans  dm  Zufcriinlrriiiiirs-  iin<1  Wrrk- 
slilleadieasl  der  a.  pr.  Kaiser  Ferdiaauds  \«rdbaba. 

Die  Statistik,  die  Orandhige  nr  LOenng  der  Meiatea  «ko- 

nomischen  und  commorch  1].  i:  Kru|ji  ;i ,  und  di'slialb  naineutlich 
von  grosser  Wichtigkeit  bei  Xrausportunteroehuiungen ,  deren 
vielvenweigt«  technische  and  eonuBerdeUe  Gesehäite  achwer  an 


mad  Betrieli. 

flhi'rblieltan  and  z«  benrtheilen  =.ii;d.  st<     in  allen  Branchen 
.  der  Verwaftnag  der  Kaiser  teniiuands-.Nurübatiu  besondere 
aebtaag  gefdndeo. 

Im  Naclifolgeudeu  geben  «ir  ihujie  d.'r  wii  liliU'teu  «tatirfi- 

1  sehen  Resultate  au»  dem  Zugfürdcrungs-  und  Werkstättcudieniin 
I  dar  gadaditn  Anstalt. 
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a.  4rWl(frst«i4,  Uki  mi  Mat«rUI-lin«aD4  der  Werk- 
süttfi  itr  a.  f.  Kaiser  rrrdiaaids-^ordbahi  1H59  -  1H7'2. 

In  der  oacbsteheodPQ  Tabolle  I.  ist  der  Staod  nnserer 
Werkstitten- Arbeiter  vom  Jahm  1659 — lfl72,  aomit  fttr  eineo 
Zeitraon  too  14  Jmhren,  xosammeiigeftellt ,  deren  Arbeitslöhne, 
lowi»  iie  Kmiea  des  stintntlichen  in  den  Werkstätten  fOr  Nea- 
bMt<'D  ,  Ersitz«',  Umslaltnngen  and  Erhaltung  der  Fahrbetriebs- 
BjUrl,  fitr  Leistungen  tn  andere  Dienstzweige,  fOr  fremde  Bah- 
MB,  Partelen,  fttr  Werkslftttenregie  verwendeten  Materiatee  er- 


siditlich  gemacht;  dann  in  der  Tabelle  II.  aasseecbieden ,  waa 
biuvon  aosschlieasUcb  fflr  die,  Erhaltung  der  Fahrbetriebcmittel 
aufgewendet  wurde  tmd  in  beiden  die  hieraus  ermittelten  Daten 
ersichtlich  gemacht,  als :  darcbschnittliuhor  Lohn  eines  Arb«>iters 
per  Jahr  und  per  Tag,  —  die  auf  einen  Arbeiter  entfallenden 
Materialküsten  per  Jahr  nnd  per  Tag,  —  Kosten  fBr  Krhaltong 
der  Fahrbetricbsm  Ittel  per  Zugsmeile  eic.  etc. 

Za  bemerken  ist,  daas  die  Materialpreiso  gegi-nw&rtig  um 
20  —  40  Prooent  hoher  stehen,  als  vor  14  Jahren. 


Tabelle  I. 


XeliTOStetxnjilpr  Arlieit^rstanil  coiun- 
mirte  fitr  Neubau,  Ersatx,  Unillaltun^, 
KahrhetrielMmittel  -  Krhaltung ,  Lei- 
»tungi>n  für  andere  I)ieD»tz»'ei|^,  fllr 
firerade  Bahnen,  Partciea  u.  Wwkit.- 
Regie  an 


Sund 
i  der 
Jik.  I  Werk- 
•Utteo- 

.^beiier. 


Arbeitilobo. 


i  kr. 


169 

IHil  , 

>n6S 
IHK 

lt«^ 
im 

iri» 
mi 
l^T^ 


14M 

14M 

1091 
1424 
UM 
133« 
l&M 
1657 
1*^ 
I6S5 
16Ö4 

^^7 


5782SÖ 
Gl 1642 
61A507 
MfiibJ 
52)1389 
fiO&5&l 
5««l(0 
92>7I7 
9706-2«; 
94-^)79 
91»92i 
»«ÜB.') 


I  1« 
I  C3 

Ii!) 
14 
7H 
77 
19 
13 
90 
.W 
HÜ 
«H 
Xi 
39 


ilaterlalwtrth. 


Hiervon  entfällt  im  Durchschnitte  auf  einen 
Arbeiter  nnd  cwar 


pro  aDDO 


r 


L«bn. 


MaleriaL 


fl. 


kr. 


kr. 


1,902730 

l,ö7586ii 
1,701863 
1,918772 
1.1769U 

i,0itns7 

1,0I06M 
683293 
1.859729 
1.812700 
2.100187 

2.177783 
2,042149 


06 
46 
15 

61 
Ol 
36 
iS 
22 
77 
71 
93 

a« 

»5 
4ö 


MS 
411 

413 
414 
460 
371 
506 
42.'> 
&97 
5« 

eil 

599 


34 


pro  Arbeiiatag 


827 
1138 


kr. 


Lohn. 


19 
48 


1149  '  12 
1234  5« 


Ein  Arlieiter 
rnnsumirte 
pro  anno 
Lohn 
und 


Material 


Auf 
einen 
Lohngnlden 
entfallen 
Material- 


Materiulwertb.  Gulden. 


63 
89 
47 
67 
78 
99 


1078 
715 
f>44 
660 
1068 
1093 
1260 
1131 
1808 
124« 


77 
40 
K> 
40 
08 
9« 
61 
81 
76 
10 


fl. 

kr. 

1 

U 

2 

1 

38 

3 

1 

8V 

8 

1 

3« 

i  4 

1 

53 

S 

1 

24 

8 

1 

68 

2 

1 

41 

9 

1 

99 

8 

1 

96 

9 

1 

^8,5 

4 

2 

a 

1 

90 

4 

a 

02 

4 

kr.  J   fl.   I  kr. 


78 

79 
83 
06 
59 
88 
8t 
9i 
66 
65 
90 
80 
40 
17 


1170 
1.M2 

i.'ies 

1688 
15  8 
1086 
1350 
1085 
1|  l«6j 
16.9 
1826 
1743 
'  1871 
188» 


53 

> 

41 

48 

2 

72 

12 

78 

2 

!0 

77 

2 

34 

40 

1 

9.'i 

95  ' 

1 

«59 

40 

1 

X, 

G*1  ' 

1 

79 

1 

86 

Ü8,.i 

^ 

23.4 

3H 

1 

«5 

54 

2 

:ti.S 

«9 

2 

06,8 

iMir«*- 
«cliaKt 


1483 


736471 


50 


tJ»1044 


89  II  496 


Gl 


1UU8  11 


67 


8  !a 

l 


1564 


2  1^ 
I 


Tabelle  II. 

Die  Krlulliiiiuskiistcii 
I       bfanii)>rui'kl<'ii  »ii 


Stand  ileit 
Fahr|wike« 


Arbeiter 


l>kr 

e 

a 

(iesammt- 

c 

L 

Arlieiler- 

a 

« 

.Stand. 

■5 

MB» 

8itt 

5176 

UM 

1810 

218 

6336 

im  i 

218 

5710 

I4-'I 

I8S3 

228 

6992 

1.'62 

IKS 

223 

5776 

ifltd 

tti 

51189 

1424 

Sie 

6119 

119il 

im 

232 

5993 

1X16 

1«C7 

isi 

6 

1.154 

VS!» 
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Eine  VenDiudemng  dM  Bqiiniv-BiHulei  der  Fabneoge 
ift  «It  «Im  Vcrmi»««  im  Stand«  derielbBu  n  tMtnwhtn, 

■oklltQidlfn  ^^■agr'n■Hf'Ilat•atl!^-StaT^l^ 
der  mtehkHteneD  Ws^n-Cliuaen  in 
4«a  ahiMliin  Monitn  im  Jahre 

1«7L'.  Ri>merkenswfrth  ist  die  nahe- 
zu oon^>Unla  und  geringe  UObe  der 


stcigprt  demnach  dit 
fflit  Be«chtiuig. 
Die 


dan  dai^ 


llurrhsrlinldl.  Waeri-Rrparatirstaid  bri  ilrr  K.  F.  Nordhahi  ni  mikr.-srhlPfs.  >'or41»&te 


Wir  iehnib«n  iW^f^  günstige  Er- 

Ibigeadeu  Umätünden  zu: 
Der  Constroction  onsprer  Wagen 
im  AUgemeiDen;  der  jfthrlicheo  Ke- 
Titlon  der  Wagen ;  dem  goten  Bahn- 
aoBlaiid ;  der  groateo  Ansohl  Schalen- 
gwrftder,  bei  «alefae«  aelun  flacke 
SteOeD,  wie  rfe  bd  dea  Tfm  dn- 
treten,  vorkommen.  w»a  viel  zor  Er- 
haltan«  der  Wagao,  inabeiondaire 
der  Lager  und  Faden,  Mtrtgt. 

Der  tntalp  Rii>aratur-Stand  hat 
in  den  leUten  Jahren  6  Procent  k1- 
tra 


c  Fcaerrdhrei>ErlialtBosskosUa 

In  der  folgenden  Tabelle  sird  die 
Erhaltnogakosten  der  meatingenen 
IiOCMMtlTfeMr>B01iraB  dm  ISmM- 
■  nenparkcs  der  a.  priv.  Kaiser  Fer- 
dinand»-Nordbahn  wahrend  eiaeaZeit» 
ranmes  veo  JS  Jalmi  laaiamai- 
gestellt. 

Es  l&sst  sich  hiema  Folgenden 
entnehmen : 

»)  WAbrend  dea  genannten  Zait» 
num   ww  «e 

435,778  Stück 
röhren  erforderlieh. 

b)  Warden  Memrn  99,596 
mit  neuen  Kuiifer^tützen  versehen  im  !  di'ilr  fl.  1  : 1 .  t  Ii so- 
mit ffir  ein  Kohr  ä.  1,417  f&r  Lohn  und  Material  aufgewendet. 

e)  Der  Emli  ikr  gladich  uhrmehbar  gewordeM  4S,100 
Stack  messingene  Fciierrdhren  erforderte  eine  Au&lage  von 
fl.  776,611.88,  mithin  für  ein  Stack  derlei  Fent>rrobre  fl.  18.033. 

€f  Dia  KeaUn  für  daa  Ana-  aad  Einiiehaa,  daaa  TerhOp* 
teln  der  mit  Knpferstutzen  versehenen ,  sowie  der  als  F.rsa(:r 
fOr  unbrauchlukre  verwendeten  messingenen  Feucrruliren,  zusam- 
men 149,696  8U6k,  batn«eD  IL  3S,629.M,  «mit  fOr  ciaatOek 
4.  0,22« 

e,l  l>ie  Oesammt'Erhaltangskoslen  wahrend  des  Zeilmnaea 
v<m  12  Jahren  haben  fttr  die  435,778  Stack  messing«neo  Faaer» 
rOhren  die  Snmae  Ton  fl.  498,404.19  in  Ansprach  genommen. 
Im  Darcbachakto  ealflUlt  an  Erhaitnngskosten  fllr  «in  meeein- 
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Der  in  den  letalen  Monaten  etwas  erhöhte  Reparatnrataai  bei 
sieb  dnrcb  die  Zoweianng  eiaer  gronen  Zahl  Wagen  anr  Mhtew 


Peninienwngen  eiUlit 
allHlicb  dar  Wei»- 


genes  Feuerrohr  fl.  1,143.  D.-i  wihreiiil  des  Zeitraumes  von  12 
j  Jahren  die  Leistung  des  JKaachinunparkes  6,973,927.77  Zof- 


en eoftCdln  rtm  dea  Oeaanuat-Bilialtngfskoatea 

eine  Zugmeile  fl.  0,071. 

f)  Der  Ersatz  für  100  Stack  des  gcaammten  Fenerröhren- 
betrag  ia  dem  Zaitiaame  tob  19  Jalnaa  9,9  Praeat 

Zn  bemerken  L-rt  no<'h ,  dass  bis  zum  Jahre  ISO^  tum 
grossen  Theil  gelOlhete  messingene  Fenerrohre  in  Verwendung 
«area,  tm  da  ab  aber  aaaMbllewUch  ans  einen  Stttek  geaogeM 

Rohre,  deren  Let'irunpr  aus  32  Procent  Zink  und  68  Procent 
Kupfer  Ust;inJ,  angeschafft  worden;  ferner,  da'»  seit  1866  die 
Reparator  der  Rohren  sOmmtlieber  Ivocomotifea  In  der  Central* 
WerkaUtte  Wien  erfolgt,  mm  hinakihtlifih  guter  und  bilUger 
Herstellung  von  Nutien  iaU 
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i.  Scfcalei  t— rito. 

Zahl    wnem  G8tenrageii|i«rkes  läuft  auf 
im  öslerreksUichar  bnogniue  von  Oanx  & 
Coap.  in  Ofen,  toBi  ThaQ  anth  to«  OrtCni  Aii4r4ssy 

Dir  ^ihaMgaa  Mmkn  wegen ,  midie  dicMr  BSdcf- 

(Utaog  begp^neten,  enscbeiiMM)  die  AafKlin  ibtiiii«.'»  ober  die  vor- 
IDtwwfB  BrAcbe  im  BttiMbe  iatcn«ant  In  der  MchfolgeD- 
M«*ht  tfid  «•  to  Ihr  FirM»  t«m  Jahn  1885  Ito 


ziuammengvttcUt.  Ks  ist  die  Zahl  dieser  10  Brtcbe  wihrend 
8  Jatur»  bd  fegaonkrUg  17,008  BAdem  koiiw  grOmem  all 
die,  trckba  M  d«a  «dMdadarfMnwB  efatraten. 

Za  bemerken  ist  noch,  do-vi  die  gcbi-ochenen  Go.'sertte 
«Itmr,  Ar  die  gesteigerten  Tn^flÜiigiMilcn  der  Wigia  aa 
•etivaefaer  Oaattnction  geweeea  iiaA. 

Hinsichtlich  der  Erhaltoogskosten  dcrselbo  in  Tergleich  zu 
KlimiedeeiienieD  JUdera,  Tcrweiten  wir  aaf  dia  Her  aadenortt 


IJeberalclit  &l»er  den  Stand  der  Schaleogusarftder 
an«  dia  kd  dMaril«  wadwaBwaaB  Brldw  ?m  Jahra  1888—1878. 


I  1908 


IBM  1 

UTi  ; 

18»  f 


9800 

114»i 
18188 

17136 
17006 


16.  Norember.  R.-ti.  56fil2  —  1H65  UnrriM  31"  1. 

,  .      ^my-JH  —     ,     ..tin.'.  ') 

1-24.  Dwembcr.  ,  ."i.VftK  -  „  fliehe  üicllc  13'. 
*).        ,          ,     5Ö011  -    .       ,  . 


i  \6.  Juttkr. 


K.  N.  im'M  —  lt(ti4  flache  Stelle  10"  1. 
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?     -  1862     ,        ,14-  1. 
D.  l  ebruiT.    ,    46080  —  18t)3  Lugrin. 

1&  Juluar.  IL-K.  10761  —  1868  flach«  SMile  16'  1. 
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«.  nas  Hrlsslaarm  M  WagraUgrn. 

Bas  Heixlaafen  gebürt  bei  Wage«  zu  den  am  häufigsten 
TOrkommonden  Oebn'<;hcn  und  hat  fast  mmer  daa  An!»etz*'n 
der  Wa^en  und  dadurch  StOrungi-n  im  Betriebe  zur  Folge. 

Nöthig  ist  e«  daher,  di«  Ursachen  solcher  Vorkommni«!« 
ao&u.'cnchen  und  sie  zu  be^itigt'D ,  was  bei  der  grossen  Zahl 
von  Lagern  (bei  der  Xordbnlin  Ober  4().nno)  vifle,  mitunter 
weitliafige  Erhebungen ,  genan«  Aufzeichnungen  und  scharfe  Con- 
trole  erfordert,  wann  wirksam  eingegriffen  werden  s<)ll. 

Di«  nachfolgende  Tabelle  enthält  die  In  den  Jaliren  1865  — 
1871  Torgekommeuen  Fülle  von  Ueisslaufen  auf  der  Nordbabn. 


Wie  in  emehcn,  kommt  im  Jahre  1872  nur  mehr  taf 
18.809  AcLsmetlen  ein  beisagelanfenes  Lager,  und  ergiebt  dies, 
daas  erst  nach  einem  Zeiträume  Ton  13  Jahren 
ein  Wagenlager  heisa  geht. 

Urbri^ens  tritt  dasselbe  &st  an«nahin^k»  nur  bei  schwer 
belasteten  Ottlerwagen  ein,  und  kommt  bei  Personenwttffün  ftusaerst 
H'lten  vor. 

Die  Nordhahn  hat  Ijig^r,  die  periodisch  geschmiert  werden 
und  verwendet  fast  irar  Mineralöl. 

Den  Sohmierdienst  besorgen  auf  den  Stationen  aufgestellte 

Statinnssi-hmienT. 


Alf  der  lUlser  FfHiianls  Nordhahi  md  nihrisrb-srhieslsfhri  Nordbaki  Torcrkoaaries  Hrisslairrn  bri  rlKfiei  iid 

rrrindro  WaiCfB  Ii  drn  Jahrrn  1H72. 
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Vorsthlige  m  TrrbilligaRg  der  Eineabahntalagfa. 

EösLlia  veröffentlicht  io  der  allgemeinen  BauzeiluDg 
1873  pag.  il: 

IJ  das  von  ihm  vorgeschlagene  Saperficial-Eisenbahnsystem 
für  secundare  Bahnen,  zugleich  Gebirgsbahnsystem  für  Ilaopt- 
bahuen, 

2j  die  Kettenlocomotive.  Ucbertragung  des  Princips  der 
Kett4>nschifffalirt  auf  Uebirgseisenbofanea,  construirt  von  Labret. 

Bei  dem  erstem  System  soll  eine  Trace  hergestellt  wer- 
den, die  ganz  im  Style  der  alten  Laiidslrassen  innerhalb  der 
Bteigungsgreozen  von  t  •  i«  und  selbst  1 : 12  allen  Terrain- 
Unebenheiten  folgt,  also  Unterbau-Arbeiten  fast  ganz  vermeidet 
resp.  io  jeder  Terrün-Contignration  anf  dos  möglichste  Minimum 
redocirt.  Als  Motoren  sollen  auf  oioer  solchen  Bahn  Locoroo- 
tiven  verwendet  werden,  welche  mit  innenliegenden  Cylindern 
Versehen  und  aus.serhalb  der  gewöhnlichen  Triebräder  auf  deren 
verlängerten  Achsen  noch  Rollen  oder  Röder  von  kleinerem 
Durchmesser  haljen ,  die  l»ei  Steigungen  tlber  1  :  ü  anf  beson- 
dern ausserhalb  der  gewöhnlichen  Schienen  erhöht  liegenden  , 


Holz-  oder  Steingleisen  in  Wirksamkeit  treten,  so  das«  die  ge- 
wöhnlichen Triebrlder  alsdann  etwa  Ui""  Ober  die  cnrrenteo 
Schienen  gehoben  werden.  Anf  diese  Weise  ist  die  Lncomotive 
der  Ebene  mit  der  Locomotive  der  Berge  vereinigt ;  man  kann 
mit  dersell>en  Maschine  and  ohne  allen  Aufenthalt  Bahnstreckvo 
in  der  Ebene  und  gleich  darauf  stark  ansteigende  Strecken  be- 
fahren; bei  den  letzteren  kommen  mit  derselben  Kraft  die 
kleinem  Kaddarchmesser  bei  grösserer  Adhäsion  in  Anwendong 
und  kann  die  gleiche  Last  nur  mit  gerin^'ercr  Resrh windigkeit 
über  die  grössere  Steigung  geschleppt  werden.  Was  die  Con- 
Btmction  der  HBlfsbalin  anbelangt,  so  sollen  seitlich  der  Schieoeo 
an  deren  Aussenseite  Langhölzer  von  entsjirerhender  Stärke  in 
die  vorstehenden  Schvsellenköpfe  eingek&mmt  und  mit  denselben 
verschraabt  werden.  Diese  Langhölzer  können  entweder  direct 
ahi  Bahn  för  die  Triebrollen  dienen,  oder  es  können  auf  diesen 
Hölzern ,  wenn  man  wegen  weit  geringerer  Abnutzung,  wegen 
bessen-r  Widerstandsfiüiiykeit  gegen  Einpressen  und  wegen  grOsM-rer 
Reibung  eine  Steinhahn  haben  will,  Steinplatten  gelegt  werden. 
Diese  Steinplatten,  oder  besser  gesagt,  diese  oblongen  recht- 
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«ialnli)!«ii  StrinpTtaMB,  Ikiilklh  dn  TMlolr-IUidaMBan  cliir 

S«*'it .  ein<-5  au  das  ander«  Rcrciht,  scillpn  in  ihrer  Lagt"  auf 
im  l*ighfth  gegm  Seiteavwrflckoag  geball«!!  werden,  dnrdi 
ika  ta  iit  Amumitt  MgtliMirtM,  iMtddwrtif  |«atdllM 
DicL  veleber  Stein  und  Langholz  Obergreift  und  durch  horizon- 
tüe  Schraabcc  in  teinett  aotern  T belle  an  das  Langbola  be- 
Mgl  tat;  la  mIimb  obeni  TMl  aeU  Am  DM  wteder  Avah 

4b  8lCinfDf^'n  bindarch  mit  «-inem  an  der  Inocmeit«  di?r  Slein- 
frfwn  Mch  vorlegenden  bochkaotig  gvstelltea  Flacheisen  in 
Sdrubaaverbindaag  rtttwi,  Soda«  alle  Stein fuf«n  beiderseiu 
Kit  Bbcrdeckt  «od  die  Suin  nach  bcidm  StitAB  hin  an  Am- 
Mickea  tarUndert  liad. 

Hcfr  K«atltB  a«kt  rieb  «■  LacMolin  MMg  nit 

rinn'  Trii^b-  und  «ftwr  Luftai-Aclne,  die  letiter«  soll  mit  UiO 
lu-,  die  Trivbrad-Acihw  nit  850  Ctr.  bel*Btet  aem.  l>a  die 
KcibiHg  der  c-isemen  Rtder  aaf  der  Holxbabn  4— 6mal  grösser 
ist,  ab  auf  der  EiaeaKbiene,  aof  Stein  ¥0b  feinkAmigw  Stractur 
jtdcaMa  noch  bedestooder,  so  hUt  die  Locanotiv«  in  dteaem 
fUle  bei  den  nngflMtigit  angenommcDeB  Keibooga-CoefficienteD 
IM  0,3  «in«  Tnofentialknia  aas  UmCaag«  dar  TrisbroUen  aaa 
TO  SSO  X  0,8  mm.  105  Ctr.  —  5350  Kilogr. 

Für  den  Fall,  wo  Ober  eine  beUi  uumlr  NVassi  rsi  iii  iJfi  mit 
SlaiRBgHi  bü  n  75  o/^  (unter  UmsUknden  noch  beliebig  steiler) 
da  tigwUicto  Geachifksbetrieb  mit  besoadereo  LoMMoHvea 
:  -  iit^M  fltfMlca  eingericlitct  winlim  soll,  wird  das  Lebret- 
adic  GuMitifcihu-Systwa  furgcacbla^iBD,  dn  für  diese  stariiea 
Mpagm  ata  la  gram  LaaaBMivgawkkt  erfgidarikh  wlra, 

Sil  &  Böthi^>  AdbAüton  am  Stein  zu  er/eogen,  aacb  der  Drnrk 
aaf  dta  Stein  in  liebem  Falle  das  zuUssige  Maaas  Qbersteigea 
Umm^  daftgeo  bei  der  Lebret'sdMaConMneliOBdie  Adbbioa 
der  Triebrider  auf  den  Schienon  nur  eine  antergeordnete  Rolle 
•{Mt,  and  es  somit  Tortheilhaft  ist,  dies«  Locomutive  bei  der 
r  itbigen  Kraft  de«  Motors  so  leicht  als  mOglich  ZB  ooDStrvren 
bm  ümm  System  liegt  taiaelun  beiden  ScbicneaaUtagan  aaf 
dtr  QcMrgHtreeke  ein«  entaprcehend  ttarlte  Kette;  iBeieiitaaf 
■ä'Oi  büihstcn  Pmikt  der  lUuiiH-  fest  verankert  und  lAoft  von 
kisr  ta  Fabmngen  der  (joeFscbweUen  bis  lum  Fasae  der  Banpe. 
Die  wm  BaiUirm  üiiar  Boipa  hHÜnarta  Loeomotive  bat 
wiieb«  den  Triebrldern  eine  Roll«  vom  Djrrhmr'v^^i  r  des 
TriskadH  aaf  der  Achse  aaljgelKUt;  Mad  es  xwei  Triebacbseo, 
«i«*aagMw  Bflileaaf  Jadar  AahN.  DiaN  Ttoonadn  dni 


I  mit  den  nOtUgan  Btnkeitangta  fbr  Aa  Keltaa  TandieB  ni 

>  wird  diu  Kette  JikrOber  gescblungen  und  hinten  Uber  eine  ontcr 
dem  Tender  liegende  Leitralla  gekgt  Das  entere  Ende  dar 
Xatia  lit  aa  elaaf  bWaan  Winde  bafciMgt,  aai  da  luuaer 
schwach  Kisiianiit  zu  halten. 

Beim  Befahren  der  Banpe  wird  durch  das  Gewicht  dee 
Zagai  du  obctbaIb]iciaada8t0el(d«rIaMaaagaipaant,wibnad 
der  hinter  dur  I.ocomotivc  licgrinl.'  K^ttenlheil  nanroebr  lose 
tiber  die  Luitrulle  des  Temlerü  t&uft  und  in  die  auf  den  Qoer- 
schwellen  aagabnHhtaa  Flhmagea  sich  liineinlegt.  • 

Di«  Kettenspannnag  loll  in  einani  berechneten  Fall,  durch 
das  UnscMingefl  Ober  die  beiden  Troauneln  von  17,08  Kilogr. 
bis  auf  60  Kilogr.  abnehmen.  Diese  60  Kilogr.  Gegengewicht 
ganlgaa  na  dar  aUaafaadn  Ketu»  aai  «ta  Olaitaa  denalbai 
tun  ffla  Trofluaalii  s«  wneldaa  mü  ««rdaa  dliaa  M  KUeir. 
durch  das  Elgaagawicht  dn  Bbav  ü»  Laitrolle  dai  Tioden 
gebenden  Ketten  tbails  schon  alMa.reprUentirt. 

Befaa  Draiba  der  THabrIdar  wiadaa  sieh  dia  IkMimla 
an  der  Kette  auf.  Die  Triebräder  erleiihtirn  nm  den  Betrag 
ihrer  eignen  Adblaion  die  Spannung  in  der  Kette. 

Ala  YoMhaOa  dleaar  OaMtiaetieaaa   «erdea  aagaflhil, 

da53  man 

1)  bei  Looofflotiven  mit  Steinrollen  und  normaler  Spar  ohne 
waHaraa  im  Stande  Itf,  dto  Uahaiiehraltiuig  vea  Waattraelicidaa« 

'  sowie  L'eb«'r!.piznnK>'n  tlbpr  tief  eingerissene  breite  Thalschlachten 
I  etc.  tu  bewirken  und  dabei  die  Küsten  und  die  Bauxeit  der 
Unia  hadeataad  an  ladneirea,   «haa  die  BatriaUhaalan  n 

!  steijjem ; 

2)  dass  dieselben  Locomotiven  fOr  Secundürbahmu  dadurch 
nageaiefai  Toa  Wichtigkeit  afaidf  daai  ma  ia  sehr  vielsa  Filka 
dia  schon  TOihandenen  Strassen  ohne  Weiteres  als  Unterbau  be- 
nntaea  kann  and  dass  dieselben  in  bOgeligen  und  gebirgigen 
Gegenden  ungeahnt  billige  Babnanlage  ermöglichen; 

tt)  liooomotiren  fbr  Ketteabahn  itad  bei  Cabemiadaag  lahr 
ateiler  and  scharf  gekrOmmtar  Bkhntraoea  Ober  hohe  Waasar- 
scheiden  hanplsäehlich  wegen  ihrer  gänzlichen  Unabh&ugigkeit 

Ivoa  der  Adhtsioa  der  Ktder  und  wegen  ilirer  siciiefB  Wvknog 
la  «avMlea.  A.  a.  0. 


Tftolmi  teile 

Hl  gtawniHfea  CsaatncUaa  vea  Wticheaaalayea  fir  liseahaha.  ' 

gltlss,  mit  Tabireicben  Tabellen  und  RechDongsbeispielen  ftlr 
ii«a  imklischen  Gebrauch  bearbeitet  von  L.  Pinzgvr,  Pro- 
hstnr  aa  der  Königl.  i>olytechni$chen  Schule  zu  .\schen.  Mit  i 
U  hthflgcaphirtanTaishi.  Aaohea,  J.  A.  Mayer  1878.  gr. 
8.  ISS  Mtea  g«b. 
Die  Ingenieure,  welche  mit  der  Derechnung  von  Gleisanlagen 
«  thaa  gihabt  habaa,  werdaa  «haa Zweite!  maigaibi  .taauniB  | 


Llteratiir. 

den  Uechnungsgttüg  zu  einer  sclihiiM'nJi'u  und  unbequemen 
machen.    Dieselben  werden  die  verdienst  volle  Arbeit  dca  Yer- 

die  Beehnnngen  auf  eine  flunJl^i  ■'t<ii2t.  die  zu  eingehen  ohne 
irgend  welche  labcllen  zv  benataradrn  Wormeln  fahrt.  Yj)  wird 
dies  erreicht,  indem  die  Curve  des  gekrümmten  Weicbenstrange« 
als  eins  Parabel  berechnet  wird,  deren  Achse  aonal  aa  dem 
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ganden  Haa]ilg|«iM  gerichtet  Ut  nnd  deno  Schett«!  vor  dtr 
Zui^)BiiipltM)  fai  niater        rfoh  Miadet,  4m  ehi  ttiigiatMw 

Anschluss  an  die  7.üug>-  und  an  die  IlenstSckgonido  erreicht 
wird.  Üieie  Annahme  beeinträchtigt  die  Gearaiglieit  nicht  im 
MrfHin,  «debe  Ar  4i»  pnetfaKlic  AaMhfUff  «rlMMHcli 
ist;  die  WeichencurTe .  welch*  als  Parabel  berechnet  würde, 
wird  man  bei  der  Ansihhning  nach  wie  ror  wie  einen  Kreii> 
1n|BB  Wbwhiiii  komm.  Die  IVtriMln  «Mcdn  akar  teab  dto 

Annabme  <>iner  rambolioclion  Wi  icbeneam  HA  Ikenidlliiflher 
und  die  Rechnungen  weit  l>e*{ae[Der. 

Die  TOm  Herrn  ProfeaMr  Floiger  in  dem  Toritagniea 
Boebe  gegebene  Berechnongsweiie  der  Weicht^naalaf en ,  welrhe 
neh  bereits  Berttcksicbtigung  in  dem  Eisenbahn  -  Kalender  fOr 
das  Jahr  1874  gefunden  hat,  wird  wahnchridkb  btM die  früher 
tbUebe  mbeiiuiMn  Ifatbode  TCnbrtB^n.  W. 


AligCMine  Theerie  aad  Bernhaang  4er  ceillaatrlichea  oad  eia* 
nr  dm  akadeariaebeR.  Uatanieht  md  nm 

der  Ingnnii'Tire.  von  !)r.  J.  Weyranch,  Ingenieur, 
ate.  Leipng,  Dmck  und  Verlag  ron  B.  G.  Teubner, 
18TS. 

Das  vorllegpnde  Wtrk  gehört  m  den  besten  Arbeiten, 
welche  die  neuesU;  Zeit  Qher  coii(iuuirlik:)u-  TrUgcr  geliefert  hat. 
Oestfltit  aof  die  Navier'Khe  Biegnngstbeorie  hat  der  Verfiksser 
fttr  Trftger  constanten  nnd  Tariabelen  Qnenehnitta  die  ftr  jede 
Stelle  ungflnstigst«  Belastongaart  hergeleitet,  worain  dcb  dann 
Uaximalmoment  und  Tarttaalltraft  berechnen  Uvst.  Danh  direct 
«u  der  Pmia  »MiiiiBiBa  BBii|>iel«  wird  die  Anwendutg  der 


von 

Josef  Langer,  k.  k.  Ingenieur.  Dritte  umgearl>eitete  nnd 
Tenuehrif  Auti4kge.  Erste  Lieferung:  Die  lUngebrQckcn . 
(Hit  2  FigarentaML)  Praff,  187S,  J.  0.  Cftl?e'idi«BKh- 
handlang. 

Die  grOndllchste  Benrtheilung,  welche  Langcr's  Brttcken- 
iystera  erfahren  hat,  findet  sich  (Zeitschrift  des  Osterreichischea 
Iflgeniaar-  md  Architccten-Teraina,  1873,  S.  134)  in  einem 
Oataditen  niedergelegt,  das  da«  Im  Asftrage  des  (Merreichtscben 
Handelsniinisters  i^ewlhltc  Commission  verfasst  hat.  Mit  grusser 
Klarbeit  ist  dort  aoaeinaiideniesetat,  daaa  die  genaae  Berechnung 
efaies  an  Kette  nnd  Balken  oomUgirtea  S^rateaia  die  grOesten 
Schwierigkeiten  bi-ti  t  und  bis  jetzt  noch  nicht  befriedigend  ge- 
langen ist,  das«  aber  di«  Lauger'ache  Rochanngwcise  aller  Be- 
grladra«  entbehrt,  naagelbaft  «md  aaai  Tbäl  dnichana  febler- 
haft  ist.  Wir  nitt;^en  uns  den  AnaflUiraagen  dieses  Derichls 
leider  in  allen  Tunkten  anschliessen.  Keck. 


aua  Abatctkca  der  Cama  an  Eiseabahara  tad 

B,  28  Bataaebnitte  nnd  6  Tafeln,  fOr  Ingenieure,  Geo- 
metcr  nndTecbaikerlberhaupl,  von  Carl  Kno  11,  k.  wUrttemb. 
EimbBbnbaB-InqMctor.  Stattgart,  Varb«  m  A.  KrOaer, 
1878.  U.  &  186  Sritoi 


Das  vorliegende  TaschMboeb  lam  Abstecken  dar  Carm 
tat  dem  Fdd»  nrnilt  ia  8  AbÜMibngaa,  vaa  «däkw  4to 

Kr-fi  re  iif  tarn  .^b«ti:>cken  der  KreLibögen  und  der 
erforderlichen  algebraischen  and  goneometriacben 
«Mwh.  aowto  dfo  vaneUedaaaa  Hatbodca 

inr  Be^timnumi.'  i!  r  einzelnen  Bogenj'nnkte  je  nach  der*n  Ort- 
lichen Verb&l  lausen  nnd  den  erforderlichen  Grad  von  Oenaaig» 

Den  Ä-hln's  dieser  Abiheilnng  bildet  dss  Kapitel  Ober  dii' 
UeberRaiiifscarven ,  wie  solche  in  neuerer  Zeit  bei  ELsenhabDen 
swiscben  gerade  Linien  nnd  Kreisbogen  eingasckaltet  werden. 
Die  hergeleiteten  Formeln  sind  durch  zahlreiche  Beiipielu  nlber 
erlAutert,  wodurch  deren  Gebrancb  für  die  Praxis  in  sehr  klarer 
oad  htdit  watladliite  Waiaa  dargatbaa  wird. 

Die  2.  Abtheilang  enthJlt  6  verschiedene  Tafeln,  mm  bti- 
latttelbaren  Gebrauche  auf  dem  Felde  eingerichtet  und  folgendes 


Tafel  I:  TanK^'ntenlänffi'ii,  ScheifelalMttnde,  Sehnenlänire!; 
nad  PMUifthen  für  den  Halbmesser  1  bei  Centriwinkeln  bis  zs 
110  OnmI  vaa  10  an  10  maotaa  arit  dea  DWsnaaa«  für  tb- 
■daa  Minuten  und  Sekunden. 

Tafel  II:  Bögenl&ogen  fOr  den  Ualbmesser  1  für  eüueliie 
Orade,  Minuten  am)  Sakaadca  Wa  aaf  7  Daänmlen. 

Tafel  III:  Ordinalen  mm  Abstecken  der  Kreisbogen  WB 
der  Tangente  au.^  für  eine  gTO<Be  Zahl  Tnn  [lalbmessem. 

Tafel  IV:  Periphertewinkel  nnd  deren  Vlelbdia llr1<^ 
Bcbiedene  SehDaallaiaa  aad  gebrtaehUchste  Halbmassar. 

Tafel  T  dient  lam  Absteekea  der  KrelabOgea  foa  der 
rerlingerten  Tangente  ans  nnd 

Tafel  TI  antbtlt  die  Ordinatan  derl 
Ab  Orflaaea,  snIcIm  nr  BiatliBiBBa(  di 
an  die  genuien  Linie  n  md  dai  KnltbOgBa  erCorderUck  äaä, 

fBr  Terscbiedene  Kadien. 

SlmmtUche  Tafeln  sind  auf  das  Sorgfaltigste  berechnet  nd 
verdienen  in  Hinsicht  ihrer  rationellen  EUnrichtting  gani  b<»u- 
dere  Beachtung  nnd  den  yorrag  vor  KhaUcbaa  in  aaderea  Warkea 
aaigelUiitaa  Tabellen.  Et. 


Ber  Pertlaad - Omeat  na4  selae  FalirikatleB.    Von  H.  Klose, 
K.  PrBMB.  Baa-  aad  Balilab»-Iai|iaetor.  ^Haabadaa,  CL  W. 

KreidnlN  V,t!.u'  IST?,. 

Bei  dem  Imstande,  dasa  nicht  allein  unter  den  ans  ver- 
sebiadaaaa  Fabriken  geUeferteo  Portlaad-Oenentea  eine  grosss 

Yerschiedenbeit  stattfindet,  sondern  ansserdem  auch  noch  das 
Eneagniss  einer  and  derselben  Fabrik  mitnoter  sehr  erbeUiche 
Abawiebaagen  aelgt,  iat  aia»  fcdrtiigto  ZaaaaiBMnaldhiag  dv 

Kigenschaften  nnd  der  Kennzeichen  dieses  Materials  namentlW 
dann  von  busonderem  Werth,  wenn  die  Beurtbeilnng  des  Gegfa> 
Standes  sich  aaf  eine  grosse  AnmU  too  pnkUadini  TenaehM, 
die  mit  wirklicher  Fachkenntniss  und  wahrend  eines 
hinreichend  langen  Zeitraumes  durcbgeflibrt  sind,  stauen  kana, 
vü'.rend  St.-hlu.s'.folgeningen,  wal^  bgl  weiozclten,  aas  den 
Bvdarfni««  des  Angenblicha  herrorgegangaDen  Yerochen  j 
worden,   i  den  meittan  Fallen  gar  kcioen,  m  vielen  nar 
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■fer  bedingten  Werth  haben,  l>f'm  Verfasser  standen  die  Rc- 
■hate  d«r  TCrgMciMBdaB  Yenneh«^  welohe  wthreod  dar  Jabra 
18M— 1971  altVntttad-OnBBiiUtoiM  wti  aatoM  Bumtlerlk- 

lii'n  b<-im  Rau  dvr  I^ndnniT  Eu'v  1 ruii^'stianjlr  tinnestcllt 
tiaä,  rad  Miaurdtm  äae  Suaaw  tob  «igeiien  Erfahiuageu,  die 


d«B  GcgensUnde  gewoDDcn  bat,  zu  Gebote,  nnrt  \<  dertflbc 
dadwch  im  Sund*  gewessn,  «in  aebr  wertlivollas  kleines  Werk 


Nicht  Mfin  dicsp  werden  darin  fut  jede  ihnen  wOnsrhens- 
meiÜM  AoBkoalk  ia  koner,  prftciier  Fiauif  aaliiBdm  ud  da- 
tedi  fetoflg  der  Wb»  ikarintai  mIii,  pnitliielM  TcnwiM 

zustellen,  die  doch  nur  selten  ein  Terlasabart's  Resultat  ergeben, 
wodem  ea  werden  aadi  aogeltende  Fabrikanten,  oameotUch 


oder  Kalk  betreiben  woücn,  in  di'm  Bache  vinle  nuthwendiga 
Angaben  and  Winke  finden,  die  in  ao  beqoemer  nnd  braach- 
barer  Wala«  iB 


17.  Welche  ferneren  Eiftlnigm  sind  Ober  die 
der  Daser  der  Schwelten  gemacht? 

18.  bt  ea  nach  dem  Jetsigan  Stande  der  Erfohmng  acbon 
den  Eisenbahn-Oberban  aaa  breitbaaigen  Sctiienen 

Mf  QMndiwallaii  aJ^uHtnifi  anarkuote  OfuMbaalliiiiinBgii'ii  aaf» 
Rvlohe  BaaÜmnngen  kBmtn  ab  a^hh*  nr  Ba- 
anpfoblen  «erden? 

1».  Walohe  Brfilin^  äaA  bailglkh  dar  IMaUaag  der 
tftavK«B  Obarbavai  gHldhf,  «dahe  per- 
in  dem  BattufAoAr  liegen? 
20.  Weiche  Eotfemang  der  Schwellen  vom  Schien eoito« 
ndeha  Laachenv erbindnng  haben  aich  am  Ixaten  bei  Amren* 


21.  Welchen  ünachen  dnd  die  Schienenbroch e  von 
Gtusstahlachienen  zoznichreiben  ?  etwa  einer  SchwKcbuog  der 
StUenen  oder  Terinderung  ihrer  Stmctar  bei  der  Fal>rikaUon, 
iflMntlieb  durch  dns  Gr'raderichten  im  kalten  Zn^tando? 

SS.  Welche  Kesnltate  bietet  die  bisherige  Statistik,  am  die 
Ortaw  der  hcid»  Gefahren : 

Brbhrea  der  Weiahe  ia|BD  dia  BpUw  oder  ZuOek- 
aetien  der  Züge 
pegen  einander  abwAgen  zo  können ,  event.  wMb»  elMIlMlClM» 
KiMvngen  «ind  in  dieaer  BichtoiiK  wcÜeriiiB  «nflfiJHlleh. 

MotiTe: 

Die  BmfägiRif  dcf  ses""     8|iilaB  n  bcMMDden  WaiaheB 

in  den  Hanptgicisen  ist  in  neuerer  Zeit  mr-hr  und  m.  V.r  ver- 
laagt  «ordm.  Dabei  Mebt  jedoch  der  Ycmiodening  der  GeCüur, 


g«^*nBbeT.  sowohl  wegen  der  grOewren  Si-hwii-rigkeit  der  Besei- 
tigaag  der  ZBge  Itei  Ueberboloogeo,  als  au«b  wegen  der  achwie- 

ta  AU. 


fHBeinen. 

Manche  Betriebetechmker  fftrchtra  die  letztere  Ootihr  mehr, 
ik  die  «m««,  MBWirtHrb  M  BakMi  att  Maike«  Taikahr. 
IMa  flMietik  hat  haaptetchlich  nur  die  Mttr  aaa  d<B  Jpt- 
der  Spitzweichea  beachtet. 

a.ana.  a.M 


waMlan^ 

23.  Was  för  ein  Pmfil  der  Wcichcnznnpren  an  der  inneren 
Seite  verbat^  beim  Itefahreu  gegen  die  Spitxe  am  «tirlcaamateo 

Ist  der  erforderliche  Gleirb^ewichtszustand  im  Bobnge- 
BtAnge  zwischen  Angriff  und  Widentand  nicht  aclun  lam  Nach* 
tkaO  der  leMef«D  tbendtMcB,  iNniirtm  M  IlWiBiiatMD  h 
Bl^riland  und  OeUm«?  nd  ma     w.  nr  AliUllh  n  Onf 

Motir: 

Dweb  die  fbitwlferend  wiiiebiaciida  Sebwara  der  Locraw- 

tiven  and  die  gesteigerte  Schnelligkeit  einaafaur  llge  sind  die 
Angriffe  auf  das  OeatAage  darartig  gewacheim,  daai  aanicbat  für 


imd  schwebenden  Stoss  die  Frage  entsteht. 

S6.  Weiches  Mittel  bat  sich  am  wirksamsten  erwiesen,  daa 


baten? 

56.  Wird  ea lich  nicht  allgemein  empfebleo ,  die  Barrieren 
ratt  Drahnc      dto  beriaanlale  leba^  deaait  alt  Mmf  tm 

die  vertlcale  Achc  vorzuziehen  V 

57.  Znsammenstellung  der  Erfahrungen  Ober  den  Anstrich 
dar  atianii«  Brlakaa,  mrinng;  Vaaar  nad  üateiballnit  der 

TacaeUedenea  Arten  ia  An'^triche^. 

28.  Valche  Mittel  sind  geeignet,  dem  l:^liasse  der  Folgen 
dar  tat  de«  laWaa  lahm  w  waiMtlU  «aatSafeaaB  Arbeite. 

lohne  beim  KiMiibahntai  f**™***^  CBtfegaa  zn  wirken? 

89.  Welche  ErttbMBffm  atad  h  daa  htrtan  Jahnn  einar 
beeondera  lebhallen  SaalhHigbaH  Iber  die  Art  der  AHflhmf 

der  Bahnen  (Geuerftl-Entrejiri«e,  Orrv^^-Accord,  Klein-Aoeord  oder 
Begie-Ban)  gemacht  und  welche  Art  der  Aasftthrang  bietet  die 
grtiBlea  Oanaüen  llr  eiaa  leUde  «nd  Uillg 

30.  Welche  Erfahrungen  liegen  bei  generellen 
Vorarbeiten  Ober  das  Uohenmeuen  mittelst 
vor? 


28.  Welche  Proben  erschienen  am  gaeigneteaten  bei  PrO> 
flnig  des  zu  Locomotiv-,  Tender-  and  Wttia*Acima  aad  fiaa- 
dagen  Tcrweadbaran  Materials? 

BH.  12 
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-     S4.  W«Ib1m  ▼«RbMni«  Mi  itt  StafthrM«  4v  toeh-  | 

nisi-hcn  VprMnbanjngpti  nwh  den  ßeadlMMB  Ton  IflTl  an  Ompr-  ; 
wagen  getroffen  worden,  am  die  biA«r%ni  KothketUn  entbehr- 
Hdi  n  mukt»  mü  ««lete  Tbmim»  M  vmH.  «nMt  vor- 
ta? 

25.  Wekhe  Yon«ge  bieten  die  in  den  letzten  Jahr«  Tiel- 
•Mg  m  «gsHwlMa  ad  aiuli  m  dBOtadm  Bdmn  wwmde- 

tenTeakholz-Schpibt'nrtlder  gipgpnOb«-  den  Wshrr  es'brllinchlichen, 
welcbe  den  bObemi  l'reis  derselboo  rechifcrtigeu  können?  j 

0.   Betriebs-Einriolitoiigeii.  i 

13.  Dorch  wi-lcliv  Hiiasür^eln  and  Mitt<>l  kann  den  in  den 
letiton  Jahren  —  vOfHgMNiW  Mb  Rangiren  —  tthtriUMd* 
MhaiendeB  TleiirhliUgnmM  m  Waflai  wmhlwJUg  catfliiM  f»> 
irirkt  werden? 

14.  Von  welchen  ElnricbtnigaB  dnrf  man  deb  den  betten  , 
praktluchen  Erfolg  Ttnprecko,  mm  äae  OomuMiiicntian  nrtwha  j 
4Ht  rrfMDiIm  PttbUkin  miA  den  Vnhrpafmiiln  wtlimiid  Inger  I 

Hüten  di>r  Zöge  zu  ermöglicht  n  ? 

15.  Auf  welcbe  einfafhute  Weiia  Uaat  sich  Jederaeit  «iiw  | 


Cratnl«  4»  Wtawlrttr  vm  d«r  IWttM  wm  driUa  Cb«, 

die!«etb<>n  auf  Pojten  sind  und  nicht  KchUfen  ? 

16.  Empieblt  ei  ncli,  u  Zagharriiren  Einricbtoi^  n 
treffen,  dwah  «akkn  Am  fiWBnIhfnwul  von  WiHtB  kinft- 
Uoh  gemacht  wird,  nh  dip  BtlltlM  gp«;rblüs^fn  sind  od<>r  nicht 
ond  Is  welcher  Weiae  wOrdcii  «Mke  Einricbtangw  n  treffen 
■eint 

17.  Wie  huhon  sieh  di«-  anp-blich  fflr  die  Braunsclnvpig's.  h« 
Berlin-Potidani-Mafid«>bargpr  ami  Magdebarg-Ualber«tidter  fiaJiD 
von  Max  JodeJ  <t,  Comp,  in  Brannechweig  geliefertMi  AnMiln 
fltr  oeotralc  Weichen-  and  Signalstellnng  bewahrt? 

18.  Sind  Temche  mit  der  ragenannten  ffiehcriieimrcicbe 
von  derselben  Firm»  fff»Biitt  mrte?  BiMtnIl  fM  kikai 
dimelbfln  ergeben? 

ladan^n  während  der  Fahrt  wirksam  TorgebHgt  Mrtei? 

20.  QMt  «•  nit  Btcfcaicht  auf  din  UMaOlnaHMalMit  dir 
Uaber  oottitiulrten  B^mlinllnpi,  ibit  nauntrl,  «tldit  nw 

Bepflanzen  d«r  Böechungen  elo.  |WlglClHl  Uk,  ab  te  WIMm 
leicht  «ntsOadlH^  Gn»? 


Hm  V.  ft  Yl.  Heft  dieser  Zfitsfhrift  pro  1R73  fnthiTlt  rinrn  Aubiur  auj  ..Im  lIciM-LiTirlit  df<>  Ilfrrn  Ol'cr-MiisrljiiiPiiineistera  B6t* 
6b«r  die  Wiener  Weltauflstellung.  In  ilemsi^lben  wirii  ilcr  auf  drr  Kaiser  Fcnlin;iinl«  Nordbahn  cink'oführtrn  I.ufthfi/ung  lifi  Wannons  ia 
einer  Weise  Erwkhnuni^  fiftl.sn.  »piche  leicht  ilen  ('lUiilx-n  erwecken  kann,  als  LhU'd  ilic  Erfinder  die  Con»tructi(in  dp»  Hirrn  Hüte  nn'-li 
Vornahme  eini(;er  Veramlerungen  aJs  die  ihriRC  ausnenfben.  Zur  Klarlcfung  dfr  .Saihti  erlaub«  ich  uiir  iuiUuU»eil«n,  «law  erat  nach  Kest- 
■tellon^  der  Construrtion  von  Ilerrn  Inspector  Langhof  erf.ihren  wurde,  er  h«b«  auf  aeiner  Keiiw.  »un  der  fr  ehen  zurückgekehrt  war,  auch 
eine  l.ui\heizang  gesehen,  welcher  jedoch  vom  Krlinder  derselben  kein  aUiugruMer  Werth  bei^mamtn  und  der  Brigoetheixung  nacbgeMeUt 
wurde.  Ent  jetzt  fand  eine  Besprechung  derselben  sutt,  welche  ergab,  dait  die  Hdiung  des  Herra  Bäte  nit  der  bei  der  Nordbahn 
llhitn  doch  wohl  anr  dai  friaoip  gemin  hat,  nlalieh,  den  Wagen  fttah  enrftnale  Loft  nnflkkiea,  In  dar  CoaMraa 

iit.*)  ü*bi%tte  haha  Ich  adunte  Jährt  jaÖakA^itawWagiimMniM^vvii^b^^ 
Bota  idiaan  ihcHiutfaBnl,  dn  nnl  hiat,  htm  letalmr  irina  CagatoNdn  anfthrt» 

Willialm  Tkai 


h)  in  Batieff  der  Keapitalrtga  anf 
un  im  Otpm»  Ar  die  FortNMHa  dea  ] 

Buichtigaiig  ich  mir  folgend  erlanba: 

Es  heiast  zanichst,  du»  der  Zug  fllr  die  Warttemhergieeha  Staalabahn  gebant  sei ;  dies  ist  nicht  der  Fall ,  wir 

wagen  der  Pfiilzischcn  Bahnen,  alier  die  Wagen  8ind  mit  der  Lazarethemriehtung  nicht  einmal  rar  diese  Bahn,  noch  weniger  fllr  die  Wttrttem- 
bergische  Slaat«balin  lustinmii,  Sbii  lini  laufen  jitzt  als  niiifarbe  (iiitrrw.ifr>Tn  anf  der  Pfälzischen  Bahn,  nachdem  wir  die  Kinrichtui\((  herni;<- 
genommen,  die  wir  nur  hiuiingeiaiicbt,  um  die  ausRezEichnete  Ver»endliarkeit  der  üUterwagen  für  L.azaretlizwi?H:ke,  im  Gegeiiiatze  zu  l?n 
rcrsoncnwagen,  zu  licweiscn.  Es  hcisst  weiter,  diss  der  aus  4  Wap'n  liefitelicnJiL'  Zup  'J  Kranki'nwagi'n  pnthaltcn  habe,  wovon  (irr  eiii'-  S 
der  andere  nur  4  Ketten  und  2  Sitzbinke  enthalten  habe.   Dies  ist  auch  ein  Fehler,  der  letztere  Wagen  trug  die  Aufschrift  aZagfnhrerwagw* 

achUbn  and  hai  Tkga  anf  dm 


tind  ist  lur  das  den  Zug  iMgleillMtde  Verwalttugspersonal  bestimmt,  ron  weieben  4  Hcfren  In 
Sitzbinken  »itzcn  sollen;  die  Krankenwagen  sind  alle  gleichfSrmig  mit  8  Betten  anigerOltat. 

An  dem  S>chlu&»c  des  Referats  iM  die  Bemerkung  beigefligt,  dam  bei  dea  nach  KnMtr 
dia  BlBikhtBng  rorhaaden  au  Min  nMh^  iai|  dir  Dmhan  dar  Wi^ 
.  All  dia  Bahaan  ebM  Thiil  dv  Wag«  adwa  häm  llNhan  i 

anerkannt,  waa  ich  mH  dir  lamlilliiag  baawaektaf  dia 
1  adgan 

eigneten  Laiarethwagm  taaaiidilaB  dad.  vlkiand  dia  Jteaaana  MIMi  hadaaUnda  FHfca  fu 


Zngm  gebauten  LaiarethaOgen  nnr 
wihnnd  nach  dar  IkaaaMi' 
Damit  im  ftr  mith 
dir  gani  gewAhnliehen  den^ 
dfe  CKttirwagen  ra  gaaa  gl- 
Wall 


MNb  M  dli'rwwmimg  ehm 
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4b  Ii  Itm*  Fora  flir  den  Dicnft  imbediagt  nnlmiehltar  «iix].  im  Kriegsfalle  ab«r  mit  ricler  ArMt  Mt  I 
flr  üe  LaorHlizwwln  aiid  die  finuutaisalieB  Waf«n  mir  oocii  von  zveifelhaften  VortiieileD. 

Zam  Bewcite  für  meiiie  enta  BehAaptunK  führe  ich  di«  VentiUtion  nach  ameriliuktscher  Art  durch  auf|;»ietzt«  Dvbrmter  an,  die 
ia  Gttcrlieuu  doch  ticberlich  roo  keiner  BahoTerraltong  •ngenommen  verden,   da  dmch  etwa  «.'rbrodtene  Scheilxm  KegeD,  Staub^ 
I  «iadriageo,  wekbe  ilie  Waarra  Terderbcn,  keine  Zothrerwahiuf  kann  solche  Wa((ii  puciran  UaMn,  ds  cb  geoOcender  ' 
die  Dackrctor  atOaMi  aiao  in  FMmmtutlm  ubedin|t  auftrat  «erdM ,  won  totale  KraMMnag  der  Bedacl 
aber  mit  vieler  AiMt  wieder  u  Ott  and  Stalle  «tsfipMit  nnd  rtrdiehtet  werden.  Fentr,  am  die  Eialadang  ( 
i»  4to  ItaaMa«  «•  MMMbta  Bit  Abort  oi  Ota  aagitaNi  babia  ito  «i  fiate 
Ick-  tendM  fiaaB  TaAnÜHr  «abl  aiebt  hmnaiNta.  An 


^  ito  hmw  Bai»  aM  tßtOaXUk,     ria  Iddt  ioae  «erden,  die  BefestiKunfrHochnmbea  dwd  den  groeMn  Hebd  Tid  Mdilcr 
ak  An  üb  <hn  Uraim  BaAra  tad^U  iat,  bei  denen  die*  «ehon  oft  Renug  penirt.  Dea  FramoMW  l«t  hierbei  norh  der 

FrfiW  foref-knintrcii,  daM  Iruta  dle«er  gnMten  TerllafMlty  der  Zwisfhnnraum  zoi-ich'.'n  jt  zwei  Stinieeitea  kleiner  ist.  ab  dii>  Miih:.:nl.ii;);p. 
ifim  Kialad^n  alt«  div  Witgeu  Doch  renchohcn  werden  lllliann  um  die  iiutbigi'  Lkage  zu  erhalten,  ein  Verfahren,  was  durch  di«  lüiiut  be- 
diap«-  I.oskappelong  n^hr  z<>itraulM<ud  und  unutiiidlich  ist.  Die  Fransoveii  fmlien  ft'rrn'r  »u  di-n  auf  die  verUngerton  Pn*  r  mifgi  li  ptcn  Plat- 
fornen  ahoehmharc  'tpUnder  an(f<*nu-ht,  welche  »erlauitcht,  verbogen,  verliTen  wertlen  kftniien,  ein  Bewei»  ihre*  Mangils  »n  Trax!»  im  Kriege 
iril^st  K:ii  vfi'itfrpr  lleweil  fur  dieBpn  Maflgel  an  I'raxia  ist  Lt^i  Fr.ii./oHen  das  unbegreifliche  I.'fl>ei>ebcn  der  F.inUdung  durch  die 
Scitentharen  der  (iaterwagen;  nif  haben  Hwa«  betonderci  nachcn  woUen  oad  beben  n  den  Eatfemtcalen  («igriffeB,  da»  Mlchitltegnnde  gani 
tbmeiien;  die  Einladung  durch  die  breiten  SeiteniUMB  gibt  faBB  BBalwWg  doeh  teidüer  oid  baf  IT,  ab  dar  oba  bHlbriibaND 
■■niiunifbi  II  und  technicb  gehhrlicben  Metbode. 

Der  engÜKhe  Referent  sagt  weiter,  den  die  fran »fleischen  Wagen  räl  eleganter  and  befnaanr  laMMB  HlNa«  tb  oam  leb  baba 
m  Wa«B  nkbt  andm  afa«MitbM.  ab  ito  anab  in  Kriega  Mboa  nmadtt,       *•  ■«  gam  MMm»  bb  bdKjlb 

ab  db  4~ 
I»  «Mdaa  ib : 

bt  btar  gar  lUbt  an  Ikiaa.  ib  fcoaM  nor  aanoOlgaa  OiM.  8a  tat  a:  B.  dv  franallitafb»  Anl«ag«n  n  abaotat  1 

Zwecke  im  Flieden  tn  gebraueben,  to  sind  die  Elorichtcmgcn  der  anJrrim  Verwaltungswagen  viel  lu  couiplicirt  und  kosttpielig,  um 
4»  in  Frieden  einCKli  UnaiuiuwerfMi.  Ob  die  frantötiscbca  Wagen  bequemer  waren,  al*  unsere,  bestreite  ich,  sie  waren  noch  nie  bcnntal. 
wahrend  dihmt  Zug  eine  Na^-bbiiiiuni^  iips  wahrend  dee  KibgH  VM  Mi  gibaatB  fBbbibtB SogH  War»  Oar  diMi  BagBHdicbbrit  wad  gala 
ich  die  conipeieatesteo  Zeugniue  besitaeu 

Kii  :l.  -Si-hinidt, 
Directur  der  Waggonfabrik  Ludwigahaftn. 


AnseigeiL 


Seeben  ist  in  aeinMi  Verlage  erschicn«ti  und  in  alles  Bacbliaiid- 


AUgemeino 

Theorie  und  Berechnung 

der 

continairlichen  nnd  einfachen 

Triii^rr. 

t  da*  aeadeiTiivrlicn  rnterncht  und  mm  Gelirauch  der 

von  Dr.  phil.  Jaeob  L  Weyrauch, 

liifral««af,  RlCt'  r  >  t 

Hit  66  QoUschnitten  im  Text  and  4       );rrA]iturteD  Tafeln. 

gr.  8-    geh.   IMi  1  Thlr,  -.U  Nct. 
Leipsig,  in  Sept  1873.  B.  U.  Tenboer. 


IxB  Voing  der  KAaisl.  Hof-Bocfahandlong  Ton  Hermaan  Budnab 
bDnadM  aiechirn  und  ist  durch  alle  Buchlinndlinigt-n  ZU  baaiahan: 

Di(^  Seenndairbahnen 

ia  ihrer  BwlnituDi?  iidI  AnwriicliiiiK  fllr  dn-  Kuniifrcirli  Saclisen.  Be- 
erbeitet  von  Olx-rb&urath  C.  Tb.  borge,  Uirector  der  Siebs.  £Iae&- 
late-BaiigenUicbaft.  —  Preie  12  Greachen.  

bt  TOÜltlBdlg  erschienen : 


•8tr«fkei^ 

*  pniktischo 

Anleitnng  zum  Erdbau. 

Dritte  Anflapn. 
gr.  8.  mit  Atlas  in  l'olio.    G^i  Thlr. 
Btrlin,       Noiemlitr  1S73.  Krnst  &  Kor«. 

Vertag  für  Ardü^ectur  nnd  technisch«  Wiasenach. 


8aehen  enchian: 

Bunmlaag 

7  u  s  .1  ir.  m  p  Ti  K  r  =  t  p  1 1 1 

IM  fco  Stutimden  det  Ingenieuruiiuli  im  li|L  Pol|iKliukii  ig  Diitdei. 

l,j*li'rung  I. 

Enthaltead  20  Tafeln  Aliluldungen  der  interesaantetten  in  den  letzten 
Tiaduete.  Brfleken,  Tunnel  etc.  i 
angewandten  BaogerflHen. 

Preis  SP/t  sir- 

(«.  Hbla)  t 


In  Verlage  vom  Emet  *  Kom  In  Berlin  bi  aiaehicncn: 

Boemer,  £.,  Kgl.  BaimÜi,  Erweitenmgs-Umbanten 
der  K^l.  Niederschlesidch-M&rkuchen  Eisenbahn. 
Gr.  Fol.    Mit  X.W  KopfertaMi.  8ek.    Pr.        ,  Thlr. 
Berlin.  16.  Dec  1673.  Knut  * 


Bei  J.  Aa  MhgW  b  Aachen  eracbien  soeben: 

IHe  geometrische  Construetioii 
Ton 

Weicheiiaiilagen  für  ELsenbahugleise, 

mit  lablreichen  Tabellen  niul  Korbnangsh^i^pielen  für  dm  praktiaciian 

Oabnnch  In-arliritet  von 

L.  Pinzger, 

tnfcsst  an  4*      Kk«B.  w..<t|.i»i  fiot^t«*«.  Mde  aa  Aai 

int  fS  F%atan  aaf  lü  liifaograpbinrn  TaMi.  8b 

I'rci»  2  Thlr.  15  Sgr. 
lIcrtorrsR-ende  Antorif&trn  haben  dieaer  Sditllk  4 
kenneodaU  ÜenrUieUaag  xa  Theil  werdan  laeeen. 
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Im  Verlage  von  Buscliak  &  Irrgan^  in  Brünn 
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iweij^  «ntoprecbenUc  ükonomucb«  Q«Minuig  aml  äUUttiL) 
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«iaer  numem  Torriohtiuig  sam  gefahrlosen  Kappeln  der  Msenbaluiwagen. 
Vw  mMü  TAmt,  km.  HiitilUfiiAhMiiHir  k ! 


tino  dei  Vcrfines  «i.ut^.hfr  I-jM:-iib.ihn-ViTwaItunfr('n  vum  25. 
iui  1873  ttbar  die  Ji^ficuliuig  einer  Einrichtmg,  mitteiat  wekhar 


oha»  di««  ein  ZwisrhptitrctPn  des  die  Knppinng  AnsfOhrcndpn 
nteten  die  Wageo  erforderlich  wird,  iisd  iwar  keinerlei  Be- 


rkhfnnr  mit  den  heretts  tv-f etienden  Nortnalien  der  ZofTor- 
rklitoBgeu  ao  jMsentMihnwiigea  ia  Yerbindaiig  gebracht  werden 
dOrfte  aber  wohl  keines  beaondaraB  Kadiweiiea  be- 
die  MO^ehkeit  einer  Jklir«BlhiH' In 

liiie  kiervoD  abhAogig  ist. 

b  hat  nun  aneh  dnrchana  keine  Sdiwierigkeit,  «ine  Kopp- 
N»  4ar  MU  ein«  Waim  um  itnütULA  H«bclwwk  ia 
Im  ppMlIiiinliiwto 


sobald  das  pinzahttiKendc  Ende  dvr  Kapplong  bcn'its  vur  dem 
Bcrthran  der  Weges,  reap.  dera  Boflar,  Bich  oberhftib  dn  Zog- 


ZnsejBinPDstoss  der  Wagfr.  »clzt  aber  eine  T^-snndprc  Vorbr-rei- 
tang  Tonwa,  d«  eine  gehobene  Kai>plBBg  aich  oatnrgeBiiaa  nicht 
Ii  Amt  BikaMlInt  halMiiI  and  kam  aearit  «Int  iamtlga 

Knpplangs-Vorriehtonff  nirlit  nnt<»r  allen  Umstanden  zur  R-nut- 
nag  bereit  aein.    Aum<rdem  kann  eine  in  annUicrod  bortzon. 

amunentoaa  dar  n  kuppelnden  Wagn 
Knpplang  leicht  tu  BeacbSdigongen  Teraalaanog  bieten, 
aabald  bei  riaem  heftigen  Znaafflmenstoaa  die  BolTar  ToUttiadig 
Manrnrngedrltekt  werden. 

Ue  äck  htanw  titni^mäB  An<pbe,  eine  ia  ■abomtitMi 
httMOatuOi»  Kopplung  aadl  bd  tanita 
■aMgeachobeaen  Wagen  von  aasscn  dt-rart  zu  heben,  dasa 
gagaattlMr  atchaodcn  Za«hakea  vorbeigelrt  and 

"•IVn  erhalten  wird,  iit  bei  Torlii'Ki  ndi  r  Kupplnngs- Torrichtung 
teck  «iae  Verktrsing  der  Kapplang  in  radialer  Bich-  | 


taug  wlknnd  Ihnr  BibMg  Ui  wf  elae  gewiiae  Hohe,  gelOat 

worden. 

Wie  HadarZeicfantag  Fig.  1  andäaafTaf.  VIbarvoigebt, 
M  da»  aolite  Taikta«  aiaar  imWiadarisn  Ktandarvt-k, 

dadnrrh  erreicht,  data  wahrend  deren  Hebung  Termittelst  der 
zwetannigen  Habel  o — d,  ein  aa  dam  Koppatf^Ma  angebrachter 
Dmmo  e  «I  das  BaBaeaBd*  f  dai  HaMt  o  «MUiift  wd  bla«i- 

dnrch  das  Glied  a  so  lange  in  geneigtr-r  Lagi»  erhslt,  Ws  das 
Ettdti  des  Daamena  e,  in  Folge  der  excentrischen  l.age  der  Drei»- 
punkte  n  lad  i,  m  das  Rolleaeade  f  abgMtet.  In  dieaar, 
in  Flg.  1  wüiiigaii  amegebenea  StaUang,  iat  dai  Ende  da« 
Koppelgliedaa  a  Walto  tber  dl«  taaaenta  Kaala  dea  Zaghakaai 
gelangt,  daa  KapfHiVad  aalhat  aber  aoeh  ia  aa  geuetgtar  Lagp, 
daaa  et  beia  mliMa  Hehta  ia  Folgt  «iaaa  Uaberitvlihlia 
entweder  gegaa  dia  obwa  TUMha  daa  Saj^bakaBB  ader  daaagdiit 

mit  wlDem  Daomeii  c  pPRfn  die  runden  An^itzn  o  de«  Kapgal- 
gUedaa  b  anarhilgt,  die  Koppta^  alidaan  aiao  Tollatiadig  ga> 
«laeikt  tat.  Ia  fitlta  FOlaa  «M.  didaaB  aehm  daa  lirfa  dea 

KoppelbBgels  a  in  den  gefennberstehenden  Zaghaken  einfallen 
können,  da  di«  Eotfamang  ziriachen  Angriftfltcba  der  Zogbiken 


Ton  'MO  Millimeter  Andomfiills  maus  die  Kaiipto:ig  in  ge- 
liobener  Stellung  Torge«:tioben  werden,  was  sich  setir  leicht  da- 
darcb  bewarkatdligen  lüat,  daaa  der  batratead«  Haadbabel  d 
darch  eine  Sperrklinke  k  (Flg.  6)  featgeateUt,  nad  der  Zaghaken 
durch  eine  besondere  Vontehtnng  Termiltelst  der  Handkurbel 
h  Torgeschraubt  wird.  Iat  letsterea  aaf  daa  gewanschte  Maaai 
acfolgt,  ao  hraaelit  dar  Hanrthabal,  aar  aBMaalaa  aack  uataa 
gedrlckt  aa  «ardea,  mraaf  dIa  BparrldiBica  voa  aalbat 
ikllt  and  dtabppliing  in  den  Znghakon  eingelaiaen  werden  ! 
So  Mll  dfetftaa  dia  ia  Flg.  1  aawrdeai  paaatirt 

selben  in  di  u  ZaKluiken ,  iM  zieliuiitrswetsc  das  Ankuppeln  TOD 
der  üeite  dea  Wagena  aua,  ToUaUUidjjf  klar  macboi,  wthrend 
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<M  deaiDiehiitig»  Wtedenunhiogea  der  Kappimg  bei  Torgeacbo- 1 

beucn  Zughaken  (Fig.  3)  »af  den  ir~'..  :i  Aubliik       nicht  am*- 
(Qhrbar  endieiat,  d»  lieh  bei  dem  sa  dinea  ikbaf  oMhtfen  i 
AbMnii  der  Kapplng  du  Ende  4ei  KoppdgBedei  •  fugen  den  I 

Vorsprang  r  der  inneroii  FUrhe  ilcr  Za^hik-nnfTniine  st.  niiinTi 
kann.    £8  eoUte  aoch  dieser  UnuUod  aa(aii|{s  durch  ein«  be-  ^ 

Versarhp  hahea  ibir  (ezeigt,  dass  <in  Ruck  mit  'l'^n  HrmtllipVi-In 

d,  ri'sp.  dem  BoUcoeDde  f  gegen  das  Kappclglit-d  b,  geattgL,  am 
dM  Knppelgliedende  a  durch  CeotriAigdlmft  glfn  dte  gtHä^ 
obere  Fliehe  der  ZnghJikeoOffnniig  uumlegen,  nnd  beri  gleicb- 
leitigem  Aohebeo  eo  leiebt  das  Kode  des  KDpp«lglii>di>!)  »  ober 
den  Amata  r  der  ZughakcDOffDong,  alw  gam  ans  dem  Zugbaken 
henn  »i  bringen.  In  der  aladaan  nieder  gertde  feitreckten 
Li««  der  Kapplong  genügt  eis  smltar  Mekter  9mA  mit  den 
Haniilipl>p|n  d,  nin  das  Kappelgtied  a  in  Folgp  der  CentriAigal- 
krafl  in  nabezn  vertical  wAnecbt  atebende  Lage  n  adnriagen, 
wie  MUhe  ebenfallt  puctirt  angedeatet  Iit.  Dt  In  dieeer  8td- 

tang  dl*  Kappelglied  a  kfin  Biütnl'i  ri  L-it  ra^i-fi  wiodir  nach 
Mmrli  sarteknifaUea,  so  kommt  beim  Uerablataen  der  Knpp- 
!■«      ItallaiNBdef  wieder  nriickMi  Kvppelglied  b  urt  Dum 

e,  sn  Hasü  hpim  Hf'rotiterhlngen  der  Kupptang  dies*-!!»!»  wieder 
vericttrzt  nnd  nach  ZnrOcIuohnuiben  dea  Zugiiaken  in  aetne  oor- 
mde  ateOngi  ma  EhM^  taiH  Irt.* 

So  nmitlDdUch  diese  ffanjc  Manipnlatinn  bei  dt-r  Bwirhrei- 
bnng  erscheint,  «■>  ciafach  und  schuili  iilsKt  sit)  sich  doch  io 
Wirklichkeit  bti  eiiükitT  Uebang  ausfOhren.  Ea  mnaa  bei  dM 
AakiVfelB  an  daranf  geaeben  werd»,  dasa  der  Zagbaken,  aa 
welebem  Aa  einnhtngende  Kn|>plang  befestigt  Ist,  wemgatena 
anDftliemd  die  in  der  Zeicbnaog  angegeUme  normale 
gegen  die  KopfrohweUe  dea  Wagen»  iut,  da  bei  deiea 
Mtetoner  SteOng  du  Dnmenende  e  n  fttt  tu  dem  Bellen- 
ctidi'  f  abgleiten,  das  Ende  vum  Ki])i]>HlgI],':l  f»)  also  nicht  Ober 
die  Mitte  dee  gegeoAbentehenden  Zughakena  gelangen  kann. 

Dea  Ana»  iwl  EUriUigen  der  Knpplnng  winittekt  dernf 
Mden  Seiten  nnes  Whrc-ds  vorhandenen  AttAebel  d  liest  sich 
lMi|nem  mit  einer  lland  bewirken.  £ia  FHIittllen  dieser  Hebel 
Moh  dem  Benrtnng  iit  dM  nlelrt  MfMarikk.  dn  dem 

Aasschlag  fin.'tx^ils  Jyrch  die  Knpplnng  eilbl^  Mtdernsi-it^  dnrrh 
die  Naaen  h  am  mittleren  Lager  der  dorcigclienden  ilvbelwelle 
begrenzt  wird.  Da  die  beiden  HaMpaart  e— d  aalMin  gMek 
schwer  sind,  beziebangiweiae  beiden  da3s«llH>  Trägheitsmoment 
gegeben  werden  kann,  so  ist  selbct  bei  einem  heftigen  Zusammen- 
stoss  der  Wagen  ein  Ansschlagrn  der  Hebel  nach  der  einen  oder 
andern  Hiehtnng  aiebt  n  beitoebten,  ebeaao  wenig  eine  Tradenx 
m  wibltwMwdeB  Amhligw  der  dngehkngtea  Kupplong  darch 
daa  anliegende  Rollenende  f.  Dies«  freie  Bewegung  der  Hand- 
kebel  auf  beiden  Seiten  eioea  Wagna  iat  oothwendig,  am  deren 
Bnndhaimiig  gana  mabblnglg       einaader  n  lanohei. 

Die  Differenzen  in  ilt  r  Hohe  der  gegonObersti'henden  /iig- 
baken  in  Folge  luigleicher  Beiastong  der  an  knppeluden  Wagen 
bnben  luarbalb  d«r  mUndgen  Grmam  bataMn  Einlinta  anf  fia 
Anwendbarkeit  der  VorriL-htmig.  F.'s  gpniigr  s-imTi.  v.rr.ii  ilas 
Ende  das  KappelgUedea  a  bia  rar  Milte  des  gegenuberstebeoden 


Bite  Anlcn|ipeto  In  teharfin  ChirTen,  wo  aiefc  dwvh  dai  Za- 

sammenscliiefx^n  von  Wagen  die  iH^idcn  /u  M  i  !)ind*'ndett  7.uj. 
baken  nacb  der  Inmrea  Schiene  za  stellen,  bat  aiob  die  liebte 
Weite  dea  Kafgeionaana  •  aia  wawichand  erwieaen.  dagegen 

war  btd  starker  Ueberböhnng  ilpr  p-nen  F.ihrsrhiene.  riln  rlianpi 
also  bei,  nach  der  Acheenrichluog  geneigter  Stellong  des  Wagens, 


»Ti  di-m  Zaghaken  befenflgte  Knjiplung  vertical  hernnter  hing 
und  in  diuM-r  schrägen  Lage  zur  Drebungaacbse  aoch  ix-iin  An- 
beben  verbUeb.  Zor  Vermeidung  dieaaa  Uabelstandee  sind  an 
den  Rollenenden  (f)  kleine  coniache  Ans&tie  angebracht  worden, 
welche  die  Kupplung  in  dar  Mitte  halten,  ohne  dabei  eine  seit- 
liche Bewegung  der  angespannten  Kopplnog  in  Cnrren  an  hin- 
dera,  bdla  blerbd  daa  BoUencnda  (1)  nn  den  Knpgrtbbgein  (b) 
anliegen  aoUta.  Bnteree  weicht  alidam,  weil  Tollatlndig  est- 
lastet,  geg<>n  den  tndrttrkenden  Knpplung'bngel  nach  hinten  ans. 
Die  wueerdem  «n  dam  Bolleneode  (Q  angebracbtea  RoUen  dienen 
ala  Oegangtwirtto. 

Was  nun  im  W.  iri  rcti  iUh  An;|i;irin  n  <]i  r  Kii]ipliing  nacli 
ihrem  EinhAngen,  beüehnngsweise  daa  bereits  erwähnte  Vor-  and 
XnrtekaddAan  des  Zaghaken  gegen  die  Xepfeebwelln  nnbelMigl, 
so  lis«.t  sieh  solches  auf  versi  ?ii''!i'ne  Wi  i^p  aii'^f'iliren. 

Die  in  Fig.  1  and  2  dargesti-llte  Vorricbtong  za  diesem 
Zwnehn  dbriln  «ofel  db  ilnlbiiati  nnd  vor  lÜMl  aolideete  dea- 
halb  sein ,  weil  die  Sohranben^pindel  dalx-i  nnr  auf  Druck  in 
Anüpruch  genommen  ist,  ein  Urach  in  deren,  einer  dynamischen 
InanJtpmcbnahme  erfahrongagemkas  schlecht  \Vi<i>  nund  leisten- 
den Gewiade,  also  kaum  efaitretan  low.  Anch  nUe  Oht^aa 
T heile  dieeer  BpaaaTorriehtvag  sind  eanatrueUe  ao  einluih  and 
eolid,  daas  nach  dieser  Richtang  der  ganzen  neuen  Kapplnogs- 
Toniditnag  wobl  kaaa  ein  Vorwnrf  gamnht  werden  kann.  Eia 
fersaebeweiae  mit  dieeer  Torffcbttng  naeb  Toritogendnr  Zab^ 

nang  Fig.  1  nnd  2  84'it  Mitte  ni^cenib-y  1^73  im  nw^nU'T- 
bntchenem  Betneb  befindlicher  Yftfm  ist  abaichtlich  in  stark 
liiMilBt»  Iblartobrflga,  wnlefae  nof  Stelgagw  ytm  It,!»*/« 

n  .'i'lniSssig  verkehren,  eingmtellt  «  inleti .  ohne  das«  biabar  dv 
geringste  Dtileet  an  dem  Denen  Apparat  eingetrett^n  ist. 


mit  dieser  neuen  Kiip]ilnngs  ■  Vnrrirhtnng  unbedenklich  auch  hl 
den  durchgehenden  Verkelir  eingealelil  werden  können,  da  bei 
Domaler  SteUaag  der  Zagbakea,  welche  event.  mit  ein  paar 
Umdrehnngen  der  Handknrbei  tu  erreichen  ist,  solche  Wl^ai 
Yollstandiii;  den  tochniachen  Verein baningen  entsprechen. 

Die  leicht  zu  bewerkstelligende  Auswechslung  der  Zughal<en 
dorfte  dabei  ein  waeentHeber  ToithnU  iwliegendar  Anordang 
sein,  wobrf  din  BohmarbMing  dea  Zngbnkana  mit  dam  Spann* 
apparat  noch  den  Torxag  bietet,  dasa  bei  allHlIligem  l\nw)\  l'-r 
darcbgehenden  Zugitnnge  eis  voUaUodigee  Ilenaareitaen  dea 
Zagbakea  ane  der  KoplhidiweOe  nlekt  mOgHdi  iat. 

Aus  letzteren  Grtlnden  und  mit  Rüikvirht  atif  ilif  vrr- 
stirkte  nnd  auliüe  Constraction  der  gaosen  iiapplangs-Vorrtch- 
tnng  darite  bat  Anwendnng  dowlben  ein  FMfril  dw  NMbkalMn 
wfilil  gerechtfertigt  erscb'-iiii  ii.  Da  letztere  übrigens  von  atisser- 
halb  der  Buffer  raaamnen  gehegt  werden  kAnnen,  so  iat  aook 

bei 
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in  r>r<'hnng  rl,-r  rinirhj^hpnd«»»  8chr»nbpri?p;nclpl  in  Fnlgp  der 
^KbUtenugrii  «rftkrend  der  FUirt,  ist  ftfanlich  wie  bei  den 
t^tUkkm  aitwrtwUwIii^  Mnak  WRthwfit,  *m  die 

uf  b*Men  Waffi'tuHti-n  brtindlirhpn  HandknrSrln  dpr  Srhranben- 
ipiaddi  nftcb  gl«icber  KictitaDg  aufgesteckt  und  nnd  deren, 
nkMd  *r  Nnt  *wMli  ndi  oMb  Uaftoin  Orili  «• 
■1^  Kopplmg^irichte  ereetaen. 

Vis  nun  aehlieasHeb  die  nachträgliche  Anbringang  diewr 
MM  Enypiongs  -  Vonichtaag  an  TorbaDdene  Wagen  aobebingt. 
•  m  ÜiiiHa  «Im  tekr  einfache  od  Mdi  käan  Btehtoi« 
fHMi»  loagnek  4«rKapp1tingneMBeMB«idW«llB,iilinCDd 
&f  AnbrioKTiDg  dM  Sp«noapparat(>8  Insofern  Schwierigkeiten 
Mckt,  ab  dl«  dwcligtiMmie  Scbraabeupiadel  darch.dl«  llitu 

ürtwgililin  giM,  ain  mMr  «n  LMgtfl«m  in  den 
mrävn  FtBn  mA  dwA  II«  Uigiiulrtnbai  giAhrt  mr- 

ta  WM. 

LMhw  OiMMakl  MMdarteng.  t,  4a[iiK*r- 
IHhOtra  Spannvl^rricht«n!f  besi'iti^rt .  doren  ron«truption  durch 
4ll4rei  Aosichtea  wohl  Untlnglich  eriiotert  ist.    Wenn  ancb 

■b  ih  vorher  bpsprorhMH>  SpannTorriehtmg  ist,  nnd  In^betondere 
4l  ADwpDdang  gnsseisemer  Kader  bei  denaiben,  hei  dem  gün- 
ü|po  Verhalten  der  bei  Branan  ifflUtfWlB  Migtwandtea  mid 
PM  iMtat  in  Amvimh  gamnumiMn  Bldtr,  n  keiaerlei  B*- 
dalH  THiiiUwiiig  tMm  darike,  m  hM  diw  AaordBug  doah 


I  den  TT<AdilMMl ,  dMi  dibal  din  flAwAmpiidMl  via  iMl  dsiT 

jeUij^en  Schranbenknppinngen  auf  uti^iltitp  Ff>-tiRki>it  in  Aosimd 
genonunen  wird.  Um  in  diewr  Betiehaog  den  grOsst  aBfliebaa 

den  vorliegend«!  Verhiltni^'ipn  noch  stiLrker  ah  -die  versfirkte 
Sehranbco  -  Kap^Bog«  •  Spindel  der  aeoea  tecbaischeD  Verein» 

dem  Q^winde  ÜMtr  Spindel  behnft  nMCberer  B«>w<>gang  des  Zt^ 
haken  eine  stärkere  Steignng  von  14  — 16  MUlim.  g'ben  n 
kAnn<*n.  Bei  einem  Minimal-Qnerschnitt  von  14  —  15  Quadrat- 
Ctm.  dürfte  ditadba  ia  der  Tbat  allen  Aafordeniagea  der  Ser- 
belt Mlbst  baiai  FartftU  der  Nothkettni  OenSge  leisten.  Bei 
Anwendung  ein<>r  Scbranbe  ohne  Ende  mit  Zahnrad  nr  Drehnng 
der  Scfaraobenspindal  würde  diaaa  Spaanrorricbtang  ennstraoUr 
■liafdiiigi  Bodi  ctahdier  srafd6a,  dai  ▼eneUeheii  des  Ztaghakn 
Wirde  dftmit  aber  ontgi  hipden  zu  langsam  vnr  sich  grh-n. 

Wie  die  Maberigen  Zog-  nnd  Stoeiapparat«  an  Wagi«  er- 

*  ■  ■  -  *      .  ■«       >*      ■     I,  ,  t     >   I ,   » -  ^  » -* 

IUI  uiirii  wwoB  Wie  vuiuvpeww  oene  Auuiwiiaaii  cid  gvwneBV  opsei 

zwischen  den  einzeliirn  bewp({li<'li(>n  Theilen,  zum  Ai:' frf'"i r'i  (!i>r 

nie  ganz  genauen  Montage,  andereraeita  nr  leichterea  U«wegung 

Reibnnor'flä''hpn. 

Auf  die  EinKsngi  bescliriebcn«'  Rinricbtao^'  tnm  Anheben 
der  Knpplang  in  rerkQrzter  Lage  bis  anf  eine  beatimmt«  IlOlie, 
ist  dem  Verfuaer  ein  Fateaik  Ar  daa  Cmilug  dea  Preaiaiacluii 
Staates  ertbcilt  «ocdea. 


Uat  Wimm  WaUamtWItauMr  allvnulBm 


Te« 


eotferaten  Ecke  des  grossen  AasstellonKspIatses, 

bibad  lieb  ein 


Opfern  der  Kriege  ihr  Srliicksal  erleicbtem  sollen. 

Uabanriadaag  vieler  S^atarigkeiten  kam  diese 
Steade  «ad  avar  «eeeallidl  hegflnstigt  durch  das 
lebhafte  lntere«<> .  welche«  Ihre  Mi^jeetftt  die  dentscbe  Kaiserin 
aUea  Fra^sa  dar  Genfer  OoavaatioB,  der  freiwilUfsn 


I'nfpr  dl  r  Kla^fsre  dps  rothen  Ereozcs  waren  in  tu  s.  g. 
fiaaitltspaTfllon  eine  grosse  Menge  böcbst  iatereasanter  Gegen- 

W  MHhaM  Besucher  viellHcht  i  in  Grtuirln  herTnrgpmfen,  \'ie1i'i: 
Eiadfiick  hinterlassen  bat,  daas  in  der  jetogen 
■rZiNlf  nlaht  wtiema  inrte, 

den  Kranken  and  Verwnndeten  b^-innhe  rar  ToltlniB- 
■heit  iluv  traorige  l.age  sa  Terbetsern  bejttrebt  ist. 
Aaaser  den  sahOosen  Terhaadrtftfeeo ,  Bahren,  Ambnlanx- 
o.     w.  «am  dort  aneh  ToUst&adig 
an  dto  Verwundeten  anter  mög- 
Bcbst  gtostigen  Bedlngangen  ron  den  FeldspitJÜem  nach .  der 
aaf  dar  Flaaabahn  tnaiparliNa  aa  kOBBca,  dap 


bei  ein  Aasbreebeo  geQUur lieber  Epidemien  durch  das  Zer- 


Fliaga  la  emOgUelMa. 

Dieser  Zweig  der  Krankenpflege  war  in  dem  U  uten  Krtaga 
aam  ersten  Male  aaf  dem  emcpüacben  Festlande  ins  Leben  g»- 
treten,  aaehdem  die  Amerikaner  aehoB  te  ihrem  Birgerfcriege 

Ihnlicbe,  freilich  nicht  so  Tollkommene,  Einrichtungen  ans^eflUirt 
Die  aabaatreitban  Mothneadigkeit  di«  Verwandele« 
als  fMAar  aaf  ejeadeai  StaUafar  In  naagelhall  ga> 

rciiiigtPn,  vorlu  r  yiclleicht  znm  Viebtransportf  lK'ntib-t<  n  WaglB 
sa  transportiren,  Tsrnnlaasl«  vancbiedene  deatsch«  Kegieni^aB 


richtete  Ztijfe  fOr  dtP^Pii  Tnuispnrtzweok  auf/ii'^tpllpn ,  wplchp 
ancb  mit  ansgezeicbnetem  lüfulge  ihre  Dienst«  leisteten.  Die 

eigentlich  Gopten ,  der  schon  im  Kriege  erprobten  System«,  nea 
und  in  besonderer  Art  gebaut  war  der  franzAsiscbe  Zog.  Diese 
sollen  der  Gegenstand  der  Bespri«bang  sein,  nachdem  ich  xuer«t 
die  allgemeiaen  Bedit^aBgea  Iftr  lia»nifliit|a  aa%e<lkrt  aad 
BtiMn-  U-gmndet  habea  werda,  da  aoleha  waA  te  ketaer  teek- 
nischen  Zeitschrift  besprochen  wurden. 

Die  Bedingnngea,  waieh«  eawohl  «oa  Intiichar,  al 
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TOS  t««hni8ch«r  Seite  gefordert  «erden ,  lassen  sich  wie  folgt 
ftoCWÜiren: 

1)  Die  yi»gm  der  LuateUuage  mOasen  mit  Dnrcbgang 
•tmebeo  aein,  um  )ed«n«it  ueh  wlkrcad  der  Fahrt  die  Kruken 
■verpflegen  zu  können. 

2)  Die  Terdorbene  Luft  um  dtrcb  ZafBbmng  frieoker 
Luit  vtrdiliigt  und  mrttMHt  imdn;  tat  WMtr  tritt 
die  Nothwendigkdt  i 
mit  der  Ventilatioo. 

8)  Sto  Wign 

4)  Die  Kranken  mfl'iwn  im  Zdrp  rin  gutes  b«'ttähnliclipt 
fioden,  das  nebenbei  leicht  tragbar  sein  muss,  um. die 
olua  ÜBlNttm«  von  flpHil  n  ^iMal  Mag«  n  kflMM. 
Die  Up-  und  KnflaJnnp  d(*<i  Zage«  mil  Kraniten  ninss  mit  i-iner 
möglichst  geringen  Ztüil  von  Kräften  geschehen,  Damenüicb  ist 
hohes  Beben  sn  venwiden,  da  dadweh  di«  KmlwB  trhr  b«- 
lUtigt  irerdeo.  Die  StOsw  bei  der  Fahrt  mSnen  möglichst 
abgeechwScht  werden,  damit  sie  den  Kranken  nicht  mehr  scha- 
den können. 

6)  Die  Kranken  nümm  tat  dem  Zagt  nnabb&ngig  von  Zeit 
md  Ort  yen'flegt,  d.  b.  Mcii  eraihrt  ««ftai;  die  Zftge  ntaea 

alw  Kocfafu  und  Vorrailiswa^i.'D  mitfahren  and  da  die  Pflege- 
lolfte  nabedingt  mitfahren  moiten,  auch  Wagen  mr  Unt«rbriii* 
gVBg  dsMHwii. 

6)  Die  Stärke  der  Züge  darf  nicht  srüssi  r  gcnommpn  wrr- 
den,  als  daat  eine  Maschine  mittlerer  Stärke  sie  mit  Sicherheit 
twtMhtftii  fennii  die  iiadi  tllgnMiBMii  OMfUbilMdiiiginigCB 
nOtUge  Zahl  ron  einem  Frinftel  der  Wagen  nin?8  mit  Bremsen 
TCTNhen  sein,  doch  sollen  dazu,  der  «nTermeidlichen  ErschDtte- 
dkl  Knakn- 


7)  Behufs  raschester  Aafsteliong  der  Zöge  bei  Kriegsaus- 
mos«  darauf  gesehen  ward««,  dass  man  Wagen  zo  Grande 
legt,  «ekhe  auch  dann  in  (oigander  Zahl  disponibel  gestellt 
werden  können,  dsas  die  aa  toselben  nöthigen  Aendennigen 
mit  Aafwand  wenigster  ÄrbeitskrAfte  berzastellen  sind,  daia  die 
Kostaa  nicht  bedeutend  «afdan  nad  anch  die  WiedarbenteUsag 
Kriege  möglichst  änlkch  tat 
Zw  Erftllang  diceer  DcdiDgungon  ist  für  di  u  ansftlhrenden 
laichst  daa  sn  Grande  za  legende  Material,  dann 
die  nAtUgen  AMBdarmgao  ud  die  Dstafia  der  Etariebtang  der 
Beachtnng  werth. 

Anf  den  ersten  Anschein  kann  man  «ohl  denken,  ob  in 
Beng  -Mf  du  Ihtarial,  d.  k  die  n  wiklande  Sorta  Wi«w 

ein  Zweifel  möglifh  sei,  dass  man  doch  natürlich  die  Pirsonen- 
wagen  mit  Durchgang  dazu  verwende;  nach  ntüierem  Stadium 
dieser  Frage  bin  ich  JedoA  a  der  üeberseognng  gekommen, 
dasa  anch  gedeckte  Güterwagen  vorzugsweise  zu  gebrauchen  sind 
nnd  gegen  Personenwagen  Kellet  Vortheile  bieten,  welche  näher 
beleuchtet  zu  werden  verdienen. 

Bai  KrieBBSDsbrucb  nOiaeii  aelbatvantladUeh  rnmt  nnd 
tw  Attem  «Be  Trappen  aof  den  Sduniiilati  getUiren,  der  Per- 
mmnverkohr  kann,  wenn  auch  heccbränkt,  doch  nicht  ganz  auf- 
gAoben  werden,  um  eine  grossere  Zahl  traa  Wagen  fftr  die 
Tkvppentniipeite  ahwgakeB;  ee  gakt  dibar  «au  lUkt  kiekt 
•a,  ndi  tMMfden  ooek  Penenanngan  für 


rOckzuhalteo  und  diese  einzarichten,  zoroal  wenn  man  dabei  aock 
s.  g.  KrsnkenzSge  fsr  Sit^kraake  sofstellea  will,  wie  nnbedingt 
Dftthig  ist.  Ich  darf  daher  wohl  aanahmen,  dass  man  die  Per- 
sonenwagen als  Grundlage  der  LasarethtSge,  nidit  sofort  diape- 
nik»el  stellen  kann,  nnd  flihre  lam  Beweis  di«  späte 
Zage  im  OctoNr  1870  eo,  waloba  daria 
war,  ohglefek  die  IT.  Klasse  Wagen  gende  fta* 
LanrelkzOpi'  ^tbaut  hhhI.  Dagegen  hat  jede  griisi-'  r-'  liuliD  he- 
Parks  von  gedecktso  Gtttrrwagsa  aad  kann  davon. 


etwa  3(1  Sttirk  7nrnrkhnltpn,  um  sie  zu  ■'••n  b<"!- nderi'n  Zwi-i-kcn 
zn  verändern  und  einzarichten ;  es  konnten  dann  von  den  dent- 
aekea  Belnan  die  gaatgwd^  &U  m  SO  Laattetbalgan  k«l 

An<ibrach  iler  FcindseligklÜH  Mcbt  lM>ri'it  »ein,  um  sof  irt  V«»i 
Itodarf  in  Dienst  zu  treten.  lek  verwerfe  die  Personen waifen 
dnrekaas  nicht  fttr  den  Kraakendienst,  naelia  aber  dabei  den 
Unterschied  zwischen  LazarethsSgen  und  den  KrankeneAgaa,  d.  h. 
denjenigen,  in  welchen  die  leichteren  Kranken  nnd  Tarwmdeta 
sitzend  transporlirt  werden  Bleie  lelatere  Art  war  in  dem 
letstea  Ibriege  «acb  foUbOMMi  «igHMrt,  waiitana  ibar  OOtip- 
vagen  daaa  bennM,  wlkraad  die  Panoaenngen  lalt  Bnrehgaag 
gerade  dafnr  besonden  giciguet  sind,  nm  auch  deren  Insassen 
etwa  nOtbige  Pflege  angedeibea  iaiien  n  kftoaea. 


Der  Zahl  nadi  ahei  wlegeu  diese  Kranken 

denen  eine  bessere  I'll.'gp  m  Thfil  w.Tilen  :na-,s,  die  licprnd 
tnuHportirt  werden  mtbsen.  Da  diese  Zflge  in  znkUnftigen 
Krisgaa  JedeaiUh  wieder  gebnnekt  «erden,  ae  glwAe  leb.  daaa 

Personenwagen  für  LazftretlizOge  nicht  pentlffend  vorlianden  sein 
werden  nnd  dass  man  for  diese  anf  Güterwagen  zurOckgreifen 
anaa. 

Die  GTterwni;in  haben  ffmer  den  grossen  Vortheil  einer 
sehr  erleicliterten  Ilc-  und  Kntladung  dart.'h  die  SeitenschiebihOren; 
man  kann  die  Klranken  leicht  mit  3  Mann  einladen,  da  ualdit 
nur  auf  die  BodsubObe  der  Wagen,  Hwa  l^.SO  Ober  den  Schienen 
zu  heben  iiL  Bei  Personenwagen  muss  man  die  Bahre  parallel 
mit  den  Sddaaw  anf  den  Treppen  steigend  Ober  die  Geländer 
der  Platfimen,  nngefthr  aVa  Meter  Iber  den  Schienen,  heben, 
ein  aie  in  den  Wagen  gebradit  werden  kann;  daze  rfnd  nabe- 
dingt melir  Leute  erforderlich  und  erfunlert  das  Ijohe  lieben  in 
nngttnitigiter  Sietleng  eine  Ueheranstreugaog  der  iCräfte,  wobei 
die  Krenken  denli  Kblttefai  beingitigt  werden  nnd  daa  Fer^ 
Fonal  bald  ermQdet.  Höebit  unpractisch  sind  die  Personenwagen, 
welche  wie  z.  B.  die  wtirttembergiscben ,  Geländerstaugen  aar 


den,  wenn  man  dieselben  loskuppelt  und  anf  etwa  je  8  MetV 
/«wiscbenranm  venchidit;  die  Bahre  wird  dann  zwischen  die 
SoUnen  grbcaekt  nnd  anf  die  gaiw  BBhe  too  S'/t  Meter,  hoher 
als  ein  Mann  mit  ao^^estreckten  Armen  reicht,  gehotien,  wobei 
der  Kranke  durch  unvermeidliches  Schütteln  sehr  leidet.  Ein 
ähnliches  umständliches  Verfahren  des  liOsknppelns  und  Ter- 
Khiebens  ist  eriiwderlieh,  weaa  die  Kcffwlnde  sweinr  Wagco 
weniger  als  8  Meter  entfenit  rind,  da  ansaer  der  BabrenUnge 
noch  Platz  fOr  dos  Personal  und  die  geöffnete  Thttr  sein  mnss; 
diee  ist  a.  B.  bei  den  prenaiiacben  IV.  Classe  Wagen  der  Fall, 
dmn  natlbna  nad  BnHenwilnnd  nnr  je  IVO  M,  der  Ranm 
S  Wagen  alw  O^OO,  aa  welekem  aaoh  flr  die  gelff- 
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mm  bIMbt.  wlhrend  die  Bahre  2'",e7  (8'G")  lang  ist;  man 
an«  alao  dia  Wat»loikmj)fMln  nod  mindettoM  O",60  Ttncbieben  1 

TOB  dem  dM  nJIchston  Wi^t»  pnifcrnt  nnd  ein  UebenchrHUn  I 
beiai  Tragen  der  Kranken  miDdestens  onbcquam.    DicM  Art  i 
der  Balaii^  M  MiknM  faOMkb,  4t  dto  PenMHl  Mtebaa 
Aw  8chi«iini  tret«o  ranss,  ein  gieiiager  Amtoas  eine«  rangirenden  | 
Zages  gmOgt  ein  UnglOck  herbefamfBhren ,  zamal  die  Zage  aof 
dra  darehgeheiiden  Gleisen  an  den  Perrons  laden  mQ«en.  Sicher 
M,  daaa,  wte  kh  eb«n  aagafolnt,  aater  «Uaa  Yarfaittoiaaeo  Qoter- 


hftrffTeuilpn  Stellen  ni<tit  vrrhanden  sind,  Piltr  bei  der  Gnrtcn- 
aafhtegnng,  die  daaa  gehörigen  PolaUrkiaea  auf  Fenatar  oder 


Vii^r,  \i,lloi(bt  nixh  weiter  aunndehnenden  OrOndc  geg«a 
PenoDenwagen  und  f&r  Gotenragen  brachten  mich  in  der  Uebar* 


■rWbte  Perron-)  prlpi>.iit>Tn  bei  ersteren  noch  die  Einladang, 
«•krwd  aia  bei  lauterao  luiaa«  TortlMil  acign.  Et  iit  kOfU 
Mglah  1a  Omtrmttta  gu  Oiiiwwiiiidgte  Hb  afa»  Un- 

bettODg  ni  'ht  V'Ttra^rii.  zu  tramportiren ;  m  knnntn  z.  B.  der 
dnch  seine  aogewObnlicbe  Venrantag  bei  La  Maat  (dandi 

Munang  dievr  Stadt  rar  dadurch  transportirt  werden,  daas  der 
OOtarwagen  bvste^eode  pf&lziscbe  Zog,  als  letzter  dorthin 
flinte,  dl«  Verladang  in  seinem  Bett  ■Hl|liitlii.  wllinwl 
diepnwriscben  Zikge,  die  Torher  dort  waren,  ibn  nicht  mitnehmen'' 
konatcB,  da  eine  Umbettang  bei  der  Amputation  von  einem  Arm 
aod  Bein  nicht  anging;  ohne  den  pf&lnacheo  Zog  hätte  dersvlb« 
te  frwMMlMr  BahandlBig  awflekhtoibw  ■D—ü,  wthrend  er 
mT  dMualtai  BMk  «■  Le  Ifana  Ua  nach  Bnuui' 
in  das  Spital  aligelielMl  wde. 
▲ach  aade»  freilich  wtdflk  inrishliga  Oitiid»  mfUtim 
4t  (Mtarmgen,  lo  iM  diMilbaB  i.  B.  diRth  die  lutM  nd 
ene  leicht  annbrinKendc  innere  Hnlzvenctialiin^'  unbafll^ «Inner 
alt  die  Fenooeowagen ,  die  aasten  Blech,  innen 


selbst  mit  prowm  Vnrth4>i!  m  verwenden  sinil :  irh  nnter?t<'lle 
die  angeführten  Grflnde  gern  der  Beortheilong  der  geehrten 
IjSKP« 

Wenn  ich  atich  nicht  crwilrtc,  (l;\':'i  Hahrj'lirrrtiiiTiPn,  welche 
8.  g.  aateiikanische  Personenwagen  besitten,  davon  abgeben  wer- 
den, w  tef  idi4oAiKiUlM)ta,d«a4teTtdkBilH)rderBdmii, 
die  nor  Personenwagen  nach  gewöhnlichem  Conpö^ystem  haben, 
dieser  wichtigen  Frag«  Ittr  AnCrtellong  der  ZQge  einige  BerUclc- 


warm  lifgen;  durch  die  Seitenfenster  der  Prrsnnfnwupi  n 
eine  lebiiafte  Abittblong  sUtt,  die  Laft  sieht  durch 


rbrecben  nod  ein  Fnatz  ist  anf  d<<r  Fahrt  »schwer  nuSi?- 
Ponkte,  die  dem  Kranlien  scliaden  icOonen,  w&hrend 
bei  Gaterwagen  die  Kranlien  in  den  4  Ecken  geborgen  vor 
jMtem  Zog  liegen.  Aach  in  Bezng  anf  Ventilation  sind  diese 
rSostigpr,  da  man.  wie  ich  ip4tcr  angeben  werde,  leicht  Je  nach  ' 
Fahrt  and  Windrichtong  an  allen  4  Seiten  de«  Wagen  Tcntiliren 
kHa;  M  P«noa«a«i«ta  ist  dies  nicht  ntogüek,  «In  Oefiteit  der 
Muatader  Jedoch,  wegen  der  daran  lieffwiden  Kranken  iiWit  wohl 
M  ktblercm  Wi  ttir  aiiK<'ht ,  Fenster  in  lien  KopfthQren  aber 
■ritt  nidit  Twitaaden  sind  nod  nur  die  maognlbaAe  Yantilation 
4vA  dia  aack  oft  liefet  aagebvachten  IiaflseUebtr  Ueftt,  wem 

■in  t;icht  zu  hesfin ■leren  Vnrrichtiinj^er.  nberjjehin  will. 

Seihet  die  fchlaalten  Federn  der  Personenwagen  Obertragen 

rtn  etw»  ftO  rtr.  constmirt  rind,  während  dieselbe  im  Lsj-areth- 
dienate  nor  etwa  20  Ctr.  ist;  die  Federn  d«r  GtiterwagMi  lassen 
M,  «to  bh  iplltr  aiifaa  sncde,  lekkt  aaf  baiieMga  Tm- 
ftUgkeit  redaciren ,  was  bei  den  lang«n  Federn  der  Penoeai- 
«agen  zn  gefibrlich  wäre.  Ilaapttäcblirh  aber  müssen  die  Per- 
toocBwagen  schon  beim  Nenban  mit  ROcksicbt  auf  den  I^azaretii- 
ial  M  mkr  ab  mkneheiBlieh,  da« 


Dass  die  Ausführnng  der  Zage  aus  GOtürwagen  mflglkibM, 
hat  in  dior  letitea  Kriege  nent  der  Zog  der  HctüBk«  Lad- 
wigsbohn  bewkaen,  der  mir  bei  Erbamng  des  pfUriteben  Zsgea, 

in  einiger.  Punklen  ein  gntes  Vorlilil  war;  heiile  Zflge  fuhren  mit 
dem  betten  £rfoig,  durchaos  den  aas  Personenwagen  aufge- 
steUtaa  Zmm  nMrt  mAMkiai.  Ua  tfan  «khtl|a  FIrait 
auch  vor  ein  gröisercs  Pabllknm  zn  bringen,  stellte  die  Waggon- 
fabrik  Lodwigsba/ea  in  Wien  eine  nach  den  £r&hmiven  Ter- 
beiMcte  Oo|ila^  pttUsokea  ZagM  aw,  miah»  «i  küdMla 
Aus/eiehnnng,  da»  Ehrendiplom,  zn  Theil  wurde.  Ich  habe  ferner 
die  Genugtliuaug,  dass  von  einer  Seite  aas,  welche  s.  g.  ameh- 
kaniscbe  Wagen  besitzt,  diese  zur  ADfütellong  VINlLttaretlucOgen 
Terworüm  and  nnd  das  Sjsteai  der  Gaterwagen  adoplirt  ist, 

rfdi  votlMndig  mit  mdaen  ,An> 


Die  nOthipen  Abändemnpen  der  Gsterwagen  fOr  I^azareth- 
zOge  habe  ich  tchon  in  einer  medicimscben  Fachschrift,  der 
DnltdiM  VkrtoVakcHkrift  t»  «AatBeke  OeaaadkelMpfleia 

Band  Y.  Heft  3  veröffentlicht,  l'm  hier  nicht  alle«  zn  wieder- 
holen, nehme  ich  nur  das  Nötbigc  berans,  stelle  jcduch  Inte- 
TatHBtaa  geraa  SqMraUbdritcke  des  Aofsstzes  rar  Verf&gnng. 
Die  Ablndemnge«  sind  aftnmtlieh  einfach  nnd  mit  Rackaieht 
anf  Ilerstellnng  doreh  wenige  ^ArbdtskrSfte,  so  da.«  sie  leicht 
binnen  lingstena  4  Wochen  für  jeden  Zng  zn  machen  sind. 

Znnki^  «M  Jedem  Techniker  die  karte  Federam  dar 
Ottenragea  ata  Einwand  gelt«i;  dl«  betreffgad»  Aktaderang, 

die  höchstens  eim'  Stm-jlr  Zrit  (mt  W.il'.  r.  1..  i^tet.  ist  wirklich 
daa  Ei  des  Oolnobu,  sie  ist  von  Herrn  Baorath  Brockmann 
In  Sintigait  kaaehrielbta  Im  Oifaa  1871  ftg.  19,  TaM  IL  Bi 
werden  die  ftlr  ein'  Vnt/Iast  von  200  Ctr.  ron^tniirtiT.  Otlter- 
wagenfedem  ganz  einfach  dorch  Ueraosnahme  einzelner  Blatter 
aar  die  4ar  HatdmtTMMOtr.lmLannadlaaaiacatapNchnda 

TrnirfShiiirVeit  rediicirt  .  die  heran?  genrimmenen  nicht  tratfenden 
Blätter  werden  unter  di«  anderen  gelegt ,  am  nie  nicht  zn  ver- 
tauchen  odar  la  saritaMi  («laa  4epfalita  Federang,  wie  dien 
von  vielen  Besoebem  nnatret  Zoges  verrnnthet  werde,  ist  nicht 
vorhanden).  Die  Federn  wirken  dann  angenehmer  als  die  langen 
Federn  der  Personenwagen,  da  dnrch  die  KOrze  der  Feder  bei 
aller  Weiebheit  die  SebnaakBaami  dock  nicht  so  bedanteadwer- 
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den;  ich  habe  die«  Verfahrea  geDQge&d  erprobt  nnd  kaaa  et, 
lUftig  aagowendet,  mit  bertcm  0«wisM!n  empfehlen. 

DI»  tMiU  Aaodennig  betrifft  die  Hafatailaaf  dat  Dwch^ 
pogB  dofdi  Anbrintcen  ton  KoptlhOren;  die*e  braaeh«!!,  da  ä» 
nicht  ram  Fladen  braatst  werden,  nar  die  gewöhnliche  Breit« 
Ton  0-,60  n  haben,  Ma  erhalten  nr  Teattatioa  SoUabataater 
md  LoftaddclMr.  VBr  aididA  Yanlnbaag  dar  IMaMbMidao 
Theite  di-r  Kopfvffinde  muss  gcst^irgt  wenlen,  da  sonst  ilit?  ThQrt'ti 
leicht  Ueounen.  Die  weiter  nOtbige  Ueberbrfleknng  dea  Baomet 
twfacihaB  dao  Wagens  gaadilaht  dofA  Dapptriltoi  mlckt  alek 
anf  die  BnlTiTlinlsim  anfli-f^pn  nnd  an  je  einer  demOm  eine 
«eitere  Blechlüappe,  weldie  acb  auf  den  anderaaWgta  Dapp- 
tiitt  saii^Md  Mtfeit. 

Die  Erhellung  der  Wagen  gevhielit  durch  Kinsctznng  ron 
Glasscb«ibea  an  Stolle  der  gewöhnlich  vorlukodeoen  Urabtgitter 
diT  Ltiftofl'nuogen ,  ferner  dnrch  Abnahme  der  YeraAttang  daa 
obovn  Feldes  der  SchiebthOren  und  Ersatz  dnrch  «in  Fen^ti  r 
in  gaowr  Breite  mit  mindestens  je  einer  Scheibe,  welche  sich 
behob  Ventilation  Ofbea  llaat;  geht  dies  wegen  der  ThQrcon- 
•trvetioo  nidit  git  an,  n  wbd  die  SeitenthOre  etwa  0*,60  anf- 
geachobea  od  die  Otthung  ixnSk  eine  prorisoilidn  feicbt  ent- 
fcmbarH  Wand  mit  Schiebefenster  wieder  gescbloven.  Die  Spalten 
der  Schiebtharai  werden  daieh  einfache  aafenagelte  Poiatar- 


sieh  die  Bahren  an  den  W&Dden  legen ;  fttr  die  nnteren  Bahren 
genSgt  nach  neiaen  &lhhrangen  eheaao  die  daaC  fMahtaala 
SMlnng  Mf  Milaridam,  iadaai  nsa  die  Bahren  dnrch  kMoe 
HaheB  an  der  Stelle  hllt.  Dieees  System  hat  den  Vortbeil, 
nach  Rntfemang  der  Bahren,  bei  der  Leerfahrt  Sen- 
1  Yerhaadaang  adar  LahimaritlalD  nach  Sepoqtltaaa 
pur  «fe  Ii  Olteiwaiwi  veriadaa  tau,  ma  M 

in  PcrwjDenwagfn  nicht  anp-ht. 

Zar  Beinag  üb  Winter  anpfeUe  ich,  da  gewi 
mIv  viel  BadtanuR  ofMdHV,  nn  glaldiferMig 


Eckllitta  an  mindestens  je  2  diagonalen  Eclcen  jedes  Wagi-ns 
Bianintasn,  danit  Mm  Stehen  des  Zuges  nameotlieh  Kaehta 
der  YariKbr  nicht  dnreh  ^  Wagen  geben  mnss,  aondem  man 
W'-A  iusicn  durch  Aufsteigen  auf  oben  bcscbriehene  üebergangs- 
tritte  in  jeden  Wagen  konunm  Icaan;  diea  trigt  maentUch  m 
Srfadtug  der  Kuba  In  dan  Knikenn^an  bei 

Znr  Yerbessemog  der  BMattUl^ait  «U  iuem  Tanahatang 

in  den  Wagen  angebracht. 

Emenernng  d<>g  inneren  Anstrichs,  namentlich  ancb  des 
Bodens  ist  wegi'u  der  IMnltcihtaK  ud  DseinCsetino  gehranditer 
Wagen  aatOrlich  nothig. 

Soweit  die  Aenderungen  an  den  Wagen  selbst;  in  Bezag 
Mf  dia  EiuMHiii«  enriUiM  idi  fidgaidMt 

Der  wichtigste  Gegenstand  der  Einrichtung  der  Kranken- 
wagen ist  die  Bahre,  dieee  musa  bei  hinreichender  Soliditit 
BflgUciiat  ataMi  od  »utfileh  laiaht  Hin,  in  dia  KmnlM 
anf  derselben  liegend  in  dem  Feld^pifa!  ahgcbolt  und  in  das 
hliche  Spitul  gebracht  werden  mUs&eu.  lAv  lireite  darf 
Oi",70 — O",':»  sein,  nm  kranke  ExtrenüUUen  ge- 
n  ItOnnani  IM«  Xiaaghaizer  werden  am  besten 
?aa  8ahBel|.len  Kfafendiab  tob  S*"  Dnrchmeeser  genommen, 
diese  in  2  Querbrettiv  mit  Fassen  eingesteckt,  das  Kopfbrett 
atwu  erhöht  nnd  daa  Oanaa  mit  Sageltnch  flhenpaant.  £fai« 
aololw  Bahre  koMet  etwa  8  tUr.  Bfaia  oft  gewäuehte  ler- 
ändi'rli.  li.'  N.  juin.j.'  des  Kopfgestt-lls  Tc-rtbeucrt  nnd  erschwert 
die  Bahre  weeeatlicb,  man  kann  sich  dorch  Untariegnng  von 
Kiaaen  IwUhn  nnd  gegen  daa  HanbmlNkn  efameyHr  Kranken 
nach  dem  Faseende  dnrch  aufsteckbare  Fussbrctter  wlitttjen. 

Di«  ainbchate  nnd  faiUipU  Aofhtngnng  der'  Bahren  ist  die 
vnn  Bam  Bnmtk  Broelcmnaa  (Otfu  1871  pag.  13)  be- 


Otfaa 
FMI- 

lifen  und  vnn  dlpsi'n  wieiler  vi!rljp  narh  I'rof.  M  ei  il  i  n  i?<'r  '  s 
Patent  (Pateatinhaber:  daa  Eiscmwerk  Kaiaerslaatern)  mit  iwei 

wird  nnd  erwBrmt  in  da«  Innere  des 
Ub  aiderer  Ofen  kaaa  dtaaa  TcrUndaag 


Fargapparat  gebl: 
Wagens  einströmt. 


derbea  Ib  OngOalbeilp  dir  Lnft  n^x-h ,  dnrch  Verbrennang  der 
in  Kranksortnian  nie  lehlenden  urganiscben  l.uftstlnbcben,  nie 
nnterstOtzen  die  yeotilation  aocb  nie;  denselben  Fehler  hal 
Dampfbeinmg,  die  Oberdies  schwer  nachtrlglicb  anza bringen 
wire.  Ausser  kleinen  Konsolltrettchen  snm  AbateUen  der  Ba- 
an  jeder  Bahre,  gehört  noch  rar  Einrichtung  der  Kranken- 
n  fliniMsber  bewegUckar  NaehtatnU  mH  gnier  Diehtnng, 
dar  hrf  WcMgabrnNh  dsnh  AvflogaB  Maea  IUhbm  nb  Saaaal 

dienen  kann  and  l  iue  kleine  einfu'he  g«>[iolsterte  Sitxbank,  danit 
Krank«,  die  aobtehen  dorfen,  ihrem  KOfpar  eine  andere  Lage  g^eo 
kOnacn;  diian  dlifn  briilth  llclil)  nlo 

den,    nm  dto  WüglB  ■ 

nuebmen. 


thflren  durch  OeUi'imsihlnwr  ansier  den  eewßhrilichen  Dorn- 
schlAaaem,  atarke  innere  Haken  an  den  SdtenthQrAn,  damit  die- 
adha  alAt  rtm  nnmaB  gaMhat  «afdaa  kamen,  das  FeataUttw 
der  SdMMAmter  nebst  Oitt«m  hinter  denselben,  alle«  dies  anr 
Sicherbait  gegen  im  Kriege  Oberalt  beinahe  anvermeidliohe 
Diebstahle. 

Die  anderen  Yerwaltacswagen  Ihr  das  habere  md  idedere 
Personal  lassen  äeh  oboBMlB  TerbUtaleinilwlg  gan  eonfeitnM 

ans  Ooterwagen  herrichten,  nnd  «war  Jo  nach  Bedarf.  IVrsonen- 
wagan  in  Zflgen  aaa  GflUrwagen  hierfbr  in  nehmen  ist  nicht 
"nmg  md  dank  üngiaidiMnBigkrit  nneiiltän. 

Fr-.vilininst;   verdiem-n   no<-h   dii>    Knrlu  nw.iK>'n .   der-en  icli, 

in  dem  angefahrten  Anfsatse,  vorschlage  in  jedem  Zsge  zwei 
ndtaafUran,  nn  bei  dar  oft  erfolganden  Tremang  dar  Zlge, 

ntr  .VurHrvlinii*  mn  Krrjnkfn  unf  viT.:rhieilpn  liegenden  Seiten- 
Strecken,  dieaetbun  nach  der  Kiiiladnng  speisen  zu  kOnnen,  woza 
anf  dsB  klataan  Btatfotan  «II  J«d«EtafleklangUlt; 
aber  empfehle  ich  diesen  «weiten  KOchenwagen.  weil  nach  me 
Erfahrung,  es  selbst  aof  einem  grossen  Herde  nicht  nUiglich  ilt| 
neben  dem  Hnrriebten  der  Mahlzeit,  noch  die 
berznslellen.  Der  Herd  des  Haaptkflduningam 
groes  sein  (der  pfUdsche  Zog  hatte  einen  Herd  Ton  1",85  anf 
II*,  15),  nm  alle  Insa.'sten  des  Zuges  ^eichzeitig  speiaen  su  könn«>n, 
die  meisten  Zflge  hatten  an  kleins  Eerde,  so  dass  den  jausen 
Tag  gekoekt  mriei  aaHti,  vb  4ln  Laote  alln  an  mraekan. 
Dar  Herd  in  dm  nwItaB  ffikkaBingiB  iHun  UakMt  aata;  «r 
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Ar  elnMlne  Rrvikf.  mm  Wlnnpij  des  SpOlwassers  a.  ».  w. 
EiM  whr  •miifebleoswertbe  Einricbuing  b»tt«  der  ilerd 
im  plUtMma  ZogM,  nimlieb  in  beiden  Seiten  tmi  groM« 
SkmtabuMagit  («.  g.  WMMnohiffe)  too  Je  160  Lil«r  Inbalt; 
fi  ÜMMI  «Wd*  dM  FWmIi  gckoebt  ■nd  beqnaa  800  Liter 
Suppe  «nielt.  6«|en  dai  U«berq>ritHD  dar  FlOai|Mki  di«  Mf 


Bu*ek«arf.    Die  nOtUgM  SeMil», 


Welleüi  in  den  Topf 
etc.  dtrfea  nioU 


wafffn  mit  pin-  oder  an^phanlen  BrenuhtAKhen  nicht  Tflrwendbftr 
und,  diu  üreuiutu  yod  Plaiiomm  bedient  werdtai  mOiiMA, 
wie  viele  Balutn  loiehe  Mluni  ohMhin  bentaen. 

UIMM  M  aäm  AmIoMhi  aber  LuanthiQg«  ia  All« 
gemeiaea,  «aiate  «oU  in  BMfitpaDlcUQ  nicbt  anfeefatbcr  ■rfai 
wardca,  loDI«  riMr  dar  gaahitaa  Laaar  aaderer  Meinung  aeia, 
•0  bia  kk  gaiM  Inntt  te»  ant  ZmcIb»  dar  ¥• 


Was  dif  StirlcP  nnd  Zo?ammersteIlan(;  der  Zflgp  aubotrift; 
80  eiapieiile  idi  di«  Zalü  foa  26 — 8U  Wageo,  «otod  20  Kraolu» 


die  meisten  doutscben  Zog«.  Nidit  l^baft  genug 
ir  gi-^'o  das  AnbAitgen  weiterer  Wagia  an  die  Lan> 
proteetirt  Warden,  seien  diea  aallat  Wai«  flbr  8ila> 
nocb  mekr  natflrlich  tos  Prorinntwagen  mit  Privat- 
itam;  die  aligemeiiie  Klage  von  almmUiehcn  de<it> 
Z«g«B  darflber  veriugt  eine  Re^aag  diaaar  Mgelegen- 
dia  frciUeh  tut  die  Betriebabaaalan  oft  «Sfcwar  n  «fallen 
wirf.  Die  Laaarethttg«  ralaaeo  aar  beataa  Anamtnag 
iiCMtspieligen  EinricbtUDg  umi  am  die  Kranlten  möglicliBt 
geordnaUD  Pfl«|»  aotc<i|*onAliran  aii 


ecken 


ilirer 
mach 


irt  wi 

Ben«  ml  die  WkmUgt  der  elmebMo  Wa^  iat  die 
Odmmninntw  Ja 

6*9  Zaire«  «'hr  wflnsclieoiTterth, 
glaicli  leiclit  gelangen  zu  Ictonen. 

Da  aaf  SeWageneBreaMeaindaBZagBOtUf 
idi  for  an  beiden  J^dan  daa  Zngea  gawOhnliebe  Beiae«ppftck  wagen 
«BRMAllen,  in  deren  Breaiaooapis  daa  dieniUiabende  Peraoual  «ich 
«afhilu-n  kaan,  deren  Ge|>ackräuiue  alt  Hauptniagazine  for  grOaaere 
ToCTAIha  Ton  Lebeoaaillala  aad  yarhaidKialaia,  die  HondeatAUe  aar 
IbUrMngvnc  von  Hnti mtblÜBB  dieaaa  kdaMa;  bei  maaeben 
Wagen  lAaat  tich  wohl  noch  via  Ranni  abacblagen  fOr  daa  Penanal 
weleba  dam  Zagt  ala  Waflanwtrtar,  ArkoMar 


Vaak  dkaer  «twna  laagaa  BMeitang  gehe  Mii  aar  Ba- 

eprechoBK  der  in  Wien  aoegeatelltea  Zag»-  qIm  t,  indem  ich  die- 
aatbea  im  AUgemeinea  beschreibe  and  ihre  Braach  barkdt  aaoh 


In  Wien  warai  ia  BanittUparillon  amgestellt: 

1)  Toa  d«r  kfl.  Direetion  der  Niederachl. 
Xlrk.  Baka;  t  Wm»  TT.  Om»,  Mtm  m  fn  aigaaekknat 

schön  aasRefOhrten  Modellen  in  ','5  der  nfttflrlirhen  Grösse,  nelwt 
einer  Bahre  in  DaUtrlicber  Ortae,  aU  ßeprftsentutea  der  pm- 

2)  Von  dem  ki;l.  bayerischen  Oeneralatab« 
nnd  den  bayeriacben  LandeshilfaTereinaa:  4 Wagea, 
theil«  Perwnao*^  tteBi  MKm|«,  iria  tdtk»  In  Kricfa  ko- 
natzt werden. 

3)  Von  der  Waggoafakrik  Lndwlgakafaa:  idaP 
gerichtete  Qoterwagen,  veriNMIt  ItA  dniBtMnikpftMf  tal 
pfUzischea  Latanthaaga. 

4)  Toa  Borrn  H.  V.  Plamkock  Ia  Ramkvrf;  IXa 

besondere  Einrichtang  ton  10  an  d('D  Spri.g'ln  anf^cMngten 
Bahren  in  einem  gewahalieben  Ottt«nr«g«n,  noch  b^eita  im  Qe- 


5)  Von  dem    französichen  HilfsTcreine  dnrdl 
Herrn  C.  Bonnefond  in  Paris  ein  au  Gftterwageo  nnd  einem 
aeaamieagaeeUter 


haben,  da  man  die  I^ebeaamittel  etc.  an  Statiaoen  Iiolni  kann. 
Ueae  ticpAckwagaa  diaaea  aacb  ala  a.  g .  Sckotawagea,  wie  bei 

«ein.  dfrfn  Insassen    die   Erscliöttcrunff  beim   Bn'm.-wn  nicht 
•Im  der  Verwaitangs-  and  Oekooomiewagen  mit  Aa»> 


Irh  werde  al«  Hanptsach«  nur  die  Krarkpnwa^n  besprechen, 
den  wesentlichitten  Bentandthfil  der  Luzaretbzllge,  die  lilinrich- 
taog  der  Temraltnngswagen  iat  von  geringerer 
richtet  aiek  naeh 
Koatea. 


1)  Dar  Zag  4er  Direction  der  Klodaraakl. 

Märk.  Bahn. 

E>  kann  natOrlich  nidit  mdne  Abseht  sein,  die  aahr  aekM 


ni<-ht  /o  nntf^brerhen  and  ans  dem  nhpn  ftnt?o«>  hi  non  fVrond 
iir  die  SieUong  der  Verwaltungawagen,  koinmea  dxeae  Üremten 
«M  te  iia  Mitte  dea  Zngea,  wi 

Die  mit  ROckaidit  hiaraaf  genoamene 
dea  aaa  3«  Wagea  beateboiden  pflUiiseben  Zages  war  dia  fgl- 


wa^t  n   mit   Iir«'m><'n ,  10 

mit  Bramaa. 


■it  Braame,  S)  10  Krankaaw^eo, 
4)  9  KOebapwagaa,  »)  i 
7)  1 


fin  Abbild  der  Einrichtanif  der  ppenswüchen  Züge  im  Kriege 
selbst;  wenn  auch  9  solcher  ZOge  damals  in  erfolgredciter 
Thitigkeit  waren ,  so  kann  dies  mich  doch  nidit  aUultol,  die 
Htagal  dersalbSB  nach  meiner  Ansicht  aafanfUmn. 

Zaalekrt  eiwlüioe  ich  die  Schwierigkeit  die  Wagaa  (Ir  dea 
Zweck  bereit  aa  stellen ;  erat  nach  3  Monatao  war  es  möglich, 
die  Zoga  Baak  efanrntar  aeiwteUea,  trotadom  daa  Matarial  daaa 
ttt  den  apecidien  Zwack  angaatkat»  war.  lek  flttra  «alter  dia 
«Schwerte  nnd  amstindlicbe  B<'liulDng  mit  Krai.k'  r:  nr. .  wobei 

ZaiadwnraaaMa  iwiseitan  je  iwai 
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Wacen,  diawiben  kxgekiippelt  nnd  atw«  Tcneboben  werden 
mQaKD,  die  Bahran  mOnen  dann  uf  dan  Ptatformtreppen  »UMgmd 
bia  abar  die  OaUoder  gabotaa  werdao,  «b*  ri«  in  daa  Wag« 
fAndit  wardM  klhnaH.  Dttn  mdnrarlc  IStalidug  nl  tta 

meht  iii  schmalen  Kopfthüron  verhindoni  ilcn  Transport  Schwer- 
Tennmdeter  in  ihnn  BetUn,  dar  oft  doob  wAatchaiaiierU  iat; 

YerbandMcbeii  nach  den  IVp<Mplatzpn  und  veranla  ß',  die  Ver- 
ladoof  in  beaooderea  Wa(en ,  «thnmd  di«  le«r{alir«ndan  Lat»- 

dlt  TtoHIntion  ist  in  diesen  W^igm  man^>lhart,  nur  darch  die 
LaftacWeber  möglich;  da  die  Seiienfenster  sor  Vaotilatioa  nicht 
sa  gebrauchen  ilnd.  Fur  kommandan  CtahcMMlk  «ifl  an  wohl 
a  beeopdcren  Yorricbtangen  daRtr  gnäfen  mOasen,  and  wlren 
&Mr  vielkieht  die  aach  im  PerMnendieosU)  gao2  nfttzUchen 
DaehUteroeD  za  empfehlen,  da  diese  Wagfn  auch  in  Friedens- 
Mit  ■ewOhnlioh  nicht  mU  im  beatw  Pnbtünai  tbecfUlt  itod. 
"Ott  Ftfirwig  4arWi«n  tot  Midi  flbr  fi*  MeMi  NntaMmtaf 
im  Laxarethdienste  etwas  hart,  da  lie  für  etwa  80  Ctr.  be- 
xadinet  tat,  eine  Aondefnm  dorcb  Harananahr»  eiaaelnar  BUltar 
«ifd  nter  inU  Bidit  n  naahtn  aaln.  bk  koam»  nooh  nte 
Abkahlong  der  Wagen  im  Winter,  dunh  danneu  Waate 
vad  die  FenaMr,  daher  icliwiengen  Uei«ug,  weidie  aach  mS 
den  apB  la  Eriaf»  ab  bIbU  faMtand  kmwptakm  ward»; 
eint»  VprWäsernng  wäre  durch  Mci<!ing?r  0>-fen ,  statt  den  ver- 
weodeQdea  mit  Chamotte  aoagMirkhenea  gewöhnlichen  Oefen  zn 
eiraiehaB.  Am  awlalian  Widanpnih  fand  £•  ibhHrfa  Bikn 
nnd  deren  Anfhingnog;  die  Bahre,  nach  dem  Modpll  dor  Feld- 
trage nur  0™,57  breit,  ist  entschieden  zu  scbmai,  die  Verweu- 
daag  der  Feldtrage  iat  durchaus  nicht  nöthig,  d«  Laiaretbztige 
sie  Us  an  cümb  ScUachtfelde  Tordringen  kOonen;  «in  aadarea 
Imitar«  MbdeO  wira  daher  aehr  an  empfeblen.  Bei  der  Anf- 
iMRgBng  bat  man  mit  Kecht,  die  sehr  aninTerÜaiigen  Onmmi- 
ilaga  fwiaasen  und  daftr  kleine  SpiraUedem  genomaua,  aber 
tllM  Bit  dieiaa  tctaa  die  Balm  inuaar  noeli  fokaakela,  troll 
dir  nachträglich  angebrachten  Polster  an  den  Tragstangeo  dar 
B|Iva  adiUgt  dabei  nafflentiiGli  an  dia  Aafhinyptoalen  an,  «»• 

Vifliiaicbt  ganz  fixirte  Aafhängaaf  dörfta  imiltitan  duth  ?ar< 
aadw  aUier  zu  erproben  sein. 

nntzuog  Aet  Raumes  ausgestattet ;  ich  mOchte  aber  hier  anch  di« 
Einstellung  eines  zweiten  derartigen  Wagens  rorscblagen,  beson- 
ders  nach  den  Aenteemneen  eloea  preoasiachen  Arztes,  dar  Tier 
Monate  «nen  Lazarathn^  geführt  nnd  den  Miwwtand,  daia  nicht 
genügend  gekocht  werden  konnte,  kennen  gelernt  bat. 

2)  Der  Zug  des  baferiacbea  Generalstabes  nnd 
HilfsTaraina. 

Dia  Baridilng  dea  Penonniwagens  III.  Omm  ait  Oareh- 
pag,  nar  M  aHam  Lnxoa  nnganngwid,  w«B  wur  S  Betten 
IB  danmUwB  flati  fcadai.   Bi  tomat  bai  LaaaraOnagen  ftir 

die  weitaus  größte  Zahl  der  Kranken  weniger  daranf  an  ,  lür- 
aeUMU  in  volUuunouoater  Lagamng  an  ialireu,  ala  nnmantlicb 

tiM  to  tamm,  Mtarikk  Inmhdb  tßvkm  dwaii  im  Ufc- 


ranat  per  Kopf  gebotaaea  Qranaaa.  Dia  BalireB,  wdolta  ia  ba> 
sondern  aaf  Blattfedern  steheodan  QaaldlM  atandea,  waren  darck 
OnhtaatnMsni  si  itaaat  aamMtahMlM  Li(ar  IwimMiIMi  dai 
dank  dla  amlbBiiM  Vidini  aack  lahr  wialgaa  flahwaahaagaa 

au^Kf^itit  war;  die  Bahre  aber  war  dorrh  die  Malnil.?en  zu 
acilwer,  ferner  an  bnit,  da  ria  breiter  war  wie  dia  iLopfttaare, 
rfa  w  diMb,  tiotaJiia  lia  baitflab  aafdaa  gintidliii.  akbit 
zu  der  Abholung  nnd  VerhriiiRniri'  rii>r  Kranken  Ton  nnd  zu 
den  SpilAlem  geeignat,  wie  di««  gefordert  werden  mnaa,  an- 
■»■tifcfc  da  aiiillaba  OddadwaHlaa  lü  »  das  Baak  dia  Ma- 

ladun;?  nur  Ton  den  Schienen  her  möglich  ma^htiv  was  durch 
Schwere  und  Breite  aellMt  bei  zahlreichen  Pereonai  beinahe  nn- 
mAglich  wurde.  Wenn  idi  MMli  aai  piaktiieben  Ortadeo  diaaa 
Einriditnng  beanatand«,  ao  will  ich  doch  der  scbOoen  AusfUbrvaf 
Gerecbtigkeit  gerne  widerfahren  lasaeo.  Ich  erwftbae  noch  dea 
abgeechiomeoen  Abort  in  aiaer  Ecke  de«  Wagens  als  emprehleni- 
mitfc.  Dia  aonatigen  oben  aagiftkrtan  NiHMnde  der  Per» 
aoiMinniMi  im  AUgemeineo,  ab  aefcwitilga  Alfkttiinng,  hier  ba- 
sonders  durch  DacbstOtzen  am  Gelinder  erschwerte  Einladung, 
aMMielbafta  Vaatilation,  AbkaUa^  aad  Zag  dareb  dia  10  Faaater. 
■labt  Rialgndaa  Sakali  iaiaalbcM  m**  Zartratkcn  gaitaa  aaA 
Ar  dieae  Wagen. 

Dia  praktiaeha  abar  akar  buarMlae  Eimtebtaag  der  3  Ver- 
«akangawaeen  Mataa  la  Man  bcamdaranBeaMrlnnigen  Anlas^ 
nar  glaube  ich,  das.s  die  2  Herde  des  KOchenwagM  mak  aiaht 
genOgen,  nm  den  Anforderungen  zn  entapreebea, 

Q  Dar  Zmg  dar  Waggonfabrik  Ladwigakafaa. 

Da  es  mir  selbstTeratladkk  llaht  wobl  mAgUch  ist  nnaare 
eigene  Sache  su  brgntacblea,  lo  maia  irh  diea  eiaar  aadena 
Feder  Bberlaiam ;  ieb  kaaa  aar  aar  BrkUUmng  aaf  dla  voa  adr 
aaffeBtelltan  fiedisgungen,  den  Zwaek  der  Einrichtaag  nad  aiaiga 
Baaaltata,  diu  adr  ran  andacar  8alU  aakaaMa,  binweiaaa.  !■ 
Kriege  «arda  aaa  dia  Anfgdi«  fbr  dto  Direetioa  der  pflUdaekta 

Bahn  und  diu  Kr.'iviuss(  l;iiss  Jc-r  [ifUl^iM  hcri  Ililfsvereine  einen 
LaiarrthTBg  an  bauen;  da  die  pfiisisGbe  Bahn  keine  Darcfagangs- 

werden,  wobei  dip  Knsten  nicht  7.a  bedeutend  werden  sollten  Iii 
raacheote  Her  Stellung  geboten  war.  Auf  einer  Reise,  die  idi  aar 

Vorzöge  der  Gotcrwaffcn  kennen,  sladirte  die  Frage  weiter,  wo- 
bei ich  auf  die  oben  angefikhrten  Prinzipien  als  Unterlag«  kam. 
Un  dto  AnafOhrbtrfcait  diaair  Aaddtten  einem  grösseren  aad 
conpetenten  PnhUkaai  wisaflkraa,  atellte  die  Waggonfabrik 
Ludwigshafen  diean  Zag  aaa,  mit  Verbeesemng  der  Punkte, 
weldie  ieb  ato  nHUgeUiaft  auf  der  Reise  des  pfälzischen  Zuges 

haltend,  abddtffldi  te  alter  Etalkdibdt  aasgestellt,  naaokaaaar 

nur  ani;edeute(,  wie  es  sieh  machen  littst,  da  mir  z.  B.  für  dto 
Küche  nar  ein  Wagen  sa  QetMte  ataad,  «Alirend  ich  aaob  oUgM 
AnafttturnDgaa  iwd  variaaga.    Dto  liQdiala  Aaiaddiaang  dv 

Jury,  das  Ehrendiploni,  wcIilLes  mir  zn  Thcil  ward,  durfte  ich 
als  Beweis  ayffaaaeo,  daas  meine  durch  die  AnsfQlmtng  und  dia 
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Wen  k<'in  falschpr  int. 

la  WcMoUichMi  sind  die  Wagen  vamb  den  oben  wo  nür 


li'i-iii  von  4  Seiten,  dJe  als  nicht  am^big  g^nof  von  Tprwhie- 
dcneo  Seiten  angezwöfeit  wurde,  bei  eiaer  karzlicfaeti  Probt'falut 
Mapcteaimi  Riehten  jedoch  lich  ab  Tollkommen  bawfthrt 
■alur  Luft  verlaoRt  wfvdao,  w  M  «  Uieht 
Lvftfiuig  annbriogen,  nah  Art  darYenU- 
iMioa  der  DanpfachiffinaacliiiwiirftDme,  entweder  selbitth&tig  mit 


Laft  fortsao)fpn.  Venuche  darftbcr  waren  intiTPSRant,  and  hoffe  ' 
Ml  OalifBolMtt  n  fiadan-  aolelM  aonutaUaa.    Die  Gortenanf-  j 


Urth«-ll  Tollkommen  bewUhrt,  trotzdem  die  Gurten,  wegen  ilpr 
UaBOslicIdceit  damals  gata  tu  beziaben,  com  Tbeit  nicht  ge- 

1871  Tafel  n.  gweichnet  sind,  habe  icli  nar  i  infache 
■it  gaaihten  Sehlingen  an  beiden  Enden,  itatt  der 
I  kaba  Iah  aisema  gaaoawiniaBni 
aaten  nbgenindet  werden,  nn  nicht  in  die  Ctarte  n  echnei- 
;  die  Oarte  wird  ao  der  mtsprecbeoden  Stell«  ningetegt  in 
kanerea  and  dn  Ungere«  Knde,  dieee«  mit  ein  paar  Stiften 
dm  Hak  hahat^i«  dan  darth  diu  DaetjiltlBhait  i 

Dia  BtriDng  der 
geoOgt  bei  der  weichen  Fedcmng  der 
Wapa  ^iBt  «■■■■.  Etaa,  Teckaikani  wohl  intercannta,  Kritik 
der  ahgalndartan,  aaoat  Mwndl  asarkaantan,  VMnant  darah 
einen  Wit-n>T  Ar/t  darf  ioh  di-n  I.r-srini  »olil  iiirlit  vnp'tithallen  ; 
daneibe  achreibt  in  der  internationalen  AoMtellungsseituag,  dau 
dtaaa  Ahladwaag  alMtaia  ve«  dar  giUaitiu  Tngwalla  ail, 

wfnn  M  bt'i  di'in  Traaiporte  anf  im  Ki5<'nbihrn>n  nicht  banpt- 
akbiich  aaf  die  «InatraeUon  der  Haachinenfllbrer  and  Coa- 


d».'  hart«  Anfehren  und  lange  Koppeln  der  Wagen,  und  liesg 
man  dies  nach  bei  einer  dortigen  Pn>befahrt  pralitiscb  illustriren, 
fiut  die  ganse  a«aellKbaft  anf  den  Bodea  fiel ;  wag  die  on- 
Mar*  nit  «taaai  aakbaa  dinttwidrigan  Verfahren 
•otlen ,  wM  «aU  krihwiB  Teehidltfer  klar  sein, 
Federn  sokl»  Uferantwortlichi!  StAüse  noch 
I,  daaa  mm  aehtohtaa  Btreckaa  bei 
■it  mlilHiilmliiili  weichai 

flhrt ,  braoebe  ich  wohl  nicht  la  beweisen ;  dl 
Kritik  kann  man  sieb  nar  läi^herlich  machen. 

4)  Dia  SUriclitaBg  das  tterrn  U.  N.  Plamback  in 
Htabargi 

Mm»*  M  te  Orpn  1871  in«.  «  «li  M  TaM  S  k*- 

beschrieben;  «lic  kann  natOrlich  nicht  eingerichtete  T.a/a- 
crMtsen ,  die  achon  im  Kriege  erprobte  Abalcht  grbt 
dl,  4to  ti  «Mgaa  Wagan  lailadioM  Bahra«  aH  Aofhlagnig, 
Ort  and  Stelle  d»;  IMiirfi  in  dort  le«r  Mehenden  Wag« 
aasabriogen,  die  liranken  in  den  Wagen  n  lerladan 
IfiBipoHliaa,  ab  diea  aoart  möglich  wore. 

tot  daher  dia  j 


de?  IHirLb(?ang^  v-hr  pr?diirpTt ,  Ventilation  nar  dnrch 
die  geöffneten  Setteatbaren  mOgUeh  iat,  die  Wagen  ateM  dnakel 

S)  Der  Zog  dea  franzOaiachen  HilfiTcrei nei. 

Am  amlaliBa  der  in  Deatachlaad  gebraoohten  Einriebtangen 
eotgegamtaheBd  and  daher  IntereKant,  war  der  franzflnlwhe  Zag 
ans  7  Gaterwagen  nnd  einem  Salonwagen  (ttr  die  Aent«  be- 
atahiad.  Naba  dar  Afailoht  Maaea  ta  briagaa,  trat  bei 
ailbaii  iMa  genhnnalnNilla  filinföhtaug  hertari 
mehr  al»  Ao'mtellunffvtfrp-nstaiid  kennzeichnete, 
dea  weeeotlicheo  praktischen  Zwaekca  der 

treter  d«  Znges  die  Ventilatinn  dnrrh  sn^'p^et/tc  Dni-hlnterm^n, 
die  aber  bei  den  Tarwandeten  Qaterwagen  als  unpraktisch  wohl 
baMiefanet  «Hdan  dari;  «ena  rfa  aMkllrPeraaaaaii^  Warth 

hat  and  sie  die  Amerikaner  auch  schon  h»np'  anf  diesen  Ter^ 
wenden.  Die  Uerstellnng  dieaer  Laternen  macht  nel  Arbeit, 
die  Spriegel  der  Wagei  Ulmm  imgewcehaalt,  afaia  Raham  in 
dar  Decke  angebraeht  werden,  anf  wetebe  die  Laterne  sieh  aal^ 
setzt;  in  Friedenszeit  sollen  dieselben  abgenommen  nnd  dareh 
Deckel,  Ihnfiob  wie  die  Ladelucken  der  Schiffe  versohkMM 
iwdea.  Iah  bmraüela,  daaa  aiaa  deotaeha  Vanmltwg  diaea 
DaddManni  ihr  OMarwageu  anrhaian  winl,  da  «iaa  DUhtng 
der  groaeeo  Deckel  nicht  gnt  gentigend  gemacht  werden  kann 
aad  ea  einiMbara  aoareicheada  Mittel  aar  VeotilatioB  giabt.  An 


diese  Laternen  anch  stir  Erbelluiiii  ai^Vriturlii.  djp  jcdr.-h  fitr  die 
nnteren  Bahren  nicht  gaoz  ansreichead  war.  Die  Kranken 
bmnm  aiimdiiM  «ickt  «inal  Heb  dmh  Aahliek  dar  dndi- 
fahrenen  Gegend  etwas  zerstreuen,  sie  wnnsten  kaum,  ob  sie 
Aber  oder  anter  der  Erde  fahren,  dieas  soll  aber,  aach  Mitthai- 


bringen.  Anf  allen  dentschen  Zttiten  wurde  die  Krfahrting  ge- 
macht ,  das«  die  meisten  Kriukiu  im  Fahren  iticb  weiventlich 
besserten,  durch  die  sichtbare  Uebenceagnng ,  dass  mit  den  TOfi- 
beigleitenden  Gegenden  sie  sieh  der  Heimatb  niberten  nnd  so 
Hoffnang  nnd  Krfita  steh  naa  belebten,  Ton  diesem  Oeeichts- 
pankte  ans  stimme  ich,  als  Lide,  nicht  mit  den  Franzosen  Bbar- 
ein,  welcke  ihre  Knakao  la  gUnücher  AbgeschkMsenbeit 


Daa  Paladeil  dar  Wagen  gei^chah  bei  den  Franzosen  von 
dar  Kopteita  her  ad  waren  zn  dienern  Zwecke  Platformen  mit 
iTi|ipea  ■argsasaiR;  nni  cneee  geBagana  aran  m  aiauaeo  war* 

den  die  Baffer  anf  f^.o  verlln^jert.  die  PUirormon  darauf  auf- 
gelegt aad  an  diesen  abnehmbare  GeUader  «gebracht.  Weao 


I,  leichler  als  kanre  in  den  Befestignngwvhranben  nnd 
Stflaacn  brechen  werden,  so  kann  ich  diese  Cocatraction  doch 
idaht  eaqieblen,  weil  ria  aoah  aiafat  genflgand  iMr,ni  dl*  aehm 
athr  kmm  französischen  fohren  ohne  Weiteres  einiahriagen. 
Dar  durch  Terltngemng  der  Boffer  erhaltene  Zwischenranm  war 
2",0,  die  Bahre  etwa  a^.r.n.  man  mnsste  ako  beim  Einladen 
tnu  dar  yeriinganaig  die  Wagen  toikappela  aad  etwa  l*,0O 
NM.  14 
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Dto  ScHnfthBrai 

Wutfrii  war4-n  nicht  zum  EinUili-n  /u  tcIraocheD ,   da  ein*» 
durch  deo  aiu8chlou£Den  Abort  zugvbaut,  die  aadere  Seite 
imk  Btkrea  alt  Kcwltta  Tinp«it  w.  Um  hat  alio,  Ick 

ta  haben,  du  NAt.'hsUiegende 


darf  «Ohl  MLgcn,  noi  der 
it  den  Abort 


gi'priff>-a.  Die  Umschlieasung  dM  Abortes  ist  von  krin-  r  v.Irbpn 
Wichtigkeit,  dow  man  nicht  mU  dem  Oedeoken  «NaturBlw  nou 
aont  torpis»  «Imii  gedichteteo  NadUrtaU,  etm  nik  Bohr 
nach  Answii  genonmeo  aod  dadurch  die  be<|ucme  KinUdaniic 
durch  die  SeiteothOren  erreicht,  die  umstinJticlii'  BoffercoD- 
■truction  etc.  ToniiedtB  httte.  Die  abnehuibareu  Gt-Undpr  itnd 
ia  der  Absiebt  gemacht,  das  la  hoho  Heboi  n  Termeideii,  waon 
dl«  iMih  gao2  gut  ist,  so  taogen  sie  doeh  aichta,  da  sie  sicher 
Vettaiaaeikt,  verbogen  oder  ght  verloren  werden.  KuM  gehast 
hak  mtm  dahir  daan  miun  Umw^g  graiacht,  aad  etwas  nahe 


Die  Bahren  Ji  s  Yaihp-^  li.  trn  Jii-  Ki^i/nthämlichkcit ,  da-a 
die  hochkaatig  vieredugen  Seitenstoclie  abaoint  anelaatiach  waren, 
die  AafUbigaBg  aaf  dareh  Pfoitaa  geitwhta  iliinHiattin  abauo 
hurt,  dk'  Keilern  iler  Wagen  fttr  200  Qr.  Laat  iNiwhnet,  so  dass 
alw  die  iUm»  d«r  Fahrt  beinaha  ollM  Tanaittlaag  aaf  die 
KfMdMi  •feartragan  wardsD.  Ohaa  mir  «tai  Ufthefl  «bar  dia 
noch  sieht  entschiedene  Frage  di  r  harten  odar  «lastiiicbeD  Auf- 
sotraoen  zu  woUen,  gUnbe  ich,  itm  dieaa  J^ünrichtang 
F  «tasB  8«lta  n  mit  gsM,  wto  dIa  praasiisfbe  Anf- 

liSiipunK  niirh  df-r  anderen,  dtr  Mittelwe^r.  wif  ihn  die  Gutieii- 
aufli&Dgiuig  bei  miUaig  ela^liiichen  Tra^Htangeh  and  den  l'uUter- 
Usaen  an  den  Wladao  bietet,  wird  wohl  der  richtig«  sein.  Die 
ganze  Aufhilngeeinrichtang  liesa  &icb  bei  den  fransdaiscben  Kranken- 
wagen in  einen  Kasten  unter  dem  Boden  verpacken,  am  die 
Wagen  aach  zum  Gtitertransporte  benntico  zu  können ;  dies 
kann  nun  noch  bei  der  OartananfhlagaBg  tM  eiafocher,  d» 
diese  gar  nicht  gaalit 

In  anderen  Wogen  fanden  sich  B&nko  zum  Transport  von 
Sitikranken,  em  Wagen  war  als  Speiaeämmcr  huferlchtet,  an 
eisigen  Bahrea  waren  Speisebretter,  die  der  Kranke  aber  niefat 
beontzen  kann,  da  die  HObe  zum  Anflitzen  fehlte,  in  einem 
anderen  Wagen  waren  franzAsische  l'eldbahren  in  Stricken  auf- 
gahlngt,  alles  «apraktlsche  md  mnriKUIga  Bteriebtaagea,  die  nur 
bewiesen ,  dass  sie  nie  im  wirklichen  Dienste  erprobt  wurden, 
nur  gemadit,  um  za  seigen,  za  was  man  alles  die  Wagen  ver- 


Die  Verwaltnrgswagcn  waren  hfl(«ch  eiiigerichtef .  aber  ?a 
(.«iiii'licirt ,  um  sich  rasch  berütellea  zu  lassen ,  t<o  waren  z.  D. 
Schieblttden  tflr  Weinflaschen  dn,  nher  ra  wenige  fOr  dea  ^aUn 
Wein  der  auf  einem  Zage  gebraucht  wird,  dan  Beltzeng  war  in 
tcbftnen  Schränken  anfgehohen  u.  s.  w.;  alles  dies  llsst  sich  viel 
einfacher  in  LatteuehMito  «naidMB,  dia  fiel  wanlger  Zeit  and 
Geld  kosten. 

Der  Arxtwagen  war  bMonlan  laxariCt  tiBfarfehtet,  mit 

firaniOsiiichem  Gcschniack  mit  Wanävartifelaog  aus  polirtem  Holz, 
fein  gepolsterten  Sesaeln,  «Ua  iidi  anBnhebettan  ansiiehen  liesaen, 
Sehralhoblnftta,  WaaMfiaitnnf,  Uhran,  Baro> 
n.  a.  w.   Derselbe  war  in  4 


I  getheUt  ftr  4  Aertte,  zwiaehen  dieeesi  WaterUoset  und  Oe^eo. 

Da  diä  Ilerstt^^UauK  dieser  Wagen  sehr  viel  Arbeit  afitrdirt,  SS 
,  müssen  sie  schon  im  Frieden  eingeriobtet  werden,  an  waeieUea 
!  ito  äber  dann  Tsmeadet  «erden?  man  kaat  i 

SchlafwaRPH  für  )  ein/iliii'  I'er-irien  benutzen, 
j        Nach  diesen  Bemerkungen  Ober  den  (naoHiaihaa  Zog  1 
leb  dia  Nanenngn  desaslban  aidit  enipMilen,  «■ 

als  derselbe  noch  nie  im  Dien^^tc  Rcbrauiht  wurde, 
die  deottchen  iunrichtungen  ectachiedenen  Y( 


In  der  Hoffnung,  dass  dieser  Aufsat?  dazu  boitraffi'n  möge 
di«  Aufmerksamkeit  anderer  Techniker  dem  wichtigen  Gfigea- 
desselben  zuawenden  nnd  dia  «iMalMnBaaittan  Tai^ 
berbeizufOhren ,  schliesse  ich  mit  der  V< 
der  Bereitvilligkeit  zar  Hittheilong  weiterer  DetaUs. 
Lndwiffahafen,  den  0.  Min  1874. 


Nachdem  ich  vontebenden  An&ate  abfeaoUekt,  erhielt  kk 
von  Wien  «B«  Zottaohiift  «Der  mounnt»  vom  7. 

1873,  in  welchem  die  auf  der  iiiternatiinialcn  rrivatconf« 
Ober  GagsPsttode  der  Uilie  im  Kriege  vom  ü — S>.  Uctober  187S 
an  Wien  galbMUn  Haaolatianea,  naeh  tknam  Wortiant  enIknHw 

sind.  Bowi'it  sie  die  LazarethzOg«  betn-ffen.  r>a  dif  darin  auf- 
gefohrten  Umadbedingaogen  wohl  vom  allgemetn«!  Interesse 
afaid,  a»  artanha  Idi 

Kenntniss  der  Leser  ai 
Sie  Lauten: 

1)  IMe  OanlKMMI  erkl&rt  vom  Standpankte  der  freiwil 
Hilfe  die  Auarflstong  von  voUstladig  Iwigerichtuten  SanitatszAgen 
ini  Frieden  fQr  entbehrlich  nnd  zo  koctspielig.  Die  Vursamm- 
lang  ist  jiidoch  der  Ansicht ,  dass  im  Interesse  der  Humanität 
«a  dringend  wttasdieoswerth  ist,  dass  fttr  EisenbahnnnglaekailUa 
die  Bahadfreodonen  (Privat-  odar  Staatsbahnen)  angehaltan  «v- 
den,  fiüe  enl^iireebemle  Anzahl  von  z.wei'k.mSs8ig  conslruirten 
rraDsp«Mrtwsgea  fttr  Verwundete  aaznschailsn  und  n  allen  Zeilsn 
tm  Stande  in  «rimltan,  «d  daaa  dia  belieAnden  Raglenngan 
aller  Linder  im  Wege  der  flwallBabBng  darauf  dringen,  da« 
die  vorgeschlagene  Maaasnfel  ao  bald  als  möglich  zw  Aosfllh- 


2)  Es  ist  nicht  nothwendig  einzelne  Sp<-<:ia1  wagen  als: 
Kochen-,  Vorrath»'  nad  Proviantwagen  schon  im  i''rieden  vor- 
rtlbif  m  batton,  dallr  aoll  aber  daran  innaraBinileMna(aehon 

im  Frieden  berRP^tpUt  nnd  bereitgehalten  werden,  Arztwagen 
jedoch,  soweit  diu  KiM-ubabncn  nicht  schon  bequeme  Schlafwagen 
mit  getrennten  KaUnen  and  vollsUndigem  Danhgang  ImÜBa^ 
«lad  eigens  herzurichten  nnd  bendt  zn  halten. 

8)  Dia  Krankenwagen  sollen  folgende  Einrichtungen  be- 


a.  Die  Terladang  sali  von  den  Stirn-  und  den 
raSglieb  sein,  mm  breita  Platformen,  breite 
queme  Treppen  nothwendig  -.ind.    Gelinder  Oi 
slOtzen  sollen  abnehmbar  gemacht  ««rden; 

b.  Dia  fanena  Verbindung  dar 
danh  BoiUUb  von  Tkifon  an  4tn 
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e.  Dia  VmMOaag  ttmr  gtai^nMigeB  Tenpcntor  hU  | 

dur  h  riopjn'Ite  Decken,  PaMbAden  nnd  ReltcAttänile .  Heiz-  und 
VoMilatioiwTorrieiiliuven  (OMbtatamm  wie  im  franalMachen 
Svpi)  €nB9|^Mift  ^MfdtD.  Dm  UbImii  mO  cIm  T^uiMfitvp  von 

+  12«  C.  ertn.'-k-lirh'-n  : 

d.  I>te  Beleochtnog  b«i  Ta^  grattgt  darch  die  Üadüatenwo  i 

FntstiT.    Bri  Nacht  wird  einp  kflnstliche  BdntUHgi  micbe 
i>hc«tiniDg  im  Wagen  erlaabt,  gefordert;  | 
8.  Di»  OwrfwwM  K  g^gwJeatBuiiiMJBB,  wtWw  ffBmr» 

SahvukiBigeB  mltast.  —  Fflr  jmien  Tervandeten   ist  nntpf  ' 
Toruaebang  piner  PDt«pr^henden  Ventilation  ein  Lnftraam  von 
4  Cubikmeter  erforderlich ,  anch  i.st  eine  Anaahl  von  molw  nls 
10  Ytnrawlatn  ttr  mtea  Wagen  nicht  »ilAss^; 

t  tmm  Reinigen  dee  Wigeos  M  das  Freilassen  des  Bodens 
BothwendiK'.  Die  Abtritt«  Mllen  vom  Innenraume  di-s  Wageaa 
■IgaichloMin  aain  nnd  ikh  diwet  «nf  den  BnlukOrper  leenn; 
wm  ttr  aMMAanto  Rrankea  aind  «igen«  geadiloaiana  OI«eta 

Hfeastellr-ri 

4)  £in  SanitAUHOg  soU  b<icli8tena  ans  60  Aohaen  beatehan 
■i  das  TVanapart  ton  900  Uagandaa  Knnkao  oder  Yermn- 
dHan  gestatten. 

6)  Mit  Anmakme  der  Fahioidnnag  der  ZOg«  ist  die  FOlirang  i 
■d  ▼«radlaw  dar  SonItlMge  nneh  dan  für  fWdlnanralho 
^Migen  Normen  zn  ref^'In. 

6)  Es  dürfen  an  SanitatszOge  weder  beladene  noch  leere  i 
Waggons  angehängt  werden.  I 

7)  Von  Zeit  zn  Zeit  sollte  man  einen  TOltstÄndig  mit  allen  ; 
BOtfcwendigen  Requisiten  nnd  Materialien  Ter!M>h(<nfn  Sanitatsziig 
ansrtaten,  am  einerseits  snr  Befahrang  nnd  Einobung  des  Train- 
penonaia  n  dieocfi  and  andramiu  die  Nothwendigkeit  sdclMr 


IMadMi  iak  nnf  dar  GanlfaranB  amseand  mr,  kann  ich 

■ich  mit  dam  grOasten  Theil  der  Resolutionen  gar  nicht  einver- 
■tandan  eiUlna;  der  Wortlsot  denelbfo  wurde  nicht  wie  vor- 
aMMBd  tsndliBn,  ainifa  «eaenOlelia  Pankto  kamen  gar  nicM  M 
4v  I>ehatte  vor. 

Jeder  Besaeher  der  Conferenz  wird  io  den  Resolutionen 
dto  aaalMi^iaha  BafcaMoa  daa  bat  dar  HanlaUaiig  dm  fraaaft- 
riaeben  Zogn  thitigen  Exprten  des  franrösisrhi-n  Hilfsvereines 
Hcnv  Profr«or  Baron  von  M  a  n  d  y  in  Wirn  erkennen  ;  die- 
■ttaa  riad  eigentUdl  aar  die  ßrandzoge ,  welche  bei  der  Ein- 
iMdaaig  dieaea  Zogea  naaasgebend  waren;  dia  andaren  vorhan- 
danan  dealaeben  Züge  ntid  darin  gar  nicht  beachtet,  ihre  auf 
wirfcUchen  Erfahnnigen  gegrtlndeto  Einrichtung  aar  MMait  ke- 
rt«kiichUg>,  ab  beadnunta  Antrtga  ea  Terlaagtan. 

Bfaa  kam  Beapredurag  dar  alnwlDiu  PuMb  «id  ahm 
▼a^^taUng  derselben  anter  etaandaiv  dirfla  daaa  kaltragaa  dan 
Wank  dar  Beaolntionea  nther  dantnlaian. 

M  9o.  1  Irt  in  kemefban,  dam  der  malte  Sali  aaf  An* 

trag  efe«-<  !>:k'l.(n'!'T^  u:nl  Tnnhr  fOr  !t|i«ciell  engli-di(>  Vi-rhält- 
aiaae  beigefügt  wurde,  obgleich  nicht  zn  verkennen  ist,  dass  anch 

aar  «taHlMBiiMrth  atia  kaan,  gmada  wie  aadb  iMn  dantaika 


Bahnra  acbon  a.  g.  BDIbHi(Mi  kalMn,  velcha  die  Wcrkzenge 

zur  RSumong  der  Bahn  aad  ¥naderher«te1lung  bcn-its  b4>sitzi-n; 
Wagen  Ar  die  TamogMIcklen  riad  alter  nirgends  vorhanden,  ale 
werden  tnasportM  so  gat  ca  mit  aadaran  Wagen  geM. 

WfTin  man  \(i  2  betrachtet,  SO  ist  datici  dir  iilli  rfiincrs 
Gomplicirte  Einrichtang  der  fraadisiKiteB  Wagen  vorausgeietzt, 
daran  Einbriagnag  vM  aiebr  ZeK  variaagt,  dadle  HenMUmg  ^ 

facher ,  aber  doch  genligender,  T.nttenschrlnke  brancht ;  wenn 
die  Einrichtang  auch  vorbanden,  so  braociu  ea,  da  man  die  da- . 

Aenderungen,  da  Wagen  gleicher  Oattang,  %\m  verschiedener 
Serien,  doch  nicht  gleich  sind.  Die  nach  Bedingung  eingerich- 
teten  Ar/twagen  wird  wohl  keine  Bahn  anschaffen,  da  der  Trans- 
port von  4  Personen  in  einem  so  tbeneren  Wagen  doch  nicht 
rentirt,  Schlafwagen  Oberbaapl  nodi  aehr  wenig  verbreitat  sind. 
Dieao  Bedingung  verlangt  ein  lodtliegendes  Capital  auf  unbe- 
stimmt« Zeit,  abgaeekea  davon,  dam  bei  eiaatigem  Oehcaadhe 
aadi  wieder  andere  Andditen  and  BedOrfsisse  MBaaigcbcBd  sein 
können. 

BedingODg  3  a  setzt  Gfiterwagen  voraus,  da  die  Penooen- 
wagen  doeb  kalaa,  oder  wenlgileBs  keiae  Uarelcbaad  ^beeitia, 

Scitfn:liOri'n  linh^n  Wrnn  man  aW  die  bequHmen  breiten 
Tbttreu  der  Guterwagen  hat,  warum  moaa  man  denn  noch  vom 

Zuges  erwähnt,  eine  comiilioirle  und  gefährliche  Construction»- 
tnderung  nothig  ist.  Ich  kann  dorchaua  keinen  anderen  Qfund 
finden,  als  dam  die  Fransosen  Mr  gut  behadan  haben,  die  «Im 
Thar  mit  dem  Abort  und  Ofen  raxnbauen,  was  wie  früher  an- 
geführt  recht  gut  zu  umgehen  ist;  ein  irgend  sonst  denkbarer 
Grund  f&r  die  Kopfeinladung  ist  anerümilich  und  aus  keinen, 
mir  bekanntao,  VarhdltaiMao  geboten.  (Jeher  die  abnehmbaren 
Geländer  bebe  U  beraitB  meine  Amicbt  antgesisroeben.  Mem 
Resolution  «nttdt  lMt,anch  in  keiner  aniU  nn  Form  sarDebatt* 
febradit,  Heer  tob  Kaadj  hat  sie  einfach  mgeeetst. 

8  b  ist  aetbetimeiaadniA,  dIa  Thoren  kOnaea  'aber,  «le 
»<>i'Im>ii  aiisi'iuandergiiietzt  nur  iiO^bfelt  aeia,  da  da  Bleht  aam 
Einladen  benutzt  werden  sollen. 

Ancb  No.  8  e  wird  vroU  keine  Aaarfebt  haben  von  INne- 

tinnen  ar.gcn'-mrnfT:  /ii  wcnlpn ,  vrrnig'-tens  nicht  flr  die  ZU 
Grunde  liegenden  Uaterwageo;  durch  weissen  Uelaostrich  des 
Dadiea  and  alleablla  halle  Farfea  dea  Kaatna  kann  man  im 

Sommer  doch  schon  iIl?  Temperatur  nieilerer  hiiltmi  die  doiipelte 
Verschalung  der  Scitcnwamle  ist  k'ichl  zu  m.u;heu,  aber  fOr 
Decken  und  Böden  nicht  so  einfach.  Dass  die  Dachlatemen 
daa  aiarige  aaCaUbaro  Mittel  zur  Ventilation  sein  soUan,  gabt 
auch  zn  weit;  ihre  Si-hattenseiten  habe  ich  bei  dem  ftanaO* 
sischi'n  Zuge  bt'spnx'hen  und  dort  angegeben,  dass  es  anch  noch 
nnden  Wege  giebt,  Lnft  in  die  Wagen  in  bringen.  Wenn  ieh 
aadi  den  groasen  Wilsen  reiner  Luft  voOlnwimen  wflnüge,  so 
steht  din  h  die  Erfahrung  der  diMits4  h<n  Zftiic  Im  Krie^'i  der 
Notbwendigkcit  reichlichster  L.allerneuefUQg  etwas  entgegen; 
die  slmntüofaes  dntatbcu  ZVge  hatten  kaiae  oder  aar  wenig 
V<'nfilafi(in  und  ilc  h  »urdi>  auf  allen  ZQgen  die  Erfahrung  ge- 
macht, dam  die  Kranken  grüssten  Theils  sieb  auf  dem  Trans- 
port woiontlieh  bosaortaa.  INn  Lafloneaerang  dnrehdM 
Oaihaa  dvThdnbaimDaHihgehao,  daicb  die  onermaidllAaa 

14* 
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Spellen  leottgte  aUo  eo  weit,  dass  di«  verdorbeae  Luft  den 

dMs  <)ie  bi$bi'ri^>n  vrctitf^  ergiebigen  VonichtoageB  beib»balU>B 
«erden  soUeo,  ich  will  nur  aasfilkren,  da«  mao  mit  eiofacberen 
HÜMb  Khoü  TorfaandeM  YentiltUw  gntwetatzen  1: ann,  wotn 
M  kaiaetTCgi  dar  ia  der  gauen  Aslage  nimtlndttrhan  Dadi- 
lateriMD  bedarf;  TariMhe  darflber  wlren  «ehr  am  Plate  and 
mar  wwoU  nach  RicbUing  dea  Sangeni  oder  EinbUwiiä,  am  Bo- 
4n  oder  an  dar  DackSi  odec  Mcb  beider  ooMiWnift«  Dia  tThlih*btt 
laft  beftidet  «ick  4ii«h  a«Wt  n  KoUaiulm  md  dneh  ip*- 
dfiscbe  Sthwerc  wn  Boden,  d^  rt  wärt'  cini'  AbfÜhninR  odtT  Ver- 
dtUHU^  durch  friadie  Luft  woU  nebr  gaboUo,  ala  aa  der 
IM»,  «0  MT  dl*  oft  MhMT  n  «wliwnie  Lift  akg*- 
logto  wird. 

Wenn  wie  in  den  frauflaiBcben  Wagen  kefne  Fnister  in 
dem  Wahren  lelbet  sind,  w  bedarf  ee  aUvrdings  zur  Erliellang 
nacb  3  <i  des  Oberlkbtes  dorcb  Dacblat«nien.  Einfacher  ist 
^Mr  dk  von  mir  tagcgebeo«  Art,  io  dm  SdtcuthOreB  Fowtcr 
■ualiriDgen ,  dardi  Mteba  die  KnnkeB  doek  Mwu  toq  der 
Aossenwdt  <H>hen  können;  sie  kommen  ans  Laxaretben  und 
daaterar  Inarigar  Umgebong,  ihr  liebenaomtk  wird  aidier  belebt, 
wena  lie  rfoh  Vtermgeii  Mtanco,  diM  ce  hefamCrta  gebti  wo 

bpsscre  Pflfgv  ihrer  harrt;  aas  dicsrm  Grnndp  mCn-hte  ich  auch 
TdradilageB  itleiiw  Feniter,  wenn  aolche  nicht  schon  vorbanden 
find,  tu  dM  obenn  BahMB  aniubr Ingen,  werte  die  Ouli  rki  ki  iBkra 
liegen,  die  nicht  aufstehen  knnnen.  damit  auch  diese  »idi  zer- 
strenen.  Ich  glaabe  sicher  annehmen  zu  können,  daas  die  guten 
Traaapoiterlriinnigwi  tat  d«  daatsdHO  Zflgea  weeeatlich  durch 
diese  Zerstreuung  der  trDbeo  Oedanken  nnterstotzt  waren. 

Die  B(><ilngnng  3  e  ift  DOch  nBher  m  prttfen;  die  Garten» 
aafhftn^iig  gt'Dügt  ihr  and  ist  einfteber  und  bDUger  als  die 
franzödsche  mit  Pfoeten  and  Stangen,  «Ihrend  anderersfits  di« 
preenitehe  FedenwIhMgaag  mit  einigen  Reckt  dadurch  ver- 
woirihn  wird.  Den  Teriangten  4  CabünaeteT  Raan  per  Kopf 
war  auf  den  deutschen  ZlignMbei^u  K>'i>üi;t,  für  die  franzüsi^hen 
Wagen  reicht  sie  nnr  lUr  6—7  lüanke.  Die  Fordemog,  daaa 
Mr  10  ▼•rwntete  in  deonenm  Ban  itergelmcht  werden 
dOrfen  ist  gegen  die  Möglichkeit  der  Autedcung  p<  ri>  htet  und 
daher  gerechtfertigt;  (die  Fhuuoseo  katlen  tkMlwüisä  12—15 
Mens  kl  ainaoi  Wagen)i  Snidi  dfaan  Bafingnof  «atdea  noch 
7.  B.  die  achtridrigen  wDrttembergischen  Persoaatwtgen,  Wtidw 
16  Kranke  fasstcn,  ala  uuoUaeig  erlüirt. 

IMe  FMlMonag  dei  Bodw  nneh  8  f  tri  nkkt  von  ao 
grOMr  Widitigluit,  da  selbst  bei  den  auf  dem  Boden  stehenden 
BabroD,  wie  ioh  sie  bei  anaerent  Zage  angegeben,  die  Ronigaag 
mht  got  anter  demdken  aagUah  I*;  die  Wagen  odlen  anek 

Elitladung  K>'Q'"^^i>^^i  gereinigik  md  tainficirt  werden,  wahrend 
dee  3— 4.tfigigea  Aafentludtn  dar  Kmnim  darin  iuuia  sich  nicht 

winl ;  mxr.  kam  sich  auch  leicht  hdlUt  indmi  DU  die  Bahre 
m  den  Augenblick  bei  Seite  stellt  Dmi  dtoiMdtto  wonagüek 
mMddHim  sein  lellm  irt  fMlieh  oni  Pintm,  wenn  mh  tibnr 

damit  die  Miiglichkeit  der  Rt  laduiif  durr.h  die  SeitenthQren  vor-  ! 
üert,  wie  bei  dem  frauxOüscbeu  Zuge,  ao  ist  dies  zu  theoer  | 


tnng  aocb  düoselbra  Dienst,  wenn  fOr  i>eaiafectifla  gewrgt  wird. 

Die  Bedingung  4  kann  aus  Grflnden  nickt  erfallt  ^r.Tie«, 
die  io  ihr  selbst  oad  in  8  e  liegen;  in  26  Wagen  aoUvn  'ütO 
Kranke  iramportirt  werdm,  wem  es  nadi  t  •  ■intalMi  M 
Wagen  fanacht;  ea  Mim  dam  aoek  nsindostens  1  Arztwag(>n, 
1  Wtrterwagen,  1  Klekmwegm,  in  3  VorraÜMwagen  llMt  sich 
dae  unzihlige  nöthige  Material  nidA  nMerhringao.  Ilunit  wtia 
fireiUck  die  Zahi  von  26  Wagm  wridikl.  akar  oi  itl  nickt  agr 
Ikft  dnult  nrnnkonmaa.  Für  dm  AdMbetriok  «Mm  «n  iwai 
Schutzwagen .  ferni  r  ein  Wagen  fOr  Breonmaterial  im  Winter, 
ein  Montarwagm  für  die  Kiaidar  nnd  Wafm  der  Kiaaltm, 

miui^''r>^i'ln  aiirzulH-u-atireu  würo  u.  .i.  tn.  Die  Franzoem  kokm 
nie  Zige  seihst  ^fahren,  sie  wissen  nieht,  daoa  naa  flr  MO 
Mmn  eta  gaaa  kodmlmdei  Material  krMHht,  daatt  «aa  die 

Kranken  selbstslindig  ohne  ausser''  Ulf.-  MTcflegen  kann;  diea 
allea  ia  den  reatireoden  5  Wagen  untenabringen  ist  aamAg^iok, 

werden,  was  auch  ohne  grOOMI  ftkidm  flr  dln  MMM  Baffer» 

deruog  geschehen  kann. 

Die  BeeoIotioD  5  ist  gegen  die  bei  einigen  AnuMn  beala» 
hende  Bcetfanmnng  geriektot,  dasa  die  LazarethzOge ,  wie  die 
S|iitiler  iBter  militAriacIier  Verwaltung  sieb  be&^en,  wilirood 
eine  Iknrtlicbe  Anfincht  gefordert  wird.  In  Deutschland  M  diem 
Bediagai«  JtM  orflUlt  aad  der  OMiuit,  der  nataillek  aMh 
MtHtgrtifat  eefai  kam,  KomanndiimdM  im  Zogea. 

Das  Verbot  des  .\nhjlngeH  ftmidar  Wagen  nach  6,  habe 
ick  nkoB  ia  neineni  obigm  AnhMM  kavroekm.  Der  atlgn- 
matam  Klage  Bker  diaonMiMland  eoOte  dareh  dieom  Baidrimi 
der  CVinftTpri.'  Nru'lidrurk  verliehen  wTdi'n, 

Die  Bedingung  7  bietet  sa  keiner  Bemerkung  AnUaa. 

Dnnsk  TorgMekuug  der  elnwtem  Poritlonm  nntar  ilnmdaiv 

nin^  man  m  der  l'eber/i'Ufrung  liommen ,  dass  es  fzanz  nr- 
mOglich  ist  mit  dem  Torbaadenen  Materiale  einen  entsprecbeu- 
dm  Zng  keimilailon.  Mm  mmm  eim  oder  dio  mdire  VaUm 
lallen  lassen  oder  ^nt  nndM  Wi«^n  hauen. 

Es  sollen  anT  50  AdMm  900  Kranke  transportirt  werdm 
(So.  4);  da  nur  10  Kranke  in  einem  Wagen  sein  dürfen,  ao 
bedarf  es  dazu  20  Wagen  oder  mindcetene  40  Achen ;  ich  liabo 
oben  giixeigt,  daas  ee  wenigstens  nadi  dentaclten  ErAthmngm 
nicht  möglich  ist  in  den  böclistens  restirenden  5  Wagen  odv 
10  Aehom  die  nOthigen  aadermBedirfisiaMaUoiiatamiiiinfm. 
Ba  «oll  weitar  mf  jedm  KiankM  wtedeetme  4  OaMknelerLaft- 
raum  kommen,  M  lo  Kranken  bekimcn  ol^  die  AVagen  einen 
Inhalt  von  mindealHii  40  Cabikaieter  oder  bei  einer  Dam^ 
■dmlltihBke  und  Breite  tob  9",00  reap.  »-,60  ehe  Ltage  tcb 
mindestens  R"',00.  (i1ltervi.'iB''ti .  di«'  dnri-h  dip  viTLingle  seit- 
liciie  ]£inladang  gemeiot  sind,  giebt  ea  als  2achsige  aber  auf 
keiner  Bakn  raa  tfeaw  Ltagei,  rfn  mgalm  ilae  nm  griUmt  ww^ 
den;  die  rtu»  vr  rhandenea  Wn^en  vnn  genügender  iJtnge  aili 
drei-  bis  vierachsig,  ea  könnten  daher  nnr  hödutena,  nach  Ak- 

resp.  10  aolalier  Wogen  zum  Krankentraii'^iiorte  vi^rwendet  wer- 
den, WthlM  wieder  nnr  130  resp.  100  bLraoke  fassen  könnten, 
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doch  wird  diM  «in«  R«>i3pie!  f^iififtcn  zn  »'igen ,  wie 
PntoMr  TOB  Msad;  di«  fnuizOwanhe  KiaririittiBg  em- 


•■dcren  ubedisiitten  FotderangMi  aiekt  ra  ler- 
WMM«,  eta  Beiieia,  dtm  der  frMnOriiche  Zug  osbraooli- 
bt,  wie  ick  in  dMH  waten  Aofiatw  ichaa  geaagt. 


MB  *n  Art 

machpTi,  nnd  me  in  die  Welt  zn  scbirkf'n.  Ar  Her  Cooferens 
bab«n  di«  höchst en  Aatorit&teQ  dar  Cbinu:gi«  uiul  der  Mk- 
wilUgen  Hille  im  Krie«e  TbeU  fnMMMB,  et  Mm  dar  Wtrda 
eia«r  aoickea  Yenaomtaag  niolit  aaifeaieaieii ,  8olch(>  nnTm>iB> 
bar«  Fordanmgeo  ab  deren  Beachlflase  n  pcoclamireo,  naoMBt- 
Uoh  wann  aachtrigtieh  gana  eiaaaitiga  . 


Die  Pferde<Eisenbalin  von  Tornesch  nach  Uetersen  In  HolBtein. 

Mütbeilnn«  de«  Hn.  H.  VaUkaaiyl^  Director  der  Altooa-Eielir  Bahn  Ja  AUeoa. 


lai  Frl)^  ISea  Mdei«  deb  ia  der  Ueiaen,  too  MOO 
■d  tMteiitlieih  wofalhabendea  Einwolmacv  berOUUftw 
U«a>Mi  in  BoltUiii  ata  GonM  n  daa  Zwack,  ui  Tar- 
Ar  «tue  iw  dort  nadi  Tan«^  dar  nlaliataD  atalh» 

(3er  Altona  -  Killt  r  Halm,  fObrendPD  Zweigbahn  von  5  Kilom. 
lAaga  anfertigen  m  lawea.  Die  erfonkrlichen  Vorarbeiten  ww- 


,  dass  die  Bahn,  da  dieaelbe  saf  etwa  3  Kilom. 
ta  der  tVmlifli  urhinalfii  Haaptatraiaa  dar  Stadt  totlaiig  ' 
Bil  Ptete  brtriaban  nwdaa  aaüto.  IWOtav  | 

der  Zweigbahn  sollte  io  stark  gpmacht  wprdpn ,  dass  die 
TOD  dar  Baaptbahn  auf  die  Zweigbahn  Qbergehen 


rn-son<>nwa|^>n  angvMhaffl  werd<>n,  von  thnlichpr  Art,  wie  solche 
»af  lit-n  rft'rde-Ei»«ob»hneü  in  grossen  Stüdten  gebräuchlich  sind. 

Da  anf  keinen  grossen  Terkebr  zn  n'4:hnen  war,  iri  mu^tie 
die  Bahn  aflglirJwt  billig  aagriegt  werden.  £i  ward«  demnach 
M  AaaarbeiUing  dca  Projectes  daraaf  gerechnet,  daaa  n  dm 
Sdüenan,  Laacbeo  and  LuchenBchrauben  altea  Material  T<m  der 
Altona-Kielar  Bahn  beaotst  ud  awar  sa  eiaeai  billig«  Mieth- 
preis,  w  Heb  er  etwa  B  Prooent  tob  dnn  Werth  dieaaa  Hateriala 
hetri^  .  g>  mi(  th(  t  werdr-n  solltp.  Die  Direction  der  Alluna- 
Eieter  EiaenbahBgeaeUKbaft  hatta  aich  aar  FOrderang  dea  Unter- 
■HBaBB  man  aman,  oa  MnaoaawvBi  anaB  juwiiauaa  oiar 
diB  gaaanntr'G  K'^nstigen  Bedingnngtn  hcrzalpihen;  nach  hatte 
tfe  dto  «•eDtgeitUdie  Mitbemilnng  dea  Baiwhofe  Toneseh  ge- 


»rhwHUn ,  wie  man  sonnt  die  TTprdebahiicn  in  gr:>swn  Stadien 
aaaznfDlireu  i>tli-gt,  erschien  hier  nicht  als  zweckmi&äig,  weil  die 
Pilwaeinir  Zweigbaka  tkM  allate  Ar  Penoneorerkehr,  aonden 
aaeb  fDr  Gatcrverkpkr ,  beatimmt  ist  nnd  weO  aof  aine  Dnrcb- 
fthmcg  der  LiseDbaho-Gfiterwagea  zu  rechaeo  war,  «oAr  ein 
Fiaehaefaieaen-Obertian  nicht  kraftig  gecog  ist  and  aieh  aaeh 
daahalb  nidit  eigaot,  woO  ia 
tiaii  SfarkranrimM  Ito  dia 


Mferiogen  lassen. 

Die  Anscbaffujig  der  eichenen  Babnachwelton,  dar 
MHal  «d  der  eichcMn  KlOtaa,  welche  in  den  gepaatterten 
die  flrhlanan  od  BakMUa» 


aowfe  der  erfordarüchen  Pflastersteine  tarn  Anscbloas  aa  di* 
Schienen,  aDweit  die  Bahn  in  OffeDtlicbcn  Struüscu  Lifyt.  monia 
tut  KinttB  dar  UataaaaMV  BaaiilMhiVBaeUBchaft  geacheheo.  SiM 
EfaiMadigBiV  der  Balai  wode  ilokt  ilr  aMMg  Mtaadan,  nA 
Aatnahmc  einer  Strecke,  wo  die  Behl  dicht  neben  der  Chanate 
herfahrt.  Die  SchweUen  aind  S^ß  laog^  <r,2i  Ma  0^,3«  Mtf 
0<-,lS  Wa  niS  «Uk.   n»  Mfil  atad  16"-  atek^  thal» 

0B,12S,  theiis  0",225  Inf. 

Auf  der  8  Kilom.  knin  Bahnatrecke  iwischen  Toraaacfc 
od  dCH  AnAa«  dar  Stadt  Pataiaeii  iat  daa  Tiamta  fkcndi 

sehr  gOnstig.  Die  Hahn  dorchschneidet  theilg  mager«  Acker- 
land, theilg  Qaidelaud,  so  da»  sowohl  die  Erdarbeiten  wie  die 
EqiropriatioB  aehr  UlUg  «am.  DaM  tnr  aa  mn^flA,  aaf 
dieser  Bahnstrecke  keine  stftrkera  tfalp«»!!«"  ab  1  :  200  nnd, 
mit  Ao-snahme  der  EinmOodongaeana  WB  ISO*  Radius  anf 
Bahnhof  Tornesch,  kataa  taUMna  Oanaa  ab  aokhe  tm  330" 
Badiaa  ansawaadai,  «H  olMatUA  Bit  BOekaidit  anf  daa 
Pfadebetiieb  dar  Bdu  aehr  «nrttaMht  iat  Dia  Bahnpbaaaa 
bat  anf  dieser  Bahnatrecke  eine  Breite  too  4>,  <&e  Achae  daa 
Bahagiaia«»  liegt  aber  aieht  aaf  dar  MUto,  aoadaca  nn  <ViS" 
nf  atoar  Bifte,  daadt  aaf  der  aadarea  Seite  adir  Baan  fta 

die  Pferde  zum  Gflien  verbleibt.  Uii'ier  Pfad  fOr  die  Pferde 
ist  Bit  Kiea  und  Schlacken  aas  einer  groasen  Cfaientfabrik  ta 
ÜMaiaaB  algadaabt.  Dte  Maria  gaiuB  alae  aaf  dar  aiiiiiliilli 

der  Stadt  liegenden  Bahnstrecke  seitwftrts  neben  dem  fJteis,  ia 
der  Stadt  aber  Tor  den  Wagen  im  Oleia,  «eil  die  geringe  firaiia- 


tragt,  ein  Geben  der  Pferde  neben  dem  Bahngleiü  da.>iplb9t 
nicht  gestattet.  Fig.  1  auf  laiei  Vli.  zeigt  den  Qoerschaitt 
der  Bahn  in  den  Straaaaa  dar  Stadt.  In  deraelben  Weiae  atad-' 
ancb  die  im  Straaseopflaater  liegenden  Ebenbahngieiae  an  des 
Docks  von  Bremerhafen ,  am  Sandtborqoai  nnd  Ifabanyial  aa 
Hamburg  and  am  Hafen  von  Kiel  aosgeftllurt;  aa  kat  Ahdahia 
diese  Constmcüon  schon  geDQgeud  Ih  wahrt. 

In  der  Stadl  Uetorsen  waren  einzeln  si&rkeru  Carven  bis 
■I  100*  Radios  oad  Steigal  bis  1 :  lOO  nicht  aa  Termaidaa, 
aliar  dieealben  aind  ftberaU  aar  ktira.  Daa  Statieuffebtade  ta 
üelaraea,  eiae  einglebige  bedeekte  Haile  Ton  33*,5  Llnge  mit 
l^iS  breitem  Pentn  nad  kleinen  Wartezimnieni  oad  Expedt> 
iat  wo  aiaaai  dactiian  fiaatwlrtb,  iai . 
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sein  G«8thaas,  auf  eign«  Kostfn  erbut  nod  ta  ÜB  EiMnlHdin- 
gescllschafl  fOr  %120  Thlr.  jährlich  Termiethet.  Aach  einig« 
Gttterrtnme  riad  in  dar  Studt  Ueltn«  flni«tk«t  ia  «ier  Nth« 
der  PUtae,  «o  WcUhtt  kann  Nebn^rimi  ugetc«!  wer- 
den konnten.  Auaarbalb  der  Stadt  sind  aberdles  ttoch  'i  Aas- 
midm  Bit  Nabengleiaen  herseetallt,  am  ein  fiegq|n«B  der  Zig« 
n  teraeUedenen  Pnkten  der  Bdm  n  geeMten.  AnfBahahnf 
Tiir:!!  >cli  ist  ihi  riiiiiK hör  Pferdestall  und  eia  kloiinT,  an  beiiien 
Enden  offener  Wageoscbappen  erbnat,  wo  in  der  Kegel  ein 
Beeerr»-PmoMBWi«ea  itaüooirt  tot. 

Fflr  dpn  Pfrson^  nvprkphr  dor  Buhn  sind  2  k!' in.  n-  nnd 
ein  grösurer  Persooenwagea  angeschafft,  «eiche  omnitHuartig  ■ 
«iageiMtnt  md  mit  «inm  Perm  nn  jBden  Endevenehen  M.  | 
Der  gTösste  Wagpn  «'niliält  20  Sitiplätüi^  im  Imu'rn ,  nnd  rwar  ' 
ein  Coape  II.  Claase  von  8  l'Ulzen  aad  ein  Coape  III.  CI.  von 
12  Platzen,  aoMeidem  olien  Mf  dem  Verdeck,  «nter  einem 
Mebten  Schutzdach  ,  noch  20  Sitzplat/e  fttr  Passagiere  III.  CI. 
Die  beiden  kleineren  Wagen ,  ohne  obere  Klage ,  enthalten  im 
Innern  4  Plitie  II.  CI.  um\  12  Plitze  III.  CI.  Slmmtliche 
Wagen  eind  u  den  Enden  von  beiden  Seiten  iier  ngtnglich. 
Bie  Pemm  u  den  Enden  dir  Wa^n  entliniten  noch  ftkr  je  6 
Personen  Platz  zum  Stehen.    Der  gm»e  Wagen  ist  an  jedem 
End«  mit  ainer  leicbten  WendeltrenM  verwiien,  welcbe  vm 
Pamn  tnf  dM  Yerdeek  Unmffnhit. 

Die  Räder  oiiJ  Achsen  sind  ans  Scbnalederisen  um!  von 
•hnüeher  Form,  wie  bei  den  gewObnUchen  üiseabatanwegen,  her- 
geataHt  Jeder  Wagen  tot  nrit  riner  Bremee  leradtan 
von  den  Perrons  an  beiden  F^dcn  des  Wagens  ans  zu 
ist.    Die  Wagenfeiister  sind  an  der  inneren  Seite  mit 

den  Fenstern  sind  grosse  Ventilatoren  angebracht. 

Der  Fosebodeo  der  Wagen  ist,  zur  Erzielang  eines  guten 
KnwnwtaidaatMt  deppelten,  kreuwcis  Aber  einander  liegenden 
Bohlen  hergestellt.  Unter  dem  Fu9«boden  sind  ti 
Beh&lter  fOr  Gepllck  nnd  Postpa<-kete  angebracht. 

Bn  Znaamraenkappeln  dieser  Personenwagen  mit  den 
flndet  niobt  Stau,  da  ea  sieh  nicht  enp&dilt,  FenoiMb' 
mit  Gttervagen  znaammen  anf  der  Phrdabalm  n  be- 
ftrdem. 

Dia  Wagen  ud  in  ttbUchar  Weiie  laoUrt  nnd  ndt  Laternen 
Teraehm,  anwerdeat  iat  an  Jedem  Bade  der  Wagen  cfne  Gloeke 

angcbractil,  womit  der  Zugführer  liatet,  wenn  i  r  iru-  u  l  Ii  :ii:ind 
waroeu  will,  nameDtUeh  aaf  den  Strataen  and  Wegttbergftngen. 
Jeder  Wagen  wird  nur  mit  ainem  PHud  gelklnren.  Ol«  drei 
Personenwagen  kosteten  zosaromen  4.100  Thlr.;  sie  wnrden  in 
der  Wageutabrik  des  englischen  Ingenioora  Rowan  zu  Randen 
in  Jtttlaad  gebart,  da  dtaia  Flabrik,  ireleba  bereila  eine  Ifenga 

Tan Phrdeelsenbahnwagen  nach  F.n(.'laniJ  ffelicforl  liatte,  bedeutend 
bflUgere  Preise  gestellt  tuUie  als  die  zur  Cuaonrreoz  aafgefor- 
derten  dentscbeo  Ittiikan. 

Aasscr  den  8  Personenwagen  sind  2  einfache  Oflterwagen 
angeschafft,  wovon  der  einu  ein  bedeckter  Wagen  von  100  Ctr. 
Tragfähigkeit  und  far  den  Pren  von  oa.  760  Tlilr.  unter  Ue- 
antsnng  alter  Achsen,  Rtder,  Baffer  etc.  TOn  einer  Wagenfitbrik 
in  Preeu  geliefert  iit.  Der  andere  OOtermgea  tot  ein  atter 
Wagen  adt  Wagandecika^  der  llto  de 


180  Thlr.  Seitens  der  Altona-Uelar  Oaselischaft  an  die  Ueter- 
sener Bahn  verlcaafl  ist.  Der  erstgenannte  Guterwagm  bat 
zweiflflgliche  Endthtian  nd  SahiabetMren  an  den  T  anMiHwii 
ansserdem  an  jedem  Bnde  einen  Perron  mK  Bremse. 

Die  geeammten  Anlagekosten  der  Bahn,  einschlinnlich  der 
iwannten  8  Personenwagen,  waren  an  4000  Thlr.  reramoUagt. 
DerWavdi  daa  wn  der  AHona-Kidsr  EieanbahngeeeUestaft  bar» 
geliebeMB  Material.s  an  Schienen.  Laseben,  Lascbenachraabea, 
alten  WeiAan  and  Uerzstttcken  betrog  etwa  12OO0  Thlr.  In 
lUlge  daaien  waren  nnr  9SO0O  tUr.  dnr^  gtaswmeHen 

bringen.  Bei  der  .^u^ftibrnn.;  ist  inll^>^s^n  der  K<i5l»iiai;<chlag 
am  last  6000  Thlr.  aberschrittea ,  theiia  in  Folge  der  in  den 
letalen  Jahren  ataMgehahtan  enaimen  Steigemg  der  Halnrial- 

preisc  nnd  .\rbeits!.''thn.' .  th-il-;  d.-'bj'.b ,  weil  fin-  "'br  ko<- 
spielige  Umpflaeterang  und  Neupriasterung  der  »Udti».'liHn  .Strasacn, 
wonnf  hn  Koetenaneehlaf  nicht  ger««bnet  war,  der  Eisenbaba- 
gesellschaft  mit  anferlegt  wurde.  Die  fehlenden  5000  Thlr. 
wnrden  dnrclr  eine  Anleihe  aufgebracht.  Die  Banansitlhrnng  der 
Bahn  wurde  von  dem  beim  Betrieb  dor  AlMna  Kifb  r  Hohn  an- 
geeIcUten  Bahnimairiwur  May  neben  seinen  Dienstgeachiften,  ndt 
HffUb  einen  edUnnea  Bhnanih^n,  besorgt 

THe  in  Jabr  1871  der  Ueterwner  Biianbahngeaiilagknlk 
ertheilte  Oonoeaiion  laniet  feigfn<lwmawifii  * 

«Vaohdem  ton  dem  Gomltd,  wetebes  eieb  cur  Orflndmif 
einer  ActiengewUw  haft  unter  der  Finna  -Tetersener  Eis^  nbahn- 
Qeaeltochaft»  gebildet  hat,  daraof  angetragen  worden  ist,  dieser 
Ctaeeitaebaft  die  Oonoeesiea  tarn  Ben  ind  Betrieb  einer  Pfcrde- 
Ei'^f'nhabn  vnn  1%'tersen  nach  Torniw'b  ?n  iTfh4>ilen,  wnlten 
wir  diese  Concession  nnter  nachstehenden  Bedingungen  hierdurch 


1)  Die  Feststellung  K  ilnilinie .  ilie  Gi  nebmiKiinn  d.T 
CSonstraction  des  Oberbaues,  sowie  die  Einrichtung  der  Bahnhöfe 
«nd  dn  Fkhrbeblahe  bleibt  nmerem  Minister  Ifer  Oadel,  Oa- 
werbe  und  öffentliche  Arbeiten  vorbehalten. 

2)  Die  Eiaenbahn  ist  in  ihrer  ganzen  Linge  innerhalb 
JidurealHati  mn  Dnhnn  der  gegeuwirtigen  ürinnde  ab  gereehnet, 
an  Tollenden. 

S)  Die  LBgmg  der  Schienen  anf  der  Strasae  in  Uetaracn 
hat  solehergeetalt  so  erfolgen ,  dau  die  Bewegang  des  Straasen- 

TaAelirs  durch  dieselbe  in  keiner  Weise  beeintrftcbtigt  wird. 

4)  Der  Ranm  swiscben  den  Schienen  nnd  auf  eine  Br^ 
von  21/3  Fuss  zu  jeder  Seite  der  Sehiananstrftnge ,  im 
also  auf  eine  Dreito  von  10  Fnss,  auf  dar  OUame  ia 
ist  von  der  üe(M?l!s<-huft  7ii  unterhalten. 

ö)  Die  Au.^fabniiig  der  Eisenhahnanlage  erfolgt  planmtsrig 
nter  der  Aufsiebt  des  Kisenbahn-Commissariats ,  dessen  Anwei- 
sangen  unweigerlich  zu  beachten  sind.  Hiaeiflhtlidi  dee  Baaee 
und  der  ünterbaltong  der  Bahn,  sowie  dar  HmtaDnif  dar  WcRw 
Übergänge  auf  der  Stnuse  in  Uetersen  ist  awh  den  Aatoda- 
mngen  der  Wegebehördc  naclizakommen. 

»>)  Sollte  die  Gesellschaft  bezBglich  der  Unterhaltung  der 
Eisenbahn  sich  einer  Skamniss  schuldig  machen .  so  ist  das 
Eisenbahn  •CommUsariat,  reip<.  die  WegdiehOrdc  betagt,  dto 
nftthigenüntarkaltangnrbaitan  Jir  Baihmaff      Ctaadhekaft  in 
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T)  ITcHcB  fai  Folg«  ytn  Antengn  te  Btnm  in 

rrtenen  im  Mveao,  in  der  Breit«  etc.  Yeraodeningen  der 
riiwlwhii  MthwoMÜ«,  10  atrht  Miebertelb  der  GoMUielMft  kein 
Amiutfc  tut  Balidiildigimg  m,  «twmowaig  wmm  ta  FWgi  dar 
l'ntt-rl.Altnng  iter  Str.is?<'  ein"  Si^^tinni;  des  BettMM  dW  Eben- 
k«k«  oder  eine  xeitweilige  Verlegmig  erfordnlMli  mdw  nllte. 

8)  Bebn  BafeheB  der  ESwnbailui  lit  imtar  Wefukiw  der 
Sckieof-n  <ler  frohere  Zustand  der  Strasse  volIstADdig  wieder  her- 
ilillin.  Ftr  die  ErfoUiiii(  dieter  Tcrffiebtooc  Inftet  die  de* 
«Mteft  imlehit  lOt  den  IfetarUl  der  Bdn. 

9)  Der  Gesellschaft  steht  gegen  den  Anachlnss  tod  Zweig- 
Ithaeo  «ia  WidcniinielHncbt  aidit  n}  euch  i»t  dieselbe  ver-  | 
fftektet,  die  MtlieBVtnDK  ihrer  Belui  Andern  gegen  Entrii^-  | 
tnog  cintT  in   F^rmatiifoluiig   Ki'tli'^her  Rinigang  von  rnst'nn 
jtiurter  fOr  Uandel,  üewerbe  and  fifleoUiche  Arbeiten  festzn-  : 
MOeadm  TergMuf  n  geiteMeii,  tmrt«  d«i  Tnuport  ft«Bdar 
GWer  auf  Gmmi  von  d-^m^ciben  za  gefl(lurigiider|  iMp.  Mn- 
Ktmder,  Tarife  zu  abumebmen. 

10)  Znr  Siehennf  dei  Betriebee  bat  deb  die  GetrtlidMR 
den  deshalb  vou  «Irra  Königlichen  Klseiil  jlin  -  Ci  iii:iiUsar;at  lu 
trcirBdeo  Aoordnangen  xa  iraterwerfen  und  zur  Uandbabong  der  i 
AiMdit  einen  nach  den  ErmesHn  dea  Gommiaarfata  qnalifl-  j 
ckUB  BMinten  ta  bestt-llen. 

Zagleicli  wollen  wir  den  in  lU'de  stebctulen  Eiaeobabn-  i 
Uattnidwen  daa  Recht  mr  Bipropriatioa  «ad  aar  TOrOber-  | 

gAnden  nenut/uti^  fn-m  !it  GrmvNlil'  Ve  'i.icti  Mjia*~,i?alic  'It  in 
im  hetrvir«'Ddeii  Ljuidvatbeilen  grltendi'n  YorscJirift^'u  bieniarch 

l»i(»ve  Cüiiciüsion  tritt  erst  mit  der  Eintragung  ilor  Oc- 
«eüadiaft  in  daa  Uandel«  •  Register  in  Geltung.  Nachdem  diese  | 
Biilrag— g  erlblgt  «ad  nnter  BeMging  1)nuk*Eiaai|||at«B  ; 
in  &  *fl!5rliÄft'^-?tatnts  nacbgewipven  irt,  soll  die  gpgt*nwärtigo 
Urkasde  dunh  daa  Amtsblatt  di'ü  Ki'gicrungs- Bezirks,  in  welchem 
die  Oeealbcban  ihren  Sita  bat,  auf  Kosten  der  letzteren  bekannt 
gMKirt  nad  eine  Anwige  Ton  der  landeaberrlicben  Oaneludp 
gag  tat  «Be  Oceets-Samninng  aufgraommen  werden. 

Urkondlicb  unter  Unserer  höchst  eiganhiiidlgHi  ÜStflEMlBilt 
od  beig<^rnct(<em  Kctnielirhpn  Ini<ipgt>l. 

Gegeben,  Naocf,  den  14.  Hin  1871. 

fv.  WilholB.» 


Oh  tetat  dar  Ueterwner  Eaaenbahngestfllschaft  enthAlt, 


§.  8.  Die  Geaellachaft  tat  befcgt,  den  BetrM  Ihnr  Bihi 
dncr  aadem  uicUieiieenden  Gt-si'1l«<-h.tft  za  QW1as«.(>n. 


§.  9.  Dm  Oomlcil  der  UeseUscbaft  und  der  Bits  ihnr 
TarvaltH«  1«  in  Delataao. 

§.  in.  IH^  zum  Ilan  der  Bahn  niirh  <ien  vorlSuligen 
AaicUlgea  erforderiich«  Oapital  von  28000  Thir.  wird  aufge- 
tndtt  dnA  «80  AeliMi  a«  J*  100  TUr. 

In  11  i»t  bestimmt,  dass  zur  Deckung  nnvorbergeschenrr 
Aaegabea  ibr  Menbanlen  ete.  ein  Beeerrefonda  gebildet  werden 

bMMUM  100  Thfer.  Mi  «m  JOriidhm  BeMeta-üebenthni 


ihaiwkw  nerta  Minai  «nd  iwaai  BBha  Btanala  9000  Tbir. 
m  AMIteigen  brancbt. 

In  $.  13  iit  femer  bcetiniDt,  daaa  ein  I^omufifooda 
gebadet  werden  aon,  «ileben  die  Elbnnhnwn  na  den  Yntar 

alter  Obfrb.^u  Muti  rinlicn  und  Betriebsmittel  und  ausserdem  i>in 
Jibrlicbar  Zatcbosa  wo  böchateoa  100  Tbli.  ana  der  Beinein- 
hIum  in  bbeniriaaB  idod. 

In  §-  17  iit  tw^tiramt ,  dii^s  AbilnrlrTimjri-n  des  Statats  so- 
wie der  Verkauf  der  Bahn,  die  Autlteung       Geaellachaft  and 

Versammlung  beachloswn  werden  krninen. 

§.  32.  In  der  Geo«ralv«n<ajnuiIarig  geMüiirt  jede  vorge- 
adgte  Actie  eine  Stimme. 

§.  36  bettlmmt,  daas  der  Torfltmd  der  Geselbchaa  aui  5 
Hitgliedern  besteht,  welche  Actioa^re  sein  mOaeen,  auf  5  Jahr 
gew&hlt  vi*rrden ,  so  daaa  jedes  J:ihr  ein  TontandamitgUcd  aaa- 
acbeidet.  Der  Vontand  iat  beKblnaiabig,  wann  rtndftitwit  8 
mtglieder,  eimcWeaaUdi  daa  Toratttradaa  adar  eiM  SnOierw 
Mers,  anwesend  sind. 

In  §.  44  iit  bcatiamt,  daaa  der  AnUchtmib  ana  8  Mit- 
gllcdam  bertehen  aoll,'  weldw  aaa  den  Aetioaalmn  anf  S  Jahr 
gewfthlt  werden,  so  d-iis  j^dr-^  Jul  r  l  ir.  Miiglird  aas<)cheidet  und 
•a  deaien  Stelle  ein  oeaea  gewitfalt  wird.  Die  ansgetretcnen 
WlgHeder  rfnd  amroU  tm  Tn^mA  wio  te  Anftfchf  ath  aefort 
wieder  wSblbar. 

Nach  §.  47  hat  der  Voratand  den  Betrieb  den  beetabenden 

and  Itnuiilü'.'lic  d(i?ii  orfoH'Tliche  R-amte  nn^n^tcllpn,  dif  r<m- 
tncta  mit  ibntn  abziuichlit'&si'n ,  die  ihnen  zu  tTllii  ileudeu  Ue- 
fbgnlaw  fMametaen  nnd  die  ihnen  zu  gebenden  Instructionen 
zu  erlassen.  Insofern  den  Casscnbeamten  nnd  andern  aoastigen 
Beamten  contractarotssig  eine  CaationsateUang  aaferlegt  werden 
soll ,  mua  dtaadbe  in  SnwwwiHwi  dar  OaiWaiihnlt  geUalat 
werden. 

HimdiUieh  dn  Bahi^batiMNa  tat  Mgmdea  n  hamerkan; 

Für  die  BelMamf  Ton  7  ngflmi-.->iKPa  täglichen  Per- 
aoBeuOgea  md  2  CHttcnlgen  in  jeder  Kichtong  wird  dem  Fohr- 
antenwJuner,  weMier  Pferde  md  Kntaebar  in  atellan  hat,  «ine 
jUbrlicbe  TergülnnK  von  2400  Thlr.,  ausserdem  für  jeden  Extra- 
Zug  bin  und  her  eine  Zoiag»  von  >/«  Thlr.  geablu  In  TbUig- 
krit  find  S  Knndiar  nnd  6  Pfaideregebntaig,  «ovan  S  KMaelMr 
nnd  3  Pfirde  dan  fanenaaWtlliebr ,  l  KutM-facr  nnd  2  Pferde 
den  GOierverkahr  haiMgan.  Ausserdem  bereiten  2  Ton  der 
QeaellBchaik  angaeteOte  Oondnetean  die  Persomeozige.  Das  sbrige, 
fest  anKesiellte,  Bahupersonal  besteht  ans  einem  Bahnhoferer- 
walter  in  Uetersen,  einem  Bahnmeister  und  2  Bahnarbeitem. 

Dia  Tarttb  rfii  Mgnia: 

A.  Im  Pnraennnvnrk*hr. 

1  Fahrt  innerhalb  der  Stadt  Uetersen,  2.  Plat7  1  Sfr. 
Von  Detersen  nach  Tomnch  oder  viee  tenn,  S.  Plauay^Sgr. 
1.  Tltlz  4  Sgr. 

Kinder  von  '2  bis  II  Jahren  zahlen  die  Hälfte.  Retoor- 
biUeta  werden  nicht  aogigehan.  Im  dirccten  Verkehr  mit  der 
AHmn-Dder  Brin  tmite  aadi  BOlala  m  DMaraan  nuh 
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Der  Transport  von  StQckKntrm  bis  10  Ctr.  ko«trt  pro  Ctr. 
1  8gr^  Ihr  jeden  fDlgendeo  Ctr.  '/a  ^""^  Wiganiwlaiigeo 
Va  IM  OIr.  ffo  IMtag  86  8gr.,  Air  Jede  MgMidfa  10  Or. 
hl  dnwelbeD  Waccn  3  S^r. 

Fir  den  StQckgntmkebr  ist  aber  bereits  (*in  etwas  höherer 
TMf  I»  Aarieht  immuiHi,  mO  «Mv  |l«MmMg  ikg»- 
nllt  INVIm  mittflat  (Ipru'tbi'n  Pfpnlp  and  FHMMB. 

flr  Ha  Postbefördenuig  «altlt  die  IWWiiMtenag  eine 
fSUUh»  Ymmm  «M  MO  TUr. 

Die  Bctriebseinnabnieii  betrugen  ia  im  4  «Mb  BiMiiIm- 
Monaten,  Septeaber-Deonnber  1878: 


Am  *m  FnoMmrit«lr  ..  .  .  IMl  lUr. 

•    «    GDterrerkehr   ....  750  « 
Fflr  QepAek-Uebarfracfat     ...      29  < 

«   talMMhmff    ....  100  « 

Sa.  der  Einnahme  2120  Ihkr. 
Die  Angaben  für  deoaelben  Zeitraam 

Mnpa  JMS 

Deberaebna     533  für. 
Dieee  Netto-Einnahme ,  wdobe  in  >/a        enialt  «wte 
ist,  eotspricht  einer  (iarchüchnittUehMI  TtOtHUg  dM  AaliSt- 

Capitals  mit  3,55  I^roccnt  pro  Jahr. 
Altona,  16.  Min  laH. 


BlMl1l8fem.]lTMUMAllh  (FMMt  IMMU). 

lOtgaOatt  wn  Jaggärnt  M.  WM.  reemiwli  te  k.  k.  Oaard^HpMtiMi  dw  Mliir.  IhmlralMmi  in  Wie*. 

(Bhfin  n«.  t-6  Mf  Tat  m) 


Dieser  tod  P.  Seemann  in  Wien  erfanden«  nnd  ihm 
patentirte  bei  der  Wiener  Weltamwtelinng  mit  tiaem  Aaar- 
kaDnoBga-Diplooi  atuyexeiciuiet«  BrenMcboli,  hat  dai  Zmok, 

Er  besteht,  wie  ans  dpn  Fig.  3  —  6  aof  Taf.  VII  hcrTor- 
g^t,  au«  einer  etwa  l',845  langen  Bremazonge  von  20'"'  dicken 
riidMliM  nd  06»  Breit«,  aaf  «dahai  an  dm,  8pitn 

dor  Hreni''zuB!?i:'  f«t(i;i'ffi'ni?t'seUti'n  Enii*',  ein  h<l!zrmpr.  di"r  Form 
dee  Rades  angepasster ,  ond  durch  EiseDbeacbla^e  verstärkt«', 

V>\is  Flai'hc-iscn  ist  an  der  Seite  wo  es  auf  der  Schiene 
aolznliegen  bat,  nach  der  Form  des  Sdiienenkoplia  «MlBphahlt, 
an  diMirtben  «Ua  FMhnwg  aaf  dar  BeMw»  w  geben.  Dareh 

ja  rfWt  beiili n  Sp-ipn  des  Bn/msklotzt'«  angebrachti'  cisenie 
^StfnttartMlga,  wird  Uiu  Feütateben  des  Apparates  bei  seiner  Auf- 

Sobald  darcbgtfangene  Wagen  aufzuhalten  sitdt  wM  der 
firemascbnh  darch  den  Wftcbter  in  der  OefiUlastradkB,  M  wel- 
fltaB  danrilw  dsvnlit  irt,  tbv,  «hütuwi  «taetriaebM  SIpal 
irit  der  Bremsznngenspitze  gegen  den  zu  crwarteiiden  WaKon 
oder  Zagatbeil  aofgestellt.  Das  vordere  Ra<l  di  r  oder  de^  an- 
kOBBnden  Wagen  Uuft  Ober  die  Bremszooge  an  den  Brems- 
UMt  M,  nnd  wird  hierdurch  ohnaStOaae  gsbremat,  schleift  den 
8dnh,  valeher  mit  dem  Gewichte  daa  anf  deai  .Claduisen 
aMMiidea  Wagen  belastet  ist,  noch  eise  8(nek*  vtit  fort,  laa 

der  Wagen  zum  Stilhtonde  kommt. 

Die  WugcQ ,  welche  auf  den  liremsschuh  auflaufen ,  gehen 
■araoooesive  aas  deremicbten  Oeschwimdi^eit,  ineine  langsamer« 
Bairegang  nnd  endlich  zum  Stillstaad«  ober,  werden  also  nicht 
bescbfidigt,  so  daas  anch  aaf  den  dnrchgegangenen  Wagen  sich 
Personen  befinden  kiiniicn.  ohat  Wä  Schaden  zu  kommen,  nnd 
bUbt  dsr  BremaschBb,  .aacli  «aao  ar  «iaderholt  aeiaa  Fflieht 
«iftüt  hat,  aoeb  lauaar  frtmnchiaUg. 

Dar  BraaDsschnh  wird,  ond  zwar  je  einer,  pnseenden  Stellen 
aiaaa  gMum  BahmaOUaa,  an  ja  .3  Wftehtar.  in  Jeder  OellU- 


I  strecke  Tertbeilt,  ond  neben  dar  SeUaoa,  aaf  «eleihsr  er  Im 

Kothfalle  aufcra.'rtellen  ist,  deponirt. 

Die  Anschaffnogskosten  sind  nicht  bedeutend,  nnd  gewias 
fßHMMgt,  wen  mm  dto  dvA  dtae  Aaadhafbag  n  ante« 

lende  F.rhi'ihung  der  Sicherheit  nml  die  Kesten,  welche  oft  ein 
eiuxiger  Unfall  in  Folge  von  entrollten  Wagen  Terarsacht,  in 
Batndht  aWhb 

Von  den  mit  lii' ■i":,  Hn'm'isrhiihfn ,  deren  Henrtellnng  nnd 
Vei  trieb  die  Maatiiiueufabrik  des  Herrn  I<«atelt  X.  Bezirk 

Nadntetandat  eiaiia  heechrlebea  wardaa. 


A.  Taraache  aaf  den  Linien  der  k.  k,  pr.  Staate* 
Eiaeababn- Gesellschaft 

Am  27.  Juni  1873  ward«  in  Oegeawart  dar  Herrea  Ter^ 
kehrs-,  Zngfftrdentng».,  WerksUtten-  and  Bahaerhattaags-Cheb 

auf  der  Staalribahti-,tri'ck('  zwi^^'hen  Siminering  und  St-hwechat 
ira  Gefälle  1 :  220  ein  Versuch  zum  Anfhaiten  entrollter  Wagen 
Kemaeht,  welcher  aar  valiatladigee  BeMedigaag  der  Aaweeaaden 
ausgefallen  ist. 

Neoa  uSt  Stelaea  heiadene  Watten  mit  einem  Gesaauatsa* 
Wichte  Ton  8100  Otr,  Warden  von  der  Station  Simmering  ahga« 
laaani,  erreichten  bei  dem  Brenuschnh  ankommend,  eine  End- 
Keachwindigkait  im  tt  MaUea  aad  bliabea  aaeh  «iaer  imGaaaia 
noch  500  Klaller  laa|n  Flihrt  in  GefUle  1 :  SSO  aaf  der  ftdeo 
strecke  stehen,  ohne  dasa  ein  rascher  St"^s  > der  BaethldiBaaf 
der  Baffer  oder  Wagenbesteodtheile  erfolgt  w&re. 

Der  Versuch  wurde  mehrereaude  wiedarbolt  aad  lief  jadae- 
Bua  «Im  daa  leilaiKeo  AaHnd  ab. 

Bei  einem  im  nahnlinfi'  WiPn  im  (Tcfälle  1  :  72  gefflacht<>n 
Versuch,  wo  der  bcUdc-uc  ab^icUÜiuU  euirolleu  gemacht«  Wagen 
eine  Geschwindigkeit  von  2  MeUaa  anaiefafe  baHa,  find  im 

^■^n^fff^  dui  Wagam  aaf  3  flrhleneaH^en  atatt. 


Digitized  by  Google 


I.  T<mcl«  S«r  den  Linien  der  k.  k.  pr.  KrOHprUt- 

Ridolf  Bahn 
m  «.  Octafetr  18T8  fei  Qt^nmat  ta  k.  k.  GMrilMpertiaM- 

C  mmt^^r  der  Ostr.  EiMobthnen  Ingpnipnr  J.  GlQck,  d«  B«- 
tiiebt-Dimton  E.  Kaha,  Mwchliteiichef  J.  Wilfert  oud 
IMMttaMtar  W«iiB«r,  «•  UtitfmiHa  dm  Htfra 

von  d(T  k.  k.  pr.  Kronprinr-Rodolf  Bahn. 
£•  «vdea  mit  dlMem  BremHchstw  4  Venncbe  Torg»- 
MHMM,  iMkdkt  nf  «w  FHt«!,  1,08  Mritan  k«,  Zdtira«- 

Fohnjdorf -  Antonfachacht  stattfanden.  In  allei)  4  Faüfn  trarde 
4«r  BrcBiKliib  in  einem  OeiUle  von  1  :  4ä  und  zwar  oor  auf 


IMS  4  TMMte  nnfJeB  nachstehend 

1.  Terrach. 

Awftliiliig  dM  BramHlnriiw  Im!  Prafll  VTm  T8,  wf  dip 

Unkra  Schien«  in  dvr  Richtung  gegtn  Z<  ltwpg  auf  dpr  Geraden. 
Tm  dMT  Button  Antonactocht  ward«  der  geladene  K.  B.  B. 
liywM«"  «iM  Bnw*  Nr.  1848  Im  fl««tthM  \m  800 
Zöll-Ctr.  Brutto  laofen  gebssen.  DieMr  erreichte  bis  an  den 
BreaMcboh  dae  Geschwindigkeit  von  4,9  Meilen  und  gelangte 
Hf  dMT  DMan  «ra  108  Klaftar  tauwr  aodi  uf  dmCMUto 

1  n  4^  tnm  Stehen. 

Bitbet  wurde   »m  Wagen   keine  Beschidignng  wahrge- 


2.  Versnch. 

AnfttnÜBBg  des  Brenwchahea  aaf  derselben  Strecke,  jedoch 

nrar  Nr.  1248  and  Nr.  1556,  letilerer  300  Zoll-Otr.  Bmtto- 
Gnricht,  naanuMB  alw  Brntto  590  ZM-Ctr.,  kamen  bei  dem 

Wi<^ben  in  einer  Distanz  v(in  231  Klafter  stehen.    l>r  Ort 
StiUtUodea  beland  sich  eben  auch  im  GefiUle  1 : 48.  Betchtdi- 
ta  4m  WasM  keine,  am  Bwcliiik  m 
Temch. 

8>  Vemch. 
iwifertin  MVNMNr.Sln 

mditm  Schi i^nenst  ran  ?e  im  Brvgen  von  I  r>0*R.' Zl  diesem  Ter- 
worden  nebst  dvn  Wagen,  wt-lcbu  beia  IWClMll  Venacbe 


der  K.  R.  B.  Wagen  Nr.  2519  gteich  805  Zoll-Ctr.  Brutto 

S.  B.     «      «     137     -  386 

«        «  «   '  «      «  1188    «     8«      «  « 

<        «  «     «      «  1781    «      94      «  « 

HMWHi  771  ZfriKtoT  Brau» 
mi  all  Bunfognng  der  Bnrtto  d«r  8  Waget  am  dam  8.T«r- 

nebe  giekh  5A0,  maammen  1361  Zoll-Ctr.  Bratto  schwer  ver- 
«ade£.  Dia  Wafn  kanaa  aa  daa  Brammebah  mit  einer  G«- 
aäbwfeidi8kalt  vm  4,8  Valln  aa,  aid  kDtlwa,  aaahdam  ala988 
Klaft.T  nnd  zwar  450  Klafter  in  G^flllH  vnr.  1  zu  AH,  136 
Klafter  im  GeOUn  Ton  1  n  71,  222  Klafter  in  der  Stelgang 
1  8B  888  aid  abarmila  148  Dalkar  tm  OaMla  1  aa  70  aa. 
rOckgelcgt  hatten,  sieben.  Hiebei  wurde  ein  vorgelegt  gevresener 
Sperrtaum  ohne  sonstige  Folgen  lertrttmntert.  Der  Wagen  Nr. 
1848  adgte  aa  ilaam  aaiaw  Bahak^amMl», 


dem  Rade,  welches  aof  dem  Breinwchuh  anfmbt«,  !■ 
Schleifena  eine  nicht  bedaatende  tlaobe  Stelle. 
Ua 


4.  Versuch. 

bai  den  drei  vorhergehenden  Venndiea  stets  K. 
R.  &  Wi«BB  Kr.  1848  alt  Otbaleagamidai'  ohaa  Bnmaa  dfv 

jenige  war,  welcher  nur  »war  Immer  mit  uiner  nod  derselben 
Achse  auf  dem  Bremsscboh  aabalaafen  bestimmt  war,  warde 
tarn  4.  Tenacfae  dv  K.  B.  B.  Wb|m  Kr.  1888  mit  Bmbn 
800  Zoll-Ctr.  Brntto  whwer  in  Verwpndnng  p>nommen.  Die 
Aoistellang  des  lin-msscbuliea  geschah  bei  I'rolil  Nr.  78  am 
rechten  Schienenstrange  in  der  Geraden.  Der  Wegen  erreichte 
«Ina  G«icbwiadigk«t  beim  Bremsschah  von  4,9  Meilen  and  blieb 
aaf  eiaer  Diitaas  rm  54  Klafter  stehen.  An  dem  Brenuge- 
attnge  des  Wagens  war  aosser  dem  Verlost  eines  Bolzens, 'sowie 
das  Yenchiebens,  nod  tbeUwsisei  Zsrtrttnmenu  des  BrenakWiaea, 
waldwr  mit  dam  Bnmasehab  In  Betttrang  kam,  keiaa  Itaadi* 
dlgaag  wahnunehmen.  Hiebei  mass  bemerkt  w^riieii ,  da»  der 
beaebMigte  Bremsklou  von  Hola  nur  auf  Hokbeilagen  aalgelegt 
■w.  Dar  8aamaBa*adia 
4  Versacbrn  noch  immer  gebr 

Wiaa,  im  Jaaaar  1874. 


Ililnipiffita  fir  Kifvelrte  XiUaii  am  im  Wagom  iw  BteteJtto  1H88«1mi1ii. 

Witlbldt  lam  MaMUBenmeister  A.  Woytt  in  St.  WaadcL 
(Bisna  Fig.  7-lS  auf  Tat  TU.) 

Dia  Heizapparate  ftlr  priparirte  Kohle,  welche  jetzt  aaf  '  Die  gnsseisemc  HiQn»  Fig.  13  c  ist  mit  einem  Verschluss  mit 
bM||(r  Bahn  gebrlocltlkh  sind,  dorfteu  den  groasen  Vortbeil  Nomaldorn  veraeh«!,  so  da»  der  Coapesclilfimal  aach  am 
dtr  BhrfbAhalt  I8r  iMi  habas.  •  Oadtaaa  dv  BriiappaiattbBnB  diaal«  Dia  TMfdM  bifeM 

Tnter  drn  Sitzen  sind  SL-hmiedeeiseme  geschwel w'p  H'  hre  gng'xi'ier.e  Tflllen  Fig.  18  bll  d,  von  weli  hf^m  bdtal  Ibhren.  da 
TOO  oTaif-m  (jaerschnttt  darch  die  Seitenwftnde  des  Wagens  durch-  di«  Thflrchen  sich  in  demailbHI  Sinne  Offnen  imaur  tHut  gegen 
gaMaekt  (Flg.  7  und  8  a).  Auf  die  Enden  dieser  llnlire  sind  die  I.ofl  steht,  wahrend  das  gegtmoberliegende  ndt  der  Luft 
die  gnaseisflniaa  Thlrmrgaa  Flg.  Hb  anfgeseboben  und  durch  steht,  ao  dasa  aaf  diese  Weise  immer  eine  Talle  schöpft, 
je  4  Holadaraabn  aa  dia  Seitenwiada  des  Wagens  befestigt,  die  gegenOberstebeade  dagegaa  die  Vbrbrenanngqirodacte  abfahrt 
o>sM » truwissi aainiiiin      am TUt».  tt.9mtt.tm mm.  16 
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ood  M  in  einfachster  Weiae  der  nOtbige  Luftng  bewirkt  wird. 
INe  prapvirtcn  Kobles  werden  In  Blecbrosten  Fig.  8.  9  a.  10  e 
«Btonebracht  Die  Rotte  sind  nach  beiden  Bfehlngm  der 
iMagß  naeh  mit  HndgiifllB  waiheiB,  «deiM  gtfu  die  u  den 
faueren  Seiten  der  ThOrcben  oogebracbten  Federn  «tosk'o  nod 
•onit  den  Boit  in  der  Uitta  der  Wi«enbrate  feitaUdleD.  Unter 
dMB  8Hmi  irt  fllB  SekoUUMh 
Rohr  noch  dank  S 
Maitigt. 

In  dw  Wm«  m.  Cbm  k  ft  Ooapfe  dad  Je  4 

Arrtrate  aDKebracbt;  in  den  Wagn  I.  and O. GImm  k  4  Ooapto 
bat  jedes  Coopd  »einen  Apparat. 
DU  Ttithtfla 


dia  |ffl||H«%iTfit  dia  Apianle 


S)  MOgliehkett      Belinhr»  Meht  ta  r«inicen,  d»  M 
beiden  gi-öffneten  Tbflrchfn  das  Rohr  dorch  Durch iluiii 
einer  Cjrlinderbttnt«  and  beqn 

4)  gant  nabadealead 

Die  lli'izfohre  sind  bi'zoKoii  von  <li'm  Dfissclddrfi-r  Wa 
weric  und  Robrenüabrüt  ood  luHteten  pro  Stadl  18  Thalar. 

Dia  fifairfchlaas  hat  pra  Wagm  127  Thakr  28 
gekostet. 

8t  Wendel,  dan  4.  Min  1874. 


Ueber  die  Yenrenduag  schmiedeiserner  Leit*  und  KappelfltangeBU|;er  bei  LooomotiTML 
Tea  0, 9upt,  lagenienrABHaait  dir  Kroaprinc  Rudolph-Bahn  ia  Siejr. 

SMt  wcfdaa  von  einariaeo  liOeaaMtÜTCAriiccn  | 

L«it-  and  Koppel-  ^ 
in  Venrendaiig  ge 


■h  besonderer  Vorlir-Si-  .iie  sclimie-ieiienieii 
ataagenlaoger  mit  Compontion  anagegoasen 
hnidht  and  enhelat  wn  dieie  Ia 

gangen.  Das  Ai:-gii"ispii  von  La^'iTu  mit  Composilion  hat  ledig- 
lich den  Zwecli,  dem  Zapfen,  welchen  es  amschliesst,  in  der 


!*t1>en  als  den  bei  vieitem  kos!«ii!pligeren  Theil  vor  starker  Ab- 
nutzung zu  bcwabren ;  dabei  ist  zu  bemerken,  dass  diese  weichere 
Legimng,  wenn  sie  hatten  Boll,  immer  mit  Rippen  eines  härteren 
HetaQaa  «arahmt  sein  nuas,  am  nicht  ausgequetscht  zu  werden. 

Findet  dos  1  eiste re  nicht  statt,  sind  also  die  Anliafe,  die 
SdinierlOcher  ond  Scbmiemntben  nicht  mit  einem  härteren 
Metalle  ^Rothgan)  «ingealnat,  so  fimiet  uameutlich  bei  stark 
angestrengten  LaslängunaaeUBeB  ein  baldiges  Veninetsebea  dieser 
Theile  statt,  die  Schmierung  kann  nicht  ordentlich  erfolgen  nnd 
ria  binfiges  Wanngehen  ond  etna  am  so  hiafigcre  Bepantar 
tritt  dann  «In. 

Dass  dieses  bei  schmiedeeisernen  Lagern,  wo  die  ganze 
innere  Fliehe  eowoU,  als  auch  die  Aallafe  mit 


El  tritt  Ucr  aoeli  eb  UaMaiid  Una,  dt 

beim  allenrallsigeu  Warmlaufen  oud  Aanücbmtlaaa 
bleiben  der  Uascbinen  na(hwendig  erfolgen  anB»  ladn  den 
dar  Zapfen  aaf  Sdunledaabea  an  laafn  Inamt. 

Um  diesem  Uebelstando  abzuhelfen,  haben  einige  Fabriken 
in  der  Milte  des  Lagen  der  Lftoge  des  Zapfens  nach  ein  etwa 

silion  (larOb«'r  geeossen ;  hiemit  int  jedoch  nichts  erreicht,  indem 
dadurch  die  Schmiernuthen  gegen  das  Verquetschen  nicht  ge- 
sehBtat  sind,  ond  nach  Abnutzung  der  Composition  der  Zaiiftn 
in  seiner  ganzen  Länge  aof  Metall  läuft,  was  Ja  onprlngHcfa 
durch  das  Ausgiessen  von  Metalllagem  mit  Compoeitioa  bitte 
Tcrmieden  werden  solleu.  Ferner  Us^t  die  Compotition  mit  dem 
Eisen  dorch  das  Zian  keiae  iaajge  VtrUKhaag  aa,  wia  adt  Botlip 
goss,  so  zwar,  dass  ein  sehr  hlalges  LeasehHaaderOonipodtifls 
eintritt,  namentlich  dann,  wenn  das  Lager  einmal  anfingt  waiB 
SU  lanien.  Diese  Lagerconatraction  ist  rwar  sehr  billig  in  der 
Anaclulhing,  hoenot  ahtr  Im  Betrieb  dordi  <Bb  feitnghreadn 

Repanituren.  in  Fulf^e  sehr  biuti/fii  A!i!->rii  sM'ri.'<,  sehr  k(!~t5]iielig 
und  können  wir  dieselben  in  ihrer  Verwendung  bei  LocomoUr* 


Stayr,  am  ».  Febraar  1874. 


Der  Bohrabschneidar  beataht: 
1)  am  dam  aeihmladwalstmsn 


Thill  A, 


cylindrisrhes  StOek  bis  an  den  .Ansatz  in  das  abzuschneidende 
Rohr  gesteckt  wird,  wahrend  das  hintere  Ende  mit  einer  Knarre 
E  mrsthn  ist; 

2)  ans  der  stthlenen  Sehraabe  B,  an  welciter  sich  vom 
ein  Conus,  nnd  hinten  ein  Stell rad  C  mit  Gewinde  tum  An- 
ziehen und  U^sen  der  Messer  befindet.  Die  Schraube  wird 
durch  einen  Stift  a,  welcher  sich  in  einem  Schliti  des  Ihciles 
A  fUfti  aa  eiair  Drehnng  Terhindcrt; 


Tom  Maschineo-TechnikcT  Schneemann, 
(mmaa  Fig.  6-8  anf  Tal  Vlll.) 

3)  ans  3  Metsem  D,  welche  ihre  FObning  in  A  haben  und 
FMan  b  anf  danOonaa  dar  SehnrnhaB  gaMofat  «ardin. 
T>pr  Diirrhmesser  des  rylindrischen  Tbeiles  von  A  mnss 
den  iuueru  Durchmessern  der  abiuschueideuden  Kehre  ent- 
sprechen. Die  Rohre  werden  direct  hinter  den  Rohrwinden  ab» 
geschnitten  nnd  dorch  die  Oefimag  der  Wsachlnka  ia  der 
Rsncbkammerwaad  entfernt. 

Der  Apparat  arbeitet  sehr  solid«  nnd  leicht,  es  ist  ein 
Mann  in  eiaea  Tagt  mit  Leicküfkalt  im 
Baihn  dea  ffOattan  LacolMtiTkaiHb 
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OoBMUifaiiit  Hr  ite  lUiBMAviBligkctt  4er  Mmtakmitf«. 

1%^  U  —  15  Mf  Tat  TnO. 

nnd  dah«r  gmipet  sind,  aof  nicht  albnigrome  EDtfrmangpn 
den  electrischeo  Telegraphen xa anetxeo  (cfr.  §.  26  Scbellea's 
iiIiiiliii^Hiitliiili»  Mmh). 

In  der  Mitte  jf  7wrii-r  Bahnw,lrfeistn-'i-l:on ,  aho  erst  hl 


Einleitong. 

Di«  in  letsterer  Zeit  lieh  htofeadeo  UnglBclci(Ule  uf 

fir  nicht  festimtellfn  sind,  haben  «uhl  zutn  Thiil  ihren  ür- 

ipniaf  in  der  >U  n  groeien  Fahrgeschwindigkeit,  welche  die 


der  rahrprlmipTi  Terlnatig  ni  geben,  fOr  welchp  aber  unser 
Überbau,  selbst  in  nonnalem  Zostaade,  nicht  mehr  die  nöthige 
■AeiMt  fewlhrt.  Deelialb  tit  ea  fltr  Jeden  Eisenbahntecbniker 
geboten ,  nadi  Mitteln  zu  sinnen ,  welche  solche  Ereignisse  »af 
ihre  Uraach»  znrBckxufDhren  and  die  Sicherheit  des  Detriebes 
m  «bAbes  geeignet  sind. 

AffpanM  Ar  dk  SegialilnHif  der  Fabi«Mchwindigkeit 

aber  aoweit  mir  bekannt, 
riben  tu  complicirt  und  thener,  oder  erfordern  eine  ao 
die  Biaa  von  den  Zugpenonal  aieht  <r- 
4wf,  na  Iberall  ia  geHgiMlnrWeiae  Anvendimg  n  IIb* 
■nd  so  erlaube  ii-h  mir.  sillin  auf  iJio  Gefahr  hin  <lics*> 
aa  veraebrea,  die  nachstehend  erUlnterte  Idee  den  g»- 

nd  Kritik 


Eatfemnng  von  eineift  Kilometer,  ist  jedesmal  «in  solcher  Apparat 


Der  In  Nacbstehenden  beschriebene  und  in  Fig.  13  — 1& 
1WU  na  iaifeatellle  Apparat,  irt  iildit  «I«  Aa  Ua  Jrtit 

andenen  mit  dem  7.nfte  wlb^l  in  VerlMndnng,  sondern  in  Ver- 
llldaag  mit  dem  GeütinKe  and  bietet,  neben  der  Kenntni»  der 
Ittrgescbwindigkeit  an  Jeder  Stelle  der.Blln,  «nell  BOCk  andere 
Tortlieile,  die  ebeombl  tob  grOnter  WicbUgkeit  Ar 
iad  ud  naftbstahend  aafgetfihlt  werdao  soOen. 

▼ortheil«  d«8  Apparat«. 

1)  Di«  Fahrgeschwindigkeit  des  Zages  wird  an  Jeder  Stelle 
dar  BabB,  resp.  da«  augeoichnetea  Puaktea  sofort  rcfiilrirt. 
9)  SowiU  Aa  Abgaags-  ai«  ancft  die  Antamflaitatle«  wIm« 

in  JfJem  .\ngenblirk,  an  VMl.liOr  Stille  der  S'nikp  der  Zug 
skia  btdndet  and  sind  ebenso  aofenblicklidi  onterricbtet,  wenn 
«in«  BaMelaaUnH  «af  dw  ttradw  aidi  ntrlgt 

3)  Gifirt  der  Apparat  das  Mittel  an  die  Hand  die  richtige 
StaUaag  der  Raga^wciehen  in  controliraa,  reep.  sich  m  ver- 


4)  Gewtbrt  die  Einrichton«?  eine  Conlrol«  fOr  die  Bahn- 
wärter, daas  solche  die  Torschriftamtatg««  Begehangen  ihrer 

Ri' s  c  b  r  e  i  h  n  n  p  des  Apparats. 

Di«  bewegende  Kraft  ist  das  lanfende  Rad  ind  dir  leitende 
rllagmielüd'artluMliwa  Biaaar  laMer«  bietet  bekaait- 


JUk  ein  Mittel,  nm  ohne  Anwendong  von  den  Oberans  UUtigvn 
flibaataeben  Batterien,  durch  blosae  Bewegnng  eines  Icr&ftigen 
llagi«ia,  fedt  MfUia  (rifaniadM  Birtae  n  «Aalte«,  dtoawar 

Jfdetmal  nnr  von  aetr  kmer  Daner  änd,  nnd  in  ihrer  Anfein- 
aaderfolge  abweehadad  «alfegettgesetite  Richtung  haben,  sonst 


Ein  srhmiedefi-prrir'i  Stäbchen  a,  welches  vertic.il  licwegUch 
an  seinem  oberen  Ende  «ine  Kngelendang  hat  nnd  bierflir  bei- 
detaillB  «B  dn  Adtleaankapfc«  ela«  AwmailBBg  aagwuftcWei  tat, 
ist  an  seinem  unteren  Ende  mit  einem  I^nlator  b  (Fig.  13 
Tafel  VlU)  venchnubt,  watcber  in  einem  Bogel  ein  hnfeiaeB- 
f&naiBaB  midM  ShMe  Bim  <  Irtgt,  tNlekea  ait  alB«r  g«t 
isolirten  Drahtspirale ,  die  mit  ihren  Kn<jeii  llnliaKUdlli  Ii  in 
k-itfode  Verbindung  gebracht,  nmgetiea  and  dieser  gaaie  Tbail 
an  einer  isolirten  Feder  e.aalgeblnBt  Ist.  Direet  alter  diaina 
Theil  befindet  sich  ein  Stahlmagnet  f,  welcher  eben  fall«  isollrt 
aof  die  Bodeaplatt«  daa  den  gauea  Aj^arat  einschliesaenden 
OeiMMB  A  8  fctfintin  kt. 

Wenn  nämlich  nun  ein  Ziig  sich  auf  der  Strecke  bewegt, 
so  wird  die  liadbaiiiaf^t}  ji  Jer  Acluic  beim  L'ebergang  Ober  des 
S4:bicnenüto<»  de:!  Stab  a  hemnterdrScken  lud  so  den  mieka« 
BaeBkern  c  dm  Suhlmagnetes  t  rasch  nahern  und  durch  die 
Fader  e  wieder  entfernen,  was  kun  lünter  einander  so  riel  mal 
erfolgt  als  der  Zng  laufende  Achsen  hat.  (Fig.  14  Taf.  vni) 
Dia  ABaibaraag  daa  wefchm  Bwharaa  •  bb  dea  StahlnagBate« 
f,  madrt  erstem  «miIb«  aagBitisch  «nd  entsteht  h  der  ge. 
Bcblossenon  Drahtspind«  ein  Ihdacti(in<i$trnin.  welcher  durrh  die 
LaitOBg  nach  dem  Zligmpfant  auf  beiden  SUtionen  gefohrt 
wird  und  wo  der  SchreibatHt  aof  den,  Btttaiat  Uhrwertc  ab- 
rollenden  Piiiiicr-ifrcifpii  einen  Punkt  iiiacht  nnd  somit  iliir'  h  dio 
Zahl  der  Punkte  resp.  der  Linge  des  Strichs  anch  gleichseitig 
die  Zahl  der  Aahaw  aotificirt  wird. 

rnyrkt'lirt  Icann  mrin  nnrh  den  MagDatC«  bewegen  und 
so  dem  feststehenden  Drahtspiral  nihan,  «ia  FlgU  Ii  «af 
UbM  Vin  a4|t 

Welche  Anordnung  hier  znmi  i-t  «i^cipiet  ist ,  muis  durch 
practiscbe  Versacbe  festgeatellt  «erden,  ebenso  kanale  ea  vieUeidit 
«rfcrdeiHdi  «erde«,  den  BieneBs'adien  Ifagnelntedaetkaa» 

schlftSM-l  in  r'wM  vcr3n'l?rfi'r  Wci^r  nwh  pin/ii'^'liAltcn ,  was 
Jedoch  analog  der  für  einzelne  L&otewerko  verwendeten  ihn  lieben 


!)>■  'ihri^'f  Einrichtnng  besteht  aus  einer  gewöhnlichen 
Telegrapbculeitnng,  wobei  die  Leitangsdribte  an  den  Apparat» 
alatlaae«  ve«  den  BahahOrpar  ««a  nnalltdlHr  aa  dm  Staageo 
in  die  Höhe  gefOhrt  werden,  nnd  bedarf  dies  sonst  keines  wiit<-m 
Comnenlan.  FOr  die  Abwicklung  des  Papientreiä  ist  ein,  wie 
bei  de«  M«r««- Apparate«  gabit«cfaUchaa  Uhrwerk  erCordaiUeh, 

das  jp'h-eli  .•on<-tanten  Oanj;  haben  mnss  im!  nii  !i!  wie  diese  eines 
so  bauligcu  Aufziehens  bedarf.  Der  abzuwickelnde  Papientrcifen, 
tragt  ci«e  Thdhi^  I«  Striehn,  «eich«  tä  gan 
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Um  JidMMl  iMh  iB  Ida  Ol»  wuke  üntanlMImsm  ge- 
tfaäll  U,  99  im  mm  UMaaf  liqium  dta  Zrit  ahkMO  knn. 

Gi  liranch  dp«  Apparats. 

Dia  Linge  des  aligeUafaiMn  Papiantnifaoa  swisdMo  Je  nr«a 
AppmtatiliiMMi  ivlmtlrt  ZdMmtr,  vtMw  dar  Zog  gs- 
tonehtinn  die  bekannt.-  Wr  glaogp  zarOckznlcgMi  und  lisst  sich 
Halt  an  dieian  beiden  Factoreo  die  Oeachvindigkeit  nit  Eyi- 

Zeigerapparatw  resp.  die  Zah!  d(^  Aiiparatstatinnpir,  Üsst  jeder- 
zeit die  Al>gang»-  resp.  Ankunftsstatiooen  wiaaen,  wo  der  Zag 
■ich  im  AageobUck  befindet  ood  «bann  «eai  dar  Zdgmv|Mrat 
aeioe  Thfttigkeit  eloatellt,  ftlr  Ungere  Zeit  als  die,  welche  nöthig 
mn  awei  Appvatalatioiuo  n  paaaireo,  daaa  der  Zag  durch  irgend 
«dAn  üntud  ktUndat  kt  mitar  n  ftdwea. 

Zahl  der  Apparatitationen, 
Für  jedea  faobliraaa  Qliia  alod  «otM  ApfmtaUeioTien  eio- 
flutailw,  all  WlMantatfoiMB  fir  ite  ünterbiltang  n-sp.  Ren- 
sion  der  Bahnstrecke  erforderlkdi  dad.  Diee  sind  in  der  Regq 
ffir  die  Meile  iwiacbeo  lecha  ud  aokt,  alao  die  Entiermoag  der 
AntaMaUmm  et.  dn  Sllfl«ieiar,«-fmni1alb  welelw  Ltaga 
eine  aus-sergevrOhnlicV  ('■J^chwindi»;ki'it  nicht  entwickelt  und 
uMar  aof  die  normale  mrückgefuhrt  werden  kann. 

Controle  der  Eingangsweicben. 

Ab  Jadar  EhiBiagtmIdi»  iat  cto  aoMber  Appanl  iBbo- 

stellen  und  der  Weichenwärter  aiiznweiscn ,  mittelst  des  Fosaea 
den  Stab  a  hemnler  za  drücken  aod  so  den  Stattonabaamten 

Controle  fttr  dl«  BftkBwIrtar. 

Die  Controle  ist  dadarcb  pnnOglicbt,  dass  die  Apparate  an 
den  Grenzen  der  WArterstrecken  aafcoatellen  sind  and  die  Wtrter 
angewiesen  werden,  ebenwohl  mit  dam  Fnai  den  Stab  a  nieder- 
ndrldnu  aad  somit  das  SMcben  n  geben,  dttt  de  am  Ende 
ihrer  Streite  angekooimaB  md  dla  Beddm  der  Bilm  be- 
wirkt haben. 

In  «dterar  AiaMhfaiig  dnd  Moh  Mhr  mU  «ndtnnU» 
MlttbeOnngen  zwischen  dem  Wtaterpemaal  der  Stredce  nd 

den  Statioucn  cruiüj^licht  and  dürfte  die  Eituicbtung  namentlich 
geeignet  sein,  die  Blockatationen  in  angemaiaener  Weiaa  in  er- 


geeeUten  Dienstbehörde  oad  W  MB  Uac  dB«  prabmeisen 
Ansfahmng  zugeneigt. 

bh  nBBdt«  Bdeh  dieaerhalb  hiemaeb  unter  Ywiaca  des 

Erlftutemngsberichtes  nnd  Zeichnung  an  die  Telegraphenbanan- 
stttlt  von  Siemen«!  Ilalske  in  Berlin  mit  der  Bitte  ge- 
fUliKst  ein  Gatai:bteu  abgeben  zu  wollen,  sowohl  rOcksichtUch 
dea  pncüsdiea  Werth«»  d«r  OoMtrMtfam  in  Batreff  der  Ter- 
undBif  dea  MagnetQfndvelleaiatmDM,  ds  tack  dar  angefUmo 
Keitn  dnes  VersacbaapparatM. 

Dtawr  Bitte  wurde  bareitwilUgrt  Eolge  gapban  md  erlanbe 

ttdb  da  Sd^N  yn  ^>Ht  Vtan  von  lannlMbaft  bokn 


I  Wartb«  nnd  aademtheUs  um  die  hierorta  gerflgtan  Mangel  direct 
!  zur  Kenntniaa  zu  bringen  und  in  BaaittdfeHg  daMMai  wiM 
|ifT%f^B»|fa|if  Aaaiebt  iiiasiikiiiisai  ii 
Das  Gntackten  lautet; 

<I>asä  wir  -  abgesehen  von  den  bedeutenden  Mchrltnatan, 
welche  die  Anafobrang  Ihrua  Prct^aeta  gsgenOber  andowB  Znf« 
Oontnla  •  ApiMnlaa  f«rBri>ebe»  «did»  —  iMh  gcfai  dte 

Dtirrhfobrbarkt  it  de»s4'lb«n  fi;iige  ÜedaBkaB  In  kinem  nicht 
nnterlaaaen  können.   Zunächst  wird  dar  1b  BddaaaBhObe  aus- 

I  Räder  in  Riwiyunjj  j^^sptzt   werden  soll,  sehr  bald  versagfn, 
I  weil  eiiiilringeDder  Staub  nnd  namentlich  der  Scbnve  die  beweg- 
I  liehen  Tbeile  feetklaaraieB  oad  aaaitr  WIrkawhdl  brtagw  «ifd. 
Alle  dahin  gerichteten  Yersache  haben  selbst  bei  sehr  stabiler 
Constmction  der,  «on  den  darOber  binweglanfenden  Ridem  aa 
bewegenden  Tkdb  nocb  an  kiiaaM  «Mgrdctai  Bfilfala 

Veaa  m  aber  aadi  geltage,  daa  ma  dea  Ridan  n  ba- 
wegeode  Slihchen  auf  die  Daner  gangbar  zu  erhaltna,  ao  wird 
dessen  Bewegung  zu  kurz  and  n  plOiiUeb  aein,  aa  ia  da  Uai- 
ladarwagan  dea  Etafetnaugnetea  data  aolehen  lailHiillanBdwiB 

hi'niir^iibrtr.k'en  .  v«ie  er  zur  Bewegung  des  Schreibhebda  afata 
Farbschreibeapparates  oder  dergleichen  erforderlich  iat. 

Batraohln  wir  farair  dla  Sdiwlaitgbdiau  bd  gniar  bola> 
tion  der,  za  Jeden  daaalaen  der  strorngtlitmli:!  Apimrate  ra 
fUirandaa,  Ldtaagan,  aa  bdnnen  wir  una  der  Ansicht  nicht  ver- 
whüaMta,  daaa  darrii  dla  banHa  gafariadiliebaa  AppacaU»  wahte 
im  Zuge  raitgefllhrt  werden,  die  Fa]in;esrbwindiKkeit  dea  letitan 
in  Tiel  einfacherer  und  sicherer  Weise  registrirt  werden  kaai» 

Für  Zwecke  der  Babnwirtar-Coatrde  iila  aaai  IWauUiaB 
der  ZSge  bestehen  aber  bereite  schon  bewahrte  Fjnrichtnngra, 
bei  denen  die  Ansgangs*  nnd  Empfangspnnkte  für  die  verschie- 
denen Signale  in  die  Terschlosaencn  Wirterbuden  verlegt  sbld, 
es  alao  nicht  eioeo  Jedea  Uabantaien  aOgUch  ist  durch  unaei- 
tige  Signal»  Terwirraag  herrwiaraftn,  «aa  bd  Ihrem  FnittH 
alata  zu  bcfllrchten  bleibt.» 

Die  Mehrkosten  betrefeod,  so  fahU  UerfDr  dar  Maamtafr. 
da  dae  Aagaba  dar  RantaHaagiltoalaB  in  den  Gvtaehtaa  ddit 
vorhanden,  dies  aber  auch  imnierhin  iiur  <,m  rclatiTem  Werthe 
bleiben  dBrfle,  da  eine  directe  Veigleichnng  der  Leiitnagea 

raip.  ihrer  Utilitat  geben  linrfte. 

Das  Bedenken,  data  dar  Mochaaiamna  durch  Staab,  Maaa 
da.  ftmarefalgt.  Idd  waigea  darfte^  id  tea  vamharda  «aah 

fflr  mich  das  hervorra«('nd«te  geweiaB,  IMd  aidl  ahar  Mehl  ba< 

seitigen,  wie  unten  nachgewiesen. 

Daas  die  Bewegaog  an  kara  aad  aa  pUtaUcb,  nm  in  dea 

Umwirkungen  dea  Electromagneten  einen  solchen  IndncUonsstrom 
hervorzurufen,  wie  er  znr  Bewegung  des  Schreibhebcls  eines 
Farbechreibeapparates  oder,  dergleichen  erforderlich  ist;  so  id 
diaaer  Aattpmdi  flir  mich  ao  gewichtig,  daaa  ich  die  ganaa 
Sache  biti»  fUlea  laaeen',  wenn  auch  nicht  hierftr  eine  AbblUa 
möglich  wäre. 

Es  ist  nicht  erforderlich,  daai  dar  Apparat  in  dem  6a- 
WlitacbadaB  kgaa  aad  fieWiitar  aBwdiaB  arit  danFaaadmi 
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■il  tkmm  to  twm  dHriheltn,  «kM  4er  gtnw  Zof  pMfat 

VM  whr  wohl  angeht,  da  die  Wärter  ohnedjes  TerpOichtet 
^ati,  mm  ihnr  Bad»  banoratraten,  nenn  der  Zog  ihre  Stndn 


»rttäjft  s<"in .  wodnrrh  allerdin^  der  Vortheil ,  dass  die  WirtCT 
far  «Up  Bcgvhaug  ihrtr  Slr«clte  eise  Controle  erfahren,  verloren 
iat,  ««n  na  aUt  an  den  taip.  ChrcuaD  aa  taeigaelem  OiU 
des  PUnams  noch  einen  Apparate  raiiteUen  will,  welcher  ledlg- 
hck  dteaea  Zwecke  dieom  »U  oad  sich  dort  woU  ao  adittaea 


besteborulcTi  bewährten  Einrichtonfpn  fOr  die  Wirter- 
aind  mir  aouer  der  wenig  wirksamen  Einricbttmg  der 
t,  aber  kh  glaobe  auch  nicht,  du8  die 
OohUmUm  da  nftkUMKOi  OiwtNto*]fittai  as 


dia  Hand  gieU,  da  lewtewnloaea  Wirten  daa  Hitud  bald  be- 
kaml  nwim  dSrlla,  daai  da  Aa  ttna  obliegend«  Meldung 
aach  aa  dem  Apparat  machen  kOnnes,  der  an  ihrer  Bade  aof- 
«talcBt  iik,  dock  dttrfto  da  d«  Onaaanantn  dmaciaflitaa 


gang  revidlrt  wird,  immerhin  weit  besw>r«  Erfii 
de  jetat  Ibirbaapt  erreicbt  werden  k&anea. 


einzelnen  der  stromgebenden  Apparate  tm  fOhrr-nden  Leitangen, 
waiag  ich  nicht  «i  benrtbeilen,  luuu  mir  indets  nicht  vor» 
ildtao,  da«  adeba  van  barramgandw  Bedaatoag  aaia  aallleii; 
eben»  wenig  kann  kh  der  tUKesprochcnon  Aniicht  widenprecheo, 
daai  dnreh  die  bereita  gebrftocblichen  Appftraie,  welche  im  Zöge 
nitgefohrt  werden,  die  Fahrgeech wiivdigkeit  in  Tiel  einfiacherer 
and  sicherer  Weiaa  lagialdtt 
dOrfte  ca  geaMtat  id 
nangen  noch  eebr  gatbeilt  sind. 

Caaaal,  den  16.  Janaar  187«. 


OftlMbw.  Tdigfivi  MU 

Im  llid  *  Om«.  bi 

1 1%h  U  and  It  wf  Ikft  Vm.) 


Bei  diesem  optischen  Telegraphen  ist  der  Mast  aasWinkel- 
bergeatellt,  and  beaim  einen  qaadratiecben,  nach 
iBjwilM  HiiTTffTmm  Daa  Wlabieldai  40  X 
bildrt  die  vier  BAm  and  ist  durch  dia  «chrllg  stehenden  Qner- 
strabra  aaa  Banidan  aaf  den  vier  Seiten  aiU  «inaader  Terboa- 
dan,idnaafIrlludManrTbLTin  adirt. 

D<  r  Knv!  dea  TdegNliben  beatebt  aas  Qnssrisen,  und  iat 
dcndbe  tob  solcher  Btiba  gedacht,  daaa  die  Verbindui^  des- 

ttber  Terrain-Oberfliche  li<'gt .  tim  den  schUdlicbeo 
Fencbiigfceit  aaf  dae  Schniedeeiaen  fem  zn  halten. 
Dar  te  der  Tdifcniiw  ilaigwinllla  TdsgiajA  iat 

•.Ictrraph  mit  BtendTorrichtnng  rinfacher  Constroction.  Dia 
Itteadeu  sind  aoe  Uuaseisen  constnurt,  die  FlOgel  aaa  Wiakel. 

TnrtbeOang. 

Die  Ballen  Ar  LatemeD-Aaikag  dnd  In  der  IBtIa  iM 
Maates  gelagert,  und  wird  der  Latemenrahmen  an  xwd  DMktan, 
«•  in  danr  Ebene  lecbtwtaUich  aa  dar  lUgdabaH  Bman, 
aittrarf  adnaa  Aafkngea  geAfait« 

SAsamtlicbe  Drehutpfen  und  Lagerstellen  sind  saaber  ge- 
so  dass  alle  Maaipalatlonea  mit  dem 


n&hrt  dnrch  seine  compendifln^ 
gegen  BetrlebastOnutgea. 

na  MBeMUeh« 
Mastes  bietet,  sind  folgende; 

1)  groiae  Leichtigkeit  bei  varhUtniasBiesig  grOeserer  St»- 


Maste, 

2)  bietet  der  Mast  dem  Winde  wenig  Widerstandsflieha, 
S)  enaAglicht  der  Qoerschnitt  nnd  dia  Form  daa 
die  grOaate  KtBtMbbrit  in  der  Oondnetion  der  Arulwimeke. 

Dar  te  4ar  Zdobnang  dargealdlto  Ibd  bedtet  «taa  Linga 
Ttra  10  Metern  and  wiegt  mit  seinen  Armatnrstflcken  ca.  11 
Centaar.  Wir  Uafam  den  Telegraphen  in  graaMW  (^aatltltMi 
WB  Vrdae  von  TUr.  140  pre  8M*  ab  nbrik. 

Ein  Tt-lpgraph  ist  auf  dem  Hofe  der  Jfl  de  1' sehen  FaMk 
ia  Braasachweig,  Wolfenbtttler  Strasse  Mr.  87,  aa%estdlt. 

DIaaer  Telegraph  kann  uaA  ala  Temn«  aad  Bdletda* 
graph  eingerichtet  werden.  Fttr  Letztere  dQrft«  sich  diese 
OoMtmotiMi  "fi'M'^Hth  empfehlen,  da  die  Jetit  inuner  Bahr  in 


exact  fonctionireodes  Kgnal  erfordert  nnd  auch  verschiedene 
HebeloonstnictiotteB  am  Rjgndnaete  aAthig  macht,  die  bd  dam 
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TmI.1 


«.  D.  Ii  Gttiha. 


DoTch  die  diumAiAib  flitaingen  tod  EImdImIib- Wi^en- 
fcfariken  seh  1871  liad  intmwl»  die  Wll(M|(«iN  «Mmi  ge- 
4rtekt,  denn  jede  Dea  za  giBiiiieiide  Mrik  wdlt»  vtoto  Wagen  in 
BMtcUong  baben,  um  cnipn  brillanten  PrtHtMN-'tus  hrraa<i|^>b»D  tu 
nr  Henuüockiuig  der  ActiooAre.  Eiomal  im  fietriebe  aber 
dit  FbbrHmi  sm  ikn  ArMlw  n  hm^UM^n  «tote 

viel  Arbeit  erwerben,  rmA  miisstpn  bei  drn  ilnn'h  rlip  Conirnr- 
rens  gedrflckt«n  Preiaeo  muf  Museafibrication  aiaiiea,  ua  die 


Die  Wtgenfabrikpi!  im  Hi  rzen  IVatschlands.  wrlcho  frflher, 
in  Folge  ihrer  soliden  Arbeit,  aasstT  fürs  iDlaod  noch  ihre 
AbiMitotÜM  nach  Oesterreich,  Boulaitd,  UoUaad,  Belgien  nnd 
Frankreich  hatten,  sind  nicht  allein  seit  1871  am  jenen  Landern  ' 
fast  ganz  vertrieben,  sondern  müssen  aach  noch  die  Concurrenz  ' 
der  aoslandiscben  Fabriken  im  eigen«»  Lande  bestehen.  Die 
MciwIriMmd«  Tabelle  (Nochweiamig)  aeigt  dlcjanign  FaMkca 
nd  flire  Ldttmgsf&higkeiten ,  mich»  b  JHnlMMuA  iiufete- 
aadar  beute  als  ConcturenzCabriken  auftreten  nnd  aach  die  ans- 
Itndiiebeii,  welche  nit  diesen  in  dco  leUtarea  JaliTea  bei  Offent- 


Die  Nachweisung  zeigt ,  dass  mit  F^in^ehluaa  der  Fabriken 
von  ElaaaB-Lothringen  in  64  Wagenfabriken  circa  60,000  8t0ek 
Wifltn  fM  Jahr  gefertigt  «erden  ktauoi  ohne  Biflillfe  dv  mi> 

Wapi'rifabrik'Mi. 

man  niu  an,  daas  gegenwirtig  in  Deotschland  circa 
90,000  Wagen  aller  OMta^an  pro  Jahr  da  Mi  hüuitrKnd 

und  als  Ersal^wa^pn  verbraucht  wenlcri ,  so  ist  dip  natOrliche 
Folge,  das9  die  iialfte  der  jetzt  vorbandeueu  Fabriken  onter- 
fehen  naaiett,  —  wie  denn  anch  einige  schon  den  Bcigan  er- 
Aflhet  haben  —  nnd  dass  bei  der  Billigkeit  dar  ttberaaauMBieB 
Arbeit  sich  gor  diejenigen  erhalten  kOnnen,  welche  nnaolid 
arbeiten. 

Wenn  eich  noch  viele  iUaenbahnheaten  in  Aneiieht  ge- 
BODiMn  rtnd,  eo  ist  nicht  n  nntenchltien ,  das  dnreh 

Vermehrung  der  Bahnneilen  die  in  den  Botrieb  kommen ,  sich 
nicht  wie  früher  in  gkichem  VerhUtaiase  die  erforderliche 


Wagen-Stflckzahl  pro  Male  glMMgeit,  aondem  vermindert,  weil 
lieh  te  Betitebb  ^  inbIsbi  den  HanptTerfcehr  babarr- 
Biheiden  BtacnlidneB  sehtm,  nf  tfe  OoBennwsfiihMM  irffc 

Tertbeilt,  und  in  Zukunft  nioht  mehr  wie  bisher  pro  BeM^N» 
Bahnaeile  dnrchscfanittlich  50  Wagen  erforderlich  sind. 

AiMh  wild  die  BnlwwH  der  Wagen  Jetift,  dneh  div 
Eis<>nbahn-O0ter-yerbtnde,  die  das  Öftere  Umladen  der  Wagen 
vermeiden  «ad  die  angeordnete  knna  EatladangsMst  doMh 
Bsaule  lUkun,  aehr  Ttrarindert  BMBA  loeh  iat  die  Donar 
der  Eisenbabnw Offen  durch  ihre  verbesserte  rnn^Imctioii,  durch 
die  nenerdings  allgemeine  üinfübroDg  von  Eisen  ■  Cuostruction 
namentUch  Ittr  die  Untargeetelle  n.  e.  viel  bedentender,  wi» 
noch  vor  wenigen  Jahren.  Man  rechnete  froher  als  darch- 
schniuliche  Dan«r  eines  Personenwagens  18,  ebsea  Oflterwageoa 
15  Jahre,  nnd  bans  jatA  dto  Danneit  joindaataen  hT  das 
Dofipelte  anwhwwi 

Den  nuweahaft  gegrOndeteo  Wageobbriken  nnd  Wagen- 
leib-Anstalten steht  daher  nicht  allein  eine  uuglQcklicbe  Zukonft 
bevor,  weil  bedeotrnde  Capitaliea  veracUoogea  werden,  sondern 
andi  in  utianalAeoanmiacher  Beafehneg  leidet  dto  WohUhhft 
der  Menschen.  I)ie  Ri-^enbahn- Vprw.iliiintrt  n  .  «•■Ichc  bei  ihren 
Sttbnisaions-Frincipien  jetA  billige  Fahrzeuge  xo  erlangen  Bich 
etHhildan,  etWtoa  ■aaoUde  Arbeit  «od  hdiei  hidireet  peemdl- 
ren  Schaden  durch  die  sich  ewi?  erneoenideii  kleinen  Repara- 
turen, nameatUch  aber  wird  der  Sicherheit  des  Betriebs  dnrcb 
dto  nnagBihrfla  Datttoboiittal  Inia  Tandnih  «atoiatol,  da  h*> 

kanntlich  oft  der  kbin'^re  Fehler  der  Un.soliditlt  am  rollendoM 
Botriebs-Materi&l  zu  uiub-,üiibii:'>'n  traurigen  Folgea  fuhren  kamt 
Aof  die  UebergrUndang  vnn  Lm  omotiv- Fabriken  bat  die 
atodemeZeit  nicht  viel  Einfluss  gehabt,  wie  die  im  Organ  1878 
p.  103  mitgetbeilte  Znsammenstellnog  der  bentigen  I^ocomotlT- 
Fabriken  nnd  Ihren  Leistungen  zeigt.  Diese  GratKlmiKcn  waren 
an  langwierig,  n  nOhevoli  aad  warfen  den  dazu  Berafenen 
ladh  gemg  lohnanden  QowIbi  ab. 

OftrIitB,  10.  Min  1874. 


Naoliweisung 

vorhandener  Eisenbahnwagen-Fabriken  nach  den  Orten,  vre  aich 


Lau- 
fende 
Nn. 

ITnaMB  der  VabaDMB 

Ort 

Leistungsfitbigkeit 
in  Wagen  pro  Jubr 
Fersonsa-  und    |  Pferdebaha-  oad 

Benjer- 
kungen 

A.  Dcnttirhiand. 

1. 

tiostav  Talbot  A  Comp 

Aachen 

Oaterwagsn  1000 

S. 

Aachen 

Gat«nn«lw  «00 

8. 

Altona 

Oaterwagsn  800 

4. 

Emst  Oesmer 

Ave 

Ofllarwagen  400 

toflaehatn 

• 

8. 

Berlin 

«Kowägea  9000 

Swama  4100 
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!  La» 

1 

Leittnogefibigkelt 

BciBer~ 

Mma  VUnfflna 

4M 

la  Wifia  |ca  Jahr 

Vf. 

  J^^-  — 

ksngen 

6. 

ActimgcMBidaft  Ar  Fkbrikalioii  tob  EaeaMintadiir 

Mcna 

U«b«tr^  4100 

ffrtlhfr  l't'. 

OttMmfn  8S00 

7- 

Eckert,  WageniAbrik  und  l  uhrik  fur  laadwirthKliaftUclw 

Berlin 

— 

Pfferdelxahn  u. 

Ma.-cliirion 

Erdtraniportw.  600 

8. 

Sti'ln'lin  it  Comp. 

i  in 

(5(ltpr«aKi'n  300 

— 

9. 

Fnakforter  Aetiei)-Wa^»rit)>rik  ifrober  J.  C  Bcifert  &  Comp. 

rcrsonrn-  u. 

— 

b-Krankf  a  M. 

(iutt'rwagi'n  .NK) 

M. 

C  Bock  A  Sohn. 

Braimrliireig 

.  GaterwagM  900 

— 

n. 

i          »HWDHjn^iw  W(«inftteBt  (Hhw  F.  Nk^ 

DtaaMthmlK 

FnoBca-  o. 

— 

QMwvagn  800 

1% 

BMdMW  AiiiM|H(llidhaft  Ifer  BNibifenniHfeMi  . 

BMdaB 

a  SOOO 

— 

(UhwaUnln) 

u. 

fliililiiliiiiTrmn  nniIfciriilMiMlirnr  (iMb»8dlBlll*  Conp.) 

Bmlai 

Otttenragni  MO 

— 

u. 

WifHMiflc  iiiHii^wIlirtin  (fMm  BOnkt  Vätmum) 

llfMlaB 

Penonen-  n. 

GOtorwagcn  600 

— 

u. 

Kuffcr  A  Comp. 

Bndan 

(iiiti  i  -s  n?<'n  80O 

— 

Ml 

GcbrüJcr  Luttgeni 

Horbach 

GUtera-agca  300 

— 

IT. 

Tettveiler  A  Bach 

Borbaeh 

,  400 

— 

ts. 

MMchioenbuifeaeUKbaft  Ckrbrube 

Oarbrabe 

— 

19. 

Idniidir  *  Hqw 

Outaila 

Vtnumfii-  u. 

Gatervagra  700 

— 

» 

ThMaBun  St  EggcM  *  jOoasb 

Gaael 

,  SOO 

— 

Sethe  *  Knbba 

CmmI 

Ollar«a|«a  SOO 

— 

ts. 

Bqrtr 

Ghaaaila 

EtdMwiaitv.  800 

H.  S.  9mm 

Oltarwi^  COO 

— 

K 

Ytm  to  Zypta  Ohiritar 

Drau 

«00 

— 

n. 

C«il  Wfjer  ft  Comp. 

nOMelilorf 

1500 

— 

u. 

IfMliiliwiiiiiiliii  ladiMtrie-  imd  HandeiigeieUMhaft 

Doiwldorf 

Perwoen-  o. 

— 

f;itir»a|f<>n  1000 

i 

Herbran<U  *  Comp. 

Ehrrafcld 

l_iulir»a(fen  tCJO 

— 

bei  Cnln 

ML 

EBtniger  ActieogeüclLMibA/t  für  I'nhrikatioD  von  Kisenb«hiUB«terM] 

Elbiug 

Ffnonen-  d. 

— 

1 

«L  ! 

.ThBringM*  Aeüeo-Wagenfabrflc 

Erftirt 

,  600 

— 

bUiniitNl 

HuebbaMifalidk  KwliBgMi 

EasUnfea 

,  600 

— 

a. 

FtaaktetajO. 

OtHrfti«  900 

ErdlnHfMtir.  800 

a. 

BrtUftBiwowdi 

FttaakftutaA 

,  8üO 

■aft 

a  aiw 

M. 

VMb«|ir  WaggaalMk 

riAtrg 

a  aoo 

laBackMB 

M. 

OtttUma  ätUmf^HOiAUt  ftrlUilBliMvMBlMMlMMMMlil 

OMUi 

nnoa»  ■> 

— 

(llfölcf  IfflderMeo*) 

OMcrvagea  900O 

EhlMiKht'  Maichin«nh«ii-0«««ll«chtft 

Oraffcnitaden 

1800 

— 

Itollwcbe  .Vrtipn-Wagendbrik 

Grctflirald 

(^■ttCcnriigeii  mju 

— 

'  «. 

Cileifh« 

Guben 

800 

Eidtna^wlv«  800 

a& 

.WettplMlte''  ActieB-W««eiir«]trik  (frOher  KOtiag  *  Sota.) 

Hagni 

,  1000 

Ihiiijhaoaeii 

Personen  u. 

1 

l>ei  MaDcheo 

Otttarwagen  1200 

Bmkmtßt  MUmhVtteattMk  (Tonnak  ImmMIb  A  Aap.) 

Hamburg 

,  uoo 

Wmfcnli  ■  wgea-nMUMMll 

Hanlmig 

MO 

1  ttl 

Bioibaig 

Pfenfebaha-  o. 

1 

- 

Bidtnavart«.  MO 

:  o. 

m.  11  a 

«Mniivir  Mm 

i  **• 

A.  KaOftnaid 

baiwnr 

a«Mr»ain  «n 

H.  Fach* 

IIeid«lb«rg 

eoo 

i* 

KicdilMÜMr  Wiceobfarik 

Kircblieiffl 

800 

*.  T«k 

L.  SUiallut 

KOaigaberg 

1      .  ßoo 

1 

1    Bmm  IM» 

ü  Ly  Google 


iie 


" —                              ■■          ■  ^  

f 

Lalttaafaftkifkcit 

B«mr. 

muH 

VnMB  dar  nULw 

Nro. 

OiMtwJJlH 

Hfc    III   j 

nMMMlia-  und 

kaman 

IToWtnv  3KMV) 

IMmi«i«»  MOn 

48. 

„Valcan"  (frfllier  M«]«) 

KAnifiberg 

VTIUCT  Wft^Vn  WA' 

z 

49. 

Wagenfttbrik 

Liidwigihtf«B 

MM 

SO. 

Oelirndflr  (iutell 

Mkiiu 

Penooen*  n. 

I 

(iat«nraceii  800 

51. 

rillwlicitfl  Maadiiaen-  und  Wigmhm-Frtiik 

Mohlbtnaeo 

,  1800 

62. 

Joaeph  Ratbgabtr 

Maacbca 

,  800 

WJ. 

BWlidi  *  Oa^p. 

KiMlarimHi 

.  uoo 

3 

b.Baielalwfa 

Sl. 

Haar  AetfaiMlMM  Mr  ttidahiMarf 

OMMiaiw  «X> 

IrilMipwtv  MM) 

65. 

rwiu— 1  «. 

56. 

KreD  &  Hn.ncnki'.iif 

XOrnberg 

OBtarwtf«D  600 

57. 

Boätti  OkTid  &  Comp. 

Putin 

,  MM» 

68. 

BmL  Ltrlhr 

£rdtniD&- 

portmig.  aOO— SüO 

69. 

Radeberi 

in  SaefaMB 

ea 

MO 

iaSMinai 

61. 

MlMipaitv.  MO 

mi  Ztnt» 

69. 

SchwMai 

OflMtnflM  »J 

63. 

i.AithBAiif' IflliM-WMidUfft 

Stettin 

64. 

Wfinbarg 

600 

In  DMtMUnd  «»> 

1 

Wo 

B.  In  OMtomleh. 

1. 

Pnc-WImr  ftdiwgmrilwliill  für  Fabifltitioa  tcb  Elwnlwhn- 

BolMliuPrag 

PenoBCB-  0. 

wifCD  — ^  SiMilNdlDbadflvf 

OOtanrafl«  1800 

2. 

Gninr  Wagn*  Ifaiiiilniiiiliwi  «rf  DlriiUwli  flwilliiilMlt 

QnJa 

MIot  J.  Wflttw  A 

3. 

Wi^MfeMk  Binub 

Hmuüt 

,  MOO 

M  Wlea 

«. 

Holabkku 

Gflüfwain  4000 

b«i  Spirow 

& 

WagnUift  §K  Vi^HkdMB  AtaaMbikB 

FMt 

Gütemacen  löOO 

6. 

Smichow 

a  sno 

bei  Prag 

7 

AetfaageMllaclMft  f&r  MaidiiBeD  und  "WafftAim 

Emmering 

•  aooo 

(vormaii  B.  D.  Schmid) 

iMi  Wien 

B. 

EiMnbaliiiwagenbMi-AiittKlt 

TapliU 

Giuarman  400 

- 

9l 

HaMUMaftheOc  te  k.  k.  «Mt«HilrMirWi  fttmuhoMm 

Wien 

»  «WO 

10. 

SUwHolM  üitaMteio  TkwawM' 
* 

Wien 

wo 

1 

»  Otmuilth  Maro 

40O 

liate  *  Gtap. 

Kirli  Im 

Laxembiirg 

OiUerwagen  1600 

1 

ilamlivc  1600 
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Ln- 

»re. 


I 


V 
X 

s. 

i. 
& 
7. 
& 

ai 
la 
u. 

tt. 


L 

ai 
1 


L  ! 

1 


L 
1. 
$. 
4. 
ft. 
6. 
7. 
•L 


1  Soib  A  OiMi|k 

I  «t  <llnt«MliW 
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OMltN!g<lWl«bt. 


Y9m  M«iekla«BBti«Ur  K  AatMckla  la  Libaa. 


In  allen  mir  beluuuKen  tbeoretlKbeo  üntermchinigeD  Ober 
die  LocomotiT-Contreigewicht^  wird  Inuner  dai  Ifonent  derael- 
ben  bestimnt,  ohne  beeooden  eaf  deren  0««kht  RocMcht  so 
aehmen  and  ohne  dsmilegen,  irie  du  Momot  mit  vombicde- 
b<a  G«wiebl«B  feetti»tti:<m  Itt.  Da  das  Maaeat  ia  Abtatngig- 
kett  jtt  der  Form  dar  Cootresmrldhte  ttebt,  •»  wird  die  interee- 
rirtnd«'  TraKi'  sich  dabin  mr/ilifn  irrr. :  <««lcha  M  dto  TOIImO- 
kifteste  Form  der  Contrqgewichu»  V 

Di»  Kcke  der  Owrtregewkkte  ktegt  wa  aUgeaehwr  Pb- 

positioQ  der  Locomotiv-Bwlandtbeile  ab  und  wroden  wir  daher 
Bosere  AufmerksuDlcpit  nur  der  GrOme  des  Contregewicbtee  in 


Fifi  9.  YiguT  6  atpüt  a  r  c  einen 

Kruisbogen  mit  Ontrom  iu  o  and 
akgfe  eine gua belieUge  Corre 
dar.  Nehmen  wir  an,  daas  die 
FIftcbe  des  Secton  b  c  d  b  gleich 
iat  der  Fliehe  a  c  e  f  g  a  and  daas 
beide  FUcbaa  fw«i  der  Or&ne 
nach  egele  und  der  Fora  oaoh  venduedeaa  Omtavgawkbte 
danteUen. 

Ee  iat  «ehr  lekbt  aa  baweiaen,  daaa  ia  Bedelnag  znm 
Ocatnm  0  du  UomeBt  der  enien  TttiA»  b  e  d  b  grOMtr  iit, 

■Ii  daa  der  zweiten  a  c  e  f  g  a;  n&mlicb  Sector 
bedbBbcdfgbb-^Abba-f-odle 

und  aeafga»kedfgkb-fakka  +  adfa 

aaidi  Voranssetznng 

f  bgf=abha  +  «4ra. 

Der  abotelb  der  Lkde  bd  Bcfeida  Ihdl  fkff  km 
avgeiMdMidicb  ein  giWMfM  HomhIi  iIi  die 


Linia  bd  tUgendeoTbeile  abba-f-cdfc,  wiil  der  Schweipaakt 
du  entoD  TheOee  g  weit«r  vom  CeDtmm  O  liegt,  ala  der  nriä- 
ten  Theile  und  daran  folgt  die  Biebtifkeit  «Man*  Satsea. 

Da  der  Boweii  gv  nicht  tob  der  Vom  dar  Unia  akgla 
abb&ngt,  ao  kflanea  wir  whlieeua, 

1)  dua  Ton  allen  Fllehea,  dia  ia 
Bchrietii  n  s.in  können,  dai  grOula 

2)  daaa  die  «ntlieilbaftaete 
uouu  egewieaie  cn  uewoi  in« 

Bezeichnen  M —  Moment  des  ConlrfL'i'wicbta ,  a  — 
IMcice^  F—  leia  Gawioht,  2k  =e  3  o  d  DanJuneeaer  d«] 
99—  Wlakd  bod  and  ^  Dicfaügkrit  dai  Slolea; 

M  —  4-  A  e     Sn  »<r. 
P-A.a.k»(»--J-8a  «»). 

Ein  ContregewieU,  wie  ••  in  Füg-  "  Jarij.  stollt  nn.1  hiafig 
yig  7.  an  frauOaiadten  Locomotiren  xi 

faden  Ist ,  mit  ainam  Bedaf' 
Contregi'wii'hio  (gleichen  Mo- 
mentea  vergleicbeod ,  finden  vir 
bei  MMeraa  <b«l  kas  770^ 
ein  Mindcigewiobt  n  euleio 
wa  iS^. 

Saeter-CoBtngawidbta  aiad        ■»  McM  aen« 

Bchmipilen .  ob  rie  aof  domselVw'n  rhirchmesscr  mit  der  Kubd 
liegen  oder  «eitwtfta  von  ihr,  ao  daaa,  den  bekaanten  Wlakd 
r  «MlgBl^taB.  hriaa  Sehwlaii^t  aariiagt.  — 


PitAeipielle  und  coiutractiTe  Yortheile  der  AnweBdang  des  nngleickantlf  en  Balanciera  tax 
hoMouUXm.  Bit  aMm  Bitem  vaA  UibMrlUizsMAiriiiiigkclt  M 


Ten 


Naehdeai  dia  grtiaBWB  BaaptaiaeabdudinieB  nelat  nur 
nater  gUnntigen  Tra«i- -VerhSItnissen  bozQglicb  Stetgan^m  nnd 
Cnrven  mit  boträclitlichem  Ai:fwn!nl<'  frebaat  liod ,  haben  dieae 
wmiebrten  Verkihrsnjittol  i;i  i,  -iiaten,  welche  dieselben 
dorehzieheo,  daa  BedOrfmia  mt  br  und  mehr  angangt  and  air 
Oeltnng  gebracht,  daaa  aach  diejenigen  Landeatheüfl,  welche 
vcuigi  r  gOnstige  Terrainrerhältnisse  Kor  Anlage  von  Eisenbahnen 
haben,  denaaeh  mit  dieeen  Palaadem  dea  Verkehrs  in  TortheiU 
btfke  Terblndong  gebracht  werden  atrileo,  am  theUa  die  berrit« 

cutwi.  k  Iti-  Tinlu-trii!  (ia->i'lbst  O0ncairenzf3liiL,'iT  zu  luaclifU  odi-r 

neue  Capiuüanlagen  fQr  Arbeitikrifte  zu  erwerben,  titeila  am 
bei  anderm  LaBdeatheflaB  nrit  Land-  aad  Dargbaa,  Waidealtar, 

daren  Natnrprodurte  bcs^nr  tiaaajOrtin'ii  nw\  vcrwerthcn  zu 
Manen  im  Auatausch  mit  den  kidaatriegegiioden.    Die  Anlage 


Ia  FinBa  Wolf  ft  Oraaa  in  auWu 
(RiicaB  TirtlaM  E.) 

I  von  ilalaa  dlaair  Kaibaaliahaaa  hak  sieh  bia  jetrt 


durch  TerzOgert,  das^  nach  dpm  Maassstab  der  Haaptbabnaa  Ca 
Kosten  derselben  za  hoch  erschienen  gegenüber  der  mSgOdwB 
Rentabilität.  Die  HanptaraBdMa  Aaaar  Tartheuerung  dor  BabiMB 
aind  die  geringen  Steigungen,  welche  Baa  wia  hei  Uauptbohnca 
b<4belialten  zq  mtaaen  glaubt,  «u  daza  iBbrl«,  das«  man  die 
Bahnen  in  grOmra  Lingen  zog  um  die  Höhen  zn  rrr<'irli>;'n 
oder  die  Gebiiga  dnrdi  lange,  im  Betrieb  nnd  Unterhaltung 
ateta  aehwierige  Tnnnela  dnrcbdringea  wollte.  FQr  dieae  Neben- 
baimen  sind  aber  besonders  auf  den  Stcii'miL'i  ii ,  liic  auf  rit'n 
UanirtbabDen  üblioben  grOaiem  Fabigescbwiudigkeiten  nicht  ab- 
aolat  nodiweBdig  and  ea  kann  aiadaan  dar  nlMbiga  Bffeet  aaah 
mit  weiii;_'pr  Boliweri-n  M;isi  tiini'n  resi'.  von  Rcringerer  Ilciz- 
tttche  crzittit  werden,  insofern  nur  nocii  die  der -Zugkraft  eut- 
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)irt>(il   der  naaptbahDea  hH  #B||  BAT  ■nd  mehr  wcgrn   diT  ^ 

MArkaiVB  AflhMBbslHtag  nd  i»  grtMRn  FalirgsacbwincUg^ 

baliDi-n  di«  Arhsbcla.Uuni;  der  LooomotiTe  aoch  nicht  hoher 
MiMiwt  als  diejaoige  der  beUdeon  ElamlwhaifageB,  so  köooen 

^■Klbrn  die  Anls)^  ntid  rDterhdtnfitaMa  tlMT  Bite  ba* 
Mtbilicb  T«nnindert  werdeo. 

Ob  die  bbker  nonule  SpsrwMt«  oder  etoa  Rinitora  alt 
■«^  Tortbeil  loiaDeliiiiea,  hAngt  meiit  Ton  den  lonilen  Trani- 
fortwklltaiaMn  ab  ond  iit  Um  herrorzabfben .  dass  bei 
MMtajpu-  die  [tarchgangsproCl*  4tt  Bahn  im  Verhaliniss  das 
ÜMM  der  SHTMlt«  gMuKlgM  f  wiMtt  od  daa  Tranport- 
■MNfal  ltielrt«r  cuurtwiK  iraHan  kaAn  hn  Verhiltiil«  nr 
l«def&higknt ,  orlcr  Tiplmchr,  dMS  bei  der  Obticben  nomaleo 
Ipvweit«  darch  die  bartto  baaehrtakta  aaitlidia  AadaAuts  lad 
MBIw  dap  DBfefa|^a0t|sfQth9t  iwtdK  w^yaii  daf  foriUMdcnM 
Bahobaoten  nicht  niphr  m  anifprii,  im  Vrrhültni*''  Mir  Spurweite 
aad  der  SUrke  der  CoottrncUooen  eine  geringere  LadAUgkeit 
»■»■■Ii»  all  M  d»  HiiwAgM.  iUtm  FlOm  aUllt  naa 
riA  Hah  dit  Koala*  einer  Umladung  cin''^  ^'hmNinirig«-n  ! 
WafM  auf  dia  BWÜipai  riel  n  gro«  vor  und  da  wo  es  sich 
laiBpMaUlak  mm  IVirannaiiliMwyailii  baadalt,  aM  dlaaiBw 
Jainfall«  wHur  in  Anwhtaif  in  bringen. 

Mit  UerOckaicbtigiiog  der  oben  angedeatetcn  Punkte  be- 
itgUcb  GoMMBIIn  fM  LacoaNtim,  Wagen  und  Schienen  Mast 
ieb,  Alk*  mannngawuBwi,  eine  Nebeneiaenbahn  gewi»  be- 
MMUieb  billiger  bartteUen  and  betreiben,  als  nnwre  bisherigen 
Haaptbahiiea  and  biermit  deren  Roatabilitat  t  rini^lichaB.  Bi 
«M  akh  daher  auch  aber  daa  nOUiige  Capital  nm  B«a  naa- 
■laiidwa  am  Nattan  «aiicber  LaBdeatheHe,  mldw  dIa  Wohl- 

thal   "iiT  Ki'^f  nliulinM-rliin'iiiiiL'  bis   jitzl  critlH>hreii-     Uni  diKs/'n 
Bahnwrtt&UB iwcn  und  dieser  kleinem  Fahrgeachnindigkcit  wird  1 
MB  alao  alala  lliadiiiian  bR  iledan,  darchwcK  grtiuppellau  I 
Mdero  anxnwcnden  haben  und  nm  die«e1b<>n  bezflglicbEitre  l,--  >  1  1.; 
■gglicbat  gaastig  in  banea,  wird  man  trachten  raOsen,  dieselben 
aMg  aalt  ladMiftfr,  aandtn  aH  aB^lahal  groianr  Kolban- 

peschwirdi^kpit  arbeiten  zu  l»s,«<'n,    Hin-tithtlieh  d»s  t^kitnoflli- 
»cfa«D  Ikftrieb«  iolKe  ferner  die  Maacliiop  bei  der  grOaaem 
Kolbengpachwindigkeit  aoch  aMglidnt  viel  mit  aspaadinndem 
Uampfe  Itlireo.  Um  daa  an  den  R<  »•  fruriürstlieilen  ersparte  Oa- 
«iclit  kann  man  dann  den  Keaael,  rt-'i'-  üossen  Ueizflicbe,  Ter- 
■ibrsn;  lugleirh  aber  wird  man  trachten  den  Kessel  selbst  bei 
gaaaaar  Helidftebe  mflgUehst  wenig  ToInminAs  m  crateUeB,  mit 
MiiaaM  Waaaar-  rad  Daropfranm,  geringen  BIcciMMrIcan.  Kehle»- 
und  Was-^rk jnd  ti   zur  Sp^-isang  de«  Kessel*)  ^iml   niniliclist  7i\ 
veniagern  and  wird  maa  hierbei  aogenannte  TenderlocumoliTen  i 
sö  ehar  anawidaBf  ala  anf  dtnan  NabenlMbiiei  dSe  oliiia  1 
Aof.r;thalt  zn  dnrchlaafenden  Strecken  meistens  kOrzer.  also 
eher  die  Anortlnnogea  n  treffen  mOglkh  sind,  data  OfWn  : 
Waaaar  «ad  KaUaa  gaCuat  «taden  kAnneB. 

Bai  MaacUDan  mit  nicdem  RAdpm ,  vplch**  dii-  Cylindcr- 
Makataagea  dircet  anf  die  Korbelzapfen  der  iUder  einijefQgt  . 
hibai,  bdnamt  der  Cjlinderkolben  atata  eiaeo  konen  üab^ 


aterfkaite  1i«aniira  aOtt  md  nMOt  mM  damtt  gwrUianeli  efee 

Knlbcntrcschwindigkrit  von  nur  '/j  bis  "j  derjenigen  son-stiger 
gebrftKhlicber  llaMhiaeo.  Zar  Erreickaiig  des  nOthlgas  Effi-ctea, 
■vaaen  naa  osa  wNDenqainBBsnna  Taraaimsamaang  Tifi^Riaaiin 
werden,  damit  werden  alle  Bewegnng<theile  starker,  srliwercr 
m  eonatmirsn  anstatt,  wie  ea  (dr  stark«  Steigtmgen  angemea* 
aaaar  eraAalaft,  MabAar.  INaiar  MMlMid  kam  «eüstiadlf 
dnrch  Anwendung  des  nngleicharmlgen  Balancier'*  grhnhon  wer- 
den ond  Tereinigt  diese  Disposition  noch  weitere  wesentliche 
ToathaOa,  aa  dasa,  alle  msamnien  betrachtet,  daa  Einicbdtai 
eines  auf  den  ersten  Blick  als  CompUeatk»  ertcheinenden  wei- 
tem Maschinentheils  als  vollstAndig  motlrirt  alefa  ergfebt;  denen 
Constmction  und  diu  Lagerung  der  Balandors,  llsst  sich  dauer- 
haft beralaOan  und  biatat  gu  keine  beaoiideni  8eh«iarI(^teB. 

Wahrend  die  dfreeton  nnten  auf  dtoTMlMmM  wirkenden 
Cjiinder  wegiTi  ilin>s  verhilltni'isinl'wig  /nt^eii  Dunlimesaen 
ond  der  aeitlichen  AufhAngong  auch  eine  verailtrkte  Kahmeo- 
baltal%«Bfr  and  AaaataKbag  aatoden,  aAltl  aiaa  ariUaht  daa 
Balanciers  die  kleineren  C}°linder  oben  auf  die  Flochkaala  der 
Bebmen  gelegt,  nicht  nnr  solider  befestigt,  sondern  aa  afald  aach 
bertaoailala  Stkaaakaagaa  dar  KaaiUaa  aiefat  aiabr  mdilich, 

wie  solche  dunh  dii'  flhvrlilMi.'cnJdn  grft.ssern  Cvliiiiler  sti-t» 
entstehen,  es  ntoss  damit  ein  ruhiger  Gang  der  Jdaachino  und 
all  daaerinftercr  Rabmaabaa  enielt  «ardaa  kaaaaa. 

Der  rahige  Gang  der  Maschine  entspringt  fi  rin  r  am  der 
neuen  Dispotsition  dadurch,  da.«  der  eine  Tbeil  diT  bin  und  her 
gebenden  Massen  von  Dampfkolben,  Krenikopf  ond  obaraa 
Schubstangen  dorcb  den  andern  Tbeil,  die  anterra  Schubstangen, 
Knppelstangen  «nd  Kabeta,  ToIlatJindIg  balaneirt  werden  kann. 

Die  bei  der  bisher  gebrSucblichen  Anorduung  nfithigea 
Balandnugsgewichle  sbid  immer  achwierig  in  den  kleinen  Bfl» 
dam  antemlyfffngen  and  varmebrai  die  Abnatnng  der  Banda- 
gen und  Sebieiien.  Mit  drr  A'i  nilunjf  ib  uniMei/banni^en 
Balancier«  können  dieselben  entbehrt  werden.  Auch  Ollt  der 
Verl  Inda  Dfack  der  lebladilahaadaa  aatara  Bcbttbataage  mehr 
in  <)ip  Mitte  zwiselien  zwei  TrieWhsen.  w.'ihrend  bei  il.  r  I)i>in..- 
sition  (din.'Ct  an  die  Kurbel  treibenden  Gelinder)  der  Druck  aal 
die  Lfawale  neM  aar  dt»  ▼«rdaraeha»  oft  sogar  aber  dieselbe 
hlnanafUlt,  geffthrllche  Schw.atikntiKen  im  Gan>cp  der  Mav  bin" 
erzeugt  and  jedenfalls  die  Annungfe<lern  der  Vunluraihse  be- 
deatend  fai  An«!prach  nimmt 

Durch  die  Ralancien  kana  die  Bewegnni?  der  Dampfrer- 
tbeilnniTsscbieber  in  einfachem*  Weise  disponirt  werdm  ohne 
Anwendnng  von  Excenterscheiben.  Die  am  untern  Theilo  des 
fialaaeien  aad  an  den  onter  rechtem  Wiakel  atcfaeodca  Rad- 
karbeln  «ingebingteo  Sebnbrtangra  maehan  dl«  Eteaaterwellen 
dfm  entsprechend  nm  90*  verschieden  schminp  n  und  es  kann  nach 
Art  der  Walachaert  oder  Hensinger'Kbao  Steorang  daa 
Toieilaa  dea  Scblebora  danb  elnra  Uebei  seiiaugihabet  beweib- 
stelligt  werden;  das  untere  Emb'  clir^  <  Iii  tfel-.  bei  ib  r  H(  u- 
singer'schen  Stearung  vom  Kreukopf  aus  bewegt  erbXll  seine 
Scbsriagaag  nrit  airaa  balbeai  KolbeBkafa  dardi  afaaa  aaf  drr* 

sellM-n  Masehinenseiti-  :in  RaI:ir.i-:Mr«i       befestigten  Ili  bel, 

der  mittlere  ScbwiDgung&zapren  dieses  UcbrU  wird  von  der 
lUagtaMiha  aa«  bewafk  aod  die  Bewegung  der  letxtem  geiebleht 
aaatatt  faa  deai  aatar  mhteai  Wbikel  aa^aateddea  Bxeeatar 

16» 
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«te  MHaBBiDger,  b«i  der  neoeu  DisiKailioD  voo  •iMflH  kineo 
Hebd,  wfgtuwkt  tm  Bade  *r  laden  BalMMterweUe,  ndttebt 

einer  kurzen  unter  der  Hiiijflaschp  gelagerten  Z«H>chpnw»'lle, 
Mdasa  die  rechtaeitige  BaUncierweile  die  linkaeitige  U&DgtMctae, 
dSe  IMkMltiga  fMto  rMUiaMfi«  magtueb»  Wwttt  Die 
Hänglasrhen  sind  W  gflnijerl ;  das  Vor-  mi  !  nni  kwärt«teaern 
uud  die  l'j^paiisiuosBteltung  geschit'bt  wii>gewC»tjolti'ti  darch  Verschie- 
)H>n  der  SchieberzngsUog«  vom  Steiufhebel  am  FOhranland  au. 
Der  gante  SteoenneehaniMMH  l€|gt  lic^  durch  dieae  Anordnung 
hioaaf  auf  die  Hobe  des  FVnableclm  and  ist  neben  den  nbrigen 
BeweguDgstheüen  der  Maschine  Jederzeit  dem  Führer  leicht  za- 
gb^licti  Bod  tbankhUicb,  mehr  gBuhOtit  vor  Stamb  aad  Saad 
dw  Baku  als  bd  des  Uiharigni  MawUmodbpotitkHWB.  Der 
Fuhrer  kann  alle  dilBe  Bawegungstheile  auch  während  de« 
Ganges  d«r  MaHUne  taetaclttta,  «renn  etwaa  aoner  Ordaoog 
m  temnea  dielit.  mtgUdhemlae  aUbald  radUaell%  «iedv  1b 
Stand  setzen,  besonders  !a  BctfMht  d<r  DScbtaagtO, 
bOchaeo  und  Schmierapparate  etc. 

El  kUBBlei  aber  gawia»  tlele  BalriebiiUlraBceB  «ad 

setzui!|?en  von  Locomotiven  vermieden  werden,  wenn  ea 
i  Fttbrer  möglich  gemavla  würde,  auch  «Abiend  des  Arbei- 
I  dar  Ibaefaiae  dt»  mMm  Thrile  dafaribea  baabadittB  ittid 

skh  wigenden  >r:irpi>In   aKlinld  vorbeugen  T.n  kOnnen.  Es 
en  gevsisa  die  ALmut/ui.tjea  der  iliitthinentheile,  der  Ver- 
Schmierniaterial  und  die  Gefahren  VOD  BeMete- 
atOnutgea  dadorch  wesentlich  vennindert  werden. 

Ein  weiteres  Mittel  zur  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit 
einer  Locomotive  bezüglich  Dampf-  resp.  Wasser-  und  K»hlen- 
Terbraoch  bietet  die  Anwaodang  voo  mehr  EipaBtien  d««  Hoch- 
draekdaaipfes,  baoodera  da  wo  bei  TeneUadneB  Steigungs- 

verhttltnissfn  die  Zugwider&tände  öfters  variiren.  Indfs>-('ii  hat 
man  die  Uaachiaen  mit  niedera  Uftdera  aod  knnem  iiub  meist, 
am  dn  Cjündern  BieU  m  grosse  Dorcbmesser  geben  n  als- 
teBt  Uoa  mit  Btarkcr  r'üUung  arbciicu  b?Hon  (iliiio  starko  Ei- 
«■d  da  der  Dampfverbraach  dadurch  stiU'kur  wurde,  SO 
mA  Itr  diesa  MaacUieB  «Btiradar  die  Heia- 
flächen  der  Ke^-vl  virmihrt  oder  die  Tlla^rohr-Anfaehung  ver- 
schärft, ahio  mit  mehr  Uegeudruck  des  Kolbens  gearbeitet  werden. 

oogleiohanBiBaB  Balaocier  Uait  sich  aber  grto- 
engeschwindigkeit  mit  böhenn  Expansionsgrad  des 
Dampfes  leicht  in  Anwendung  bringen  und  Ist  letztere  ausser- 
dem durch  folgende  Betrachtung  begrOndct:  Die  Dampfkolben- 
geschwijidigkeit  and  die  DaoipBUlBnK  des  Cylinders  stehen  ia 
meentliebeoi  ZaaammenhaBge  nlt  dem  ruhigen  Uang  der  Ma- 
a^B^  beetnflasat  dorch  die  hin  nnd  hiTgehendeo  Massen.  I^ng- 
flOB  tfümd»  KolbeB  aad  snase  Cj-UnderroUnng  ieq>.  geringe 
BipaMlOB  des  Dampfes,  küDBCB  mar  dnea  ruhigen  Gang  der 
Ma'A'liinH  K'hcn,  CS  ist  iili.T  diese  Anordnung  •At'jJicn  liöh^-rer 
Anlagt»-  aud  Betriebskosten  besondeis  für  Locomotiven  gar  nicht 
aa  CBipfshlan»  LaagHua  gebande  KolbeB  and  beha  ESspanioa, 
wie  schnell  gehende  Kolben  und  g-^ringe  Expansi  ii  i-r- 
Stets  einen  onruhigen  Gang  der  Maschina,  Im  ersten 
Falle  Ist  die  Anlage  thener,  der  Betrieb  bilUger,  Im  iireiteB 
die  Anlage  billiger,  dir  Betrif'b  thrm-r  für  di^n  711  pr/.ii'Iinden 
Eftet  In  letzterer  Beziehung  ist  mau  wühl  bei  den  Locomo- 
kMaea  BldefB 


Volldrack  -  Maanhinen  an  ooostrairen  und  dabei  Oßers  a 


hierbf'i  nichts  taufen  und  da-.'^  In-i  Anwendung  drr  EzpajHjoB 
ein  mblger  Gang  der  Maschine  noch  weniger  an  enieiaa  seL 

GiOaeara  BamplhoibeBgseebirtBdl^Alt  «ad  nddger  Chag 
der  Maschine  -Hnd  abt-r  dennoch  gani  wohl  vereinbar  und  bat 
aoch  die  Erfahrung  mehr  nnd  mehr  geseigt,  dass  man  dm^h 
grossere  Kolbengeschwiadigkeit  aad  SBlipiiMhaiada  BqaMieB  des 
Hochdruckdampfes  die  Anlage  nnd  Bi  triebskosten  einer  MaM-hin« 
uicht  nur  ermAssigen ,  si  ihIitu  aurh  noch  einen  ruhigen  mehr 
elastisch  schwingenden  r.ang  der  Maschine  erzielen  kann.  Bk 
BiBaiea  aar  die  Crenicbte  der  bin  aad  bergebeadan  Ifassea  mit 
dem  Kolbendnick  des  espaadtreadeo  DampCss  nnd  deaa  darch 
die  Kurb<  In  zu  ub>Twindenden  Widerstand  des  Zagee  Ib  Ueber* 
aiastimmoog  gebracht  wardaa.  Bierdoreh  kam»  bei  ^eioh» 
leitiger  StaigeraBg  der  lelbeBgesebwlndlgkeit  nH  dem  Daaipll. 
dnck-  und  K\pan>ion8»i;rad  bei  richtiKen  Qaorschnitt-Ditncn.'iiooen 
dir  Maschine  gut  balancirte,  rabig  gehende,  dabei  in  Aahfn 


Bei  Jedem  XolbeBbub  ist  nSmlich  in  d<'r  ersten  Hälfte 
hr  aaf  die  Kurbel  lu  abertragenden  Kraft  bei 
KblbeageiehwiBdigheit  etat  Tbett  dee  Dampitfanchm 

auf  die  Gfsrhwindis.'k'-it'-Hr.dprnng  der  hin  nnd  hergehenden  Ma^ 
M'U  zu  viTwiitidcu  Uiid  »ird  dirser  Thiil  der  iu  druselben  aa- 
gesammidten  Kraft  in  der  zweiten  HAifte  des  Hubs  b*'i  Ver- 
minderung der  Kolbengeschwindigkeit  wieder  an  die  Karbeia 
abgegeben.  Der  vom  Kolben  anf  die  Treibkorbel  abgegebcni 
Arbeit«effect  de«  Dampfes  wird  also  speciell  durch  die  l>ewegteo 
bSa  aad  befgehenden  Mamen  beeinausat  aad  aar  ia  d«r  Mihs 
dar  Mttta  dee  Kdbntanfes  empfingt  der  Enrbefasfta  dca 
Kolbandmek  dee  Dampfes  annähernd  in  seiner  wirkliv  ben  Griam. 
Ee  «ild  daima  ersicbtlich,  daaa  Anwendong  von  Eipaarfea 
eegar  gcboMa  ist.  da  nur  tttttelet  denelbeB  elae  nagHeh« 

wenig  abwi'i.:h>'rjli'  r.'li'Tlr.ii^iiut,'  -Ii'-  Ii.\miifdniL'ki-n  auf  di« 
Treibkurbc'l  und  somit  ein  rahiger  Uang  der  Maschine  erreicU 
«erdea  km»  oebea  der  WohlMIhen  der  Adeca  aad  d«  BB' 

triebe«!. 

Die  neue  Disposition  liat  ferner  folgende  coDstructive  Vefr 
thrile:  die  auf  der  Hochkante  der  Bahmea  befestigten  C) linder 

können  rei'hts  uud  links  nach  gleichem  Modeil  angefertigt 
den,  man  bat  alw  für  eine'Locomotive  nur  einen  Beeerrecylladsr 
zu  halten. 

Die  WaaMTkarten  kOnnan  swiaebeB  die  Baboea  unterhalb 
dee  Kessels  and  nicht  mekr  wie  gewShidicb  oberhalb  dee  Fem- 

bleches  seillich  li-  K,  .sels  gidegt  werden,  der  Schiv  rpunkt  der 
Mlüchiae  wird  dadorch  tiefer  berabfcomaeB.  Die  Wandungen 
der  Wnerkastea  bilden  ntra  Thea  krilMge  QuerwretedAmges. 

Die  Maschine  erhält  misj.  rhalb  der  Räder  liegende  Bsb- 
men  und  dennoch  eine  geringere  Totalbreite  als  sonstige  Ma- 
BeUecB  mit  nebenhin genden  Cyündem  in  diesem  FaUCb 
Adjii^^ir^-n   nriil  Miir.tircn  des  Wancubaues  und  der  Be« 


0« 


roecbanismeu  der  Locomotive  kann  ganz  unabhängig  vom 


Kemel 


gseehehea,  denrlbe  kaaa  Jedaraeit  fkr  rieh  leicht  auf  <li« 
schlne  g>'setzt  und  gehnbrn  werden,    rw-r  Kesasl  i* 
Uoacbkammer  auf  dem  zMtscheu  deu  t.>  lindern  da 
oben  IwrIaoBialBB 
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(JnerUeek  dM  Bthmeni  onter  dem  criiiidiiiebea  Tlieil  sowie 

«iae  beUeUg«  AutMmug  !■  te  Uj^jWUidltaff  HNh  llak- 
«iru  gctuttan. 


der  LooomotiTe  iit  denen  der  gewAhnlkben  Huchlnan  gleicb« 

gewicht  der  Maschine  im  Dienst  f\ne  grO<s!«re  ^TWtlit^t  mf. 
MehrteitUnng  der  LocomOtiTe  nreiclit  werden. 

Ztrieh  tm  BrpmAit  ISTB. 


Beglement  der  Schleswig-Holsteinisclieii  Bahnen,  betreffend  die  Kohlen*  nnd  Oel-Pr&mien,  Fahr- 
gelder, BMpeisnngs»  and  Nachtgelder  für  dM  LocomotlT*  und  Zagpersonal,  sowie  die  Strafen 


Auf  den  mier  VerwAUang  der  AltOM- Kieler  EiieoiMho- 
geMllscIiafk  itehenden  3  JJ—jg-  Holrteinigchwi  Bahnen  ist  «if 
Onutdia^  der  bisher  fetuuMlteo  langjahrigM  Erfuhrnntcn, 
in  Anfang  tfnn  JakrM  dM  bUhtrige 

pfimirn ,   Meilt>iigelder  t>tc.  aafgehuben 
•ing<efQhrt  worden. 


titlt 


A.  KoUenprSinie. 
{.  I.    Der  LKXomotivfaiin»'  ist  verantwortlich  fltr  die  Qaau- 
Mtiriil,  vatahM  ^  m  ika  giftliitn  Ktodhlne 

bt,  nnd  wird  ihm  nnd  dem  üflizer  ein«-  Ocldprämlo  za- 
die  mit  dess  ers|inrten  Qnantum  in  VerlUlltniss  steht, 
f.  t.   Ftr  Jsdtn  inrtekKatagUn.SIlomalar  «M  ata  Mul- 

r  itr,  <)>  <i  Vf  rbranchH  ff>5(f;(>4>tzt  .  ciiiscIilieMlidl  Alfesem  SSd 
I£««  r\e  I  ach  Ankunft  auf  den  Stationen : 

A    Anf  der  Uanptbahn  AItona-Kiel*Fl«Dsbarg- 
Waadrnp,  der  TSsninger  nnd  Tondnrsichen 

Zweigbahn: 

m)  fOr  die  ScbleswiKiichi'n  Tendermaselünen  pro  Zugkilo- 
■eier  5,5  Kilogr.  Coke  oder  Kohlen; 

b)  für  die  Obrigeo  Maschinen  G,7  Kiiogr.  Cokc  oder  Koh- 
Isn  nnd  anaaerdem  Ar  jeden  befilrdemden  AcksUknneter  0,1 
UtBr.  Cefen  oder  KoUca» 

B.  Anf  den  Zweigbahnen  A  1 1  n  n  a  ■  R I  a  n  kenese, 
Botbenkrng- Apen  r  ade,  Woynes-  Ii  adersieben 
«ad  dnn  Oatknlateinlnehen  Bnhnea: 

ad  n)  |I9  Zi^dknD.  6,9  Kilogr.  Coke  cMler  Kohlen; 

nik)«  -8,1« 

■d  nHHfdam  |ifD  bcflhderten  AebsMenwUt  nnf  dea  OMhel- 

steinischen  Bahnen  nnd  der  ZwetKbabn  Woycna  -  (laderslebtn 
0,2  tüiogr.,  sowie  anf  d«n  Zweigbalinen  Koth«ilmig-ApeBrnde 

0.  Alf  ifliBitlUknB  Bahnatreckrn 

wird  pro  Rnngirstnn'le  TT«  Kiloi^^r.,  ftlr  JcdeStnodeBeaarfedfenat 
^5  Kitugr.  Coke  oder  Kukleu  vergStet  nnd 

D.  Ptr  jede  Tonr  to«  Bsknkof  Kenajtadt  naeh 

dem  diir;  i({on  Bollwerk 
SS  BImr.  Coke  oder  Kohlen,  oder  ■/»  Bangirstnndek 

Ende  Jedes  Mmwlt  aM  dl*  finvernte  nneh  der  Zehl  der 


braochten  Brennmaterials  bereeknet  nnd  für  Jede  ersparte  100 
Kilogr.  Coke  oder  Kohlen  86  Pfennige  dem  Locomotivftlhrer 
isd  la  Pfennige  dem  Hetoer  wgttet  (100  Pfesnige  nnf 
1  SelebBnNnlc  geincknet)* 

§.  3.  IHe  Locomolirflriiiw  «kalten  nach  Bedarf  BOcher 
mit  blaosn  and  weissen  Oonpeni,  wovon  Jeder  der  enteren  IBr 
80  mrtw  oder  760  SQogr.  Obko  «der  Sollten  nd  Jeder  der 
letzteren  fllr  10  Körbe  oder  250  KUogr.  Coke  oder  Köhlen 
gilt.  Die  Statiottsbeamten  nnd  Bnanmnterial«  Anageber  kennen 
nur  gegen  diese  Conpons,  wefeke  als  Betege  daftr  dienet, 
Breonnutprial  aD<igfbeii. 

lüe  LocomoÜTfnhror  htbea  die  zn  den  veraiugahten  Con» 
pon»  gABrlgea  Stlmse  tlgHeb  naek  Brtalt  dai  IblffUi  as 

die  Meilcn-Contrnle  einzas«nden. 

(.  4.  Anf  d«n  Coupons  ist  nasser  der  9tnlkn,  «o  die 
LiefErang  den  MnterielB  gesekefces,  Vonat  md  Ttf  der  Ided^ 

rung  suwio  auch  der  Name,  resp.  die  Nr.  der  Masokbw,  fir 
wekhe  das  Breonmaterial  eiogeooBimen  ist,  zn 
stekt  den  FWkm  den  Beebt  an,  aiek  kUteraa 

lassen,  falls  sie  am  richtigen  Gewichte  zweifeln. 

fi.   Jeden  Monat  erhalten  die  Looomotivfikbnr  ein  Buch, 
welekei  «kkrend  der  Ikkrt  da 
an-  und  abgehängten  Wngea,  anrte 
zeit  dea  Zngea  dient 

Aaisenleni  eikalten  die  lioeunwUslUmr  von  ^eeeUnen- 

:iii-i--t'  r  ein  Tagi-lmch,  in  welch«";  I>ii1u:n  Arr  Fjlirt .  l.ängo 
derselben  (nach  den  verschiedenen  Arten  der  ZOge  geeondert), 
Anflmg»-  nnd  Bndatatfoa  der  Pikrt,  Haan,  mf.  Vt.  dar  Ha» 
schine  nnd  dei  Tndan,  «ewto  der  Naas  den 
tragen  ist. 

IMn  In  dkeem  Bocke  nilknitene  Rnkrik 


dient  inr  Nutining  rlps  i^rl.'ist^'tcn  ftaiigir-  um!  rvnHi  n^i'-i, 
sowie  der  auaseriuüh  des  ätatioosortes  im  Dienste  zngebracblen 
Niektea 

Die  Eintragungen  sind  von  den  betreifenden  S'Mti  i!i.,lMMmten 
Torznnehfflen,  sowie  die  Richtigkeit  der  in  beiden  Bachem  eut» 
kShenen  Angnken  nedi  Aäkmh  anf  der  Bndiintfoa  der  Fakit 
von  dem  Stationsrerwaltcr  Oder  dessen  Vertreter  durch  Ein- 
schreibung ihres  Nameos  keadwiDigt  werden  moas.  In  Altona 
k*  dia  AttaalaHoa  ia  dia  Loooaiotifflaaar« 
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bei  deoflo  «Um  nicht  gakfirig  beotachtet  itt,  werden  b«i  Beredi* 
wr  nuoB  bkd»  MracHMHiipi 

§.  6.  Es  ist  ilon  I.nconi'itivfthrpm  nnti  TlrrTCrn  auf  das 
Strengste  nntemgt,  irgend  etwas  Andere*  nun  iieiaea  der  LiO- 
OHHtif*  ta  tanlin,  ab  dfe  tbmm  wuewuMwa  Oife»  ote 

Köhlen;  die  vom  Pmbircn  einer  Maschine  ttbrig  (dltOslMaen 
Ooke  oder  Kohlen  dOrfcn  nicht  benutzt  werden. 

Zu  Adeua  «orte  im  LoMBnttvftfmn  0,06  Oifeik- 

B.  OelprSfflie. 
g.  7.    Die  Heior  erhalten  nach  Bedarf  Uui  ht-r  mit  Oos« 
I  Jadar  Ar  S,5  KHtfr.  Od        in  den  Coupons  ist 
die  LMeraopMOM,  »wto  Minak  od  Tag  4«  Kigfaiip  ao- 

zngeben. 

Nur  gegen  Abplia  ighlNr  Oavpaa*  «M  den  HeiBem  das 
betraffeade  Qmutam  Oel  IM  in  SonImhb  tNuahMct,  wd  aa 

dleaan  Mlbiga  den  Anagehem  ngl«ieli  all  ffer  daa  mr- 
liqgabte  Material. 

Die  Heizer  haben  die  n  den  venuugabten  Coupon  ge- 
barigen  Stinaift  nach  Empfluig  dea  Matcilala  aa  Owa  LoeoaMtiv. 
fihrer  li1<.:u.-'''.'i:-ii  ,  weli-lii'  lUe^'ilx'n  mit  dMi  KaUcaaoqoat  aa 
dia  Meüen-Controle  «iozasimten  haben.  — 

§.  8.  FOr  laden  turackgi-legtea  LooMMiMikmiatar  ariillt 
dar  Hi>i^er  bei  Personenzilgco  0,0 Kilogr.,  bti  GaterzOgaa 
0^  Kilogr.  imd  fQr  die  Bugintaode  0,037  Kilogr.  Oel  odar 
lUf,  waa  ar  weniger  gabraaeht,  erhilt  er  mit  0,4  Baiehanark 

pro  Kilngr.  Ti"s\t-'t. 

Anf  den  Zweigbahnen  liolheakrog  -  Apenrade  und  Altona- 
wiid  jedaa  an|MUt0  Kilogr.  mit  0,6  IL-M«  fmgBtel» 

Di>r  LocoffiollvfQbri'r  bat  damuf  zu  sehen,  daas 
liine  wie  Tender  immer  in  der  gehörigen  Weiae 

Findat  aieh,  daas  durch  Mangel  an  CVl  Maschinentheile 
mim  laaihiii  so  wird  dem  Ueizer  for  jcdi  s  Mal  3  R.-M.  Strafe 
■am  Besten  der  DaMntOttwigacMse  bi  rt-cbnet. 

Dagegen  ist  selbiger  weder  TerpLlichtet  noch  iMracktigt  das 
Od  an  irgend  einem  andern  Zweck  zb  iienrtnn. 

Ebi  DaMt  wM  fon  dar  MalHtaw  Bnipanuf  g^kDrat» 

0.  FahrgaUgr. 
§.  9.  An  Faintaid  wird  geahit:  (lOOPCnidg  anf  1  B^M. 

gerechnet.) 

A.  Bat  Paraonan-,  Eil-  nid  gamlachtan  Zigan. 

ar  pro  Zugkilom.   o.'i  Pf. 

«  Acbtkilom.  0,007  « 
....  «  ZngUlom.  0t75  « 
.    .    .    .      «         -  0,75  . 

«  Achskilom.  0,015  < 

 SiglrilaM.  0,30  « 

<  Aeh*nom.  0,009  < 

«    Zngschloeaer ,   Schaffner  nnd 

Bnmacr  Zngldlom.  0,SS  « 

B.   Bei  OnterzQgen. 

Dem  ZugfQbrer  .  pro  Zogiülom.  0,5  Ff. 

«  AeinkflODL  0^7« 


Dem  GepAckaairtar  «  ZogkUoa.  0,7»  PL 

•  LoeamalMUmr  •        0,tS'  <• 

«  Achakilnm.  0,015« 

«    Hetzer  pro  Zugkilon.  o,iO  «. 

«  Achaldioak  0,001« 

«    Zagschlosser,  Schaffner  etc.  •   Zagkilom.    0,2r)  . 

werden  solche  ZQg«  mit  3  LocomoUven  gofaliren,  so  erhalten: 
nd  A.)  Jadar  LoeoowtivfUfar   .  .  pro  Zngliilom.  0,49  Ff. 

-    Achsliilnm.  0,00«  • 

«    Haiaar  «  ZngUlo«.  0,10  « 

«  AaiiiUiam.  0,008« 

•dB.)   «   LoeomotiTMkiar    .  .    «  Zngkilom.   n.2o  < 

«  Achskilom.  0,007  < 

«    Udnr  «  AgitOMn.  0,10  « 

.   Achskilom.  0,003  « 
wabrniul  fUr  das  übrige  Personal  die  obigen  Ansitz«  nnvcriUidert 


0.  Bei  Fakrtaa  mit  Unrnn  Loe*m«ki?*a. 

Dem  I/T.ivimntiTfthrer  pro  Kilom.  0,2  Pf. 

«    Ueiier  «       «  0,03« 

Dia  aUimUlelMO  arik  A.,  B.  nad  a  aagaAhrtaa  Sitia 

werden  auf  d><n  /'.voi^-bahnnn  Bflfttwlirug  ftfonrado  oad  Allwaa 
Blankenes«  doppelt  berechnet. 

D.  Baap«iflnn^geld. 

§.  10.  £in«B  Jaden  Fahrbearaten  nbaa  Catanchied  dw 
Stallang,  aairie  eUndgen  HllliUaliTbeamten  wird  pro  Fakrtig 
aiae  Vergataag  von  0,4  R.-M.  als  Bespeiüung^getd 

Einaaltooren,  welche  von  Beserre  haltenden 
odar  HOlMMaartni  iaaarkalb  8  Staadan  anigefhhrt  werden,  slad 
aiit  V«  Tag  oAfT  0,1  R.-M..  innerhalb  r,  Stumb  n  mit  '  ^,  Ta; 
oder  0,2  B.-M.  zn  TergOten,  w&hrend  Tooren  ober  6  Standen 
ala  gaaaa  Ttga  bendmH  wardan.  —  DtMatj»  Beraehangi- 

wpisp  *ird  fdr  diP  I.ri-'Din'-tivln'amli'i!  tx'im  Rangrirdienst  auf 
diu  Sutiiiiuii  Allorii,  NeuniüDivter,  iüel,  Uendaburg  ond  Fleos- 
barg  angewendet,  wenn  dieaa  BlMMM  am  Tag« 
keinen  Fahrdienst  baban,  ttt 
berechnet  wird. 


§.  U. 


S.  Htektc«Id. 
Wann  du  Looomotiirpersonai 


und  das  ZngbegLii» 
wird,  aina  Nadit  aa 

einem  andern  Orte ,  aU  dem  «am  Wohnort  angewiesenen ,  n> 
Obsmaohten,  so  erhilt  daaaalba  afaw  antsprecheoda  Vergftt&Bg. 
Dlaaa  Tergsunf  aoll  aiatretaa  in  allaa  FlUaa,  maa  dir 

Zn? ,  bi'i  dem  das  Personal  I>ieu<it  thut  oder  mit  dem  es  »um 
Dieu&te  beordert  wird,  sich  an  dem  rar  Uebernacbtang  he- 
Stimmten  Orte  wibrend  dar  NaeMaeit,  nad  «war  gerechnet  im 

8  Ubr  .\bends  bis  il  Uhr  Morgens,  länger  als  4  Stunden  anf- 
bäll.  Uierbei  wird  jedoch  nicht  die  wirkliche  Ankonflaieit  und 

1  dSa  Toigaaiteinbaaa. 

Diese  Vergtltring  betflgt; 

a)  auf  Stationen,  wo  Toa  der  Direclion  Betten  gelisfert 
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■Dd  LoMMMttfftlmr,  nirii  ihr  4m 

i»i  nhT\gf  PoTsonal  0,80  « 

b)  auf  Suiioom,  wo  keiiie  B«!U«n  geliefert  werdm: 

 1.50  B.-M. 

 I.JIO  * 

«  4ntMiiVMMnl  1  « 

§.  Ii.  FOr  (ttnen  kfliwren  Anfenthalt  auf  piner  fr^milpti 
SUtioB  irlhrend  der  oben  angegebenen  NacbUcit  wird  den  Zag' 
vi  LMomotivfÜhriTn,  sowie  den  Packmeistcrn,  für  Jede  «nge- 
Stande  0,25  R.-M.  und  dem  ttbrigeo  Penonil  docM- 
0^  R.-M.  Tcrgfltet,  wobei  ea  nnbnrfldcdektigt  Udbt,  ob 
ler  rnt^iinTcbenden  Station  Betten  geliefert  riid  odv  nickt 
bii  dieaer  fiaredmug  ist  bei  fabrpiAuniMigBB  ZIgm  die 

AilMNilt  in  BMinmc  fAndit  «IM. 

§.  13.  Wenn  bei  eingetretraen  Tenpitangen  die  Bchold 
dem  Zatrfährer  SeiteM  der  Überbetriebc-Inspectioa  beigemeMcn 
wM,  BO  hat  derselbe  fDr  eine  Verap&tnng  bis  tn  3  Hinnten 
OJO  B.-aL  imd  fto  jede  fernere  Mitiiite  0,10  R.-1L  nehr  all 
flMfc  m  Waaiü« ;  .trifft  dagegen  den  LoooaMtlTMirar  die 
Scbold,  ao  zablt  derselbe  for  die  ereten  3  Minaten  O,15  R.-M. 
nd  ttr  Jede  t$ntn  Miimte  0.06  IL-M.  mehr  ■!■  Stnfe. 


Diese  Straf»  wird  auf  aUen 


gleiehffltaic 


e.  Ptteieo. 
|.  14.  Die  tfaintttahMi  «meiteUlM,  mrf«  tmk  dto  dlft> 
tariMll  tüdillft  %teH  BMntan  ond  Ai^cHet*  evktflHi  M^Mdk 

Prämien  : 

fir  daa  recblieiti^  Entdecken  einea  Acha-  oder  Bad- 

NltoliviMlN  16B.-aL 

nndi  llr  di^i'oigre  eine«  Schif-nonVinichea  ....  I  « 
fIr  ito  BMdedrang  eines  Defraudanti  n     ....     8  « 

H.  8«UiiMb«Berkaiif. 
S.  Ift.  Bto  DineUM  behUt  ea  M  «v. 

gen  dicsp?  Reglement«  jpilprT.  it  tiSi^atadtn  Oda 
Altona,  dun  1.  Januar  1^7  t. 

Die  Direction 
der  Altona -Kieler  Eisenbabn-Geaellscbaft. 

Zn  dem  Toratebenden  iat  an  bemerken,  daaa  die  Locomotif  • 
mkrar  S«0  Ma  640  nir..  die  Heiaar  «04  Va  S5S  TUr.,  di* 

Zngfllhrer  312  MaOSSTUr.,  die  Packmeister  288  bis  306Tblr., 
die  S<:haffner,  Zogicbloner  and  Bremier  240  bia  300  TUr. 
Gehalt  ausM-r  den  Fahrgfldt-m,  Bespeisongsgeldera  etc.  beziehaa 
tud  daai  die  Sduffaer  mid  Bramaer  kaiae  Scbsuerprimien  er- 
baltea,  «afl  die  Attenft-Klelar  Wagn  nur  elnai«!  limOiÜa- 
lieb  mit  Schröder'»  Patentschmiere  darch  die 
tan  Wagconachieher  feechatiert  werden. 


B«rlokt  ft¥tr  Ale  Vortoeki 

BahaplAnviB 

ImraidMf  nm  MMimibM  aMM  lalMtigil  MfA-aMMiiin 

ftahaea. 

la  dar  Silavg  dea  Tareim  ftr  Eiaenbftbaktuda  in 
Bariin  am  11.  Nowmter  1874  naclite  Heir  Wala- 
han pt  aus  dem  Bericht  Ober  (iic  ViTwallunK  der  Eisen- 
hahwn  in  Elwaa  end  Lotbringen  eine  MittheUoDg,  welche  lich 
aar  die  wIeMig«  IVigedarSeUeHBlMhalllpnvMrdaiiSelnnllen 
l'.:7i^ht.  I):irnach  liabt-n  sich  die  i|  AKtkNlA  IChOn  seit  län- 
gerer Zeit  eingefohrtco  UoknehnnilieB  (ßn  ftnda)  statt  der 

taiTwb'.  IHfielbem  werden  mit  HOlfp  eines  anf  den  Tier- 
iMtigen  K<>j)f  anfgeaetzten  Schraubenzieheni  eingeachraobt,  nacb- 
dam  aie  waAar  vaniiltt  ud  gelittet  tiad.  u  oickk  van  den 
zur  Tr&nkang  der  Schwellen  Terwcndclen  Substanzen  angegriffen 
/u  «erden.  Anf  dem  Kopfe  derselben  bt-ündet  Mch  ein»  kleine 
Sjiitzc  mit  dem  nachstaben  B,  welche  a.h  Controle  dafdr  diaot, 
daai  die  Sdmoben  aidit  gagtl  die  Vor^chrill  mit  dem  Hammer 
afagatriakaa  mrdea.  indem  Uarinreh  die  Spitae  platt  geschlagen 
«todak  A.%0. 


rttt«  lif«B%ft]imwttemt. 
■  Ii  Oborkai. 

I        IiMmimIii  wo  mtm  ä  Caf.  !■  1ii<mm1  ' 

I  (Baean  1101 1  oad  S  tu:  Vm). 

Dil'  Firma  Wagner  &  Cumi'  hatte  in  Wien  mi-hrere 
'  Hascbinen  zar  Ausf&hniag  der  Maoipalationeo  anagestellt,  welche 

sind.  Zd  diesen  gebOrt  aoch  die  in  Fig.  1  ood  t  Tkfcl  VIII 
I  abgtfbildcte  Slaachine  tum  Afatfgen  dw  fIcWwwaniiiili  Die 
I  Riemenecbcibe  treibt  mit  draiftielMr  üabenetaaag  daa  SlgaMatt 
I  Die  Schiene  wird  anf  einen  Stahl  eingespannt  und  gegen  die 

S&ge  bewegt.    Diese  Bewegung  erfolgt  s<>lbstthatig  dorch  eine 

SrbrautH'iiQbcrsetznng  vom  Vorgelege  der  Maachine  ans,  kaaa 
j  aber  nach  darcb  ein  HandrSdeben  je  aaeb  Bedaribiw  erfol||«i 
I  Die  Bllokwlrlabewcdnng  baaa  aar  danb  daa  Haadnd  bawlitl 
[  werden.  Die  ganze  Constmction  erhellt  lo  klar  aus  den  Fiirnren, 
j  daa  weitere  Beaslinibang  tbecflOiiig  aein  dürfte,  ebenio  erkenat 
I  maa.  daü  dia  jaaaa  MaicWna  daai  ZvaA  aatifirBcbeBd  ilark 

aal  aalid»  |ebaat  iaL  S    .  e 

(EBgineering,  10.  Oct.  lt)73  pig.  .2!)3.) 
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WlMlrar^  Vorflchliif  gcgn  Umb  4fr  8ekrMk«MgMtn. 

(Uienm  Fig.  B  and  9  wif  Taf.  VI.} 

KwiKbca  4i*  LMdn  nd  tt»  Bdmbcnnrttar  wird  ibw 

kriniär-hc  S]'ira!Mer  eingel*»»;?.  ^Vi^d  die  Schrnobenmutter  u» 
gezogen,  so  drtickt  die  Feder  mit  etwa  2&  Eilogr.  die  oberen  Gewiade- 
fiMw  dar  Mutter  gCiM  dSe  ortaNB  der  Sdvub«  dM  Volnmi 
Ud  aoll  dadurch  da.'4  I.nsdrfhpii  Ix-seitigt  wpnit'n.  F';  dOrfte 
jedoch  wohl,  wie  Kefi-ront  hiniu>eiz'  ,  die  Wirkuug  dieMT  Vor- 
kehrung, welche  in  Nordameriku  iiaiintirt  ist,  keine  üicfa<-n're 
■dn,  wie  die  tod  CootreBotteni,  denn  die  Spumiug  der  Spiral- 
f«d«r  wird  Urch  einiger  Zeit  MfbOreD  nnd  damit  «neb  die  oon- 
liaoirlidie  Beibang  iwischen  Matter-  and  BoUenj^ewind«,  welch« 
aOardingi  wohl  dM  Loidrahn  eradiwtrt    8  .  .  .  ■. 

(BaOiMd  GmlU,  S9  Nor.  1878  pi«.  477.) 


(Hiem  Flg.  9  and  10  auf  TaH  Till.) 

Diese  Unteriagscheiben ,  auf  welcbe  der  Elrfinder  J.  W. 
GroTer,  9  Victoria  Chambers,  Westmlnster ,  ein  Patent  ge- 
nommen hat,  bestehen  aas  federhartem  Stoltle,  nnd  lind  an 
eiiwr  Stelle  d«  Umfngi  ia  d«r  Art  wbilg  darduchaittea,  wie 
F!f.  9  oad  10  nt  Tafol  VUL  irfgt.  Rerdradi  «ntateben  na 
der  Scheibe  oben  and  unten  Schneidlianten ,  welche  sich  darch 
die  Fedorlormft  de«  Siable«  «ngndrflnkt,  dam  Loagehen  der  Mutter 
enilMauldha.  Die  BanteOoncr  der  üatartaiMMlMB  erfolgt 
ta  ainbeher  nnd  billiger  Weise  dur>:!i  Umirtekialn  aiM«  Siabl- 
atakte  un  «iaen  Don  und  Aoikbneiden  der  faUUiMl  Spirale 
nittabt  eiBCfl  Im  richtigen  Winkel  gefthrten  .Sdnitte«.  Nach 
den  Zerw.hnpiilpn  wi  rdcn  die  Srhcil)en  gehörtet  und  anKela^sm. 

Auf  zwei  der  Uaupteiseobabnlinien  n  London  sind  diese 
Sehelbea  aa  LeeetamndHwIaifao  fepnft  «ordea,  «ad  «war 
dem  y<Tn''l]i:irii  nach  mit  höchst  7tifri''den?lfl!endem  Erfolge, 
die  Mntteru  halten  fest,  sclt>st  wenn  man  sie  nor  mit  der  liand, 
Oha«  Schranbenschlassel ,  festdreht  Zaa  Lgadnhea  deimlhei 
iit  eia  kaflv  SehUaaal  erforderlich. 

(Engineering,  Joli  1873  pag.  43.) 


Bahn. 

Die  Direction  der  Altona -Kieler  Bahn  bat  «dt  ntehrerea 
Jtbren  den  Bau  von  guten  and  billigen  Wohnungen  an  den 
nolstoluischen  nnd  Schleewigscben  Bahnen  für  ihre  unteren 
Aagesteilten,  ameatlich  Waicheawtrter  oad  Babahoterfaeiter, 
In  die  Haad 


Uataer  Wobaaagea  ea  aiianhea  Orten  ilr  die  aatecan  Eisen- 
bahabeamtea  kaam  aoch  la  mkwfBgaa  rfad.   Zaai  Tbeil  sind 
vorhandene  disponible  O^lada,  «aaOTflfcli  Wageaachappen,  xn 
Eiariehta^  aoleher  Wohaaasn  heaalil,  dar  gMirte  Tbaü  dsr 
Wohaaagea  baliadet  akb  aber  ta  aea  eriieal«o  efanto^geB  kag- 
gestreckten  Gebinden ,    worin  sUmmtliclie  Wäliiinii«'Mi  ii-  Im  p. 
äoaader  liogco,  so  das«  jede  Wobnoag  ibrea  beeondem  Eingang 
hat  In        gehOrlgaa  leiwwtWBfctea  ftdlcehladei 
sicli  kleine  Stallungen  fflr  Ziegen  nnd  Schweine,  Deb»t 
gemanerten  Dongergniben  dahinter,  nad  die  erforderlichea  Aborte 
ebeafdb  fir  Jade  Wehaaaff  adt  heeeadere«  Bainf .  Za  Jed» 

Wohnung  gehört  ferner  ein  SlOok  Gartenland,  nnd  eine  grö-ssere 
Zahl  Ton  Wohnnogen  (etwa  10)  hat  einen  lirunnen  zur  gemtdn- 
Samen  Benntxong.  Jede  Wohaoag  eathUt  eine  KBcbe,  die  gMeb» 
leitig  als  Vorplatz  dient,  eine  Wcdmstobe  ond  eine  Kammer 
im  Parterre,  eine  sweite  Kammer  nad  den  nOthigen  Dodenraom 
im  DachgcschoH.  Soweit  thunlich  sind  die  Kochen  stets  nach 
Nordeo,  die  Woharlane  aaeh  SOdea  felegt;  eia  Bretterreraehtaf 
mit  BOrtea  mter  der  Treppe  diettt  als  Vomthskamnuer  «od  «ias 
darunter  betiodlicbe  ausg<'maaorte  Grobe  von  l^.H  Tiefe  mit 
Bi«tterbeiai  aad  £inateigkla|ipe  ab  KartoffelkeUer.  Jede  W«b< 
aai«  wtet  eiae  Oraadflaehe  tob  8^,05  Breite  M  7>,90TMh, 

der  dazu  gehörige  Thi  il  *^tallJ^pVl,•l^  lea  hat  'J"',2  Breite  bei 
a",Ü7  Tiefe.  Das  Dach  Ist  mit  i>ach2iegeln  (Pfannen)  In  Kalk- 
ariMel  «iagedeckt.  Die  BaakeaCea  pro  Weliaaair  helragsa  Im 

Jahre  1867  nur  560  Thlr  ,  in  der  Ii-t/t.  i;  Zrit  sind  dii-si^Iben 
aber,  in  Folge  der  Preissteigerang  von  llaomaterialen  und  Arbeits- 
lOhaea,  aaf  780  TUr.  sioäagaL 

Ks  ist  i  rfreulicL  :  u  ^  !u  n  d.i  ^  die  meisten  Familien,  welchen 
diese  Wohnungen  Oberwiesen  werden,  mit  einander  wetteifern, 

ihre  Wohuaaf  fcaaadlfch  and  aanbar  n  oihallBu  aad  Ihi  Tfata 
Zimmer  mit  BloaMB  n  aiAaideluB,  aa  wrft  dSa  Jahnaaaik  «• 
ihnen  gestattet. 
GEeltanB  daa  Teraiaa  DaateiL  EiBaak-Tanr.  1878  IM.) 


Bifhhera'i  8rthttaf>Bafritre  ahae  Cataogewfcht. 


Drehpfosten  nicht  verüeal  steht,  sondern  in  snl  ber  \V(  ig<"M;hrl|t 
gestellt  ist,  doss  die  durch  den  DrahUng  geöffiu  te  liarricTe  bei 
einem  Nachlassen  i^-i  Drahtzngs  sieb  durch  ihr  Gewicht  schliesst. 
Eine  aelbstthttige  LAaterorrichtang  ist  dabei  angebracht  nad 
auch  die  MAi^ebkeit  Torfaaadaa,  daa«  etat  etwa  auf  der  Baha 
eingeechloesener  Fuhrmann  dia  BanHia  adhat  8fltaan  haaa> 
Uaicre  QaeUe  entUUt  Skiaae. 

1878  p^.  848.) 


insbesondere  für  Rangir  -  und  Knli!fn;:njlifii  ■  Bilmliufe  pii-bi 
Tieregge  unter  Beifügung  Ton  Skizzen  bemerlunswerthe  Mit- 


Die  Anwendung  der  koetspieDgen 

liwticri  Wf'i-'hpn  ^ai  ht  Vi-'re(:ge  möglichst  dadun  h  jci  v.  rniridi'ii. 
dasa  in  bekannter  Weise  das  die  Weicbenatraste  durchschneidende 

8«ita  da 
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seiarr  ar^prflnglichen  Lage  vanchoben  imd  dadarch  fUam  ge- 
wonnm  wird,  um  das  recbtaseitige  wie  das  linfcweWl»  OMs 
jßim  durch  «int  aiatiehe  Wcidu  in  die  Wiiobiinliii»  «iini- 
Mna,  m  4m  aa  Stalte  der  eagllaelMa  fwd  «ioCube  Wridiao 

tntam,  valdw  dcit«elb«n  Dienst  It-btra.  Id  solcbtT  WiA^-^  sollen 
«MB  akit  alle,  lo  docb  viele  engHiclie  Weichen  venaiedeo, 
ni  n  nanelMB  Ptnklni  alatt  dar  gnaan  anr  balbe  en^Hieht 

Weichen  eing»'l('!Jt  wi'nlen. 

In  anderer  Weise  empfiehlt  Vieregge  in  die  Weicheostraase 
riM  Baiha  von  dfattiialllgao  Welobaii  rfntwlagap  nd  dadardi 

MB  Jar  NVi'ii;1icn^tra'!-p  nnrh  links  ond  reclits  pine  Ranfirgnippf 
aintaeigeo.  Ute  drtitlu>iligen  Weichen  sind  nicht  symmetrisch 

BnMAa  aiinder  f;(^R<'u(i'x''°  li^Ki'"- 

&  «erden  dann  ürunvlris.se  Ton  KohleDgmben  -  Stationen 
■ritgethrilt,  hei  welchen  die  Glt'iagmppe  für  die  leeren  Wagen, 
die  Gruppe  der  Oleisa  fOr  die  RUter» Anlage  nnd  die  Oleisgnppe 
lir  die  beladcnen  Wagen  vorwtagend  daich  aolefae  BDomme- 
iriache  dnithrflign  Wakkan  in  iwenhalsriger  Wate*  Tartauden 

(DenlaBlM  Banaaltai«  187»  B.  S9»,  dmli  ZaHiikr.  daa 
Haanor.  AtdUL-  nd  h^fu^Ym  1878  tn-  M4.) 


Ma  MikeiMlafarrkklmgan  m  dM  WaiibM  dar  bnywlaibM 

Osibahn 

icM^nen  sich  durch  £in£aehheit  ans.  Nach  einer  unter  BaiA- 
fnag  trau  Zeidwtingai  doreh  v.  Ott  pgeknan  Baactoibong 

Uegt  Tor  der  Zan^^enspitze  an  der  iimanwlf«  dar  Khnchieno 
ein  einumiger  Pedalbebel,  deasen  I>T«bpnkt  m  atalge  Meter 
w  dar  ZuBgenaiiilaa  Begt,  wlbrenddiaandara,  neben  dar  Zaigah 
«pit/i>  lifff.  iijf  Hf'tM  Icndc  einen  kt'il förmigen  An*atr  hat,  dessen 
Spitzt»  nacli  abwärts  gerichtet  i»t.  Die  Weichenbock-Zogatonge, 
welche  beide  ZangaNpitiM  terbindet,  tat  unter  der  Fabrsehiene 
kiadarcb  nach  der  toseeren  Gleiaieita  verltagert  und  tragt  hier 
aintn  keilförmigen  Ansatz,  dessen  Spitze  nach  oben  ».erichtet  ist. 
Bsfcdan  sich  die  Zungen  im  halbgeöffneten  /astande,  so  be- 
rthm  sich  die  Spitaan  der  Seile  der  Zugstange  und  des  Pcdal- 
haMa,  nobel  Aeanr  büber  ab  die  FldMdriano  Begt,  alia  dnidi 
die  Ridcr  d'T  FiilirwtTke  uiediTL^cdrOckt  wild  und  fin  lichtiga 
Btnsteüung  der  Weiche  bewirken  maas.  • 

(Feahaiaeha  BUtttcr  187S,  &  1  dareh  Zeilaofcr.  daa  Bmmt. 
AMbfU  wuH  bgen..Yar.  1878  pag.  5S».) 


»le  Stefkkelaicr  VtrfciadnagsbahB. 
Beim  Aasbnu  des  Schwedischen  Eiaenbabn  -  MelMa  war  so- 
wohl Dir  HS»  nddUiebe  ds  meb  flir  die  veatHeba  StamnlMbn 

j»-  ei»  W'sonderer  IJahnhof  in  der  Ri-ii-lis-IIauplstadt  Stockholm 
angeordnet  worden,  doch  machten  sich  die  Inoonveaienien  dieser 
Ofaporiilan  bnid  geltend  und  nabmen  nrit  dem  nnarwaztrt  adneil 

atcigenden  Verkehr  imrr.fT  grii^si-rr  Dimensinnen  an.  Namcril- 
Hcb  wurde  der  Umstand  »ehr  ttthlbcr,  dass  die  liStriebsmittel 

WnUtn  nan  daher  djewn'TebdaaadMi  bcgKgaen  and  daa 


gesammten  Yerkebr  nicht  atif  das  Empfindlichste  sehAdigen,  so 
durfte  die  Iltr^tollung  einer  Verbindungsbahn  iwischen  dem 
atnekhotaaer  Sad>  und  Kod •  fiabobof  aiefat  Ungar  Uaaaa« 
goacbfliien  werdaa« 

DtT  Chef  dsa  Sobnadi-ii  ht  ri  Eis.'nbahnwcst  ns,  nii.'i-s-  Krik- 
aon,  hatte  berelta  im  KoTember  1856  einen  derartigen  Plan 
dar  ReillaraBg  dea  KSalgi  voif  alcgt,  docb  waidil  dtrietbe  In 

mancher  Brziiiuing  von  dem  nnnmehr  dorch  den  dineiligen  Chef 
der  Bandiroction Ulxrst  Beijer  und  den  Cbef-Ingenieur-Lieate- 
aaak  E.  üng«  anagaarbeitatan  nad  aaageftbrtaa  Pmlaet  ah^ 
namentlich  dadnrch,  dass  fOr  den  jef/ivren  EnNurf  durthwi-a: 
eine  Lage  der  Gleise  über  oder  nnttr  dem  Niveaa  der  Slra&sen 
festgehalten  ist,  wilhrend  Erlkaon'B  Pntject  die  Bahn  auf  dem 
Komhafen  etc.  in  das  Strassen-Nivean  selbst  legte,  mm  so  die- 
selbe zugleich  fOr  den  Verkehr  mit  dem  Hafen  diraot  benatien 
zu  können. 

Die  Lage  Stockholaia  aaf-aebrea  bflyaligaB,  ibb  gmsao 
Tbail  ana  ChraBlt  beatabenileB  Tnartn  nd  Landsnngan  aetüe  der 

Ansfnhrun»!  einer  VerbimlongsHalm  bedenti'nde  Hindernisse  ent- 
gegen, welche  dadurch  noch  vermehrt  worden,  daas  die  ciurig 
aoglieh»  RMitsag  durch  die  belebleatea  Tbdte  der  Stadt  fUrt 
8o  »08 -t.',  ati^'i'sehen  von  oiroi  20  Stras-en  der  Stadt,  der 
Fkkehniarkt  (Köttorget)  in  seiner  ganzen  L&nge  mitteist 
etaea  TIadacta  tberaalit  mrfan.  Qfo  gonae  8  KloiBetar  taaga 
Bahn  besteht  fn-t  ausschliesslich  ans  einer  nanalarbrochenen 
Reibe  von  kuuätbautcn.  Da  743'°  in  Tunnels,  aaf  einem 

Tiadnet  liegta  nad  499*  aat  Bridtaa  Ober  Ihda  dM  Mliar- 
sees  bestehen,  m  wird  beinahe  die  BUfta  dar  Bahn,  1861*%  an 
grösseren  Baanerken  gebildet. 

Schon  die  westliche  Staiumbahn  hatte,  je  allier  sie  Stock- 
holm fcaai.  daato  grtaere  ScfcwiengkeitM  la  Obarwinden.  Nach- 
dem dieselbe  elaa  aampUga  Wien  mittelst  eines  90"  langen  bis 
auf  C""  Kronenbreita  gabnchten  Dammei,  welcher  erst  15"'  niitcr 
dem  Terrain  featM  BodM  gefunden  bat,  aberachritten ,  durch- 
bri^  die  Bahn  dea  IfBgvl  foa  Njrboda,  einen  Gnuritiag,  la 
einem  277"'  Ini)ecn.  .'™.3  liohen  und  eln-n-n  i  r- ii.  u  Tunnel,  dem 
ersten  in  Schweden,  und  zwar  durch  den  llaoptmaon  Elworth 
aaagefihrtea  Baatrark  diOMr  Art,  «eldiea  aelaer  Zelt  68,000 
Thir.  gekostet  hat.  Nachdem  dii'  Halin  wechselnd  auf  hoben 
Bimmen  und  durch  bedeutende  Eiosctuitte  gefilhrt  ist,  erreicbt 
•to  die  alehato  Statin  w  Stockhoia  Llaljeholmaa.  Aaf 
dieser  P'ation,  welche  an  einer  Bucht  des  Mfllarsee^.  dem 
A  r  s  i  a  im  i  k  e  n  gelegen  ist,  sind  die  Reparatar-  und  Maschinen- 
WerkstAtten  errichtet,  zwar  adt  dar  Absicht,  dieedben  nar  pro- 
visoriscb  m  benntaea  and  später  nach  Stockholm  zu  verlegen, 
docb  naamebr  naeb  HcrsteUnng  der  VerlHodnngsbahn  definitiv 
ausgebaut  und  durch  Anlage  weiterer  Werkstatia- Blume,  Ba* 
amten-  and  Arbeiter -WohnnagM,  Yomrfhamagaiina,  oiaea  0^ 
«tehsbanan,  einer  Bannsehnle  und  Gasanstalt  mit  ehtem  Koetea- 
aufwandc  von  ri7,927  Thlr.  erweitert.  Nicht  allein  fttr  die 
Eisenbahn- Verwaltung,  sondern  auch  fOr  das  Telegrapben- Wesen 
an  den  Mar  die  erforderiidiM  Be|Mntaren  nad  dieilwclae  aneh 
Nen-Con*tnictionen  ao<ii;clQhrt.  Der  Raum  zu  iii'  ~r-ii  ;in<ga- 
dehnten  Anlagen  mussle  zum  wesentlichen  Theil  einerseits  durch 
aünn  bedentendaa  Wrthwf ,  aadranaits  dareh  atoa  AMlMkwg 
ataci  Theilaa  to  AntamrikH»  gawoMM  nardM. 

MM.  17 
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Uamittelbar  jenseiu  der  Station  Lie\ieholmen  Oberacbmtet  1 
dto        d»  «nMÜMcB  AnUMnrib«  imichit  mT  «fawr  «bar- 

nra  DrehbrOcke  mit  Oeffnangeii  tob  Je  lO"  Weite,  von  wi  lcbcn 
Jedoch  nur  die  dum  Ufer  nftchste  fQr  die  ScbiffTatirt  dieottbar  i 
ist,  dann  aber  auf  «nem  267"  lang«  Dun.  Am  dbl  ttebtOl 
SteUca  fand  sich  hier  eine  Tiefe  von  9*5  Wuser  und  ZO* 
Schlamm,  wiederholt  Tenchwa&d  der  bereits  Ober  den  Wasser- 
spiegel gebraebto  Damm  in  der  Tiefe,  oaciidem  jedoch  112,000 
Cab."  fiodn  m  SohUlnff  wwaadet  «am,  hM«  ileh  der 
Dum  MSHttgt  and  ttSgbt  keineiM  Snlranf  mehr.  IKeKoeten 
dieser  Arbeil  botrogeii  ftlr  die  Drchbröcko  und  di-ti  Damm  ' 
57,850  TUr.  In  Folg«  der  Anlage  der  Verbindniigibahn  wurde 
«>  nnUg,  dl«  elBgleisig  aatgedBhrte  Anlege  n(  Ae  fkr  iwei 
Olfise  rrforderUrhi'  Urciti"  ?n  bringen.  IM  der  Brficke  hatte 
dieee  insofern  keine  Schwierigkeiten,  als  das  Maoerwerk  gleich 
ftr  imiglflMi*  Anlage  nn^eMirt  war,  ee  dakv  aar  einar  mmq 
EiseDOOnttMtiOn  b^^liirftc;  diese  wardp  in  dpm  Eisenwerke 
Betissand  bei  Stockholm  aosgefolirt,  wo  auch  alle  anderen  ftlr 

hergestellt  sind ,  wilireiid  die  alte  cinglcisifre .  in  den  Motala- 
Werken  construirte  lirookf  auf  der  NunlwftitJich«n  Staatsbahn  i 
Terwendnng  CukL  Uie  Erfahrungen,  weldie  nun  bei  Analllh- 
mng  des  Damme«  fOr  das  erste  Oleis  gemacht  hatte,  mnn 
VeranlaBSvog,  dass  man  bei  Scbottnog  der  Yerbreitemng  zn- 
aldiat  eine  Loge  von  Senkfaschinen  anwendet«  and  hienuif  erst 
die  DannMchattang  bnwbte.  Dto  Kneten  dieaie  Erwaitemagi- 
Banes  betragen  26.225  Thb. 

Jenseits  des  Arstanvtikens  tritt  die  Dahn  in  den  sflJlichrn 
StadtUieU  von  Stockholm  (SoederDalm)  nnd  erreicht  nun-  | 
nehr,  sadbdaa  lie  1S99"  la  «miger  lehwierigem  TemdB  n*  | 
rU^'kgelem  den  Sodbahnbof  Stockholms.  Dieser  Habnliof  i^t  anf 
einem  Ten^  angelegt,  welcbee  fiOber  einen  kieinen  Landsee  i 
(Fntbaren)  btldeto,  «•  aind  daihar  elnmtUche HoohbantCB  «n- 

■ChNetSlich  aus   Holz  edar  FachwrrV  .in^^'i  f-ibrt.     Dil'  AnlufTO 
dea  Bahnhofs  gerade  an  diaaar  Stelle  war  eine  j^rosse  Wohltbat 
fh-  den  ai«rHiaenden  StadttbeO,  wdcher  w'  AmfUbrng  dea 
Fatboren  durch  die  nlK'lri'.  ■  liODdo:!  ni:il  (?i-!uT;dheit5nachtheiligen 
AnedOnatnngen  des  »tebenden  Wassers  in  lioliem  Grade  za  leiden 
hatte.  Einee  gneaen  Uelwlatandea  aei  hier  jedoch  noch  erwAhnt, 
welcher  darch  die  Scbttttong  dt»  Dnamee  darck  den  Arstan- 
wiken  bereits  entstanden  ist  und  in  der  Folge  sieh  noch  ver- 
grCssem  wird.  Die  Stadt  Stockholm  bezieht  ihren  Wasserbedarf 
dnnik  eine  Bohrleiting  ans  dem  erwfthnton  AiatanwikeB,  imd  | 
twar  idniirt  dfaee  Waaerleitnng  in  den^jenigen  Th^  deaielben  | 
ihren  Anfang,  welcher  durch  die  DammscbOttung  Ton  der  Ver-  ' 
hindung  mit  dem  MAlarsee  fast  ganz  abgeechoitten  ist.   Da  nor 
dofdi  die  beiden  OeltougaB  der  Orehbrfidke  ctne  Tereinignsg  I 
der  so  Ret reniiti'u  \Vasi)ernia^?t>n  stattfindet,  mus.s  der  abgi'tn'nnte 
Tbeil  XU  einem  stAgnirenden  Waaser  werden,  was  wiederum  von  j 
hadHt  naehihalllgem  Einllaa  aaf  die  Güte  des  Waaaera  In  der  I 

BBkreillaltWlg  sein  rau»^. 

Die  eigentliche  Verbiodmgabahn  zweigt  nnn  kan  vor  dem  1 
Eingang  in  den  Stdbahnbof,  bei  dar  Tanto-Stnwse,  Ton  der  I 

\Vfs!li<:ben  Stammliabn  ab,  lauft  ca.  f^lA"'  parallel  neben  Hit- 
selben  hin  und  schwenkt  dann  mit  einer  Gnrve  von  445°' lUdios  j 
•MliNocdaiab.  Wlbraad  die  waMleba  «auabdu  idt  1:100  ■ 


ateigt,  OUt  die  Verbindungsbahn  mit  1 : 100.  In  dea^Jeiigs 
ThaOe,  ki  wataheoi  dl«  beMea  Bahaaa  oit  den  dnl  «*aa 

!  anillcl   ncb-n   einander  liegen .   sind   die  Zimmermanns-  und 
Üjorugards-Uassv   QUriabrt.    Krstere  mittelst  einer  continnit- 
liehen  ElaancopHractiun  fOr  swei  Oeffnnngen,  von  denen  diii|Piin 
fttr  die  zwe^eisige  Verbindungsbahn  S^J  mehr  liebt«  Hobe, 
hat  als  die  einglei.äge  fhr  die  Wesüicbe  Stammbabn.  LHu  Ujorn- 
gards-Uisse  hat  nur  fOr  die  Verbind aogsbahn  eine  Ueb^rftthrang, 
wAhrend  die  WeaUkbnStanhehn  im  Vimm  der  Stnase  liegt, 
da  hier  der  BBh«n>üntanddel  hi  Folge  dee  gegenseitigen  Ge- 
fälles beider  Bahnen  schon  eo  bedentend  ist    Die  AnsAhrong 
dieaes  for  beide  Bahnen  theU weise  gemeiniaBea  «^^wkritte» 
«aUcr  an  ecfnea  Ende,  wo  tUk  im  Ttanal  nnter  Boedennala 
anschliesst.    in  Tiefe  hat,  artedartn  aehr  bedeutende  vi 
schwierige  Arbeiten.   Die  SoUe  damlban  liegt  tarn  llieU  leah 
ontar  der  SoUa  dea  cbeauHgen  Laadaeee  FMbnran ;  ee  aMIla 
sich  demnach  ein  gsni  bcdfutendcr  W.rs!serandrang  ein,  wetehtt 
■0  stark  wurde,  dass  die  Arbeitastelie  nur  durch  fortgeeetttai 
PMnpan  airigarwaanan  tradM  «ihalun  imden  konntn.  üa 

die  Böschungen  zu  erhalten,  mnsste  gleich  von  voruberein  eine 
Spundwand  eingesetzt  und  diese  mit  der  Vertiefung  des  Eia- 
schnHtee  mahgetriehen  werden.  Sobald  ein  Tbell  daa  EfaMdBUtea 
fertig  gestellt  war,  wurde  baldigst  mit  Anlage  sehr  starker 
Revetiraogs-Mauem  begonnen,  welche  noch  2  bis  8"  anter  die 
t^inschnitts-Sohle  fnndirt  wnrdeA.  Der  Einschnitt  hat  ind.  einaa 
1%Ö  breiten  TnMtoin  Ar  fha^fenar  eine  Planitnabrait«  von 
11*.  Dar  adwo  erwihnta  Vurael,  weleiur  die  Tbrlaetnag 
diesee  Einschnittes  bildet,  ist  12.5"  lang  nnd  liegt  in  seiner 
ganaan  I4i«e  Us  su  Sa">,4  Tiere  nnter  dem  aadlichen,  SOder- 
mahn  genamMen  Stadttbdl  Stnekholaia;  ea  MireB  Aber  deaadbeg 

aclit  Str,is'-''ii  hinweg.  Der  Tunn-'l  entlillt  au»>or  den 
Oleiaen  noch  einen  l^^b  breiten  Fassweg  far  den  öffentlichen 
Terhehr,  weehaA  wt  «ach  anf  arfner  gancea  Linge  dareh  Oaa 
crlriii  lif^'t  ist.  Die  Sohlenbreite  bptrüfi't  in  Folge  dieser  doppoUen 
Verwendung  d",»,  die  Liehtböbe  5'",ti.  Der  Raum  für  den  Fuss- 
wag  tat  a^Meh  aar  Anlag»  «taiaa  1*  Hafen  «ad  1»  brdlen 
Kanals  nutzbar  gi-macht  wririlr-n  ,  wpli-hf^r  nkdlt  nllain  fhr  die 
Entwil^erong  des  vorhcrgt  iiendi':!  Eiuscliuitica  ttnd  des  Tunnels 
nothwcndig,  sondern  aaeh  ftlr  die  Erniedrigung  dea  Owadwaaien 
in  Södermalm  sehr  ntitxlich  ist.  Der  Kanal  se  lbst  hat  seinen 
Abfloss  in  den  mit  dem  Mftlarsee  in  Verbindung  .stelieudcn  SaU- 
sec.  Der  Taanel  bat  dasselbe  GefUle  wie  der  vorhergclu  nde 
Einachaitt  1 : 100  und  darchscboeldot  aaochlieaalioh  featen 
Oranit,  ao  daas  eine  Antmanening  nnr  an  aeinem  oSTdllehen 
Ende  von  der  kleinen  Marien  -  Stra.'öc  (Lilla  Maria  Gatan)  an 
erforderlieb  wurde.  Das  Auhrocbmaterial  ist  baaptatchlicb  Ar 
die  Reredninga-llaami  der  EtaaehnKte,  sowie  zur  AnacbUtnag 
i.lt  s  Planums  für  die  Hafengleise  v>.twimi '.•■t  wnnl.  ri,  Tbeil 
hat  dasselbe  ancb  fltr  das  Pfeiler-Mauerwerk  der  Mälar-BrUckea 
gedient,  Jedoeh  sind  dl«  hiena  erforderlkben  Bmdiateine  sam 

(lliirwiegi-ndcn  Thfi!  mittels  der  nördlichen  Stammbahn  aus  den 
GranitbrUchen  von  Ingeliug  und  Ekelund  berang«!scbafft  worden. 
Bevor  dla  TarbindangibahB  dl«  «raM  Mdar-Brodie  arreleht, 

liat  9ie  noch  zwei  Einschnitte  und  einen  kleinen  Tunnel  zu  paa- 
siren.    Ueber  die  Einschnitte  sind  wiederum  zwei  Strassen  dar 
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äm  Braoergewrrki  aogcordnet  int.  Km  rot  dtr  MAiir*Brttcke 
CTdgt  tUh  rflckwlfü  das  Hafangleiae  ab,  «ckbM  nuldnt  nater 
wflitra  gcwOllitaB  üebcrfbhrang  die  «catlldi«  Schlensen- 
kraut  aod  dum  knn  naicbber  von  der  tatliciien  SchWosen- 
mHUkDt  dMr  ituk  Mtaodi^  af  dHnm  SAnUa  nhm- 
nun  Will  Inn  mra«  um*  UMMiHnM(  mmi 
Gefälle  anigeAM  Mri«B,  «tt  alMilit  der- 
itm  Terbindug  d«  todUehea  toBttifcpiiii  StadttbeiU 
M  tief  «■  miv-üiir  HtiadMi  Kiri  JotawPtati  n« 
diest'u  mit  der  iooeren  Stadt  liiT|?''$^ti  llt  wird.  Iiier  bat 
die  äudt  die  weMaUkbitea  VeriDdenutgan  iazth  die 
>  ▼«iMaiafMn  «Mma.  Fir  dl*  BtÜHtfeto  ht 
»•inp  h^entende  Ansrhflttaag  an  das  alte  Ufer  ansgpffihrt,  wlh- 
rriui  die  Stadt  nicht  onneaentUdie  Opfer  dorcb  Unbttu  Ton 


der  Wfstaeite  der  Mllir  all  MiiMgn  Kranze  von  Lanttlmini 
und  GtrUo,  belebt  Toa  taUreidien  lUnnenfahrzengfa.  Nördlich 
der  RiddenholB,  anf  wdcbem  sieb  fast  aosacbUescUoh  palast- 
artige G«b&ade  erbeb^a,  fllx'r  welche  die  gletahnBln  Kirche 


da«.*  in  Fo1|fc  dieser  Anlagon  eine  |<anip  Anzahl  di-r 
Stadt  g(>bor)ger  und  Itobe  Miethen  cinbringendpr  VerliAufsmaga- 
line  beaeitiift  werden  mtuate.  Der  schon  erwihnte  Karl  Johann- 
Bata  Mthilt  die  Schleoien-  Verbinding  iwiadieii  dem  MAlar- 
mA  An  Babwe;  u  d«r  Boke  dieiea  Platzes  ist  eine  Dreh- 
angebtacht,  wodorcb  es  tnöglicb  i»t,  an  zwei  Ufern  des 
dm  HuptlMitea  äm  Stadt,  Gtate  awolcgea.  Nach 
;  dicwr  BafengMie  falgt  nn  In  der  TnUadangabahn 

die  enttc  Milar-Brfii. kc  nlier  il-n  Stl.l..?ro:n  gt'nanntpn  Thdl  dietes 
Seea  Dieeea  227"  lange  Baowerk  besteht  aas  11,  je  16V 
vritai  OsAnm^na  mit  Bnlkea'QHIertrt^era  aad  aloor  Drcb 
IrtcliP  von  je  l.'i'"  Weite. 

Die  Tiefe,  in  welcher  hier  der  iragfthige  Boden  zn  linden 
«ar,  tau^  ta  DaichMholtt  Sl*  aa  d«  Hafetta  flialln  wagu 
41*,  and  wurde  daher  mit  ROcks!i  tst  hier»,  f  davon  abgesehen, 
db  Ftetdamente  bis  anf  diese  Tiife  auszufahren,  und  zb  dem 
Tusaüi  gnchrittan,  ftr  die  Pfeüerftindantente  eiaeo  MbutUdicn 
BMgmnd  ca  «cbaffen.  Darnach  wnide  bis  anf  4'  anter  dem 
rfndi  in  Ilten  Wasaentande  «ioi*  DammschBttang,  banptsAchlicb  ans 
8ia^  aad  Kiea-Matarial  besteht-mi,  aiisgr'fiilirt,  welche  eine  obere 
Breite  to«  18p  «riMU  Aof  diesen  Daaua  sind  aan  «moU  di« 
11  je  i~5  atnfkaa  Mlttclpreaar  dt  aadi  dar  gtoanfl",? Marke 

ttr  die  Drehbrllcke  fnndirt.  Die  Schiffrahrt  ist  hier  nn- 
Mdiaft;  nidit  allaia,  daas  ifi«  ca.  ISO  Fahneoge,  wsidn 
dia  ScKtenn  Mb  Karl  Johiaa-Ilali  pasrina,  andi 

dar  b  die  BrQcke  ihren  Weg  nehmen  müssen ,  sn  wird  aufh 
darck  diese  ein  Theil  des  MAlarhafeos,  itr  stark  freqoeiitirte 
KirafcaftB  wa  das  iMfni  HilarsM  abgasrihdttan.  Mit  Rad»' 

«cht  hierauf  •■inj  an  beiden  Seiten  der  Drt  hbrQokt-  in  di  r  Uich- 
der  geöffneten  BrOcke  Kaianlagen  angeurdoet,  am  Sdiiffe, 

anlegen  zn  kOnnen.  Da  die  Brficke  den  Sodstrom  in  «cbrftger 
Bichtoag  kreuzt ,  so  »iod  die  Pfeiler  anter  einem  Winkel  von 
•a*  gefsn  die  Arl.'u»  der  Fahrbahn  gerielitet.  Dieee  selbst  ist 
noch  mit  einem  Fusawege,  jedoch  aar  (Br  die  Zweck«  der 
boamtea,  Tersrbea.  Die  SckSttai^  des  Dammes,  anf 
die  Pfeiler  mben,  erforderte  260,000  Cab."  Bodenmaase.  Die 
Uaurkaato  der  Gitlartrtfsr  liegt  2*'  aber  Hittelwasser,  so  daas 
tMiMm  Mneaga  von  der  DrskMeke  vaaMdingig  pasairea 

kiinn<-n.  Das  Panorama,  welches  man  vuii  dieser,  wie  anch  Ton 
der  nieiitea  lUlarkmeke  Bberaieht,  ist  reich  an  Reiaea.  Aof 


tUk  teUhitat  idt  seinen  tlalt]ickenlH»> 
manns>MMaB  vi  dai  labendigen  St-hiffTahrts-  nnd  Qoiid- 
Yarksfar,  wlhraod  fsgea  Ostsa  der  Uanptbaftn  der  Stad^  tber* 
ragt  rem  DJw/garden,  das  BOd  vcrrollstladigt 

UibiT  diOM-  Brlloke  golangt  die  Verbiniliinu'^trdin  in  die 
innere  Stadt  Stockholm,  und  zwar  dorchschneidet  dieselbe  einen 
dar  MabMea  StadHbeila,  dt«  FleMMBarltt  (KAttorgat)  la 
w'iner  ganzen  Lange.  Fj  war  daher  nfttliig,  nm  den  ViTkn'ir 
auf  diesem  Platze  nnd  die  Yerbindoog  des  Mälarkais  mit  der 
Stadt  in  keiner  Weise  an  bindern,  die  Bahn  niliriat  «inaa  Tia- 
dncta  Ober  das  Nifean  des  Platzes  zn  fhbren.  Der  Yindu-t 
besteht  aas  19  Oeffnangen  ü  6"  Weite,  ist  119°>  lang  und  tiat 
eine  Höbe  von  2"  bis  zar  Unterkante  di-r  Eisencon.stniction ; 
16  Platter  aiad  «na  Je  a  eisernen  Sftolen  mit  Diagonal- VerUn- 
dang  and  Onidt<Soekel  bergestellt,  2  Pfeiler,  der  9t«  nsd  llt«, 
bestehen  aus  Granitquader-Maaerwerk  nnd  fDr  die  beiden  Enden 
dienen  die  Landpfeiler  der  aaachUeaaeaden  Brttcbea  ab  Aaf- 
lager.    üa  dea  dareb  die  ▼erfaindnagAabtt  «fageaeauBaaeB 

Ranm  zu  erselz<'n.  ist  der  gegenllbi  r.  am  RidJersliolm  liegende, 
namentlich  for  die  Dampfschifffahrt  dienende  Kai  ratyrOsseit 


Die  hier  ttorizontal  liegende  Bahn  Rillt  nanmnhr  wii^di-rnit 
1 : 100,  nm  znr  UeberfUhmog  der  Kiddersholm-BrOcke  die  er- 
todalidM  Bllto  an  geviaaan.  Diaia  acUieatt  aMi  nuaUtalbar 

an  den  Viadnet  Blx-r  den  F1''i-ch markt.  8te  beateht  aus  zwei 
SpaunuDgi'U  von  Je  15%  ihre  Rn  ite  iüt  18",  da  nasser  den  bei- 
den Gleisen  an  jeder  Bella  eine  dem  OfTentlichen  Verkehr  die- 
nende Bahn  Ibr  Faasglager  angeordnet  ist,  wekbe  auf  der  Öst- 
lichen Seit«  4"  breit  ans  einer  Eisencooatmetion  bestdit,  anf 
der  westUoban  Balla  Jedoch  bei  l'<',5  Breite  aas  Holz  faergestallt 
ÜL  SteinnB  laap.  hoiavan  Trapfaa  mbiadea  diaea  Aalagea 
aaraaB  Eaaan  mit  nea  angrsaaneeo  onasasa. 
Besondere  Schwierigkeiten  und  Kosten  machte  die  FQhrang 
der  Bahn  Aber  die  kleine  Felaeniaael,  den  Biddersbolm.  E» 
matalni  Uer  ao  viel  ab  aiflgBcb  «e,  «le  aehoa  arvlhat,  h« 
durchgiliii^ig  palastarti)ien  (ii'büudi!  geschont  werden,  daia  abv 
noch  zwischen  der  Balm  und  dem  Kanal  ein  genOgand  httllar 

derlichen  Plati  zn  gewahren.  IJichts  desto  weniger  war  m  un- 
▼ermeidlioh,  daaa  eina  Anzahl  IlAoser  der  Bahn  Platz  machen 
amsala,  Ja  aogar  die  aebSne,  aas  einem  einzigen  Baiaa 
hende  Strasaenbrllcke  Ober  den  Riddcrsbolm  -  Kanal  mnsste 
0|>fer  fisllen.  Dieee  BrOcke  wurde  im  Jahre  1784  erbaut  nnd 
wie  eine  Inschrift  besagte,  dem  Andenken  an  die  glOckUcbe 
Raekkebr  de»  KAniga  Gastav  ID.  fewidnet;  aia  Ist 
dank  elaa  EhaaeoailraotioB  eraetil,  welcha  alailt 
sowohl  den  Kanal  als  auch  die  Terbindangsbtha  Oberspaurt, 
4V  iut,  18>  breit  bt  and  aaf  6  von  6  eisarasa  Stabn  ga> 
bRdeted  Joebea  nbt 

führen  von  Jt-r  Mitte 
an!  denselbea  hinab. 

17  • 
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ÜBttrbalb  dieser  ÜrOcke  liegt  die  Bahn  nur  sehr  vrcoi^ 
Atter  dem  Wmtntitpi,  steitn  jedoch  iranmehr  wieder  mit 
1 : 120  nnd  gelangt  uf  die  zweite ,  234i>  lange  MiUrbrflcke 
Aber  den  Xordstrom.  Diese,  der  rntea  MttlarbrAcke  ganz  tbn- 
lich,  besteht  aas  9  festen  Spannoofen  und  einer  DrvbbrOcIce. 
IMe  letiter«  U«gt  wniltellMir  «n  uden  Ufer,  dem  Kai  dea 
Bttrdliclia  SlalttliienB  Norrmaln.  DtaFViiidlmg  koBBte  bier 
direct  auf  festem  n<Mit>n ,  rum  Theil  auf  gpwaschi-neni  Fel^  er- 
folgen, da  die  Waaiertieie  in  der  Brfldunbaa-Linie  onr  1,5  bU 
6"  betrug.  HH  dar  ElsmbakibrSefce  M  Her  saf  dar  (Mlidiea 
Seite  ein  3"',ö  breiter  Fussweg  verbauden,  »elrli-  r  j  in  h  nii  ht 
von  der  EisenbabnTHrwaltong,  aondem  von  dem  üesiuer  des 
benlta  enrtlmtao  Bianwatka  Pargwad  in  Seadarmdai,  haopt- 
sScblich  fllr  den  Verkehr  der  Fabrikarbeiter  hergestellt  worden 
ist.  Dieser  Fussweg  wird  jiMloch  aacli  von  dem  l'ubliknm  viet- 
iMh  beoatzt,  da  derselbe  aasrobl  eine  pnchtvoUe  AmMA  ge- 
wahrt, als  aach  durch  eine  besondere  Si-itenbrtlcke  mit  dem 
beliebten  Vergnügungsorte  Stockholms,  der  Insel  Stromsliorg  ver- 
bunden ist.  1>>:t  Dt^iLzer  erhebt  daher  far  diese  Denutzang  ein 
BrttckeuBeld  von  Si  Oer.  Die  Sebidfahrt  ist  hier  weniger  leb- 
haft  ood  beilaht  unaentncli  an  UifaHi  Fabrseogen,  wekdw  die 
Prodocte  der  I.andwirthschaft  DMh  d*  Haaptstadt  bringen.  Es 
geaQgte  daher  eine  lichte  ÜAba  von  9"  der  Unteritaata  dar 
Ehenenmatniethm  «bar  dan  Wataerspiegel.  Um  Jedodi  den  Ter- 
kehr  den  zahlreichen  kleinen  Dampfsclialu|)p4ni  u  i  rleit  htern 
ist  die  erste,  nach  dem  Riddersholm  gelegene  Ueffaiutg  mit  einer, 
wemger  nei  ■sranreienwwai  csNnooiiiirwsiMNi  veneMO  nw 
die;e  zwischen  der.  beiden  PUkn  aadmab  daroh  «Ina  Beflie 
eiserner  Säulen  unterstout. 

Da  die  Bahn  attBialv  bald  die  Ceatralitatioa  erreiehU  dleaa 
selbst  aber  berate  dem  Klara -See,  einem  Theile  des  Milan, 
abgewonnen  werden  mosste,  so  war  es  onthunlicli,  die  üahu  Uber 
die  Nene  XOnigainsel-BrickeO'Stniiw  n  flOuren  md  wird  diew 
8UMse  im  Niveau  überschritten;  nm  jedoch ■  Jeden  Aofenthalt 
xn  Tenneiden ,  ist  neben  dem  Niveau  -  Uebergange  noch  eine 
Unterführung  mit  119"°  langen  Kampen,  sowohl  fdr  Wagen  als 
Fttssvarkehr  angeordnet  worden.  Jedoch  konnte  dies«  Uater- 
fllimg  nur  hergestellt  werden,  indem  die  Sohle  danalbenTS'* 
ntar  Mittelwasser  ^t'^enkt  wurde;  dA  nun  aber  der  gante 
>«  lachen  der  UaterfOhrang  und  dem  M&lar  gelegene  Landthril 
an  In  Mhacer  Zatt  ■MMChtttetm  BodM  healafat,  lo 


starke  Fattermanem  erforderlich.  Durch  die  i^e  der  Sohle 
wud«  eine  directe  Eatwlaaenuf  «amOgUch ,  et  iat  daher  4m 
Pompe  anljpatailtt  Mi  aieb  MsaBMlndn  Thsamaav  HiHl  ai 

beseitigen. 

Gleich  nach  diesem  Uebergange  erreicht  die  Verbindni^ 
bahn  die  £30"  lange  Ceatralsution ,  «in  hi  jeder  Uintichl 
wOrdiite  Anlage.  Daa  Stathmsgebiinde ,  ISS*  lang,  17>  bnit, 
hat  3  St(«  kHerke  uiiJ  enthklt  in  seinem  unteren  Raum  die  fOr 
dea  Ptsnoocnverkehr  erforderlicben  Lokale,  aonlobit  eine  dareh 
6  Portale  toh  der  Strasse  na  ngtngUdie  Balle  Toa  98"Llnge, 
rj'^'.ri  nr.iii'  und  i»"  (zwei  Stoekwerke)  Höhe.  For  dif  an- 
kommenden Passagiere  sind  besondere  iümpbngartame  und  eigene 
Angtaga  angaordMl.  In  dn  obam  aach  aaawbaaeadaa  Stack- 
werken  werden  die  Boreuu?  fnr  die  Cerirral  -  I>inx-tion ,  und  für 
die  erste  Ilulriebs-Iuspevliou,  suwi«:  Liieustwohnaugen  eingerichtet. 
Die  PerranhaUe,  158*  laaf,  S9*  breit  aad  14»  had^aalhlltS 
Gleise,  da*  Terrain  fQr  die  gsnte  Aiilagp  mosste,  wie  bereits 
erwlhnt,  dem  Klara -See  aligewonnen  werden.  Das  l'roject  ist 
durch  den  Archilecten  der  Suatseisenbahnen,  M^)or  E  d  e  I  s  w  ird 
entworfen  und  anter  deiaaa  Ltflang  aameAUirl,  dar  JLoitnaa- 
schlag  betrigt  304,000  TUr. 

Hit  dem  Anieange  der  Otatralatation  erreicht  aMh  dto 
Terbiadangsbaha  ihr  Eada^  da  rieh  dleaelba  der  nnnwla'  ab 
Penoaeabahnfaof  «ingeheBde  alte  Nord-Bahnhof  aMaMleait  Der 
nnn  noch  zu  durihs^Lueideniie  St;idt(heil  i'^t  weniger  stark  be- 
Tdlhert  and  hat  weniger  starken  Verkehr,  ea  iat  daher  hier 
dam  abgeaeh«  «ordea,  KiTCan-UebeislBge  n  leiBHldaa.  fli 
weit  es  anging,  sind  die  Strassen  ganz  gesperrt  und  wo  es  noth- 
wendig  war,  dieselben  in  Schienenhohe  Qburgcfuhrt.  An  der 
iat  Ar  das  JuMaea  Terkahr  riaa  UnUr- 

4"  Weite  und  2""  Höhe  angelegt. 
Die  iai  Ganzen  3  KiUimeter  lange  Balm  i^t  mit  AosachlM 
dea  Centralataüons-Gebtndea  auf  l,412,i)uu  Thir.  vermnschLigt, 
allerdings  gegenober  den  pr.  Meile  mit  308,000  Thlr.  im  Durch- 
schnitt hergestellten  schwedischen  Staats  -  Bahnen  eine  sehr  be- 
deutende Summe.  Zu  derselben  treten  jedoch  noch  die  lieldtr, 
welche  die  Stadt  thaito  baar,  thaiU  hi  Onnd  oad  Qebtaden  h» 
g^tebea  hiA  ailt  803,885  TUr-,  ao  daaa  die  gaaie  Anlage  ret 
2,090,000  Thlr.  feko>tet  hat. 

(Deotsche  Banaeiiang  ld73,  S.  145.) 


■ftteklBtii-  mnd  Vaf 6Bir«tei. 


Ucber  diese,  anf  den  Tramnihahnen  zn  Chirago  laufende 
Looomotive  berichtet  die  -Cbici^ia  Times»  folgende^.;  An  der 
der  zu  transportirendcn  Wagten  befindet  sich  eine  kleine 
LMOOMtiTa  mter  der  Fahrong  eines  Masohiniiten. 
8la  beatebt  an  ^lem  8  Faa»  langen  nnd  3  Fnsa  im  Durch* 
hallenden  Dampfkeeul,  mit  dam  gewöhnlichen  in  kiel- 
abe  amieiUinai  LoeoaatInMchaahnw ;  aber 
MMh  FMht,  Mail  Httar  1*  aloa 
Sie  Dmffknft  frird  vor  Biglai  der  aaf  6 


aagL  Mtüai  aieb  eratraeikaadea  Bond&hrt  in  der  Maschine  auf- 
gefi^eii  hert.  An  der  Abfahitsstation  ist  nimlich  ein  16  Foss 
langer  nnd  3  Fnss  im  Dvrchmeeser  haltender,  zor  Speisung 
der  Locomotivo  dienender  Dai^ifkcaial  entstellt,  in  welchem 
Dampf  von  200  Pfund  SptMimf  amngt  wird.  Dv  Loeonotir- 
keaKl  aelbat  ist  V,  mit  fcdtem  Waaier  gefllllt  Aulatt  aber 
dieses  auf  die  gewöhnliche  Art  zu  erhitzen  und  in  demselk'n 
die  arforderliche  DampiQannang  in  erseugen,  verUndet  man 
daich  ein  «taniet  Bohr  ah  dem  atatio- 
dea  Dampf  in  das  Warner 
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Ml  in 

Spinnung  von  )70  Pfand  erreicht  ist,  eine  Proccdur,  tiio  nur 
kam  Zeit  ia  Aiuprach  DiuuDt    Unter  einer  Bolctafüi  Dunpf- 


vi^en»  ab  und  rog  ihn  in  10  Minutfn  drei  englische  Meilen 
«dt,  wobei  die  äpenDung  bis  auf  90  rfoud  latück^ag.  Mit 
Amt  HyiMWH  tnt  sie  ihren  Rackweg  «a.  An  der  Mfßagt- 
Mäm  wieder  ■miiiiifl.  bolng  die  LamgbfHm^  kam  MCh 
57  Pfund. 

Diese  Probefahrt,  bei  welcbs  dlA  Maschine  mit  einem 

Ktoar  belaHtnen  Wtfw  18  «i^  MMn  par  Sunde  sorocklegte, 
tat  U»  «rlHgreiekc  laimidtekeit  dar  LoemMn  olme  Fene- 
mog  hinrvichend  besUUigt. 

(Jowaal  of  tlte  Fruklin  InatitnU  Deoember  1878  fk  871.) 


Die  in<'xieani<idii-n  Bahnen  gehen  von  \en-Cn17  nach 
Ilfbia  nad  Mexico  in  etwa  ÖOO  KilooL  LAoge.  Tboile  diuser 
IMt,  «dchB  Janaar  1878  ant  !■  dar  gaaaaa  AMddnng  in 
Betrieb  genominen  werden  konnte ,  wan-n  schon  einige  Jahre 
fraher  eröffnet,  n&mlich  von  Pueblu  nach  Mexico  (106  Kilom.) 
nd  von  Tera-Crnz  nach  Paso  de  Madw  (76  Kilom.). 

ÄMi  diceen  letzteren  Theilen  war  kein  Grand  vorhanden 
yaaea  der  geoOthigt  hatte  beaonderca  Belriebmatcrial  ta 
taaen,  man  kam  mit  dem  gewöhnlichen  englischen  ana. 

Anden  war  aa  beim  apdtar  in  Aagiiff  genanaanan  Ter- 
UadmgastOek,  diean  TarMndet  dia  KMangegand  tob  Tera-Cnu 
mit  der  Iluchcbcne  vnn  Mexico ,  welche  2660"  filier  dem 
Meeraainegel  liegt.  Diese  bedeoleude  Uoba  maaata  mit  einer 
lAa^aMMiiIcUiiiig  van  atm  98  KQoBMlani  aridOBunai  wardas. 
HAr  als  24  Kilometer  der  Strecke  liegen  in  einer  Steigung 
1 :  96,  gleich«  Ltagen  in  1  :  33  and  1  :  40.  Damit  geben 
Baal  la  Baal  Oanraa  m  »9  Ua  110*  Rnliaa  and  diaaa 
Verhältnisse  konnten  nirht  aüfin  nicht  ohne  maass- 
iten  umgangen  werden,  «ondem  verlangten  so  schon  eine 
Mama  Ton  Tnaneln ,  BrOekan,  Ana^nlttan  ate.  Eine  Stelle 
kommt  aaf  der  Linie  Tor,  wo  ein  Cnrve  von  99  Meter  Radius 
in  einer  Steigung  1  :  20  liegt  and  gerade  hier  liegt  die  Dalin 
aoeb  circa  li)0">  Uber  dem  Thale  auf  einer  BrQcke. 

Da»  solche  Bahn  nicht  mit  daa  gewfthnlicben  — u»— 
Wagen  too  8,3  bis  4,5<»  Adnataad  MUran  werden  tonn- 
ten, liegt  auf  der  Hand.  Die  beiden  Torerw&bnten  Alteren  Linien 
waren  jadoek  mit  lolchco  Wagen  angeitattat  and  es  kam  naa 
nnck  ffer  dia  Qabirgirtndka  Inn^bav  an 

INaaes  ist  mit  Erfolg  dadnrcb  »reicht,  dam  man  Gestoll 
Ja  iwder  Wagan  giaitbaaa  wwaiiaM  «aplleaa»  nnd 

vierrilderige  amerikanische  Drehschemel  setzte. 
INa  aehmiedeiseraen  Rahmen  sind    mit  0"*,6S  langen 


Trsgn-  mit  ftarkm  (80~ 
sprengt. 

Ute  Wagenkasten  jm  IWAob 


Unlar  Jedem  Wagenendn  lat  aodann  abi  ditdrlgor  DrA» 

■chemel  mit  r.'n'ni!-I)r(>fi/aiifi'n  hofwligt. 

Statt  der  Westinghoosc  scheo  Lnfk-Bremae,  welche  frohar 
bai  all«  naiikanMMn  Bianbahnnac««  aagewaadt  mr,  ital 

diese  nfuen ,  dem  amerikanischen  System  arpopassten  Wagen 
mit  gewöhnlichen  Bremsen   mit  eisernen  Uremsachnben  aos- 


Man  hat  in  dpr  an  [gegebenen  Weine  verschiedene  Wagen- 
clan&cn  verbunden.  Ein  Wagen  I.  Classe  mit  3  Coa)i^  für  Je 
H  PerMDen  und  Wagen  II.  Classe  mit  5  Conpes,  II.  Classe  fftr 
je  10  Personen  gaben  einen  ceaUairten  Wagen  Ar  74  Pen«» 
nen  von  15"  Llngei 

Ein  Wagen  H.  Classe  mit  4  Coqih  h  für  je  10  Personen 
nnd  ein  W^**  ^  ClaaM  mh  8  Coapes  Ar  je  10  Persooea 
gaben  eiaea  eemMnirtea  Wagen  von  IS^Liage  Ar  90  Vmonan. 

Die  W.it'i'n  S'  Iii  n  sich  Mir/H.'lich  bcwlhren,  auf  den  ebe- 
nen Bahnstrecken  mit  grosser  Geschwindigkeit  rahig  ood  sicher 
al  nf  * 


und 


in.  S  .  .  .  e 

(Railroad  Gasette,  27.  Dec.  1873  p.  b09.) 


•arbys  reaerkUtea-Deckeawker. 
(«Man  1%.  7  ud  8  aar  Tat  TL) 

Die  dargestellte  Absteifung  der  flachen  Decke  einer  Looo- 
motiv - Feuerkiste  ist  Herrn  Henry  C.  Darby  in  Wyaodotte, 
KaiHM,  Itari-Aaieffln,  patantirt.  Sie  beeleht  aas  einem  von 
Keaaetblecb  hergestellten  Bogen,  der  ans  3  neben  einander  lie- 
genden Lamellen  besteht,  die  im  Stoas  winkelig  aufgebogen  und 
dann  vernietet  sind  oder  mit  stampfen  Stoss  durch  ein  ak 
Uaehe  auf  genietetea  X-Eiaen  verbunden  werden ,  beide  Aitaa 
der  Verbindung  sind  in  LangeBsAaltt  Flg.  8  angedeutet  An 
den  Enden  ist  der  Bogen  mit  der  flachen  Decke  und  den  Si  iten- 
Uecbea  der  Fenerkiete  vernietet.  Durch  den  Bogen  nnd  die 
Decke  der  VeuerUata  aind  aodaaa  SlcUielaen  gcaapftf  deren  Ba- 
den in  [ii'wühnlicher  Weise  uiiigenietet  sind.  Zugstangen,  welche 
die  Feuerkiste  weiter  mit  den  W&nden  des  Domes  und  dem 
Keiael  TarUadaa,  Manen  aa  d«n  ±-Etaen  reap.  den  Raalaiihaa 
der  BogenliMha  befestigt  werden.  S  .  .  .  e 

(Railroad  Gasette,  16.  Nov.  1873  p.  469.) 


Die  Maschine  war  in  Wien  im  Annex  fBr  den  Mont-Cenis- 
Tnaad  aofgestellt  nnd  ist  fBr  den  Dienet  aaf  der  TnaaeiUnie 
baattamt  Oonstrairt  nnd  naiaiUirt  itt  ito  to  den  Warbatülea 
der  E1^il''^l  ^  KelUchaf^  fQr  MaaeUnaabon  ia  MOMbauseu.  Sie 
hat  Aussenc>'linder  von  430""  Dawlnaaer  bei  620"*  Hnb, 
8  Acbaen  nm  iesM  8  felqnett  rind,  vor  den  BiIm>  Ue* 
g<nde  luder  and  watiBlIiinnil»  ümtanrang  mit  OoedVaBhar 
CouUsse. 

Dar  Balnaan  tat  BBSeei ordentlich  boch  ond  an  den  Seiten 
der  Fenerkiste  so  weit  hinunterreicbend,  daae  die  Acbee  der 

Compensations-Balanciers  für  die  Federn  der  Triebrlder,  «eld» 
noch  590"™  unter  den  Achsen  der  Triebräder  liegen,  daran 
befestigt  werden  konnte.  Die  (tnerventeifnngen  des  Babacn^ 
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in  TcfMudug  wit  in 

rhimrfcyli"''*''"  "ind  vorzOglich  and  uchnH  «berhanpt  der  Rahmen- 
bau (Im  «Ariosto»  zu  den  Besten,  welche  bei  LoconotiTeo  dar 

1aMtenfl>nntf7<>n  Qnprsi-hniff  nnil  hpst<'ht  Mi  SMl  Verticalbleehen 
Bod  zwei  mit  duu  Scuouktln  nach  aasaea  gBckkteUn  £-£iaeii. 

Die  Federn  der  gekuppelten  Triebrtder  Utgia  «tar  te 
AchsbQchsen  und  den  HtOKriseo,  welche  Federn  und  Achs- 
bOchaen  Terbinden,  greifen  in  die  letiterea  mh  8cbwalb«n- 
icbwaunatben.  Hierdurch,  »owie  durch  ein  Scharnier,  weiches 
die  Hiagwiaeo  durchbricht,  nUen  Uog»-  und  Seiteoachwankan- 
gn  4er  FWam  oidit  wf  die  AekdiRer  «teiteigi  werien. 

Die  Federn  der  Vordirachse  licptri   über  denelben.  Ke 

kann  nch  mtcb  beiden  Seiten  vm  5""  fmetaiebeo. 
Die  KuppetatugeB  nd  PtenJutengeii  tebes  efaMB  offneo 

einen  gpschlosscn»-!!  Stangenkopf. 

Die  Dampfachieber,  von  Gooch'icfaon  SteoroiigeQ  bewegt, 


BChrtf,  geneigt  Ober  den  Defftylliiieni.  Die 
teeh  ebie  Sebnabe  bewegt 

Die  FlaiieiUele  Ist  genie  nit  qmVettuUn 

ausgi'Hteifte  Ilpr',"  nnd  kt  vnn  Knpf-r.  Der  die  Ft'inTki>;t(> 
aotbOllendf  K(-ss<'hb«il  ra^t  aber  den  Uohrenlieasel  bedeutend 
henror  und  tragt  einen  micbtig(>n  Dom,  in  weiebeai  rieh  der 
Begnbtor  bettodet.  LeUtcrer  ist  durch  einen,  das  Dampfrohr 
abaehlie»enden  DoppelMOW^bieber  gebildet,  durch  weichen  ein 
■Unibliges  Wachsen  de«  Dampfzuflusses  bewirkt  wird. 

Der  Boet  ist  bii  auf  daa  iwdere,  kurze,  tarn  AMaebOtten 
drebbar  etogerlebteto  Stack,  elwlr  geneigt  vaA  SkuHt  eefer  dem 
C  u  d  w  0  r  t  L  'sehen  Rosten,  welche  vielfaeh  mt  dir  (eii^)  South 
Eeatem  Biaenbehn  «ngewMdt  «erdeo. 

Der  Keaad  wird  dnreb  iwrf  InJeotoren  gMpaiat.  Eta  nach 
d'T  Riiiii'likiimmcr  fülin  ni.i.s  P.iihr  li.it  ili  n  '/■.vc-i  k  cineu  Thfil 
d«s8  Speiaewaaaera  in  dieselbe  eiaspritien  zu  können,  um  giim- 
Mnde  AmO»  vaA  fmkim  detelbet  ameilBeeibeB. 

Die  MMoUne  ist  (i-r".fr  mit  Chatclior'eAer  OaMve- 
dlivf'Brenae  nd  Sandsirvuapparat  aosgeatattet. 

Dia  HivIdiMiirieim  ate.  der  KaadUM 
MBOl^  fOt  tat,  rind  folgende: 

Cylinder: 

Durchmesser  

Hub  

EntÜBining  der  CUiudirai^hseo  von  ciaander 

Bewegungi-Meobaniamn»: 
der  KolbenabdiKe  

dar  PleueI-.Uii^<.'  

des  Korbeiza^iBBa  ...... 


Hivbeizapfen  der 
Durchmesaer 


Durchmi 
Ltage 


430 
620  < 
1900  « 

64 

1955  < 
130  « 
ISO  « 

110  < 
»0  « 
90  « 
»0  « 

ISO  « 


—  80* 


Rider  aai  Aaka«*: 

Durehroesmr  der  i;>  koppellaa  BMir  ... 

der  Terdamder  

dar  Tardmhaa  bis  Hittdachae 
desgl.  von  MitteladM  Mi 
Totaler  Achartand 
Ab 


MM« 

1848 

80OO 
2650 
4«Mk 


Bahaan. 

Totale  UUige  

Liebt- Weite  zwiidiea  den  Langaeiten 

Bid»  

Breto  dar 


Kpsaal: 

Durehmeaaer  dea  Bflliwaikfaadi  .  . 
Lange  der  Inaaere 

GrOBite  Weitf  .    .  . 
Weite  im  unteren  Tbell 
Hobe  dee  Sohdlda  «her 
Tit  fK  unter  der  Kiwdieiwe  UataB 

desgl.  vorn  , 


Grösste  Weit«  

Weite  unten  

Holte  Tom  ...•«*.•«■..« 

Hfsgl  liinten  

DurctiDU'iiaer  des  Domes  

Hobe  des  Domea  

Anzahl  der  Siederohre  191 

Durchmesser  derselben  :  Sassi-rer  

desgl.  innerer  

Liafa  swiscbeo  den  Bohrwtadeii  . 


•   ■  1  . 


Ober  ScbifBHi 


d««gl.  unten 
Hohe  der 

Hobe  der  Kendaefaae 

Dicke  dt-T  Kesbilli'.i'Lliu 

Dicke  der  Domwondnng  

DIdia  der  Babrmd  der  Faaaridita  .  . 
Dicke  der  Fenerkisten winde  .... 
Dicke  der  Rohrwand  der  Haoehkammer  . 

Heizfl&che : 


8090 
S460  « 

se « 

S600  « 


1997 
2360 
1393 
1191 
•80 
680 
1900 
»100 
10S5 
983 
1660 
9S5 
8O0 
1000 

50 
46 
8500 
440 
400 
4200 
8O00 
.  13 
10 
S6 
16 

ao 


9,04= 
126,04 


Feuerkisto 


9.04C 
94,68 


idt  Waieer,  10« 

kisti'nkrotjc  

Dampriohalt  bei  gleichem  Waaeeratand 


BL  pro  o*  B  9,6. 


« 

«  ■ 


103.62 
2,31 

'29,*' 
3.2 


•0,6- 
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.    .    .    12,20  Tonnen 
.    .    .    13,24  < 
•    ■    ■    ^8,60  « 
8vUM  87,94  Tomm 
8  .  .  .  • 
7.  Mar.  187«,  pi  88S.) 


WaUlct'!  ItcilatwfMM. 
(Htam  Fi»  S  ud  4  «af  TiHTin.) 

Das  dargestellte  Ventil  zum  Abschlu&a  de»  Dampfrohres  im 
Dm  ainer  LoooawÜTe  mU  ebemo  wie  die  gewOknliclMB  Bost- 
wi  PtgigAwl  ScMebM  lim  DMipfcafluü  teck  «üm  ■HmUilig 

wjchsende  Öffnung  bewirken,  aber  den  Vorzug  licsit^fn  mit 
tawnt  geringer  Kraft  licb  beben  n  laaaen.   Die  AbnaUm^ 

pantnren,  wenn  «e  etwa  nkaitäUbi  mita,  dad  Mfar  liidit 
nd  btllig  auzafobrfn. 

flf.  8  neigt  einen  Schobt  duck  den  Dom  einet  LocooMtiT- 
keesel  mit  dem  Watkey'achen  Tentlt.  In  Fig.  4  ist  das  h  utere 
io  größerem  Maassstab  dargestellt  Das  Ventil  E  ist  da  ein- 
beb«« Kegelrentil,  in  welchem  jedocb  ein  kleineres  Ventil  F 
aqpkndit  ift.  Bei  letstoren,  dacMs  Sitafllcbe  in  der  Sitzplatte 
du  TcMÜM  E  dngNdrilAv  Irt,  riM  eis  Ffthrangsitift ,  der 
dndi  im  utato  Tkeil  de«  Hanptventilee  hindorcbtritt ;  der- 
■B»  iit  tm  Bnda  ndt  ciMm  S^nnbeQgmriiide  nnihaa  nnd 
Mgt  Uv  aIm*  Sdwflw  8t  defcn  ntetivs 

S<hr»Qb^ninnttcr   mit  Contreniuttcr  rcgnliit 
da  Hab  des  kleinra  Ventües  bcfreniU 

b  WUkMäbA  O  heU  F  doich  AuMm^  dw  doppel- 
I  J,  welcher  Iftitere  von  der  Stange  L,  die  durch 
au  dem  Keaael  tritt.  F  ist  nun  aeiner  lüei- 
M«  M  iHb«  nd  kann  ndan  dmab  Un- 
lldeUett  der  Armlinj^en  de«  Winkelhebel  eine  crhi'Wirhp  Krafl- 
ndMtioa  erreicht  werden,  ist  ab«r  erst  F  etwas  gehoben,  so 
der  in  das  Dampfrohr  D  einitr<|im«nde  Dampf  das 
vantU  E  utd  bei  weiterem  Anheben  von  F  Icann  K  d  ir.  h 
dia  SMte  8  ain  kkinai  Vattt  «benlaUa  leicht  gehoben  und 


8  *  •  •  • 
M.  Oeb  1878,  f.  428.) 


Cchcr  Arhslager .  Vei  Br,  C  Klatel  Ii  Mawwltz  bd  Bresdea. 

Je  hiiter  zwei  bei  gleidiem  Dmclc  und  gleicher  Oeachwin- 
Ullrtr  Mf  <iwdef  garirtw  Kdrpir  rinli  ImI»  gi^lMr  M 

Wirmeentwicki-long ;  'y  gr'kser  die  Difft-renr  in  der  TlSrfp  ' 
iweier  aaf  einander  gerict^uer  KörjK'r  ist ,  desto  geringer  ist 
die  Wtomeanlbliidaag,  nnd  in  letzterem  Falle  erhitzt  sich  stets, 
Ut  glcMam  Tolumii  der  nibeaden  XOipcr,  der  weichere  KOr- 
par  weniger  Mark  als  der  hirtare.  (Biäbt  man  c.  B.  Glas  an 
lork.  so  ist  das  Verbtltniss  der  ErUttUg  «it  7 : 1,  M 
■I  Kork  f«ri«b««,  wie  4:1.) 

Dm  IdatI  tioea  lidi  wnig  rtmtwdwi  Isgu 
h<T  ein  ans  dem  gleieben  ?r[:kt<'n:ilF>  gefertigtes,  als  die  in  ihm 
I  Aehae  sein,  wenn  man  die  Abnotznng  der  Achse  aelbat 


wflnle  ein  l.apfr  ans  dem  weichl 
testen  Achse  das  Ideal  eines  nicht 


gegenober  der  hUr- 
die  Achse  nicht 


der  Lager,  aaf  die  Deforminmg 
keinen  Werth  la  legen  bitte. 

In  der  TMda  taidak  «§  rfeh, 
finden  nad  Uf»  n  ^nmda^,  mMa 

1)  die  AdM  ileliit  ngctlftti, 

2)  sich  srlbst  w  wenig  als  möglich  abnutzen  oiid  iu  Folg« 
dessen  im  DnrchsdiniU  mAgUdiat  wenig  Schmiennatarial  ver- 
branchn« 

3)  80  wenig  als  mOi^Hrh.  auch  wenn  das 
weilig  vergMwn  werden  aoUte,  aich  erhitzen, 

4)  intod  mkWa  ailgMehaB  Diwk 
Form  zu  verändern  oder  vfohl  gar  zu  ziTbrivhc-n,  wiiicr^t4-hen. 

Detrachtet  man  die  proceutiüche  Zusammensetzung  der  ala 
Lager  verwendeten  Compcoitionen,  ■.  B.  nv  aUria  ^  ia  Pii«r^ 
land  aagewendoten,  die  E.  Ueualngar  TOB  \Vn1  IcRg  in 
seinem  aasgezeichneten  Werke  Ober  Sohialemdttel  aufuürt,  so 
sieht  man  viele  Compodtionen  (H.  t.  W.  führt  fOr  die  deot- 
Bchen  Bahnen  65  verscUedoio  Lager metaüe  an,  nad  das  aind 
noch  Unge  nicht  alle,  di«  Tenraadel  werden);  ea  ist  uunOgUeh, 
daas  vuti  der  langen  Liste  jede  Lagercomposition,  wenn  auch 
nnr  fOr  gawim  Zwecke,  wtriüieh  gat  aad  ctoer 


Betraehtet  man  genauer  die  vi-rscbiedenen  Zusammensetznn- 
fto  dar  Lafer,  ao  koount  man  au  dem  Schloai,  daia  die  var- 

manche  Bahnverwaltnngen  wollen  wenig  I.agnr  und  dafjt-gen  viel 
Achsen  und  U«l  verbrmocben  (der  Uelvrrbraach  steigt  stets  pro- 
portional der  Abnataaag  dar  AAi»  «dar  des  Ligtn),  oi  w- 
weoden  daher  Lager  von  r.  B.  17  bis  20  Proci  nt  7inn  und 
88  bin  80  Procent  Kupfer,  welche  I^egimng  ganz  entschieden 
zu  hart  ist  nnd  daher  tf«  Achsen  angreift,  wie  diea  aaeb  meh- 
rare  fiahaTamalUmak  aa  «onstatir«i  Gelegeoheit  gehabt  haben. 
Andere  Bahnen  ^etwidia,  besonders  fOr  leichter«  Wagenladnn- 
gen,  fOr  ihre  Lager  Letfraagen  ans  Blei  mit  mehr  oder  weniger 
Zuatz  von  AatiiaoB,  am  allerdiait  die 
aolsea,  aber  noMomehr  LagennetaO  aad  Oet 
cini"  gn«sp  Anzahl  d.r  Bahnvprwaltangen  in  Deutschland  hat 
aber  einen  Mittelweg  in  irgend  welchem  Weiaametaile  fleeacht, 
«ai,  «eaa  gat  «aaamawgeietH,  iwar  ria  FalHatfr.  Jedaaldle 

aber  im  Gebrauch  das  theaorste  und  in  Fulgi'  d.s~pn  (in  nn- 
praktiaches  Lagermetall  ist.    Die  Löningen  aas  Kupfer,  Anti- 


schlechte  Auskoattaailttel  ra  betrachten,  eben-viwnhl  wie  die 
sogenannten  BleicoaipoaMoaBlagar  (L^irnngen  aus  Blei  aud  An- 
timon); denn  ea  tat  nnatpA,  Äaea  Legbaagea  äaa  dar  !■ 
Lager  drehenden  Achse  annlhemde  Harle  zu  geben,  otine  sie 
brScbig  zu  machen.  Wird  ein  Ilürtegrad  verwendet,  der  eine 
grössere  Abnatzung  ansschliesst,  »o  erhitzen  sich  diese  Art  Lager 
Mark  and  sind  im  bOehataa  Ontde  brtcbig;  bei  aieht  brdchigea 
Welanaelalllegirangeo  werAm  dieae  Art  Lager  ia  Folga  der 
schnellen  Abnutzung  sehr  thener  nnd  widerstehen  dn  aaf  ftMB 
liateadea  Dnieke  nicht,  oline  aick  la  defiMaiirea. 
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Ein  TerflUureriaeber  VorUteil  der  Bleicoiiip<MitiOM>  und  j 
WnlwnflMigw  iit  die  Laidutigkett,  nh  mkkw  ri»  tnßut  | 

wrrdcn  können,  dieser  wird  «her  durch  'lif  s'JrlcT'-  Ahrntjnnp, 
di-n  theaeren  Freii  pro  Kilometer  ArbeiUtt'Utuug  iintl  durch  da» 
l«idit*  AawsiatltMi  bei  Erfaittnag  Atr  Adiw  wteny.  I 
L^'tztrrcr  l>b«'I«liind  ist  bei  der  minntiösen  roberw»rhun(f,  die 
auf  raelireren  deutsclipn  Balin<>n  lifTTScht,  wohl  wenig>  r  /a  förrh- 
ted;  da  «ber  eine  solche  Ueberwachuog  nicht  obiu'  GeMmittfl 
henostellcD  ist ,  ist  sie  mH  im  Betracht  n  licbea.  Auf  den 
englischen,  Inlgischen,  fitiBMwben  vaä  btMmden  auf  in 
ameriluknischen  Ruhm'ti  sind  Comiiosltionslager  ans  WefnmeUU 
oder  Bleioompoaition  too  der  Terwendiug  uignchloMn 
dies  mh  gutan  Omad;  denn  wie  Wirde  an  einen  Lager  aas 
ComiK)Hitiuu>ri'.cia;i.  z.  B,  auf  fincr  amerikauiKbcn  Bahn,  wer- 
den, wo  «rstUcU  die  Lager  einen  Tiel  Mtrkeren  Dnck  ala 
aadeiwiwt  aasakaltea  haleo  «ad  w«  die  Wagn  «laa  Jedwada 
Controlr  Tanspodc  von  Mi»iU'!i  auf  Bahnstre4.'l«>n  irgend  weither 
beliebigen  Eiaenbabn-Geeellscbaft  lanfen,  die  nicht  das  geringste 
lateiciee  ImI,  daas  Ibr  alolit  geUriga  Wagaa  gabOrig  antar» 
balten  KordfR. 

Ufinfä  DafUrlial'iCiis  noch  ist  ea  vollkommen  unmOglicb, 
aas  einer  bomogenen  Legimng  alten  Anfoniernngen  eaUiiia- 
chende,  gute  Lager  darzostellen.  Wenn  z.  B.  die  hoangeaea 
Bleleompositionitager  bei  geringerer  Belaatang  sich  wenig  erbitien 
ond  die  Acbae  bei  gcringwem  Antiraongehalte  nicht  angreifen,  so 
alad  sia  doeh  stets  bti  E^tsaaf  data  kricbtca  Aaiacbnteliaa 
aasgeaetit  and  feSami  ihr  aUiltere  Belastaagra,  ibrer  Mefataa 
ZerdrOckbarkeit  wegen,  flberhuupt  nuht  angt^wi'ndet  werden;  ' 
die  WeiianietaUlager  Terbalten  licb  iibniicb,  bei  hohem  Antimoa- 
odar  Kafifrrgabalta  dad  ria  la  aprOde  aad  bart,  ad  wma  ala 
uu>  h  tiii  bt  SO  hart  sein  sollten,  um  die  Achse  anzo^reifen,  ao 
zerbreclien  sie  doch  leicht  unter  starkem  Druck  and  erhitzen  sich, 
iMiiiiadilgaBiABtiBMiBraadKapftqahalta  «Meiataban  diaWal»- 
■etalllagFT  dem  Droeka  aichti  TMadaii  ihn  Font  and  aiaiaaa 
lieh  schnell  ab. 

Die  BothgiaiUgar,  LagiraageD  aai  Ziaa  aad  Eafkt 
In  wechselnden  Mengen,  sind  meist  nicht  homogen,  mit  Ans- 
nahroe  der  I.egimng  ton  17  Ws  18  Procent  Zinn  and  83  bis 
fi2  Procent  Kupfer,  d.  i.  der  constantesten  Legimng  ans  Zinn 
and  Kupfer,  die  sieb  aas  aUen  KajpfaRianlegiraogea  aiit  Irgend 
wdeliem  aiedrlgerea  ZivBgehalt  als  ngenaimta  Santecken  aas- 
Kboidet,  wenn  die  I^rnngen  sich  na<.'h  dem  Gasse  langsam 
abkohlea ;  alle  Obrigeo  Zianknpferleginuigen,  die  fbr  Lager  Ter» 
madat  arwdan,  d.  L  nlt  IS  U«  17  Proeeat  Ziaa  aaf  88  Ms 
8S  Praeeal  XaiAr,  geben  nicht  homogene  Lager,  voraas^esi  tzt. 
daia  naa  ria  aicht  in  kalte  gnssaiserne  Formen  glaset,  om  eine 
aMventana  Kietaivang  aa  eriaagen,  vea  b^  Lagergaia  pnlrtiieii 
aamOglicb  und,  wenn  möglich,  nicht  zweckentsprechend  ist. 

Diese  Ueterogenitit  der  Rotbgasslegirangen 
iat  mbar  gafibrllabar  ala  die  Hoaogaaitftt,  da  eia 
aia  Abaabief e rn  der  Lager  beim  Cebranch  und  in 
Falgadaasen  ein«  schnellere  Abnutzung  zur  t'olge 
hat.  Diese  specifiache  Elgasaball  dar  Balbgnsslager,  zu  schie- 
fern (gripper),  ist  leicht  theoretisch  aas  dem  Terbalten  der 
ZioaknpiiBrIeginingea  beim  Erstarren  crklirlich;  dann  bei  diesen 
Lagirmifni  amtant  atati  ment  daa  «eiebere  HetaUgmiieb 


(weil  schwerer  schmelzbar),  eine  Lrgirung  von  7  bis  10  Pnesnk 
Tim  and  98  Ui  90  Proeeat  KapCer,  aad  bOdrt  du  Ihslelt 

d«>s  l  aorcrs:  später  erslntr*  iti.»  sehr  harte,  sprftde  nnd  IWirhst 
coDstaute  Zinnknpferlegiruug  aas  17  bis  18  I^ent  Zinn  uid 
88  bis  89  FkacMt  Kapftr  aad  MH  die  Poraa  dee  wMtm 
Skelett««  au».  Die  letztere,  harte  legimng  wird  hpim  Getiranc'h 
nnznreicbt-nd  geschmiertcr  Lager  leicht  losgerisw  u  uml  die  ein- 
zelnen Tbeilcben  dieser  harten ,  sprOdcn  Legirong  rensen  daaa 
das  weicbere  Metallgemisch,  was  das  Skelett  des  Lagers  bildet, 
ab;  l>ei  Utaeodea  Rotligaaslageni  kann  man  dann  stets,  wie 
ich  dies  bei  Walzwerken  rielfach  zn  b«d<aklitr-u  GelegeBhelt 
hatte,  das  Broacegcntiscb  in  Palver-  oder  PUttchenform  Iber 
der  Achee  anetretea  sahen. 

Ein  p  n  f  e  s  ,  allen  Zwecken  c  ii  t  s  p  r  e  c  Ii  e  n  d  e  j 
Achsenlager  darf  nicht  homogen  sein,  sondern  es 
maee  aoe  aiaam  aihea  Matal!«  oder  Lagiraags- 
Skelett  bestehen,  dessen  Harte  fast  der  Hlr!e 
der  Achse  gl-eich  ist  nnd  das  irgend  welchem 
praktlaab  mSgliehan  Draelc  odarStasa  «idarstebt^ 
ohne  seine  Form  zu  verändern:  dleZwi»chenrilame, 
die  Poren  des  Skelettes,  mOssen  mit  einem  mög- 
lichst weiehan  Xatalla  «dar  Matalltenlicha  aas- 
gefollt  sein. 

Je  naher  die  Hlrte  des  Lagmkeleltes  der  Harte  der  Achse 
liegt,  je  widerstandsfähiger  gegen  Dmck  oder  Sinss  dieses  Ske- 
lett ist,  und  je  weicher  das  die  Forea  aasMUende  Metall  oder 
MctallgeBieeb  Ist,  desto  besser  Iat  du  Aehaenlager  ia  Jeder 
Beziehung.  Die  Darstellung  solcher  Achsenlager  erfolgt  durch 
Znsammenschmelzen  sweier  oder  melirerer  Metalle  von  vaadiie- 
denea  Sehm«1f|wnMea  aad  BMegraden,  and  In  eolebea  Pro- 
l>ortioiien .  da«s  nothwc'ndIgerweis4'  diir.  h  ilio  AMifltilni  g  ein« 
TrennuDg  der  Metalle  in  zwei  Tbeile  oder  zwei  Ycrscbti'di'ne 
Legirai^eB  tob  gaaaa  lieHliiiiiter  Zasaanaeosetmag  erMgen  aaesi 

Als  Beispiel  fftr  Lager  ans  zwei  Metallen .  die  in  di?«* 
Kategorie  zu  reebnen  wären,  fahre  ich  ein  GcmLsch  von  Gasi- 
eisen  nnd  Biel  aa,  t.  B.  85  Tbeile  Heea  aad  15  Theila  Blei.' 
Schmilzt  man  dieses  Gemisch  zusammen  nnd  giesst  es  bei  eiarr 
nnr  etwas  höheren  Temperatur  als  die  Erstarmngstemperatar 
des  Gu^seisens  in  die  Form  aas,  nachdem  man  kurz  vor  dem 
Ansgiessen  daa  OeaMage  gat  nngerlbrt  bat,  so  wird  du  Ona- 
eisen  in  der  Form  nerst  erstarren  aad  diese  tn  aUen  Theflen 
lose,  skelettartig  ausftlllen,  wahrend  das  spater  erstarrcihli-  Blei 
die  Zwiechenrlnme  dieses  Eisenskelettea  ansfllUL  Ich  habe  tw- 
soeht,  sakbe  EiseabUiiager  danaatellea,  aad  in  Priaelp  gebt 
dies,  aber  selbst  das  weichste  graue  Eisen,  iili  t'.niiM 

konnte,  das  groaablJUterig«  grau«»,  oder  vielmehr  schwarze  Guss- 
aieen  ym  Traria  la  Spaafea,  war  noch  in  hart  nnd  griff  IM 
Achsen  mit  der  Zeit  an;  anderentheils  widerstand  dieses  Blei- 
eisengemisch einem  bei  Achsenlagera  möglichen  Stosse  nicht, 
ioaden  aarhivokelta. 

In  die  Kategorie  dieser  nicht  homogenen  Acbsenlager  ge- 
Loren die,  nach  Ileusinger  von  Waldegg  von  der  Potadiai- 
Magdebaigfr,  Breslan-Schweidnitzer  nnd  der  Bergisch-Markisehea 
Bahn  angewendeten  bleihaltigen  Lager,  nnr  ist  bei  diesea  das 
Lagenkdett  zu  wenig  zUhe  und  an  weich,  nnd  folglich  eiaer 
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Pbospborbronce ,  wie  üe  Ton  0.  BOper  und  Comp,  in  laer- 
lohn ffir  Dt-ut^hl&nd  in  den  Handel  gebracht  VFOqden  sind,  aod 
derra  Torzflgtiche  Eigenschaften  bereits  Ton  TenchiedsDen  dent- 
achen  Bahnen  constatirt  worden. 

Sie  bostphen  ans  piorm  dorchgAngig  gleichmisdgen  Skelett 
aaa  der  ftaserst  Üben  Phogpborbronco ,  deren  liorte  je  nach 
der  Htrtr  der  Ach.se  beliebig  erhöht  oder  Terringert  werden 
kann;  die  Poren  dieses  Skelettes  aas  zähem  und  hartem  Me- 
talle nnd  mit  einer  leicbtüassigeo ,  sehr  weichen  Legiroog  aas 
Blei  und  Zinn  ansgefttllt. 

Ein  solches  Achsenlagcr  aus  Pbospborbronce  ist  daher  aaf 
•ein«»  Spiegel,  d.  i.  dem  Theile  des  Lagers,  in  welchem  sich 
die  Achse  dreht,  als  eine  grosse  Anzahl  ganz  kleiner  Lager  an» 
höchst  weichem  Metalle  zn  betrachten,  Ton  denen  jedes  einzelne 
is  eiDer  Umhnllang  eines  losaerst  zShen  Melalles,  fast  von  der- 
selben Hille,  wie  die  Hirte  der  Achse,  liegt.  Aaf  der  abge- 
drehten, polirtcn  Spiegelflicbe  der  Lager  ist  dieser  Molecnlar- 
zostand  zwar  nicht  za  sehen,  da  das  MischangsverhUltnisa  des 
harten  nnd  weichen  Metalles  immerhin  noch  ein  sehr  inniges 
ist  and  sein  moss;  betrachtet  man  aber  die  Brachflflcbe  eines 
solchen  Pboephorbroncvlogcrs  mit  der  Loupe,  so  kann  man  sich 
leicht  Ton  der  Wabrlieit  des  eben  Gesagten  OberzeuK^o.  Einen 
anderen  praktischen  Beweis  hicrfor  liefert  die  Saigerong  dieser 
Lagpr;  erhitzt  man  dieselben  bei  gelindem  Feuer,  schwacher 
Rothginth,  so  fliesst  eine  sehr  weiche  Legimng  aus  Zinn  nnd 


Blei  ans,  wAbrend  das  Skelett  des  Lagers  als  harte,  scbwamm- 
artigo  Masse  ungeschmolzeo  zarQckbleibt. 

Ilierin  liegt  nun  der  grosse  Vortheil  der  Pbosphorbronce- 
Bchsenlager,  der  Qberall,  wo  sie  Verwendung  fanden,  constatirt 
wurde;  denn  wenn  elnesth(>ils  die  Achse,  wenigstens  theilweise, 
I  anf  einem  sehr  weichen  Metalle  liuft  nnd  so  einer  st&rkeren 
Erhitzung  auch  bei  zeitweiligem  Oelmangel  vorgebeugt  wird,  so 
lisst  anderentbeils  der  härtere  Bestandtheil  des  Lagen,  sein 
Skelett,  die  Abnutzung  des  weichen  Metalles  nicht  zu  oder  we- 
nigstens nur  erst  dann,  wenn  das  härtere  Metall  abgennlzt  ist, 
nnd  da  die  H&rte  dieses  letzteren  möglichst  nahe  der  Ilftrt« 
der  Achse  gebracht  ist,  so  ist  die  Abnutzung  des  harten  Lager- 
bestandtheils  und  mithin  des  Kanzeo  Lagers  im  VerhAltniss  zur 
Abnut;(ung  anderer  Lagercompositiooen  bOchst  onbedentend. 

Dass  hierbei  die  Praxis  die  Theorie  vollkommen  bestätigt, 
sieht  man  ans  nachfolgender  Tabelle,  die  nur  eine  ver- 
gleichsweise sein  soll;  denn  es  ist  ersichtlich,  da  ein 
Achsenlagcr  im  hdchaen  Falle  cor  am  i/j  seines  nrsprüaglicben 
Gewichtes  aligHnutzt  werden  kann  nnd  dann  zum  Umgnas  ge- 
geben werden  moss,  dass  die  sich  leichter  abnutzenden  Lager 
in  Wahrheit  hoher  zu  stehen  kommen,  als  in  der  Tabelle  be- 
rechnet ist,  da  die  Gass-  and  Bearbeitnngskosten  auf  die  in 
lingerer  oder  kQrzerer  Zeit  wirklich  verbraochlen  Metallquanla 
zu  berechnen  sind.  Bei  der  Berechnung  dos  Preises  der  ver- 
schiedenen Legimngen  worden  die  Metallpreise  vom  8.  Deccm- 
ber  1873  in  London  als  Basi»  genommen: 
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Anmerkung  Obgleich  die  in  dem  Werke  von  Hensinger  von  Waldegg  Ober  SchmiermiUcI  angegebenen  Zahlen  aber  die 
Koatco  der  Abnutzung  pro  darcblaufcno  .Strecke  (K.  111)  der  Proportion  nach  mit  den  hier  angefahrten  Obereiostimmead  sind,  ist  der  von 
Ii.  W.  angeführte  poititire  Kostenaufwand  an  Lagermeiall,  for  Kothguss,  Weisimetall  and  Uleicompoiition,  doch  beuikcbllicb  böber,  als  die 
Zahlen,  welche  ich  f&r  diete  Metalle  znni  Vergleich  anführe;  es  acbeinen  daher  in  den  Ii.  W.'schen  Angaben  andere  Factoren  einzutreten, 
z.  B.  die  riB*chmeliung»kosten  bei  Ahnutzong  etc.,  die  ich  ignorire. 


d.  L  Kopfer     95  Pfd.  St.  oder  1,90  Mark  pro  1  Kilo. 
«  «  Zinn       125    «     «     <     2,50     <     <    <  « 
-   .  Blei         24    «     «     <     0,48     <      «    «  < 
<   •  Antimon    57    <     <     «     1,14    <     •    «  « 
Der  angi^fQbrte  Preis  fär  Phosphorbroncelager  ist  ein  Mittel- 
preis  der  Fabrik  von  G.  II  Oper  nnd  Comp,  in  Iserlohn,  der 


jo  nach  der  Grosse  der  Bestellung  and  der  Schwierigkeit  der 
Gassstacke  variirt. 

Dass  so  wenig  genaue  Daten  Ober  die  Abnatznng  von  Lager- 
metallen existiren,  liegt  in  der  Schwierigkeit  der  pmktiscben 
DnrchlÜhrung  der  Versuche;  ist,  wie  nicht  immer,  der  beste 
Wille  der  Beamten,  die  den  Versuch  zu  leiten  haben,  vorhan- 
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den,  !o  ht  doch  eine  genane  Contmle  der  WaRpn.  i'ip  Verrarhs- 
•chseulager  tra({vn,  schwer  müglicb,  wenn  die  betreffi-ndcii 
Waggons  nicht  aaf  Unem  Bahnstreckeii  kofen,  wo  ^  fort- 
wthrend  unter  dnor  feimamvn  Controle  bkibni  können.  E« 
sollte  daher  jede  grOneie  Bahnvprwaltang  eine  einfache  Ma- 
acbioe  Iwsitzpn,  wie  sie  z.  B.  in  den  VereiniKten  Staaten  ange- 
madet  wird,  um  Lagermetalle  and  Schmiermittel  auf  ikro 
praktiteben  Werth  n  prflfen;  die  Reraltate  lind  danlt  tdnieOer 
zu  erlangen  and  sind  sicherer  und  v  Ii-l.se itiger,  alü  wenn  man 
sieh  einiger  VarsaduwaggoDa  bedient,  deren  genne  Cmtrol« 
ebea  aebwierig  MeSbea  masa.  Dte  TenoelaiMeUBe  beeteht 
einfach  ans  einer  Achse,  die  in  der  Rpimratnrwerkstatt  an  eine 
atehende  MascUae  io  der  Art  geknpiwlt  wird,  daes  num  ihre 
OaaohvMIgMt  bifieUg  tarlnden  km.  Dieia  Aote  raht 
nnf  2 ,  4 ,  6  oder  mehreren  Lasern  vnn  gleichT  Grfisse  aus 
den  zu  ontemchenden  Metallen;  tou  oben  wird  auf  die  Achse 
«ik  DrMk  utfßMt,  der  mittele  cIbm  HeMi  taHeUg  vwlotet 
werden  kann.  In  den  za  profenden  Laf^em  sind  Thermometer 
und  an  der  Achse  ist  ein  Zählwerk  angebracht.  Es  ist  ersicht- 
lich, dass  man  mit  einer  denirti|;en  einfachem  Vorrichtung  Tial 
achmller  vad  sicherar  am  Ziele  kommt,  «emi  es  sich  darum 
hmdrit,  swd  Sehmtermlttel  oder  iwei  Lagermetalle  in  Terglei- 
eben  oder  die  OOte  derselben  n  oootioliren,  als  wenn  man 
dfme  Yennche  din'ct  dnrch  den  Bahnbetrieb  machen  lisst. 

Kin  anilenT  Umstand  ist  herror^uheben ,  der  in  Betracht 
zu  ziehen  ist,  wenn  man  die  venchiedenartigen  Urtheile  Ober 
ein  nnd  dasselbe  Schmiermitt«!  «der  ein.  ud  dieeelba  Lager- 
composition hDrt.  Man  giebt  meist  viel  sn  wenig  «nf  die  genane 
chemische  nnd  niolecolare  Zusammensetzung  der  Laxer;  hat 
z.  B.  eine  BahnTerwoltang  gebOrt,  daes  eise  oder  die  andere 
Lageroomposition  gflostii;  geibuden  wmde,  ao  andit  sie  dieas 
<irjb>t  giessen  oder  ^fin^pii  rn  lasarn  ,  nhnn  zu  wissen,  wie 
der  Gass  «wgefObrt  werden  mos«,  and  da  die  Gumbedingungen 


hei  fast  ji>«)«T  T.cirirnn?  andere  siMn  mö'i's^'n ,  erhalt  man  leicht, 
aocb  bi  i  riehtiger  iiroct-ntixber  Zusjmmensei/ung,  ein  schlecht*» 
PriMluct,  weil  diu  Siructur  des  GuustOckes  nicht  die  richtiga 
ist;  oder  die  Bahnverwaliung  schreibt  einem  Gieeser  oder  einer 
Waggonfabrik  vor,  Ijiger  von  einer  bestimmten  QnalitAt  dar- 
zustellen und  zu  verwemltn;  Jie  Cile^ser  aber,  oft  ans  Mangel 
•n  «rissenschnftlicher  Biidong,  oft  »os  Gewianaacht,  Tcnieodea 
hgcnd  «flehe  Oomporftlon  aaatatt  der  Torgewbriabewii,  laA 

dadurch  mns^  man  n.itürlli  Ii  wiiier<iiri'i  hi  n<ie  Resultate 


Ich  habe  z.  B.  einmal  in  Belgien  Gulegenbeit 
ooRstatiren,  daaa  eis  Wag^onbbrikaBt,  dem  TorgeschiMiea  var, 

die  Waitgnm  mit  I.iigern  am  Iti  Prnc.  Zinn  und  84  Pmc. 
Kupfer  zu  ver&ehen,  m  fttr  gat  befunden  hatte,  die  16  Ffoc 
San  daroh  6  Proe.  Zfam  vad  10  Pra&  Zink  an  enatno;  w 

KAM.  nutürlii-h  i'in  ginz  vcrsi  liieilenes  Rt<sullat  im  Verglalsh  mit 
der  vorgeschriebenen  Legirong  gegeben  haben  wQrdo. 

Deshalb  sollten  alle  baaseren  Bnhaterwnltmgen  ihre  Lager 
nnr  von  sül  hi  n  Fabriken  entnelimen  ,  die  eine  Sperialitit  aas 
der  Lagertabrikatioa  gemacht  haben  uud  die  eine  Ehr« 
setasKi  wtt  ein  gntea  Prodnet  n  llsims  bei  der 
wire  Ton  einer  VertrjU'Mis|>«r<»in  di>'  (frö«istp  Gciianigkett  und 
Strengt*  anzuwenden,  sicherlich  nUrden  aber  dadurch  die  Bahn- 
Verwaltungen  einen  nicht  nnbetrichtUchea  Valaea  tndea.  Die 
Unterhaltang  der  I^ger  tritt  direct  in  einer  so  geringen  Pro- 
poTtioii  in  dem  Budget  der  Babnverwaltnng  auf,  dasa  man  hier 
oft  eine  ökonomische  Verbesserung  nicht  der  Mohe  werth  hält, 
ohne  das  unbeatreitbnra  Tactam  an  bedenken,  daaa  danh  «iik- 
lich  gute  Lager  eine  bedentende  Ers|iatiitm  In  den  avii 
ren  Contl's  .Skbmiermittel»  Achsen  etc.  erwirkt  wird. 

Der  Schreiber  ist  gern  in  weiterer  Anslinalk  oder 
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und  pino  Sammlunif  lipwpjrlirhpr  BrOokpn  und  di*  pr«tprf  winipr  in 
piiip  Sammluinr  i  iM-nii  r.  .slciiii-rnPr  iiml  hAUrrncr  Hrürkcn.  nnd  or- 
«chcinrn  in  'J  lli-lttn  mit  jo  iJ  iiihtifrr.  T»Mn  iiml  i!iig(>h'iri(tpm  Tpxtp, 
Ton  welrhon  das  L'.  unil  3.  «ich  lH>r>'it4  uiitrr  ili  r  Pn'^w  Iwliriileii 

Vor  »llpn  Iiis  j«lxC  erschifDCivpa  Werken  Ihnlirhcr  Art  n'irbn«! 
akh  diaM  flaaMitai«  dnrck  «rtaato  VaHatlwIiglwit  and  twattg- 
Mefea  Oarsteflnng  m  bermragegder  Weise  an*. 

AaobeD.  J.  A.  HKgw. 

Tatlac  vaa  If  Uk.  Bitaiahka  in  Sinttsart.  * 

üaeBUMiiiMMB  Werk  lllrellelh6aMi»>BeifevcHR. 

oad  warda  «■  aDaBabaeritaalaB 
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',  alt  ndgürb  rolgcn.) 
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Siininiliin^  elsfinifr  ßrOekenfonstriictIinirn 

au^fr<>ful:rt  hei  dpn  Bahne«  dps  ,Tpreias  lentsek.r  SisenbtbaTenral. 
tangen."  I  liTau5)r<-)jel"-n  von  l'maident  L.  v.  Kk-in,  k|»l.  »urUftiib. 
fciw-^bi^i^^Hidircctor.  '2^JJ|j^J||^^^JjJPj^Jj2^^J^jJ^jj2|''jJj 

eiBtea  W^Elelhw^eg.  Preii  4  Thtr.  s  7  fl.  ib. 

l>i<>  r.wpi  npneütpn  T.{pferani;<>n  liohandoln  »leben  RTflisen' eiieme 
Brücken  der  Württemb.  Doaaabahn,  Ton  inclir  <hIit  wcnierr  Spann- 
weile, in  versihicjeneii  Anonlnutiirii! .  mit  i;prailnn  und  pi>kriiiiinitpn 
Tragwtnden,  iVir  tti-nnle  mul  g,  I. r-uiinir.'  (ilci^r',  mit  ili-r  F  :\lirli.ilin  i.U  ii, 
Uber  und  unter,  zwiacben  den  l'ra^vandea,  in  letzU'rrm  Kalle  mit  und 
ohne  obere  Vanaanaaar  dar  Trtger.  Jede  aiaaelae  üowtnietioa  irt 
anft  etagebaadita  erttaiart  ud  rrdacciHb  bagrtadtt,  wia  dna 
auch  Ancabeii  fliwr  die  Art  dir  Aaifllhraag  aad  AaMalfang:  Obar 
das  Krgebnim  der  fieUstungaprate  nad  Abar  dia  Koalaa  daa  alNiaaa 
Oberbaues  nirgends  fehlen. 

ZuKleich  wird  hiermit  wiederitoll  hingewiesen  auf  die 

Krxte  Saniniliin;;  elsernfr  Hrrickenconslriutioiien 

ausgrführt  bei  den  i<aliD<'ii  cIcü  ,V«reiai  deatscher  Ei»eQbiihnv«rwal- 
taajgaa.'  WTaMn  und  l«:  Bogen  Text.  CreU  nur6  I  |jl7  lOH.Mkr. 

Dieieibe  enthklt  Brtvken  der  badisehea .  bay eriuhan ,  braaa» 
sebweigisehen,  baanoTeriMhen,  Oit«rr«ichi«cb*ia,  preuaiMhea,  ligL 
sKebaisobaa  Staatababnea,  sowie  der  Berlin  -  Haabarvar.  Bsrlla^ 
"  "'    r,  CMa-MiaiiBar,  Oberbaassa-ArabaiaMr,  obaratfeliaiaabw, 


Aaf  Aa  arntaa  9  Befie  <Ii't  m^uet,  PuiK'-e  »urde  aaabaa  aiaa 
■eue  Mubtirripil«n 

a  Lieferung  Vit  Thir.  ^  tl.  3^  kr.  rh. 
arAffnet,  und  liegt  lU«  erst*  Lieforunf;  in  jeder  Buchhandlung  zur  An- 
sieht au».  Die  51  Tafeln  diewr  S  llcftr  enthalten  Hrflcken-AtibildunKeo 
der  Ssterreiebiseben,  bajeriachen,  badisehea  uml  varttembergisehsa 
Siaatsbahnen,  der  heisiscbsn  Ladwigsbaha  und  der  Sstermichiachsn 
Priratbabasa  mit  begleitendem  Text. 

Di«  Hefte  können  aof  einmal  oder  in  beliebigen  ZwiacbcartUimen 
vaidta* 

Bi  baaielMa  darcb  Jede  Baebbaadlaac. 
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Fabrik  für  Eisenbalmbedarf  X 

von  ^^^ra 

Friedr.  Beyersmann  in  Wehringshausen  Q 


soB  Beben  T<m  LotiorootiTen  200  Ctr.  Tmknft. 
«         znra  Heben  ton  Tender  und  Wa(?en  100  Ctr.  Tn^. 

.  zum  Hebrtl  mi-a  WaRfi;  I7r>  Ctr.  Tragkrftfl. 

LocomotiT-Kopf-  oder  Flaachenwinden  bis  3ii0  ctr.  Tragkr. 
Dreifosswinden  bis  300  ctr.  Tragkraft. 
Locomotif-  und  Waggonwinden  mit  Zahnstangen  bis  300  Ctr. 

Traftkrafl. 

Fadflr-Probir-Muchiiieii  zam  Probiren  der  LocomoUv-  und 

I*""  J^Vag^'lln-FMl(^m. 
BeliraubatOcke  in  allen  Sorten. 
Aaboa«  in  allen  Sorten. 

RtoiiüiehB  WarkMOfi  tto  SohmiBl»  ud  SaUoiMr. 


■BMchla^heile  (Ihpfeloimi,  Zif.  iiiilNalUMii^ 

Federstfltzen  etc,  etc. 
Wagenschmuben. 

LaHchenschrHuben,    Hakennägel,    Kleineisenzengf  für 

eifiCTut'n  Oberbau. 
Oberbau- Ueräthe  illacken,  Ulmmer,  Schaufeln,  SpurmuMe, 

lU'bcbäunip  eU-  ) 

inflkknohohe  zum  Wipdfrdafahzea  «otglaiiteir 
fiMiMr-Apparatfi. 
LooOBOtiT-Kok 
Teltffnpli 

flte. 


Metall-Holieuiiiess-Barometer. 

Ich  erlaube  mir  dio  Herren  Ingenieure  and  die  F.  T.  £ifleil> 
bahn  -  Bau  -  Unternehmungen  auf  nmm  von  mir  luerst  «b- 
gtf&hrton  und  in  joncrstor  Zeit  Wesentlich  verbesserten 

HetaU-09henmef^8-Baronieter8  (Äneroids) 
sammt  Reductions>TabQUe 

f&r  die  kommondo  Bauaaison  aufiu'irksam  zu  machen;  m<]  sini  «olbfl 
nebst  allen  Gattungen  MeflS-S&llder  »08  Laininnd  und  gauz  auS 
Stahl  stets  Toriftthig. 

J.  JüTeuhöfer, 

if-Optilier,  Lieferant  >1.  r  K.  K.  AinMa  lod  te 

K.  K.  winenschaftlicben  loctitntet 

Wien,  Kohlmarkt  7. 


K.  K.  HoT-Op 


K.  K.  MOitargcografischeB  Institut.  —  TrfaBgnHnnfi'Olilagl-lMfaenuif. 

Von  Seiten  der  TrianRulirangs-Calcul- Abtbeil  une  des  K.  K.  «mfcrafisdün  Instituts  wM  hienntt  besUUigt.  dam  die  von  üerm  Optiker 
nnd  Mechaniker  J.  NeiihitTf^r  in  Wien  an  die  obige  Abtheilung  geJieferten  xahlfeirhen  Aneroide  einer  «ehr  einteilenden  und  genauen  Präfiinc 
untn-xoiren  «unlvn  unil  zwiir  im  Qebilude  de*  Militar-geographiscben  Institut«  bei  venchiudenen  Temperatnren  wie  auch  bei  den  Triangolirungs 
FekürtilitcD  in  vprsrhiPiir-neji  Ilölwn  fibw  dni  MieM^  woMi  lieh  diew  laetniBieBte  alt  v»lllroniiB«B  gut,  itranrhbar  timl  emi>felilen»weith  er 

halipn. 

Wien,  a  April  1&42.  m.  p.  tlmmmMt  Ohent, 

TMaofirDinelor. 
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F0BT8CHBITTE  DES  EISEVBAHNWESEITS 

in  teehidfdMr  Beiielniiig. 

Organ  lei  ?er«iif  i«itteltT  liiiilakt-Tfrv«lttig«i. 


LML  1874. 


mftmgw  Bit  Xrmkjn  iev  BkiiaiMh«B 

▼w  WtlWl**  MIy  bgenienr  der  Rbcinitclira 

(HSenra  Fig.  1  -  4  «of  Taf.  IX.) 


Uni  TorkommeodcB  UnflUlen,  wie  Entgicdsangen ,  Zd- 
Achsbiilchen  n.  8.  f.,  die  Strecke  mOgUehit  nach 
cb>>t  willig  Aufwand  ron  ArbeitskrftiUn  wieder 
aad,  om  gieiohMitig  die  Trftiaaer  wach 
nfat  mm  TraupoiUrai  Tntadeii  n  kOnmn,  Iwt  die  Sbefaii- 
tcte  Ei-ieDtiahn  auf  allen  den  Stationen,  aqf  welchen  Resvrve- 
urMnin  itittioiiirai,  kleioere  HilftwtgM  (oOsae  Oaterwagen) 
>tt  As  n  gCHamlMB  ZwMto  •rforderllcben  WotaMgn  nA 
Gerithschoften  aargeütclU.  Aass<'rdi'm  besitzt  die  CJeselhi-haft 
nr  Zeit  drei  Stock  tob  den,  auf  Taf.  IX.  Fig.  1  bis  4  darge- 
HllftwafCB  Bit  Krkhn  («lai»  Ihr  J*d« 

iMr  tnlB  HUbmgM  nach  diewm  SyUtm  wurde  im  Jahre 

Li-onhardi,  ohne  blks  tMgefOhrt ;  die  bpiden  anilini.  l-'T' 
Wxhaft,  waren  mit  bikn  verteilen,  deiaea  AnbriAgung  die 

Vl|«D  mit  diiiwm  Hfljezeug  ausgertstct.*) 

Ilie  HiUswagea,  deren  Badatand  4ä6a~°>  betragt,  baben 
ite  Fliliim         T741">  Unge  «nd  MtS*"  BfdM  wA 

fthiea  an  j««li'r  Si  iti-  vier  cison;o,  abnehmham  Rnngpn.  Anf 
im  flatlorin  tragen  sie  ein  Coa|ie  too  3770°""  toaserer  L&nge 

Bit  4i>('|»<'lt''in  Vonjf!<»gj'  v<'rieli>'ni'  Fairhaim-Krahn.  TOn  2500 
Kildgr.  Tragkrati,  hat  »eine  L^ifti^ilule  Ober  der  Mitte  der 
ikm  AChae,  ood  seine  AmladanK  von  3609"°'  geoOgt,  um  auf 
Mer  Bahn  auf  dia  Ißtte  des  andern  Gleiaea  ni  reichea,  an 
I»  «m  diaaem  adurara  TMimBer,  wie  Achsen  mit  Blden  ete. 

n  laden. 


*)  Oit  Eiatabahawas»  oad  MaeiAiaenfahrik  van  der  Zypen 
t  Charliar  ia  Diatt  hatte  in  mtgta  Jahie  «inaa  HillbwageB  mit 
tota  aach  Bgltm  Leonhard!  In  Wlea  ■amnelK.  Dit  Itdeha- 
bslnta  h  nsaas-Lothrinffen  betilaen  •  SUek  aad  Ae  Bergiaeh- 

Mirldsche  KiMüiliahn  1  S-.urk  derartiger  Wagen- 

Oi«M  «r  «•  FgctM^ritu  4m  BImUkairaMMu  «na  ttlf».  XL  Baatf.  4.  HaA 


Die  anter  dem  CoupA  Utfeade  Achse  ist  aiit  Bmasa  mit  Stahl. 
goss-BremsklOtzen  venehen.  Aoaser  einnn  balzemeo  Kasten  a 
hinter  dem  Conpe,  der  zur  Anfnahme  von  HoUltlätzen  etc.  dient, 
bcfiadct  sich  noch  aiittan  unter  dem  Waigen  ein,  v«a  Blecli  nnd 
WioikiMie«  baivaateOlar,  TenehBemliaicr  Kwtcn  b,  te  vm 
Langhalkeni-nile  h\n  I.angbalkenende  rdclit  and  Fla8eh8Qli|B^ 
Kettao,  SeUe,  Sj^aten,  Schaalaln  aad  Hacken  enthUU 

Dm  feoqataM  AvfMdgen  «af  dto  Wapn  enmiglldm  swet 
Tritdmttar  an  jeder  Langseite. 

Dm  Cm|i6,  welehH  daihalb  m  tOmuX  aaifefthrt  Jet,  d»> 
mit  der  LoeomotivfUMr  beim  Selitebc«  der  Wagen,  waa  oft 

meilenweit  g«chebcü  muss ,  au  doiu  Cou\<r  -.urbei,  die  Bahn 
noch  aberseheo  kann,  sitzt  706""»  von  dem  End«  der  UM» 
fena  eaftfnat.  Dia  Tblra  4et  Ooapis  baifaidak  slok  ta  der 
dnren  Knpf-ieitc,  mid  ist  mit  einem  Fenster  xom  HeruntfrlasK'n 
versehen;  auaserdem  sind  in  dieser  KopfMile,  rechts  nnd  links 
•K»  dar  Tblra,  Boeh  twil  IMarn,  fma  Fuler.   la  Jadrr 

Lnpriie  des  Coap6s  befinden  riah  vier  Fenster,  von  denen  die 
lieiden  mittleren  fest,  und  dia  beiden  &a.H.s«ren  zum  lieruiiter* 
lassen  öogericfatet  sind,  and  endlich  entbUt  noeb  Jede  Kopf- 
aeita  des  eriiObten,  mit  Blech  bedeckten  Dremserkastens  ein 
Schiebefenster.  Das  Conp^  hat  im  lonem,  in  einem  Abstände 
von  U4()°'"'  Ton  der  hinteren  Kopfwand,  eine  Zwischenwand, 
«oduch  ein  vanohUamharar  Schrank  o,  in  dem  Sigen,  Bohrer, 
Bfacbiwaiifen  n.  daiQji>  aaftawalirt  iiad,  erbalteo  vfrd.  An  den 
beiden  Seitenwänden  sind  lantfi-,  bed^-^lcte  Katti-n  d  angebmcht, 
die  tum  Aufbewahren  von  Winden,  Fechlackeln,  UolsklAtara 
n.  B.  f.  diaaea,  «ad  veieka,  mit  Mebtea  Lederpolrtani  bedeckt 
die,  mit  Schleifen  versehen,  wenn  nOtbig,  auch  mm  Tran-j>ort 
Varwnadeter  dienen  kAnnen,  10  Arbeitern  Platz  gewkhren.  Am 
vaidaran  Oaoptaida  beHadak  ridi  eiaa  Werkbank  ndt  fmekUea»' 
barem  Schränkcli^n  f(ir  Srhln-sr-r-  und  Srhreinerwerkzcngi'.  An 
dieser  ist  der  kriitige  Schraubstock  e  der  TbQre  gegenüber 
beftaUit,  so,  daas,  weu  diese  gMÜHt  wird,  aAthigenUls  aaeh 
I  liemfidi  Inge  SHcka  rinmi^iaiint  wndw  kttanan.    Mb  Wtik« 

IS!«.  Ii> 
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liaiik,  auf  «deiMr  der  Bock  fllr  die  Bramkarbel  (()  naMbt  | 
tat,  dfcnt  nglcMi  ■!>  Tritt  Ihr  dco  Bmater;  der  Brauarrits  ! 

g  lUs'it  sich  gfgeu  dir  W:iiiJ  k1app«D.     GegfiiQlur  dfr  Werk- 
bank Steht  ein  triusportabeles  Schmifldefeiier.   Die  Erieucbtuig  ■ 
dee  Qrapte  geacMelrt  dnrdt  eim  in  die  Deck«  tingweUte  I 
OtmpfiMtm». 

Daarit  der  Kraiui  sieb  «rüirend  der  Fabrt  nicht  drehen  . 
fc«m,  wird  «r  dwrdi  Kette«  amtirt  Dieae,  an  den  oiaea  | 

FnHc  mit  r!al-:i  n  M>r><  lip:iP,  Kett<>n  sind  mit  RinRfn  in  der  Kopf- 
«aud  di-<t  erhübU'D  Bri-ins)>rsiize9  verschroobt  and  werden  durch 
Ringe  (eugen,  die  an  dem  Schnabelende  des  Kralun  beligaligt 
nnd,  und  eingehakt.  Dnrdi  da*  Schiebefcofter  an  dem  Brem-  | 
aerkasten  ist  düeie  Arretirung  des  Krahna  sehr  leicht  zn  be- 
warkstclligen. 

Cm  einem  Kippen  der  Wageo  beim  Gabranclie  des  Krahna 
Tsnnbcngcn,  tragen  die  gnssrisemen  Bolferlialaen  Klaoenzangen  | 
h,  welche  die  Schicncnkuiife  fa^s«  !),  und  durch  dif  Haudrüd- 
duB  i  aEgeqiamit  werden.  Aosterdera  wird  dnrch  EicenklöUe, 
wddifl  twiadran  nigMeni  vnA  liaagliiTfceB  gEaainbaB  imta,  | 
d^s  Spil  len  der  Fedon,  bste  Hsban  mit  dm  Kralne,  anmog- 
lieh  gemacht.  1 

Das  0«widit  eiMB  TCOsttidig  MBlinai  Hllini«|SBS  (also 
einKhli<^slich  nllpr  am  Ochlaiw  aM^tAhrlta  Oertlhsokaltafl) 
betrügt  10500  KUogr. 

•dkm,  londem  ancb,  nach  Rntfe-mung  d»r  Achsen  mit  lUdem,  ' 
Adngabeb  und  Federn,  seitlich  neben  der  B«hn  liegende,  be-  1 
tM  httdigtß  Ilhfiniscbe  and  Cölu  -  Mindencr  Vagen  auf  einen, 
hinter  dem  Hil&vagen  gectellten  Platformwagen  gehoben  und 
Terladen  worden.  Der  m  hebende  Wagen  wird  an  dem  Krahn 
schwebend  znr  Hftlfte  Ober  den  Platformwageu  und  zar  WAe 
Uber  den  Hüftwagen  gehAngt,  nachdem  auf  dem  f  iatfomvagan 
ein»  Waise  nntergelegt  Ist,  niedergelaiaeii  nnd  die  Krahnfcettso 
gpKVst.  Imli-m  iHi  m'  Ki  ttrn  au  dan  Ende  dt  s  Wjgcn'i,  welchSB 
noch  auf  dem  llil&wagen  liegt,  befestigt  und  hochgewundSD 
WSfdso,  gMtst  der  Vsgsn  auf  dar  Wabe  gans  anf  den  Plat- 
(wmwRgpn.  —  F.«;  erhellt ,  dass  auf  diese  Welse  der  Waircn 
auch  auf  eingleisigen  Hahnen  mit  Yortheii  cum  schnellen 
Rdnien  verwendbar  ist. 


Bei  grosseren  Unfällen  wM  der  Uilfswagen  telegi«|iihlsdi 
ri'tjuirirt  und  mit  betondors  zu  dem  Zw<-cke  desigoirten  und 
eiagt'ttbten  Arbeitern  schleunigst  nach  dem  Orte  des  Unfalls 
beArdert. 

Eine  im  Goapi  angeicUagnia: 
«Instrvetion  für  die  Benotsnng  des  Htlfswagens» 
laitet: 

«Der  die  Uilfuuaunsclmften  fhhrende  WerkfUhrer  oder 
Tomann  iit  persSnIieb  verantwortliob  : 

1)  Dasi-  der  Krahn  slets  vor  der  Falirt  ln'- 
'estigt  ist,  dass  er  sich  wikbrend  des  Fahrens  nicht  drelien  kann.  . 

9)  Dkh  bdaa  Gtbnmdw  des  Krahns  der  HDIhwagen  mit- 
telst der  Tier  JDsnenznngen  nn  den  Schienen  hefestigt  wird,  nnd 

S)   Daas  alle  Utensilien  oder  Materialien  des  Uillswagens,  | 
w<ai^  bei  einen  Unbile  lerkran  gehsn,  oder  nnlKMdilMr  | 


mrden,  stati  sofort,  nnd  4  conto  des  bntreffeaden 
ünf alles  dnrch  gleich  brauchbare  OeigenMlnde  derselbm  Gat- 
tung ersetzt  oder  reparirt  werden,  so,  da*ä  der  llilfaiana 
sofort  wieder  zum  Gebrauche  bei  neaen  Unf&llan, 
Yollsttndig  nontirt,  bereit  steht. 

Für  den  Fall,  da«,^  zwei  Wi  rkfilhr.  r  o.ler  Tormänner  bei 
einem  Unfall  gewirkt,  trifft  die  Verantwortlichkeit  ad  1  bis  3 
de^Mgen,  «Nidwr  dsn  Wag«  nMst  banatat  hat» 

Zu  jedem  Hübwagai  fehiOniR  dis  naebitaiitnd  «cnatdinstaa 

Utenulien : 

1)  4  SeUenM  «w  876«»  Linge,  «dehn  paanralM  in 

der  Eotfernnng  roo  314*"  von  Sohtenenmitt«  zn  Schienenmitte 
dnrch  je  4,  26'"*  dicke.  Rolzon  zusammetigehalten  werden,  die 
inwendig  Ansätze,  nnd  anssen  Mottern  haben. 

2)  3  Ekbeahslkan,  3&10'-"  lang,  314""  bi«it  nnd  91" 
dick,  nnf  dnerBreitadl«  vHt  IS**  slarlnn  Eiseivlattatt  amirt, 
die  durch  Ilolssn  Bit  T«rsaiiltt6S  KOpCto  tnd  Mvttsm  be- 
festigt änd. 

Dies«  Schienen  itsd  BoMen  dienen  ban|rtsleUicih  dass,  am 

I.r.enmotiven  ujiil  schwer»'  Wau'en.  die  der  I,;1nge  narh  seitlich 
neben  dem  Bahngleise  liegen,  wieder  auf  dasselbe  zu  scbaffeo. 
Zn  daas  Bekalb  «erden  Jene  reebtwinkelig  gegan  du  GM» 
gelegt  und  die  I.ocomotiven  oder  Wä^<en ,  mit  iknn  Bilm 
aber  sie  hiorutschend,  auf  das  Geleise  gebracht. 

S)  S,  18*«  dieka  nnd  814**  brsita  BlasnylaWaa.  m 

470fl"">  I»&nge,  die  als  Unterlaife  dienen,  wenn  eine  MaschiBf, 
ein  Tender  oder  schwerer  Wagi-n  eine  Strecke  weit  parallel 
snm  Bahngeleise  7u  irewegsa  ist,  eine  BlMdnag  Maaa%nf 
werden  soll,  n.  s.  f. 

4)  4  Elibanbohlen ,  9510**  lang,  8l4"*  breit  vd 
105"*  dick,  ohne  Eisenbe^chlag .  welcka  wie  die  «Btsr  9  aaf- 
gelUhrten  Bohlan  fersmdet  werden. 

Ö)  9  Starice  MMiaim  BOdw,  m  1419**  HBkt  sad 
1870"*  Länge,  mit  108  X  lOB**  starken  FOsisn. 

V)   l  Tragbaam. 

7)  B  grosse  UnterkgihalBer  ans  Kiefambola,  1088* 

lang,  262""=  hoch  und  ebenso  breit,  mit  eisernen  Uandpriffen. 

8)  27  kleinere  Unteriagsliölzer,  tf42">»  lang,  2ä2"~  brat 
«Bd  108  his  187**  hodb 

8)    27  ganz  kleine  rnterlagshi'drer. 

10)  6  grosse,  hohe  und  2  niedrige  Winden. 

11)  12  StOtzen  in  verschiedener  Lange,  von  X  'd"" 
nod  Ton  78  X  105""°  Stiirke,  zum  Gebranohe  der  Winden. 

12)  40  kleine  ünterlagsbölzer. 

13)  1  eiserner  Flaschenzug  mit  5  RoUsL 

14)  2  starke  Tane  von  47",08  nod  81*,S9  Unge  und 
88—«  Dicke. 

15)  18  Bindestrioke. 

16)  30  Schlieiakeile  {ztm  Unterschlagen  der  ßftder). 

17)  4  engUs^  Sattan,  18*,88  lang  nnd  I8**  dlok. 

IS)  2  Stück  33**  Ädte  I>rahtsr:le  von  IH-^.SS  ond 
25">,lU!j  L&nge,  mit  SchUngsn  an  den  Enden,  um  in  cioauder 
liegande  Tribaner,  respecttve  gaase  Wagen  ndt  LoeanotifBi 
anseiiinnder  zu  reissen.  oder  znr  Hahn  zn  ziehen. 

19)  2  runde  Scheiben  von  Kicbenbolz,  zuBl  Drshü  t« 
Wi«an,  ^  qnsr  Aber  dem  OieiM  llegsn.   Zn  den  Zwecks 


Digitized  by  Google 


IM 
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eine  der 
fedrdit. 

M) 

21) 
S2) 

M) 

2«) 

»•) 

27) 

88) 

29) 
80) 

»D 

W) 
SS) 
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hreazmeiuL 

mgÜMbd  %!hfiMitwtwMlliicl- 

gewOhnliche  Schraaben» 
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S  A«Ete. 
8 

2  Krouzliackn, 
4  Spkten. 
4  SfImMn. 

2  gewöhnliche  UandlataRMM. 

1  HaodsignallabTDe. 
obere  Signallaterne. 
grosse  Sch)us.-4ik'nallittwiiie. 
rotlie  SignulHuggi-, 
grüne  Slgtuüfla^tge. 

eisenw  VwiMMgH 


17.  April  1S74. 


Br^sach  erhaate  Bsenliolin 
barsita  im  Organ  1873  8.  30 


dli»s<'n  beiden  S'.ä'lteii  sind 
Motiieo,  insbe^ndere  das 


der  sogenannten  secnndärpn  Bahnon  mflRcn  hier 
Ce  KoetM  der  Aasfllbrang  mitgetheiU  wirden.  AU  mvuimUt 
gik  die  fragliche  Bahn,  insofern  sie  streng  eingleisig  (anda  in 
Gmdenrerb)  darcbg«-nihrt,  mit  leichterem  Überbau  als  die  an- 
stossende  bodiiiche  Hauptbahn  versehen,  und  thunlichst  sparsam 
Miaadelt  wurde.  In  letzterer  Beziehaog  war  man  jedoch  I» - 
adMakt  theila  ducb  die  RQckeiclit  Mif  ktaAig«  FortseUuDg 
der  Babi  nach  Colmar,  tbeili  durch  die  Er  forde  misfc  der  bt^ 

d-.srhen  Slaat&ei'M'nbalin  -  Vcrw  altuii«  .  w  cU  lo  ili  ii  Betrieb  nach 
des  bei  ibr  ftblicben  Gescb&flsiormeo  Qberiubm.  So  wurden 
aHMBtHeli  die  BehnhOfe  atanlieh  raiddleh  utt  OleiMi,  Dient- 
«ohnniigen.  n<irkll>iOiari<'Jitaii((i'ii  ansgC5tattet  und  djp  KndstAtinn 
Bnöaacb  zum  Oehe«gmg  mtf  die  alsSasiscbefl  liahnen  vorgesehen . 

borg,  weiche  ohnedies  whon  fflr  Beilörfhisse  der  Haaptbahn 
allein  bi-ubsichligt  war,  den  L'iiterneliiuera  der  Zwi'igltahn  nicht 
nr  Last,  sondern  wurde  durch  die  Staatabahn  -  ViirwaltDog  auf 
t%eoe  Rechnung  besorgt.  In  das  folgende  Kostcnverzeicbniss 
fallen  ausser  der  EodsUtion  Breisach  noch  drei  Zwiacheosiationen, 
bei  einer  gesammten  Bahnlange  von  22,5  Kilometer.  Di« 
KxMtcB  bctnien  in  abgerundeten  Zahlen,  ucb  dem  Sdieme, 
Mab  TergdNuc  fleieharl%er  ArbeiUii  te  Onm- 
wwdei  wie  Mgt ! 


1)  Onrndenrerb    .   .   .  198000  fl. 

2)  Erdarbeiten  ....  lUOflOO  - 
ä)  Kunstarbeiteo    .    .    .  liOOOO  < 

4)  Oberban   176000  < 

5)  Uochbanten  ....  176000  < 

6)  Allgemeine  Kneten  .   .  57000  « 

isooööT 

Zur  Erltaterung  diene  noch  Folgendes : 
I.  Oi<r  Oronderwerb  wurde  durch  laenIgeUliche  Stel- 
lung von  Ueineindix-igontham  unterstBtzt.  Die  mittlere  Breite 
des  aogekaeften  Terrainn  («-iascblifSHlich  ßahnböfe)  betragt  23", 
diejenige  des  zu  Eigeutlmai  behaltenen  uch  Varkuf  nhlreicher 
Materialgewinnangs-Orafan  wAm  der  Blta  17>*. 

2.  Iiier  sind  inbeglMiW  37000  fl.  ffir  die  Bettung  sämmt- 
licher  Gleise,  sowie  18000  fl.  für  Beldesnng  md  Chuasinnc 
von  Vfegen  aller  Art.  Die  Dahn  besitzt  nur  ein  es  eilwb- 
1  I' niM'liiiitt ,  durch  einen  VorhOgel  in  LCm  und  Mergel, 
durchzieht  im  Uehrigen  ebene«  Oeltnde  nnd  liegt  dabei  grOesten- 
tbeiis  in  Avftnme.  Zur  Oewimtnag  tob  Bettnngs-  sowie  von 
AlistliUttungii  -  Material  koiititoii  iiii  i'it  Kii -^riiLeii  \w\»  u  iler 
Baba  dieoea.  Pro  lauf.  Meter  Bahn  entfielen  durchsclmitllich 
10  ObP"  Erderhelt  (BahiAeftplUae,  Znlbbrlswegn  n.  e.  w.  eln- 
geschlosscn). 

8.   Die  Kosten  der  Kunstbauten  zerfaUen  ia  68000  fl.  für 
89000  I.  Illr  Bahibofteinrichtnagen,  nb 
Pwieehribnn,  Terindefttta», 

!»• 
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WuseratatioD;  «iiilich  20000  f1.  für  naliiibi  /i  irliiuiti«; :  Einfrie- 
digung und  BMlMwn,  Alitheiinngszeicheu  nnd  Signale. 

4.  Bna^kh  dei  Oberhm  irird  anf  etwa  Mton  ui- 
gafttita  QmOc  im  Orgaii  Tcrwi^Mo. 

5.  Die  Bochbant»  liatehen  in  16  Bahnwarthlnsern 
(jk,  SBOO  Ui  400O  fl.X  4  Antekutriilata  and  4  Gttcrlialiea, 
1  Looonotiv-  vaA  1  Wagn^Baaln,  S  BiiBtaii-KaHnin  k  4 


WiiViimrecn ,  nml  (»ntsprwheiulpn  \v!MMij(rV.iii.Ii'n.  Ks  wrirde 
grOüitenlheils  Mowivbaa  dorchgeffthrt,  iheüa  in  Baclutein,  ÜwUi 
in  Bnchitdn  ml  Qnndtr.*) 

6.  Unter  den  aligmeinen  Kosten  sind  utlndigcs  nnd  vor- 
al>ergebeDdM  Bau-  and  RecbnngvPmoittl,  Baraaiikofttea  «IIa 
Alt,  TanuMMii,  Vamaanginni 
■d  dri^  «tflMltai. 


Hebel-App&rat  für  centrale  Signal-  und  WeichensteUuiig  (Sjitem  Bfippell). 

(Ilirrzu  Vig.         »uf  Taf.  XI.) 


llil  Becognahme  aaf  dem  Beachloa  der  vom  29.  October 
Ut  1.  y<w«bar  fir.  in  Bariin  atattgelalitaB  Confemn  fUtmh 

Bcriitbuii^  di.T  /tir  Krhülmiig  der  Sicbprh»  it  im  l\i=^pnh.ihn  ■ 
triebe  ra  eigreifenden  Maaasnabmen  aber  die  derselben  vorgelegte 
Vimt  No.  15 ,  donili  «eMMn  BaielihM  tfe  Venanninng  ikk 
diUn  ansg(>s|)rrK-hen  hat : 

«dass  als  geeignetes  Mittel  znr  Abstellung  der  in  den 
wpU  IwfalDCa«  Weieben  dar  Hmpt^tia»  TOrkommeo« 

den  rnßlli'  die  oliliL';if"ri«c1i<'  EinfttlirnnR  \\r.fr  Kfrl(fnKfn 
SichiTung  der  Einfahrt^weichen  bei  allen  HahnhüfrD  ein- 
gMsiger  Bahnen  und  der  qiitz  beralmim  Endweichen 
bei  den  Bahnhofen  zvreipleisiger  Bahnen  amraerlcennen  sei», 
eriaaben  wir  uns  Ihre  Aufmerksamlceit  anf  den  uns  patentirton 
Hebelappant  (Ür  central''  Weichen-  und  Signal-tellnng  (System 
RQppell)  r.n  lenken,  und  eine  ipadalle  Beacbreibuig  «od 
Simellang  de»  Apparates  folgen  bb  linen,  in  Beeng  raf  deaaen 
•Ugenieine  Anordnung  wir  Folgendes  bemerken: 

Der  Apitarat  ist  in  sainar  Oonatroction  ao  einfach,  daaa  er  bei 
140~  conatantar  Breite  ftr  Jeden  Welchen-  resp.  Signal-Hebel 
ainen  l,:iiiji;''iimiim  von  nur  (n  l)  .  140 -(-  260"^™.  wenn  unter  u 
die  Anzald  der  Hebel  verstanden  wird,  einnimmt.  Jeder  Wei- 
dM<nbebd  ist  mitteiat  einer  ana  eiaaiiian  RSbren  bergastelitan 

?tang<'iiIeiti!i;K  .  weli-hc  in  Rnllfuflbmilgail  1. ")!)"""  unter  dem 
Bahnplanum  in  Kasten  geschützt  li^,  ond  die  durch  einfache 
CoaqiaBaailiomverrichtaBgan  gegaa  Llngantmiadenuigni  in  Folge 
von  Temparatnr  -  Differenzen  vollkommen  gesichert  ist ,  mit  dar 
zugehörigen  Weiche  direct  verbanden.  I)ii<  esacta  Au.sfuhrang 
der  LeÜnagan  geiUttet,  aie  faat  In  jader  beliebigen  Länge  aos- 
raflbren,  ohne  die  Znvrrlbaigkeit  in  der  Bewegung  der  Weiche 
an  beelntriebtigen ;  vir  beben  diaaelben  Us  an  2&0  Meter  L&nge 
aosgefDhrt .  ohne  auf  Schwievi^nltaa  bei  der  Bewcgnnf  dea 
Bebele  und  der  Weiche  an  atowen. 

Jeder  Signalhebel  M  nit  den  zugehörigen  Signal  durch 
einen  einfachen  Prahtzu«  verbanden,  welcher  je  nach  der  Sl- 
toation  entweder  ot>erirdisch  an  PfUilen  Uber  LeitungaroUen  reap. 
in  Bendel» Aufhangung ,  oder  miterirdlaeb  geführt  «brd.  Dar 
Dnht  tat  elnersoits  iluri:!:  >  ino  Hi'hel',orrii::titLMii;  am  Sii^iialmast 
mit  dem  Signal  verbunden,  während  derselbe  am  anderen  Ende 
in  «ine  Kette  anritnlt,  «debe  durch  den  EHgnaihehel  IM  Idn- 
durch,  hinter  demselbi  n  AImt  eine  Kettenrolle  gcfllirt,  und  an 
deren  Ende  ein  Contregewickt  befestigt  ist,  das  den  ganzen 


.  Drahtiog  steU  geqpanpt  erbktt.  Das  Signal  (FlBfai-  ed« 
'  Schelbena^al)  aeigt  in  arfnar  RuhaiaiB  «BaH»  ntd  wird  dai 

Ta^TP'*-  nnii  Nai  ht'iii.'nal  dun  h  dieaelha  Drahtbewegung  herror- 
genifen.    Ikd  «inem  etwaigen  Keiaan  daa  Drahtea  atellt  lieh 
I  daa  Signal  atala  auf  «Halt».   Daa  Oemiregewicht  an  Bade  dar 

Kette  im  AppantthaMB  flMHS  so  v-Iiwit  ■if'm,  dxvi  es  (tlr 
j  ebenfalls  die  LeitBaga-Widentittde  Qberwlndet  nnd  den  Dntt 
in  aainar  gnnaen  Ltage  geepaaat  «iMIt    b  dm  RnhatagB  d« 

SiB7ia!''s  und  Ji  «  ^itftialliebeh  wird  liiernsrh  der  zwischen  SipisI 
und  dem  am  anderen  Ende  hängenden  Cuntregewicht  nirgends 
festgdudtaiM  Drabt  nicht  nur  statt  geapannt  erlialten,  aoodan. 
er  kann  auch  jfde  durch  die  Temperatur- VerUndernng  bedingte 
Länge  annehmen,  ohne  dann  «ine  besondere  IteKulirung  ileshalb 
einzutreten  braucht.  Sobald  aber  der  Signalhebel  ans  seinrr 
Ruhelage  bewegt, wird,  um  das  Signal  aaf  «Fahrt»  i 
greift  er  mittelst  einer  einfachen  (nne  ebenfUla  nnd 
patent  irten)  Vorrichtung  in  die  Kette  und  zieht  das  Siiinal  oof 
Fahrt.  Beim  Zortteklegen  dea  Bebda  und  iwnr  im  letiieo  Uo> 
ment  der  Bewcgmg  (wenn  alao  daa  Signal  irieder  ad  «Hak» 
steht)  giebt  er  die  Kette  wicl.  r  frei.  Die  Kraft  zur  liew^giin^ 
des  Bebels  iat  in  beiden  FUien  riemlicb  gleich  gross,  beiis 
Vorlegen  deeHebela  wirkt  daa  Oontregewicht  In  denaelbm  Saaa 
mit  seiner  giinzen  Solivscre  zur  Bewegung  des  Signals  nnd  Ueber- 
Windung  der  LeitungswiderstAnde  und  beim  ZurttcUegen  dn 
Bebels,  bei  dem  mir  daa  Oontregewicht  an  haben  iat,  whrkt  «t 
in  dem  Gewicht  am  Signal  vratandaie  T'eherflu«.«  an  Kraft  mit- 
Die  DrahtzUge  sind  anf  dieae  Weiaa  also  auch  in  Bezog  ssf 


•)  Von  den  uns  mitgetheilten  riilnen  ili  r  A  ii;iialimi'ir'  l'ai;iic 
ittk  Zwiidienitationen  und  der  beidi-n  Ijeii;iitenkasemen  krmm'ii 
daa  baiobrlnirtlBn  Baaiwr  wegen  nur  den  (inindrisB  der  Bahiiwart- 
baannmn  i  4  Wehmi^eB  in  Fig.  14  auf  Taf.  XL  darstellen.  l>'>e- 
selben  rind  aweisttckig  und  enlfadlan  im  7,8'  (bad.  Maas«)  holico 


.....  wo  lOxieifs',  in  dm  9,6*  hohen  Parurrs- 

geseboas  aof  der  chMO  Seite  dea  Etagangs  Treppe  undAbsrl,  aaf  dv 

anderen  Seite  Köche  9.tt'x  11,25'  gros»,  dahinter  WehaMaba  M*"»« 
11.2'  '  Kraus,  in  dem  9,*.'  hidicn  zweiten  .Stocke  Ober  Kncbe  uad  Wohn- 
zimmer zwei  .Si  lilufziiiinitT  von  tileii  In-r  (;n.^^.  wi.'  ili-'  erstefHI 
unterm  l).nh  mit  ^  hchi'iii  Kiiii^l'irk  einen  il'j.lraniiiiu ,  ftnüT  ge- 
hört zu  jeiliT  Wiilin  iiiir  ti  i  Ii  i-iii  Holzschuppen  von  :i'>  Oiwail- 
Üächa  in  den  Anbauteu  am  Giebel.  Anmerk.  d.  KeducU 
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Bebeis  «m  SigaaX  resp.  des  Si^ulfls  stets  der 


des 


Dio  ronsünetion  des  Apparates  gesUttet  im  UebHgen  die 
Anwradang  Jedes  beliebigen  Weietteniiabes  and  jeder  Signal- 
iIm  bei  letzterem  nar  die  sliM  tasIdnMttt  Be- 
ta sidi  bei  losem  Draht  stets  voa  selb«  aaf 
«Halt-  stellt,  effUlt  tat.  Ob  dabei  die  Sifsale  an  dem  ge- 
ftkfUdMn  Pnnkt  selbst,  also  in  omaittelbcMr  Mibe  des  Apparat- 
öder  ob  si«  In  Btaaiw  Batfsiwiiig  vor  deoaelben 


Ist  Ar  4to  WirkiaaiMt  des  Apparatea  rienilleh  gleidt- 

Die  Aulstelliuig  des  Apparates  kann  selbstredeod  an  jeden 
MltMga»  Fuikto  «MgMi;  smekmladf  irtid  er  ta  nsBlttel- 

beiSr  Kabe  il>^r  bi  tn'ffi-nden  Weichen  rRsp.  in  der  Mitte  >\fi 
tctNCenden  Weicii^becirlies  neben  den  Qleiaen  so  aa%esteUt, 
4aiB  der  bsJtawde  Biaate  die  Wriefaeo  nrf  GMs»  seinsa 
Bayons  gnt  öbersehcn  Kann. 

Wenn  ydr  den  Apparat  so  coostmirt  haben,  dass  der  Fass- 
neb erbebt,  so  haben  wir  nicht  nnr  die  miiplifb«;te  Vercin- 
{Khong  In  Rezog  auf  die  Stangen-  nnd  linüitk-iituigen  im  Auge 
{«habt,  mndem  wir  gingen  dabei  aocb  too  der  durch  die  prac- 
tii^  Ertehrnng  hestitigtsa  Voraossetzong  aas,  dass  oor  soviel 
wtA  HT  diejt-mgt-u  Wel^sa  in  dem  Apparat  eoneentrirt  wer- 
den,  welche  der  Weichensteller  ans  dem  Hanse  bequem  zu 
daah  er  sich  aelbot  Obensogea  kann,  ob 
RKyoM  Ar  im  «agefthrdota  Faariren 
■  hifs  si^Hlkfrten  Zuges  fn-i  sind,  roüp.  dan»  fine  b«im  Ran- 
gireo  etm  hcontste  and  anualflgsode  Weiche  frei  ist.  Er* 
ssMat  tndesaen,  wem  es  sick  «n  eiM  grawersn  Oleiae-Ooiip 
plez  handelt,  die  Aofstellang  des  Apparates  in  grOs-ierer  Ilnhe, 
in  einem  sogenannten  Weicbenthnrm,  sweckmissiger,  so  kann 


ohne  W.-iti>rt*'!  9ia<ii;«ruhrt  wifnipn. 

In  Bezug  aof  die  \  crweudb&rkeit  des  Apparatea  und  dessen 
gegsMber  anderen  Apparaten  sM  irir  «nnltlitigl, 
die  Ton  dem  Erfinder  des  Systems  dem  stellvprtretenden  Obsi*> 
Ingenienr  dvr  Rheinischen  Eisenbahn  Harra  Baumeister  R  Ap- 
pell ans  zn  dem  Zwecke  BbansIMdlai  ADrilhrugSB  nr 
■ihcfea  DrwigMg  nimithaileOa 
Diceelben  bnrten: 

«Die  Anwendaog  des  Central- Apparates  setzt  zunächst 
Toraos,  daaa  für  jede  von  passirendeB  Zagen  aa  be- 
aalieade  KbsriditaBg  ein  Insoaderee  agiial  —  sei  es 
an  dem  peführlichen  Punkt  ■^plhfit,  (hIim-  in  an(ji-rnf%')iM;rr 
Distanz  vor  denuelbra  —  vorhanden  ist  resp.  errich- 
tet wM.» 

F-s  folgt  darauH.  das",  wenn  ans  einem  Gleise  —  gleicli- 
nsl  ob  auf  freier  Bahn  oder  bei  Bahnhofs-Eintahrten  —  meb- 


flignale  Torhsnden  sein  irfl^'^en,  die  im  Rohi-^'n'-de  5.lmm*licli 
«Halt»  zi-igvD,  nnd  von  tien«n  nur  das  Signal  iur  di'jeuige 
nhniehtmg  anf  «Fahrt»  gestellt  wird,  welche  ein  angemel- 
deter Zog  yeeilrsil  soll  (scibstverstilodlicb  Atarigens  in  Folge 
der  CoBstmetioa  des  Apparates  oor  dann  anf  Flshrt  gestellt 


gestellt  and  ond  wenn  kein  aaderee  Fahrsignal  steht,  welehsg 
dam  Ziga  fleCsIv  hringon  kam      eHr«  die  specidln  Peethel» 

bong  des  Apparates  — ). 

Üb  jedes  dieser  äignaie  »icli  an  einem  bcsouderun  Mast 
befindet,  ob  sie  sAmmtUcb  an  eiaea  Hast  Qbereinander 
gebracht  irerden,  oder  ob  endlich  «ne  beschrSnktere  Zahl  von 
Signal«m  beliebt  nnd  dnrcfa  verschiedene  Combinationen  unter 
diesen  die  nöthige  Unterscheidung  fAr  die  verschiedenen  Fahr- 
richtougen  herbcigeffthrt  wird,  ist  swar  Ar  die  Wirltauakeit 
des  Apparat«  gleichgflltig ;  ss  Ist  aber  Ar  die  OehaiMt  des 
Betriebes  von  grOaster  Wichtigkeit .  dnaa  an  dem  Signal  selbst 
resp.  an  dessen  Stellung  sein  Zweck  unawcidentig  n  erkenaea 
tat,  nid  ame  diesen  Orade  sind  die  sniatit  enrtlmlea  Oom> 
Viinati'inen  ent«-rliiedcn  zu  vorwerfen,  als  einra<;h5tn  und  7»pik- 
missigste  Anordnung  vielmehr  in  empfehlen,  soviel  einfache 


wie  Fahrrichtungen  vorhanden  -und,  das  er^te  Signal  links  Ar 
die  zuerst  links  abzweigende  Faiirrichtung ,  das  zweite  fAr  dt« 
iMlto  n.n.1,  eadBeh  dm  leMa  HgMl  rnto  Ar  die  leüto 

rpehts  abgehende  Fahrrichinng  zu  designiren.  T)ai  FahriM»rm)nal 
kann  dann  nicht  im  Zweifel  sein,  ob  das  fOr  seinen  Zug  rich- 
tige Signal  gegeben  ist  Fir  Staatloneu,  die  es  nicht  znlsssSB, 
bei  eonplicirten  Afazweignmn  ttelirarB  Signalmaate  nsbsn> 
einander  zo  placiren,  mochte  Sil  Aiiimnftsnlttel  darin  gefunden 
werden  künneu.  dass  man  die  Signale  nbereinAnder  an  einem 
nnd  demselben  Hast  aabrii^  aid  ein  for  allemal  die  Regel 
beobachtet,  dass  das  mrtertte  (Mgnal  Ar  die  erste  Flahrrfefalmg 
links  u.  8.  f.,  dris  oh^Tst*-  für  die  letzte  Fahrrichinng  n-i  ht,  idit. 
Gegen  die  Aoordnang  mehrerer  Signale  an  einem  Punkt 

st&nden  nnr  eines  Jener  Signale  «Fahrt»,  die  Obrigan  ifesr 
«Halt«  zeigen,  dar  Zug  gegen  die  Regel  verstoseen  mun^ 
•IlgHiria  verUetel,  ein  HaUilgMl  an  Aberikkren  nsd 

tet  m  !a«pn.  nnd  hat  dieser  Einwand  offenbar  die  Yeranlas- 
soug  gegeben,  dass  die  Berliner  Cooferenz  vom  29.  October 
Ha  1.  November  anf  die  Frege  15  ad  8  bsschtosSM  bat: 

■Die  Sidieraag  (der  Steliaag  sipits  bebbrsaer  Weieheo) 
habe  hn  Wesentlicheo  in  einer  solchen  Terbiodong  des 
Einfahrtsignales  mit  der  betreifenden  Weiche  und  den 
StatiOBsbArsan  in  beatehaa,  dsas  das  Einfshnsignal  nar 
bei  der  Ar  den  eiatabadsn  Zug  angeordneten  Strünng 
der  Weiche  gegeben  werden  könne.» 
Wenn  jener  Einwand  aneh  vUbt  ohae  BerecbtigBag  ist, 
so  «trd  er  doch  nieht  aar  abgaadiiwAoiit  dadareh ,  dam  das 
Fabrpersonftl  au  dem  nnmittelhar  neben  einem  oder  mehreren 
llaltsigoalen  vorhandenen  Faluaignale  nm  so  sicherer  erkennt, 
dam  Ar  ssiasa  Zag  and  ,nar  Ar  diaaan       Fltet  geelaltet 

nnd  frei  da5.s  für  ihn  die  Weichen  richtig  stehen  und  dass 
ihm  darvh  einen  andern  Zug  keine  Gefahr  droht,  sondern  auch 
dareh  fidgeade  BliaabtaagsB  gaaa  satkrHlat,  die  ai^aich  daa 
VWIgeacblagene  oben  bezeichnete  Mittel  al^  nn7werkniilssi|^  maa 
nidit  gar  für  die  Praxis  onzultaig  erscheiueu  laüien: 

Ist  nur  ein  Signal  f&r  mi-hn-r«  Fahrriditaagen  toiiuHi» 
den,  so  ist  daa  Zqgpenonal  nieht  im  Stande,  an  demielben  in 
erkennen,  Ar  «akha  FabirieMaag  dia  Weicben  gestellt  sind; 
da  ee 
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dM  T«nat«o*tlidieB  Bewsteo  usgeRlbrt  sein  mon,  ao 
ftlart  dir  Zog  mbakSBiiert  am  den  Stand  der  Weichim  ror, 
emit.  togßt  ohne  mIm  G«wlnnndigk«t  waiMiüicii  n  maaiin. 

BaHielHMt  im  Signal  mm  tb»  Bilinbofc-Eiafldhrt  —  nd 
das  ist  der  il  jMttD  B<><icbla<i8e  Torge8eh<>ne  Fall  -  so  ist 
der  B4liDliolb>T<antilMr  dcnjenige  BeunM,  walcher  dia  Fahr- 
ridltMf  Mab  MkMicalw  dar  lale^npliiiahaii  AuMüdBiv  ^aa 

Zugi  3  h-^^titiimt  ond  fQr  dii'  richtigi.'  Sti-llui:»;  d<  r  Weichen  al- 
lein veraatwortlicb  iit,  Torausgcaetzt  daas  er  einen  Apparat  be- 


daUnUrt. 


halten  mOwen,  eine  Gefahr  (Br  ihn  also  nicht  antatehao  btaaen. 
Nnr  eine  Unbeqnemlichkeit  entsteht  fttr  ihn  in  dem  Falle,  da» 
ar  atan  bei  Uaberbohuig  eiMi  «odaran  Z«gaa  oder  bei  Aaa> 
waiehnng  Behnlii  aeiiar  üabarlnlDBf  efaw  m  aefaMr  gewShB* 
lieben  abweichende  Fahrrii  litiniK  *  in«cblafren  soll,  in  welchem 
Falle  er  alio  nach  anacbetneod  nnrichtigea  fOr  seine  sonst  ror- 
paMabaM  Fafarriebtaa«  nicht  yaaseadBi  Mmlgnal  erUeite, 
also  stfll  halten  und  eine  Mitthcilang  S>Mtpns  der  Station  ao 
daa  Fahtfanoul  erfolgen  mOsate,  ein  Erfordernis«,  das  fllr 

fahr.  hiK-hstens  einen  Icurzen  Anfpnth.ilt  hiTbeifÜhrt,  di-r  ansspr- 
dem  durch  eine  xeitigv  lelegraphiiche  Uitlbeilnug  nsich  der  vor- 


Orfinden,  die  ich  oofjleich  darlcff^n  werde,  fttr  den  prak'i^chpn 
Dienst  niciit  zwecicroässiij  erscheint,  so  i^t  es  auch  im  huhen 
Grade  bedenklich,  dem  Zugpersonal  und  dem  Weicbenstell<^r 
jede  Vanutwoitlickkeit  für  die  Fahrt  ober  den  geflhrlicben 
Fiinlit  Unmg  and  dia  Möglichkeit  d«-r  Beortbeilung,  ob  die 
Weiebni  ttr  den  aitfriirenden  Zug  wirklich  richtig  gestellt  sind, 
n  nahaan,  diaaa  TatnnMwrtlichkait  Tialaehr  nir  aof  eine 
idcbt  anftüblhare  Pemm  m  ladra.  Bd  aisigarmaaaaea  alarbem 
r!<ihii\cirk(lir  ist  dir  Fall  jedenfalls  nicht  unmöglich,  dass  der 
Bahnhofs- Vorsteber  beim  Emstutg  der  Abmektongs-Depeeobe 
sieh  hl  dem  an  «nrartanden  Zig»  irrt,  daaa  er  ainan  Ottamg 
(0.  Z  ),  der  eine  ganz  andere  Fahrriihtuiig  finsi  lili«.  n  mnss, 
erwarten  zu  mttssen  glaubt,  wihrend  ein  rersoucnang  (F.  Z.), 
dar  fialMehl  die  fliathn  ohne  AoftatbaH  dnrdiMren  aoD,  ab- 

gernnKlet  ist,  nnd  knmmf  *) :  oder  diiss  schnn  der  den  Zui?  von 
der  auden-u  Station  abmeldende  Telegrapbist  —  event.  in  folge 
laitamntandeMi  oder  tarigai  Anftongea  —  aieb  in  der  Be> 

zeich nang  di-a  Zuge«  irrt;  oder  feni'T.  d.n'  'i-r  a'ini-liiTi'nde 
Telegraphist  sich  irrt,  oder  seine  Mltiheilung  lui  den  lUiuihufs- 
Vorsteher  misverstanden  wird  etc.  In  allen  dieaen  Füllen  er- 
hftlt  der  Weichensteller  einen  far  den  kommenden  Zug  anrich- 
tigen Auftrag,  und  der  Zug  führt,  da  das  Zagpersonal  nicht 
die  Möglichkeit  bat,  die  richtige  Stellung  der  Weichen  fOr 
aeina  Fabrrichtiug  an  «ntroliren.  In  ein  blaohea  OMaa  «in, 
«nd  wenn  anefa  der  Sations-Yavateher  dies  Oleiaa  nr  Anf- 
nalitiic  ili  ■  y.v.f.'r'i  vorbereitet  nnd  somit  der  Zui?  fahren  darf, 
frei  gemacht  bat,  so  ist  unter  UmatAnden  (wenn  c.  B.  die  oben 
«rwihata  TanradMlnng  vinlicgt)  dodi  efai  üniJttelc  uiclit  ans- 
gRsnSiIiii.'ir-i,  K,  diirf  «ic.ir  nirbt  einmal  di''  MöKliLbkcit  aus- 
geacblossen  werden,  dass  der  StationsTonit«her  sich  bei  Ivrthei- 
hmg  daa  Auftrages  an  den  WetcheuteDer  ftrrt,  daaa  er  den 
Weichensteller  eine  Fahrrichtunp  bezeichnet,  welche  er  ftlr  den 
Zug  nicht  vorbereitet  bat  und  in  der  daa  Gleise  nicht  frei  ist; 
in  diaaem  Falle  ist  die  Wabraefaaittliohkeh  einaa  üngltdtsa  noch 
grosser.  Ist  dagegen  fnr  jede  Fahrriehtimg  ein  besonderes 
Signal  aufgestellt,  so  wird  in  allen  jenen  Fällen  ein  fOr  den 
kommenden  Zug  nicht  gttitigcs  Fahrsigatl  ersehdnen,  wihrend 
das  aeiner  ihm  bekannten  Fahrrichtung  entsprocbonde  Sii^nal 
nf  «Halt»  ateht,  nnd  der  Zog  wflrde  mithin  Tor  dem  äigual 


Die  Auf'itellang  nur  dnea  Signeies  In  Verbindung  mit  deia 
oben  angeilrulctea  l>eblokimngs-Apparat  im  StotionsbOrean  muss 
aber  deshalb  als  unpraktisch  nnd  unzweckmftariK  bezeichnet 
werden,  weil  der  Bahnbob- Vorsteber  dadurch  unter  allen  Um- 
ständen  genOthigt  wird,  sk:h  xar  Ertheilsng  des  betreffenden 
Auftragee  oder  sur  Controlirung,  ob  sein  etwa  per  Boten  dem 
Telegrq^hiatan  Bbmnittelier  BefaU  richtig  verstanden  und  rieb« 
tig  anigielUnt  iat,  ii  daa  fltationsbinna  n  begeben,  denn  er 
ist  nicht  in  der  Lage  ,  an  dem  <  rs<  h('inendpn  Fahr*iB:iial  zn 
erkennen,  ob  die  Wahlen  ao  geeteUt  aiud,  wie  er  es  durch 
ahm  dam  TchiBtayldataD  etwa  flbentndte  Ordra  bafohlao  hat ; 

die  Gewisabait  bnnn  ihm  nur  der  Apparat  s>1h-t  it'  ben.  l'n- 
sweifelbaft  aiad  bber  di^nigen  Einrichtungen  die  ToUkommen- 
alan,  die  deas  Bahabnli « VaiaMibar ,  deaasn  Platt  cerada  vor 

einem  erwarteten  Zuge  auf  dem  Bahnhofe  ist  am  wenigsten  an 
dAs  Bttreau  fessda,  die  ihm  die  Möglichkeit  geben,  ausserhalb 

richtig  wnmden  und  ausgeführt  sind .  und  d.i'i  kann  er  im 
vurliegenden  FUle  nur ,  wenn  fOr  jede  Falirrichlnug  ein  beson- 
deres Signa]  vorbanden  ist. 

Es  bllogt  hiermit  ohne  Zweifel  auch  die  Resolution  jener 
Conferenx  in  Bezug  auf  die  Frage  14  zusammen,  in  welcher 
die  Versammlung  die  Laternen  der  in  der  U/absichtigten  Weise 
geaiebeitaa  Weichen  der  Baoptgleiaa  aach  ferner  für  nOttaig 
bllt.  Dieser  BeaeUnsa  tat  offaniwr  nnr  mit  Kfleksidit  daraaf 
gefasst ,  dass  an  dem  einen  Einfahrtssignal  die  Stellung  der 
Weichen  eben  nicht  zu  erkennen  iat,  nnd  es  ist  mindeateoa 
fraglidi,  ob  Aa  Tananndnug  nidit  den  entgagengaaatalan  Bis 
schluss  gefasst  hatte,  wenn  fOr  jede  Fahrrichtung  ein  beson- 
deres Signal  vorgeachrieben  oder  empfohlen  w&re,  dorch  wel- 
abas  also  die  Stalfamg  der  Wetcheu  aheolnt  sieher  markirt  wird. 

Bezeichnet  nun  weiter  jenes  Siimal  nicht  eine  Bahnhofs- 
EinÜshrt,  sondern  einen  gelUirlicbeu  Punkt  auf  freier  Bahn, 


•)  Wenn  man  die  telegrapfaischniZci' 'i-rn  fiir(^Z  .  .  ..) 

P.  Z.(.  .  vergleicht,  so  erkcimt  man,  dass  djsUcber- 

kua  Pbnktaa  adnn  dia  Tarwachdnw  berbdfbbrt 


eine  oomplicirte  Kreuzung  mit  vielen  Weiehen  innerhalb  eines 
grossen  Bahnhofes  etc.,  so  würde,  ganz  abgesehen  von  den  vor- 
erwähnten gleichmAssig  auftretenden  Uebelst&nden ,  als  erste 
Bedingung  sich  ergeben  ,  dass  zar  Bewachung  eines  solchen 
Punktes  absolut  ein  befilhigter  intelligenterer  Beamte  bestellt 
werden  müssle .  der  unter  eigener  Verantwortlichkeit  jenen  Dc- 
blokimngs-Apparat  zn  bedienen  bfttte,  nnd  odwn  welchem  aodi 
die  tor  AnltoaUnag  des  Apparatas'  erfordeiUch  gewaaanan 
WddMi-  nnd  SigBnlwIitar  aiabt  n  othahran  dnd.  Bd  dam 
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meckuiscfaen  Cratral  -  Apparat  Ut  das  darchaos  nkht  erforder- 
lich ,  «l  il  alle  Weicbeo  vad  SigMl*  dirtot  darcb  den  Apparat 
bedkat  «ardn,  wail  tewr  nicht  nur  Jeder  FeiUar  in  der 
WtlalMHtflllag  flv  •Uaiiiigai  Folge  bat,  dm  du  betreffende 
Vpai  nicht  aaf  «Fahrt»  gestellt  vrcrdeD  kann,  sondern  anch 
Jaiar  Fehler  ia  der  Sigoalttellao«  nienals  dem  betreflendeo 
o*r  «Im  Hidm  Mf 
d-Ti  'A^  Odhkr  In 
anacht. 

Dar  Afpamt  erhlh  in 

einaoder  sitairte  Ilib*],  wie  Winclicn  und  Signale  vorhanden 
ciad;  jeder  Fabrricbtnng  entspricht  ein  Signalbebel,  aaf  wel- 

glitgt  wprdfn  miKipi; .  ficvnr  d<>r  SignaUMbal  bewegt  werden 
kann ;  irtfeiid  «eicht'  U'-^üüdvreu  RegiattfMbll  sind  nicht  vur- 
baodcD ,  and  die  Bedienung  de«  Appaiataa  M  llM  •  dttfach, 
daaa  sie  Jedem  ordentlichen  Weichensteller  anvertraut  werden 
darf.  Ist  nan  dalttr  gesorgt,  dasa  innwhalb  deqenigen  Gleiae- 
Bafom,  der  dareh  die  Signale  efaigeacUosaen  wird,  eine  anseer- 

dsa  OhmibI  *  WdebeiMtdim  voiftoimaii  Itsm ,  ao  ist  cte  wci« 

t-^rvr  Anfsichtsbeanitcr  gar  nir  dt  erfordprlii  !i ;  »olchi.^  ausäer- 
grafthaUebe  Wafenbewegaaten  können  aar  aof  BatanhOfea  Tor- 
I  »■■!■.  «ad  s«ar  aar  Hit  Wlma  daa  BahiAoh  -  yomehara 

inJ.T  für  den  tHHfUftllldm  T1ioi!  nan  pr('.=ispren  üahnhofr'S 

irrantwortUcben  AaMaatn,  dem  alao  gieichaiAaaig  die  Pflicht 
aakaeriaacB  W .  daa  Otalialwafcheaalallar  toa  aolshea  Vtr- 

w^^^wv  ^^^^^na  m     va^Ma  ^pvaavawevvavwai^Mwavva      v^^b    ^nwsi^^w^a  w 

glagen  zn  arertiren,  so  dasa  dieeem  also  stets  bekannt  sein 
■an,  ob  ftr  eiaen  asgeaieldatea  Zog  eia  aassergewObalicbes 


alle  in  Bezng  auf  die  Stellnnft  der  Weichen  und  Signale  ro 
stdlendea  Bedingnagen  anbegrenzt.  Die  geforderten  Bedingon- 
leibitventADdUch  lor  Aafertigung  deaHlbcB  prldilrt 
lückt  apMir  «iae  Tanaderang  dea  Betriebea  «iaa 
jener  BedinKungen  nfithig,  so  sind  nur  einige  der  in 
der  q^MMtaa  Beschreibung  als  •  Scbsbetangea»  beseiehnetea 
Thefle,  In  addiamMeB  FUla  die  dieaa  SelmlMtaBgea  la  ar* 
nenern  re^q*.  au^zuwc-i-hseln,  was  in  kOrzestcr  Zeit  a(i9zuftihr«'n  ist. 
Was  die  Placining  der  Signale  aabeUngt,  «o  becekhaet 


Spitze  keines  Zngea  Oberfahren  darf,  bis  zn  welchen»  anderer- 
seits aber  jeder  2ag  nngefUirdet  vorrflcken  darf.   Ks  folgt  hier- 

welche  mehr  ah  eine  Weiche  enthalt ,  die  ^Jlmmtlii-hen  Siiniale 
ftlr  die  vorhandenen  Fabrrichtangeu  nicht  an  einer  Stelle  con- 
centrirt  aafgestelit  werden  dOrfen,  daaa  Tiehaebr  stets  die  Sif« 
nale  dar  «iaea  Banptriebtoag  aolhwaadlg  van  denea  der  eat- 
gegengeaetataa  Hanptrichtnng  getrennt  werdaa  nftsaen.  In  stren- 
ger Conaeqnenz  wOrde  hieraus  weiter  folgea,  daaa  bei  Bahnholi- 
Bnlihnaa  die  Einfahrt»-  und  Ansfahrtasignale  nicht  lawawa 
aa  deneäben  Maaten  angebracht  sein  dttrfea;  da  tatdeaaea  die 

,\hfahrt  jedes  ausfahrenden  ZuK'es  durch  den  Hahnhofs- Vorst  eher 
aageordaet  werdea  mass,  so  hat  jene  Aaordaaag  bei  «Uen 
Bataliah  •  BaMurtfa  kala  BadaalnB,  aal  aniidiUt  rfdii  mD 
dadurch  an  Signalma^ten  erspart  wird,  denn  es  kann  stet«  ein 
Eiaffthrta-  und  ein  Ausfahrtsaignal  an  deaiaelboi  Haste  ange- 


Fj>  irt  dam  endlich  nichti  weiter  ni'ithijf.  sh  den  Centrat- 
Weichensleller  zu  ver&tiLndigeQ,  »elcher  Zug  passiren  soll.  Bei 
Krewaagen  and  Abzweigungen  anf  freier  Bahn  aiad  in  der 
Segel  die  Liniewerke  hierzu  vollkommen  ansreicbend  (wie  durch 
die  Erfahrang  bei  den  gleichartigen  Alteren  Apparaten  auf 
der  Rheiaiachen  Baha  coBatatirt  ist),  event  werden  fBr  die 
daaitoM  fUniahtB^  MnaUedaaa  Llalawarka  ntt  laieht 
aatenebaidbareB  SeUagwerkea  etageachaltet  Aaf  Balnhllfea 
dagegen  ist  eine  directe  Verständigung  zwischen  dem  Terant- 
■orüxhen  SUtkwahaamtaa  und  dem  CeatiatweicheaateUer  erfar- 
ilfilltih,  laiBal  der  BahilwiiMiaMt  es  attUg  andrt,  daia 
ein  von  der  anderen  Station  später  abgemeldeter  Zng  frtther 
passiren  soll  als  ein  Toa  anderer  Kichtoag  her  fniber  signali- 
abtcr.    Za  dieaar  TaraUadIgaat  OcilnI-WeidieDaMllera 

ewptiehlt  sich  ein  electrischer  Tableai •  Apparat .  «.der  w''i::i 
Werth  daraof  gelegt  wird,  dasa  der  Wäolmiteller  UQcluDtwort  ^ 

ein  Zeigeraitparat ,  weloher  nnr  die  begrenzte  ,  fllr  den  Zweck 
erfurderliche  Anzahl  Zeichen  enthilt  ,  oder  endlich,  wenn  man 
daa  aocb  nicht  fBr  ausreichend  erachten  sollte ,  ein  ScAnib- 
afiparat.  Bei  den  complicirten  Ftllen  von  Kreniungen  and 
Absweigoagea  aaf  der  RbaiaiKhea  Baha  hat  sich  der  Tablean- 
Apparat  Wa 


taa  iat  iai  üahrign  Ar  aUe 


Signalinaüte  werden  dann  zweckmAssig  neben  dem  ersten  fOr 
die  eiafahraideB  ZOge  geAhrlichea  Paakte  reap.  aa  der  Spitae 


allen  andfion  Flllen  i/fiii^tet  nhfr  die  Sicherheit  di'-;  R<'1r!i!>i-'i 
die  Signale  in  angemi'i.seuer  Entfernung  vur  dem  filirUcheu 
Paakte  zn  plociren,  so  zwar,  dass  stet.s  die  Signale  fflr  alla 
diejenigen  Zag<>,  welche  ona  deotselben  Gleise  nach  rerachio- 
deaen  Richtungen  ab&hren,  nebenelaaader  mp.  aa  deradbaa 
Stelle  aebea  dem  Gleise  aageordaet  werden.  Die  Hinaaa» 
M^IfVi'^  der  ladaroB  Stgaala  vor  dam  JodfoaiallgOB  gaftkr- 
Ikkea  Paakt  bietet  daas  aaMcrdam  dea  TortkeO,  daas 
eine  Vcrwech^eluiii^  r  einzelnen  Signale  onnii5>.'lich 
wird,  oad  daas  das  Prindp,  daa  Signal  stets  rechts  VOB 
INMaifHidoB  Ziage  aaCiuaUUai,  fltfoag  featgekaltcB  wn 

Ich  fühle  mich  noch  Teraiiluwt .  J.  n  vun  mancher  S»dte 
au^eworfenen  Einwand,  daas  bei  längeren  Stangenleitongen  daa 
gate  AaBcfea  der  WaldMarogea  aieht  gtafend  gMaadit  aad 

(iiii'rollrt  werden  kOnnte,  zu  entkrlften.  WOB  meiner  Er- 
fahrung, da»  selbst  bei  sehr  wenig  exact  awgottbrten  Stangen- 
gen sich  ein  Uebel^fland  in  jener  Beziehung  noch  i'i<nial5  ««•- 
zeigt  hat,  nicht  schon  Ucwicht  genug  beilicgt,  den  Kinwand 
ganx  n  beieitigea,  oo  iit  doch  fblgeadto  aa  erwigea :  Waoa 
der  Apparat  richtig  mootlit  ist,  so  hat  taalchst,  wie  oben 
schon  erörtert  ward«,  die  Terschiedenheit  der  Temperatar  aad 
die  dadurch  rerarsacbte  Lnn^envertaderang  der  Leitangca  keiaoa 
aaf  dea  Weicbeabab,  iieil  dJaae  Llngenverladeraagon 
Wild  aber  das  gute  Anliegen  aad 
,  dMi  Ml  bttai  üar 
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legen  d«r  Vcielw  bgtnA  «in  OegtMtand  nritden  dto  Zange 

nnd  F&hrtcbiene  klemmt,  so  wird  der  den  AppArat  bedienende 
ficMate  ueh  nicht  im  Stande  win,  den  Wckhenlubel  in  din 
Dir  dM  ünltgin  der  Weidw  TorgenehrMMM  StaUoff  m  toln> 
gen ,  ond  wenn  i?'r  rlaJurch  »och  nicht  Mf  da  fOriundeDen 
Umatand  anfraerksam  gvoiacbt  irardea  aollta,  ao  tat  W  doch  in 
die  ünrnflgliehktit  venatit,  d«  Signal  nnf  «Kkt>  m  MOm, 
weil  der  Api>arat  dies  aar  dann  Kc«tatt(>t,  wenn  die  ti«tnlieDde 
Schabstange  den  vollen  durch  den  ganzen  Weichenhnb  beding- 
ten Weg  ivaekietagt  bat  Dar  Apparat  IMet  alw  in  diaaam 
Falle  noch  eine  Sicherbeit  p'gen  die  schiiJüchen  Folaien  pin»*s 
derartigen  Febli^nt.  Wenn  dadurch  iadvasen  uuch  iikbt  )edvi 
Bedenken  Ober  die  MogUdikeit  von  gatingan  fiaUrfekl  dorch 
VencUciai  der  venchiedenen  Schamierverbindnngan  entatahenden 
Fehlem  im  ZnagenanachlDss  gehoben  werden  aoUta,  ao  bietet 
die  Bogenaanta  Sicherheitsweicbe  (Hebebchiene  tot  der  Weiche), 
dia  aamantücli  anf  der  hnananhiiaigiaelm  Bahn  in  aaagedehntar 
Welaa  Anwendng  geAmdea  hat*),  das  Mittal,  aneb  die  letzten 
Zweifel  ZQ  heben. 

Zum  ScUoM  featatte  ich  mir  knrt  die  TaRlga  dea  nae- 
nhaniicihan  0>nMI*Ap|inintaa  in  mnHiian.  Diaaaihan  baatakan 
in  Kolgcndcm : 

l)  ein  Irrthnm  des  Statians*Vonteben  in  Bezug  auf  den  in 
arvartandai  Zag  liantt  nianah  Qafite  Mngan;  ahenaa« 

wenig  aber  auch  ein  Irrthura  des  den  Apparat  beiiicneoden 
Weichenstellers;  beides  kann  nur  eine  Verzögeroog  des 
Zngaa  aar  Faign  balwB{  anaaafdam  lat  dar  fltrtkna-T«»- 

Steher,  ohne  M'inen  Platz  auf  dem  Ttiihnhofe  zn  Tprlsssen, 
jeder  Zeit  iu  der  Lagu,  viuea  am  Sigiul  erkennbaren  Irr- 


*}  Diase  üicherfaeiuweicben  sind  W  wu  vorr&tliig. 


2)  dar  Bafanbalh-Tantaher  irfrd  niebt  genBÜrigt  dao  Bahnbaf 

tu  Terlaaaen,  weil  er  dl«  richtige  AasRlhniag  aalnar  An« 
Ordnung  von  jeder  Stelle  des  fiahnbob,  von  der  er  daa 
Bln&hrtaslgnal  sehen  kann,  ta  eontroMrea  im  Stande  tat, 

und  weil  er  den  betreffenden  Befehl  anf  jedem  ihm  pas- 
send tffbfin^mitiB  kttraeeten  We^  nnd  nicht  annfhlifiiti'rh 


3)  AH''  Weichen  nnd  Sienale  wpnii'n  vom  Apparat  aus  <lire<"t 
bedient  und  dadurch  schon  bei  wenig  complicirtea  Situationen 


( Die^e  Kr*parni*s  l>(t  so  bedentend ,  das«  sie  z.  B.  die 
Koslea  ftlr  einen  in  der  AosfUhrung  «ich  befiadenden  lleb«l- 
apparat  für  die  Rheinische  Bahn  mit  fi  Weichen  nnd  10 
Signalen   anter  Hionreehnnng  aller  anderen  dnrch  die 
Hnrichtnng  bedingten  Ansgaben,  als:  Leitungen,  Signale, 
Apparatbans  mit  Onodemerb  dnsn,  electrischer  Aver- 
nit  Laitangan  ata.  naab  Ib 
In  8  Jdnw  aaMwttaM^  M 
ainar  noch  gmgseren  Anzahl  Wdchan  «M 
MtlrUcb  noch  grosser  werden.) 
4)  Dt«  WctahadataraaD  aind  anIbaMieh,  wsH  der  ftaad  der 

Weichen  darch  die  FablligBala  liarkirt  v.\ui. 
6)  IMa  Fixirong  der  WeichsB  gaaahluUt  dorch  den  Apparat 


6)  Die  AnUgek'isten  fOr  den   Apparat  mit  allem  Zat>ehör 
sind  geringer,  als  bei  den  anderen  bis  jeM,  bekannten 


Mit  di«r  ErklSrunff.  da^  ich  jcdenteil  bereit  bin,  }ede 
sonst  in  bezog  aaf  die  Wirksamkeit  nnd  zweckmUsige  Anwen- 
daig  des  Apparates  gewanachte  Ausknnft  n  arllMÜea,  atHleiaa  iah. 
CftU,  daa  1.  Febmar  1874. 

gez.  Rappeil. 


■Eläntenuig  wid  Bagdmibniig  des  HebeUpfftrateg  für  centrale  Weicheii-  ud  Sigialatelliuif. 


Patentirt  in  l'ren'wen  und  anrft  ren  deutschen  Staaten. 
Aosgefiihrt  von  Max  Jkdel  A  Comp,  in  Hrauuschweig. 


Das  BedBribifls,  bei  Absweigvngen  nnd  Krenzangen  von 
Eisenbahngleisen  dia  richtige  Stellang  der  Weichen  nnd  Signale 
durch  mechanische  Yorricbtnngen,  and  dadurch  das  angeflbrdete 
Faaairen  der  Eisenbabuaga  in  aiebam,  tritt  mit  der  ZnnabaM 
dar  Sdiiaoenwege,  mit  der  Staigemi«  ihrer  Gomplieatioa  «ad 
Frequenz  in  immer  stilrkerem  Maaäsc  herror. 

In  Eflglattd  und  Frankreich  aind  AfpMid««  «alcba  jeam 
fiedflrflilsse  Rechnung  tragen,  in  Tandiiedanaa  ODnalractionan 
in  Anwendung;  dieselben  sind  aber  zum  Theil  nicht  so  onivcr- 
seller  Art,  daaa  aia  fUr  jede  mAglicbe  Oombination  aaareiaheD, 
mm  Theil  aber  ao  oomplldrt,  daaa  üira  Aamndmif  aa  badao- 
Kosten  verursacht ,  dass  rfa  deshalb  eine  griitin  Tai^ 
nicht  erlangen  können. 
In  TarUndang  alt  das  Erfindar  daa  nnaan  gyate— , 
Ham  fimniatar  BUppell,  ataUTartnlandar  Obar^Ingaidanr 


der  Rheinischen  Eiaeabaha-QataUacbaft  in  Qllii,  lat  «•  na  ft- 
inogen ,  einen  Apparat  an  nonatmtran ,  wekber  bei  toindertens 

gieicher  Leistung  nnd  bei  seiner  Verwendbarkeit  far  jede  mög- 
Uehn  Ooaibination  tou  beliebig  Tielen  Waieben  nnd  Signalen 
erbeUleb  eiofiuber  als  die  torbaadenen  ist 

Neben  der  VorbediDbiu;!;:,  ta-s-i  f  ir  jede  vorkoniniende  Fahr- 
riehtnag  in  einem  zn  centralisirundeu  Gleise*  und  Weidien- 
Oomplexe  ein  besoidersa  Signal  anfgaateUt  ist ,  wakkaa  der 
Fülirer  des  jene  Fahrrirhlang  verfiilgenrlei!  Zui.'es  /.n  beachtan 
hat,  erfüllt  der  Apparat  folgende  Zwecke  und  Bedingungen: 
1)  AUe  Signale  atAan  In  dar  Xaha  anf  «Hall»  aid  nUa 

Weirhen  sind  dabei  beliebig  —  Jadack  aar  vaB  OnMl- 

puukt  aus  —  zu  bewegen. 
S)  Kain  Signal  kao  gtaagan,  d.  b.  aMf  «Fthru  gaattOt  war* 
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aOa  toB  dem  bctnitaiden  Zöge  n  dmchfahreiuten 
WeidiMi  für  di«  Ahrt  richtig  gestallt  rinl  uA 
K  alle  Wi'icheu  in  NachbArglelwn  so  gestellt  sind,  dass 
«fa  lieh  dort  bewefeodea  FUvmg  niamate  in  die  Zqg- 


t)  Sobald  ein  Signal  anf  «Fahrt  gestellt  wird ,  m  werden 
4aaU  aUt  ad  2  a  md  b  bearichneten  Weichen  in  jenor 
Laga  fiiirt;  rfe  UmoB  ant  «Mtar  srngelcgt  werden, 
oacbdem  das  Fahrsignal  eingexogen  ist. 

4)  Sobald  «in  Signal  aaf  «Fahrt»  gestellt  iit,  kaoB  kein 
■dmi  FUursgnal  gegebcB  werden ,  migh«  Ihb  dntch 
das  entere  Signal  geatatteten  Zage  Gofikhr  Mbiib  kOimte. 

B)  Sobald  ein  Signal  anf  «Fahrt»  geotdlt  lit,  kann  jedes  an- 
dare  Signal  fOr  einen  Zug,  der  dem  «ntann  nicht  Gefahr 
bringen  also  neben  ihm  pasairen  kimi  Batar  g^chzeitiger 
XrfUlBBg  d«r  mttahande»  fiediqgiasaB  ftMgiB,  «Iw  auf 


«ir  nr  speciellen  Beschreibang  des  Apparatoa  fiber- 
gdiev,  boBierkaa  wir,  das«  wir  es  der  Dentllcbkeit  wegecT  vor- 
gl  legen  haben,  der  aoifUirlicheren  Zeichnung  auf  Taf.  XI  Flg. 
1 — 6  eine  ein&che  Combination  der  Abzweigang  einer  eioglei- 
tfgm  v«B  einer  awcigleiiigsa  Bahn  aiittalat  einer  einfadMin  und 
cfBv  tech  «Ibbb  flkM  BnizalegendeB  balboB  engHidieB 
Weiche  za  Grande  m  legen,  un>I  fi  rnrr  in  Fig.  7  — 9  an  einem 
CBB^Hriftangi  Fall,  welehor  i^iell  fflr  dea  QfltarlMbBhof 
wnn  Doi  vDiB  nr  bm  luieumuM  SMnoBBB  aBogaanemt 
ad  in  AnatehruiiK  tnyriffiti  ist.  die  ftlr  solchen  erfordcrliclien 
ABOcdBBBgen  der  wichtigeren  Cktostmctionatheile,  darzosteUen. 
Dt«    IgeoMine  Anordavag  der  an  die  AebMn  w  rieh 

drelieudi'ii  Hcli-'l  filr  dir  ^V<■i(  ben  und  Signale  und  deren  Ver- 
bindang  mit  d«n  durch  sie  omsakgenden  Weichen  nnd  zu  zieben- 
da  WgBalfii  Bittatat  StaBgadcHnm  fotp^  DnMtflge  gebt  bb- 
■IttelbBr  ans  d<>r  Zeichnung  aaf  Taf.  XI  herror. 

Zb  jedem  Weicbenbebel  towia  ib  jedem  Hebel  etnea  Sig- 
■Im,  dit  (ir  ebw  Tttrriebtn«  gilt,  «eldw  leiae  Weieba 

o«ltT  fi.risliri.  K'fbOrt  je  tinc  St-hubstauge  S.  \vel  he, 
einen  Wiukelhebel  h  und  eine  Lenkstange  1  mit  jenem 
TorbBndeB,  bäte  ÜBleieB  daa  lelitaran  ebw  mit  der 
BewefUHK  dcMolben  g1(>icIuD&3Sig  (»rfnigpnde  Verscliiebong  in 
ifcrer  LAngenachse  erleidet.   FOr  alle  Uebel  deijenigen  Signalet 


V. Schubstangen  erforderlich,  nnd  sind  deshalb  in  dem  Ap- 
jsu-.il  Taf.  XI  Fig.  I — (i  nur  2  Schubstangen,  in  Aesajemgea- 
Flg.  7—9  6  Schubstangen  (flir  4  Weichen  nnd  2  Signale  dar 
kreweoden  Bahn)  angeordaet.  Die  Ummtlicben  Schubstangen 
liegeo  lings  dea  Apparatea  hinter  den  Signolbebehi  in  einem 
Babmen  so  hinter-  resp.  nebeneinaader  geffthrt,  dass  eine  Ver- 
KktebBBg  jeder  einaelaen  aar  in  deren  L&ageDiiehtaag  mOg- 
tftft  ilt. 

Jeder  Signolbcbel  —  also  auch  diejenigen ,  welche  mit 
Schabstangen  msehcB  liod  —  erbtit  ferner  etaen  SebloMriegel 
r,  «tkhir  adttobt  elacs  CfaarBieret  t  mit  dem  Hebel  witHmden, 
fMT  thcr  des  Scbabstangr-u .  horiionUiI  uml  so  in  ('Olirungen 
Bogt,  i$m  er  aieh  ebcofalls  nur  in  seiner  borizontalen  Lftagea- 
dl*  Ib  der  Dewgigwbmi»  dea  Hebdi  üagt,  vardito» 


bCB  liHt  and  beim  Unleiea  dea  Hebela  — 
deaen  Bewegung  —  rieb  Bm  etaieg  beeOniBteB  Weg  lhrUwwa|t. 

AUo  Pchlussriegel  fllr  denselben  .\i>parat  luben  eine  gleiche 
Form  (cfir.  Fig.  6),  and  la  den  Schabstangen  eine  wlebe  Loge, 
daes ,  Men  di«  AbeBtxe  an  der  unteren  Kante  dea  SdiloM- 

rit'gclä  Hii  h  ;ui  i'.i  Sihubstangpn  aiile(.Tn ,  die  Verschiebung 
eines  Scbiussrii^els,  also  die  Bewegung  des  Signalhebels  unmAgUch 
M,  «CBB  Bleht  flOt  SehatetaBgoB  m  der 

Stelle  einen  .^nsscbnitt  (Einkerbung)  Mmb, 
Biron  dos  Schluaarieguls  gestattet. 

W<BB  dagtfea  die  SchabitaageB    ne  eoldie  Efaikerbai« 

haben,  die  genau  dem  in  Betracht  koniim-nili  n  <,VnT- -hnitt  de« 
SebloMriegela  entapricbt,  w  ist  klar,  dsss,  wenn  nunmehr  doich 
VodagiB  den  flgBalbabeli  4nr  MlBmriegal  bi  jeae  Babrntegg 

hineingeachobon  wird,  die  SchubslauKen  nnd  die  damit  zu  ihnen 
gehörigen  üebel  unverraclibar  festgehatlen  werden,  so  lange  der 
Oipalbebel  lUht  in  attaw  Wwbithgtt  triedar  iBrtakgelegt  kt 

Indem  man  nun  die  Einkerbungen  i:i  j^ili  r  S<:tii:b^!arh'e  so 
anordnet,  da»  ne  entweder  in  der  eineo  oder  in  der  anderen 
Lag*  dM  wgihWiwi  Bebekb  bd  greobtomeaer  oder  geOlMter 
Weiche,  einen  dem  Scblnaiiagd  enlspiwfaenden  Au<<hni!t  bil- 
den, hat  man  es  in  der  Hand;  dm  betnÜBndeu  Signalbebel  bei 
der  efaien  oder  anderen  Lage  der  WaieheB  bewegMdi  tttf.  aiH 
bemgllch,  das  Ziehen  des  Fahrsignales  möglich  oder  nnmüg. 
Ikh  m  machen;  in  jedem  Falle  wird  zu  gleicher  Zeit  die 
Weiche  in  deijenigen  Lage,  fUr  welche  die  EinkerbBiy  Quer 
Schnbetange  mit  dem  Sobbiiiriegal  dea  Signalhebels  oorrespondirt, 
durch  Umlegen  dea  letitarea  Baverrflckbar  festgelegt;  und  da 
ausserdem  die  Lage  der  Kiakerbungen  so  regulirt  ist,  dass  dlA 
Schluasriegel  mir  dann  in  dieielbefl  paMin.  man  die  Zange  dar 
betrefbadiD  Weiob«  eohaif  aa  der  FibreeUene  anliegt,  so  wird 
mit  dem  Ziehen  des  Signales  zngleicb  d.is  gute  AnlieK"^n  der 
Weicbenanngen,  soweit  der  Apparat  dabei  ins  Spiel  kommt, 
gealclmt, 

FBr  den  Fall  oBdUcb,  da&s  für  ein  gewisses  Signal  die 
StellBig  «inar  Wehte  gint  gMchgOltig  iat,  wird  die  Einker- 
bong  in  der  R  ihr  gdiftrign  "»M^mai^  so  groas  gemacht, 
data  die  letztere  sich  bei  vemchohenem  SahlBliritgd  "i^MMlffi 
bewegen  kann  (cfir.  Figur  4  bei  t). 

Die  Etabeitengea  1b  dea  SdmbMangen  mlasen  selbetndand 
für  ji'<I('ii  sj'ec'iellen  Fall  nach  Maassgabe  der  oben  aBgoMlfteB 
allgemeinen  Bedingungen  besonders  angeordnet  werden. 

El  erübrigt  bob  noch,  damthnn,  das«  mit  der  bezcich» 
neteu  geringin  AnaU  TCO  Schabetangen  durch  entsprecbende 
Anordnung  der  EiBtebagtB  jaa*  Badiiigoi^aa  voOatladig  er- 
faut  verdeB ,  tnd  aoB  dUi  nalehat  aa  dem  eiateberco  Fall 
Fignr  1 — 6  bewiesen  werdtm. 

In  Figur  4  liod  dia  beiden  baitereiaander  lieg<>nden  Schub- 
stangen dar  Deotlkhksit  mgaa  Obereinander  nnd  zwar  ent- 
sprecbdid  der  Ruhelag«  der  Welchen,  in  welcher  sie  also  auf 
den  geraden  Strang  üagmt,  —  gaaebloiMB  daigeatellt;  Ibra 
Bewegung  befaa  ümlegen  der  Waidn  (Oaihan  denaibea)  tat 
durch  den  Pfeil  |>  ani;>'<!et:tet ,  und  der  Wag,  dan  die  8chib- 
ataoge  dabei  sorOcklegt,  mit  z  markirt. 

NaAMMMute  der  TflriteO^Big  tat 
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1  fttr  den  Zog  Too  A  oacb  C 


«4<     «     «     <B  <A 
(«fr.  SItntln  1%.  S)  gflMg. 

Indem  vir  di  r  Vollstär.iliitki-it  wi-(;i-n  nocli  daran  erinnern, 
dm  ein  Sigulbeb«)  nor  dura  omgekgt  werden  kaon,  »ran 
nh  SoUoHriafel  an  kclaer  SchalMlusa  «tu  flüadenki  6iidet, 
also  <!i-'  Fir.ksThnngpn  in  allf-n  Srhnhst.ingi^n  mit  di''^pni  Rie 
gel  corrvapoudirea,  and  feroer  bein«rkeD,  das»  die  brfalluttg 
4er  tntM  Bedniu«-  (BMMglidilwIt  Jeder  Weiehe  bei  dar 
Ruhelage  der  HiKnalheb«!)  nhne  Weiter«  an»  der  obigen  B*- 
achreibang  bervorgeht  and  einer  nlUieren  Dariagung  nicbl  b»- 

ükU  beghiMi  «ir  Bit  der 
Bediagasf  ad  S. 

Dieaolbe.erfirdert 
!)•  Signal  1  ftr  Zog  AG  eell  jrar  geng«n  werden  ktaiien, 
wenn  Weiche  a  anjjji  lüiyt  ( geöffnet  for  den  'Krunimen  Strang) 
oad  Weicbe  b  in  der  RnbeUge  (gesehloasen  far  den  geraden 
Streng)  tat 

Nach  M'aa=>igalie  der  KinkcrliuiiRon  rT'ig.  1)  muss  Schub- 
stange Sa  verscboben,  alao  die  Weiche  a  umgelegt  wer- 
den, «m  dia  Bawegnng  dee  SeUueriigela  1,  ak»  dae 
des  Rignaies  1  za  erniöj^lichcn.  während  die  Ei't- 
in  S  b  in  der  Ruhelage  mit  Riegel  1  curregpon- 
dirt)  aiio  8b  tMA  venthalM  werden  darf,  da- beide 
I^nkerhongen  passen  müssen  tun  Riegel  1  zu  bpwei?fn. 
S)  Signal  '2  fttr  Zog  A  B  soll  nur  getogeu  werden  kuonen, 
wem  Wetoha  n  geeddaam  U;,  eiah  in  Rnhelage  befindet. 
Die  Einkerbung  in  S  a  fOr  den  Kicii>  \  L'  rf.rrosp^ndir' 
nur  in  der  Rolielage  mit  Riegel  2,  and  da  in  S  b  tur 
dIaBH  Bl«ll  atai  gHMMr  Aneehnitt  sieb  beaadet,  Sb 
also  in  keiner  T^age  demselben  ein  Hindemha  Inetet,  so 
folgt,  da««,  Sii^nal  2  gezogen  werden  kann,  wbald  Weiche 
a  geschlossen  ist.  Der  grosae  Anschnitt  S  b  ermöglicht 
das  Umlegen  der  Weiche  b,  wfthrend  Signaihebel  3  g»- 
zogen  ist,  weil  neben  Zog  AB  auch  Zug  BA  oder  CA 
passiren  l<ann .  diese  aber  nor  bal  mebtadenir  BteUong 
der  Wcidie  b  möglich  sind. 

3)  Signal  a  für  den  Zug  CA  soll  nur  gezogen  werden  können, 
wenn  gemilss  Bedingung  2  a  die  Weiche  b  geOltat  nd  fr- 
m&ss  Bedingung  2  b  Weiche  a  geschlossen  ist. 

Die  Einkerbung  in  S  b  correspondirt  nicht  in  der  Ruhelage 
mit  Riegel  3 ;  dagegen  passt  diejenige  in  Sa  in  der 
Ruhelage;  es  kann  daher  Riegel  8  reip.  Signal  8  nur 
gezogen  werden,  wbbb  8b  vemhoban,  Wcecte  b  nnga- 
legt,  und  Bft  hl  der  Btaeife,  ab«  Wel^  a  geaeUo»- 

sen  ist. 

4)  Signal  4  fttr  Zug  BA  soll  nnr  gezogen  werden  kOnnen, 
wenn  gemiss  Bedingung  2  a  die  Weiche  b  geschlossen  ist 
(aaf  den  ganden  Strang  aUlit)  md  gemUi  Bedingang  2  b 
din  WeUhe  a  eben&lls  gm^oiaen  lat. 

In  den  Schubstangen  Sa  und  Sb  correspondircn  <\\i-  Ein- 
kerbnaflen  fllr  Blegel  4  nnr  in  der  Rohelag«;  Riegel  4 
M  daliar  nnr  im  faraeUcMar,  8igMl  4  nnr  an 


wenn  beide  Weichen  sich  in  Rohdi«»  (geecfalMeen)  ba- 


Hiennit  \A  die  ErftUnaf  der  Bedingug  ad  8 
In  Beng  aaf 

die  B«dingang  ad  S 

wird  daran  erinnert,  das-,,  wenn  ein  ScblussrieKi'l  dun  ti  Um- 
legen leinee  UebeU  in  die  l^kerbangen  hineingeschoben  ist,  die« 
jeugen  Bcnnanangen  mnarraeKnar  iwgeMgc  eino,  oem  üitn» 

korbang»'n  eben  nur  dem  Querschnitt  des  Schlus^riegidi  ent- 
sprechen.   Es  ist  also  ohne  Weiteres  klar,  dass  mit  dem 


Signal  1  die  Weichen  a  and  b 
2  di«  Weiche  a 
«    8  «a  Weiehan  a  and  b 

»      I   •       •       a  und  b 
fisfart  aind,  womit  die  Erfüllung  dieser  Bedingung  erwiesen  ist. 
Die  Bedingang  ad  4 

erfordert : 

1)  neben  Signal  1  darf  kein  andere«  Signal  gelogen  werden 


Schnb- 
Einlrer- 


Oa  Signal  1  nur  gezogen  werden  kann,  wenn  die 
a  verscboben ,  Weiche  a  goOffnet  ist ,  die 
Ar  die  Riegel  2,  3  nad  4  In  dieser  Sei 
aber  nnr  in  ihrer  Ruhelage  mit  Jenem  Riegel 
diren,  so  sind  allein  durch  das  VerscUehen  der 
Stange  a  du-  Uebel  2,  3  und  4  in  ihrer 
die  Signalt'  2,  3  und  l  al«)  nicht  zu  ziehen. 

2)  uubeii  aunnl  2  darf  .Signal  1  nicht  gesogen 

Dass  dies  nicht  möglich  ist,  geht  aas  < 
trachtung  unmittellior  hervor. 

3)  neben  Signal  3  darf  Signal  1  und  4  nicht  gegeben 


Schub- 
fixirt, 


werden  können. 


werden 


Da'»  neb''n  5;!gnal  3  Signal  1  nicht  möglich  ist,  folgt 
unniitteltur  daraus.  das.s  neben  Signal  1  das  Signal  3 
nicht  gezogen  werden  kann  (cfr.  ad  1).  Für  Signal  3 
nnss  femer  aber  die  Weiche  b  umgelegt,  die  SfhnNleata 
S  b  verschoben  sein .  wodurch  die  Correspondena  der 
EinkerlHingen  für  ScUlassriegel  4  aafgi-tiuljc:! ,  Bebel  4 
also  fixirt  ist  und  nicht  bewegt  werden  kann. 
4)  neben  Signal  4  darf  Signal  1  nnd  3  nicht  gezogen  werden 
kAnnen. 

Sa  nach  Voiatehendem  neben  Signal  i  das  Signal  4  nnd 
neben  Siinal  3  dae  Sigaal  4  nfcht  gezogen  wardaa  kau, 
«o  folgt  daraus,  da^s  die  Signala  1  ud  S  andl  lalMB 
Signal  4  nicbt  miiglich  sind. 
Die  Bedingung  ad  .5 
erfordert,  daas 

neben  Signal  2  ancb  Signal  8  nnd  4 
«        «     8   «  «8 
•        <     4    «  «8 
gegeben  werden  können. 

Du  Ziehen  dee  ffignalea  9  erinrdert  nach  toThergegan- 
genem  nur.  div-  iir  Schobstange  a  sii  ti  in  der  Uuhelagn 
bandet,  w&brend  Schubstange  Sb  wegen  des  gneiaa 
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dftOT  jMea  Signal,  Kt-ldicii  eint'  glt-icbo  La^c  der  Scbab- 
staiwe  S  a  erfordert ,  neben  Signal  2  gegeben  werdeo 
kau,  BDd  daa  aiad  nach  Maa>«gab«  der  Einkerbongen 
ia  Sehobsunge  S »  die  Signale  8  und  4 ,  »elbetrcdend 
tfarisw  gleichzeitig  nur  das  eine  oder  das  andere,  da 
ueb  dar  Dukgu«  der  fiediagog  4  ad  8,  Sigaal  8  and 
4  Ml  gagemMg  anaeUieaaBii. 
Hit'rnill  ist  die  ErfQltiiiig  d<T  sümrrtUchen  ThJl^ii^j^i 
aa  den  in  ¥\%.  1—6  dargettellten  Falle  «rwiMeD. 

Za  den  oonpHciitefni  FUl  Fig.  T— B  ItatgSlMad,  dtr^ 
fen  »ir.  AngMichts  der  vorstelitnJpri  Därlegnngen  and  nnttr 
TcnreiaBog  auf  diMdbea,  woU  von  dem  detaillirten  ^iacbweis 


Üe  in  fülgeodrr  Tabelle 
V  der  Wdckaa, 


nuif  beschrünlcen,  Hü 
n  specialiuren. 

Dar  fir  dieaa  flttnMini  eraatnrirle  AffaMt  etBltalrt  di« 

Signale  Ko.  1  bis  R  mit  den  vier  W<'lch»>n  a  bis  d  nmi  init  den 
rwei  Signalen  der  kreuzt-nden  Bahn  N'o.  9  and  10,  urtiAlt  also 
titr  Welchen-  und  10  Signal-Hebel,  und  zwar  gilt 


»pal  1 

flir  deo  Zog 

von 

A  ] 

0 

«  s 

« 

« 

A 

B 

«  » 

« 

C 

I) 

>  4 

« 

« 

c 

41 

B 

n 

0 

«  < 

D 

A 

«  7 

« 

B 

G 

«  8 

« 

« 

B 

A 

9 

« 

D 

E 

<  10 

£ 

D 

Db      SiellaBg  dar  Weieban  lalt  die  ZI««  Ho.  9  od  10 

«hne  allin  EJnflns»  ist,  to  ist  zur  rotnbinirung  der  Signale  9 
ni  10  mit  den  tttarigeo  Signalen  die  Anordnung  iweier  beion- 
dam  «it  d«i  SiBnIMtta  •  od  10  dnroli  WiakeliMM  nad 
I^k«tanK>'  ^  r-rbtudaMII  Sctmbstan^n  crfordorlicb ;  <iind 
daber  im  Ganzen  S  lehnbatangen  angeordnet,  wie  sie  in  Figur 
•  dntHldR,  and  Bit  den  Bndntaben  dar  n  jeder 
gen  Weiche  raip.  ihm  ttiwlai  (So  9  md  Sf  10) 
net  lind. 

Die  Sehnbttaagen  lind  hier,  vie  In  jedem  Falle,  in  wel- 
Ac«  adir  ala  %  deiiMelieii  MMidg  siod,  Toa  verachiedeaer 
BOfeOk  eBtapreebend  doD  trenwUtraigaa  AnehntttaB  an  dar 
ÜBterhantr  der  Schlwriegel  (cfr.  Figur  9)  angeordnet ,  damit 
Ar  die  Bevagms  eteea  SeUaairkfiila,  Dir  den  oraat  erat  die 
letite  Behohilaiig»  daa  nOtUge  Hfaidenilia  bfetea  nOciite ,  nkdit 
t-in  Sf  bildlicher  tfidtcr  Gang  etilstuhl  .  der  eiiii'  geringe  Be- 
«flgoag  dea  Signalea  zar  Folge  tiaben  kOnate.  I>er  bei  zwei 
•■d  aelbok  bei  drei  gleich  bobea  SebnIiataiigeB  mbaadene  tcdto 
Gang  de»  Schlassriegel't  ist .  selbst  wenn  der  l)rabt?ng  vnni 
Signalhobai  znm  Signal  darcb  eine  Compeuaations  -  Vvnricbtang  i 
i*  ataler  SpanaBag  arbaHan  wird,  od  gariag,  das  afae  aoeb 
so  gprin;'e  Bewegaag  daa  Sigaalaa  dadanA  alcht  maiaaebt 
werden  luuin. 

Dia  Badtagaag  ad  1  bedarf  b«s  «Ia  beia 
Fall,  keiner  Rrlüntemng,  weil  in  der  RahetaKe  aller  Signal- 
bebel niemals  eine  Sdiabstange  lixirt  ist ,  alle  Weichen  also 


Die  Bedingong  ad  3 
rar  jedes  9^  aat^bau  flidli 

tet  darin: 

ijf.  _  Wdche  gemlsB  Bcdingaog  2  a  geachtoaaen  (steht  aaf 


=  Weiche  gemlaa  Bedlagnng  2  b  greschlosscn. 
«B  =  Weiche     <  «        2  a  geöffnet  (»teht  auf  den 

krnmmen  Straag,  geeogea). 
—  BS  Weiche  gemiss  Bedingong  2  b  geöffnet. 
Q  as  Weiebe  ist  <dilie  Einflosa  anf  das  Signal ,  mnas  also, 


s 

8 

igaale. 

4  1  6  1  e 

7  '  8 

t          i  ^ 

Weiche  »  j  0 

o 

=  l# 

° 

o 

1 

Weiche  b  {  # 

# 

o 

f 

Weicbo  c  — 

o 

t 

#  i  * 

o 

o 

Weiche  d  |  - 

# 

_ 

o 

o 

+ 

o 

o 

Eine  (  infaohe  Vergletchnng  der  Einkerbnngen  in  den  be- 
Mltoden  Schubstangen  Figar  8  eigiebt  sofort,  diu«  di«  Be- 

Die  Bedfaigai^  ad  4  aad  B  «ifiMdini  Ihr  den 

den  Fall,  dass 


nicht  nöflick  sein  dfir/ea  die 

1. 

9.  8.  4.  7.  8.  10. 

8.  8.  9. 

2. 

1.  3.  4.  9.  10. 

5.  8.  7.  8. 

9. 

1.  9.  4.  «.  7.  8.  la 

«.  9. 

4. 

1.  2.  3.  6.  8.  9.  10. 

5.  7. 

B. 

ß.  7.  8. 

1.  1.  3.  4.  !»  10. 

6. 

8.  4.  6.  7.  8. 

1.  2.  9.  10. 

7. 

1.  8.  5.  «.  8.  9.  10. 

i.  4. 

8. 

9. 

1.  8.  4.  5.  6.  7.  9-  10. 

8. 

2.  4.  7.  8.  10. 

1.  3.  5.  6. 

10. 

1.  9.  8.  4.  7.  8.  9. 

8.  8. 

Dasa  diese  Bedingungen  dorch  die  Anonianog  der  Ein- 
ia  dea  aecbs  Schabataogea  volMtadig  erflUlt  dad, 

ist  analog  dem  fOr  Fis.  I  — f>  (rernbrten  Reweiw  damihon.  Mit 
ROcksicht  auf  die  abweirltend  behandelten  Sigaalbabel  Ko.  9 
xaü  10,  «eiche  zugleich  ScbnbelaiigeB  and  Schlossriegvl  bahea, 
wihrend  alle  anderen  Helel  nur  die  eine  oder  den  anderen 
haben,  gesutten  wir  uns  fOr  einzelne  FUle  den  Beweis  specieU 
n  lihnn: 

30« 
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Netai  ffignl  1  rfid  ^  Mglkh: 

a)  Signal  2,  dwin  <li<>  Ix'lilen  Kinkerbunjen  in  der  Schubstange 
Sd  far  Sdiliusriegel  1  and  2  correspondiren  nicht  gleich- 

b)  Signal  8,  weil  in  Sb  die  Eiiitetaa|«a  Ihr  1  nd  S  iMbt 

gleichzeitig  («aseu. 

bungen  fbr  1  und  4  in  Sb. 

d)  Signal  7  wegen  maogclndcr  UcbiTiuualimmung  der  Eiuker- 
bungon  für  1  tnd  7  sowohl  in  Sc  wie  in  Sd. 

e)  Signal  8  wegen  mangelndpr  UebereiMtimmug  d«  Einker- 
butigeo  ftlr  1  and  8  «owohl  in  Sc  wie  in  Sd. 

f)  Signal  10,  di'nn  di-r  Scklusariegel  1  igt  beim  rmlQfai  m 
Bebtl  1  durch  diu  Rinkerbnng  der  Schabetuge  f  gtpagfa 
md  verhindert  jede  Oewegvnf  dimer  fichobittnge  und  big» 
lieh  auch  dtt  2Ukm  d«  nrft  ihr  mlianteat  Sgini- 
hebeU  10. 


I       Um  iMb«  SigMd  1  alle  «ontehod  nleht  «i^hrtw 

Siimalp  Cd.  h.  '.  »;  iivA  IM  ihiL-ci-on  ;-a  ziehen  sind,  geht  analog 
aus  der  Verglvichuag  der  bfireffeoden  Eink«rbangen  herror; 

lieh  ist,  nidlt  IV  mil  mImb  BddaiüU-icuM  in  keiner  Schub. 
I  Stange  ein  Uindante  «tgagemtcht,  aondem  weil  auch  in  «einer 
I  SehnbsUnge  8e  fttr  Signalbebel  1  lieb  «Ii  iMger  A«i»nm 
befindet,  die  mit  den  Ziehen  des  Hebels  9  glpich^eiti^'  erfoU 
gendc  Dewegnng  der  SehnbsUnge  8e  alw  dunh  deu  vorgu- 
schobenon  Sdüoasriegel  1  nicht  gehindert  ist. 

W«nn  wir  endlkh  noch  aalUvM,  daw  neben  Signal  9  die 
SIgMie  2,  4,  7,  8  nad  10  iridt  nflgBek  sind,  weil  mit  Hebel 
9  gleichzeitig  die  Schabslaiigc  Se  Teracboben  wird,  und  in  der 
lenchobenen  Lage  ihre  Einkerbanget  Ihr  die  genannten  Sohloae- 
riegel  nicht  pasaea,  ao  dfirfsa  wir  dnitt  die  Darlegasg  ttt  die 
Torkonuienden  Tenchiadenoi  Combinationen  woU  MllüaMa. 
Bremieehwelg,  tat  Fehmar  1874. 


ThMHcli  dar  IiijMtoTCB. 


1  «et 

Znsammenstellnng  der  Ornndformeln 
Di«  continuirliche  Thatigkeit  des  Ii^ecton  wird  dorch  die 
lebendige  Kraft  des  aosstrOmenden  Dampfes  bewirkt   Zar  Bo- 
der  leU'ndlgen  Kraft  tnOssen  die  beiden  Factoren  der- 
aasflicagende  Maiae  und  AnsflasageechwiDdigkett  beitimat 


dar  a.^ 
Bttto  ■ 


Veidbaha  in  Wlaib 
■rittelit  der  Belatiea  1  die  Aeifia 


lehwindlg« 


N'immt  man  an  da^s  dem  Dampf  bei  seinem  Aa.sflu.st  weder 
W&rme  zn-  noch  abgefohit  wird,  eino  Annahm«  die  hierbei  mit 
groaser  Aimahennig  an  die  KditiKlMit  erinU  aela  wird;  ao 
].v,«-M,      dir  ^efor<iertenFiKtgteniMdiS»Bkiii«  mdZeiier 

berechnen,    ist  n&mlich 

PI  der  speeiffielie  Dniek  dee  Danpihe  im  Kessel, 

fl   dee  s^iccili^clie  Gi'wiclit  des  Dami-fc?  dortselbit, 

pl  der  specidsche  Druck  an  der  Mündung  der  Dampfdftse, 

du  epedisdn  Gewicht  des  Dampfes  an  dieser  BteDe, 
y,  der  s|twifi'.Lho  Dauipfgelialt  des  im  Allgemeinen  mehr  oder 

weniger  feucht  ZQlliessenden  Dampfes,  abo  1  —  f  |  lülo  der 

Wewsigthelt  in  1  lEfla  {soAtaD  Dmpfei, 
■l  die  Gc-t'huitnügkeit  mit  «elaher  der  Duqif  SOS  4sr  Otmi-if- 

dttso  ausströmt. 
F]  die  OrHess  dsr  Ausfloaöffuung  des  Dampfes, 
(l  Der  Widorstandscoeffizient  für  die  Bewegung  des  Dampfea 

in  der  Zuflu&§röhre,  bezogen  auf  die  Geschwindigkeit  N| 
g   die  Acceleration  der  Schwere  gleich  9'",8l ;  so  istmitTer^ 

nacfalBssigaqg  der  Hdbendiffweiit  cwisdien  DaatpiteUiahme 

und  Iigeetor: 


I 

'  keit  u,  berechnet,  so  fUnde  sich  aoeh  leii  h!  Gcwldit  m,  des 
pro  Secnnde  anafliessenden  Damples.  Da  nuui  uamlich,  io  Folge 
des  sich  verjQngenden  Dampfroand 
naohUeiigen  kann,  so  ftode  sich 

m,  =  F,  .  u,    .  wdbei 


»  /    °  2g 


' '  .  f(ii')  .  wobei 
J) 

—  1 


1.*) 


n=  l.on.-.  -f  o.IOOy,  rind. 

*)  Siebe:  .Bcsulute der  mech.  Wimslheeiis*  von  Dr.£.Grashof, 
sioWM^  «riehat  an  dimsr  Ahhanite^  dsaLtitlhdeii-«hgsgibtB  bat. 


ist. 


Jedoch  ist  bierl>ei  zu  berttcksicbtigen  dan  an  der  Aiisüast- 
mOndung  nicht  der  atroa«i>UUiieiie  Dnek, 
Druck  p>  herrschen  wird. 

Ist  ntrolicb: 
p,  der  specifiacbe  Dniek  aa  de 


h,  hüher  liegt  als  dar  I^Jecäomraiim,  ist 

'2   das  specifische  Gewicht  des  zuströmendea  Wt 
u,  die  Geschwindigkeit,  mit  welcher  das  Wamr  la  dsn  I^jector 


der  CoefBdeat  der  Widerstände  des  W) 


3. 


die  Geschwindigkeit       so  bat  man 

2g 

Hieraas  ersieht  man  daaa  p'  bei  saugenden  Iqjectoren  stets 
md  «Hih  Bonet  la  vieleaFineB  geringer  als  der  atmoephftrisdie 

Druck  sein  wird. 

Um  die  Ausflnssgeschwindigkeit  t\p»  Dampfes  und  sonach 
die  ausflies&ende  Masse  des  Dampfes  berechnen  zu  können,  mass 
der  Druck  p'  entweder  durch  Versuche  oder  durch  wgleicheDde 
Rechnungen  annubemd  ermittelt  and  daaa  aaf  dem  Kiherau^ 
«ege  bis  zur  genttgeadea  Oenaalghrit  norrigiit  werdan,  wie  ipBter 
geaeigt  werden  eoU. 

Elt'  am  die  beita  Fkelonm  der  VAtaSm  »nA  *>• 
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^t»  Uobertragiing  Am  Ubofiga  Knft  ^tm  Dupf  nf  te 

Ea  iA  hierM  klir,  iam  Eeibnog  und  Adhftaion  gegen  den 
»omtiaA  ta  Bamdit  hoamn.  DerStOMM  •baiaShwitniap 

anrlastiscber  KörpT,  welch*»  beide  in  Mengen  dcra'lben  (>rdnnn({ 
«oMouKkr  «irk«o,  »  betncbleo.  Obwohl  oAialicb  der  Dampf, 


kHt  ist,  80  (Mit  doch  in  diesem  Falle  das  Charakteristlcum  dw 
daatiscben  Stoases:  die  Expansiouspcriode  vreg,  da  d«r  Dampf 
«flhrcad  dl«  Summ  oondflorirt  wird  and  fttrtaa  Wmmt  bleibt. 
SiHi  die  beiden  aafeinaader  itoesenden  Mittel  als  OrOwen  der- 
•riben  Ordirang  angeDommen  werdea  mBaieii,  bat  sich  dadurch 
geceigt.  dass  man  bei  gagnlhdl||ar  AiHkM  nlRiMprtChn 
aü  dar  Pnsia  idaaglt. 
M  tiMt: 

m,  das  pro  Secoode  zaflioasende  Dampfgeniclit, 

«,  die  Geichirindigkeit  dea  Dampfet  vor  dem  StOMi 

Bj  daa  pro  Qacinida  nflSamanda  Waaaargiwlulil, 

die  ÜMchwindigkeit  df«;  \V;i.=si>ni  vnr  ciem  Str.ss, 
1^  di«  Geacbwindigkeil  des  Gemisches  nach  dem  Stoas, 
ff  dar  n>ad(hiAB  Droeik  ia  SaUaUcrnum, 
7i  daa  apecifiihc  rrfwicht  dortselbst ;  so  repr&scntirt,  die  oacU- 
fgifeade  üleichuog  die  Wirkung  des  Stoaaea  and  der  ver- 
;  Drtd»  Mf  dm  ▼«8*  mniUi|aeli«M»  ■■■ 

M 


•    ««     ^  »• 

_^.ÜlZJ|£+(^+^li=Ä    ...  4. 

N  ikb  MCih  «iaar  einiiaeheii  Bedoction  ergiebt: 
^  («a-*a)  ,  ft-P' 


»  — >' 


5. 


Hindcktlidi  dar  TiladfliMiB^NkM  T^JacloraB  nua  wwk  ba* 

ncrkt  werden  ilass  der  Slossverlnst  bi  i  iluicn  etwas  geringer 
aq^Üllt  als  bei  anderen  Ii\jectorcn,  indem  dorch  Einachallong 
d«  «ZwIadMvalna»  daa  WHatr  gawungai  «ifd  fi  imi 
tWen  zum  Stoss  zu  gelangen.  Die  factisthe  Differenz  ist  jedoch 
ach»er  auf  dum  Wege  der  itechnung  zu  ermitteln.  Die  Grt  iizcn 
dkaer  DWmai  aoOen  jedoch  weiter  ontan  klar  werden. 

Da."  in  obiger  Formel  6  vorkonuMnda  ^laeifiscbe  Gewicht 
kann  nur  dnrch  Vergteteb»  Ton  VenDChareaaltatan  mit  der 


■,  +  m,-.r,F<,n,  6. 

«■tttttt  «erdao.  merM  lit  P«  der  Qaendnitt  wlclg  der 
Oaachwindii^ait  mttfMi. 
lat  «nar: 

9   dar  ipeeltbdwI>nMik  in  denBaam  In  iialÄaidaaWaiaer 

faftrdark  «erden  soll, 
•  7    dw  apaciildw  Gewicht  d«  Waasers  im  l>nickrobre  nach 
artdgtv  CkMdeMitia«,  «elelMa  apadiadie  Qavleht  an 

»fgen  der  höheren  TemroratKr  etwas  kleimr  nN  ;^  ist, 
h    die  tlobe  des  Speiseventüs  aber  dem  Schlabberraom, 


80  lat  Uar  das     so  groaa  arii  nm,  daa  dar  8lnU  ndi 

UebtTwindang  der  IlinJcrnisse  im  DfMlUO 
Hob«  h  heben  nnd  sodann  beim  Biilittt  !■ 
Arndt  (f  —  Vt)  Magn  kau.  Et  glh  nlalioi  flr  dia 

wegong  Tom  Schlabberraom  bis  zum  SpeisveatQ 


+   7. 


laiehaiifabt 


,-y^2g. 


1-1 

XJntar  dar  Amnhme,  daa  iridit  melir  Dampf  nigelaaaa*  «rird, 

als  lor  regelrechten  Wirkung  des  Injei-ton  nothwendig  ist,  dass 
dar  Drnck  im  SehlahbeiTaam  nicht  viel  von  dem  rtmoaphiri- 
aitai  Dnek  aibwcickt,  daa  dfa  Mdndu«  dar  VabeHraekadllaa 
etwa«  Ideiser  als  die  MOndoog  der  CondensaüoDsdQse  ist,  (am 
daa  aonat  bei  einigen  Ii^ector^yitemen  mAgücho  Anavgen  von  Luft 
so  «MUndemj  tat  Qraahaf  faftadan,  daa  gaaetitwardeu  haut: 

70  =  1100  — r.t  9. 

Hierbei  Icann  die  Temperatar  t  des  Dnickwassers  zwischen 
daa  Giann  n  —  0.  admankn  oiaa  dUge  Fiaratel  m 
alteriren. 

Die  Temperatar  des  Wa&sers  im  Draclirobr  kann  niUierungs- 
weiae  leicht  gefunden  wenlen.  Hierzu  kann  die  KOft  Zeaiier 
amljpitt'Ht  Hanptgittchuiig  f«ir  Injectorcn  dlaoaB! 

Jh  _^  qi  —  '1  +  >  i  fj  

m,       «-«a+A.p^i  +  dp  — yk)w] 

Hierbei  ist 

q,  die  FlBssigkeitswIrBe  dea  DanpIlM  vor  dea  Aiaflaa, 

y,  r,  die  total''  I^'rnlc  Winne  der  y,  Kilo  ri-iMi-ti  Daiii].ifi's, 
q   die  flosägkeilswarme  dea  unter  dem  I>rack  p  zor  Bnlia 


10.  •) 


bj*  die  Summe  der  Höhen  aof  welche  dia  WaaH 

sangt  und  dann  gedrückt  wird, 
w  diaapeellaoheTataaaBdaaWaaHn(TelMMDdarOMleUa- 

einheit)  welehee  nahezu  constant  und  ^ieh  O-m  iBl| 

A   da?  nKvhatusche  Wirmeäriuivalent  gleich 

Diesti  Graudgleicbung  für  Iigectorcn  Utsst  sich  nach  dem 
QrmidHli  dar  Aaqafnd«  vM  Wüae  «id  AiMI  Mäht  dkUna. 

Man  kann  nämlich  GMchnng  10  noch  in  d^  r  Form 

(m,  -f  m,) ti  +  m,  A. Ihi'  +  (p  —  p,)  w|  =  ra,  ((j,  -f  y,  r,)  + 


DieM  Gleichnng  sagt  offenbar  nichts  anders  als:  dass  die 
Wirme  vor  der  Injection  in  Dampf  [m,  (q,  -f  y,  r,J  nnd  Waaser 
[iDj'h]  gleich  ist  der  Wirme  im  Gemisch  nach  dem  Speisea 
[(m,  4-  m,)^  mehr  der  in  Warme  nagawaodeltan  Arbait  dea 
Speisens  (m,  A  .  [h,«  +  (p  —  p,)  wj). 

Diese  Gldchong  setzt  freilich  voraas.  da&M  wahrend  der 
Injection  Icaine  Verinste  suugefnoden  Imheii,  eine  Annahme  die 
nicht  ganz  richtig  ist  Abgesehen  von  dem  mramitait  dirdi 
Aosstrahlang .  welcher  V.tIu-I  weisen  seines  geringin  r.iritlu^Sfs 
allecdings  nnbedenküch  vemacbUbsigt  werden  kann,  werden  die 
▼olnate  ai  Mdabherwaaar  ntar  UaaUiideD  eUge  Baletiei  ia 
in  Etwas  modiliciren.  Vorlflnfig  soll  jedoch  angenommen  werden, 
die  aas  dem  Scblabberwasser  resaltirenden  VTarmeverlastu 


da  mach.  Wannethaoria*  «onDr.  Zeeaer. 
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mf  figcnd  fliM  Art  bsnitigt  mvdn  kflnBn ,  (wie 

BltupM  ilun-h  das  Systctn  Pnhln.rvor  gO:-.;li:.  ht  i. 

Bei  der  BeitiiiimDiig  der  Dmckwuser-TempenUur  sind  die 
toflflkitan  UiMlBde  m  mtr  tuHigtm  EtediM.  Um  oUgi 

Karmel  zn  diesem  Zw<>cV'  zw  vprcinrachen  kann  das  GUed  A 
Pl*  +  (P  —  P»)  *]  vemaciiliaugt  werden.  Wenn  ferner  l|  die 

Sang-  unii  r>nick-WiiMiicnpantv«ii  rind,  K  kuB  an  aap 

nähernd  setzen: 

qi  ^  ty  ,1  =  t.  q,  -  y,  r,  =»  W,«  —  t,  +  y,  (606.5  — aBMt^ 
woucli  akh,  oich  darcbgi-rahrtw  Brfäctfc»  ergibt: 

111)  —  ni,  I    ....  11. 

W,  *  =  1, 4-  j,  (606.5  —  0.69Ö  t,)  ilt  t 
Fitr  gniz  trodmra  Dtmpf  erhdt  bu  i.  B.  ttt  W,*: 

\\  s  606.5  -f-  0.305  t,  die  bekannte  Fonnpl  nach 
£  e  g  n  a  u  1 1  für.  die  Gmaiiiitwtme  eine«  Kilo  trodmeo  DampfM. 


Zar  BerecIniQiig  der  !■  «UgniFiniiMlB 

f'urmi-lM  ilii'iir-ii  : 


Wl- 


0.03 


■«'■['+(t+"»)(:o'] 


Hierin  bedeutet: 

die  Lange  d«  Duipfinleitangsrobrea, 
Ae  Ltage  dea  WtMar-Sangrohres, 
die  Länge  des  Wasser-Druclirohrea, 
dm  DmrebneaMr  de»  Denpfrakitiiiigirobna, 
tind  d  die  DnrahncMr  des  WuMr  -  Saagrohres  und  de* 

^V!li  i  r  -  I  >n;i'krnhres, 

den  Itorclimeswr  der  Dempfdflae.  (Bd  üüaotoran  mit  re- 
gnllrbarer  Dampftuladnig  dasMasfinim  des  Dardnaenen.) 

Zar  Bprochnnn?  di-r  ^Viiii  r-'unilp  dient  eine  annihcnido 
Snbatitution  vun  d'.  muh  Miu-j-sKfti.i-  der  nach  folgenden  Tabellen. 


h 

1 

dl 

d> 


Gebrauch 


'  r  I'"  0  r  m  I'  1  n . 


Naeb  dem  Yorausgegiingenen  kann  uumut-lir  der  Crebraucb 
aUgemeinen  Formeln  znr  Benrtheilang  eines  Injecton  too 
kleinsten  Dnrchmesaer  der  Ueberdmcksdttse .  sowie 
an  BanebnDQg  der  erforderlicben  Weite  d'  der  DampfdOse 
'  gegebenen 
Ba  aaiaB 
der  Danpfdnek, 

der  Druck  an  dci-  (ilierflii'he  de?  Tenderwassers, 
der  Drnck  in  dem  Gefltaa  in  welches  geqieist  werden  aoU, 
der  BddabberdncICi 
der  speciflsflie  Dampfgebalt  dea 
die  Sangwasser-Iemperatur. 
Faraar  aetan  gegeben  die 
Bohre  nnd  die  Disposition  des  Injpctors  in  Bezag  aaf  die  Dampf- 
and  Wasser-Entnabme  und  das  Speisventil. 


Pi 

P2 
F 

V» 

y, 


Formeln  1 2.  MxlaaB  ncfa  Formi-t  wobei  man  für  das  an- 
nAbemd  amiUnte  ipadflaabe  Gewicht  j  setnn  kann  /  =  981 
—  lOOf.  Daai  kam  WHi  fldt 

Wcrdi  von       mittalat  dar  OMtaun  11  ul  9 

7k  haiaehaeii.  Bamaf  aigUht  abb 


IS. 


I  und  in  Folge  dessen  p'  .vi-.  d..  i  Formel  3.   Int  dies 
!  so  Kann  nach  Fnrmel  \  n,  unit  dann  nach  Knrnud  ,5  der  erste 


aa^reiuliiTte  Wcrili  vou 


in. 


mftindM!    werden.     Wenn  dieser 


Werth  mit  dem  vorher  aogi^nommenea  nicht  genOgend  Qbereia- 


Wartbaa  wtm  — -  wiedarkolt 

rfokatattdarFaranlS 


Bei  der 


_  3)  —  «»j 

"1  ~  "e 
8ck»B*aek 


riditig  iat.  da  MB  Or 


■1 


d'i 


wobei 


14. 


"1  +">» 

Bei  dem  Injectnr  von  Schan  i^t  ji,,  —  p'  also  kl 
binm  nicht  gelben.  Man  kann  Torlinlig  pg  etwas 
P,  +  7l,b,  auebaMB.  Dank  die  Kectenag  aiglbt  aidi 

der  riditiKe  W.  rtli  von  p'  =  !', 

K.S  ist  anzarsthen  die  I)äni]d'du.'>>'  etwas  weiter  zd  machen 
ab  d'  eotspricbt,  da  ebM  Verengung  entweder  dorch  <Ue  Regn- 
lir-Vorrichtong  am  Iqjeetor  oder,  bei  tixen  DBsen,  durch  daa 
DampÜMlmiasiomventil  leicht  darcbgeflUirt  werden  kaoa. 

Speciella  FiUa. 

Ittr  die  gawOkBUckenFina 
siob  die  aagegabaaan  I^wnwia  anek 


BiaaU 


naBr.Qraabeft 


1)  Dan  bei  Keaiela,  weleba  d«ai 

gegenlllxT  eine  relativ  ffrosse  Verdampfaiittsobcrflächo  haben,  dar 
Dampf  10^  Wasser  fahrt,  sodnnn  ist  =  0.9  nad  B  b 
1.1S5  «  %. 

2)  Da<!S  bei  Kes<M>|n  wo  soirhf^  nicht  der  Fall  i^t ,  wie 
z.  B.  bei  Röhrenkesseln,  also  in-sbcsondt^n*  bei  Locomotiveu,  der 
Dmnpf  SOjK  Waaer ikbrt,  sodaon  ist  jr,  —  0.7  vad  n  >■  MOS. 

S)  Dass  die  Widerslaiid^corfru-ienten  als  mittlere  conslant« 
Wertbe  in  Reuhnong  gestellt  werden  können ,  dass  man  f  =  li 

4)  Daaa  dar  <laanekiritt  dea  Bamrakm  pm  Qaenehidtt 
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der  enirstOT  StclW  der  Uebfrdmcksdöse  im  const«at«a  Verbllt- 

liM  stehe  und  da.«  im  Mittel  f         =  20  spi. 

6)  Ansserdem  aoUen  die  vorkomoMfode»  Drücke  ia  abto- 
Wm  AliDospbftrt'o  ewdwii»  nd  «II  f|  f  m  lOSM  ^ 
l^wf^K  10333  ugcnoniiiien  werden. 

M  eioea  l^jector  der  Dampfdrock  «  nnd  die 
r-TcmpenlDir  t|  gegeben,  femer  die  NiTeeodifforenz 
^  iailkiU  dwrdi  dwDrark  ia  IiiJeeikNunMnB  p<  ■*  10333  *<; 
w  hn  deh  dia  wf  dto  LdUn«  te  btfielan  Bh 
,W  Gr>HM'n  ,  auf  diMdbe  Alt  fethtf,  IMh  te 
Fonwln  raclmeD: 

■I  llr  y,  -  OJ;  m     MM  -  t/. 

V|<  — 545.9  +  0^S  ^ 


aoooo.(i+  y 

—  1894.6  \/  '  .fort 

V  ?j 


■a  +  f- 


(P'  -  P') 


«0  -  g 


t)  fir  r,  »  0.70;  n  »  1.10&- 


1100-  5t 


ra' 

^1  —  14.67  V«— 1- 

%  ^ 


soooo 


■0+5) 


u,  —  1432  .  3  .  y  '  .  f  d») 
_  ^»^^  0.905. 


■»— »a  — 5. 


Man  gehe  in  rtitsn  Formeln  !!nnirli-,t  mit  einem  beilftaiig 
ongenonimeneD  Werth  von     '  ,  nach  Maassgabe  der  beiliegenden 

Tabellen,  und  rechne  dann  aof  dem  Nalierangswege  —  bis  zur 
gcnBg^nden  Genauigkeit,  bis  nämlich  die  (irnssen  t.       Uj  und 

Dil 

— '  sich  nicht  mehr  merklich  Andern.    Sodann  findet  licü  in 


beiden  Ftllen: 


dl 


2000 


nd  die  atOndlicli  georderte  Wactennenge  M,  =  34iOO  U}  in  _ 

LMm  otoUlD  Arfek  dek,  MH  4a  iBVSli"- 
ana  te  Formel 

M,  =  A .  d,» .  V«^.  »obei 
A  «  ^^-^  M. 
■» 

Die  HOhe  h}  (DrvddUllw  wann  pontiv, 
ta]  negativ  i«).  tindet  sieb  aas  da 
Iqjetlooaraam  nach  der  Formel 

h,  n  10.S8.(a«  -  1)+ 0.255  V- 


Drwck  im 


Selbst\er<tüiidlic'h  hätte  anch 


werden  kön- 


nen und  bUM  man  dann  d«n  im  aU|6maiiieK  Vill  «ngiiebciHn 
Weff  ra  verfolgen.     Wie  Jedoch  die  tn 

welche   mit    /uljl'lfrnahme   übi^er  Fonneln  K<>rechnet 
setgen,  ist  es  IlbersktaÜicber  vom  Druck  p*  an 

b<'iliegeDden  Ta'K'lIeii  Vn  1  a.  Nn  •2n,  So  Ib  nn  l  No  2  b  ge- 
rechnet, Die  beiden  erüteren  Tabellen  gelten  ilir  Dampf,  weldur 
10)5W>Mr  iihrt.  dii Mte  hMM  Ihr  »Hvr  Mit 90  bi^ 
mischtem  Wasier.  Die  Tabellen  Ko.  1  enthalten  die  rar  Be- 
rechnung der  Tabillen  No.  2  nothwendiiten  liülfsgrössen.  Die 
Temperaturen .  weiche  beetimmten  DampfdrOcken  entsprechen, 
lind  ana  den  bekannten  und  Mebt  ivgligUehen  Zannar'adiea 
Tabellen  m  entaahnen. 

Ute  in  te  TMOm  N«^  S  «mhifante  Watte  loo 


zoströmeo,  aU  zur  Teberwiniluag  te  Offendrurkri  n'^tliwcndig 
iit,  80  itrOmt  der  Strahl  mit  grüMier  Geschwindigkeit  darcii 
te  Draeknhr,  die  Osiiteaatiaa  acMgl  nielit  atlir  vellMiiidig; 
;q  wird  also  kleiner  und  es  ist  demnach  eine  erliebli,  lie  Slei- 
fenwg  der  WaawrfOrdernng  anf  dienern  Wege  nicht  ra  erwar- 
tm.  Bi  iat  teite^pt  ikkt  ««rthailtea  Mbr  Lmgi 

lassen.  al<  unbedinft  Uthwwdig  iat,  d»  te  AppMt  «W 

sicher  arbeitet. 

Folgerangen. 

An  uliagendeo  TaMlaii  4ad  Mgande  SeUtae  ra 

1 )       kann  mittelst  desselben  Apparaten  um  w 
ler  gefördert  werden  Je  hOber  die  Dampftpannong  lal|  41»  |*> 
ftcdflvtM  Waiian|outittlMi  wmImb  tti  MwM  , 
all  te 


*)  Site:  aRfnHila 


«wDr.OrMhet 
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Tabelle  Nr.  la  (fttr  j-,  =0,9). 


'■1 

1 

=  1 
800OO 

j-i  n, 

»»=0,9 
IMOOD 

»•  = 

Dl 

=  0,8 
SOOOO 

r' "« 

2 

14,07 

301.1 

44\."> 

4S«.I  1  ««..17 

<W.17 

4 

35,41 

999,9 

ca:..',t 

4;i.:..T 

«58,7  4«.17 

4;t,.'><'. 

e 

32,><) 

fA'.,f, 

37.41 

7.|2,'.t  i  4iM»',i 

7f.l,l 

4.5.:!<> 

8 

610,0 

7»1,3 

7y.S4  3*s77 

Hl6,ß 

3i»,yo 

10 

HiOl 

830^  1  H» 

86«« 

37,66 

Tabelle  Nr.  2a  (far  y^  =  0,9). 


a> 

1  

tt 

hl 

m' 
mt 

t 

4» 

^" 

A 

1 

1 

15 

2 



0.11 

3,1,0 

1.17 

37.«; 

=-=T  = 

".7.11 

1 

15 

4 

o,:!j 

O.IKI'.IS 

.17.4 

i,3y 

3(;.4 

ii:i.ii 

1 

15 

o,i>t.5;i 

40.11 

iM 

3.5.11 

7'.».6 

I 

15 

0,«.i(X) 

4:i.:i 

l,fi7 

34.:t 

'.'Vi 

^ 

15 

10 

0,0542 

45.S< 

1.7S 

:i4,2 

102,(1 

«IV 

.» 

£ 

n  in 

U,viNn 

44,t> 

30 

4 

0,27 

0,0899 

51,8 

1.34 

.1:5,5 

5.H,0 

30 

6 

a4.i 

am.M 

55.0 

1.4M 

32,7 

73,1 

90 

8. 

(X.57 

.57,7 

1.(10 

32,0 

Ä4,7 

30 

10 

0,71 

O.iKMI 

TrO,! 

1.71 

31,4 

'.M,2 

45 

2 

ao» 

auä:25 

63,2 

1,0S 

31,7 

31,7 

45 

4 

0,^ 

Qflm 

66,3 

1.88 

90,6 

53,0 

45 

6 

0,86 

0,0158 

69,4 

1.42 

29,9 

86,9 

45 

8 

0,48 

aosoi 

72,1 

1.53 

29,2 

Tljli 

45 

10 

o,co 

0.ü54<; 

74,4 

l.fi3 

is.fi 

.S5,8 

0,9 

15 

2 

—  o,;i  J 

O.IKUT 

:i2.7 

1.1!* 

37,« 

87,« 

o,;t 

15 

4 

—  0,71 

o,o;i>.K) 

1.12 

3ii,4 

63,0 

0,9 

15 

6 

—  0,5-2 

O.IH47 

4o,:i 

l,.iy 

3.5,7 

793 

0,9 

15 

8 

—  o,:V) 

o,in'.i;i 

4-.'.'J 

1,72 

35.0 

92,6 

0,9 

15 

10 

—  0.19 

(>,a5:H 

45,» 

i,M 

:u.4 

103,2 

0^ 

1& 

2 

-  1.95 

a03l2 

»2,4 

l.l'-i 

37.7 

87.7 

0^ 

15 

4 

-1.74 

0,0384 

3fi,6 

i,4i; 

113.4 

0,8 

15 

6 

-  1,.55 

0,1  W.W 

3i»,.S 

l.iU 

NM 

OJS 

15 

*>fi 

I.7S 

;i.5,i 

U2.:i 

1» 

-i,ao 

0,0526 

44,9 

1,90 

»4,5 

103,5 

5)  Du  gefOirdaite  Wiaerqnntuii  Bfamiit  mit  iMgeiider  | 
Tviperatar  t,  ab. 

8)  So  lange  die  Sangbohe  eine  gewiaae  Oreuze  aklit  aber-  1 
ittigt,  iit  rfo  nf  dM  BeRVrderte  Wawunniaiitiim  tmi  gningen  j 

Einflass. 

4)  Ebenso  ist  die  Wasserbaltigkeit  des  Dampfes  von  ge-  j 
riBgm  EfnfhM  nf  dte  OiniiHfflulmwig  u  Waav.   In  g»- 

rinpcm  Grade  nimmt  das  geÜMlcte  QniBtMll  mit  dcr  Wunr-  ' 

haltigkeit  des  CvunpfeB  in. 

6)  Won  der  Igjector  fBr  Ttnebiedcne  Darnpäpannungen 

gleich  gut  arbi»iten  viW,  so  mnss  die  Dampfratlndong  regulirbar 
sein   und  am  so  weiter  geöffnet  werden  je  höher  die  Dampf- 

6)  In  geringerem  MlMiB  Ist  die  PampfmQndnng  zu  vor-  \ 
grossem  je  lOUer  da«  n  fiSrdernde  Wasser,  je  grosser  die  | 


Tabelle  Nr.  Ib  (fUr  y,  =s  0,7). 


w.. 

1  a.= 

=  0.»    r   a»=OA  ' 

MOou 

20000 

•> 

ini7 

4si;,r. 

;!ii>;.7 

.5I1.M 

425,0 

.vs;i7 

— — 

4.5.-..!' 

4 

2.5.41 

4:i'<.r, 

.51.4. 1 

:!;»,i>i 

.5s;t.ti 

41, .53 

nw.ti 

44.5.1 

R 

32.N(I 

.5<H'..4 

<V43,2 

3.1.7;» 

.H>,21 

117^7 

8 

38,«1 

512,4  1 

C94.6 

81,01 

710,3 

33,36 

727.3 

36,24 

10 

44,01 

517,3 

7W;4 

«^19  . 

747.3 

31.48 

768^2 

84,2» 

Tabelle  Nr.  2b  (für  y,  =  0,7). 


«1 

d> 

A   1/a— 1 

■ 

d. 

J 

15 

2 

0.11 

o,o.iiir. 

31,7 

IIS 

37.7 

87.7 

1 

15 

4 

0,32 

0.0151 

;r>,'.t 

1  40 

3(1.5 

63,3 

1 

15 

6 

0,50 

0.0511 

3i',0 

I.-Hl 

35  7 

"9,S 

1 

15 

8 

a68 

0,0567 

41.7 

1,70 

35,0 

92,i> 

15 

10 

0^ 

a0613 

43,9 

1,80 

84,4 

103,2 

30 

aio 

0,0388 

46.2 

1.13 

84,7 

34.7 

30 

4 

0,27 

a(M5:t 

.V>.3 

1,35 

83,7 

58.4 

:k) 

r. 

0,43 

0,05  Hl 

.5:t.4 

i,r<o 

32,9 

73.« 

30 

« 

0,57 

53v9 

1,63 

82,2 

S5,2 

30 

10 

0,71 

0U061» 

58,2 

1.74 

31,6 

94.8 

45 

2 

0,03 

0,0369 

60^7 

1^ 

313 

81.» 

45 

4 

0,33 

00454 

64.7 

l.» 

.53,3 

45 

6 

0,86 

a05IH 

67,7 

1^ 

SOfi 

67,1 

45 

8 

0,4« 

0.0571 

70,2 

1.5« 

39,4 

77,8 

45 

10 

0,60 

0.0617 

72,4 

1.66 

2.S,S 

86.4 

0.9 

15 

2 

—  0,92 

0,o;!iKJ 

31,4 

1.19 

37,7 

87.7 

au 

15 

4 

—  0,71 

0.0443 

3.5.5 

1.44 

.16.6 

63,4 

0.9 

15 

6 

—  0,.52 

0^0506 

88,7 

1,61 

3.5,» 

8ai 

0.9 

15 

8 

—  0..\5 

OU0558 

41,8 

1.74 

85.1 

92,9 

0,9 

15 

10 

—  0,19 

o.^Kim 

4:1.5 

1.S7 

.11.5 

103^5 

0,S 

15 

2 

—  1.95 

0.0.i.i3 

31,1 

1.20 

.17.H 

87.» 

0.» 

15 

4 

-  1.74 

0.0435 

.15,2 

1.4s 

3(1,7 

63.(1 

0,H 

15 

C 

1,55 

(MHH7 

;j.s.3 

I.fifi 

.1(1,0 

80.5 

0.8 

15 

,s 

-  1.3- 

0.(1".  Ilt 

40,9 

.15,2 

'.(3.1 

et» 

15 

10 

-1,20 

0^t*4 

43,2 

1,93 

34,6 

103^ 

7)  mo  «forderiieke  Weile  d*  dar  Daiqifdaae  iat  eoold^ 
bei  kleinster  constanter  Weite  d,  der  UACfdrackadttie  it  Bs* 
rOckaii^tigang  der  grOssten  OampfqMHmanf ,  der  iMiigrtMt 
Waasertenperatar  tj,  der  grössten  Sangholte  niid  der  giBnU* 

Was.serlialtigkeit  des  Dampfes  za  rechnen. 

8)  Je  oaaser  der  Dampf  ist,  desto  mehr  Damp^evicht 

9)  Die  Erwarmaag  dv  geflUvIn  Waann  aliiiBt  J> 

n&sser  der  Dampf  ist. 

Grenzen  der  Wirksamkeit  des  Apparates. 

Der  Injector  Icann  mir  wirken,  wenn  hinsichtticii  der  Tv* 
peratnr  des  Spciaemmn  nd  dar  SanghOlM  geiriM  OiCIHM 
eingehalten  werden. 

Schon  wegen  der  aoost  enormen  Verluste  im  Scblabbcr- 
iMia  daif  daa  Vmmc  ätmm  Bmm  vMA  kodianl  paaina» 
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Die  TmpmUt  im  Wumn  imScUabliemnim 

<ier  Tcmpentnr  des  WasKn  im  Drackrolir  gleich  gesetzt  wer- 
4ca  aait  MMcb  m»  Famtel  11  eine  Orense  flkr  die  Spciae- 

Bi  tat  im 


iMh  dtr  TMB»  Vo.  9  Tw^ 


Mlir  ib  IM 


T'-mi'^rarQr  naabhSlngig  angenommen  werden ,  dagegen  Tariirt 
dirae*  VeriUltniM  sehr  nüt  der  NAase  des  DuipCn.  —  Nach 
teVonchnadk  Fri«daftsiWMaIq|Mtw«ilHyni  nn  Moh 
M  dMr  Temppratnr  t  —  950  speisen.  Hierbei  slod  jedoch 
Talaste  an  Scblabberwasaer ,  trotz  aller  Regalirong  mit 
dMi  Tfaiw  ilwlin.  kIwb  Mhr  bedentend.  Es  wird  far  die 
Wirkug  des  Injeclore  vortheithaft  sein,  mit  der  oberen  Greni« 
<er  Drackwasaer«  Temperatur  nicht  tu  hoch  in  gelien.  Nimmt 
BHUi  diese  ober«  flMM  Bit  DO*  CMl.  M 


ftr  a»3,4,6,8,10 
r,~0.»  attV^-CS.»,    B9.8,    56.3-,    53.3,  50.9 
y,  =  0.7  mast,  =  65.0  ,    61.0,    68.0.    55  :..  5.12. 

Unter  gleichen  Umst&ndeu  speist  alao  der  Injector  um  so 
r,  j6  imunw'  ue  iwuMyaiiiim  m 

tat.  Dfe  WMpm  dto  Werth»  ^  ii  tai 

«, 

No.  2  Minimalverthe  sind,  so  mOssen  die  Tenpera- 
tnren  t,  ooeh  ntadiiiier  aeiii,  mni  achr  Daapf  als  lAtfaig  tat 
a(f  laaen  «M. 

AHih  mmm  dto  Towparatnr  l,  lileiner  sein  all  die  Siede- 
ator  des  Wassers  anter  dem  Druck  p*  im  lojectiotts- 
da  sonst  dem  Dampf  keine  Wirme  entzogen  werden 
ki.nnte  und  sonach  der  Tn  untc-rbrocben  worde.  IHese 
zweite  Bediinm  wird  indessen  dorch  dto  obigen  Greuea  ohne- 
Ua  crfUlt.  IBinieilillidi  der  grtateii  nlMdgM  BaighSha 
«Ikiciid  des  Ganges  des  Injecton  hat  sich  durch  Versuche  er- 
ftklli,  das  bei  einer  ^isewafar-Teapantsr  1^  tob  16*  für 
afcht  ta  gruese  und  n,  uid  Mr  m  nrfklHB  9  «ri  6  At- 
mo«phir«n  da?  Was.'it'r  b^K-h'^lcn^  anf  3  Ul  5  IMu  (tfatgend 
aiit  dea  lyampfdrock)  geaangt  werden  kaai. 

Bda  Ingangsetzen  tat  dto  «riaabta  Saaglialw  eine  geringere. 
Di«^  Saoghohe  i$t  nar  von  dpr  Kp&s*>lsfiannang  abhUngifi; .  da 
der  sititer  wirkende  Os^endmck  beim  Aoaaagen  noch  nkht  in 


Dört  h  den  beim  Ueberlanfstntzen  anstretenden  Dampf  wird  in 
IiüecterkOrper,  ahalkb  wie  nittctat  des  Blasrohres  io  dar  LocomcH 
thvB-Ranehkaaaer,  ein  Taeaiun  enragt  Danit  Aan  möglichst 

t  likornnirii  lu  h^n  kunn,  will  lit  r  l'pJiPrlanfsIntzen  ziemlich 
««t  and  lang,  and  der  Zwischenraum  zwischen  Condeosations- 
Md  Ucihsidraekidlss  nidit  n  Ueln  wia.  I^btcres  tat  sns 
dem  Grunde  nothwendig,  da  sich  im  pntRcgprcrcsctzten  Falle 
der  ätrahl  Ton  der  DampfdOsa  sam  Ueberlaufstutzen  bin  noch 
ayacbtar  iHtdra  km,  th  dlM,  dmh  dto  an  ud  hr  rfck 

BahNk  «taaUn  adwn 


d«r  FUI  ML  Bm  ItanJan  dar  Mb  Banges  aaasigebeaden 
Factoren  ist  anniliand,  Mth  im  T«t|«|a  Zettiai^  Ma 

Blasrohr,  möglich. 

YemachHisigt  man  die  Widentlnde  im  Damptznleitongs- 
röhr,  so  erhltt  non  die  Geschwindigkeit,  mit  welcher  der 
DMpf  HM  darDaapfMse  anstriu  nach  F<»-mel  1  and  hat  dann 

ag     1  — 1  n    L  J 

VemarMlisigt  man  weiter  die  Widfr-linJo  Im  Uelverlauf- 
gtotzen,  nimmt  man  femer  an,  dass  sieb  das  specitische  Gewicht 
des  Daapfra  «af  den  Wega  tm  der  DaapAMas  la  FMa  w 
wenig  ändert,  da^  man  hiefOr  doreligehends 
ist  ferner  F,  der  Qnerschnitt  der  Dampfdttse,  Fg* 
schnitt  dH  üahatadhtiüani  a,i  dli 
Daaq^  In  totaterem,  so  hat  man 

y«^pl-p,     ^    0,2  3 


F.' 


H  9t 

^=i4>,to  iA  n,«=  -SLnKlda      =  P'")  ö 

lOSSSal,  lOSSSs 
i-B,  aotat: 


wie  Mber :  P|  =  10333,  pd 


T-T+-'(Tk'-CT)-] 

Da  cadlfa^  dto  Höh«  aof  welche  gesaugt  werden  kann 
dem  VaeaaB  f^iaia Art  eatoiiricht,  dass  p„  —  »  h, 
sein  mos,  aa  hat  BH  aar  Baattauaug  der  graeatoi  Saagboha 
max  b,  dto  haidai  aathürijadBa  Okkbongen: 

aax  h,  =  IMSS  (1  — •<)  warn  a<  aas 

1 
a 


Der  Coi'fticient  m  hingt  von  den  Dimensionen  de«  Appa- 
rates ond  der  Nasse  da  Dampf«  ah.  Für  7|  s  0.9  and  a  =  -1 
kann  erfhhnagmlalg  daa  WiMNT  Sd  Mate  hoeh  angesengt 
werden.    iTieraai  haitfaUBt  Ah  ata  aitttbrar  Warth  fir  a 

bei  y,  =  0.9 

a  wm  1.6. 

Bedentft  m,  denselben  Cc'öfficienten  h«i  dem  gleicb-n  In- 
jector,  jedoch  viner  andern  Nüsse  des  Dampfes,  so  kann  mj  ans 
folgcadar  Bdatta  gataadaa  wantan: 

m  _    a       a'  — I 
B,      a  —  1  n' 

Hierin  entspricht  n*  dem  spectflsdien  Danp^gehaH  für  den* 
Jodgta  Fall,  fnr  ilen  der  nur  (<«  fficient  m,  gesucht  werden 
alL  —  Darnach  findet  sich  z.  B.  für  jr,  m  0.7,  n>s  1.105, 
B|  1.87,  «eaa  Ar  y,  —  0.9,  a  s  i.m,  a  —  1.6  aaeaaea» 
nu»  wwrda.  In  aachMgaader  Tahdla  (foa  Orashaf)  ilad  dto 

»4.  J, 
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Werthe  d.T  FaaetloB         Ä^as^  +  m^*^«  ^1  — 

(«i\»-n 
>  J  Ar  7i         und  TmoUeileBe  Wcrthe  tm  —  n- 


• 

0.« 

0.8 

0,7 

0,6 

05 

0,45 

0,4 

as5 

0,4193 

'  (^) 

OJUU 

0,745» 
0.9 

0^ 

0,» 

0.15 

008 

OlOft 

'(^^) 

0,8887  b.3166 

0,9fi27 

0,1710  U.U«7 

i 

0.121.-. 

o.oom' 

-fr 

dihtr  «ndKdi  nax 


Ii]  &(>hr  gross  wird.  — 


Nftcb  dem  bisher  Ang<  fahrten  kODDOD  die  Uaopt  •  Dimeii- 
Iigecton  bsKcbnet  verdco,  ««u  dM  «i  Ardcrnde 
md  die  Umstinde,  unter  wclchn  das  Speisen 
stattfinden  soll,  ge|c«b«n  sind.  Um  Übrigens  alle  Dimensionen 
dordi  RMhnung  zu  besünunea,  dazu  fekleo  bislier  die  theore- 
ÜidMn  Grundlagen,  ytnentlii^  glH  dltaa  In  Bazng  nf  die 
LUlgnldime^^iütl('ll .  n-<{)>ci'livc  dtt  Tcrfaftltoiss  dtTsi  Ihcu  zu 
dm  QnerdimensioneD.  Hier  kano  faia  jrtit  nnr  die  Pnois  maass- 
gebend  sein.  Maa  bebanptet  In  dieser  Dedebmg,  da»  es  vor* 
theiliiafl  sei,  der  Dampfdome  cim  n  Kiv^rf/i  n/winket  von  beiläufig 
zu  geltai,  macht  dis  Condensationsdii^  sctdauk  kouiacb  nnd 


Dunach  findet  man,  dass  fttr  y,  =  0.9 

a        2    ,     4    ,     6    ,     8    .  Atmospb&ren 
mz(l^«1.89,   S.53,   3.11,   8.49   M«ter  Ist. 

Di«  Wwtkfl  der  TuttÜM  (^y)        ^  ^  ^ 

Dampfes  Mbr  wenig  lUitaiiK.    BeispielswiiM  hat  nao  Ar 

y,  —  0.7  «ad       «  0.9,  t(j^^  »  0.9167 

"    ~=  0.06,  *(^)  —  0.0944. 

Die  Function  (^--^  >^  >lso      ii  =  0.7  im  Maximum 

(iMi      —  0X16)  MB  0.0008  Iddacr  ik  fllr  r,  ■■0.9.  Hiar- 

aa?  fo!','t,  da?'  bei  7unehmender  NiS>se  da'  Walser  etwas  böber 

angesaugt  werden  kann.    Die  IHffereDz  ist  jedvcb  so  gering, 

dtSB  di»  Oremwerthe  ttr  Jt  =b  0.9  mA  Ikn  OdUglMlt  aalw- 

lu  bpha1t"n,  w-  nn  v,  —  0-7  wird. 

Man  ersielit  also,  vsic  aucli  die  Ilrfobriuig  zeigt,  dass  diu 

>Vasscr  um  so  höher  aogesaagt  werden  kaim,  je  höher  die 

iMmpfsiiannong  ist.    Konnte  maa  beim  Aaiungen  die  Ueb«>r- 

dmcksdttse  etwas  writer  Ton  der  Dampfdflse   entfemeo ,  so  ; 

ItOnnte  man  auch  auf  grössere  Hülicn  niisnugen.    Ancb  ist  ca 

In  diatsr  Beziehung  vorUwUhuft,  wenn  diu  Abiaufrohre  weit  ist 

«m1  diu  Dunpfspindel  nur  wAr  wodg  nrOckgezogen  wird. 

Fl'    ■  /"a'N  /'a'\ 

Du  dMin        s=  ^  sehr  gross,  f  ^—J      ""ch  y^^J 


lasst  di»  UelwrJnwVsdlie  sieh  nshnu  pambilisdi  crwcitm. 

*ind  nliri.'Pn^  nnr  allgemeine  Andeutuniitni  und  mu-s-n 
fur  jed'^i  bi'Mndern  Kall  die  Dimensionen  des  bvtreffrfndeu  In- 
Jccton  dnndi  Vormi^e  ausgriBittclt  werden. 

Effect  der  lujeetoreii. 

IHe  Wärni.iiieiine  (J.  welelie  pro  Sccunde  dem  Kessel  zga 
Betrieb  des  liüectors  entaummen  «erden  muss,  M'tzt  sich  vis 
folgt  luwnnm  :*) 

1)  .\us  ilfr  Würimmi  :!.*'  Q,  uekbe  d<-r  Arbeil  tllqricht 
m  ai|  hü»  Waaser  aus  dem  Tender  in  den  Kessel  n  Hkaf«. 
Tmoiillssigt  man  die  KitreandUferenieo  geg'n  die  Dnek- 
dMemaen,  m  erhalt  man 

y,  =^  .\  .  ni^  (Pi  —  Pill .  w.    Hierbt'i  i>t : 

A»=-^^,  w  =  0.1101.  p,  =  in,3.i;^  a.  Pj  =  10333  dater 

g,  =0.02437  m2.(a  —  1). 
Die  Wannenenge,  weldie  der  FBrdmmgMfMt  eiti|iridii, 
wflr«i<'  also  genUgt-n.  um  da-  geftirdefti-  \\  a->i  ri|ii.wtiim  ni^  na 
0.02437  (a— 1)  Qrade  CeNus  zu  erwirmea.  liei  10  Auw»* 
phlrec  effeetlT  wurde  diese  ErwSmrang  0,S487«,  ds»  aitaa 
'/i*  aasmachen. 

2)  Aus  der  Wärmemenge  Q,,  weiche  der  ErwftratHf  du 
gallSrdaitat  Vaasemuntaim  «rf  deni  Wa|e  fon  Tmkr 
Us  Bun  SpelmenÜI  entspricht.    Man  hat  dahtr  amllMnid: 

=  ro,  .  (t  -  t,). 

8)  Au*  der  Wimnenge  tjj,  welche  mit  dem  Schlabber- 
w.iHs<'r  nutzlos  verloren  pehl.  Gehen  in  der  Secande  013  Kito 
Wa^tser  durch  den  Ueberlaufstuizen  ab,  wobei  =  » .  m,  ke- 
stfanrnt  tswdn  kann,  so  ist  anoiibemd: 

Q,  =  mj .  (t  —  t,)  =  «  m,  (t  —  tj. 

Die  Wftrmemenge,  weldie  mit  dem  Seblabberwu 
gebt,  würde  also  genügen,  um  dm  gcfurdirt«'  Walsen 
m,  nm  nahezu  « .  (t  —  t,)  Grade  Celsius  zu  erwftrmen. 

Diese  WSnMmofle  Q,  ist  glddi  wie  <^  iflfn  Qi  «kr 
klein,  kommt  dagegsB  In  Ttfgleidi  nrit  (J^  ^ 
Betracht 

Das  VerfalHniis  der  nutzbar  wrwendeten  Wirme  rar  flln^ 

banpt  gebrauchten  Ist  also  beim  Ii^Jector 

Qi+<iz       -        0.02437  .  (a  —  1)  +  (t  -  t)) 
Q,+Q,  +  4JS,  —  O.084S7.(a-l)  +  (I+«).lt-V 
l'm  mit  einnr  Uamiifpumpc  dass^dbe  zu  erzielen  inM«te. 

man  wie  folgt  vorgeb'ii.    Man  wüsste  das  Wasserquantum 

zawat  sei  der  Temperatur  t,  aaf  die  Tempentar  t  brta|a 

nrd  dann  in  den  Ke&sel  fördern. 

Zu  ersterem  Vorgange  wftrc ,    wie  beim  I^feetnr,  die 

WlmenMBge 

Q,  =  m, .  (t  —  ti)  erCordeiUcb  — 
Zur  Förderung  de»  Wassers  bnaobte  aan  dag«!« 
Zeaner  die'  Wtmiemenga 

Q, I  =  0.0«487 ■,.(•-!)  ,.^^Lt.) 

Hierbei  ist     di '  ah-ulali  Temperatur  des  Ke^^  ldiimr^«"' 
Temperatur,  wdcbe  dem  Druck  a  entsivicbt  Termehrt  um  :i7J',i, 


•)  Siehe:  .Besukal« 


ton  Dr.  Orasbet 


•)  Biehe  .0*1»  ttc.'  IMO  ^  66-48. 
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di«  absolute  Tempemar,  wckltc  dem  Ocgendrack  in  der 
4«r  Pnq  w  nUagM*,  eadUeh  v  in  Wirknii- 


ind  der  PiBycO'DtuptaiidiiiWi  BuiUL 

m  badntct  ~-  da)«nl|n  TkeU  dar 
Wir««,  wefefae  tob  der  DunpfmucMne 

SoQSrh   findet   mnn  dai  Vi'rlialtni--       r  muzbarea 
der  gebraBchti-n  Wirme  bei  der  Dampfpump« : 

Qi-fQi  _  o.Mm.c-i)+(t-»») 

Qi'  +  Qt      OMm  .  (a  -  1)  ;J  +  (t  - 1,) 
8moU  bete  Iqjeetor  ata  bei  der  Pompe  wnrde  derjenige 
VinwTailBit  Tnuehllailgt,,  weleber  der  AvstnUnog  der  doith 


Rfil  iintf  t  ntwickf Itt'n  '■N Ü: 
Vergleicht 


pnt^jiricht. 

den  Wirkttud^gred  des  l^jvctors  mit  dem 
wnrn  beide  later  gteiehen  UmtlMdan  urbei* 

ten,  kl.\r.  ihv-  <lrr  ltii<  i'tor  iMolmgs  dcnnMiitther  ar- 

hriten  wird,  wii>  die  Uampfpunipe  alt: 

<Mtt4S7  (»  —  1)  -j-  (l  +  «)  (t  —  t,)  <  0.02437  (•  —  I)  ^ 
-{-(t4})  ist,  d.  h.  «o  lang« 

t  —  ij 

Sifh  Vorsuctit  ii  J(  r  Kaiser  FerJiiianiK-N'tnlbalin  über  die 
LebtugtAliigkeit  der  Friedmaan'scben  Injectoreo  betrug  bei 
äam  KamMnck  aas 9.4  dia  Erwlmnag  dei  Spetawrawara 
t  —  tj  =  5i'..'iO  Grade.  Hätte  man  fOr  dcnselbpn  F-ill  pidp 
Daap^ampe  angewendet  and  nibme  man  an,  dan  in  der 
OiBpAiiMcfaiBe  dmdbea  der  Mfaldlldie  Grgeadmk  1.S  Atno- 
ren  beträgt,  dass  fi tiht  die  DiunpfmascLino  mit  i-inem  Wir- 
td  von  O.&O  arbeitet,  so  bitte  man:  T,  =  17S  -j-  273 
=  4»1,  T,  -=  105  4-  S78  878  »d  |l  daram  «Meli  194«. 
Xadi  oWgpr  Formel  dftrfte  sonach  der  Inj<'ctor  niclst  mehr  als 
a  =  0.044,  d.  i.  4.4  des  geförderten  Wasstrs  verlieren, 
am  noch  •'<«noiniKher  als  die  Darapfpnmpe  zu  sein.  Da  der 
lajector  in  Wirklichkeit  nach  Me»ang  3.35t  WawermloiCllhat,«) 
ist  er  nocb  Tortbeilhafter  gevresen  als  die  Pampe ;  aber  man  eraiebt 
ngteicb,  dau  ein  geringes  Pias  an  Schlabberwasser  hinreichen 
«tidr,  OB  der  Danpfpanpe  daa  Uebeiiewicht  n  ymcimtn. 

Xaefc  Hiem  anderen  Tertoeh  gieleMUls  mit  WieduaimVben 
lDje«taren  betrug  bei  ninem  Kesseldrui'ka  =  5.Ö  die  Erwärmung  des 
t—t,= 40.00.  Ultte  man  fOr  demetben  Fall  eine 
,ao  bitte  man  bei  AmMdngedestclbeaid»U> 
leben  G.  ({i  mlmcks  und  eines  Wirkungsgrades  von  0.40  der  Danpf- 
maacbiite,  T,  =  159  -|-  273  =  432,  Tj  =  105  +  273  — 
S78;  CS  ergiebt  aonacb  für  der  Werth- 90.  vad  der 
lojei  tur  dürfte  nicht  mehr  als  0.05H  d.  i.  5.6%  des  geftirderten 
Wa«eeri  verlieren,  am  ökononiacber  als  die  üampfpoape  in  sein. 
Dt»  ID  WbkUehkeit  unb  Mcannf  bgaciar  6.1 Wancr 
V  rlon^n  bat ,  M  war  er  «eben,  gagenUier  der  Damp^oape^ 
BBuconumiscb  gewetea. 

Die  Wirinugagrade  atellten  rieh  wte  folgt: 
Beim  ersten  Fall  and  dem  iij».  tni 

«  «  «  •  d«-r  Daupfpumpe 
Brün  nreitet  FbO  «  dem  faUccIor 

m       •      «    «  der  Oaapl)^«oipe 


»5.7  5i 
«4.6  JK. 


I        Man  ersieht  hieraus,  das»  bi-i  den  am  meisten  gebriach- 
!  Uebeo  OnitnieBmiBn  foa  Z^jectoren,  diese  letzteren  im  gBu- 
■traten  Falle  etwas  flcoaemlschar  sind,  als  die  Dampfpampen, 
aber  bei  Scblabbenrasaerrerloateir,  die  5  bis  G%  des  ge- 
Wawrs  betragen,  die  Injecton'n  gegenüber  den  Dampf- 
die  Winne  unOeonomiaEber  verwenden,    üm  dks  ao 
BDhidlbifaen  SoblabbenNMer-yertasle  möglichst  «a  rednciren, 
It  sich  die  Anwendung  von  Injirtoreii   mit  >tellbareü 
,  da  alle  Constroctionen  mit  fixen  Dttsen  bei  einer,  tou 
nrmalen  Dampfdruck  abweiebenden,  KeaselgpaMong  stark 
schlabbern. 

Aocb  «Iren  viellekht  Conatroctionen ,  wie  die  Pohl- 
me]rer'iebe,,w  daa  ScUabbermianr  mfiefaafni  md  dam  v»n 

dem  Iqjeotar  nacbgesogen  wird,  in  ErwiKuni?  ih-lv-n. 

Wenn  nu»  in  der  Lage  ist,  das  Tenderwasser  ku^nfrei 
•bar  die  Qreaitenperatar  n  wlimn,  bei  der  <He  ü^leetoraa 
noch  zuverlässig  speisen,  so  genttgt  eine  geringe  Teroporatnr- 
I  differenz  um  den  Vurtiieil  der  Injectoreu  ««-gen  die  rum|H-u 
auch  dann  gaai  aobuheben,  wenn  »elli'^t  angenommen  wird, 
dass  die  enteren  gar  nicht  schlabbern.  Nach  dem  Vorher* 
gebenden  betragt  die  Differenz  der  Forderungsarbeiten  bei  Pumpe 
■nd  Iqjeetor  pro  1  Kilo  geförderten  Wassers  in  WSrme: 
0.02437  (s—l).(|<-  Ij. 

Denkt  mta  ridi,  der  ISnfiuihhelt  balber,  das  gMammte 
Teiiilcnvassir  km^  Kiln.  n:ii  t-^'  -  f^'^  erwünnt,  ohne  zugleich 
za  speisen,  und  dann  dieses  gesammte  (Quantum  in  den  Kessel 
geeelMft,  ebne  aaghldi  fomwbMB,  le  «M  die  Pumpe  Im 
Vonprang  dea  momahr  munwanAMm  bjaelon  aiagebiilt  hft> 
ben,  wenn: 

kmtOa'— t}»k>4- 0.08487. 1)0»'  1)  d.  b. 

wenn  (f —  t.^)      O  Ol'  n7  .  (a  —  1 ) .  f,!  —  1 )  i-^t. 

fQr  den  letitgerechneten,  der  Dampfpampe  sehr  uogau&ligeu  Fall 

war  ^  =  20,  ft-^Cg,  daher  t,i  — 1,  =  3.3*. 

Nach  den  ncueaten  Ert'ahrnngen  sind  53"  Speisewasser- 
Temperatnr  bei  den  Friedman  n'srhen  Ap|<araien  noch  gestattet. 
Erwirmt  man  das  ganze  Tender  wasser,  ohne  zngleich  zu  spei- 
sen, Us  die  TemperMor  deiaelbea  60*  betrigt,  eo  kamt  dieect 
Wasser,  ohne  groM  Terinate,  adt  Iqjectören  nicht  mehr  ge« 
speist  werden.  WSrde  dagegen  das  ganu-  Quantum  mittelst 
einer  Damptpnmpe  ia  den  Kcasel  geschafft  werden,  ohne  sa- 
glekh  TamwinneB,  •»  bat  die  Danpfpampe  annmehr  gende 
«0  Ooonomisch  gearbritet  ab  voihrr  der  bdector  bct  58* 
Spetaewaasettemperatur. 

Der  Aoadraek  «koitcallreks  Tontnnen»  ist  abrlgeoe  itar 

relativ  m  nehmen,  da  hiirmit  nur  ein  Ililikgevi inn  an  Wiirme 
bezeichnet  wird,  an  W'&rme,  die  man  oft  giezwungen  ist,  im 
Keiaei  ttberMhiaiig  n  erwogen 

Auf  die  Er'parni>sH ,  »elrhe  *ich  nnti  r  geni-sen  t'ni- 
st&nden  relativ  niilt<l>t  des  Vorwilrmens  cr^ii-leu  lassm,  kann 
hier  wollt  nicht  nSher  eing<-gan^'en  werden. 

Wörde  AhrigHta  die  Ma^liine  ohne  .\l>blssen  U|  lülo 
Waasrr  pro  Seennde  ?erbranchen,  da«;egeu  <f  Kilo  abMasen 
■tssen,  wenn  nli'lit  vorgewärmt  wflrde,  so  ist  das  Maximum 
der  Kr»parniss,   welche  sich  mitleKt  des  VorwJrmens,  in  Be/ng 

auf  den  Gesaroratverbraocb,  erzielen  lüsst  gleich  g         =  f. 
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-^1 


IM 


Ans  Ata  iNtjacMIcIwi  Temper»: aren  des 

MB  und  di-m  hieraus  refflltirenden  variahli'ii  TMridcrwa»t>r- 
mMiliiiii .  nicht  leicht  der  Katzen  des  Yonrämens  ziffernUbug 


Von  ()pni  Yorwäraen  im  olngi'n  Sinn  ist  das  Vorwär- 
men mit  aepuiuen  Vorwftrme-Vomciitungeu  yiM  la  anterechei- 
dM.  -' 

Zum  Schlas?  nooli  dun-h  i'inf  nlhcrunic^wi  ;s-:'  Tifch- 
nnog  Uber  einige  Factoren  beim  iiytciren  Aufscbliua  gi-sodit 
Dw  Mm  UJUbtn  wwmlm»  DMipf  hat  Ma  Au- 
die  zn  seiner  Erzi  uifunK  pro  1  Kilo  verwciidoten  Wärmc- 
W,<  theiU  als  dioamisclie  Winne,  Uieils  aJs  fQblbare 
ond  tatoM«  Wime  Ii  ■kh.  Dto  tfumimk»  Wttm  tat  i^eich 


A. 


2| 


an«  der  BaM  W««  -  A . -.^  tat  dto 


dcrfkU- 


Tm  dar 


A.-^  «McinTlidldiircb 
8g 


W,i-A. 


ig 


auf 


dM  OAataeh  ttailht.    Mit  Yemnclillwignng  der  Gescbwin- 

^gkeit  des  Waasers  Tor  dem  Stoas  hat  man :  (m,  -|-  mj)  = 
B)  B,.  Verfolgt  man  die  Nstabamacliang  der  anprOnglich  im 


Dampf  enthalteaen  dynamlsciien  Wirme  A . 


Talenten  Arbeit 
1)  Kuh  i 


3i 

2g 


"■1 
2g 


oder  der  ftqoi- 


weittT,  so  zeigt  sii-li  folgendes : 


die 


Stosa  ist  in  jedem  lülo  der 

lg  ~Vm,+M^  2g 
S)  lUglfah  rfid  In  dn  gesammten  (m,  -|-  m2)Kilo  uG«- 

lildlghAMlMt  «Biluai«!  — ^  

8)  Der  OenmmtrMt  dar  nrqirOiigltehcB  dyieataclwn  Arbeit 


d.i.  B, 


2g 


m,> 


Uf'       nii  ni] 


n,» 


geht 


m,  +  m,      2  g      m,  -f-  m,     2  g 
Iqilvalent  als  (Qblbare  W&rme  auf  dM  Gemisch  aber. 

4}  Der  in  fahlbare  Wftrme  omgesetzte  Tbdl  der  arsprOng- 
lidien  dynamtscben  Wirme  (resp.  tquiralenten  Arbeit)  betrügt 

mj  mj 


pro  ein  liilo  des  Gemisches 


»)  ne  «fMlif  dyuodMk  nracnlcte  Arbeit 
der  in  Wirae  tbeigeiugeMa: 


^verfallt  Aik 


roj  -j  nij 


-r~  wie  m,  zu  in  , 
2g         '  ^ 


li.  !i.  vöD  der  im  au^trl■^^!lli(■n  Oaiiipf  cnt- 


lialtenen  Geschwindiglieitsai-bcit  kanu  nur  lUi  Theil  gLUvuueu 
werden,  welcher  sich  zu  demjenigen  Theil,  der  als  Wirme  anf 
dM  Gemiiclk  ftbacgsht,  mkllt  wie  das  Iqjlcirende  Oampfgewicht 
m  iidlclrteo  Wanigiwiifd.  —  In  dD-oaniscber  Besiehoog  ist 
also  der  I^|cctor  ein 


He  Erwirmung  des  Wasam  beim  Ii^icireD  besteht  sas  i 
Oer  «nie  IM  eeMgt  deveh  d«  rnnrnmü- 
Uchen  üeHiwrgen'der  tai  aMtMaadea  Dampf  enthalteaai  tau. 

tarn  ud  lateaten  Wime  m,  .  (W,'  —  A  .         der  amHe 

Theil  darch  die  beim  Stosas  sich  tranafonidreBde  Wiiae: 

A .  .  auf  d™  leutcnm  Theil  der  Er1rl^ 

mug  kOoMO  TarbeHWiBgea  wie  die  Friedmann'sche  wir- 
ken, weicke  etne  Venüadenmg  de«  StossrerlaiteB  beswecken. 
Es  Itaan  aber  gezeigt  werden,  da.15  die  Qb«-rb«apt  beaduinklieie 
Erwlranng  im  Veriiiltnias  sa  dar  anansweiclilieheB  Erwlnaoag 
sehr  gering  ist.  Seiet  mm  dl«  TBwperatarealiWiwng  dareh 
den  Stoss  gleich  ,'  t  uni  '!>  unvcnneidlioLe  Trmpi'ratur- 
erttOliang  dorck  den  Ueb«rgang  der  fOklbaren  und  latenten 
WliBM  dM  Denqito  enf  du  Weaar  gtaldi  ^<  t,  »  tat 
wenn  di>'  ann>ranglich«>  Tcmperator  dM  WMaara  TW  da 
Stoss,  reüp.  vor  der  Uischang  ist: 

m,  [  W, »- A .       -  tj -(■,+%).  A  t .  md  da«Mi 


m, 


■,4-ia, 


■i  +  »t 

Verwcmipt  :iiiri  z. 


l  Bj  +  mg  ig  '«J 
[W..-A.|i-^) 


Arbeit 


1!.  iMm  Itijtciren  Dampf  van  10  Atmo- 
sphlren  ab».  Spannung,  so  sind  zur  lürzengoog  eines  Kilo  i^pf 
Bit  80^  WaMBigihelt  mA  TliMle  Ko.  Ib:  S17.S  ^  %* 
Warmei'inheiten  erforderlich.  Bei  einem  Gegendruck  Ton  1 
Atmosphäre  betragt  die  Aosflu^cachwuidigkeit  U|  =  732.4 
la  dBB  ■aatreliBdaB  Daiqf  tat  ab»  fio  1  EDd  die 

^  »  arado  KUoBei. 

einheiti-n  t-ninpricht.  Die  Summe  der  fttblbaren  and  der 
ten  Wirme  betrlgt  daher  S17.3  —  64.48  462.82  Wirme, 
einheilen.  Dieee  letztere  Wirme  gebt  also  jedenfalls  aaf  das 
Wasser  Ober.  Nimmt  man  einmal  das  Verhiltoise  dos  gefor- 
derten Waaeers  zu  dem  fDrdemdea  Daatpf  mit  16  und  dsH 
lalt  8  an,  setzt  t,  =  80*,  ao  ergiebt  eieh  tn  «ntaNM  lUb 
A't  —  S4.»*  IB  Staa  Ml  dagegen  A'<  —  lUt  da- 

m, 


•etilen  Werthan  vdo 


m. 


ergtabt  eieh  tan 


FUto  At 


Er- 


1,8«  Tin,l  im  zweiten  Fall  /  t  =-  .'l.l«. 

Daraus  ergiebt  sich,  dass  die  vom  StoM 
wimnng  dM  Spetaewaasen  im  TerhUtnlM  n 

liehen  Erwärmung  des  Speisewassers,  sehr  gerini?  ist  (da^  Vfr- 
hiitniss  betritgt  hier  circa  </i«  —  Vi*)>  ""^^  <^''> 

Friedman  n*kehv  Apgaiate  nkht »  erbeliBeh  wimerM  Wmht 
spciHa  kann,  ata  Ue  mnd  da  varawtbat  nird.*) 

•1  Uliiu'.  inin  rinlicWcrthi-  beziehen  sich  auf  Injectorpn,  in  deren 
üchAose  tttüiusi'lijiriMi'lii'r  liriick  herrscht.  aU»  auf  Iiijectnren,  die  mit 
Cioer  nrui'khObe  von  <:;r  1  Icr  arlM-iteu.  Ul  i  »aiiiri  niif  11  Injmoren 
ist  die  f  on  dem  Stoss  berruhrGodc  Erwärmung  im  Verhältnis*  zur  ua- 
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R<>rhnM  manncM'h  in  dinwn  bcidM  FUleodi«  wirklich  dyiuunis<'h 
nutzbar  g«iiMcbte  Vf'ftrme  A  — M  betritt  dieielbe 

ftr  ^  =  IS  :  S.7W  HlHMeialwiteo  di«egen  ftir  =  8  : 
7.1M  WlmaaiiMMi  in  lEil»  i^jidicoduOHipL  fik  ■bar 


ZOT  £nmigii«g  det  Daapfn  517^  WtaBeciabeitai  pro  Kilo  . 
erfortarüeih  «mn,  w  riiht  mu,  teite  IqiMlor  io  IraamU 

Kber  BoMnt  ^  ^  Art        **hr  MWlIlBBMMMi  Affti- 

rat  ist. 

▼I«o,  tm  14.  Min  1874. 


Doppelfeder 

I  &  XiBkniek,  Director  der  Klbinfcr  WagioMirik. 

(Hitnn  Fig.  7— IS  «uf  T»f.  X.) 


Die  Zeichnangen  stellen  d«n  Vfagea  In  einer  Seiten-  and 
Endaosicbt  Fig.  7  und  10  (A),  im  Lingen-  and  Qoerdoreh- 
•rhnitt  Flg.  8  ond  9  (B),  und  in  einer  obem  Ansicht  der 
rnttmOtek»  Flf  11  «nd  da*  UataiiMMeUa  Hg.  18,  iowia  in 
fiaaB  Horiioabdaiknltt  darcb  dm  Kaatan  flg.  12  dar. 

Auf  dem  Untcrgi-sti'll  gebrioeUicher  Constrwtion.  (Fig.  7, 
9,  10  and  18),  deaaen  Langtrtger  a  au  (-Eiaan  hergestellt 
dal,  aMea  Üch  «Im  Aankl,  ioi  TorUagandm  fUl.  IS  Siglea 
b  XU»  J.- Eisen,  die  2  Lftngbalken  c  ans  [-E3«en  tragw. 
Dieae  obaren  Laofbalkeo  c  aind  dareh  KopfatOcke  d,  so  wie 


Aaf  den  Enden  der  I^ngtrfiger  a  stehen  an<i  Dlech  gebil- 
tut  mter  eioaadar  dorch  die  Streben  f  verbnndenen  Säaien  b>, 
H*  «tem  LngMUnB  e  gagan  TaneliiabB^eii  in  dar 
nnd  Sdtenricbtnng  sichern.  Aaf  daai  aa  gebildeten 
nen  OMHnte  liegen  3  Querhalkpn  g.  die  bia  aar  vollstin- 
digra  Wagrnkiutenbreite  Ober  die  Lan/'.'ulkeQ  c  hinausragen, 
Cottsole  mit  dicaea  verbaadeD,  und  bia  aar  iaasantaa 
tngfAhig  goiaadit  aiad. 
Aa  den  Eadaa  dieaer  QnarbaliHa  g  afaid  «  TragMem  h 
Vhaügt,  die  vermittelst  Bängeecbienen  i  den  ^Vagenkasten 
tngen.  Die  12  mittleren  Sftnleo  b  gehen  dorch  d<m  Wagen- 
kAiten  dnrcfa.  und  ist  deren  Stellang  so  gewühlt,  dass  sie  aaf 
Zatabcavtada  treffen,  welche  aaf  diesen  StaUan  doppelt  aiad. 
StoüaMriM  b 
bAi«t  somit  fM  ia 
Oartite. 

bat  Sehl 


traa  Friadmaaa 
daaWamar7biaSllalarhaclihabaB.  BiiriNi  wird,  «ia  dkBacfaMmg 
sägt,  im  Ii^eetiaMeaame  ein  Drnek  reo  ebca  0  J  Atatoapharso  herr- 
idMiL  FBr  diaM  MI  iadit  maa  «af  oben  gaadflcm  Weg: 
Jl  =  V  i«: 


^=ltl.4-«^^«48>7U,-»- 

im,  «aa  tt  =  MiC.  aad  •=  —  1« 


lg  „jjj.^-Mt.a.W.» 


^  t.tß,  Ci^stt.T.  Dagegaa  istbcila  =  80*aad^»  8: 

/^t  a  6.7*,  /^U  B  43 .8^   Man  ertieht  alio  d«raas,  dass  der  StOM- 
ia  dieasm  egUnrnea  Kalle  drca  doppelt  so  gnm  iat,  als  wie  bei 


nicht  bin-  nnd  berpendelt,  iat  swiacben  dem  Untergestelle  and 
dem  Kastenboden  folgende  horiiontale  Verbindoog  hergestellt : 

Ungefähr  ■  j  ^O"  beiden  Enden  dea  Kastens  sind  je  2 
BAeke  k  an  dea  Boden  de$  letAarn,  nad  aaf  daa  onrraipoe- 
Areodea  8MÜM  der  LangtrSger  Stetan  1  la  diflt 
l)?r  Zvdidiennam  zwischen  je  2  BAohan  It  tt 
boiTeni  m  «avMlt,  die  in  der  Mitte  «iaa  adniadaäBna  ntt 
Zapto  rarasbie  g^aihe  a  tugsa.  MaBgan  o  TerWadea  dicaa 
letttem  mit  den  an  den  Langtrlgern  bpr<>stt;rt«>n  Stntien  I. 

IHfl  Bocke  k  aind  anter  sich  in  der  LiUigenricbtong  dorch 
Staagea  p  farbaadea  aad  daich  Stangen  4  adt  daa  aa  daa 

Bnffereisen  befesügt<'n  Gummibuffem  r. 

Sowobl  die  Seitea&tangen  0  als  noch  die  Stangen  q  sind 
I  dorch  Hnttem  xa  apaaani 

Der  Wagenkasten  ist  somit  in  der  I  ligan  and  Seiten- 
{  richtmig  gegen  plötzliche  Schwankungen  gebahan,  nad  iwar  ist 
der  Punkt,  auf  welchem  er  mit  dem  Untergestelle  io  V4-rhin. 
dang  phiaebt  iat,  ao  Uaf  ala  nl«mig  gelegt,  um  die  StoUa  an 
aiiaiehan ,  welcbe  an  ÜMafgaalcDa  die  geringsten  acMIdmi 
Schwankungen  macht. 

Die  Yerbindaag  dea  Wagenkaataaa  mit  dem  Untargeatell 
in  der  LtagenrichlaBg  dnch  (Be  Safer  r  redueht  die  Sttaaa 
beim  Anzog  and  beim  Anhalten.  Die  Vtrhin  lniig  ilc-^  K.\s;pns 
mit  dem  Untergastelley  dicht  aber  den  Achsen,  so  wie  die  doreb 
die  Bafar  ■  «miehte  fadanda  HgaaaelMit  diaoir  TarUadaag 
wird  die  s<'itcn<H-hwankaagaB  ataiftUa  fedaclNB.  ond,  wo  aia 
eintreten,  sandigen. 

Dnalt  bai  groaaaa  Bmmb  aal  MiwaBlraagaa  daa  Qaatal» 
lia  dar  Wagenkaaten  nicht  Tim  den  Säuion  Vorfihrt  wird,  sind 
Seiteobaffer  nnd  Endboffi-r  s  nnd  s>  angubracbt.  Die  S&nlea 
haben  in  den  doppelten  Zwiaobenwiaden  des  Wagenkastens  ge- 
nagenden  Spielranm,  nm  dem  letatam  die  Bewegung  bis  zn 
dieaen  Baffem  zn  gestatten.  Dia  Uebertragnng  der  so  stören- 
den, rüttelnden  Bewegnng  des  Dntergeatells  auf  den  Wagen- 
kartaa,  «ia  aia  bei  der  gawOhnliahea  Canatnatioo-  stattfiodet, 
iit  hier  «aaMgUeh  geawdt ,  e« 
Auf-  ond  Abbewagongen .  so  wie 
achwaakangta  daa  Wagenkaatena  etfolgaa. 
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Attest. 

Bromberg,  den  10.  Februar  ld74. 

In  MgdwiMr  Erwiedprang  des  gefaUicra  Schreibens  vom 
4.  MI»,  bestitigen  vtr  Ihn4-n  gorn,  liass  ]<ri  «Itr  am  9.  Sep- 
tmlNr  pr.  mh  dem  in  Ihrer  Fabrik  nach  Uainbrnch'a  Pa- 
tmt  hergestellten  SeUafWageo  Ton  Bromborg  nach  Tbom  nnd 

«iirllck  im  üi  iscin  mehrerer  MitKlk'diT  ntLscrer  Oirpctiua  statt* 
gehabten  Probefahrt  die  ruhigere  and  lanftere  Gangart  den 


Personeowagtu  gcKöhnlicber  ConUruclion  gegeuQber  cooalaliit 
worden  ist.  Insbetoodere  werden  M  dicwn  Syetem  «UeUMgMi 
Vibrationen,  welche  durch  dirccte  UcbiTtr.iininif  der  den  Achsfa 
ertheitten  Stte«  anf  die  Tragfedem  nud  den  Wogcokasteo  ent- 
itdwB.  BQ^Idnt  MllplMlwi:  n  dan  ditae  TofUnOe  damO« 
nr  Sehltftfigea  keaondan  fMpMt  «nebtinan  lassen. 

UoiKl.  Directioa  der  Oathahn. 
(gez.)  Orftcf. 


der  J.  Heberlein'schen  Torrichtung  zum  Ans-  und  Mahiuigen  dir 

Eiflenbahnwagenkappeln. 

(Hierzu  l-'iif.  1-     »ufTuttaf.  F.) 


Um  die  Eisenbahuwagen  verkuppeln  xa  können,  ohne 
■wiaehan  den  aDgesehobaneB  Wagen  doli  Iwwagn  m  ■taea* 

habe  ich  eine  Vorrielilatii;  c^nistruirt ,  deren  nJhere  Beschrei- 
bong  unter  Anlage  der  erklärenden  Zeicbnung  Fig.  1  —  5  auf 
Tat  F  Uar  Mgt: 

Unten  am  Stirnriegel  der  Wagen  ist  eine  Welle  (e).  über 
welche  eine  IlOlse  (f)  geschoben  int,  und  nih.n  beide  in  vier 
Btlndero  (h). 

Anf  dieser  W«Ue  (e)  ood  HOlae  (f)  aind  dia  Hebeln  (a  and 

b)  befestigt. 

An  dem  Oebel  (a«)  ist  ein  tiNikgr  HiM  (i)  alt  eUwB 

Scharniere  Terbandon,  auf  welchem  eine  Brat/e  fd)  befestigt  ist 
wibnnd  die  Hebeln  (b')  durch  eine  Bolle  (c;  verbanden  sind. 


Will  man  nun  die  Wagenkuppel  aas-  oder  einhängen,  n» 
nun,  oluw  Mt  iwiaohm  die  Wagen  stellen  n  ■•ma, 

von  jeder  "^eite  des  Waffen'*,  dnri'h  die  rSenfsnng  ilrr  nO-l 
(a,  b)  and  der  Bralze  (d)  den  Bügel  der  ScUraubonkuppel  ^k) 
fMaen,  demdbM  In  die  HUlw  keben  ind  in  Folge  dMm  die 
Wagen  lusammen-  oder  ausknpiifln. 

I>ie  Koppel  selbst  kann  je  nach  IV'darf  an-vseriialb  der 
Wagen  stehend,  dorcb,  auf  der  Kui<pelsohraubi'  angebradlla 
Vorrichtang  (z)  vermitlelat  einen  Oriffea  verlingert  nad  «w- 
kflrst  werden.*) 

Ktiehen,  den  99.  JoB  187S. 


ü«1i«r  Xmpm  md  HMU  BlnifflomnMttv». 

Ten  Inril  Vif,  MasditeB-  nnd  WeAaiitieii-IaBreeler  dir  KaiMr  rtrana  Jaiapk-Belni  in  Wita 

(Bienm  Fig;  6-8  anf  Tai:  PJ 

Die  Mängel  des  alten  amerikanischen,  wenn  auch  «ither  ersinnen,  das  «Ich  in  Onrm  radial  einstellt  nn<l  in  der  (nra- 
Terbesserteu  Tmcjcgestells,  bestellend  in  osiillirendem  Gange  in  dm  stetig  geht,  also  stete  gntogen  wird.  (Der  Leaer  sehe  das 
gerader  Balin,  besonders  bei  tanem  Badstand«,  die  a^wereren  Bdennement  des  oMdellen  Anist^angsberidrte  vom  TerCw«-) 
I'V>lgsn  bei  Evtgleisnngen,  ferner  das  15<dürfni-s  von  schweren,  Die  obwohl  reielilialtige  Wiener  An^steniii;^'  l.raehte  au*sor  licm 
•tarkan  nnd  doch  leicht  beweglichen  EilouscbineQ  fOr  Bahnen  1  «Rittinger»  nicbu  derartiges;  die  verschiebbaren  Achsen  mit 
in  langen  Bleignngen  bfa  tdo  1  :  70  nnd  Kranmnngen  nit  j  XsUflldMU  nnd  Bollen  sind  für  ^  Geschwindigkeiten  ven  TS 
ITTi  Meter  Kadiu-.,  »ii-  wir  sie  in  Oeslerieiih  haben,  fOr  Km.  noch  nicht  erpriM,  den  Keillai?eru  sagt  man  —  ob  mit 
sdiwere  ZUge  mit  -iOO  und  mehr  Beisenden,  haben  den  k.  k.  i  Bedit?  —  nach,  dass  sie  schlingern,  ihre  FlAcben  sich  ver- 
Oherinspeeior  Knnper  bewegen,  die  Bannit  eines  OeHeHs'  n  l  reiben  nnd  mit  der  Zeit  nnfaewe^eh  «erden.  U^wrdlea  han- 

•|  h.  iitui -tiT /lit  hat  Herr  Hr/irk-iii!iHl.i[]C!imFi«1ir  II  r  Ii  r- rl  r  i  n  itii'-v  Kupp.  Iinii,'  nncfi  in  der  Weise  verbratert,  d.1»s  die  ScbraabCB' 
kniiiiLluni;  in  cincin  d'ipiM'lt.  u  i:r.>l::r:i  ii  .ms  k'''''i"l'li!>'t''ii  Hl. .  1;;  l.iir.  k   l'' '.Mir. Im  ilif  Kii|i|iliiij?'s(-hniuW  in  der  Mitte  stiUt  dSS 

Uelul,  mit  ÜLwicht  mit  einem  Scliiieckenniilc  versehen  uml  in  dem  lil.rhnilnu.Hi  ■|ii"r  ihir-il.'T  .Miie  Will.'  inif  S<-!inerke  iri-lii^'i-rt  «iir.le.  von 
wd<-lKT  nafh  beiden  Seiten  Knrlieln  »ufgi-sti-ckt  &iiid.  Durrh  reherpreilVii  uln  r  ii;e  Ihiffcr  kuini  uiiin  ilii'  llarul:i:ilii-ii  dr-r  Kiirl"  lii  Icii  lit 
errvlclicu  und  die  ächraubenknppel,  nach  Bcdärfniss  verlängern  und  verkürsen.  I^urcli  den  Halinien  mit  dem  .Sehni.-ikeii- Tnelivieik  i^t  das 
Gewicht  der  Kuppelung  beträchtlich  vermehrt  und  mu&s  die  llandhaboag  an  des  Bebeln  «  und  b  eine  nicht  nnli>'deiiiendo  Kraft  erfordeni- 
Leider  ist  der  Badaetian  die  SWcbnosg  sn  dieser  neuen  Ituppefang  eist  sagegaagen,  als  die  vorliegende  Tafel  F  hereita  gedruckt  war. 
Vielleieht  laden  wir  in  cinsin  der  nichslen  BeBe  den  nOthigen  Baun,  usi  die  verbesserte  Zcfahnong  nachträglich  noch  mittheilen  zu  können. 
Herr  Heberlein  fheüie  aas  aeeh  wti,  da«  diese  Knppcfaing  beseite  an  19  Wagen  der  Bafcrischoa  BtaaiSbaha  aosgefBhci  ist,  and  daas  sie 
Bieh  gut  bewihrt  habe.  AnaMfkmg  der  Bedaotlon. 
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Mt  rfflU  no  «dtwan  Musdiliwii,  «ad  da  werden  statt  8  irohl 

4  f^tiliMii  willkommon  sein,  auch  in  Hiusicbt  A>?i  von  EiniKen 
das  irtiteksigeD  LooomotiTeu  zugnchrkbeoen  Wogens  und 


IHp  anilern  schworen  Eilmoscbinfn  der  AnsstpUnng  wnrpn 
iffliUch  ttrif,  mit  grossem  Badstande,  alao  für  8cbarf«>  Cor- 
«CB  mgarifiKt.  Sfo  in  Ocftwraioh  aoluni  vor  IIS  md  mehr 
.Tihn'n  <>r]>mbten  Dpicluel-  und  Pendelpwti  lle  hntti-n  ehen  auch 
üro  L'ebelstand  des  zo  nacbgiebig«o ,  em]itinilli>:h<'n  Ganges  in 
linder  Bahn,  md  so  blieb  dem  begabten  Constnicteor  des 
•  ftittiagn*»  allerdings  nichts  nbrig,  aU  zn  dem  alten  Trncligestel) 
in  greifen,  ibm  eim-n  tnöglichst  grossen  Rad«land  nnd  grOnere 
lUder  zu  verleihen.  Hierin  konnte  er  jedwli  wegen  Dreh- 
•ekilkcii  0.  ft,  V«rlilltaiHeii  nicht  nr  «anacbieiuwertlieii 
OiCwe  Tonebretten.  In  Oanna  jtäoA  fft  die  HaapUnord- 
nang  des  «RitiJnfter»  in  Dezug  anf  Achsenstellung  die  einzig 
richtige  and  mOgUclia  fir  aohwutt  EilloQomotiven;  es  soll  diese 
MMdrine  M  14  MeQea  Oeeelnrlndigkelt  aelir  raMg  gim- 
fcn  sein. 

Kam  per 's  Idee  besteht  niui  in  der  Kegnlimng  der 
FMmnf  dea  Ontells,  «elelHB  «in  eonWnirl«  Delelml'  nnd 

Pendeigestell  ist,  nur  dass  U-im  Vnrw5rtsfahren  zwei  Deichseln 
ia  Aanendung  kommen  und  die  Pendel  schief  statt  vertical 
•^■erdwt  nnd  an  beide  SeHen  statt  in  die  Uitt*  wiegt  rfnd, 
OKilicb  darin,  cl.i  s  liio  TraffM.-rn  des  Gestells  ausgeglii-hen  sind. 
Ihe  Zogstangea  z  der  Fig.  Ii  u.  7  sind  jen<-  Deicliselo.  Sie 
an  beiden  Enden  Scharniere  in  senic-  nnd  wagerechtem 
die  BoUeo  p  nächst  dem  Oesteile  stecken  in  Schlitzen 
■nd  legen  sich  beim  Rtekwftrtsfahren  an  die  rückwärtige  Rnn- 
dong.  Dif  .Maschine  ist  im  Vorwirufahren  dargestellt.  Die 
Mittellinien  der  Zogstangen  z  schneiden  sich  verUngert  im 
DrApakt  de«  Kngelzapftns,  dess»  Platte  doreh  den  an  den 
Haavtrahmeu  bt-fcstigten  Querlrlgor  B'  mitgenommen  wird  und 
denselben  Spielraam  Itsst  wie  an  den  Schlitzen  bei  p.  l^er 

im  der  lOttel-  nd  TiielM^ 
(b  +  c)c 
a-j.b  +  2c' 

§m  QMMm  (Wer  1*>J40),  e  der  Atatiad  der  rflek- 

Gestell-  von  di-r  Trii-harhse  (hier  1"'.740),  a  der  Rad- 
MNi  der  gekuppelten  A.chu!n  (hier  2'°,690)  ist.     Daher  ist 

daher  an  nnd  Dir  lieh  tehaa  einen  rahlgen  siebara  Gang 

garsntirend. 

Das  Gestell  wird  sieh  also  radial  einstellen,  wobei  die 
Teracbiebang  durch  den  Sadios  einai  aas  dip  vorderen  p  be- 
acbriebenen  Dogens  (dkier  dnch  dl«  UeiMle  Qirve  gegeben) 
bedingt  wird ,  wie  die  Punkte  m  n  zeigen.  Damit  das 
Geilett  in  der  Oeraden  mUg  gebe,  sind  die  Pendel  B  aoge- 


1  tat 


BmI- 


bradit,  nittdst  dem  derKeasel  Im  Gestelle  hingt.   Die  addefe 

I^.aj^'O  der  Pendel  zifht  das  I"rf')pl^'rri^s  ciiii  -,  IinickFi  mit  sich, 
der  zur  Verschiebong  des  Gesteiis  Oberinmdea  werden  mnaa, 
I  der  daher  die  Neigung  mm  stetigen  Oang  mit  sich  bringt  nd 
durch  (!('n  .\ufliängnngswinkpl  gpgpb<'n  wird.  Jlan  könnte  auch, 
wie  auf  der  andern  Maschinenseite  angedeutet  ist,  die  schiefe 
KeUlagesfom  anwenden.  Diese  Pendel  missen  aiMiUoh  den 
LJngsbewciinnuon  des  Gtsielh  entsprechen  kOnnen. 

Um  die  lielastQDg  der  Tragfe^iem  des  Gestells,  dos  natnr- 
gemBss  aeinan  eigenen  versteiften  Rahmen  hat,  atela  ^aicb» 
ralssig  in  gestalten,  wirken  deren  Statzen  und  Gehüngi>  auf 
Hebel,  dl«  an  dnrdigebenden  Wellen  W  in  den  Scharnieren  a 
wirken;  diese  Wellen  werd«!  derch  Diehnaf  alels  lina  gMcha 
PlieUbohc  der  Federn  anstreben. 

Die  Banait  der  pnjeotHen  IfaaoMna  Im  Allgeaieinen  tat 
vulii)  und  durchdacht,  gewährt  eine  beliebige  Lastrertbeilnng, 
unbegrenzt  an  bestimmende  Kost-  und  direete  Ueizftldu^  auch 
kflansn  die  FMIsm  der  gekuppelten  lUdir  naeh  Balleben  mit 
Helani  ii  r;  .  rlinnden  werden. 

Sollten  die  Details  der  Deichseln  etc.  zu  complicirt  and 
n  lehwierig  in  der  EriinUang  betanden  werden,  a»  iUlnala  nno 
sie  vioüi^iflit  d',in.'h  Ketten  ersetzen;  da.<.s  das  Gestell  beim 
Wediseln  der  Fahrt  noch  so  lange  stehen  bleibt,  bis  die 
SehlitMB  ndigarMkt  dnd,  tat  «oU  kein  beaendarar  UoHianl 

Öb  Binschnltiini'Pn  von  *-|f"pti';i-tn-n  7vs iFi^iPimitt.'ln  liier  nnd 
dort  »anscbeuswerth  >iri'i,  dtlrf.e  die  I'raxis  zeigen.  Jidinlallä 
w&re  die  Aasf&hmng  eines  solchen  Gi'stelU,  daa  ancli  von  be- 
sonderer Geltnng  fllr  Wagen-  nnd  Eisenbahnfohrwerke  aller 
An,  ramintlich  Trammwagen  für  scharfe  Strassenbieguagen  Od- 
bat,  bOcbst  wflnaebeuwerth  nnd  selbst  far  den  nndenk« 
FiU  des  NiehtentqmiAena  —  je  nach  der  Anaflthnng  — 
die  Umwaadlnng  in  ein  gewIbnlidiM  Qettdl  idckt  schwer. 

Wenn  die  Österreichischen  EilzAge  fast  dnrchwegn  mit 
Maschinen  von  l",fi80  Triehridem  mit  kunem  fiadsland  fae- 
Rrdert  werden,  so  hat  Ott  gankhtige  Ortnde.  Die  UelMran 

Räder  und  der  kleine  Rad&tand  crmügliclien  gro>^e  .\dhJlsion, 
schon  durch  Verlegung  der  gekuppelten  BMer  vor  die  Fener- 
baebaa^  nnd  da  sie  meist  Imssrs  Bahmen  haben,  gshai  de  Ua 
65  Km  auch  noch  mhig,  sind  im  Winter,  wo  die  Kilzflgi» 
eingeschränkt  werden,  fUr  Postzflgc  and  selbst  gemischte  Züge 
taoi^lch,  wdebe  üniTersalitlt  den  MasddnM  aH  BUem  sm 
&st  2".  deren  eines  iiinter  dem  Feaerkasten  liegt,  nicht  ion^ 
wohnt;  es  wird  daher,  wenigstens  for  Oesterreich,  zu  einer 
neuen  Cathegorii-  von  schweren  Eilmascbinen  kommen,  und  die 
sollte  man  KspresskNoauttiip-en  heissen.  Die  engülChM  Maschi- 
nen gleichen  KaaMt  mit  ungekuppelUn  f»T'  kdiM  THll» 
rldem  dad  fir  nns  lidrt  brnnchhar. 
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I.  fb 


m  4*r  DMBilkeiisct-Armalur-Fkbrik  Dnyar,  BowakiWl  A 
Pimn  F«.  10-U  auf  Tat  XL) 


Diese  SohmiiTbOcln«  besteht  in  rli-r  Srhrniervase  A,  mit 
2  verkehrt  sitzenden  durch  Federn  biikjicirten  Ventilen  FF,. 

Bei  P  ist  eine  Pait)|>e  angebracht,  die  entweder  (Ar 
■tatiooAre  Zwecke  is  Form  Fig.  10  anJ  11  mit  der  Uud  b*- 
wird  nad  Bitt«lit  welcher  man  nach  BeUeban  Od  in  den 
Saapf.Qjrliiidar  and  SobUbwknteB  in«t,  ak»  wOt  to^ian 
ud  riekar. 

IMeaa  Pampe  kQ  mm,  M  TcrbUtaianatatg  UefaierM 

Kolben  wit  ixi  Fig.  12,  in  der  Weise  selbstthfttif;  gemacht 
werden,  daas  man  ai*  (reap.  den  Hebel  H|)  mit  iigcnd  «iiem 
b«««gliAeB  TMI  dar  Maaddna  Ib  TarMadmif  aetit;  dareh 

Zugstange  Z,  aL<so  etwa  mit  der  Scbieberstange  verbindet. 

Der  Hab  luum  durch  Verdrahong  (refqi.  Venchiabang)  daa 
SMekaa  D  hst  beliebig  varladart  w«rdra  und  Mdrt  auf  daa 

bftrtffrn'.H  Miriitnum  gebracht  werden.  weUhcs  bei  coDtinnirll- 
ctaer  Schmierung  erforderUcb  itt    .Sollte  man  fdrclitaD,  daa« 


di("*i-  St'bmierbncbse  beim  LeerUnfen  der  (I,o<x)motive)  Ma- 
Khioe  fthnlich  wie  die  Ktssler'aciie  wirkt,  so  ist  das  kein 
KmMMU,  tadiM  taBBiHuiÜrteeniledaBHikaHalMpan«. 

Bei  T  (Fig.  10)  ist  noch  eine  Ffinst eilung  angebracht. 
Beim  Leerlaufen  der  Maacbine  ist  zu  berücksichtigen,  daa 


ao  wia  hd  dir  Kessl  erVhen  Schmierbnchse  die  Wirkung  i-st. 
JedcBUk  kommt  sii-tier  and  currect  Uel  in  den  Cylinder  und 
kann  so  sparsam  als  möglich  (man  gebt  s.  B.  dnt  Klli- 
bcn  mr       Hob)  geschmiert  waideu. 

Die  Verbindimg  des  Uebeli  Z  nir  Maa^ne  hat  keine 
Schwierigkeiten. 

Die  SchmierbOcbae  für  Fkuelatangaa  Flg.  13  beruht  aach 
auf  den  Pnipca  Hit  fantdltaraaBhib  duck  rv  od  i 
nur  während  dea  flunfMi  indem  dar  TaUsr  T 
braocht  Uebei  MM  IM»». 


fBr  SMtMilui  BMdtet 

Von  KgL  BiMbahB'lfaadiMnNiMi 
<Itetiatanng  mu  &  Iii) 


n. 

wahrend  des  Besuches  der  Wiener  WeitaaastellaDg  be- 
herrscht« wobl  jeden  Eisenbahn-Techniker  der  lebhafte  nnd  ge- 
rechtfertigte Wnnsch,  daa  ^use,  nber  dieses  ungebeare  Terrain 
mit  wahrem  RaiBnemeat  leifltnata  Eisenbabn-Material,  ans  dem 
BSeaen-Chao«  heranssctidden  ond  zu  einer  systematisch  geord- 
neten Aosstellong  vereinigen  zu  dürfen. 

Wann  dieaa  Santalang  gaoniBet  worden  wm,  aieht  «tw» 
na^  den  Aiuatalleni  imd  IfaflomKUMi,  iiiodcni  ledttfitli  «aeh 
dem  inuert'ii  Wesen  und  Zusommenhaaga  der  Objecte,  etwa  in 
der  tref&icheD  Weise  wie  daa  Material  dea  Kropp 'sehen  Pa- 
vflkMM  arr—glrt  war,  so  würden  AnssteUer  nd  prBfende  Fbdi» 
leute  gewiss  iineleicb  hijlit-n'n  Xutwn  gehabt  haben. 

Dieser  (iedank^igaog  war  bei  der  Last  and  MOhe  de« 
Abtachana  jenes  gewaltigen  Tooraier-PlatrH  ein  sehr  nahe- 

liegender  und  zweifeln  wir  ans  diesem  Grunde  keinen  Angen- 
blick,  dass  uns  über  Irars  oder  lang  eine  solche,  das  Eisen- 
bahnwesen  gwwiM  fiyrdemde  Anaatellang  lediglieh  khi  Ebenbahn- 
Material  pfeboten  w.  rili  n  wird  Eine  grosse  Eisenbahn-Versuchs- 
station wäre  freilich  dabei  unerltLsslicti  und  wOrde  sich  die  bei 
BtrÜD  flir  die  Eisenbahn-Tmppen  zn  erricbt«Bda  Statioil  dam 
vmllglidi  eignen.  Hoffen  wir  auf  eine  baldige  Verwirklichung 
dieaea  Wunsches,  welche  voraossicbtiich  mr  sehne Ibten,  weil 
einbeifliclwo  aid  aielnanigan  EkutwWMmig  dea  getuamten 


Gewiss  war  die  Ansstellnng  der  Locomotiven  lan 
Katogorieen  der  AmateUni^bjeeU  die  am  um 
liebe  und  vielleieht  gerade  ans  diesen  Onmde  «rweelrte  d»  W 

allen  Fachtnitiaeni  den  so  oft  vernommenen  Wuna'h  :  «Die 
nagBhenre  Summe  der  <am  Tbeil  auf  onpractische  und  ezcen- 
triicbe,  Bebra  daa  Ziel  aeUeaieade  Ideen  verwendeten  blilH* 

genz  möge  dnrch  einen  miditincr.  Iii  "  el  in  ratinr.ellere  und 
schneller  zur  Vervollkommnung  fahrende  Bahnen  gelenkt  wtr- 
deu!»  Dn  vorHegeuder  Aaftatt  den  Zwaek  hat,  einau  «oMmb 
mächtigen  Hebel  ausfindig  zn  machen,  so  dürfte  es  /nnlcbsl 
Dothweudig  sein,  sich  klar  zu  machen,  auf  welche  l'aakte 
«iftai  kt  in  Beuug  anf  da 
bei  demselben  imi  Frreichnng  der 
ohne  Gefthrdnog  der  Betriebssicherheit.  — 
Geskhtipnnkte  scheinen  uns  so  bestimmte 
Grenzen  gezogen  zn  sein,  daas  eine  erhebliche  Anzahl  VOB  aaf* 
geführten  Constmctiouen  als  Verirroogen  eracheineB  mtMiB. 

Betrachten  wir  die  ausgestellten  Locomotiven  mit  ibm> 
VonDgen  ond  Uum  Viogeln  etwaa  eingehender,  ao  nftssea  sich 
die  Aohaltsponkte  fttr  unsere  Normalien  von  selbst  «rgAeu. 

1.  Personenzugmaschinen. 

Die  Borsig'scbe  Maschine  ist  eine  nach  Hall'*  9fi»M 

mit  aussenliegenden  Rahmen  gebaute  dreiadisige  Schnellzug- 
maachine  mit  gekappeiter,  hinter  der  Feoerkiste  liegewier 


hauptolcUkh  au 

K''  handelt  «ich 
LeiistuDgsflthigkeit 
Durch 
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«•Mb»  mf  ofcbt  «Ibn  eovfirtCB  Streeikeii  ^02 
Auserordentlkbes  leisten  moss. 

Dm»  Borsig  öim»  AoMleUug  mit  «iner  Penooeanc- 
■■mMb»  Mcib  Bkiri  SyiteB  banUekt  iMt,  govleht  dem  Ter* 

fis^  r  2u  t>c<oDdcrpr  Gcnngthnnng,  denn  narli  seiner  Erfahrung 
mit  zahlloaeo  Maschinen ,  bei  duMD  die  Rahmen  zom  Theil 
ioMIl,  n«  Th«il  mnmh  aagebnebt  wann,  tet  rieb  ihm  ntdi- 
gMiS  dto  Ueberzt'afiiani;  crli&rtet ,  dms  heute  der  Bau  von 
PanwgiiiBgmagcfainen  mit  innerem  Rahmen  als  Fehler  besetch- 
Mt  iceidaB  mua.-  Di»  Iumimi  Bahmi  iddlMaMi  cta»  gllMt%a 
TiHlitnintt  d«  Kf<":<'lH  mvl  iM'ijUpme  Dispositimi  der  Achsen 
aod  Tragfedem  aus.  I>a  der  ruhige  und  Ucheri*  Ciaiif;  der 
Xngmaachinf  die  Sicherheit  der  Trace  in  enttr  Bcihe  b<><iingt, 
•o  ist  anf  diese  Eigenschaft  bei  PersoDenzogmaschinoD  der 
Baaptwerth  m  legen.  Rabiger  Gang  aber  ist  nar  darch  die 
aas  den  aos^ren  lUhmen  resultirende  grötaere  Breitiegong  des 
0«iridMs  ia  Rirbtniig  der  Bahnw«ile  ToUkommen  ni  «mkbaB. 
Fiener  bMai  usMlIegnide  lUbmeD  Ae  nn  einlKbiten  ra 

frr«'i<l»n(le    Muglirhkcit    zu    stirkstrr    Atisfülirunj  derwlben, 
woni  es  bei  innen  liegenden  Kähmen  stets  an  Kaum  gebricht. 
EriUnngmiHif  IwMt  nas  bei Bdnen,  w>  dM  Hairaefae 

BjalOB  alk-cnvin  ist.  gut  wie  gar  koinc  lUhnipnbrnche ; 
!■  Vacddeutschland  dagegen,  «0  innere  Kähmen  Bberwiegen,  — 


Ab  fiTiK/re  Vori'ltfo  d«r  si'li.liiPii  Mikwbine  «inJ  zu  cr- 
imen: «Die  cylinili  rfurmig»'  L'eU'rwolbuug  des  Stflikessels.« 
Ola  (fffliaha  KMsellagening ,  wouch  danelfa«  ohne  Wi-iteres 
Toin  Wagen  abgehoben  weidea  kau,  gewAbrlaistet  für  die  Re- 
paraturen sehr  mrtbeilfiafte  Oaoomwiia.  —  Ferner  die  das 
schniniri  ndn  Gewicht  vortheilhaft  Twmindemde  Qaerschnitts- 
Jbrm  der  Ftigal-  nitd  Ka|ip«lalaiigca ,  ik  Dampfadmissions- 
Tsatile  mit  HeM-Baadbabong,  dia  SdMweiartchtang  der  Fener- 

ud  gariagar  BaammiiBabme 


etc. 


M  wm  bei  dieaer  Ibadilaa  aaf: 

1)  Drr  rmstand,  das«  die  Stcuvrani»  nur  durrli  >li.'  tlarh- 
gtogige  Schranb«  griuuidbabt  «erden  kann,  was  svlbstversUlud- 
Mrb  daa  Rererairw»  in  einem  Tempo  leider  «Mdbllamt  Bai 
Personeoingmaschinen  erscheint  <i'v  Camhinntion  von  Schrauben 
mit  einem  anabhingig  davun  maoüvrirenden  Steucrungshebel 
Mriftriieh  md  «todea  wir,  weaia  irir  aiaa  van  beideb  za 
wählen  hätten,  un-sInMliK  \whfT  die  Schraube  preisgeben,  da 
die  Ui-guliruug  der  J:Apansion  durch  den  Hebel  wenn  anch 
nicht  in  dnin  Maaisa,  ap  ddcii  UaiaichMd  ba^aam  baweik» 
itoUigt  werden  kaaa. 

i)  Die  Lage  das  SUaeniDgs-MadMnianraa  fanerbalb  der 
unter  dem  Kessel  erscheint  uns  inopiiortnn,  «eil  bei 
mit  Rickaicbt  anf  die  Natar  der  heoti- 
goi  SebneOiflg«  «iae  mOglldnt  achnell«  Beriiion  vnd  Abolnig 

der  Vi.  tri  ff»Tid.  n  Masc  hiriiMitheile  Hauptl>fdinmiis.s  ist.  Das  alier 
ist  nnr  dann  möglicii,  wenn  der  Stenerangs-Mecbanismos  aosser- 


dea  TortbeQ  der 


Aeaar  TMIa  wliurcad  dar  FWirt 


yr«m  aa  der  Borsig'aehen  Hasdiine  aiaierdm  die  Qf- 

linder  nicht  vorn  an  diT  Ranchlvammer.  sondern  daliinter;  also 
zwischen  Vorder-  nnd  Mittelachse  anigehAitgt  «Aren,  so  dase 
die  Hiateraohse  Treibaohse  wOrde,  es  nOcfate  diesen»  nach  an- 
sercn  Begriffen  als  Muster -Typp  ihrer  Gattung  gelten  mOssen. 
Jede  mehijUirige  Praiis  in  der  Looomotiv  -  Reparatur  gewilnt 
dia  Uebaneagm«.  daai  die  Miiur  laidar  aUgeaieia  tUlebe  Be- 
festigung der  Cylinder  an  den  BaMbkamnn  r^inti  n  frOher  oder 
später  bei  jeder  Maacbine  endloaa  Reparaturen  beziiglicb  Bs- 
üHttgaag  der  QrBadar  ubadlagt  aar  SUga  haben  nnai,  wegan 
der  nnvenneidlicben  und  nnanfhftrtirlion  TcmpiraturveränderBn- 
gen,  denen  die  untern  Tbeil<-  der  KauLLki->le,  sowie  die  vor« 
deren  Italitueueuden  uusges<>tzt  sind.  .  Kine  dnrchau-s  solide  und 
dauernde  Befestigung  der  Cylinder  an  dieser  Stelle  gehört  an 
den  Unmöglichkeiten.  Abgesehen  davon  bieten  selbstTcrsUod- 
lich  die  Kähmen  weiter  nach  ihrer  Mitte  zn  eine  nngleich  so- 
lidere Baals  for  die  Anfbiagnag  jener  schweren  Angridsoliieeta 
als  an  ihrea  Enden.  Und  aa  maa  der  inUge  Gang  der  !!»• 
schine  durch  eine  solche  Di^nBimiff  der  Qjrlindcriage  gau  «a- 
seuUich  gefördert  werden. 

Im  OeMgan  dlHIn  wir  bei  dar  Borsig' sdicn  Haaddne 
die  Millindetr  iiivl  nirgends  Obrrtmfft'ne  Constructionsdorch- 
fOhmog  und  gescbmaclivollste  Arbeitsau»fQbruug  nicht  uner- 


BM  dw  OaralriMan  Mmehfaia  tanrden  Ar  diesen  Zwadi 

aogar  dif  «<-lt!i3m«li-n  Oni'.'rni  ti'  n-  Alirinrrnitaii'n  nicht  gescfaeut. 
Orpu  Ite  dkl  F«Ms)>rlua  4a  EWiiiitLiii«««».  .Sewi  folf    XL  Baad    i.  BM 


classischer  VolIkommeDheit  schufen. 

Hei  dem  «Dnicpr»  der  E.  Kessler 'selten  Ma^vchinenfabrik 
la  Esslingen  ist  die  Vorderachse  gekoppelt,  wohl  nach  dem 
Urtheil  aller  fiisenbahn-Tecbnikcr  bei  einer  Eilzogmaachine  ein 
schlimmer  Yentoss  gegen  die  Betriebssieherfaeit,  weil  die  Mög- 
lichkeit des  Anfotcigetts  der  FOhrutigs-  mler  Vorder- Achse  durch 
deren  Kappetaag  nncwaifdhaft  bedeutend  erhobt  wird.  Ein 
soleber  PeUer  kann  dnreb  die  bequeme  Aaordnang  der  huX' 
Btbse  unter  dem  Stehke«»el  und  die  gflustigere  I.astTerllieilnng 
unmöglich  aaügewitgan  werden.  —  In  Bezug  auf  gediegene 
AfbeittnaaUtenng  rcidit  diese  Leiatnng  fimt  an  die  Boraig*aeto 
heran;  nicht  aber  in  Bezug  auf  Detail  - Con^tnu  ti  n  .  il\  n'..-in 
durch  einielne  UntchOnheitea  unangenehm  berabrt  wird.  So 
die  TerateUbng  der  die  KranAlliiI»  «hrenden  «eHaeUenen. 
Die  glatten ,  rundf.'«lrehten  nnd  zierlichen  VerbindangssAuIcben 
contrastiren  gar  seltsam  mit  den  kräftigen  Linien  der  gedrun- 
genen Schlittanbalkan. 

Bei  der  tansendsten  Locomotive  der  Hannover 'sehen 
Maschiuenfaanaostalt  (vormais  Gtsirg  Rgestorff  i ,  gli-irhfalU  für 
Eilzflge  bestimmt,  sind  wiederum  Mittel-  und  Iliiiientc!.-'  gt-- 
knppelt  nnd  liegt  leutare  natar  den  schrlgen  Rost.  Wegen  der 
grauen  IVcOrlder  liegt  «bnno  wie  bd  dir  Keaaler^Hlben 
Maschine  der  Kess«d  sehr  hoch  —  ein  Sicherheilsfehler,  welcher 
bei  hoben  B&dem,  innen  liegendem  Meebanismas  nnd  innen 
liegendea  Balmwi  tun  ta  acbwlMlger  sa  vermeiden  ist.  Je  Icfftf" 

ti^ier  rnan  die  Rahmen  constrisirl 

Bei  der  gekuppelten  Personfuzugmaschine  der  «Sociiti 
•noijrme  de  Marcinell«  etCnnillet  bei  Chnrlearot 
(Director  Eug  Sniitii  ist  die  hinter  der  Feuerki.ste  liegend«* 
Achse  l'reibacbse  nud  mit  der  Mittelachse  geknpi>elt,  was  aus 
der  ^mOt  ganiUten  AnfhanffanpiMla  dar  <^hrtar  htater 
der  RanehkasHMr  nanltiit.   Die  Tnriheile  dieaer 
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riod  Inndgreiflich  and  baniti  anilliati  Di«  Mhr  gloMigeLut- 
wtheUoDg  bei  dieser  aniamnrdaotlick  kiatinfrilM|W  MmAIm 

kt  demaelbni  UmsUnde  zuanchraben. 

Die  Ranchluimiaer  wird  wie  bei  den  meisteu  Ikli^i^hen 
Uaichioai  and  allen  Fmuflmchea  g»bilil«t  dnrdi  dio  «iaftclie 
y«rlbigeraner  desLuigke««la;  «ine  M  eteildM  wie  OaaaoBlidie 
Anordnung,  welche  lieinerlei  Nocbtheile,  Bondera  nur  Vortheile 
Uttet.  Dem  wird  von  vieleii  deaticlMa  lofeoiearea  mit  cioem 
Schein  tob  Beimn  «ntfegpogehiltan,  dw  eiuul  die  Saneb- 
kammer  Rt-litifs  FutKiti'Hiirunx  als  WindkCMel  müglirlnt  ^rossj-n 
Kaamiobalt  bieten  mOsae.  Ferner  Ml  ateriinlb  der  Siederöhren 
•in  grooBCr  Rmm  nMUf ,  nm  die  Flnpacbe  M&mehoMtt  and 
■0  n  Terbindern.  dass  seltiige  die  uiiteroü  Rohre  verstopft.  — 
BrinutUch  aber  setzt  sieb  in  den  lUocbkanuDem,  wo  kein 
todUr  Banni  variuuiden  lat,  gar  kcina  FtagHcba  fiH  nd  1* 
da*  «In  Umstand ,  der  nlwrzciig'pnd  gi>Dug  gi-K^n  klln!il!i<  he 
HantaUSDg  eines  solchen  todtt.'U,  absolut  sttiüdlicbfU  lüiumes 
ipndMB  mo8S,  da  die  HntArenden  and  in  vieler  BeziehanK 
nnefaduiligen  Wirkungen  der  oDaafhorlicb  rortgloheiidMi  Flag- 
aacte  wohl  hinreichend  bekannt  sein  durften. 

Wir  glaobea  nicht  ohne  Grund  nntenteUeo  xa  dOrfeD, 
daa  die  qo.  todtea  RinoM  In  den  Banchkanunen  der  deut- 
adwB  MaioUnen  MHglieh  durch  da«  HcetfefaeB  ratatanden  find, 
dun-h  den  untereu  Rauchkatiimi  rk;isten  gli'iclizeitig  i-ine  kriflige 
Baals  ftlr  die  Bahnwnbefesticuag  und  fOr  die  C|linderaufhan- 
ga«  n  gcwtonen.  —  EndMeh  abar  dtiftc  «a  MAI  kann  «inea 
KnehmiKS  bedtirfcn,  duns  jeder  (»dte  Raum  der  Raochkaminer 
die  BeipinUonslh&tigkett  des  Jüihanstora  beeintrlchüiea  moM 
«nd  der  vor  den  BahriSehn  MndlMe  Baw  «inen  voUrtln- 
d]g  hinreichend  grossen  Windkess*"!  abgiebt. 

Beeondere  Aafmerksamkeit  erregte  bei  dieser  Maacbine  die 
aogananate  Oainott«'««!»  Btaaenaf  mll  DoiipelKhiebem. 
Wir  können  darin  nnr  die  Anwendung  der  T1  easinger 'sehen 
Stenerong  auf  das  DoppeUchiebereystem,  ukbt  aber  etwa  eine 
new  Steueraug  anerkennen.  Die  Vortbeile  der  besonderen  Espan- 
aionsschieber  bei  LocomotiT  •  HaacUnen  «erden  wir  nach  den 
Tonhandenen  Erfahrungen  nie  ala  so  dorchscblagende  bezeicbneo 
können ,  dass  sie  die  enorme  Couiplicalion  der  Coustructioa 
rechtfertigten.  Dieeelbe  i«t  im  bealglichen  Programm  der 
Fimn  eingehend  daigeiteUt.  Ab  Yorthell  wird  heaonden  har- 
twiglliohen,  dass  di-r  Expansionsgrad  bei  Belastung  des  betref- 
(ndan  Hebeia  in  seiner  Stdiang  derselbe  bleibt,  gleichgtUtig 
ob  nna  lückwlrta  oder  Torwirta  ftfart.  WcMwr  neile  Niinn 

Ar  den  practis^licu  Betrieb  damit  erzielt  werden  soll,  ist  nn- 
•ffindUeh.  Wir  gbuiben  nicht  za  viel  zu  aageu,  wenn  wir 
dieae  Stenenu«  als  daa  Pradnct  einer  gfäntnkkm  «bar  ni> 
fruchtbaren  Constructions  -  IMflelci  bezdchnea.  —  Dem  Engi- 
neering mOaeen  wir  beistimmeo,  wenn  ihm  die  Meben  Fuss  lan- 
gen GMtaehieMn  an  dieaar  n  aehwaeb  encheiuou, 
«ienoU  sie  itn  einer  SttU«  gegenseitig  verstrebt  sind.  —  Eod- 
lleb  können  wir  auch  der  gabelförmigen  Gestaltung  der  Stangen- 
ganhOpAt  adt  dan  angevMttMi  BeUmaindken  keinen  Boibll 
»Ueo. 

Auch  die  hundertste Uasehine  der  StraTe'achanMaaeliinen- 
fabrik-AcUengeeellschaft  zu  Kolomna  in  Rnssland  dürfen 
wir  nidrt  onerwAhnt  laaaen,  da  es  offenbar  ein  Frodnct  deut- 


I  alter  IMhnOi  i«L  (Iii  gililrl  in  dir  nilimg  iliii  ingwiniiii 

Nordd»nUcben.  zuerst  bei  n  o  r  s  i  g  gebanten,  gekapiwlten  ßcbnSt 
zagma^chineu  mit  leidi-r  allzu  kleiner  Feuerki>u-.    Die  Arbeits- 
ausfahrung  moss  unter  Berücksichtigaag  der  Gebnrtsitfttte  oaA 
I  der  Schwierigkeit  benrtheilt  werden ,  mit  wckhar  dwt  die 
!  winnung  tOcbtiger  Arbeitskrkfta  Terbaodea  UL 
'        Die  fonfbunderlste  Maachine  des  Skettiaer  Vnicatkl 
I  eine  atarke,  gritappelte  PeraeneMafmaaehint  flto  eoopirl«  Stratka 
I  mit  BieseTaeber  hewegtieber  Vorderachee.   Dieaelle  liegt  In 
eiii''i]i    In  -Hi  ili-reu  Rahmen  ,   der  sii  h   um  ciiii-u  etwas  weiter 
I  zarückliegeodea  Drebponkt  selbstsUüidig  dreht.    Das  Arraage- 
■ant  der  Anfbingug  der  gnuen  Maaehina  ist  imaa^OA,  bit 
sirh  in  Bezug  auf  ruhigen  fiang  herrlich  Ix'wäbrt  und  diln'l« 
I  uamenilich  bei  PerMutiungmaschinen  für  den  deutschen  Looo- 
nMKiebm  gaiatalkb  vorgeiebrialMn  werden  «taan. 

!  IMe  gi-kuppi'lte  Kil/iigniasihine  der  Mont-Ceii-s  Tni  ntlbahB 
aus  deu  Atelier»  der  K  u  c  h  I  i  o  '  sehen  MaschiiieuUltrik-tjetdl- 
Bchafi  in  HAlhauaen  erscheint  aas  for  eine  GeUrpMn, 
namentlich  in  Bezug  auf  die  groteeo  Treibrftder,  nicht  ent- 
sprechend leiatungsfilhig.  Sonst  bietet  die  Maschine  nidits 
Erwaboenswertbes. 

Oer  «Bittiniger>  von  G.  Sigl  in  Wiener  Kenatadt 
ist  eine  twdaehsig  gekoppelte  schwere  ISfangmaadiine  fir  Qe- 
biiTgsstn'c'ken  mit  dem  Amcrikaai«<:heu  Truck-Gestell.  Bekannt- 
lich sind  dieselben  sehr  uiaogenebm  wegen  der  gak^firndiia 
Bewegung  der  MaacUaen,  wddw  aia  Taraalaaaan  nnd  wricbe 
auch  Herr  Gott  schalk,  der  Maschioendirertor  derde-tTreirLi- 

i sehen  SOdbahn,  bitter  beklagt   Derselbe  hat  l>ei  seinem  Loco- 
motiTpark  woU  Uaraichenda  ErMirmgea  in  dieser  BidMag 
und  kann  naeh  seiner  Beobachtung  der  Galopp  nur  dadORh 
I  etwas  gemässigt  werden,  da»  mau  die  beiden  Achsen  des  Tracks 
I  so  «ait  wia  mOgUah  von  ainoadar  entihnit.  Diaa»  Manlpaklist 

'  hat  freiiieb  eni^e  Grenzen.  Hervor7uhi'1»'n  an  dir  MtMÜDI 
j  finden  wir  das  ilairsuhe  liahmco^jstem  uud  die  aniwwillsgrSli* 
Steuerung,  aa  wie  die  den  S ig T sehen  Maschinen  im  AUgeoei- 
nen  eigene  musterhafte  ArtMilsansfahrang.  Mit  der  Daith* 
arbeitODg  der  Constructionsdimensionen  aber  kOnnen  wir  «n 
wegen  der  durchweg  zu  grossen  Schwere  der  schwingendes 
Theile  aicbt  cinferstandeo  erklinn.  Die  Er&bmag  bat  am 
gelehrt,  daaa  an  diesen  Grande  der  Reparalnrhedaif  im  iU» 
gemeinen,  iian'.piillicli  aber  der  Bandagen  -  Veräcblcias  bti  d* 
i  Sigi  ' scheu  Maschinen  ein  bedeateud  bäbvrer  ist,  ala  bsiijilii- 
wciaabaidanBorsig'at^Fkbrikatai.  Jeder, derBoraig'iAt 
und  Sigl' sehe  Masehiueit  gleichzeitig  im  Betriebe  beoVachtK 
bat,  mnss  dies  wohl  oder  Obel  bestätigen. 

Die  «Oh«fta>.  dne  i^eldilUia  von  0.  Sigl  In  Wiener 
Neustadt  gebaute  IVr-nnt-nnigmaschine,  hat  den  grossen  Naeb- 
theii  gegen  deu  <iüttiugcr>,  dass  sämmtiiche  Achsen  vor  der 
FeoaiUite  Hegen,  was  in  Norddenladind  bekanntlich  bei  Per- 
sonenzogmaschittcn  (lolizeiwidrig  ist.  Die  Treibrlder  sind  be- 
deutend kleiner  wie  beim  «Rittinger»,  dafür  aber  Mder  dtr 
Dnwk  Ut  l',2  Atmosphäre  geringvr.  Auffallend  ist.  dass  die 
Stange  mm  ReguhUorstock  nicht  wie  sonst  Oblieh,  oben  in  dar 
Mitte  durch  den  Kessel  fahrt,  sondern  redita  srÜlleh.  Der 
Zweck  dieser  Anordnung  ist  uns  unerfindlich.  D»'r  ReguUtor- 
I  bebe!  Uegt  dadnrcb  für  den  FObrer  darcbaus  nicht  beqsesier, 
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da  er  dati-i  ia  Meiner  (evöhnlkbea  Stellung  den  linken  Arm 
rfahk  M  aMtreckcn  oft  Wwgru  kann. 

Der  «Rofael  Donner»  ans  der  Wiener  Locomotiv- 
fabrik-ActiengeRplIschaft.  gl<'ichfiilh  eine  ^kuppelt« 
PnnifaigiBMdiine  mit  Trui~k-Üostell,  IlUst  grosse  Arhnlich- 
ktit  4«  OoMtmetion  im  AUipntinea  aowobl  wie  in  Eiaael- 
Mtn  an  im  Sigt'felmlfintwn  nhlit  Teriteiiiieii.  Aneh  dfo 
Anoninmg  aller  Ach-ten  vor  der  Feucrki^tp  ftnd<>n  wir  hier 
«itte.  Bartglich  da  WaHcnUiidueigm  iit  noch  eine  geltet- 
ttuige  Tcnehtaavoniefttnog  ffer  An  FU1  dci  Olwmpringna 
n  ic^lb-iren. 

Die  BognlatorstMgc  befindt-t  sich  M-itiieh  rechts  ausserhalb 
Eiwili  «ad  dar  BrM,  «ileher  glddl  eomtriiit  iit  nft 

ilfm  StenernngdMlMl,  li^Kt  n«»b«'n  diMcm.  Abjrpüchen  davon, 
da»  diese  AmHamg,  d.  b.  die  Lage  der  Regnlatorstange 
MMiflHlb  in  K«Mls  ««gai  <ltr  nngMehnttaigm  AudehMuig 
die  fc*fi*nniiiii  nmuisenehnien  Folgen  hat ,  iit  dii'  TT.m'lliHbang 
Urnen  Itogalator^  nnstreltig  beqnemor  wie  iVw  \\m  SiKl  silirn 
•BIttinger». 

Bei  der  die  Ko.  1244  fUirenden,  nach  System  Engorth 
Utr  OeMrRsbahnen  gebaaten  SchneUragmaschine  der  Oester- 
idekischcii  Staatsbahngei^llscbaft  ist  die  zweite  Achse  Krumro- 
adM  nd  die  vordere  Koppelaclne,  waa  wir,  iria  ichoii  oben 
«rwihat,  M  PertoneiaimmaseMaen  ftr  einen  ScherheWtfehler 
halten  mfl'i'ifn  »egf-n  der  erhöhten  Tendenz  des  Aafstoigcns. 
ba  Uebrigeo  kOonen  wir  das  immerbin  complicirte  and  mit 
mmOtm  OimMgiiehlialtn  «Rtalirfto  System  Enger th  M 
Pi-r«<'nonzii(fina?cliin(ii  am  allcrwenifHtcn  motivirt  rrarhtcn,  da 
da  Vortbeil  RU>glich»t  geringen,  festen,  Aosseren  Kadstondes  anf 
«A  diMei«  nd  niadar  kMta|iMig*  W«to  duA  kemgNdw 

bdarb<ien  errpicht  wwdrri  kann. 

Der  b««te  Beweis  illr  uuscre  UehauptuuK  ist  der  Umstand, 
daas  da*  Srstem  im  Allgemeinen  nnd  speciell  an  der  Oester- 
reidiiachen  Sitdhalm,  welche  die  meisten  Erfiüirangen  in  dieser 
BichtpBg  fflr  sich  bat,  völlig  in  Abnahme  gekommen  ist,  nnd 
mr  sogar  bei  Lastzngmascbinen. 

SiM  die  Fabrilanmmer  177  tragende,  krftiUge  Personen- 
mgmmMam  aas  den  WeitaUttan  dar  SoeiCt«  tfinirtl 
d  '  F.  X  p  I  c>  i  t  a  l  i  <)  II  des  chnmins  de  fer  ü  Tubizc,  hftl 
fnoaosiscbe  IXippelnhmen  nnd  die  gekoppelte  Hinterachse  ua- 
tapdaripiMaan  Balpalre*selwR  feuci kille.  DieMmanHaganda 
Stosrrong  ist  die  y.  H  p  n  >  i  r.  i- r "  ^clif,  welchtT  wir  wegen 
ftacr  Hnfadiheit  nnd  günstigen  Ijtgu  ttberbanpt,  speciell  aber 
Ar  THi  mnf  aingniaanlilBin  «Mingl  den  Vanng  vor  aUn  nn- 
dcren  grb<-n  mflssen. 

Im  Allji{emeinen  ist  die  CunitruntinnslifliandUiiig  etwas 
«chwerfUilg;  nna  sieh  besonders  anch  am  Tender  darcli  ansebn- 
Hehn  Onanmaan  docwnentirt  Die  Gonatraction  der  Stakgan- 
Kapfc  iat  dieaaiba  wie  bei  der  Coatllet'schen  Maschine  and 
ebenso  «nmoUvirt  wie  nnscbön.  Der  Englische  Engineering 
eraifint  lieh  lienwr  haiKiiUk  dieser  Maaekine  ftber  die  aaiyn- 
■ntrtaalM  Qnanokalltalknn  dar  Stnnsen  saibat ,  akiiHck  die 
U-f&miii}^-.  Lr  will  mit  lüi^  jetie-t  (iherflnssige  Gewirht  in  den 
ackwisfcodea  Hassen  Tsnnirden  wissen  and  Hast  sich  wokl 
ai^  la^an,  daaa  dar  dappal-T-Anige  QncMhaitt  «IMd 
dM  Mflelit  |arii«e  Ctowidk  kai  pdaalar  Faitigkatt  gMihrt. 


Mar  nimmt  ans  Wunder,  da.ss  sich  Engineering  nicht  noch  mehr 
kber  die  lahlreich  anf  der  Ausstellnng  swtMm  gewesenes 
Knppel-  nnd  Treibstangen  mit  dem  alten  TOÖen  Qaerschnitt 
anfgehalten  hat.    Die  Lastftbertragnng  zwischen  Mittel-  nnd 
Hinterachse  durch  Winkelhebel   mit  horizontaler  Spannstange^ 
1  wie  sie  den  Franzosen  nnd  Belgioni  sebon  .lingit  aigantklalicb, 
'  cradialBt  den  Gagineering  aan  nnd  emplMilmawertt.   Wir  Ia- 
hen liier^t'gi-n  nichts  eiaznwendLni  bi  i  der  in  Rede  stidienden 
<  Uaachine,  wo  die  Winkalkekd  in  dem  starken  inneren  Rahmen 
'  Terboht  sind.  Bei  aadaran  AkaeiiiBra  aber,  wo  rieli  Ae  qa. 

Bolzenlocher  in  den  schwachen  an^-iriii  Rahnu'n  hoti:idin, 
1  schlagen  sich  dieselben  sehr  Kbnell  aus,  laufen  schliesslich  Oe- 
I  Mir  aaauiiilasf  nnd  vrnuwhan  sehr  HaUga  Rahmen -Repa- 

rituren.  Bom<'rk<'n«wfrlh  ist  ferner  bei  dieser  Mas-hine  die 
Auflage  tler  Trasfederstützcn  anf  den  Feder-Enden,  aii  denen 

I  eine  Aoflogestellc  durch  Umlegen  der  okcrstan  Ftdarlaga  oad 

'  Anfstawsben  eines  Buckels  in  derselben  geschaffen  ist. 

\  Die  Krenzkopf •  Gleilbacken  sind  in  ihrvr  Mitte  verüben 
mit   horrortretenden  Fflhmngsloisten   von   rechteckigem  Quer- 

j  aohaitt,  wekdta  in  anUpicekeadan  Natbm  der  Oieitschienan  Ina- 
fsn  nnd  so  du  ümAuMni  der  Sdiienen  dardl  die  Backen  ober- 
fiQ?5ig  !iirtr!ir-ti     Diese  Con>lnu (inn.  flb<>r  deren  Bewilhmng  be- 

i  aOgUch  Ualtbarkeit  etc.  wir  ftbrigens  keine  Erfthnug  haben, 

I  Mg  lieih  beaondan  da  ampMiln,'wo  bei  geltoppeltrr  Torder- 
achse wenli?  Ranm  für  das  S,  ii  "  ili  rM  lf  f  n  In  seitlicher  Ui<  h- 

I  tnng  innerhalb  der  Parallelfahningen  vorhanden  ist.    Die  mit 

I  dam  knanm  Raam  aa  diaacr  8l»1la  Tarknüpften  ITabeiatgBda 
marhen  sich  bekanntlich  sehr  stf^rend  fiShlhar. 

.  Wir  schliessen  die  Iteihe  der  rersonenzugmoschinen  mit 
einfr  dretfHilgikappaltan,  «aleha  ans  «tear  Jlagerea  Flibrik 
Belgiens  hervorRegangen  ist  nnd  dnrrh  ihre  abnorme  Con- 
stmction  zwar  nicht  viel  Bewunderung,  aber  desto  mehr  Er- 

!  staonen  erregt  bat. 

1       Wem  aa  dn  Verdienst  ist,  Zwecke  von  zwcifalhalien 
I  Werfhe  anf  mOglIckst  unstsndlichen ,  oimpliciiten  nnd  kost 
spieligen  Wegen  zn  erreiebcn,  so  gebtlhrt  dieser  Leistung  die 
Krone.  Damit  dar  LaeonwUrnihrar  wlbread  der  Fabrt  alle 
I  gangbaren  TbeOe  der  Maaebtne  nmlttelbar  in  seiner  Nlba 

'  halie  ii;iil  hi  ul  in  liti  ti  kötino,  wurde  hier  aas  der  Loforaotive. 
I  deren  ilauptroncng  ist,  eine  diicct  wirkende  Oamphnaieltin«  za 
aaia,  etae  Bntanelar>1baoUaa  gemaekt.    Vor  Allem  müssen  wir 
constatiren,  da''"  liadnrrh  die  Anzahl  der  schwingenden  KOrper 
nicht  unerheblich  vermehrt  worden  ist.   Ausserdem  worden  an 
dam  arwthnlen  Zwacke  alla  lehwingaadan  Maaeklnanthan«  nnd 
damit  norhwendig  anch  das  boileatendo  Gewieht  der  Cylinder 
gefalirlicb  liuch  gebracht.    IHb  Rohrmitteii  derselben  belinden 
I  sich  3,'>0B3  ober  der  Scbiooenoberkaate.    Wie  solche  Dla- 
I  Position   eine  TOrtheilbaAe  Lastvertbeilnng  nnd  Ausgleichung 
der  sehwingandea  Maaaen  erzielen  soll ,  dafor  fehlt  uns  das 
VersUlndaiaa.     Ebensowenig  will   nns  die   Unterstellung  des 
i  «Engiaarring»  aiakacblen,  daaa  wohl  das  Abhalancirea  dar 
■  sehwingendan  Maasen  Hanpitweok  dar  Ooaainetxm  geweaea  aal. 
Worin  liegt  die  Abbalancirung ,  etwa  ia  dam  ünatanda,  daaa 
Balanders  angeordnet  sind? 

Wir  kdHMB  darin  nar  atna  nd  ■kerflOMia  aebwtafndn 
Massen  Ton  nickt  aakatrlchtiiebm  Oewieble  crUiekan,  waidw 
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doA  gMita»  ikht  dun  dICMii  kftnn,  die  MbUtielmi  «dar 
genihrlich(>n  SchwiOKuugen  dtr  l^-K^kuppeUn  wd  ddMr  k  ImfO 
schwingenden  Achsen  za  neotralisiren. 

ÜB  •iMn       Tonfli»  der  IbnUne  larfwWkMdn  Fr»> 

grnmmc  hci^f^t  v=.:  Mit  diMcr  Fi^aorkintf  ftlr  ffprirge  Knhlpn 
und  dem  MecliaoUinas  im  Bereiche  des  Ma.vbuiistHn  küimcn 
vir  hundert«  von  Meilen  durcheilen ,  ohne  anderen  Anfenthalt 
als  den,  welchen  du  Fassen  des  Wamm  erfordert.  Wir  be- 
danem,  da»  der  Tender  nicht  aus^tteltt  wurde  mit  einem 
Kohlenranme  fQr  banderte  von  Meilen.  —  Wenn  am  Gang- 
«wk«  «tUM  brieht  odnr  nrrtiait,  ao  wiid  ebaao  angihtllen 
wflrdM  inflMB  liii  lilt  uidcren  LoeoBioUtn«  wo  dM  Pmonl 
nicht  in  unmitMtaNr  XiliH  des  Mpcliaiiismiu  sich  befindet. 
Wenn  ttbrigaos  dir  MedMaiamoi,  wie  wir  et  bai  Penoneniqg* 


I  ■MtMwB  onbediDgt  Terlanfn  nOMB,  nuiarbnlb  Hfl|t,  m  kt 
I  denidb«  (Sr  daa  Penonal  hiireiclMnd  wg>iigHeh, 
I  Ebenso  nngiOeklich  wie  ona  die  Hanptidee  der  gtmfn 
j  Con^tmction  erwheint.  k  genial  nnd  origin*-ll  ist  offenbar  die 
i  Detail  •DwcbAbnuig  denelbMi.  Sin  rabrt  fom  üexn  Gitil. 
I  Ingenievr  Orosi  In  Zllrieh  ber. 

neispiclaweise  l(6tinen  nir  der  Steai  riing  unsere  Dam» 
'.  dening  nickt  Tcnagen,  wekhe  an  die  Ueuainger'aebd  in- 
!  aorem  erinnert,  ah  dte  Bewegnng  der  SoUnbentngen  tm  dar 
ßewPBiung  lii'i-  K  nlli'  Dstangen  res*)rtirt,  jedoch  in  dor  Weis*, 
I  da»  die  ScbiebiTsiange  eines  jeden  Cylindera  durch  die  Kolbes- 
I  atan^«  daa  anderan  Qjrttadcn  beiNgt  «M. 

AU  zweiter  newegoigitaoliir  wirkt  atitt  dea  Esoaitm  d«r  ! 
,  Mcyllireade  Balancier. 


ü^ber  Bessemerstahl  ■  Schienen  und  deren  Behasdliiig. 

Von  W.  Wiadachoid,  Iiigenipur  der  K'fln-Mindennr  Ki»onlutin 


Dia  feachüftstuhrendc   Direction    dea  Vereins  deat«cher 
i-y«nnltMi0M  hit  almnllMhaa  Vermltnigea  Mgoid« 
Fn|0  »r  BeantvrortuD«  vorgelei^t: 

«Welche   neueren   Erfahrungen  liegen  Tor  Ober  die 
Beasomeratahlachieo»,  Inkawildan  rtlelwieliHIcli  dar 
Einklinknngen?» 
Der  Terfuaer  dieaes  war  Ton  der  Direction  der  KOlD-Min- 
dener  Eisenbahn- Gesellschaft  beauftragt,  Uber  das  Verhalten  der 
Mit  der  KOln  •  Hindeoer  Eitenbnhn  Im  Betriebe  befindUcben 


b  dlewm  Berichte  hat  die  Direction  allRi  m.  ii.  IntcrMsan- 
tet  fahnden  nnd  deaam  VerOirntliebnog  in  liberalster  Weiae 


Bes'i'^ii-pr  wandte  Erdp  der  fünfziger  Jahre  das  Ver- 
ehren, atu  Itoheisen  durch  lünblasen  von  Lall  einen  scbmied- 
nd  wdibaren  Stau  hemaMln,  In  der  graawiMgrtw  Webe 
an.  Dadurch  war  Gelegenheit  gegeben,  gmssp,  homouenp.  nii-lit 
aiia  verschiedenen  Materialien  zuaammeng<set2te  OIücIcl-  zu  er- 
■d  lag  <•  Mh«,  aakie  uA  n 


Bevor  wir  zur  üeauiwortung  der  von  der  geschafUfllhrtB- 
den  Dfaaalioa  iia  Taictet  daatiaher  Eianbahn-TerwahoiH 
vorgelegten  Frage  und  zur  richtigen  Würdigung  der  BeseeBW- 
stahlsehienen  Übergehen,  scheint  ea  nolbwendig,  der  FabrüatkM* 
methode  der  oben  geoamlni  ScUannaaitaB  mit  knnen  Wartie 
Erwihnnag  xu  thm. 

Mit  Annchhaa  der  ad  6  nnd  8  banwiten  8cU«Dn  mrim 
alle  abrigen  Schienenaorten  aas  Paqaeten  hergeatellt,  wekha, 
ana  vielen  einadnen  Sttben  naamaMiiaiatil,  geickweiait  aal 
Bwgewaixt  vrerden. 

F.ine  innigf  Vprliindiing  der  einzelnm  Stühe  d«  Pa(|ttt« 
ist  selbst  bei  gleichartigem  Material,  wie  das  sehnige  Eil«, 
kann  an  erreMc*.  Die  IMie  davaa  M  dte  TnaiKag  dir 

mang«dhift 


barwerden  der  SiAiene. 


St-hienen] 
zu  bilden 


verwandt 
ist,  weil 


la  der  ersten  Periode  des  Eisenhahnbetriebes  hatte  »ich 
heransgestellt,  dass  eiserne  Rider  (Bandagen)  aeltnt  bei 
aabnigen  Schienen  einer  so  raschen  Abnntning  nnter- 
«orfcn  vraren,  daas  aaa  anr  Tarwendnng  harter  Bandagen  lllMr* 
jehen  musslc. 

Hierbei  jedoch  laigte  akh  die  Haltbarkeit  der  aiaaraen 
Schienen  n  gering  nnd  »an  Akrte  naeh  ond  nach  folgende 
Seihtenensorten  ein: 

1)  SeblMen  mit  hartem  Kopf  aas  phospborlialtigem  re^. 
KaHbmeheiaea, 

2)  Schienen  mit  Feinkomicopf, 

3)  Schienen  mit  Paddelstahlkopf, 

4)  acMansn  gHn  ans  PoddeMaU, 

^)  rementirtc  Schii-ncn, 
iij  .Schienen  aas  TieKolgun^slitbl, 
7)  Schiepen  mit  Bessemerstahlkopf, 
4)  henuieBe  Baaiansenttahlachlenan. 


anf  ta  TMl  da 

welcher  den  Kopf  der  ScUeiie 
bei  der  fertigen  Schiene  im 
«M.  Bi  «erden  daher  flr 
diesen  Theil  besondere  Pfliitiete  zusammengesetzt,  bieraas  das 
Koi'fbramme  gebildet  ond  diese  auf  den  den  Steeg  nnd  Post 
bildenden  Hieü  des  Paqneles  aufgelegt.  Die  Kopfbrammc  oii  '^r 
ScUeaenaorten,  mit  Auanafame  der  ad  7  an^fUirten,  besteht 
alao  aehoo  far  sich  ans  vielen  einzelnen  Theilen,  deren  innig* 
Schweissong  durchaus  nöthig  ist,  um  eine  haltbare  Schien« 
bertnatellen.  Um  diese  Baoptaufgabe  nun  zn  eraielen,  sind  im 
Lanli»  der  Jahre  die  verscMedenartlgstcn  Fkbrikatlonsvrelsen  be- 
folgt worden. 

In  der  allerersten  Zeit  waUte  man  Kopfbraromen  sowohl 
«in  Selrienenvaqaete  fai  einer  Hilse  ana,  dann  in  xwei  IDtKa, 
afUer  ararden  die  Koiifbramnion  in  einer  llitzi^  ansgenaUt.  die 
alt  diesen  Terathenen  Scbienenpaquete  ausserdem  vor  dem  Wal- 
Noch  spltar  achaledele  aai 


die  Kii]in>rarnni(  niiH'jU»'?''  ni:d  dnnn  noch  die  SrhienOüpaijiii'fe- 
Die  Diclie  der  Kopfbrauimen  variirtc  hierbei  ungemein;  bald  wario 
dieselben  kann  1«  (»6-^  didc,  btrid  gii«  aan  Ma  n  3«  (Tsn 
and  aehr.  Aach  Tanoelite  naB|  ma  «enlntena  die  1 
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Lupp«  in  »chmi«'^on :  il'X-li  (?ing  mnn  hif-rvon  sehr  ha\i{  winlor 
■b,  da  das  ao  iliuvestellte  Material  zu  rob  gepnüdelt  und  m 
ond  die  HiUe  im  SchmlMlm  alckt  ana» 
konta,  «0  im  dar  SeUciMiikopf  ipitar  cttweiir  Tcr- 
ToUar  SotilaekanlOelMr  war. 

nukn  in  der  Paqoptiruiig  selbst  allerlei  Rx- 
I  boriaxoaUle  md  verticale  FaqMtiraqg. 
TMhA  TertMha  ganneM,  ohna  «aiAtniMM 
zu  arbeiten  and  die  Scliienenpaquete  nar  aoa 
I,  antwcder  bortaoaUl  oder  vertinl  inqaetiit  >»• 
letatt,  Mk  man  lakM  liemHch  aUgäiaia  damaf 
Mauakam .  möglichat  iM/kf-  vcr'.ii  iil  ]i:ii]u< lirte ,  g:o«climio- 
4ata  md  qiAUr  aaagewalzie  Kopfbnunmen  aa  Terwenden,  den 


<He«p^  dann  in  der  prMcn  T7it7i>  vonottfalBiafal  nd  io  4er 
2weit«ii  UiUe  znr  Schiene  lui^awaliea. 

!■  Bmi  aif  4m  n  dan  BufchMi  iwairiHa  Katarial 
Aaaelbe  MamiigfalÜ||;1celt  nnd  MdoongsverschiedeDbeit. 

Warden,  wie  oben  schon  erwikhot,  ganz  sehnige 
gawalat,  dann  Schiaaen  alt  hartem  Kopf  aus  phospbor- 
raap.  Kaltbmcheiseo ,  sptter  Feinkonikopf>  ud  nach 
apIMr  PoddelataUfcopCwhienen,  Ja  auch  ganz  PaddclrtaUaEUflaan 
4M  Terwandt  worden. 

Bei  4eo  Fabrikatknraieiaa  aller  diaier  SchieneDMirten 
Magt  MB  MateriaHan  von  faat  hatarofaaar  Besehaf. 
fiTiheit  oJir  verschiedenen  Schweiasgrid  i";  /nsarn- 
aMia,  bcidea  Umstinde,  die  eine  innige  Schweiasnng  verhindern. 

beiin  Erwlnncn  nnd  dip  damas  fnlgpnde  nngleich- 
ZuanuBCiuiebang  beim  Erlcalten,  giebt  ebeaCtUa  Veran- 


Haterialirn  msamnienprcset/tpn  fn-hienen. 

Bei  keiner  einidgi-n  dieser  fabrikationswei.sen  ist  denn 
whA  Itabar  gataagen,  eine  tollkommene  Schweissong  bar- 
TorznbringeD ,  ond  wohl  simmtliche  ScUaneD,  wekbe  aiag*' 
«tcbaelt  «erden  mnaaten,  waren  nicht  Teriohlisaan,  das 
feriaM,  so  weit  abgeantzt,  dass  ihre  fernere  Ter- 
«•adaag  bai  aoaat  gaasen  Zaataada  aiebt  aebr  ! 
ratkaaai  ersebfae,  aonden  bei  allca  battaa  sieb  In  ' 


Bai  4«laa 

fogen  im  Sawreu  sowohl  wif  im  Brnch  gnr  nicht  üicbtbar  nnd 
deDiH)ch  erfolgt  das  Defeclwerden  dt>r*elben  mpisten^  in  der 
ersten  Zeit  nach  der  InanspcaalnalBne  anf  der  Strecke. 

Um  den  SchiaDen  aiaa  grtiaare  Harte  im  Kopfe  sa  frbrat 
worden  noch  Tklduh  cementirte  SchieoeD  Cabrkirt.  Ea  wordaa 
nftmlicb  auK  );ntein,  schniKi-n  Eisen  hergestellte  Schienen  in  be> 
sonden  dazu  erbaotea  GUUiDfen  cementirt  4.  h.  die  Obarflieba 
des  Kopfcs  wnrde  angellbr  V"  (4  ~»)  tief  in  Stahl  mmadalt. 
Diese  Schienen  haben  sich  im  .\llg''m>'in«'n  nicht  schlecht  gehalten, 
aber  huawr  wiadcr  trat  auch  bei  ihnen  wie  bei  den  Poddelstahl- 
baphdrienea ,  md  waangiciah  dia  AbrikatiOB 

fültige  gi-ivoscn  Wir  der  M''boa 
innigen  Scbweissang  hervor. 

Warn  dleaaSeUaaea  aaf  llagsraJahi»  atmafanitah  glai«*^ 
massig«  Abaataang  ergaben ,  li'i^^tpn  nii-h  dnch  iKVsonders  an 
den  Stöaaaa  die  einzelnen  Tbeile  ob,  und  zwar  bevor  eine  völlige 
AosoDtsang  der  Scbtrne  danh  wgsiwlalgaa  YenchMsa  cniatt 
Warden  war. 

Dass  Obrigens  die  BMa  nicht  allein  nöthig  ftlr  die  Halt* 
barbeit  einer  ScUaaa  ist,  aalgan  die  ältesten  Köln  -  Mindener 
Schiaaen,  welche  gaai  aaa  gntam,  sebaigea  deutschen  Uola- 
kofaleneisen,  also  aas  rfnea  aeiehen,  aber  homogenen  Ma- 
terial ^usammüttgesetzt  waren,  welches  eine  möglichst  gat« 
Scbweianng  zalicia.  Dieas  Sebianen  habca  sich  tnU  ihraa 
aobaaebea  Calibers  am  baitaa  ttm  alka  aaf  dar  1 
Raiin  angewandten,  paqaatlrtaa  Sciinta  gthalma  aad 
am  längsten  gelegen. 

Aaa  dea  TOifcar  Oeaagtea  geht  «obl  sar  Oaalga 
dass  U'i  fincr  gTn-.fii  M  a  s  s  e  n  i<  r  o  d  u  o t  i  o  u  feiuzflne  sorg- 
fältig geleitete  ond  aberwacbte  Verwehe  können  zwar  zienUeh 
MHaAgaada  Baaaltata  «rgebm)  aim  Tollkomaaaa  aehaaia 

snng  der  pa/inetirten  Schienen  nii'ht  ru  erreichen  ist  und  dass 
also  diese  Schienen  vor  ihrer  völligen  Ausnutzung  sich  in  ihren 
einzelnen  Theilen  lasen  and  mtaai^leh  «aidm  ntaaaa. 

Ifen  sachte  deshalb  nach  einem  harten,  zähen,  wider- 
standsfähigen aber  ttogeschw«>issten  d.  h.  Tollstandig  homogenen 
Material.  Ela  sokbes  Staad  s.  Z.  aUsia  la  dem  Tiegelgassstabl 
lar  Verfitgaaf. 

El  aiad  deaa  aach  irirfclkh,  wenn  aocb  nnr  geringe  Mengeo 


Folge  der  mangelhaften  Scbwei»sani<  einzelne 
Tbeile  abgelöst,  in  Folge  dessen  sie  aasgewech- 

aalt  wnrdaa  nasstea.   Wer  sieb  hiarfir  latanarirt,  kaaa  I  aaa  gar  aiebt  danadeabaa  kamt«,  Tiegelgnasatabl  sar 


Tieg- Igusistahlscblenen  (abricirt  worden.  Jedoch  war  die  11er- 
^  steilungsweise  deraalbea  ao  aauUndlich  md  kostspielig,  da« 


täglich  auf  den  Hut'.ci-.wrrkpn.  im  !.  !u-  die  alten  Schienen  hi  hnf* 
WiederverarbeitoDg  zerschneiden,  diese  Beobachtung  machen.  In 


kaafenweiae  kann  man  die  abgelösten  KopfbrammennQcke,  sowohl 
ia  ibiar  ganzen  Breite,  als  auch  der  Lange  nach  gespalten,  sowie 
«•ab  aaiiH  algsliiata  SeUaaaathaila  bal  aiaaBdar  llsfia  aabaa. 

I>ifjeniKPn  Techniker,  welche  mit  der  Abnahme  SOB  ScUa- 
Bcs  b«aafLragt  «art-u,  werden  bestätigen  können,  dass  sie  viele 
***¥^*^  acfea  ScbweissAigen  sowohl  im  Kopfe  selbst,  als  auch 
haiai  I/ebergang  des  liarteren  Kopfmaterials  iium  Ei>^n  hatx^n 


«'Ilicni'i'.falirikAliou  /u  verwenden, 

YersDch«,  d«n  Kopf  der  Schiene  aas  niasnwnrstalil  hem- 
alsllaa  and  deaaelbea  aaf  aehaigaa  Baea  aaftaadnraiaMa,  ilad 

von  mehreren  Walzwerken  gemacht .  durh  i«!  dies 
insofern  von  noch  zweifelbafu>rer  Qualität,  als  das  a 
gsscLweistte,  wall  8laU  b«kaaal8eh  aaeb  adWHatigar 

zn  schweissen  ist,  als  versi-hiedeno  Ei<ienstib<>  untereinander.*) 

Um  so  freudiger  mosste  daher  die  Eiofahrung  des  Bessemer- 
verfahrens begrdsat  werden,  deaaea  Ptadakt  adt  daa  gataa 

Kiueii>t  lj:iftrn  ib  s  Tfi  gelgnsrntahls  eine  grosse  Billigkeit  Tereinigte. 


*)  Wir  massen  dieser  Behauptung  widersprechet),  tnd«m  e»  einzelnen  deutKhcu  iluttenwerkm.  «ii-  /.  It.  i\er  Kuoii^in  Marienhatie  bei 
ZwIdoMl  geluagen  ist,  BeaaeoiersUhlkopf-Srhienen  in  aokber  YoBkeaBiaBkelt  aa  srtwsilSSB,  daas  die  Hucie  (ur  diene  Schienen  ebenso  wia  bei 

eine  lOjahrtge  Caraatle  Obcnteaik  Aaaeflamg  4t 
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All  der  BfssemcrviahlproiMs  bekannter  wurde,  war  es 
vielen  Technikern  einleochtnid ,  da.«  dprselbe  p«  allein  or- 
nOgliehak  dntrlwft«  widentMdeftUge  md  ntfcidi  billige  Sohie- 
HB  in  WiiMin  m  Mrielren. 

m»  VUbtT  pemih-hun  ErAlmisni  Um  dint  Aaidit  snr 
üelenengng  weiden  laaien. 

Die Sdiwinlglteitni,  welche  Besiener  io  der  entenZrit 
lipi  Kinffihrnns:  meines  Verfuhren»  in  ilfr  Praxis  nli-'r\*  iii.li'n 
hattti  und  welche  in  der  Aoiwahl  dt^  ricbtig^D  Boht^isens  und 
AoerlNHMiiiign  Httarfada,  vanehnUdi  iber  meh  in  der  Cw» 
stroction  geeigneter  Apjwrftte  ihren  Grund  hatten,  gaben  anderen 
Tuchnikern  Veraningsung ,  Zweifel  in  eine  aitsgedehnte  Verwen- 
dmg  de«  Beeicnientakli  fir  B^ioua  n  lataai. 

>>'ftchi|''m  Unssemer  nnd  «nch  diejprigpn  Werke,  W»Ml< 
«<>in('n  Prozesi  eingcfHhrt.  dii-  angpileutelfn  Si:h«  ii  riirke^en  mit 
grosser  Ausdauer  bei  Aufwendung  bedeutender  Ko'^trn  nunmehr 
tiberwanden  nnd  die  vorliegendeu  lujahrigen  Erfahrungen  die 
GtUe  des  Bessemerstahles  bewiesen  haben,  dtirften  diese  ZweiM 
mehr  und  mehr  schwinden. 

Simmtliche  Eisenbabnvennitvngca,  «tldie  eiiminl  Baiwmer- 
itilmiflili'iiew  Tenrandt  hshen,  wiesen  deren  groeie  Yortflge 
ler  mehr  /n  wOriii/fn, 
finzelne,  durch  unrichtige  Behandlung  des  Stahls  verao- 
nlw  n  Termridend«  Braebe  «eiden  dine  Verwaltangen 
nicht  ablialtcn.  RMsemer^tahlachienen  in  immpr  an'gPilphntcn'm 
Maasse  zu  verwenden,  so  daas  den  Dcsscmersuhlschicnen  ohne 
ZweUU  di*  Zninnft  gtMrai  wird. 

TMe  Ansiclit  d*-»  Verfassers,  da^s  die  BevtemerstahNchienpn 
in  jeder  Minsicht  die  besten  und  nniweifelhaft  die  niativ 
billigsten  Schienen  sind,  di«  man  bis  Jetzt  herzustellen  im  Stande 
iit,  lint  rieh  durch  die  wftbrend  seiner  langen  Praxis  anf  den 
TanNkMentm  Werken  gemachten  Ikobachtnngen  immer  mehr 
hcAillgt.  Derselbe  hat  vielfach  Gelegenheit  gdiaht,  zu  verfol- 
gn»  «rieht  gtwelUfen  Foitachtitta  nin  in  der  Hoatelluc  de» 
gcnnelit  hat  AnäUigNeh  hat  man  am  den  hnlen 
en  gleichmässigen  !^tahl  erblasen  können .  inden 
kB  diea  b  dar  Unkenntlichkeit  des  Proeetset  icttens  der  Bean> 
tra  BD  wohl  ah  der  Aiteiter,  «mte  auch  in  der  ünTollkonmen- 
hdt  der  Apiwratr.  Mi',  rastloser  Andlauer  aber  arbpltptr  man 
anf  denlachen  Werken  daran,  diesen  MAngeln  abzuhelfen  nnd 
auf  Tiden  Maat  der  Betrieh  in«  die  Ragelnisrigkcit  de»  endel. 
tan  fltahli  kaum  noch  etwas  zu  wtlnschen  ttbrig. 

Der  aebwerste  Vorwurf,  welchen  mau  glaubt  den  Bessemer- 
BtaUiiAifiwa  sinelm  la  dHrfn,  ist  der,  dma  daa  HMerial 
licht  alhe  genug  sei,  dass  in  Folge  dessen  die  Schifipn 
in  leicht  brechen  und  namentlich  im  Winter  bei  starkem  Fr(^t 
ein  Zer«prjufren  derselben  n  befUrcbten  »ei.  Der  Verfasser 
kann  nittheilea,  diai  MinM  Wiaieaa  aaf  der  Kaln>Mindencr 
Bahn  nienals  rine  BestemrntaUicUme  In  Folge  dei  Fmtei 
gespruiigPü  ist.  Es  i-.t  Tliatsaebc,  da««  viele  Brüche,  besonders 
baim  Abladen  von  Bessementahlsohienflo  Torgekommra  lind. 
Weil  nnn  die  Wihmr  Tarwaadtan  Eiwa-  «le.  Sehieaen  befan 
AbMcn  :inr  splten  brechen,  ist  man  noch  nicht  berechtigt, 
diese  Schienen  ftlr  besser  als  BeawmentahlBchienen  zu  halten. 


I  BiftilitteMaflW.daaiaan2dtn8taUaidOThihadrii 

mn<»,  all  gewflhnliches  Eisen. 

Es  is^t  keine  Frage,  [dass  an  der  grftssten  Mehrzalil  dieser 
Brache  nicht  die  Beschaffenheit  dts  Stahls,  sondern  vidaihr 
die  urichtige  nnd  sorglose^  Behandlung  desselban  baim  Wirmeii, 
hdm  Walzen,  bei  der  Adjaslage,  beim  spitaran  Itaniport  ind 
bei  <ler  Verlegung  schnid  sind.  Beweise  für  dieee  Aniicht  folgen 
weiter  nnten.  BaoMrkt  sei  hier  nnr  noch,  daai  dar 
itahl  alterding«  elMiio  «!«  aaeh  Eiani  ni  Piridriilihl 
s'.'hr  tt'  r.ihrlicliPti  FeiinI  .  cimUA  dan  Phoaphor, 
derselbe  in  erheblicher  Menge  anftrÜt« 

Bi  h*  «Ine  namenllldi  den  EXienhMlealsatm 
Thataaehe,  da«?";  =rhiin  mr  Il4ritelIrinK   eines  gnten  Feinkon- 
nnd  des  i>uddeistabls  ein  gutartiges,  möglichst  phoipbern, 
nd  adtwaCillMea  Rohah«  effcrderWeh  tat,  da  dhie 
Stoffe  da«  Eisen  nnd  den  Stahl  brnehig  nml  ^prml-  machen. 
In  glfii-her  WeiM'  kann  bi«  ji-lzt  auch  nur  ein  aut  guiartigen 
d.  h.  ans  solchen  Erzen ,  die  genannt«  Stoffe  nur  in  geringer 
Menge  enthalten,  erUasenes  Roheisen  zu  Bestemerslablfabrikatinn 
'  verwendet  werden.    Ein  hoher  Mangangehalt.  wie  es  i.  B.  das 
Roheisen  von  Georgs-Xarienhittte  nnd  ans  Steyermark  hat,  H 
^  fOr  die  Beisemantablenengaag  vortheilhaft.  Abaotnt  frei  von 
Phosphor  bt  kein  Eisen  oder  Stahl,  denaoch  wird  wohl  kiia 
M  rii(iiif(ii.'i'r  Tii'liiiiKer  bphanptpii ,  dass  ein  gprlnger  l'hosphi^r- 
gehalt  onauU>leibIich  den  Brach  von  Betsemerstahlscbienea  zor 
I  P^lga  haben  nmia^  hlngagao  wafdan  aleh  ^em  Schienen  ia  dm 
Oleisen  gm?  unt  bewlhren,  wenn  nicht  .imlore  rni"!:!!:!!!'  1j>- 
zutreten,  welche  den  Brach  derselben  herbeiführen.  Der  Besseoier- 
'  Mahl  Mdet  i.  B.  dareh  Terbraanen  der  Schtanenhlftekie  b  dia 
Wärmöfen.  T.a  kaltes  Walz-n.  nrivrinii''h(ig<'  nehiindlnnn  bei  licr 
Adjastage,  gewaltsames  Uin-  uml  Herwcrfou  und  Abladen  etc. 
Dagegen  ma«  «nrthttt  weiden,  daas  bei  eiseraen  ScUtma. 
welche  ans  tu  phospborhaltigem,  kaltbrflchig«m  ESten  hergestellt 
:  werden,  obgleich  sie  ftn&serlich  keinen  Fehler  zeigen,  auch 
hünfig  Brllcbe  beim  .Abladen  nnd  in  der  Strecke  vorfconnaea. 

Ein  anderer  Vorwnrf ,  dar  d««  Baiaemcratahlachkaan  fe- 
auwht  wird,  irt  der,  dam  es  niclrt  nSglieh  ael.  Innner  eia 
gleichart i i^es  Material  zu  erblasen,  da.<n  es  vorkommi^n 
IcOnnai  daaa  eine  waicha,  daher  zihe  Scliiene  neben  liaitea 
nnd  sprSden  n  llagn  komme,  nnd  daher  ciaa  nngIcMiMiHll' 

.\bniit?iin:  iler  Sr'ii.''r,pn  '=t,ilttir,iii-:i  werde. 

Dnrch  aufmerksame  Beobachtung  des  Prooenes  hri  Jadar 
dazabianChaita,  anch  mit  Halls  daa  Spactraakopa,  dareh  «fedv* 
halte  Entnahme  von  Stahl-  od  Schlackenproben  ans  dem  Con- 
verter, bat  aiaii  aa  vid  Aahaltapaakte  gewonnen,  dam  aeltet 
I  ein  iMaaigattier  Arbeiter  Ii  hmrair  Zelt  ata  hcatfanmlai  Bithdl 
nh-r  den  Hjrtegrad  nnd  die  Eigenschaften  des  erzielten,  wenn 
mu  h  noch  ÜQssigen  Stahls  hat.  Ausserdem  wird  von  jeder  Charge 
eine  grössere  Probe  sofort  «nsgeschmiedet,  die  Härte  des  Stahls 
I  also  positiv  festgestellt.   Die  Grenzen  der  (Hr  die  Schieaen- 
I  fobrikation  passendsten  H&rtegnuie  sind  Jedem  Werke  jetzt  he- 
I  tiannt,  nnd  ist  es  selbstverständlich,  dass  der  Fahrikaiit  einen 
Stahl,  welcher  snr  Sddeaentabrikatian  nicht  geeignet  ist,  asch 
niclrt  dam  verwendet 

I>i"  Krfahrang  hat  denn  anch  gelehrt,  dass  bei  keiner 
I  Schienensorte  eine  gleichmkssigere  nnd  geringere  Ab- 
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aatnni(  MMtgi.*fuiKi«n  bat  und  sutttiodrt,  «ie  b«  BoHemer- 
itiilirMMH  VDd  bt  daker  die  Befftrcblang  mnteldUDlwl|H 
Hitmkia  bei  Beasemerstahlschienen  ohne  Grund  gewewn. 

ikadtre  «cbon  rortiin  «nr&bnt«  L>belst&nde,  wie  Terbren- 
D«ii,  Kaltwalzen  etc.,  welche  den  Brach  der  Scbieora  znr  Folge 
ktiM  kOBM«,  kcMUMa  tbenfiiUa  niolit  leltaa  vor,  doch  tiiid 
ilnBtlielw  Rittmwtrk«,  «Icn  wtiü  rie  die  GcMulIebkait  aller 
difier  rel-flstiuile  t'rkannt  Imben ,  darauf  li«lacht.  dpiiselbfu 
duck  iauner  beaaare  £iurichtiing«n  der  Uefen,  KeaMlulageD, 
WilHHbMMi  Md  MNuUgeD  Dvliilbieiiii  iditMiigeii  OMh  HBf* 

MiHlt  ab^ul.e'.fen. 

Sw  Rohmaterial  zun  Descemerproceu  wurde  von  Best«* 
99T  nd        dMjnIgM  deotiobep  WeriMi,  welche  ntnt 

B<>«unnontahl  machten,  aus  England  h<'zng<n  Die  deutsche 
bdastrie  ist  Jedoch  eifrigst  b«maht,  &ich  auch  in  Iltzug  auf 
im  Bohefawi  wm  Aaakide  nnAbUagig  m  maduD,  und  die 
mr  DoiMMperfiabriliation  nOthigen  Marken  in  deutschen  Hoch- 
OChi  m  arblaaen.  Die  zahlroich  und  gro«aartig  angelegten  Besse- 
■crhttMi  nod  in  Stande,  die  von  den  Eisenbahnen  Terlangten 
QmHilten  xa  Hein,  nod  nachdem  die  Rohnaterialpnibe  ond 
ArtcMOiM  wieder  anf  einen  norndco  Standpanfct  nmefcge- 
gangen  aind,  man  also  in  der  Läse  ist,  t-inen  lifhr  ^ulen  und 
Mck  atfcUehat  bäUgeo  Betaemerstahl  aar  Schienen&brikation 

Schinau,  mögen  sie  nun  ei^^rne .  Fi-inkorn-  oder  Puddcl- 
'    beiMea  und  mOgen  sie  noch  to  sorgflUtig  Eabricirt 
■ria,  MM  «M  FeM»  «htain. 

Von  ilt>r  Köln-Mind<»n»'r  Ki<<'nli»lii:  wunicii  M^h'>n  im  .lahre 
1864  von  mehreren  Werken  Uesseroerstahischit-nen  znr  Probe 
Imgen  nad  zwar'. 

1)  Von  Friedr.  Krapi*  in  Esten  .    .    .    .    150  Su  h  18' 

2)  Von  E.  Hoeüch  &  Sohne  in  Dana  .  .  150  St.  k  18' 
f)  Tob  dem  UOrder  BngmilB-  uAHlttail- 

Tanto  in  EOrd«  150  St.  4  IS' 

SfeM  ScUenra  «arcB  noeb  naeb  dem  CUibw  IT  (bim- 
ibraiges  Profil)  der  Köin-Mindeuer  Kisenbahn  gewalzt ,  welches 
ciM  Mfar  acUacbtCB  Laacbaoanachluw  hat,  vom  noch  kommt, 
data  dto  LaaekeaverMadmig  dieser  BeUraea  M  mit  der  Zeit 
ill      l  zu  ~oh»iU'h  tTM  icst'i!  bat. 

Die  Schienen  von  Krupp,  welcher  damals  mit  seinem 
ScWiMBwilrmk  mA alcbt frft% war,  wvdwmf  imWuutm- 

Mike  von  C.  Rnftz  4  Co.  zn  Rothcenle  bei  Dortmund  ge- 
«■bL  Za  den  Hoesch'tchen  Schienen  hatte  Poensgen  in 
4«r  Ettd  dl»  BMel»  gaUatot,  «iMm  Ii  LMdendnf  gamlal 
tnntipn.  Schon  bvi  der  Aboahme  dieser  Schienen  maihte  Ver- 
faaaer  auf  du-  (iefährlichkieit  der  vorgenoninieueu  Kinklinliungen 
aaftacrinam  nnd  wurden  auf  seinen  Antrag  BessemerülulilM.-bieuen 
i|iiter  nicht  mehr  eingeklinkt.  Stauatlicbe  oben*  aofgeAhrte 
Schienen  worden  nach  Oberii aasen  abgeliefert  nnd  braoben  Ton 
iManlbm  brfan  Abbiden  3  Schienen  von  Krupp  nnd  1  von 
Boeacb,  md  ■war  garada  tai  einer  der  wbarfen  Ecken  dar 
BtakBaknc.  Kidtt  eiagahHakte  ScUanni  wann  nicht  gabro- 
Cbaa.  !■  Polg<-  des.v-u  «urden  >iuuinllicbe  Sctiieiion.  namentlich 
a»  rf^gabülilili  II.  einer  Probe  unterworfen,  der  Art,  daas  sie 
ta  «Ib  SabaaigalaiM  abipalflgt  aad  aur  aa  das  StOaian  and  in 
dar  Milta  danb  aiaa  Sakwaüa  aalcMtttit  «ute,  la  ala» 


zwischen  je  zwei  9' (2,'"826)  von  einander  entfernten  Schwellen  in 
der  Mitte  derselben  eine  Etaklinkang  freischwebt«,  llierauf  wurde 
mit  der  achwanten  LooaoMMiva^  mlebe  m  Hand  war,  wiad«^ 
holt  anf  den  SeUaaen  hfai  and  her  gefahnn.  Die  Mriaam 
erlitten  hierbei  eine  bedeutende  DarcbbicgmiK,  ohne  dan  fllaa 
TOB  deoselbea  brach.  Auch  unter  der  Presse  worden  noch' 
Biehnre  ScUeaen  probirt,  (dme  la  braohaa.  SeUleaiiicii  Vm 
Verfasser  iiocb  tine  Anzahl  Schielten  vom  Wagen  beninter  anf 
das  Pflaster  eines  WegObergangs  werfen;  hierbei  brach  keine 
«iaxige,  dagegen  nnkwdrdigcr  Waiaa  nach  eine  baidi  Wiadar* 
aufluden.  Diese  Si-bicne  liattc  jedenfalls  bei  dm  vnrber  bMchrie- 
benen  Proben  einen  inneren  Sprung  erhalten,  welcher  bei  einer 
aar  Irgaadiria  startcea  ttadtttlamag  den  Broch  aar  Foiga  hae 
ben  niusste. 

Nachdem  die  Schienen  diese  Proben  aaagebaluu  hatten, 
wurden  ron  denselben  in  die  beiden  HanptgieUe  von  Ober- 
baoaen  Bahnhof  bis  zna  Brbcktbor,  welche  anf  dieser  Strecke 
eine  iteetige  Curve  Ton  400  Ratben  Radios  mit  einer  Steigung 
Ton  1 :  400  Irilden  ond  auf  welchen  Tag  nnd  Nacht  ein  nnau«> 
gesetzter  ragw  Varkefar  atatifindet,  aiaseiagt:  147  StAek  Toa 
Krnpp,  1498t4iekTea  Roeseb  ond  180 fitgek  wnHoer da. 
Zui?lii<b  mit  diesen  Bessemerslahls-hienen  wurden  eingelegt: 
12  SlAck  Paddelstablacbienen  von  Uoesch,  12  dargleicbeH 
im  Pank  A  llbera,  48  Fciakoniidiicaen  taa  der  Frie* 
I  dric  h  -  Wi  Ibel  rash  U 1 1  e  bei  Troisdorf  und  48  SlQck  cenien- 
i  tirt«  Schienen  vom  Phoenix  inUnhrort,  nnd  swar  ToasAmmt- 
HehaaSartea  Ja  die  Hüft«  ia  die  bddaa  Oleiaa.  Toa  all  dIaMB 
I  Schienen  liegen  heute,  also  nach  zehn  Jahren,  noi-h  sammlücba 
Bessemerstahlschienen  mit  Antoahme  einer  einzigen  von  Uoerde, 
weMw  im  wrigca  Mm  aangawaduilt  «ttdea  wnate^  wall  da 
in  den  T.aschenlöehem  frt-briK'hen  war.  Rs  ist  hierbei  rn  be- 
merken, dass  die  Loscbeolöscher  in  die»e  Schiene  eingestos- 
sen,  nicht  eingebohrt  waren. 

Alle  fibrigen  BeasenentaUNtaieaen  äad  noch  dnrrbaaa  gaa« 
'  und  onbeechidigt.   Kor  eine  tob  Ho  erde  la  iweftan  Qleiaa 
zeigte  nach  den  ersten  Jahren  an  einem  Ende  nngefShr  einen 
Fns  lang  oben  ntitlen  anf  dem  Kopfe  einen  Langriaa,  der  sich 
mit  der  Zeit  immer  mehr  erbretterte,  so  dasa  es  den  Anschein 
hatte,  als  wenn  sii  li  liie  '^cliienr-  durch  den  gar./cti  Kujif  durch- 
I  qjialtcn  wollt«.    Mit  der  Zeit  lOste  sich  jedoch  auf  der  inneren 
I  Seite  des  OMaea  aiaa  aina  Va*  (SB"^  dida  Sohaie  tob  dar 
Schiene  nb.  wabrsebeialUk  iB  Fe%a  ainor  aa  dieser  8Mla  ba> 
findlichen  Luftblase. 
I       Dicae  S(Ma  UeM  Terteaer  tan  JhbM  18118  aMaaea  and 
dann  die  Scbiem-  nnvlrtlien,  so  da«?  die  Iw-srhadiRle  Seite  nadi 
aussen  liam ,  und  bis  auf  den  beutigen  l  ag  liegt  auch  diese 
Schiene  noch  in  dem  Gleise,  ohne  da».s  die  andere  Il&lfte  dea 
KofiÜH  steh  abgilöst,  oder  die  Schiana  aach  aar  die  garingrta 
aadcR  Beacfaadigung  gezeigt  hat 

Ton  dea  flbifgn  mit  dieeea  ItwaaBaHabliiibienen  einge- 
iegtan  SdiieaaB  waidan  ia  den  lOjIkirigaBZaitiBam  «ia  aekad- 
halt  amgeweduatt: 

3  Stück  FuJdebilablschienen  von  Hoescb,  also  251/^, 
4  desgL  Ton  Funk  &  Elbers,  also  33 Vs  %  23  StOck  von 
FMhkameUtaeB  der  FrUdriek-Wilhalaahtttt,  alw 
4«  •/•  ■B<>14  Blick  aeaaatlila  ficUeaea  tob  Phoaais,  iko 
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39  */(•  ^        liegenden  SeUeaen  diMer  Bort«  riod 

zwar  Qocb  nicht  ganz  nnUaglich  gcwordt-n,  dnch  zeigt-n  die- 
■dbm  berat«  lolelM  Baaclildipingen,  nunDtUch  an  dm  StBMtn, 
dofch  BnitMuMt  und  Auspifni^ii  odtr  AldBm  fluvr  ctewlMii 

zti%aniiinMi(;r'jch«t'iaiteii  Theilo.  <\'-rcn  ViTbloiben  im  Gli>ise 
wohl  Dicht  mehr  TOa  Uager  Daaer  lein  dOrft«.  Am  brai«n 
oh  DodidtoaMiMiitirtnSelteBen  TonPlioHli  galalten. 

Die  Abmtmi  diesf  r  r!!'<«<irnii  qir"U  srluPT:i  n  in  der  Höho. 


gbtt  nd  nId  md  M  Mnar  liDrigen  fleMww  iHgte  idk  feb 
j«tzt  eine  eingelaafeiw  TerUaAng  <>der  sonstige  Erbrcilerug  im 
Kdipfe.  Dinar  Pnoaa  wtodtriialt  nch  fortnttriBl  E»  |iht 
tlicf  htofMu  tefvof ,  diM  dis  in  den  Behtenen  vemndte  Miierid 

si  lir  /'ilio  ist,  denn  fin  sprrHips.  Miterial  wOnlo  diost-s  Kill- 
walieo  niclit  aubalt«n,  Modem  in  Stttckeo  aweiiuuiderbUaa. 


in  derJOtto  darScUnen  ({emesgi'n,  betragt  bis  jeut  1  —  2',," 


(S— &■■)  doch  kann  an  dtew  «ndger  «in«  «Irkliehen 

Vcrschlpis»  als  vielmehr  ein  W(>K«:ilzeii  der  olicrin 
Schiebten  der  Besst'mersUtü.scIntiiit'ii  durcli  d«s  da»  darüber  bin- 
ndtonde  Uatoiial  neonen. 

In  den  enten  Jaliren  fud  nlnUcb  ein  ▼ollttlndiges  Streciten 

der  Seidenen  in  iliren  oberra 
Schiebten  (t«tt,  so  djtsa  die- 
«elb«  M  den  Stfluen  eine 
ftniillcheNnM  cvbialten,  wie 
nebenstehend  Flg.  skizzirt. 
ohne  d«i  deahalb  der  Kopf 
n  den  StAseeo  nledergn- 
drörkt  war.  wie  M  Fi«.  !>. 
(Dieselbe  Bemerkung  bnt 
Terihseer  bei  epMeren  Lie- 
fi-nirtfi-n  fTalib.  V|  gomatht, 
bei  «relcben  er  die  Schienen 
u  den  StaaM  sehr  etark 
am  Kopf  abschrSgen  liess, 
Fig.  10).  Diese  Ab<icbr&- 
gang   ist   sehr  bald  ver- 


standsflhiifcs  Material  iit,  zi'igen  dpütlirh  die  StAsse  der  Scliienpn. 
In  Folge  des  ungemein  starken  Verkehrs  auf  dieaer  Strecli» 


Fif; 

sind  die  Stossverbindungfn.  nngfsthtrl  dio<<'lN^  sphr  oft  Bsck- 
gesehen  werden,  selten  fest,  die  Schienvu  bewegen  sieb  fm- 
wahrend  auf  nd  ab  oA  rind dakar  «i den fliflnen  aahrilariMa 
Schlagen  durch  die  darOber  gleitendon  Rtder  aosgmeirt. 

Aas  diesem  Omode  haben  sich  die  Besseirer-StabiKhietira 
namentlich  ia  den  letzten  Jahren  an  den  Sttjsspn  tii*^  «sd 
breitgedrtckt,  wie  ans  den  beiden  nebenstehenden  FSgoren  IS 
nnd  Ii  ershsktlleh  isL  Trotzdem  aber  ist  noch  keina  «ia- 
s  S4'hi)Mii>,  roll  welrliiT    h  Sclit4>iM>,  aif  welche  sige  Sciliane  angs- 

({ffancan  oder  mmm 


da«  lUd  abgleitet. 

3 


das  Kad  aobeUlgt. 

z 


Fig.ft 


f 


ii|    wte  beadild^t, 

atmmtliel>eBeBseiii«r- 


Fig.  la 

achwanden  nnd  &ng«n  diene  Schienen  an,  cU  n  solche  Nasen  zn 
wie  bei  Fig.  8.  In  spMereo  Jahren  begann  dieses  W^- 

walzt-n  auch  seiiw&rts,  so 
daaa  sich  an  der  taaseren 
Seite  da»  SeUeaenkopfes 
eine  eben  solche  Nase 
hüdete,  welche  beaondan 
in  ersten  GMae  bei  den 

ersten  Ansrblus.s8<'lji(ncn 
an  der  Weiche  immer 


Obere  Anweht. 


dvrehaa* 

ganz   und  künitn 
noch  lange  Jahre  in 
\  Oletoliagan,aiMii 

untatiglich  werde«. 
Viele  aber  von  d« 


(Fig  Iii.  so  da-^s  man 
glauben  sollte,  die  Schie* 


Fig.  11. 


(Fig.  12). 

Doch  diese  Fetzen  fie- 
len später  herunter,  oder 
Winden  auch  durch  das 
roDend»  Material  bemn- 


Flg.  12. 

geacUagen,  und  die  Schienen  zeigten  aicb  wieder  eben  ao 
wla  fHUiw.  Ihriiat  war  die  Oberliadw  des  Ibpfea  fani 


i-'ig.  14. 
anden  obeni 

weder  an«g(Kpnim;pn  i«ler  gppl.atzt. 

.\us  dem  Verhalten  dieser  Bf-ssemerstahl  -  Probeschieofo, 
welche  aus  der  Kindheit  dea  Baaaemerver&brens  stammen  ml 
eigentlich  noch  ein  nnvoUkommenes  Fabrikationsprodnkt  ainJ, 
wShrend  eines  nnnnehr  1 0  jahrigen  Betrielien  geht  wohl  znr  Ge- 
nüge hervor,  dass  die  im  AnConge  dieses  Berichtes  ausgesprochen« 
fiehanptnng  gereditf artigt  iat,  daaa  den  Beaaemer-Stahlaehieaea 
die  Zakmtft  geiUhw  nl  diM  aia  bet 
Fabrikfttiona  -  Verbeaaeiungaa  all« 
Fekls  achlagan  werden. 

NadidieBi  nnn  diew  Beaamienlahl-Pt'obcaeMrani  aldi  1 
Jahre  gut  bewahrt  hatten  und  nachJi m  initCf  r«  oilr  ila^  Calib-^r  V 
(krtftiges  scharf  nnteiaclinittenea  l'rotil  mit  guter  Laschenanlsg>>) 
nrit  bedantend  vnatlfkter  Steearartilnd  nag  anfanonnea  war« 
wurde  dann  auch  durch  die  Din  ctinn  di  r  K '  Iii  >Tiirlpi^pr  Kw'iibftht 
im  Jahre  1667  die  erst«  grOissure  liessemerstttlilscbieneu-BesteU- 
nng  Itei  Krnpp  gemacht  md  aind  aalt  dieaarZait  nn] 
staldschlenen  ftir  Köln-Mindener  Eisenbahnen  lM>zogen 


1)  Von  Krupp  .... 
9)   «   UOrde  .... 

8)  «    OsnabrOck    .  . 

4)  «   Bochum    .    .  . 

5)  «    Rhein.  Stahlwerke 

9)  «  Gatebofimngahntte 

Im  Oanwii  . 


116,000,000  Pfd. 
41,350,000  « 
27,500,000  m 
19,000,000  ■« 
16.000,000  « 
15.000,000  « 

334,750.000  Plü 


vMan  klainann  Baatalliugen,  hanptaicMfck  fto  die 
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WikhnUiiktliiHi  In  dti  OBbi-liiiitaHr  H mUiwii- Vtrinilttni 

DtitaDll,  «ekb«  auch  noch  melirc^re  Millionen  Pfumi  aiisnwhi  n, 
gnria  «fn  fltoiendM  VatnaeiHmgiuiw  für  die  Gate  der 

Von  dieaem  Qnantnai,  «dchw  dm  495,000  Stnck  Schiinon 
i  6  >&dO  npriwBtirt,  iM  V»  jßUt  loeb  keine  wegen  Ab- 
te OMm  n  beobachten  Gelegenheit  hatte,  habpn  sif  <>ich  bis 
Jettt  sebr  gut  gebalteD.  Oebrocben  ist  zwar  l  icc  Auzulil  der- 
selben, sowohl  beim  Abladen,  wie  aneh  spAter  in  der  Strecke; 
dack  iitder  ftpowtwti,  beeondeis  der  in  der  Strecke  gebrocbeoen 
Mlim,  im  Vergleich  so  dem  grossen  gelieferten  Qaantom, 
mU  ein  verscbwindend  kleiner  za  neoDen,  denn  ei  sind  von 
Mfm  Bseaener-SuhlscMeaeo  in  dm  Jahna  186S— 1873  Im« 
ifltMtai  MIttkeUaBgea  der  Direetion  dnrehaebiihtlieb  nur  ca. 
Olni*,(.  in  der  Strecke  gebrochen. 

VeiiaMer  steht  keiaeD  AagenliUek  an,  die  Behaaptong  anf- 
HilM.  4m$  4to  VtmA»  tet  «Her  mmt  iMrig«  Bnhdia 
Rieht  die  srhlpchte  Qaalititdes  Beamnewtahls  (etwa 
Ui^ieicbnAasigkeil  nnd  sn  gnMW  SprOdigkdt)  ist,  wnidern  da», 
«to  «koa  ohM  gai^,  di*  Umdie  wM  hnpMahlleh  it  dar 
nnrichtiiwn  and  sorglosen  Holianil!a!ii.'  dn  Stahls  zn  soeben  ist. 
E»  ist  ein«  allbekannte  ibauadie,  dasa  Stahl  nnr  eine  kone 
Fmt  HtmlUeh  koraige  StnwUir)  hat,  dt«  «r  «In  Mhr  Melit 
Spränge  and  Qaerrine  bekommen  kann,  besonders  wenn  er 
einem  schnellen  Temperatarwechsel  nnterworfen  wird.  Es  rooss 
daher  beim  AnwIlBW  dar  SehienenblOcke  mit  der  grO«ten  Vor- 
Ma  SB  Werk*  gtgaiigan  mcdan,  und  hi  dieaer  fiedehnog  haben 
Hria  Wariw  im  Anlhnga  ariv  graue  Firiiler  ganuebt,  sie  halben 
die  Blöcke  in  gewohnlichen  Scbweissöfpn  angewftrmt,  dieselben 
iWdi  TW  Anfiuv  an  eiiier  n  graUen  Uitia  aaifiaBlat  mid  aia 
March  Terbrtnnt.  wodurch  waWrltefa  der  Stahl  ebenso  wie  aich 
das  F.is«-u  siirivl.^  iinii  brOi-hlf  waiden  musg.  Es  ist  dinhalb 
daraaf  n  halten,  dats  der  Stahl  -hl  artglicbat  grossen  Oefea  bei 
mw  aMger  anÜn^iehCT  Bitaa  od  nr  gau  aÜBiHg  aagewirmt 

«M,  aa  dace  er,  wenn  der  Ansdmck  erlaubt  ist.  die  Wirme 
lolBttadlg  in  sich  aateagen  kann.  Die  Temporär  darf  aach 
ia  dai  qpnara  Wlrmaagwladlan  akht  n  hoch  «crdaa  aad  sbd 

d&her  die  gewöhnlichen  mit  Kohlen  «■»'sifK-hten  Schweissöft  n.  b<'i 
denen  immer  eine  starke  Sticlitlamiiie  auf  die  vordersten  Blocke 
«Mt.  sa  verwerfen,  dagegen  die  GasOfen  zu  empfahiaB.  In 
diesen  Oefen  ist  die  Hitae  glefcbmfleaiger  TertkeUt  nnd  besser  zn 
rtgalirca.  Die  meisten  Werke^  weiche  in  dieaer  Bedehtug  bereits 
Ekfihn^aa  gemacht  haben,  geh«  datir auch  zo  diesen  Oefen  Ober. 

Et  »MB  a^idUeh  wie  die  m  warne  Tacarboitan«  ist  jedoch 
tim  MMBdlflng,  hei  «aldier  der  8taU  ariaa  WUiae  verliert, 
briipielsweise,  wenn  in  FnlKi-  Damiifmangels  die  Walzen  zu 
kagmm  gehen,  aad  die  Sdiieoe  ihre  helle  Boihglahhitae  ver- 
Iwt,  bevor  aie  fertig  iat.  Ea  entste bea  dadareh  giowa  aad  an* 
jb  ichmä5>igf  S|»anrung<-n  in  dt  n  Schiern  ti .  wi  Ii  Im'  die  ^Vil^  r- 
ttandsfahigkeit  derselben  bedeutend  vermindern  nnd  bei  einer 
^llgBw^^l'^l'1*'*  alarhva  Enchlllarung  daa  Braehaa  aar  FMga  haben 
k'jnnen.  Fjne  gleiche  Wirkung  wird  hcrvorgi  bmr  ht ,  wenn 
Beasemer-Stahlscbieneo  warm  ans  der  Walze  lierau^omrocn  and 
daM  n  aebaall  abbdhieB:  daabalb  mHi  baanadcn  ia  Wiatar 
Ibr  ein  fnlMiges  Abkablen  der  ScUamo  gawfgt  werden. 

U»aas  nr  0>  r<n«rbrliw  4m  MiMlMfcii ■■■■«,  a*M  Mg*,  XL  Mtmd.  4.  tM 


Zn  den  Bada  hat  ana  aaf  eimlgn  Warfcan,  waldka  die 

.\hknhliing  im  Freien  vornehmen  müssen ,  sn  das.^  auf  die 
Schienen  regnon  kann,  die  aas  der  Walze  beraiuyelwmmeaen 
Sddaaca,  aatfcdaB  rfa  garada  garlahtet  wordfla,  a^cn  ataaader 

gelegt  nnd  mit  Kokosa-fche  übcrdwki.  no^i^or  ivt  fs  jpdorh, 
wenn  die  AbkBhlaag  in  temperirten  überdeckten  iUumen  vor 

Als  Beweis  des  eben  Gesagten  möge  von  den  viellaehaa 
Versuchen,  welche  Verfasser  gemacht,  folgender  dienen: 

Wenn  eine  Schiene,  welche  wegen  zu  kalten  Walzens  ge- 
brochen iat,  anngagillht,  d.  k.  kirschroth  warm  gemacht,  and 
dana  laagiam  im  Waaier  abgekohlt  wird,  oder  noeh  baaMr, 
ganz  allratlig  erkaltet ,  so  btit  dieiriba  aUa  ■dgUehaa  Brobea' 
M«  nnd  ist  gar  nicht  zn  brechen. 

Aneh  «Ine  la  greaae  Hlrte  dca  in  den  Bieaamer-Stai- 
schienen  verwandton  Maleriah  ist  zu  vermeiden,  weil  ein  harter 
Stahl  viel  spröder  nnd  lange  nickt  w  widerttandaflUiig  grgea 
atarfca  Stdaaa  tat.  ala  ata  wal^,  harte  Miianan  daher  aaeh 
viel  eher  zu  Brnrbf  knmmen  können,  als  weiche.  Kbi'n  ibr 
Gefkhrlichkeit  dea  Brechens  wegen  hat  Verfasser  auf  allen  Werken 
van  Jchar  aaf  HarttaOang  atCgliekat  «elaban  StaUa  gadnagan, 
nnd  wahrscheinlich  wSren  aneh  im  .\nftti>pp  nicht  aaf  anderen 
Bahnen  so  viele  Brüche  von  nessemcr-Stahl»i'bieiven  vorgekommen, 
wtm  aitfat  ahnalne  Eiienbahn-Directionen  vieileieht  ia  ReaMa- 
cenz  an  die  paquetirtes  ScUaaan  ein  mOglichat  hartaa  Material 
verlangt  h&tten. 

Bei  dem  gnlogai  nnd  gleichmlasigen  Verscbleiss  der  Bessomer- 
StaUaehieaan,  wann  aia  sonst  in  «kb  sind,  dad  wafasha 
Scfaleaen  aaeb  Ar  daa  rellend«  Hatarial  viel  vnrihailhallar 
als  harte. 

Mach  Anaieht  des  Verfiaser«  soUUa  die  """'fft  der 
Udar  Imer  etwaa  blrter'  aiin  ala  die  SeUaMD,  da  rfa  ba- 

dentend  ■^'hnelltM'  si  bU'isx  n  ah  leztrre  und  hfli  baitfla  flthlawan 
viel  eher  uaruod  werden  als  bei  weichen. 

Die  navtaciiaild  dir  ollar  vwgateiaawan  Brteha  von 

Beasemer-Slahbchionen  tragen  aber  nach  den  langjährigen  Er- 
fahmogen  des  Verfaesers  wohl  die  mechanischen  Ver- 

Znslande  bei  der  .Adjnstimng,  heim  Hin-  nnd  Heriran^ixtrt  .nuf 
den  Werken,  M>«le  beim  Auf-  und  Abladen  beigebracht  werden. 

j  Wihrend  Verfasser  bei  zahlreichen  Versochea  grAnden  hM, 
daas  unbedeutende  beim  Walzen  entstandene  Langricte  nnd  Ab- 
blfltlerungen  den  Schienen  nicht  schaden  und  mit  solchen  Fehlem 
behaftete  Schienen  sich  meistens  ebenao  gnt  nater  Presse.  Dampf- 

I  hammer  and  FaUklotx  halten,  wie  fua  navinehrte  SeUeaea, 

I  macht  dagegen  Jeder  dardi  aaehtrlglMe  Veriatsaag  hervor» 
gebrachte  Querriss  im  Fii'^se,  wenn  er  nicht  >«  unbedeutend  ist, 
daia  er  mit  dem  Meiaael  weggebanen  werden  kann,  so  daas  die 

I  batreHsade  Strila  wieder  gnai  wird,  die  Schiene  verwerflich,  da 

I  r  ii;  d>'r;  im  isten  Fällen  il*  n  r!rii.,'li  lier^-eUM  n  znr  F<dKi.'  lialK^n 
.  wird.  Verfasser  weiss  ans  Lrfatining,  dass,  wenn  man  z.  B. 
j  nk  eiaam  Hciaari  «dar  aeoit  ahiaia  adiarfea  InUnmanta  dem 

Fn^i^  dtr  Schiene  einen  Bfnaebnitt  beibringt,  auf  dii^-c  Weisse 

verU  iztc  Schienen  schon  bei  gar  nicht  starken  Stus.seii  zu  Brache 
.  kommen  ■taaa.  Aber  aiafat  ikatü  riaaa  «tibMabaa  Qaeninea 

oder  Elnaebnittea  bedarf  ««,  iHe  SeUcnea  awn  BnA  aa 
1 1«:4.  33 
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Blii«r««k  Ii  to 

fnw  kann  den  Brach  herbeifthren  ,  wpnn  sndi  nii  lit  behuplet 
werdeu  kann,  dass  er  ihn  in  jeden  Falle  anwublviblkh  zur 
VtHfb  hfetw  mm. 

Bi  mn»  also  besonders  auf  da«  Richton  dor  SL-)iienen  di« 
glBHU  Sorgfalt  Tprwandt  werdpn,  damit  jfdt>r  scbvfe  Kiodnick 
b  im  Scbleuoufass  durch  dea  rri.>&^stfiii|>el  vermieden  wird. 
El  nai  dannf  gebalteo  werdto,  daii  Miüicbe  Verbiegnogen 
Bohiai«ifbn,  Modeni  mur  tmd  fltwg  aoa  gerade  ge- 


geklinktra  Stcllp  prhcblic-h  gva-hwacht  «•«■rden.  ist  di*-  dnni 
dai  Auatosaen  »der  Anahaiien  derKliake  barrorgefaracbte  udh 


Dia  Banemerttahlachieoan  dOrto  aocb  nicht  tv  itark  oder 
in  plUilkk  dtreligcbofea  fmden,  «  Mob«  dadvreh  n  leicht. 

tncb  iiiuht  sichtbirf  auisorc  Vcrlel/uiiKi'ii ,   dncli  innere 
niUtulieo,  «reiche  sich  beim  Betriebe  allin&lig  vergröa- 


Auch  beim  Abladpn  der  Bessemerslalilfu-hicn- 1;  kuiin  iii(  ht 
mit  SU  grosser  Torsicht  Terfahren  werdeo,  uad  es  sollte 
■tamtüdm  Eapfkagen  wt  Sdtw  der  EbMWhn-DlnettMi 

auf  das  9tri  nKs!e  vitr^pschricben  werden,  so  b-Oiut-am  wie  all^ 
lieb  beim  Abladen  der  Ües9emeratahlM;bi«of  q  m  verlabrea,  daalt 
Jei«  Mrto  Bnabttlamg  dwwlbeB  wraii««!«  mrde,  da  bei 
tm  groiMD  Schwankungen ,  welelien  die  Schienen  durch  das 
Darebrinanderwerfen  anageeetst  mrden,  ebenfalls  innere  Spränge 
und,  wenn  die  Kantto  der  Yüsae  aufeinander  scblafw,  Mck 
•oharfe  Eindracke  in  dcmdb«  entateben  ktnaen. 

YenebiedeBa  ElieBtahn-lMrecttonen  habao  im  Gegemiati 
Uarm  ein  starkes  Abwerfen  der  Schienen  \om  Wagen  Torge- 
achriebea,  um  die  Behieaen  auf  diaae  Weisa  n  pnMren  und 
sokbe,  wdcbe  uSdtt  siebtbare  «nmre  oder  iuere  Teriatmngen 
bab«n,  vor  der  Benutzung  za  BrucL'  /u  hriiigcn.  Man  bedenkt 
aber  daliei  nicht,  dass,  wenn  es  auch  auf  diese  Weiae  gellAgt, 

Seite  aber  auch  wieder  vielen  Schienen  solche  Verletzungen  bei- 
bringen kann,  und  man  dann  doch  nicht  sicher  ist,  daas  nur 
gama,  ufiflalila  SoUoMs  Ib  dto  Olalia  alagilait  waidaiL 

Vielfach«  Versucht',  w-'khe  Verfasser  auf  den  verschiedenen 
Werken  mit  iiessemerstahlacbieuen  augeslellt  liat,  welche  beim 
AMatai  odar  apttar  ia  der  8tmka  gabrocbeo  warta,  rwairaltiiH 
das  Torlier  Gesagte  Tollttandig,  indem  Stücke  von  diesen  Schie- 
nen, welche  oben  erwähnte  Miogel  nicht  iiatten,  die  schtrfalen 
ausbielten  and  sowohl  unter  Preaie  als  anch  unter  Fall' 
Bd  Dampfhammer  eine  DarchUegang  bei  l»  Auflage  bis  ta 
ISO'""  erlitten,  oime  die  geriug»ten  Risse  oder  Sprunge  ta  zeigen. 

Als  Beweis  fbr  die  Zähigkeit  des  Bessemerstahls  mag  das 
VerfaalleB  d«r  ScUeaeafttMe  dtenen,  welche  sieh  a»  aabr  aoa- 
fsdehnt  hatten,  daas  sie  an  der  DurokbiegungssteUe  bis  n  9"" 
■ehmaler  geworden  waren. 

Um  der  Tragfihigkeii  und  WidentandaAhlgkeit  derBewmor- 
itabliAJeBCO  kdacu  Eiatnig  m  thno  md  liek  g^gaii  Braehan 
Joräclben  müglichät  zu  sichern,  mnss  also  jede  mechanische  Ver- 
letzung, besonders  des  Schienenfusaes,  auf  das  Sorgfältigste  vor- 
Bledeo  werden  «nd  kieraas  erUirt  sidi  aooh  die  Geahriichkeit 

dca  Ein  k  I  i  nk  on -i  der  }V'Ssi'merstahl*chienen. 

Wenn  schon,  wie  oben  gesa;(t.  ein  scharfer  Eindruck  den 
Bnrfl  «iMrIlMaamerstahhchiaoe  herbeiflkiiB  kau,  wm  nia  iU 
iao  aekarfa  ElBkliakaagi 


MCMMeOt  kat,  hakan 


Proben  ooBstalirt  habi>D,  noch  viel  bedeutender  nU  h»!  vhirf.-n 
l^indrOcken.  Wie  bei  diesen,  so  noch  in  erhöhtem  Maaaae  bilden 
sieb  bei  der  EinkUnkang  dareb  die  Zarstdroag  dea  Zanon» 
banges  der  einielnen  MolekOle  eine  Menge  ganz  feiner  Hasr> 
risse  um  die  scharfen  Ecken  der  Einklinkung  (Fig.  15),  die 

sich  später  vergröuem 
Bad  naBMnilick  bei  kalt- 
gawdtlM  Sabimaa,  ia 
Fi«.  !.'>.  donea  elBa  groiaa  Spia- 

nung  vorbanden  ist,  gefthrlich  werdeo  and  daB  apManB  Brach 
karvofMBfio  kSBaea.  BrfikraBgi««nto  alad  den  aaeh  arf 
Bahnen,  welche  linKeküiikte  Be--JiiiiTs'ahl«.chieiien  verwenj..:!. 
viele  derselben  und  swar  immer  io  einei  der  scharfen  Ecken 
dar  HBkliakM«  fakroebaB  aad  dk  fiel« 
Verfa5«>T  ,111  f  de 
BesulUl  ergeben. 

Eingeklidte  BaHenentahlschieoen 
BBd  Schiigen  nur  geringen  Widerstand  und  brechen  bd  «ner 
verhlltnissmlBsig  nur  geringen  Belastnag.  Als  Bestätigung  diei«« 
ifehrt  Verfasser  an,  dass  vor  llagtrao  Jahren  ein  Bahnmeister 

ia  GalaeakinhaB  «na  AaaaU  lliwiMilalilsi  liii        selbst  aaf 

der  Strecke  «iagaUfaikt  katta.  Tob  dieaen  braeben  7  Stade 
gleich,  nachdem  die  er^teu  Zogi'  danider  hiiigelaafeB 

Daas  aber  an  aolcfaen  BrOcbaa  akht  das  Matarial, 
nur  dl«  EiBkBaknag  aehald  tat,  kat  Vnifaian  ekoBlUls  darEk 
vielfach??  Versuche  constatirt.  Eotfenit  min  aus  dem  Schien'  u- 
fuste  solche  scharfe  EiaaehBitia  and  Eindrucke  durch  Weghaoea 
■It  dcai  Maiaial  aad  NadiMtoB.  odar  kobek  bwb  dleialba 
weg,  iO  dass  man  sicher  ist .  dass  der  Scbieuenfuss  durehsas 
gaaa  aUkar  ist,  so  kann  man  eine  solche  BeesemerstaUschiias 
daa  aeklrfttaa  Probaa  nalmorto,  ohaa  lia  noi  Bneha  la 
bringen. 

Aebnlich«  \  erlet^uugeu  wie  bei  den  Einkliukungen  erlciilea 

Es  entstehen  dabei  eben 
-  «olcbc  Haarrissi-  um  die  Ijj- 
eher  herum ,    wie  bei  dea 
'^^^  /  EiakliBknngen  in  den  scbar* 

^MMHHB^   tm  Bekea.  Auch  hieidardi 
wird  der  Zusammenhang  der 
einnlneB  Molekftle  aenUMt  nad  wird  an  der  betreAendan  Stell* 

wriehe  eTantaeU  dm 

Brach 

Es  sind  denn  auch  iia 
lalo8diiaa«B  ia 
den  l.aschenlöchern  ge- 
brocheu  und  zwar  regel- 
■larig  iHo  aas  Hg.  17 
zu  ersehen,  ™erst  hori- 
lontal  von  a — b.  dann,  oacbdeni  der  Zusammenhang  im  Steeg 
einmal  geaUirt ,  horizoatal  von  e— d  aad  «pitar  voa  •  qaar  ia 
daa  Kopf  Unefai  Ma  f. 


eingestossen  werden  (Fig.  16). 
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g<»d>B  4h  Böhm  dir  LMohMlOdier  rinfeAlhrt  «mrdM, 

Ol»  es  mA|1?ch  ist,  dif  (if^fahrltehkrit  des  EinkUDkens 
dtAurh  zn  Termindern,  d&ss  luau  die  EinkUnkongen  nicht  mehr 
rhiitdKt  tiet  Hit  dfm  Meiwl  cinhtnt,  aoodern  t.  B.  dorch 
Bifm  im  wuvMB  Zostande  hMforbringt,  M  DOCk  eine  offne 
ni^p.  Verftaier  btt  ta  der  letiten  Zek  mit  tO  rfogcUhikteB 
Sdiirmn  mehr&cfae  Venmcbe  angestellt,  doch  haben  dieselben, 
«■knciwUlich  weil  Um  Einklioknofen  mit  lo  uiToIlkommraeB 
Wcrimnion  litiBWtiHt  midni  wind,  Ub  Jttst  vte  gm  liHHc» 

tffUin  R''^iiltat  DOdi  iMlt  •rp^t'tH'n. 

Bm  on^hidUebo  Art  der  Einkliakiuig  wird  hofleotlich 
Mcft  crffv4olit  worden. 

Man  hat  s'wh  ruioh  schon  dadarcb  zn  halfen  Rpwnust,  dass 
MB  aa  Dkkt  eingeklinktMi  Schienen  mit  Ilalfe  ?on  sog.  Stoas- 
vhMa.  wolote  ■■  U»  LoMhea  anfeidirMdit  «erdcR,  oder  nlt 

Htkife  rinf^  an  dii'-  T.»sehe  ani;<>walzten  Fuw^  Torkehfungn 
gegen  das  Verechirben  der  Schienen  triOl. 

NMih  im  ymtOmA  EUatokeM«  Itak  aiah  lUfe^n 
WBmiren ; 

Die  BeasementahleeUenen  iiiid  miweifelhaft  di«  bceten 


Adjastage,  anf  dem  Tramport,  beim  AblideB  oiir  iMhi  Tt^ 
legen  mechaniache  Voiletiugen  beirabringen. 

Wenn  Qbrigena  BnMonUkbchieneii  mit  mecbauiachen  Ter- 
letzangen  in  der  Stredw  TMla|t  «erden ,  so  breeben  dienllni 

I  bei  der  Inansprochnahme  gewöhnlich  in  der  ersten  Zeit. 
I        Ki  ist  daher  ralbsani,  die  verlegten  BeneraentaUichienen 
in  den  ersten  6  VoMMl  IMdl  dor  TarioSBQf  ifltevkMHn 

1  beobachtt'n  za  lassen. 

Die  gerügten  UebelstAnde  bei  den  Besscmerstahlschienen 
I  werden  in  niebt  luter  Zelt  ftitlUlm  «dar  nf  «in  IDnimnm 
rciluzirt  werden,  da  bi>i  der  growen  Verantwortliehluit  nnd  der 
langjilbrigen  Garantie  der  Fabrikant  schon  das  Möglichste 
thnn  wird,  nm  ein  Tollkommenes  Material  herznstellea,  und  kann 
man  nnr  wiederlwlmi,  da«  gnnarUlge  FortaohiiUe  in  der  fUiri* 
katlon  n  coistatiroi  stniL 

Nicht  aber  der  Fabrikant  allein  soll  fortschreiten,  sondern 
auch  der  Empfilager  soll  die  Eigebschafteo  des  BesoemenUbU 
kennen  Icnen  und  denselben  entsprechend  behandeln. 

I 


Berielit  ftber  dl«  Forttehritt«  det  EltenbahnwtB«]!!. 


Ion  £obfaa(k  des  taiier'sdirB  MemraleafUibMim 
CnIMnag  vea  Mamea  ead  BiaMhaittei. 

Toctiagi  in  dar  $1.  HuytTewammlm^  das  Siebs.  Infsaiaar*  w 


Der  Tortn^eadn  pb  anaMBt  Aber  die 

Instrument  rur  BcstlmmanR  der  Flicheninhaltp ,  «iwie  di^r 
nnd  der  TrigheitaaMimente  ebener  Figuren  einen 
voa  deiBM  THUfitHwy  mit  Biitifff||f  aaf  die  b^ 

kannten  VcrOffenilidiongen  Ober  diesen  Oe(?enitand  (Winkler, 
in  d^r  Zeitschrift  de*  österreichischen  Ingeniear  -  Vereins  1970, 
Oollignoa  in  den  A  anal  es  des  ponts  et  chanssiaa  1873) 
eihgeiclM  srerden  kann  nnd  ging  lodaon  dazn  Ober,  die  mit- 
Mkt  dta  taatmmentes  aa  bewirkaade  Bestimmung  des  körper- 


brtlta  iit 


IMl 


Da.«  Mom>  n(t'nt>lanimpfpr  i<t  mr  Frmiftfliin?  ile«i  cnhiscben 
Iniuklt)-«  >uu  Auf-  and  Abtrügen  durch  Uiutiibrung  di'S  Läiigen- 
profiles  einer  Btoenbohn,  einer  Strasse  oder  eines  Oaaales  nnter 
der  YoraBseetnag  branchbar,  daas  («tretkenweise)  gleiche 
Uanm-  oder  KnsehnittslmiteB  iaPlaniehOhe  (bei  Canaleinücbnit- 
IM  in  der  Sohle),  sowie  oonstante  Böschungswinkel  zur  An- 
aiadang  konunan  aad  die  <)ncfTniile  des  Tcrraiaa  boriBontalo 
aai  forade  Lfadaa  darBteOen.  Der  körperliche  labalt  «tit 
eieh  fa  diesem  Falle  au«  pint>m  Prii^ma ,  drs-^en 

leai  Inhalte  der  FUche  swischen  der  Tsrraia» 


aber  Terlnderlicber  Hflhe,  weleko  dv  Horlnatalprojection 


dee  Toa  TortlealeB  Fttebea  begrearti«  MttelalidteB  (Aar  oder 
aater  den  aeqnidistantrn  Kantm  dcü  nahnk(Vr]>m  in  Planiehöho 
dank  Ableeang  dar  FUcheogrOaae  nnd  MnltipUcaÜoa  mit  der 
Dbibbi-  rill».  «ueebiiUiibwIie  iMBüMat  werden,  e»  «lad  die 

BöM-lrnntpikönKT  dem  stati'i  hen  Mnrrn'nte  profwrtional ,  wi'nn 
man  deren  obere  oder  untere  Begrenzung  als  Drehachse  annimmt. 

nähme  als  Dreharhi''  am  bt^jtpn  i?(«>ignet. 

Handelt  ea  sich  nan  dämm,  mit  Helfe  des  Instnunentes 


Anschlsgs  der  ErdarHiMtpn  einPT  pmjectirten  Eisenhahn  ni  prfl- 
fen,  —  wota  der  Vortragende  mehrfach  Oelcgenbeit  luute  .— 
so  Mdea  die  bot  wecbseladem  OeMle  in  der  Ondienta  w- 
kommmdi^n  Knicke  nnd  ebenso  der  Wpch^rl  der  .Kaf-  nnd  Ab- 
trige  ein  grosses  llindcrnixH  d<'s  raschm  Arbpitens ,  weil  bei 
Jedam  Debergangf  von  Damm  in  Einschnitt  eine  besondere  Ab- 
lesung,  bei  einem  Oeikllwediael  aber  anaserdem  eine  Orts- 
▼ertndening  des  Instmmentes  nothwendig  wird.  Man  kommt 
daht-r  rascher  znm  Ziele .  wenn  man  die  sAmmtlkben  Schnitt« 
flicken  dor  IMmme  nnd  ebenso  der  Einscknitta  ea  denethen 
geredtw  Linie  an  efnander  rribt  (die  Demnfllehen  unten .  die 
initt'-Hftrluti  (ili»r.~i,  wi^  iliirih  Abpausen  dc^  Lang^-nproHh 
kann;  man  hat  dann  im  einfachslen  Falle,  wenn 
aUer  Mimb«  nd  «beaio  «Oer 
ht,  ta  Qaaani  aar  8  oder  4 
2S» 
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Miden  Knllen  zo  hpwirken. 

Die  L&Bge  liw  tod  Professor  A  mal  er  ab  ütha  des  In- 
dkh  gdidiH««  BMÜMtb  tot  «lim  0,M 
und  kann  man  bei  ni>nutzani?  dM^clbeo  rur  Zeit  elw»  0,'"40 
ProfilUknse  umfahren,  sodass  bei  Lftngenprotiien  grijitscror  Babn- 
■tneln  dM  Zericgnf  in  entsprechend  lange  Theile  einiotreten 
halten  MrOrde,  ms  wegen  der  damit  verbundeaea  Umlegaofan 
des  Lutramentes  viel  Aufenthalt  vemrsacht.  Es  empfiehlt  sieh 
Umt,  der  ProfilpAuse  keine  grBlw  Lllf»  n  geben,  als  das 
Instrument  ohne  Ortnartadamag  n  wuMum  gHtattot.  da- 
gegen die  Profiltinien  dea  Ttonln  nrf  «fandcr  nit  TarscU** 
denen  Farben  zu  zeichen,  sodass  die  zusanimenitehörigvn  Tlieile 
geuv  m  erkeuwo  sind.  8«lbi^TentliidUcii  hat  nun  nach  Jeder 
Umfldmmg  wifc  M«m  »liwhiai.  tbrigns  rieht  n  vieln, 
oft  sich  darcfaMhiaMaid«  LtaiM  neben  p.tutnlpr  za  erhalten 
wui  gUichwohl  &  Pralle  dar  Dlmae  and  Linschnitte  einer 
It^en  Bkhnalfeek»  anf  aiaar  Liala  nehea  eiaaidar  raften  aa 
können,  empfiehlt  slrh,  ein  länijiri-^  Eisfnlineal  aU  Bahn 
des  Inatromentes  zu  benutzen,  und  ist  daher  zu  dem  vom 
UHiiglieh  elahrfaahaB  FlaaiwailalatwiMi  «■gaaifti«!»  ftMhfMaaaila 

eine  Schiene  von  1  ■  Lunge  auf  Itewuiilore  ne^lellang  von 
Amsler  beigegeben  worden,  welche  somit  v."'>s3  h&ngv  zur 
SEait  n  Ulfthrai  gaal»ttet  and  wodurch  die  Zahl  der  erfor- 
derlichen Ablesungen  gegenOber  dem  Gebranebe  des  0,*6  laa- 
geu  Lineals  um  mehr  aU  die  Uilfte  in  TCnuindeni  ist. 

Es  ist  noch  auf  eine  Fehlerquelle  anfmarkaam  n  machen, 
welche  bei  den  gewOhaUob  Tcnent  dargoat^Ueo  Laagasprofilaa 
tnd  dam  Torfcomaea  aUricer  Steigungen  eine  Oorreetk»  erfer- 
Zwar  wird  bei  der  Umfahrung  der  Flicheninbalt  de» 
dar  fiodeakOrper  stets  geoao  abzulesen  sein; 
tat  ee  aber  arit  den  atathehen  Moment ,  weldies  bei 

geneigt   durgc^ti-IUr-n  rnitilstr''','ken   di-sh;il!)  711  klein  ib- 
wird ,  weil  an  dem  loslrument  nicht  die  wirklichen 
■nd  Tiefcnnaaa«  (to  dar  teijlagleii  Damadaag),  aoo- 
nur  deren  Projpction&langen  zur  Wirku:iit  kmünioti.  Iit 
ß  darNetgangswinkel  der  Bahnlinie  in  dem  gezeichneten  Lftogen- 


Inhalt  te  OiWidaaüntin 

man  unter  Br-rnrknii  h'.iirutiu'  r!er  Maa»stibe  und  des  Bttiehaaf* 
rerhallnisae*  nur  einige  Urundrechoungen  voiaunehmen  hat. 

Atf  die  BnHHhbaifeflt  dea  MnMtaavIaaiBMtact  aar  B». 
stlsniniiiitr  Jm  fn-wichtes  und  der  Triisrfähigkeit  von  Bchieneo 
nud  Bruckeutrigern  etc.  hat  Herr  Prufeiaor  FrSnkel  hrn-its 
vor  lUgtarr  Zeit  in  den  ProlMollen  dea  Sldbaisrben  Ii^enirär- 
nnd  Archite«ten- Vereins  hingewiesen.  Kann  man  abar  aaf  gn> 
pbischem  Wege  durch  die  Anwendung  des  voa  Tojaeak  ia 
der  Z<it^-Iirift  de«  Vereins  deutscher  Ingenieure  1869  |iag. 
192  angegebeaKO  Vailahraa  die  qaereahnttta  Tan  SaUeMa 
in  Figuren  uwiBdrln,  d«rea  FHUlberiDhalt  dem  atattieba 
Momente  nod  Trftgheitsmoroente  |>n>|iurtional  ist  und  daher 
aadi  atit  eiaaa  gewOhnliGhen  FUcbenphwimatw  aaa  Ziele 
koaineB.  ao  ist  dies  Terfahrea  doeh  m  Ar  Flgaa«!  yoa  ge- 
ringer iJlngo  aov»ei)ilbiir  und  zur  Uestimmung  di>s  statischen 
llomentee  von  Pro&lschnitten  von  Eisenbahnen  etc.  voUig  an- 


I)a*s  die  Answrachtlaisnng  dir  Terraioneignngen  in  den 
Qaerprotilen  in  der  Ue^  nur  fttr  AoniibenuigireGfanBagen  zu- 
Uaalg  tat,  bedarf  «beaaearenig  afaHr  Erartaraagr  «b  dta  Tbau 
Sache,  da^K  das  Eru-ehniss  bei  der  Beontzacg  des  Instrum^ntM 
ganz  und  gar  von  der  (ienauigkeit  der  /.eicbnung  ahbiogt. 
Wer  aaa  dai  Itehganoeaen  aber  la  dar  Lag«  tat,  geaanD» 
F.rdarheitfsansclililge  aafstcllen  oder  reridiren  cn  mflssen,  dMI 
wird  das  Momeotenplanimeter  gute  Dienste  leisten  kAunea. 

Dea  laatranaat  tat  von  Professor  Amaler  la  SahaIhBaieB 
fir  droa  80—90  Thlr.  zu  beziehen. 

(Mh  Genehmigung  der  Herrn  Tertaaaera  abgedraAt  aai 
dem  ProtoooUe  der  81.  BaapCveraanindaag  daa  Bkl- 
«ad  ARhltectaa-Veraiaa.) 


i-t  das  am  iDStrunim*  ahgel) 
ürondlage  zur  Bestimmung  des  Inhaltaa  ddr 
tat  Tarhaltataa  1  :  ooa  ^  la  Uela,  wonai  rieb  bei  >/w 
der  dargestellten  Bahn  und  20&cher  Teraenrong  (1  :  10000 
als  Maassstab  zu  den  L&ugen  und  1  :  500  zu  den  Höhen)  ein 
Zaschleg  von  tirea  \2  ^  zu  den  Ablesungen  der  statischen 
Hnaiaata  «to  aotbwendig  aigieht,  wtbraad  bii  1 ;  100  Slaignng 
aad  lOheher  Tenarmg  (a:  B.  1 : 9000  de  Maaiwtal  an  dea 
LAngen  und  1  :  '200  zu  den  Hoben)  dei  erforderliche  Zuschlag 
aar  '/a  ^  betragt.  Ute  Beriskaicbtigang  dieser  Fehlerqaella 
wird  tbrfgna  daduah 


der  reibt 

Ii  Batreff  der  Benataang  dar  abgeleetaan  SAre  tat  aar 
aa  bannriiaD,  d.i<;s  die  Theilungen  der  Rollen  des  In!^trninpntes 
aaf  daa  Dacüneter  als  Einheit  berechnet  ünd,  sodass  die 
FMefaeDNlla  dao  Inhalt  der  gnafchoatea  ligu  ia 
die  Bolle  daa 


T«a  M  Itabiahala.  Ii^ml  In  Tif'lsn 

(IlipfiQ  Fig.  1—6  »uf  Tuf.  X.) 
Jedem  Ingenieur,  welchem  die  Aufgabe  zu  Tbeil  «nida, 
dto  Legaag  voa  OberhaaglelieB  aaf  earwaralehea  Bahalhl* 
zu  besorgen,  wird  e'^  anf^ifallen  sein,  wie  lästig,  zeitraabeH 
ond  andererseits  wie  kostspielig  die  Zurichtung  jener  ScbieoKn 
fat,  «tiaha  ia  Bahaearraa  ihre  Tcnraadaag  ftadaa  aaUea. 

Das  Biejfin  ib  r  Schienen  wnrde  bisher  meist  mit  rfaw 
Maschine  durcljgi  liiLrt ,  welche  wesentlich  aus  drei  WallSBi 
von  denen  eine  stellbar  war,  nnd  einem  Ar  dta  Bawagaag  dta- 
»er  Walzen  ndthigen  Getriebe  bestand. 

Dieee  bekannte  ziemlich  thenre  auch  aehwerfallige  Maseltat 
wurde  aaf  den  Lagerplati  gebracht  und  dort  aaf  daea 
Boct  in  Nihe  der  Schtaataatltawi  geateUt. 

Die  n  biegenden  Mlaoea  naiataB  dem  StoaK 
men,  zur  Maschine  hingetragen  werden  und  pasrirten  dieselbe 
aehr  laagtam  awei  bis  dreinui,  wobei  die  Waken  immer  nenar- 
diaga  gealvIK  werden  maHtea.  Zeigte  eine  ÜnteranAnag,  da» 
die  ifewQüSrchte  niitfunif  crTpicht  sei.  wa^  In  i  r  iruUtM 
Schienen  »cbwerer  zu  bewirken  ist,  so  wurde  die  5cbii-ue  cot- 
Sahtaaanrataoha  adar  firaat 
fltobai  warea  6 
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Aftott  baebAlUf».  da  vier 
mnd  tw«i  Hmh  41 


Mann  an  den  Korbeln  arbeiteten 


lUk  die  IdM 

anfdrAngen,  da»  ein  Wefkaeog,  welclM  «hM  grOHe  VorWei- 
di«  8«hieMi  ■■wittelhr  aaf  da  SaUaMuuxaB  n 
te  SiHrfe  M,  gm  «nntli^  yortMl»  Wem  »flrdr. 

IHes^T  Aufgabe  worde  durch  CoMtniction  eines  miii'n 
Sckieneabicfapparatet  eit«|Coeltoii  oad  benditigtai  die  biaheri- 


Oit  Art  und  Weite,  in  welcher  ^ 
U  tm  Figar  1  und  3  Tat  X.  an  enrben. 

SiUtan  «ate  •!■  fltMM  llr  wmü  Appint«,  tm 
durch  Bänder  init  der  zu  biegenden  Schiene  gekop- 
fM.  Mit  Uilfu  der  Apparate  wird  dann  die  Sctaiene  ao  weit 
«Halogen ,  dan  die  bleibadn  Btogoiff  dM  .mliigtat  Kfta- 
■■RgihallHncaHr  firtufttiAti 

Der  Sdiienenliiegaprsrat  Fig.  3,  3  a  und  3  b,  besMit  ans 
«oem  System  von  zwei  Knieprenen.  Das  Kaie  jeder  Presse 
wird  durch  eine  SehranlMHinttv  a  giMdat,  «ekba  aaf  maat 
dreig&agigen  Sdn«k«MpliM  aUst,  die  für  ebw  Pma»  nnln- 
fhr  die  iwdte  recfatagftngig  ist. 
Die  Statatn  fOr  die  Kniogrewun  werden  durch  iwei  goee- 

Ihirch  das  aar  die  Spindel    aufgekeilte  Zahnrad  c  wird 
■ittelat  dea  Uebela  d  die  Schraabe  in  Bewegnag  geaelat,  wo- 
to  WMMiiilelt  tretan  «nd  die  Bmümü 
die  Schienen  stemmen. 
Der  Hebel  lindet  an  dem  Bolzen  e  teinen  StOUponlct. 

ilt  Ttw  iwei  LmhImb«  wikki  tut  der  Sfindel 
kw  anMtz4^n ,  gefasst.  Ein  zweit«^  Kölzen  f  begrenzt  die 
Drehniig  des  Hebels  um  seinen  StQUpouict  auf  das  nolhwendige 
Man,  nm  bei  oscUlirender  Bewegung  abwecbtelnd  in  dM  Zahn- 
nd  eiaingreifen  oder  Ober  danelbe  hinweg  m  feilen. 

In  Fl«.  Sa  wurde  der  Deutlichltcft  halber  Hebel,  Latcbeo 
nd  daa  Zahnrad  nicht  dargestellt. 

Dwek  S2  uacUlirende  Bewegmtm  d«a  BebeU  weiden  die 
DaAn  nf  ein  genogesdaa  Mna  von  rinndir  entfernt,  nm 
nach  die  den  jetzt  Kebraachlichen  kleinsten  Krtlmmungshalb- 
awav  antapffeclieDde  Biefang  der  Schiene  zu  erzielen. 

der  SebiMbe  Mt  to  gewlldt,  dm 


«e 

LMt  (WidanlaHl  der 


MM  dv  aU  Bdn  geCnntt«  flperifcml  g  in  dat  Zahn- 


w  gilt  ei  d«a  Afiva- 


Dfe  Stdgng 

Schraobt-nspindel  durch  die 
Schiene)  sidi  znrflckdrebt. 
Ul 

aU 

fad  eta. 

bt  tfa  SfUeae  genograd  ai 

nt  wieder  auMer  Wirksamkeit  zu  setzen.  Diess  wird  in  ein- 
iKh*r  Weise  dadurch  bewirkt,  Aua  der  Hebel,  mit  welchem 
die  Bewegvng  der  Schraube  erfc^gte ,  nmgeiegt  d.  h.  iii  die  in 
Flg.  3  poakfirt  angideatete  StaUaag  gebracht  und  dann  nieder- 
gedrttekt  wird. 

Der  Sperrkegel,  sowie  der  Babel  «erden  vom  Rade  ans- 
frtOit  und  kaaa  nnn  die  flchraabe  ibre  Ntiognde  Bewegung 

M  traa  den  Maaiaa  der  Rdboag 
bei  nifibt  rrfa 


gehaltener  Schraabe,  eine  Hemmnng  derselben  eintreten.  Um 
solchen  Zufälligkeiten  zn  begegnen,  kann  die  Schraabenipindel 
an  ihren  Meursten  Ende  mit  einen  Schllwei  geCmt  and  aa- 
rOck  gednibt  werden. 

Der  Mechanismus  ist  in  einen  Rahmen  eingesetzt,  darch 
welchen  er  rasch  die  richtige  Lage  zn  der  zu  biegenden  ScUeae 
einnlnnl«  weldier  Iba  aaA  tot  ] 

liehe  Thetle  sind  nanlT,  ■ 
Brach  geltalten. 

Mm  Paar  Apraraie  «ind  aamr  dm  swel  SehMneln 

noch  zwei  Knii].!nrfr^b4nder  i,  fanf  Einlcpk.-;!«-  k  und  /wr-i 
Anzngskeüe  I  beigegeben.  Keile  and  SchlQseel  werden  auf  einea 
Dnbbrlag  aaibHhaat. 

Die  Verwendung  dieser  Theile  wird  aus  dar  MgaadCfl 
ErlAtttenuig  des  .'^rbeitsbt^riebes  hervorgehen. 

Abweichend  tob  der  bWberigaa  Manier  «erdco  bt  dm 
Schienenatosee,  in  jede  Lage  um  zwei  Schienen  wenigi  r  g<-- 
■cUchtet,  to  dass  die  nächste  ^ge  Ober  die  untere  um  die 
Breite  des  Schienenfiumes  beiderseita  vorsteht.  Ferner  mUeea 
die  aehieaen  nit  fieaag  aaf  ibre  Kerbia  regelmassig  g«lagert 
«erden.  Ja  aatbdm  die  BiAiacnrre,  Mr  welche  die  Schienen 
v<ir7ubereiten  aiad,  nach  rechts  oder  links  abweicht,  wird  dann 
auf  der  eiaea  oder  der  anderen  Seite  der  oberaten  Bchleaeii- 


Sollen  nun  S<  h;('iieii  ij-el^  igeu  *  erden,  so  «ird  lüe  siebente 
SAiene  haraaageoommen  und  die  erste  etwa*  vorgerUckt,  Zwei 
Aiballar  arit  den  Apfaratea  beataigan  daa  Bim,  briagea  die 
Einlagskeile  an.  damit  die  Schieaaa  aidit  kippen  können,  und 
seUen  die  Apparate  ^/j,  der  fliibiai>Mllm|ii  vom  Ende  ein, 
«elebe  Paabia  danb  Mdaetnüba  aaf  die  Sdrianea  amfclrt 
werden. 

Unterdes-sen  legen  zwei  andere  Arbeiter  die  Binder  an 
und  fogen  die  Anzngskeile  ein.  Lctalara  aiad  aaa  dm  fltaade 
notbweadig,  «eil  die  Schienen  nicht  ao  hart  aoeiBander  ge- 
■eblditat  aad  bBafig  am  Fuiae  verunreinigt  sind,  die  Bänder 
daher  für  aidcibe  FUle  etwaa  Unger  gehalten  werden  mQssen. 

Beide  Apparate  werden  hierauf  in  dar  früher  erwlhaten 
wene  in  uewegug  gieetit. 

Die  Kraftüberseiznng  ist  elna  a»  bedeutende,  dass  ein  Ar- 
beiter mit  einer  Hand  apielead  daa  Apparat  Auctionin  n  Utsst. 
Mit  aaaebnandm  WIdeniand  der  SeUeoe  nlnmt  znfolge  der. 
Kniepressen  das  reber^etzungsTerhlltuiNS  iü. 

An  dem  Qnerstege,  in  deascn  Schlitze  die  fieclun  ihre 
ranag  erbahea,  briadet  eieb  eiaa  Seala,  aa  «ckbcr  dar  la 

dem  Schlitze  lanfende  Stift  daa  ilttfbwia  die  OfOm 
biegung  ersichtlich  macht. 

Eine  Tabelle  giebt  dm  Ariwitar 
pfeil  and  Terschledeae  ScMtacaiingaa  daa  Hma  dar  Aaa» 
biegung  bekannt. 

ht  die  Schiene  gebogen,  so  schlagea  M  Aibaltar  aaf  dm 
Stusse  die  Binder  mit  Hilfe  einee  ScUlgel«  h-  rab  und  hf\n-n 
die  Apparate  berana.  Die  gebogene  Schiene  wird  vun  den  an- 
dern zwei  Arbeitern  auf  die  Schienen  -  Kutsche  gehoben.  Ea 
gelangt  nun  die  tweile  Schiene  mrBebaadlai«,  die  achte  Schiene 
«tod  aa'die  aiAeata  feacboben,  dfe  Bladar  angele«!,  zwei  ftvi. 

adi  ndtaifta  «atwtat  et«. 
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Wfe  tn  dem  bescliriebeoen  Votfutge  in  entodinieii,  wird 
krfw  Schiene  gi>boba,  vi  oninilt  ■Ii«  MteMbnJt  Da-  nd 
HflrtngHi  der  SeiiiMMk 

SaBto  liH  8bU«w  kllter  g«walit  oder  TUEker  ili  g»- 
«OihDlicih  «bgeMIllt  WVritn  eein,  der  Rii  ^rung  daher  mehr  Wider- 
«taad  mtgugamUn,  wo  nird  die  Schiene  nochuh  «twM  sur- 
ker  geipHint. 

Die  Untennehaof,  eb  din8chlen>'  den  gewiinscbten  Biegangs- 
pfeil  hat  ond  die  efcotMlIe  mchmalide  Bebandlnng  denelben 
ist  bei  keiner  wie  Immer  geitakrtm  Biegrorriehtmig  ange- 
idilos<iPn.  da  die  Ursache  eben  in  der  Schiene  !u>lbst  liegt. 

LHe  so  behandelte  Schiene  b<t  nach  genaoen  Unterenchan- 
gen  Immer  imdi  dem  Kr«islMten  fefcrtmmt 

Es  erObrif^  nur  nnt'h  die  Vnrtheile.  welelw  (Uc  AnMdmig 
dieses  neuen  Apparates  gewährt,  anzuführen. 
Dieae  aind! 

A.  Brapftrnisa  m  Arbcltakrcft,  aomlt  ii 

Arbeitslohn. 

Nach  daa  ErGümmgen  batrigt  die  Zeit  um  «im  SeUaae 
•mmt  aHen  KekauuMten  4  kia  5  Wnlen,  wokel 

Arbeiter  ohne  sonderlichen  Kraftaufwand  b»'><h!lftii;t 
£a  wtrden  daher  4  Arbeiter  ia  einer  eiKsttndi(;en 
ArbeftawUehM  Mcht  100  Stack  Sehlenra  ftr  Jeden  beliebigen 
Krtnininngshalbmef:=if r  vorbtTniten. 

Bei  Benatznng  der  allen  Anfangs  erwiUinten  Maichine  sind 
•bar  SHam  1a  deraelke« ArbeftKait  wur  lelirMliverknStMidia, 
Mllffllfh  wL'un  ^obarfe  Krümmoni;en  atrialt  ward»  wcSk», 
SO  Mak  ScIiieneD  fertig  so  bringen. 

U|t  an  «tam  Ik^ohn  m  I.  IM  nOiudek  lo  MeUaa 
deh  die  KoKten  dca  WiegBu  ebur  SebiaM  anf  4.8  kr.  fisan- 
•ber  14.4  kr. 

Die  KMten  redudren  dob  tho  fiMt  laf  to  drittv  ThaB 
d<v  Jalit  ttblichaD  Anagabea. 

B.  Ersparnis«  an  Traniportkosten. 
Bd  der  SchnaUigkeit,  mit  wekber  heata  Eiaeabahn«a  ge- 


lebr  b&ufig  der  Fall  tor,  dam  wegen  an 

geren  Stellen  unvollendetem  Unt-  rliau .  •Vic  OI.'islcKunn 
■ittirt  and  von  einem  andern  Legerplau  au^i  die 
Lagang  dea  Obobanea  tat  Aagrlff  gnommaa  «M.  Ea  anm 
hifboi  die  '2^  Centner  wiegende,  jaiit  im  Gebrauche  stehcTide 
Haicbine  mh  vielen  Kosten,  Zeitaahnad  und  vieler  Mtthe  auf 
eiiwa  Vagea  verladea.  tnmiportbt,  nieder  abgaladea  mid  aaf- 
gattelU  wi  rden. 

Das  Gewicht  d»«  neuen  Apparates  beträgt  dagegen  blos 
7B  Pfiud,  dM  fitowicbt-  «ioer  eoapletao  Garaitar  ataaa  Uber 
a  Cwtaar. 

Ea  ist  efaiieachtend ,  dass  der  Apparat  mit  Leiditigkeit 
nad  ohne  nennenswerthe  Kosten  an  den  Ort  seiner  Verwendung 
gebracht,  M>rort  boiint^t  werden  kann  and  daaa  die  groesenAaf- 
nnd  Abiadekosten  ganü  wegfidlea. 


Die  Eigenaebaft,  Jeden  Augenblick  mobfl  tu  sein,  ist  aber 
anch  In  auderi-r  Besiehnng  nicht  ra  nnterachltzen.  Der  FiU 
tritt  oft  ein,  dam  ein  ArbeitiflaU  aar  anf  kam  Zeit 
werden  maaa.  Bi  aimaagilt  mdit  die  Zelt, 
Transport  der  Maschine  durchiafohreo,  und  werden  die  Schieam 
nweilen  in  eiaer  gaaa  barbaiis^  Waiae  behandelt  «dar  gar 
aidit  gebagea.  Dia  PainDD*  ia  den  Wibaeaina  ligM  dna 
biem  ah. 

0.  Brtparaiaa  ia  Aalagakoilea. 

.vtiiiiKokosti-ti  ciinT  riamitnr  lalaalWB  ridi  gtgaalW 
der  alten  UaacUne  anf  die  UUft«. 

Des  Mehlen  Traniporte«  halber  wM  sieh  aber  für  ciaa 

gagabaae  ßahnl3ne>'  <lif  .Kni'alil  dt  r  bci/nsti  Il.  nil«  n 
TtlTiagem,  wodurch  eine  weitere  Erspamiss  erzielt  wird. 
Die  eben  aafgerthltca  Vortkeile  fausen  bofan ,  da« 

neue  Werk/eng,  welches  einem  längst  p  fntil'i  n  Bedflrfniase 
hilft,  sich  aller  Ürt^n  rasch  Eingang  Ter^bAffen  wird.*; 

Ana  der  loainetioa  Ihr  die  Babaad 
bieg-App&rats  erwShnen  wir  noch  Foltfendes; 

Die  xwei  Arbeiter,  welche  die  .\pparate  in  Bewepmi 
sctsen,  soUea  aiae  derartige  Position  )-innel]m>'n ,  dass  sie  sn 
Hebel  drScken  and  aickt  etwa  lieihen.  Wibrend  derOperatiaa 
haben  die  ArMter  anf  den  Schienen  in  atehen,  vrelcbe  iti 
Statte  für  den  Apparat  dienen,  den  Fuss  weder  anf  die  n 
biegende  Schiene  oock  TOr  dlaadba  la'  aetiea.  Sodana  sbal 
int  gleichen  Tempo  die  BebdaasUaliOM 
der  Hebel  »o  weit  ala  «a  der  Apfaiat  ailaabt 
gedruckt  werden  aolL 

Maass  der  Astblegang. 

Nachdem  f&r  ScUtnea  laa  vanckiedeacr  LAagei  Fnä 
und  Qualität,  das  Maam  aar  Erreleknag  efaiei  beaäamitta  Bto- 

gnngspfeiles  verschii-ilen  sein  wird ,  so  ist      nicht  mOg^ebi  bi 
voraus  hiefkr  feste  Angaben  zu  machen  und  must 
neben  Wege  ftr  Jedea  Prodi  and  ftlr  jede 
bi-Htiiiiiiii  wenii-n.  um  da^si-lbr-  den  Arbeiter  la 
Tabelle  an  die  Uand  zn  geben. 

Dieae  Tabelle  wird  ia  etaihcber  Webe 
:>  bis  6  Schienen  anf  verschiedene  Theile  dar  ^paiatacila  aa»* 
gebogen  und  die  Resultate  eriioben  werden. 

Weiter  äad  dIeSeahithailaalaAbaeliBaa,  die  antqtrecheoden 
bleibiniJe;)  Bifi-nngen  als  Ordinalen  «ufTintrajgen  und  durch  dl» 
so  erhaltenen  Punkte  eine  vergh-ie^hendc  Curve  zu  ziehen. 

Es  lamm  sieh  hieraus  für  jtden  l>eUebigeB  Badlat  die 
Scalatheile  entnehmen,  anf  wekbe  der  Apparat  aatgctput 
wenien  masü,  am  dos  gewIlnBcbte  Reanitat  zn  «rreiebeD. 

•)  Verschiedene  öslerr.  Bahnen,  namentlich  die  Nord-West-Bshn. 
Lundeaborg-Ommbaeber.  Dnicster  Bahn.  Eperieü-Tarnower,  Ktil- 
und  Andtra  liad  bcreita  aüt  dieaem  Appaiat* 
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lirÜBK«  FAinl-l^lMlw. 
(Sm  Fl»  Hf  Tirf;  XL) 

W»  Oekrflder  Körting  Ii  Haanover,  wdebe  die 
DaMkattm  roa  Dunpfstrelil  •  Apparaten  als  Speciaiitlt  im 
Qnmm  betrcilien ,  haben  einen  neaen  compendl«i«n  Injpctnr 
für  Locomotiven  und  I<ocomobilen  in  groswr  Zaiil  bereits  in 
gabraeiil,  wakben  dia  Fig.  16  Wa  18  ml  Tkf.  XI. 
A bedeutet  dtt  Ditapdrobr  nma  Ke«e1,  GdesZiraif- 
rohr  Tom  Aasstömuii^^rolir,  B  das  Wa«<^rzufQbrangVOhr  der 
JfaieUM,  D  daa  Dmcluvbr,  S  daa  Ueberianfrohr. 

Dar  Ta}eeler  barfbrt  alio  iwal  DBBiiifcii(lhrwiRBnilm>  A 

•:■  i  V  ur.il  i'<  wird  durch  0  der  verbraiK'htf  I)aiT;pf  der 
Maadtioe  Tenrertliet.  Jadocb  reicht  dleaar  auch  bJLaiig  aehr 
■ikva^  Duipr  alelit  taaaar  aw,  Md  beim  SMOMaad  der 

Miachin«'  Itt  sHbstvprstllndlich  kein  abA-hi'T'i1»'r  Dampf  Tnriian- 
den,  weahalb  das  Uampfrobr  A  angebracht  wurde,  welches  den 
Maehni  Danpf  vom  Keeael  lafthrt.  Der  Wanenaflan  kaaa 
T^rmitt^lst  einer  BOcIiüe  bei  h  nod  dem  Zahnradchen  g  regn- 
Urt  «erden,  indem  durch  daa  Drehen  deüselben  die  Wassentfise 
k  Tcnchoben  werden  kann.  In  der  Fig.  16  ist  k  uiu  die 
Hüft«  geöffnet.  Uebrigeu  irt  die  ktatgMchilderte  Torhcbtang 
Banptbedingnng  bei  dir  Oaailraadn  du  Iqjecton,  aoo- 
dai  Waaarr  Itann  aocb 
ragaürt  werden. 


Firma  Appelbjr  Brotbert  London  ooDstmirten  Kralm, 


leweglleiier  Eisrabaka-Iafealiraha. 

Kittaa  der  aaebatebead  beaohriebaaea  Art  aind  von  der 
Xarth  Baatera  Baiiwajr  Ganpagaieiadn  Loadaaer 

M  iddel  i  b  o  r  II  u  (? b  Docks  viTwatidt,  yacli  &ornfäUiir>'r  Er- 
wAgaag  der  beeoodereo  Verbftltniate  und  des  aosserordentlich 
irhüri  liB  ladugiaAlft  la  dn  giiiiaaalia  Socka 
i-ri  liif  ver-<-biedea«n  Arten  feststehender  Dampf-  und  by- 
dratilu<:li<>u  Krahne  verworfen,  weil  ee  unmöglich  enchieiL,  fest- 
stfbende  HebeTorrichtangoi  M  den  w  aebr  Tariirendea  Ltagen 
der  Seliiffe  aadauemd  aananatien ,  and  andereneita  aneb  die 
ctaaa  beaebrdnkte  Aoidehouag  der  Qnaia  bedingt,  data  Sebifla 
belietrig  aa  bettimmle  Stellen  gebracht  «wdaa  kflaata, 
ücgH  I,  «a  Plati  iM. 
dia  graQlnilleh  gebdaebllito  ftbriana  Daaiiif- 
ftrthne,  welche  anf  einem  vur  den  Glt<i<u>ii  au  der  (^naiaMMMT 
taufenden  Gleiw  in  bewegaa  aind,  erachienen  nicht  aa- 
da  die  garfiiga  am  Qaal  diapoaibeli 
Sparsamkeit  in  der  Bezitbung  verlangt,  ÜB 
Bit  daa  erforderUcben  Bahugiehen  bedecken  zu  kOaoea.  Unter 


) OnaMractioit  Tor7.ii<;.hUpi!i,  wficbf,  oben  erltn- 
dar  gewOlialiditiu  ivräUne  vermeidend,  den- 
Schiffo  Toa  4,*0  bia  6,"0  BMfdhBhe  tber  der 
<^)aainiaa<T  wie  auch  Leichter,  welche  6.'^  anter  der  Maaer- 
h.r<jMt-  iK'gen,  mit  gleicher  Leichtigkeit  zu  ent-  und  beladee, 
sowia  auch  dem  Krahnfnbrer  freien  Ueberblick  Aber  die  Ar- 
aoUia.  Maa  aitacbied  aieh  ftr  eiaaB  vn  dar 


zwei  am  Qoai  ent- 
t   and  auf  Sdilenea, 


Für  den  Krahn  selb*!  ist  Ji»'  be«aiinti'  A  ppc  ]  b  y  '  si  he 
OoiatnictioB  (Dampikrabn)  gewtUt,  deraelbe  atebt  jedoch  nicht 
aof  der  Qaal] 

horh  oht'vi  anf  eio 
lang  führende 

die  an  der  Maa«r  eineraeita 

ten  Gleise  liegen,  beweglich  i«t. 

Die  Enifemong  dieser  lürabnacbienen  von  Sciüenenmitt«  aa 
SdlaaenBltIa  betrtgt  7,"01  aad  Ja  da  BehiMMHlnaf  Ihit 

Ton  der  antseren 
1,>83  entfernt. 

Dia  Htbla  Höbe  Aber  daa  SAtemaoherkaalia 

S,"3.'?4 .  sodass  Locomotiven  und  Wagpn  der  North  F.a'ffpm 
Bahn  darunter  passiren  können.  Der  Aciuatand  der  Laufrdder 
dM  OarSatfli  betrigft  S,"«K8.  Dm  OmM  telbat  wird  darA 
zwei  Paar  StSnder,  welche  je  durch  ein  gnaseiaeroe»  Rahmen- 
stfick  verbunden  sind  und  schmiedeeiserne  QnertrAger  tragea, 
gebildet.  Die  Ecken  zwischen  Querträgern  and  Stladm  rfad 
dofcb  Blech,  mit  VS'iukelpiüen  nrasanmt.  ausf[i"<teifl. 

An  der  Quaiseite  des  GerOstes  steht  der  Dampfkrabn,  an 
der  iialgmumanlitdl  Seite  ist  der  Raum  zwiachen  dea  Qaar- 
trägem  n  Aabrlngnng  eines  Wa-^wr-  und  KohlenbeltlUtera  aaa- 
genatit  oad  Aber  beide  TrSger  gestreckte  Bohlen  bilden  eine 
PlttfiirB  um  Begeben.  Von  der  Maücblne  des  Krahnes  ans 
konaea  aacb  die  Laafrddar  daa  Oamtaa  darab  gnaigaala 
WellenleltaageB  aad  üebarHMaagee  bawagt  wtrdeo.  ZwUhai 
den  Standern  liegt  auf  jwler  S^'il«-  eine  Kfitentrommel,  welche 
anabbtqgig  na  daa  Laofrldeni  bewegt  ward««  kaaa.  Mittelat 
der  Rettca  dtaiar  KattaatraianlB  *«daa  dia  Wag«  ia  tlek- 

tige  Stellung  zum  Krahn  gengM«  and  Swar  besorgen  die  mit 
Be-  oder  Entladen  beachtftiglMl  AlMlar  daa  An-  aad  Abbaa- 
gea  dar  Wign. 

Diu  TragflLiKkeit  betrigt  :>  Tonnen  bei  6,"4  Ausladung. 
Letztere  ist  Obrigeoa  (dnrcb  Dampfkraft)  swiacbaa  4,"3  aad 
7,'S  Tariabel.  ProSteadakMn  daEndui  gat  SO  Tonan»  aa»> 
ladt'ii  ilfr  ir.  dli'  Divkluken  eines  Schiffes  einbringen.  Bii 
grOsnerfn  Schiffen  mit  mehrere»  DecUakea  werdea  2—8  Krihne 
ta  ghdehir  Zeit  be«hingt 

F8r  Hafendamme ,  an  deren  t:i«'ii1pn  Seilen  zn  la<leii  ist, 
dia  Conatniction  daiiin  ta.  moditicirea,  daaa  man  den 
aaf  dtn 
der  Tvl|*r  bamgUek 

9  •   •  a 

(Ek«teMri«,  98.  Kar.  1879  fi«.  dS7.) 


(Hleriang.l9Ta£XL)  . 

Die  Erfinder  des  in  der  erwähnten  kleinen  Scizxe  abgebil« 
Baffen  Ito  Eiaaabahafidirwerfca,  die  Harra.  Nicbolaaa 
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ia  BU^ion  on  Tync,  saihen  darch  dl«  taftMM«  Ott" 
•traollon  n  imiGheu ,  dass  beim  B«fiibreo  von  Csmn  etc. 
dto  Boffar  tmier  Wa^en  lich  wlbstthatig  den  Tcrachiedensn 
Henkeln,  welche  aodkon  die  Wagenachs«!!  bilden,  anpassen  und 
Jedce  Preneo  ud  Klenmen  dar  Feden  ■■»■i^Mffc  feaadit 
wM.  Zi  dm  Zwecke  tritt  dit  IMfcrManfe  b  dorab  aiaeB 
halbkugelig  gefornitfn  Blork  c,  zwischen  di  in  un<l  di-r  Baffer- 
•chäbe  S  die  BnAsrfeder  f  liegt.  Die  BaflerbOchao  e  Ul  an 
Torttnade  dm  btlbkagügeii  Blook  e  «Btifmebend  mgedrcht 
und  bildet  dies«  Kugelflliibp  d  das  ].mtfr  fnr  den  li-tzt.ien. 
Die  BoffenUDge  trOgt  am  hiatmn  Ende  eine  Noss  oder 
Flhiuis«dMib»  g,  «riebe  dank  41*  flcbmbe  b  fitalgilultea 

wird.  Bt>i  einem  s<:hiefi  ii  Stoss  auf  die  Scheibe  S  stellt  siih 
Dou  die  BuSersUnge  in  di«  ponktirte  Lage  b'  enupredieud  der 

droht,  das^i  die  Nut-  i»  /'iK'inmi"i;dr(ii'ki'n  -todann  an  der- 
selben hingleitet,  tutd  bei  Niutilo^seu  de.s  Iiruckei.  wobei  also 
die  Feder  f  die  Bafferstange  b  wieder  vorzieht,  die  Stange  mit 
Scheibe,  Nuia  etc.  wieder  ia  di«  nom«!«  gend«  SmUobc  lurttek- 
sakehren  zwingt. 

Ue  Veder  iit  aoch  dnnh  die  Kapaal  k  flaMhWat. 

S  .  .  .  e. 
(Eiwaaer,  17.  Oct.  1878  v»9-  SM.) 


IWiBlhpwIge  Inder- LaceaaUT«  dar  Caayagaie 
«•  nm-LUh 

DI*  Loeonotife,  ftr  eine  Spar  tob  1,"00  oaHtrairt,  war 

in  Wien  von  der  Compagnie  de  FiTcs-Ltll*  *n$gestellt 
(Etabliaaemest  Par«nt,  Sbakeo,  Hoacl  A  Caillet.) 
Si*  hat  «du  gefcnppelto  Bldtr,  AnMO^Undar  aiit  Uber  den- 
selben liegfTiden  Seliieberka-ten  und  hinter  den  Rädern  liogendo 
Babmen.  Die  Wassi;r-  nnd  Kohlenbehälter  Uegeo  zur  Seite  der 
FeaarUate  Iber  dea  Bahawo. 

Die  rieaelstange  greift  am  Hinterradi-  nn  ,  soiia-s  sie,  wie 
aaoh  die  ExcenlentaugeD,  voa  uagewOhnlicber  Liage  ist.  Die 
CballM  tat  eine  geachbnmwaadiStapheasoB'aeheniE^rBtein. 
Sb  wird  durch  eiiii  Si!.raiibfiiü|)itidel  bewegt.  Die  Mittnlräder 
tild  clHW  Radflaatscheu,  am  das  Befahren  scharfer  Corven  zu 


Di*  Fabnk  fertigt  n.ich  dem  Mn^ter  diT  aii«.gi"-tH|lten 
7  Tcndiiedene  Arten  ia  verschiedeneo  Dimensioneo 
TCB  14  Us  SO  Tonaea  Gewicht  aa;  tbardies  kaaa  Jade  Art  adt 
3  8ort<'n  von  Rädiru  aiii-K' -talt)  t  werdea,  deren  Durehmesser 
Ja  aacb  dem  Dienst,  fttr  welchen  die  Maschine  bestimnit  ist, 
varacUadeo  tat^  eodawa  dadaivii  91  UodMcallaaaa  dafledbaa  Taf- 
bilds mögUfh  sind.  Die  Ausfllhrung  ist  keine  besondere  »an- 
ber«,   wie  auvh  die  Maschine  keineswegs  fttr  die  Anastallong 


Ste  Haaptabmessongeo  riad  folfmde: 

Dorchmesser  der  Cyliader   260™ 

Kolbenbab   3(0  < 

Darchmes<i<  r  der  Rld*r   800« 

Totaler  Achattaad   1720« 

Heizfilche  der  Flraerkist«  3,59SOa 

der  RAhrea   »6,788« 

Ganze  Ileizfl^chc  der  Fenerkist«  .    .  ,    21», 393  » 

Inhalt  der  Wosserkasteo  1 60i)  L 

der  KoblenkaAen   300  k 

Gawicht  der  leeren  Maschine  11,176  ToMMa 

«      der  arbeitafiUiigen  Maachiae.    .    .    .  14,224  « 

l>anivf5|)aBaai«  8,2.5  kpioo*" 

2agknft  '   1600  k. 

B  .  .  .  «. 

(ENiMari«  S8.  Nar.  1878  444.) 

G&irrzag  -  LeceaeÜTe  der  Paris  -  Orlcaas  -  iah*. 

Von  Oaparede  und  Cump.  in  St.  Denis  war  kl 
Wiaa  eine  von  Forqaeaot,  Chef •  lajenieor  der  Orleans- 
Bhbn  eonstruirte  Locontotive  ansgeittt^llt,  welche  aiit  6  fekap. 
pelten  Rftdem,  Anssencylindern  and  aussen  liegeader  Schieber- 
■tenruDg  ^wie  Innenrabmen  ausgestattet  war.  Ab 
B^eathilmUchkait  der  Maacbiaa  ist  dia  Vorricbtai«  aa 
darcb  welche  der  Zof^hakea  alt  dam  Rahaien  ia 
strht.  Anstalt  dinct  am  hinteren  Raljun  neiide  befestigt  It 
sein,  greift  die  Zngstaoge  aa  daa  ICttelpookt  eioes  gleidi-  wä 
zweianalgaB  Hebela  aa.,  «ridiar  aator  der  FaMflalt*  d« 
Fahrerstandes  liigt.  Unter  dem  Kess»  !  rwU  hc:!  ilem  Hinter- 
rad und  Mittalrad  der  Saduigen  Maschine  liegt  ein  fthnliciier 
Hebel,  daM«a  IQttaipsnkt ,  weldter  an  eiaen  featen  aa  ()b» 

Tersteifnngen  des  Rahmens  auijebrachten  Zapfen  schwiui't  nmi 
desaeii  Enden  mit  denen  des  Hebels  anter  der  Fussplott«  dnrch 
Staafaa,  dl*  aMMa  ariUlrii  var  darFtaerUit*  aad  d«aiBlat» 
rade  Torbeigehen ,  Terbunden  sind.  Dnrch  diese  Heb»'l-  ond 
Stangenverbindung  wird  also  der  Anghffspankt  des  Zuges  von 
hinteren  Ende  nach  einen  dem  Scbwerpankt  der  Maachiae  naht 
liegendem  Punkt  Terlegt  aad  dadurch  ist ,  besonders  hcin 
Durcbfabrea  von  Curven,  die  Ifaacfaiae  beiser  bcffthigt,  sich  aaf 
dem  darch  die  Schleaealage  voi^eicboetem  Wege  eiozastellea 
wie  dieaes  bei  direoter  BafesUgong  der  Zogst  aoge  am  hlatcna 
BahmeaflBda  nOgllch  tat. 

Oer  Kessel  hat  eine  Feuerkiste  mit  flacher  Decke,  v  wie 
•iami  aelur  groasea  Dom,  bat  aber  &brig<en*  aar  die  Eigeo' 
tbOmliehkait,  daaa  die  BSbrea  aahfsa  la  der  Mitte  des  Kemcb 

duivh  eiue  vertikale  StStzplatte  gehi  n  ;  ein.'  Ar.iinlniinp,  wi  li  lie 
frQber  bei  englichen  Maschinen  öfters  au  linden  war,  jetzt  aber 
aiaht  anlir  aagawaadt  «M. 

Die  Schieberkasten  liegen  schräg  geneigt  üb-r  den  Cylin- 
dem.   Di*  Schiebeatearvag  mit  fester  üoocb' scher  CouUsse 


dieser  Locomotiven,  wie  sie  for  den  wirklkihen  Dienst  geliefert 
wird,  gezeigt  werden  sollte.  Ohne  Zweifel  wird  die  Maschine 
aber  andi  voa  Bahaea  uatergeordaetea  Baagn,  fir  wdeh*  «1* 
i*t,  (Bt  m  gabnaebea  leia. 


festen  Armes  die  r-iecntliche  Schieherstange  getrieben  wird. 
Die  Kolbenslatigu  tritt  durch  beide  Cjiinderdeckel.  Die  sämint- 
lichen  Tbeile  des  BewegaigiBHeiiaatama 
lieh  starke  Dinemioaen. 
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Die   Torderen  KappelOugni   greifen  kH  dtn  hiateren 

M  aüanhto 

Wl  r«>rtic«!er  Richtnne  pinp  (fpwkv»  I^^-w^lichMt 

Bewr^ichc  KeiiMDcke  uud  Vonuker  enDO(^«bcn  di*  f»- 
mM  Jostinug.  Die  Anordiraag  iet  ihnlich  wie'  bei  der  mu- 
gHlrilten  itakBeoieelMn  LooMuitiTe.  Di«  Federn  ftr  di«  Tort» 
and  Xittriachee  liegen  Unter  dem  Hahmen  dlrcet  tlier  da 
Acbsla^ra,  fftr  die  Ulntencbse  dageg<Mi  atnaen  nnd  Obor  den 
■Dd  iwnr  drtdtM  dl«  9titno  uf  di«  £nda 
flvra  Domn  oe  i>nK  na 

Ac  h-UÄ>'r  ülK'rtra^jcn  winl.  I)ie  Maschine,  »ilclie  iiiiht 
apectrll  tftr  di«  AneeteUmng  gearbeitet  war,  gab  ein  Beispiel 

Iq  d<-r  Ilmsarn  Bmbeinaiig  fiel  unangenehm  die  aogen- 
acbeinlicbe  YemachllMlgnc  gatftUiger  Atustattong  in  Fonn- 
gifci^  oad  IfaiUitel,  I.  a  MaartBgbaawlillga  «te.  häm  Horn, 

Sanilka-tT!,   Kfss4'l  u.  b.  w   auf    wUhnTifi  siinst  ja  fraiizösiüclie 
]iMitiiD«rn  geradf  ia  der  ikziehuiig  mhi  gut  bedacht  atod.  | 

'  Oyli>4«r. 

fiuchneser  480  ■"■ 

IM   WO  « 

br  Cjrlinderachsen  too  einander    .   .  S080 .« 

Räder  nnd  Unkani. 

der  Kader   1376 

nriHlMi  Torder-  «d  MIttdMkM    .  .  1B70  « 

Mittel-  und  Hinlerachae     .    .  1460  « 

Ganzer  Ackisatand   3480  • 

AkataBd  dir  TovimdiN  «ob  dar  Qrltadcfattto  .  ISM  « 

Gasse  Ling«  ton  Bnffer  xn  Baffsr   8916  « 

BakmfttMArk«   :>8  < 

Liebt«  Weite  zwiacbeo  den  Rahmen  .....  1280  « 
AkMBd  der  Bakaaa  vgn  der  QyUndencfeM    .  .    408  « 

 186  « 

  186S  « 

Innerer  Keasridarclunaiacr   1380 

türk«  de«  KflsaelUeehB   18  « 

Hflhp  iler  Kes'i^Iafhi«'  Ober  Schienenob.  Kuto  .    .  1950  « 

lAag«  der  inneren  Ftfuerkiste  oben    .....  1341  < 

di«|L  utaa    1870  « 

I>!ite  Weite  desgl.  oben   1089  « 

Jeagl.  nuten   1074  « 

lUW  dnat   1881  « 

Anzahl  der  Röhren   214Stack 

Ai-aiwnT  l>nrc-lira»?s8er  der  Röhren   48 

loo  rtT  ihiniini«3s«r  dortclbei  .......  44  « 

ÜLoge  der  Köhren   4390  « 

Beixflftche  der  FenerUaM   8,6  i^' 

daagL  dM-  Bahren-Aiaanflgel»    .....   .  148>8  n 

Ganie  HeizflOcbe   151,7  Qi 

Heidlacbe  der  Roiiren-Innenriiche   131,4 

Gaue  Hei/tSäche  mit  InneDtilche  <i(r  RObrea  .    .  13^,9 

r  rwMkfNu  tm  BiMaUaawMn.  »«m  rttgt,  XI.  htm*,  i.  Ltk  UM. 


Koatfliche   2,23  °" 

DHBpApwnnn«  8k|in» 

a«widi(  der  leeren  Ifaichine   88,8  TOUM 

Ctowklil  dar  arb«itaffthigen  Uaachine  anf  die  Ach- 

vtrtheut  ....  88,fiTouM 

S  •  »  *  ^  ; 

(Eagioeariag,  38.  Hot.  1874  pag.  448.) 


-LacaaiatlTe  fSr  Bihirn  der  KSilfl.  f^«tks  n 
fea  Haaalag,  Har4lc  aad  tomp.  la  Leedi. 

Di«  nachfolgend  baaelirtalw»  Gnuong  scbraalspariger  Tan. 
motiven.  von  Manning,  Wardle  und  Co.  in  Leeds 
eommirt,  wird  anf  den  Bahnen  von  0,''457  Spu  bei  den 
Kfloignehen  Anenaln  m  Woolwteh,  dar  IngaBleor-Sdnila  n 

Die  Qflinder  liegen  anmn  und  haben  eine  geneigt«  Lage. 
Wiftmd  gimelaeiiin  alt  SUU^rai  waebCM  8eMb«rtdar 

hinter  dem  Rahmen  liegen,  !n'<^ifen  die  Pleaol-  and  Knppel- 
atugen  an  Aawenkarbeln  an.    Die  Steaning  mit  Stephen- 

.^clT^en ,  von  denen  nnr  zwei  vorhanden ,  sind  von  Suhl.  Die 
lUdiT  ^<ind  gekupiH-lt ,  zvii'ichen  ihuen  lit!gt  eine  am  Vorderrad 
angreifende  Bremse,  die  Tom  FflbmnlHd  na  btvagt  «ferd. 
SaadbOcbten  aind  abenfUls  aagemdaat. 

Der  Kaaid  lit  us  iwei  Btschplattai  gabOdat,  di*  an  den 
Enden  zur  ▼«Uatang  mit  der  Rohrplatt«  dai 
dar  Bandikaniir  ainfKsb  mit  aagebogeoen 
aehen  lial.  Dta  FtMrItato  kt  m  Kupfer,  der^ 
Uegt  aatialfBralg  nf  dan  Xcaid: 
Iqjectonn. 

Wr  grim  la  Flilgaud»  «Uga  ilanitilwiwiiiimiu. 

Cjrlinderdorahnentr  188 

Kolbenhub  .  '  808  « 

Abalind  8«r  C^ttAnda«  m  eiMoto   .  .  .  1818  « 

RaJJurchmeaser   008  « 

Spurmaaea   487  « 

AdMMaad   880  « 

K'-ssPlISrgi^   1753  < 

KesseldurchrnfsHT   534  « 

Bote  dar  Baaeren  Feaerltiste  Iber  dar  BeaaUtibai  864  « 

Aeas$en>  Llnge  dar  F«aarkialt   470  « 

Tlri'iti-  der^lben    ...........  718  « 

Kohrenzahl   SOStOdC 

RObtendarahiiMacr   81 

GanM  Reiffliebe  rot   7.0  ^ 

Rostflathe  ■  0.1  KT 

InlMlt  des  WanarbebUtera    409  Liter. 

Genttht  der  lecran  Man^«  5,160Tm. 

de«gl.  ili  r  arht'itsl'ihiKcn  Mm'hine  fi.l  fi.'iTonn. 

Diu  aorgfUtige  und  gut«  Conatruction  der  Spnrfaahn  aelhst, 
anf  dar  dieae 


S  •  •  •  6« 

(BnglMaiif,  18.  Occ  1878  m-  491.) 
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A«  S.  October  1873  mrden  zwischen  Ott-N«w-Tork 
■nd  Canarsie  Versoche  mit  einer  feoerloKn  LoooniotiTe  ge- 
■■dit.  Die  Diroensionen  der  Haachine  wutn  folgend«.  Der 
E—ri  bitte  2,'>54  Llnge  bei  1,<002  l)iir<  Inn  ^%>r.  Zwei  Cy- 
Under  m  0,"20S  DmehiiMur  ood  0,-30&  Hah.  Zmi  ir»* 
kuppdt«  Aebm  mi  Bifcr  im  O.^TS  Dwetauner.  G«wAlm- 
liche  Scbirbantcnriiog  ohn«>  Expansion ,  DoppflcuuliMen  and 
P—twntBgiCBOlimii.  Dar  Ttrhmulite  Daoipf  wird  ia  iw« 
Ogadewtorni  gMmm,  «deto  Je  alt  S9  BBbm  von  0."0]6 
Dvehniesiu'r  aasgpstattet  lind. 

Zwei  Luftpumpen  «raeoieo  ein tliuilweises Yacaam.  New- 
York  ward«  n!t  «iBeBi  OumpUraek  ttn  1S,S  k  pn  wtIm 

«Ti  iinil  in  \'2  Minaten  45  Swumlpn  dnrrhfnhr  man  ri.tl  Kilo- 
meter (i»ergsb)  bia  Canartie.  Der  Dampfdnicli  btirug  bei 
Anfenft  dMNdMt  7,S«k  pn  om.  N«di  9  Hintan  AifmhAtt 


I  fiel  er  aof  7^8  k.   Die  BleUUirt  (iHrgnT)  mrde  fa  17  IG- 

!  nntcn  gemacht  nnd  dabei  sank  der  Drocli  anf  H  l  5  k.  Di« 
I  Maaohioe  Mg  einen  Wagen  mit  130  Paatagienw.   Um  Qewicht 
I  der  MmcUm  betng  4,t  TmM.  DerWagMi  mg  nH  Ui«« 
!  mt.  Ii?,.')  Tonnen  und  leer  T,.')  Tonnen.  Der  Vcrsui-h  w&r  cni- 
achi«>den  «Hbigreicti,  wenn  auch  die  nuti^elbafte  ConitractMHt 
gerade  dtr  TanuhmeUM  die  OMXMoade  im  BeMekei 
lieh  machen  »flnl« 

Der  Dimpf  warde  bei  der  Haicbine  lediglicii  dem  anf  dir 

Wai^i  r  in  Kcwel  entnommen. 

Auf  dem  «Grant  LoenuvtlT«  Workt,  Pattcrten 
K.  J.»  «M  äm  MM  MMeUM  Martniit,  inlabt  nah  dn> 
MlbN  VtMf  ■■gwrtnrt.  lein  »ird. 

I  8  .  .  .  e. 

I     (BigiMv.  S4.  Oct  187S  Mab  dm  SeiHrtilln  AMriCM.) 


Teehnifeh« 

Eisenbahnen    sowit»  znm  Abstecken  von  KreisbÖKen  mit  den 
an  dieselben  aogesclilosaenen  Uebergaags-Curvon  fOr  l'jxn- 
blihMBt  Mblt-lbbeUen  nm  Etneohalten  von  UebergangKanren 
zwischen  die  geraden  and  KrriibOgw  M  beitahmdM  £iMi> 
bahngleiaen.  Bearbeitet  von  0.  Sarrniin  nnd B. Ober beck. 
Beribli  OoBBiadonsverlag  von  Cari  BeUtx.  1874.  gebimd. 
In  den  aeneren  Instructionen  amL^gHi  daa  Qberbeaei  liei 
fäaenlMlinen  lat  Torgeschrieben,  dan  tfriadien  gerader  Idale  nnd 
Kreisbogen  eine  lOgen.  UeberKangscan'o  eingeschaltet  werde. 
IN*  TOTtbeile  diewr  Anordnung  lind  liinlingHch  bekannt,  dass 
«to  aber  dennodi  in  der  Regel  triebt  aar  AanMbnng  geiangt, 
hat  im  \V.'s-'n;lii'lnn  soiucii  (IruuJ  in  der  nm^tHndlii-hcn  lit-- 
f«cbDiiAg  der  CoordioateD  deraelben.   Dietem  Uebelatande  wird 
dnrdi  oben  benkhaeleiTMebanbaeb  digebolte,  indem  in  dem- 
seltM'D  Tabellen  berechnet  sind,  nach  welchen  man  von  einer 
und  deneibeo  Abaciaae  aua  Kreisbogen  und  Uebergangscarven 

Da?  Taichenbach  enthJUt  neben  dii  si-m  hcrvorrsirfi  ilfn  Tlsnil 
Alles,  was  bisher  in  Almlicben  Werkolicn  <lie.scr  Art  ür^ctücnon 
iK  ol  M  wob!  all  dM  TaOltlndigste  anf  diesem  Gebiete  zu 
boadebaen.  Die  Ansstattnng  in  Betreff  der  Wahl  dea  fiurbigen 
Püfien  nnd  des  Einbandes  ist  rationell  and  Icann  fOr  IhoUcbe 
mia  all  Master  dienen. 

Der  ante  AbHluitt  entbilt:  Dmliiwaig  nad  Abstecknng 
der  ErdibOgen.  Der  imlte  Abaifairitt:  Die  üeberbObang  des 
lUNraa  Schienenstranges  in  Carvtn  utul  Spurcrweiterang  in 
Cnrren  mit  2  Tabellen.  Der  dritte  Atjpcbnitt:  Beetimmnag  nnd 
Abetecknng  der  Kreisbogen  mit  den  an  dleeelben  angeedüeMneo 
UflKTganKsriirvpii.  IVr  viertu  Ab^bi.itt  :  Die  BfanAaltang  von 
UeiMTgangacarven  in  bestehende  Eisenbahu^eiie.  Dar  flinfte  Ab- 
MhniH:  Die  Yerafttdanf  derOeftUweebHl  aafEinnMuMn  mit 
ThblUe.   Dann  fclgui  8  vwicMedaM  OarfM'Tlibdlan.  Kt. 

«)  Teigi.  «nik  Oignn  1874  p.  m 


Literatur. 

sehen  und  rechtlichen  Bp?ichun?en  von  Dr.  Max  Ilans- 
hofer,  rrofeasor  der  polyt«.  .mischen  Schale  zu  MOncheo. 
Stattgart  1878.  T«lag  voll  #aL  UOmt.  ft.  8.  888  8.  gdt 
2  Thaler. 

Dm  vorliegende  Bock  ist  beitinmt,  mit  dem  im  Jahrg. 
1878  du  Organ«  pag.  87  beeprocbetwn  Werkeban  voa  B. 
Paulus  -Bau  und  .^u^rüstunit  d-r  Kiwnhahnen»  ein  Ganses  za 
bildeo,  in  der  Weise,  dass  ersten«  vorzngaweiae  die  teebaiadMO. 
lettterei  baaptMehlleb  Üb  Utonoorinbea  «ad  adnfaiiiMtifca 

VerhSltni'ise  der  Kisi'iilMihnfn  hihandclt.  In  vier  Abschnittes 
werden  1 )  die  GrOndung,  2)  der  Bau,  3)  der  Betrieb  nnd  4)  der 
Drtfagi  Kioilea  and  TMf  bMimdien.  Da  dieaa  QofiaMlidi 
bis  jetzt  noch  in  kfinem  \Wrke  n^'T^icbtüch  and  zusammen- 
hangend behandelt  worden  aiod.  so  war  die  Bearbeitong  im 
Ganzen  ein  dankeniwerthes  Unternehmen  und  wOrde  als  eine 
nothwendige  Erginzang  an  den  TenririedMea  taebalMhin  Hn^ 
bficbern  tlher  Eisenbahn wcaen  angesehen  wenleo  DOnea.  Der 
\  i'rfa«5Pr  war  aoch  bemBbt,  den  Stoff  gemeinCasalich  nnd  klar 
SU  behandeln,  es  wire  jedoch  eine  grOasere  GrttndUehkait  ssd 
nehr  Saebkeutalii  fa  tadmlieban  TVagen  wUnaehmaiiictt  ge- 
wesen. Beispielsweise  wird  auf  Seit«'  1  1 2  die  Glt-iaUtafa  wf 
aämmüichen  Bahnen  der  Erde  (1862)  auX  200U  MeilM  Mge- 
g^bw,  wibrend  daawli  alieüi  die  Bakmn  deiTenfoi  DeataclMr 
Elsenbahnverwaltungcn  Ober  'J3:'>0  Meilep  LUnt^  liutten  tgegen- 
wArtig  letztere  ö722  Meilen  amSuaea).  Anf  &  III  wird  an- 
giMut,  daaa  dh Diana  aaa  Jadar  Art  tob  Baad  ImflMMilt 
Wirdan  ata. 


Me  Verwallaag  der  Eiseabahac«  and  die  Buchftthrang  im  Eisen- 
imhnbelrieba.  VcUwindig  dargoiteilt  ron  Louii  Schmidt. 
StattBHt  1878.  Tariag  von  Jai.  Hiiar.  gr.  8.  19»  8.  geh. 
1  Tbir.  10  agr. 
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Dil  ToriMgend*  Arbaft  hak  mniehit  d«a  Zweck  im  An- 
«Um  SB  4m  ^antthmoä  t—protline"  WtrkcItCTi  nnd  das  foo 
R.  Psalas  «Bu  and  AocrllitiiDg  der  Fiv^nbahnen»  die  Back- 
ah«r  dan  HMBiMlinbtMeb  ToUatuulig  daimtcUen  «ad 
MlmMT,  «Hcte  bertiichUgw,  «if  den  Cmptelr  ton 
Iin-Vrr»altangen  argpstellt  /n  worden.  grOndlirli  fnr 
I  Beruf  TonobtreiUiD.  D«r  V«rfu«er  bat  d«ber  die  Bnch- 
Mr  MhH  ÜBBira  Jdm  boMhoto  lliba  (mm  ar 
di«  Taamisbahn  gewählt)  vollslllndlf;  dun^li^'fTihrt ,  nnd  gipbt  so 
da  gUmet  Bild  von  der  Einrichtong  der  Bacher  einer  Eiaea- 
%iiMnNlMif ,  «llfiai  «r  I»  4ar  BnkHng  alle  ibcilwipt 

k-ioi  Eioenbahnbetriab  r"**— Oood  mA  ü»  •bliche 
Statittik  eri(l&rt.  H. 


iwkonuanidaD 
Bedunng  a»  i 


die  Oeiricfate  sofort  obaa  wsiUrF 

n. 


€t«i(fcUlab«llrfl  flr  W»Iifl»ei  zum  Gphranch  fflr  Eif«-i;  ■  I'roiln- 
Moten  und  Consament«!!  aaf  Omnd  der  metriscben  Dimension»- 
Seslm  des  ZoOTwetosttudiscben  BieobfitteoTerete  baraduMt 
TOfl  R.  Ziebartb,  Cfvil-IagcBiew  in  BarAa.  Bcribi  1874. 
▼erlag  rtm  Rod.  G&rtner. 

Diese  Tabellen  nrnftMeo  Bandeisen-,  FUcheiMO-,  Dreikant-, 
SeclnkaBt-,  Aetatkaat-  ond  Baadeista-Softea ,  snrie 
nd  <)aadratbtedi,  gtlodito  RndUeelw,  BuäBA  geaogeoe 
•cbnüed«ispme  nnd  graictete  Rfibren,  während  die  Gewichte  Ton 
■übt  anigaDOflUBsa  «mden,  weil  in  denn  ßtinen-  1 
iiocli  keiaa  Blidwit  bei  den  TenoUadSBas  daatsthaii  | 
Werlsen  er/ifl;  wnrd«'D  isl.  l)je  Bfrechnongen  und  auf  der 
itm  lollvereiiisUndischen  EiKnbQttenTereiii  anfgestalltca  Scala  . 

■A  gabai  Jfer  alla  tedirFniii  I 


TrifirD»(rs  ll*Bdbeek  for  die  Ingenieiirarlioiten  im  Felde  bei  der 
Projectirung  ond  d«m  Baa  tob  Eiaeabahaeo  and  Weges.  Von 
H.  Haihart  md  A.  Waldiar,  taiarian«.  Wk  Hals* 
srhnitteo.  Deriig  1874.  Tcflif  TM  Brat  A  Con.  Oaitaa. 
kl.  8.    879  a 
Oaa  TorHegende  Werk  enthalt  haaptaletiUeh  HUfttaMa  Ar 
die  Anssterknn?  von  Kr.'i'^tKJSOTi.    IHe  Tangpatenlängen,  Bogen- 
Itngra  elc.  lind  fOr  T>ngrat«nwiakel ,  von  50<i  bis  180*>  von 
Waaita  an  Kinnta  «ndisand,  gegeban,  wShrand  die  befctnaian 
be9tf-hendeii  TafHsammlanRpn    der  -Vrl    von  KrOhnke  nad 
Murawitz  diese  Maasse  nar  f&r  Taogentienwiokel  tob  60"  bto 
180*  nnd  nur  von  S  in  S  Iflamtan  «aehiand  gag^han  hah«. 
Es  sind  alsdann  fDr  3  Methoden  der  KreisboKpn  •  Abütecknnn; 
Tafeln  mitgetbeilt,  welche  fOr  jedes  beliebige  Maanssyslem  brauch- 
bar sind  und  swar  a)  nun  Abstecken  tou  Conen  mittelst 
WinkeUnstramant  nnd  Standort  in  der  Cure,  b)  som  AbelMkan 
TOB  Carren  nittaht  Oitfanlan  van  der  Tangente  als  Aliaoisae 
ans  nnd  c)  mm  Abstecken  Ton  Cunren  mittelst  der  Methode 
der  ncGeaiTen  Sebnea.  Hierauf  fotgan:  GaflUswiBkaitalMn  nnd 
de«  Sekbui  bOdan:  BadnctienstafelB  Ar  Phtaaeanwiiuug  nnd 

Tangont«-1hM  Ar  tKBDDomr'triiK'h''  Hü1J*'tlm''S^u^K.  Corr^ct- 
h«it,  iinimBffcli  AnMtalttnng  nnd  demtlicber  Druck  der  Zilfem 


In  das  in  meinem  Aofsatie  aber  LnmatlnQgav  png.  103,  ^ 

■Wi'-n.  war^n  mir  gleich  bei  Empfang  dnr^elbi-'n  einzelne  Stellen 
aaigeiaUeo,  die  nach  meiner  Erinnemog  and  meinen  Notizen 
aisM  dar  Baratbong  sn  Grunde  gelegen.  Als  ich  die  Bemar» 
kangen  ttar  die  Basolatioaen  Ar  den  Asfoats  gescbrieben,  war 
ick  dieser  Meinug;  nm  jedodl  elcber  zn  geben,  wandte  ich 
arieh  aa  das  dortige  Görnitz  mit  der  Bitte  am  Anfkltning.  Ich 
baut  ninn  bnldifi  Aatwoft  arwartat.  na  «rantaali  bei  Oarcb^  i 
lickt  der  OoRactnrbogm  aock  Aendanngan  TCcnebnwa  in  kflnnaa.  | 
Di«  Antwort,  die  mir  erst  dies4-r  Tage  and  lange  nach  der 
Oafiaetnr  dea  Abdruckes  zukam,  lastete:  dsas  keine  nacbtrig« 
■Aaa  Acndamaiw,  wla  nadi  aiiiaen  Nodian  wnnthin 
■nate,  an  den  Resolntiooen  Torgen>^nimen  worden  seien. 

Idi  eriaabe  mir  daher  meine  fiemerkaagen  ttber  nichtrtg- 
■eh  vna  Frof.     ICnady  yorgenoawnaw  ainMUifi  Aandroigen 


biermit  m  widemfen;  di«  Punkte,  die  scheinbar  nnranweeent- 
Beha  BclailB  balrato.  wnraen  nieht  aaaAhriiah  difeattirt  and 

kommt  es  «ohl  daher .  da^s  ich  «lin  in  meinen  Notizen  nicht 
aufgeführt.  Nach  n&berem  Studium,  dtx  itiir  gi'dmckt  vorii^gcn- 
den  Resolotioaen ,  kann  ich  jedoch  meine  Meinung  Ober  die 
angegriffeneo  Punkte,  als  solche,  nicht  Indem  und  bleibe  dabei, 
dass  eine  nach  8  a  verUngte  Kopftaaladung  bei  Guterwagen 
doretiaua  annütbig,  dusü  ebeaso  H»  bmA  Sf  all  niaacbloesen 
gefordeitaa  Aborte,  die  bei  Gtttmagnn  nar  an  dar  Beitenthftr 
anznbrlngeB  itad  nod  wodafA  tfa  bafmmn  Bialadnaf  dsak 
dit-  hn-itpn  Thoren  uunOi^  ulid,  ak  an 'ttanar  aikMfln  Ai- 
nehmüchkeii  za  verwerlbn  sind. 

Lndwigsbaftn,  den  14.  Mai  1874. 

Bndolf  SnhBldt. 
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Fabrik  für  Eisenbalmbedarf 


Friedr.  Beyersmann  in  Weliringsbausen 


m 


ke  -füll  IIi'Im  ii  vt.ii  I.uroniotivpii  i-'OO  Ctr.  Tragkraft, 
zum  llpi'<  II  von  TcnJiT  um!  \Va«fn  1(K)  Ctr.  Tragkr. 
«  zum  Il'bou  von  Wagen  17."i  (  ir.  Tnijfkrtift. 

LMOBOtlT-Kopf-  oder  Flaachenwinden  bi»       Ctr.  Tragkr. 
Dreiftuswiaden  Us  300  Ctr.  TruKkrurt 
iMOBOtiT*  und  Wag gonwiodeB  mit  Zahostaagn  faia  800  Ctr. 
Tragkraft. 


SeihniilMiUeke  in  all«  Sorten. 
IbImm«  in  allen  Sortan. 
ttMwiHhh«  W«ka««f*  für 


Federstutipn  »ti.  «•tc. 

Wa^juchnnben. 

LaachenschraolMn ,    UakennMgel,    KleineiMueof  fltr 

eisernen  Oberbau. 
Oberbaa-Oer&Uie  (lla«:ken,  Hlmmer,  Schaufeln,  SponMlMk 

Hebebanm«  Mc.) 
AaflUnohnlie  am 
FkMUr-Apparat«. 
LooomotiT-KoUeiuelianfela. 
Tel«fr»pheo-lMl«tont&tMB. 

0te.  «to.  dl. 


MetaU-Höhenmess-Mometer. 


Ich  erUuibe  mir  die  Hemn  Ingenieure  und  die  P.  T. 
bahn-BaU'üiitefnehmwngcin,  wf  ifieine  tob  nir  nunt  oi^ 
gflfUirteii  und  in  jOagster  Zeit  mMnUieh  terbesaerten 

Metall-HShenmess-Barometen  (Aneroids) 
aumt  BeductiODB-Tabelle  . 

ftr  die  kranMiide  Bausaison  aufmerlcsam  za  mMhen ;  and  sind  selte 
nebst  allen  QattnngeD  MeBB'Bänder  mu  Leinwand  mid  ganz  aus 
Stahl  stets  Twrttlii;. 

Jl.  JTeiihöfer» 

K.  K.  Hof-Optiker,  IJefSmat  der  K.  K.  Arm««  ud  der 

K.  K.  «rinwnM-hafHichcn  In.ititnte, 

Wien,  Kohlmarkt  7. 
Brielllcbe  Beatellunsen  werden  maveheHd 


K.  K.  Militiir  iri-iLT.ihsolics  Inntiliil.  —  ■!  ii:iiuunnirii:~  f  iili  iii-AhcliviLan? 
Von  S»it«.n  <1pi-  Triiiieiilirun?^  ■  r«]rnl .  Ahthc.liii.K   Ire  K.  K.  KPOKTaristhi-ü  hiMilut»  »irJ  hiermit  [«»»«'8^ ''j^l'*'*.  7"?„'!':'^'l"  i!!!"!!^ 
nriil  M<'i  h»nikiT  .1.  \<'iili"li'r  i:i  W  ifti  au 


auch  hei  drn  Trlangalirnog»' 


iiiL'c  AliL'ii-ilune  (;('lii.'r<-rti>n  salilreieheD Anerokle  einen 


unleri«Mi«n  vurden  und  xwar  im  Ucbiiuiic  de»  Militar-geographiiichen  instituU  bei  vertehiedaeii  Tcnparatonn  w»  an 
MdaiMMB  in  nndUtimm  Hehco  ibar  den  JfaaN,  wiM  aich  ditaa  iBitmMnta  ala  TOUkaNuam  fat.  braaehl»r 


imd  genauen  Prfttuag 


iii.il  rmiifchlpiisworth  er* 


Wien,  a  April  1878. 


f.  tImtMiH»,  OberM,  • 
Titant'-Iiiirastar. 
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fUr  die 


FO&TSGHBITTE  BEB  EISENBAENWESEITS 

in  technischer  Beziehung, 
•rgai  it§  T«r«iit  deiltek«!  flii«Mk&ki*T«rwAltiif«i. 


Scic  F«lge  II.  Uaad. 


5.  4:  6.  lielt  1874. 


im  Vergleich  zu  den  alten  BaogirTerfahniA  Bittdst  tlltiilfer 

Anwendung  der  LocomotiTe  aaf  horiEontalen  Oleisen. 

Bericht  einer  Couuaiaaion  der  Ober-Beamten  des  MorddeatKlien  Eisenbahn-Veriiuidw. 

(Biena  Tafel  XU,  Zm  «■<  a) 


Die  «B  I9./S0.  Falnw  e.  in  Lelpcig  abfehaHnw 

der  Ober-Beamten  des  Nonldeatsrl  •  n  I  i^-  nlialm-Vcrlainles  bat 
ia  Enttgaoft  dar  groaseo  UnToUliOttuneabeit  des  gowöhnlkhea 


1 )  dem  Betrieb6dircct4M'  Ilessert-Nettelbeck  zu  Berlin 


2) 
«) 
*) 
6) 


Murrajr  tu  MugdeborK, 
Claata  aa  BnuanAwiif, 

Abtheilunpi-naumcislpr  Fnrst  711  KTilii  \\v.'\ 
Ober-Betriel>s-Iii>|K.ttor  II  c  1 1  e  ui  e  1  u  r  zu  Iluiinuver 
um  andere  Ranftinreusen  und  insbesondere  das  Ran- 
gbaa  aaf  iteigenden  Aosziebgleisen  nach  BereiMing  der  haupt- 
rteUichaten  Bahnhofe,  auf  denen  solches  im  Gehraach  ist,  n 
begutachten  und  Vor-  and  Kachlbeile  dieses  Verfahrens  im  Vor- 
|Wch  iB  andern  Rangir-MeUiodaB  aack  der  dorch  penOnUdM 
Aoeekaanng  gewonoeaea  Eifttomg  fcatmtenea. 

IMeNO  ('<immi«ion  hat  mit  Aiü^nahme  ilt-s  ilunh  Diciistgc- 
•ehaft«  bebinderteo  llerrs Forst  in  der  Zeit  vom  1. — 10.  Mai 
die  BrinMfe  n  BerOn,  HUIe,  LeiiBlg,  Dreedae,  Cbenmili, 
ZwicVaa.  XOniborg,  WOrahurg.  Stnis«Jiurj;  iiml  Kuln  lurri^t 
■ad  deamichst  io  gemeinschaftlicher  Beratbuug  am  8.  Jiuii  in 
BkaaBechweig  daa  aachiiahaBdea  Bericikt  ia  dea  Gtaadilgea 
fe^fjfestcllt.  Aai  Mar  Wahl  hat  an  iler  Rciso  Strasslmrg. 
sowie  an  der  Bwathaiif  am  8.  ds.  Mts.  der  Betrieba-lnspector 
Br.  BlanaDtkal  aai  Labwk  Thdl 


i  Bas  Ittglm  wt 

fAblaafglelsen). 

Referent:  Ober-Betriebe-Iacpeelor  Beitemeier  za  Haaaofcr. 
Dia  If etbode  dee  BangtreH  aaf  ftetgemlem  Aaariehgletoe, 

Ii.  i  !■  r  bi  kartitlich /ur  Verthoilung  der  Wagen  anf  liie  Snmnicl- 
gleiMs  die  Schwerttraft  io  der  Weiae  beontzt  wird,  dass  die  auf 
dia  aeUeCi  Ebeat  Ünaafgaiegeaew  Wagea  aaeh  den  AMagta 
T>in  »olKt  zuerst  langsam ,  dann  mit  beschleunigter  Bewegung 
ablaufen,  bii  sich  auf  den  mehr  oder  weniger  horizontalen 
SamdilhiM  üa  Baaagasg  varttafut  aad  die  Wagea,  so 
«alt  ntthig  dareh  Arbeiter  gebremst,  mm  StillsUnde  kommen : 


ist  ohne  ZaeMU  laenk  aaf  sobto  BelndiallsB  ugewaadt,  derea 

nauiit^'linsc  vom  Riilinhnfc  ;ib  .in:-t.:  igrn.  Man  fand  gelegentlich 
beim  itangiren  im  Falkrgleise  die  grosse  £rleicbteraiig  der  Arbeit 
aad  «ndla  sledaai  das  ta  benaeaio  yerfiihmi  el^^cfaB  m. 

Die  Vortheile,  als  welche  sieh  die  BewUUignng  riner  grossen 
Rangirarbett  init  geringem  Kraftaofwaode,  auf  lileioem  lUume 
aad  ia  Mhr  kancr  Zeit  eiptai,  lab«  wnudMat,  dan  uf 
keinem  Bahnhofe,  woselbst  diese  Rangir-Metlin<le  linniii!  ein- 
gefflhrt  Ist,  dieselbe  wieder  abgestellt  wurde.  Man  liut  vielmehr 
cor  Frcihaltong  der  Ilaniitgleise  neben  denselben  iteigeade 
Bangiislaise  gebaat  aad  angefragca,  die  Matboda  ijfitentiKh 
auBiublMra. 

Der  Geheime  Finanzrath  KOpke  zu  Dresden  hat  nnseree 
Wiaaea»  iai  Orgui  f.  d.  Fortschritt«  des  Eieeababaaesena,  Jahr* 
gaag  1871  Seite  60,  die  erttaaNotinn  aber  ateigead«  Aaniab- 
ploisp  ?i'gpVien  und  dabei  licnits  allr  wewntlii-hen  Vortheile 
derselben  hervorgeboben.  Eine  am  SdüDsa  jenes  AnCnlsee  an 
die  Faefagenoseensdbmft  gericbtet«  AnAirderang,  Mmbeila«  aber 
an  anderen  Orten  im  ("letirnarli  tietni.llichc  steigende  Rangirgleise 
za  geben,  ist  nnbeautwortel  geblieben  und  scheint  die  MrtbiMie 
weit  weaigar,  ala  sie  «•  fardieat,  larbraiM  aa  leia. 

Ausser  der  Safti<.i8chen  StaatRbahn,  welche  diese  Metliodo 
zuerst,  (anf  Bahnhof  Dresden-Nensladt  seit  28  Jahren,  aaf  Baha- 
heTLaipiig  seit  16  Jahren,  aaf  BababofZairtaa  aiil  ISJabna) 
angewandt  und  in  den  letzten  Jahren  gnt  ausgebildet  hnt ,  ist 
■ns  die  bewnsste  Anwendung  steigender  Rangirgleii^e  nur  ron 
den  der  erstgenannten  Bahn  benachbarten  Lei|urig  -  Dresdener 
aad  Magdeburg-Leipziger  Babaea  ia  doreh  die  gegebenen  Ver- 
bUtaiaM  bedingter,  nicht  aehr  vOlfbtilballar  AaabiUang  aad  tob 
dor  nheiniscben  Bahn  In  einer  sehr  beacbteoswerthaa  Aala(a 
auf  Bahnhof  St.  Gareea  ia  Kflia  bekannt  geaardaa. 

Dia  tagealaBrB  alaigtr  saterreieMachea  Baknea  babea,  aa. 
scheinend  In  der  Ab»irht,  stcii^enili:'  RaiiKirKlciso  anzuwenden, 
bei  der  Sicbsiacben  Staatabahn  Erkundigung  eingezogen;  ob  ai« 
deigL  Anlagea  iMHUh  aaurfttkrt  kabaa,  wlasea  mr 
Auf  den 


ll*M  Fott*.  ZL  Bm4.  It.  kt.  HWk  US4. 
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md  aclidirt  die  principidle  Aalaf«  denalbm 

Säcbsisclieii  Sti\;ilsli;ilin  ^•r^t  in  all.'nicnester  Zoil  von 
andern  Verwaliunj^en  verbucht  n  werden.   Ansteigend«  f>lkr- 
fßMK  dngBgen  irarden  anf  nlir  Tiden  BnlmhBfaii  anf  danai 

pj;  die  Ortlichkoit  Ki'^t-itt«''  tiinl  ilir  Ik-nutzuaf^  Mkbt  «Hdrldc- 
lieh  verboten  ist,  zum  Kaogireo  benutzt. 

Wir  tranden  nns  nnn  nr  Bem^rribug  dar  In  Angamdwln 
penomiiuMicn  '-(esupmlen  Rantfirglpi'ip  im  Fin/cincii  inn!  fw/ichen 
uns  dabei  auf  ilii'  augtsi'Ulo!«4.'ueu  stati^lisclieu  Tabellen,  l'Un- 
I  Pläne,  zu  denen  ans  daN  Material,  wie  wir  dankbar 
1,  TOn  den  Fachgenoescn  der  betreffenden  Yemaltoigain 
mit  graoer  Bereitwilligkeit  zur  VerfiDgung  gestellt  i»t. 

Die  Anlage  I  ergiebt  in  Qbersichtlicber  Zusauiuicustellung 
Ar  die  einzelnen  BnhnliOfe  die  Zeit  der  Anlage  dar  iteigeaden 
Sugirgleise,  die  NeigtugsTortlltBtaN  deneliwn,  die  Zalil  der 
Vertbeilung«gleise ,  ilie  (ileislilngp  des  l!  unjir-ystenis .  Notizen 
fliwr  Bewilirang  desselben  und  (Iber  tierrorgetretene  IdlUigel, 
BereebMug  der  in  der  Tna'u  hervetgetuteaan  LaiataagdUiiglrait, 
der  erwix'lisfttili-:!  K-vn,  femv  Bemerkungen  üWr  die 
Bangirea  zur  Anwendung  geüSHMiane  Signalinrung ,  die 
Xediode  dee  KnlttdlireHaeM  ud  aadlioh  ttlMr  dia  WHgdraa» 
■eoen  Wa^'i'ii)ie^  li;ii1iK'Mni;<>n  od  UaglAcksfUle. 

Da  es  uns  wiclitig  ücbien,  aar  Prüfung  der  in  Tabelle  I 
gesackten  Angaben  Iber  die  LeletaageftMgkett  der  Baagir> 
eigne  Bt>i]ba4-htunf;en  a.izu»tellcn ,  so  sind  auf  7  Balin- 
Iwi  im  (ianzen  14  liangirzOgen  die  wirklichen  Ablauf- 
setten dar  Wagen  beobachtet.  Baa  Eadrc»ul tat  d ieser  in  Tabelle  II 
aaeaamieBigertellten  Beobachtungen,  naeli  welchen  711  Achsen 
ia  184  AbtheilnnKen  innerhalb  nnr  1  Slaade  M  Hill.  9S  Sek. 
abgelaufen  «iiul  und  demnach  im  Durchacfaaltt  Jeda^  Baagirgnng 
mr  86  Sek.,  daa  AUanfen  einer  Acbae  vm  Bangirlteiir  anf 
die  TertbeilaBg^lelte  nor  9,8  Sek.  Zeit  eribrdert  Int,'  wird 
Viele  Oborraschen.  DIim'  lieoliarhlunifeii  liefern  ein  gUiiiziiinlfs 
Zeivuisi  ftr  die  Vortrefflichkeit  der  Kangir- Metbode  und  be- 
«eiaea,  daa  die  io  Tfcbdie  I  gegebeaen  Data  tfier  die  [«iitaBge- 
fldligkeit  des  Systeme  lieineswi  j/s  ülieririoW-ti  siml. 

In  der  Tabelle  lU  endlich  sind  zur   N'ergleicbnng  de« 
BangireiN  auf  Ablaull^eieHi  wH  dam  geuMmildiaB 
die  Ilaupt-RcüultAte  der  letzteren  Matkoda  W 
schiedener  VenKaltnniren  /usaniniengesteTlt. 

A.  Magdeburg-Leipziger  tlisenbahn. 
1.  Bsknbof  Halle.   IM»  In  Flg.  1,  Tat  G  darge- 
SteUte  Aslage  M  durch  zufätllues  Ansteigen  der  FahrKlei>^e  in 
derBicktaag  aaehLeiinig  bervoi^emfen.    Das  Ansteigen  zuent 
anf  482"  1:1000,  dam  1:800  M  la  «ehwaeb.  Dan  die 
Steigung  schon   in  den  VortheiluiiKS|.'lr  i>ün ,   soweit  diese  in 
Cnnren  liegen,  beginnt,  ist  gDnitig,  die  Steigung  mttsste  nur 
aHrker  ab  1:1000  aein  lad  froher  etwa  anf  SOO*  in  die 
Steigunif  dea  AoBziehfilei'^ps .   weli  iie   mit  I  :  3riO  ('tuMiratls  j;n 
schwach  aRgeiMBiaen  ist,  übergehen.    ^  kommt  a,  dass  die 
ZOge  mm  TkaiihnGefiaiel:  1000  aoarangirt  werden  (s.ZngI,  la  , 
in  Tabelle  II).    T>m  Aiisranijiren  ist  ohne  Abstossen  durch  ' 
die  Maschine  nicht  thunlich  und  nimmt  die  I<ei->tungsfähigkeit 
des  Hungirkopfe«  bei  widriKOm  Wetter  (Schneefall  oder  Gegen- 
wioid)  in  aoickm  Maaaie  ab,  dass  daa  Abiaufgleis  als  solches  ; 


nicht  mehr  rar  Wlrkang  könnt,  rlelmehr  gleiek  wie  nf  hori- 

zont.'iler  Ilahu  knlftii;  abgestochen  wonliin  miiss.  Bei  itarkas 
Verkehr  stelien  sich  alsdann  SliKkungen  im  Gtterrartialr  sia, 
mleha  aaf  weMe  Birecken  ftklbar  aiad.  Einer  TerbeMra« 
de»  Systems  durch  Ilebuni;  de*  Aaonehgleises  stehen  örtliih» 
VerhiUnisse,  iosbesondere  die  rorhaudeue  Wegettberfahning  eau 
fegea.  Die  Anfbebmg  des  AnscUaawe  des  Aaasiehglaiiei  aa^ 
Hauptgleis  wOrde  als  wesentlicher  Nachtlifil  nii  ht  an/u^eiu  r.  tfin. 

Die  MagdetMirg-Leipziger  Eiseubahu-ticüeUMbait  l^ab^icb- 
tigt  den  ginilicben  Unbaa  des  Bahnhofes  Ualle  und  wird  dabei 
BaagiigmppAD  i"^'  stlrker  ansuigenden  Aosziehgieisen  aaligia. 

2.  Bahnhof  Leipzig.  Fig.  3,  Taf.  0.  Aneb  dittt 
Anlage  ist  keiue  vur/Ugliehe,  vielmehr  musa  die  Kreuzang  des 
Aosiiahglaises  durch  die  Oleiae  dar  TbOriager  Eisenbahn  aod 
der  SlebsisebeB  StaafahahB  ab  sehr  hinderlich  beeeiehnet  wtt' 
den.  Das  zu  geringe  Gefälle  des  Ausziehgleises  furdert 
iteiaan  der  Wagen  durch  die  Maschine  und  nucht  ein  slArsadcs 
Boehmaliges  Hinauihhren  des  Zuges  wliurend  der  Bangirarbeit 
erfiiriUrlii  Ii,  wird  alter  Inden  naehtheili(.*in  Fn!i,'tn  /um  >rr(>«*n 
Tbeil  dadurch  ausgeglichen,  dass  das  GefiUle  sich  weit  in  die 
Tarfheilai«sglciie  hineto  «ntreefct  Daa  Aaaaiahglali  ist  ail- 
telst  Weiclie  an  ■!  is  Itanptgleis  angeschlossen,  so  dass  von 
Msgdeburg  aiikoniDiende  Güterztlge  ohne  BerOhruug  des  Üalui> 
hofsaogWehaafdaaBaaglnWaadbhmkOnnii.  TMseUi« 
Mäni;«!  ergaben  die  Anl:i|?cn  rn  BlU»  «d  Leipzig  die  I^istnntrt- 
fähigkeit  einer  lUnKirgrup]«  zu  4200  ncp.  4U00  Achsen  ]ier 
Tag,  die  bei  einem  Rangirsystem  mit  hgrianntalen  OMna 
niemals  anaAkerod  sa  erreichen  ist. 

h.  Leipzig- Dresdener  Bahn. 
8.  Bahnhof  Leipzig.  Taf. XiU,  Fig.  3.  Diese  Aabfli 
ist  der  migeB  IhaBeh.   Die  Steigang  des  anls  HauftgleiB  aa- 

^jcscblimseaen  Au-wiehKlei^os  1  :  Ji"!  erstrerkt  sich  aacb  Mir 
weit  in  die  Vertheilnngsgleise  hinein,  während  besser  das  AiN- 
Sieles  atme  sHrfetr  geneigt,  die  Tertheilungsgleise  wir 
Iiori/ontal  wären.  Die  Brenwr  (AVagenhaltcr)  befestigen,  so- 
weit  Bremswagen  nicht  vorbanden  sind,  ihren  Bremsknüi'iiel 
zwischen  Langbaum  und  Wagenfeder,  durch 
inrter  den  Zngbakcn  bei  gleickMiÜgem  Usba^ 
legen  Aber  die  Bafferstange  nml  fahren  tat  des  Knlnwla 
»itzend  req>.  htngend  in  die  Vertheilungsgleiae,  woselbst  si« 
abspringe«  «nd  die  Wagen  nach  Bedarf  ndt  den  KnOppthi 
bremsen. 

C.  Sftchsische  StaatsbahiL 
4.  Bahnhof  Leiptig.  («Bajreriidiar»  Bakahef.)  Tif. 

0,  Fis.  '^.  T>ie  Mi  tbode  des  R,m(jircns  mit  dem  1 : 250  anstei- 
genden Au8ziebgleise  Uewäbrt  sich  bei  gOniStigem  W' ctler  sehr  gut. 
Dto  bethdUgtea  Arbeiter  sind  gut  efaigearbeitet ,  dc>^leit  Inn 
die  mm  Weiterziehen  der  Wagen  versaildtea  Pferde,  wekbe 
dcu  W»gen  im  Uuf  vorgehingt  nnd,  nach  Beschlennigung  des 
L^ufs  durch  krlfUges  Anziehen,  wieder  abgehlntfi  werden.  I>a5 
Arbeiten  mit  den  Pfirden,  welche  stark  traben  und  schwer  zs 
arbeiten  haben,  deht  ingstlicli  aas  and  fcSnnt«  durch  sUrkers 
Neigung  des  Ausziehgleisc»  varmieden  wenku:  ulriiliwobl  v?r- 
aichert  der  tus  mit  grosser  Bereitwilligkeil  fahrende  Betrieb»- 
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Obcr-Inspector  Damm,  da««  Unfälle  bei  den  Pferden  nicht  Tor- 
fcta«  ud  aia  PfM  teillB  aalt  IC  hina  im  Dienst  sei. 

Im  Allgem«iM  IMW  es  Ar  «iMcbeotwerth  gelMlten 
wenn  das  Homsiehtn  Tn  Pfardmi  bei  den  Ablanf- 
gieiKn  TerniiedeD  werden  kann;  uiznUMig  erscheint  dasselbe 
jedock  aicht,  weu  die  Gl«iieiiii«m  der  Ait  siad,  daas  dl« 
HM*  Men  Weg  haben  nnd  iddit  n  iki  GIdse  waA  Wehlieii- 
alaicak  pa-'^'^iron  mn^scu. 

Voa  groaseai  interesae  ist  aas  du  Mf  diesem  Bahahof  ia 
(Slar  DaRfcbIMnny  sw^aMwIe  flysleiu  der  PeaBicbsHMy  der 

TcrtbejlaOKS  -  Glei.<st>  (lurrli  Arm-  rosp.  Iliind  -  Zfichen  -  Signale 
In  der  Anlage  IV  ist  ein  gleicJies,  auf  liahnltaf 
■Weaatadt  gelrtMAIIdee  Oyateat  dargealelH.  IM«  Bi»> 
nale.  welche  in  charakteri'^tischon ,  mit  gutem  Ausland  atisgc- 
fthrten  Arm-  resp.  Uandbeweguogen  bestehen,  werden  von  dem 
BaaglNr  gagelMB  «ad  dank  die  Wekhaaetaller  resp.  doreli  be- 

smders  dazu  anfpf-folltc  Siirn.ili'itpn  weiferi)re(?ebeii.  .Ie<ier  giebt 
seinem  Vormauu  ^iiu>  Zeiehcu  des  Vcretiludm^ses  das  er- 
Sigtial  zarüclc,  collationirt  dasselbe  Kleichsain  und  giebt 
dem  folgenden  Signalisten  weiter.  Dieses  Signal- 
verdient vor  dem  Anrufen  entacUeden  den  Vorzog,  da 
dfo  Arbeit  Tiel  ruhiger  von  statten  geht  and  HissTerständuisse 
«rit  aalMMr  sind  als  beim  Anrufen,  wobei  Stenn  and  Unwetter 
Mndcrilcii  tfad  and,  wraa  gMckxritig  nebre  Wagengrvppen  in 
AMaufen  sind,  It'irlitcr  Fehlpr  rorkommen.  R«i  Nai:ht  muss 
frolicli  wieder  sum  Anrofen  geacliritten  werden,  weil  eine  aos- 
plek^  Anebilinag  der  Lateraenslgnele  IMr  diesen  Zweek  tm 
inaiKhen  (irOnden  Wdenkliili  und  nicht  wnhl  nuiftiluiiar  er- 
scbeint.    £s  muss  alsdaun  tangsamet  gearbeitet  werden. 

iMna  die  Lairtni^iMiigtolt  dee  «Bajpeiisebea»  Babnhete 

I^il-ritf  uicLt  erbehliclier  isl,  berulit  Vürzu(fs.wciic-  darauf,  das-i 
die  ablaufenden  Wagen  »ehr  weile  Wege  znrOcIiZulegen  haben. 

5.  Bahnhof  Dresdea-Nenstadt.  Taf.  Q,  Fig.  4. 
Alf  diesen  Babnboüi,  «nf  wekben  daa  Baagirea  von  Ablaof- 
glcise  aas  an  Magetea  im  Oebranch  ist,  wird  seit  38  Jahren 
ans  dem  in  Steigung  1 : 55  liegenden  Fahrgleise  rangirt.  Ein 
aabea  deai Febi(ieiaa geliantes  Anssiehglala  aiHSteicnng  1:SOO 
«ird  vaa  den  Bahnbeagiten  flr  mabroaebbar  gehalten  and  anr 
iaiacr>t  selten  honui/t.  Die  SteiitunK  ist  in  dcrThat  /a  srhwarh, 
da  die  Wegea  bis  aack  den  Yertlwilaagigleisen  auf  grosse  Linge 
na  aar  IM— 140>I(ad.  paasiraa  artssen,  welcbe 

Aasapringcns  der  Wa^cn  dundduufL-nd  mit 
sind,  wodnrcb  der  Lauf  der  Wagen 
«hrd.  Annardia»  Ist  dw  AmaialH 
gleis  aus  localen  GrBnden  zu  kna  angelefrt,  so  dass  n.'jch  jedem 
i.  Baafirgange  der  Zog  erst  wieder  bis  zum  Ende  des  Haugir- 
keplse  UHaUraa  mass.  Hienaa  erklirt  aiok,  daa»  aaf  d«i 
Aosziehglfi'K» ,  wie  aus  N'o.  S  der  TaWlIe  IT  ersichtlich,  ein 
Rangirgaug  ca.  it 2  Sekunden  dauert,  während  solcher  vom  Fahr- 
gleise de«clben  IiahnlM)fes  ans  in  27 — 38  Sekunden  aDsgefahrt 
wird.  Kein  Wunder,  dass  sich  Loconotiv-  nnd  Stationsbeamte 
aidit  mit  dem  Ansziehgleise  befreondea. 

Das  principiell  verwerfliche  Rangiren  im  Fabrgieise  ge- 
Oleisea  die  FahrsicberiwU  weit 


Achsen  durckschnittlicl]  in  10  Min.  »usrinsirt  i»t,  während  aaf 
horiaoBlalaa  Qleiien  dieselbe  Arbeit  i— 2  stunden  dauert,  so 
kann  man  sieb  aatSriich  beim  steigenden  Glei.se  die  Zeit  zum 
Ansrangiren  zwischen  den  Zügen  entsprechend  wählen,  wAhrend 
ohne  solcbes  die  gaMOMMa  Tageszeit  zur  Bewältigung  der  Rangir^ 
arbeit  meistens  kaum  aaaniebt,  die  Statiena- Vorsteher  daher 
Ma  aller  Veriiote  war  VerkBlnng  von  Stockungen  kan  vor 
dem  Einlaufen  der  Zage  im  Fahrglei^c  zu  ranitircu  veniuchca. 

Dass  ein  Jetzt  mit  66— 70  Zogen  per  Ts«  belastetes  Fabr- 
ik aalt  88  Jabrea  aia  etfaeUiebeB  Raaglrgeaehlft  aebeabol 
vermittelt  hiit  und  eine  ini^nnir  N.itliwcmligkeit  mm  haa 
eines  angemessenen  Rangirgleises,  dessen  UerstaUnng  besondere 
Bekwierigfconee  alekt  flndea  dflrfle,  aock  niebt 

{.■^t ,   erscheint   uns  eine  ffir   ilic  T.f'i^tiiriKs.fllhigkeit 
iUngirgleise  sehr  beacliteuawerüic  TbaL^uche  zu  seia.' 

Ekdiieb  ist  hier  noch  des  bereiu  unter  Mr.  4 
sehr  empfehlcnswertbcn  Signslsj^stems  dnreb  Arm-  reip.  Hand- 
Zeichen  zu  gedenken,  von  welchem  die  Tabelle  IV  eine  Ober- 
sichtliche  'i'a nsrnnwaateillanc  giobt.  Bemerkt  wird  dabei,  dass 
dioMa  Sfltem  keineswege  aaf  den  BOreau  erfunden  und  dnrch 
Instmetkn  eingefahrt,  sondern  durch  die  Raaglrarbeiler  resp. 
Signalisten  im  Laufe  der  Zeit  selbst  erfanden,  aiagObüdet  und 
festgestellt  ist,  gleichwie  sieb  bei  unserm  Rangiran  die  BeMick> 
Buag  der  Olsiw  «WaaMrgieis,  KoUengleis,  'RanaoverVhea 

Gleis  etc.»  unter  den  Arbeitern  «ellretiUiidii;  lii  in-i-biMi  t  tunl 
manche  Gleise  in  der  Rangirsptacbe  Namen  tragen,  deren  Be- 
deutung iai  Laoit'der  Zeit  ebM  ttagal  aieht  nebr  passende 

geworden  i.st. 

6.  Bahnhof  Dresden  •  Allstadt.  Taf.  O,  Flg.  6. 
Da*  kl  9Um  dargerteilte  Raagirqrstcai  dee  BakakeC»  Irt 

eine  im  Gan?en  re<"!it  trute  und  leintune-filliiite  .\n);ij.'e.  »enn 
aucli  die  Kreuzung  der  Fuhrglein«  der  Altiertsbabn  und  die 
durch  die  Ijige  der  Hauptgleiso  bedingten  laniaa  Gama  Im 
Antmg  der  Terthcibingigleise  Uebekllnde  genannt  «erden  müssen. 

Hier  wie  bei  aadern  BababOfen  ist  benerlceaswerth ,  dass 
die  Wagen,  wie  In  die  TertbeilnngsgleiHe,  gleichzeitig  auch  vor 
die  Otter-  aad  Zollaehaifea  and  ia  die  Prodakteastrlage  ab- 


ist  WaM  «kB  a^r  via  «0 


Die  2.  neu  hergestellte  Rangirgnip]«  ist  stnmpf  angelegt, 
welche  Anordnung  bei  Ablsufgleisen  weit  weniger  Macktheile 
bat,  ab  bei  boriaealalea  GMaen.  AUanikleiaa  naehea  tat  AU- 

gemeinea  eine  ►'KIisvitc  Hn-itcnau^delinuiig  der  narik'irLT!i]<iK'  liei 
^nschrtakong  der  LOnge  wanschenswertii,  damit  die  Vertheilung 
dar  Wagaa  aaeh  Roalea  resp.  aaefa  SlatieBea  ia  daa  Ronlaa 

durch  einmaliges  .Ablaufen  Ke'cliehen  kann.  Kiisc  ^Tü-scre 
Breileuaosdehjiung  mit  Verkanuug  der  LAnge  wardc  unsern 
Pahnhfldan  ibwhamt  an  «liaekan  aabk  Bais  toiHUmllfkwi 
Rangiren  stdit  derselben  entgegen,  dass,  wenn  2  Rangirmasehiaen 
neben  einander  rangiren ,  die  Signale  der  Rangirer  an  die 
LocomotivfQbrer  unter  ungQiLstigeii  Umstanden  leicht 
und  dadurch  nickt  seltea  DafiUie  veranUust  werdea. 

7.  Bakakof  Ckaaiatta.  Taf.  G.  Fig.  f.  Oia 
ht  sehr  zwcckmAssig  uad  gaackalt  daa 
Ruhe  and  Sicherheit. 

▼ob  daa  SS6"  kniaa,  nlt  1 : 100 

dia  «  Tortkailnp-  lad  8 

M* 
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dnroliachiiittUch  4Sfl*Llii8e;  je  S  4«r  totit«rn  aind  durch  eine 
gepflaKtcrte  Abfuhr- Stnuae  getrennt  nn<l  haben  bU  so  ihrem 
ttompfen  Amlaaf  Uefill«.  Stamtlicbe  Koblenzftge  komnwa  TM 
der  entgegengesetzten  Bahnhofaiiite  (von  negnur),  rflekm  Us 
znm  Anfang  <ies  Itai:i:irlirraiiis  vor  und  »pnien  liii>r  iler 
Bugiimaschioe  in  Empfang  genoauDcn.  Aach  die  Qbiigen  za 
raagirmdeB  OMmlg«  «erden  darthi»  gebracht.  Die  OlelK 
(lor  ("ifiterlialle ,  welche  mit  ilen  Sanimelulri^on  in  Vi  rliiiiilani? 
stehen,  haben  nach  diesen  Fall  t :  200,  so  dass  geringe  Arbeits- 
kiflfte  anreidieB,  4ie  Wagen  dortUa  aMaafba  la  laaaea.  Anek 
diest»  Finri<  titnn!!;  wird  von  den  Statinns  ■  Beamten  ^ehr 
zwectLmäasig  geruhutt,  da  die  Arbeit  mit  geringen  Arbeitskiilften 
ohae  MaaeUac  awgeflUnt  werden  kau. 

Zur  Vcrmehrang  der  Adha<iion  der  Maschincntriebradcr  auf 
dem  Ausjtiehglei.se ,  sowie  Jtiir  VerTtögemng  des  Wageolaufs 
aaf  den  Vcrtheiluuv'sgk'iNCU  wird  bei  uui^llnstigem  Wetter  mit 
nreckmissig  oonstroirten  HanditreubOcbMa,  wie  nkhe  auch 
aaf  den  GebIrKMtreckeo  der  liayerisehen,  kannotrer'schen  etc. 
Bahnen  gebräurhlicb  sind,  ^>and  auf  die  Schienen  gestreut. 

Uan  machte  mit  Reckt  beaondera  daraaf  aafmerkiam,  daas 
TOT  Beginn  der  Rangirarbeit  dteBrenaan  aller  tob  AUaiafgleise 
ahziilns.sendrn  Wa^'i-n  in  Dezuf  ui  ihre  SMHWIihtt'keit  genaa 
untcnucbt  werden  mOsaen. 

8.  Bahnhef  Zwieka«.    Dieaer  BahnheT  enthdt  die 

beste.  lei>;tunp>f;iliiftstc  iiinl  riii^(;edebnte»t«  Anlage  von  AMauf- 
gleiaen,  welche  wir  auf  unserer  Reise  gesehen  haben,  weshalb 
In  Taf.  XII,  mg.  I  der  SlfatfnmudaB  dee  Bahnhofin  hn  Ifaeaa- 
atabe  1 :  2(H)0  gegeben  wird. 

Das  erste  mit  1 : 100  steigende  Au&^ehglciä  auf  der 
«Zarldowar»  Bahnhofcsdte  iit  hefan  BahnhafMaabaia  im  Jahn 

1"r>l  anjfplpirt  und  bei  «iiilteren  Frweitprunjron  1866  und  1870 
vt'rlängcrl,  üu  diiss  jetzt  ciue  beduuliMide  lAn^e  (ca.  600")  mit 
Steigung  1:100  vorhanden  ist;  auch  der  .Viifong  der  Ver- 
theilungsgleise  liegt  in  diesem  Qefillle,  der  Bert  igt  horizontal. 

Der  Bahnhof  Zwickan,  auf  dem  die  TeneUedeneB  Zweig- 
balineu  von  den  Groben  des  Zwickaucr  Kohlenbeckens  zusammen- 
laufen, hat  einen  aosieroirdentliGben  Verkehr  zn  bewUtigen  and 
beritn  SB  dem  Ende,  wie  der  Fhui  ergtebt,  8  Raagir«]nt*'>Be 
mit  Ablanfgloisen ,  welche  als  «Zwickauer  nahnbof«seitc>,  als 
«Chemnitzer  Bahnhofsseite*  uiid  als  «Neubau»  bezeichnet  wer- 
den. In  den  Tabellen  tit  mr  die  LeMm^iUiigkeit  der 
«Zwickttuer  Rahnhofiaeit«»,  ili's  liltestf!!  tiiiil  IIaiiiit-H;»ni£ii-sy»itpmR 
in  Betracht  geaogen  und  beziehen  sich  alle  Data  der  Tab^Uun 
tni  dioeei  ^vtem. 

Die  Ablaiif'glei^n  üilmmtlichcr  Rangirgnipjien  haben  das  (ic- 
iUle  I:1U0  und  erstreckt  sich  dasselbe  bei  allen  Systemen 
mehr  oder  weniger  la  die  VertheilnogitfdM  Unelik,  wie  aaa. 
dem  Situa!i<ms|ibine  zu  ergeben  ist.  'Das  auf  grössere  Unge 
starke  (iefalle  der  Ablaufgleise  trägt  zur  grossen  Leistungsfilhig- 
keit  des  Dahnfaofea  wenentlich  bei.  Seim  «Neuban»  sind  die 
Vertheilnngsgleise  stumpf  angelegt,  wahrend  auf  der  «Chemnitzer» 
Bahnhotoeite  der  grOsste  Theil  denelbeiB  durch  Weiehenstrasson 
an  hinterai  Ende  verbanden  ist. 

Die  «»  dem  KohlenreTier  tob  Osten  in  den  Bahnhof  ein- 
lnfandMifl^it  fidmn  mekUBiM  diralrtaaf  die  Ahlaufgleise,  nnd 
tfaid  die  Wagen  durch  ehimalige»  Abhwftn,  bei  den  die  Zaf«' 


<  bremser  mitwirken  mOvien.  meistens  innerhalb  10 — 15  Mm.  im 
I  Theilen  neuer  y.äai'  M  rtbeilt.  Auf  dem  Plane  sind  dit 
Amslehgieiie  durch  anpouktirte  Linien  kenntlich  gemacht .  und 
Die  Tertheflnngaglelae  haben  «Mieit  aMhig  die  Ihr  die  Bildnog 
'  neuer  Zilge  erforderliche  l.3iige  und  kflanao  die  aha* 
1  Umsetzen  ans  denselben  abfiüireB. 

I       Direkte  Beobachtungen  der  Abfanhetten  der  Wagen  dad 

auf  liuliidi  .f  Zwickau,  dem  Bahnhef^  auf  wi  l.  boTii  däis  raNchi>,le 
Rangiren  suttfindet,  nicht  aagaalaUt,  weshalb  das  Endresultit 
I  der  Tabelle  IT  nm  so  weniger  ein  geechmeioheitaa  genaat 

werden  kann 

Die  wirkliche  l.«:istung  des  Systems  der  «Zwickauer  Bslui* 
hoAMlta»  in  der  PtaxiB  mit  durehMAnifttlieh  75  Raaglniilnga^ 

nahezu  unn  Acbwn.  (pro  Max.  1 1 2  RanKirKängen.  I.jH  AlWd) 
:  pro  Stunde  erscheint  ausserordentlich  und  wird  <iabei  An  lUa- 
I  glren  mit  einer  Ordnung  und  Ruhe  au.sgertthrt ,  welche  gniM 
Vertrauen  iu  die  Sii  berbeit  de«  Verfahrens  erweckt. 

Diese  Aiisiebt  wird  bestätigt  durch  die  in  Anhige  V  ge- 
gebeaeüebenicht  ober  die  im  Jahre  1873  aaf  Bahnhof  Zviekao 
vorgekommenen  Itetriebsunfklle,  Wagendefekfe  etc.,  welche  winlcr 
üOte  des  Herrn  B€tr.-OI>er-lns|ieetors  Fal  k  e  n  s  ( e  i  n  verdaukcD. 
Derselbe  bemerkt  dazu,  dass  das  Jahr  1^72  ibm  letzte  war, 
in  welchem  die  Station  weder  optische  Raagir* 
noch  dergl.  Ana-  nnd  Einfahrts-Signale  beeaii 
und  in  welchem  grossere  für  denlSetrieb  sehr  ge- 
fährliche Umbauten  ansgefQhrt  wurden.  Jeder  Be- 
triebe-Techniker wird  erkennen,  daai  auf  einem  im  ümbau  be- 
griffenen Ralinhofe  ubne  oji t  i s c  h  R  S i  g na  1  e  bei  tügliih  117 
Zogen  die  Zahl  der  UnflUle  und  W'agendefekte  —  nur  ein 
Mentch  ist  verletzt  weit  nnler  dem  Daruhecknitt  uaierff 
gri>i>cn  Rank'irbahiiböfe  ist.  Do/u  b.'ni.'rkt  Herr  Fiilkoii^t-  i ", 
ilass  das  Betriebsjahr  1S73,  das  erste  nach  Eiofaiirung  aame- 
delmter  BidMihettnigBale,  nieht  anr  tob  grOeaeren  üa* 
fällen  ganz  frei  geblieben  ist,  sondern  dass  an  Ii 
kleinere  UufAllo,  wie  Wageuentgleisungcu  ond 
Descbadigangoa  kaam  nennenawerth  seweaen  elad. 

Auch  die  Statistik  der  Wagen  -  Reimraturkosten  spricht, 
wie  schon  Röpke  im  Organ  Jahrg.  71  S.  60  anftlbrt,  dallr, 
dass  durch  das  auf  der  SSchsischcn  Staatshahii  auf  allen  grdsserea 
Bahnhöfen  eingefUirte  ^item  der  Ablaali^eise  das  Kahr-MaKriil 
geschoot  wird.  Was  floh  im  Jahre  1888  die  Wngen-Repanliv<> 
kosten  pro  gefahreM  Aohemeile  anf  der  Sächsischen  Staatsbshn 
zu  0,136  Sgr.  gegen  M7S  Sgt.  auf  den  gesammtea  preumischen 
Bahnen  etenteu,  so  hat  ilch  diee  VerhIIItBi»  auch  spiter  tnaif 
meilnderl.    Im  .Tahre   1872   sind   n.iinliili   für  He)>nraturea  ZI 

iuaterwagen  anf  allen  preuseischen  Bahnen  durchschnittlich  0,4 
PfcnniB,  auf  den  Ten  Hdniachea  Staate  hetifobeMB  Bkhaia 
dagegen  nr  0,86  Pfannlg  jm»  AehAihnelec  an^wandt 

I  , 

D.  Rheiniich«  Eiaenhahn. 

9.  Bahnhof  St.  Gereon  zu  Kaln.  Taf.  XUJ,  Fig.  !■ 

Dieser  Bahnhof  bildet  in  seiner  nenen,  vom  Ober-Ingenieur  BaS- 

Schottel  and  lletriebs-Iits|>ector  ScbSfcr  entworfenen  Gestalt 

aim  so  iatereesante  Anlage,  dasa  wir  den  Situatioastilaa  ia 

MaBHt  I :  SOOO  Uer  beigefagt  liabmi.  Der  nfharanBeaiihnibaBg 

I  Mgen  endg«  naa  gUSptt  mm  Betifaba-Direotnr  Hm.  Strebel 
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nitgetiieUte  Notizen  Aber  die  Betrieb»- Verbtitaisee  zu  St.  GflNdo 

Au»  der  Bcsclmffenheit  des  Uheini^rhen  HahiHietzes,  dessen 
Unien  KAlii-A»i'ben,  KOlu-Dinijerbrack,  liebst  Uuuii,  OberL-tusäul- 
OberUhulriBt  KHi-Glwt  alt  Zweigbahn  Ustenth •  Essen 
in  K&In  smunmenlanfen.  wosdbtt  auswrdem  der  AnschlDM  der 
Koln-Mindener  Itahn  durch  Vermittelnn);  der  Rbeinbrttcke  statt- 
fiadet  ud  kOnftig  die  EUfelUihn  uml  «lir  Linie  Koln-Dortmand 
«iamate  w«rd«ii,  «rsitbt  lieh  die  Notbwaodigknt,  n  weit  lidi 
ikH  ntf  den  dnzelnea  Linien  direot«  Zige  bilden  laatcn,  welche 
gateUusen  auf  eine  andere  Linie  abtrieben,  in  Köln  fdr  jede 
ätt  gnuatan  Stracken  Bene  Zage  imuiiDea  la  (teilen.  So 
«•it  wie  ttOgliefa  werde«  dleee  Tagt  wieder  als  geackkMWne 
Inrirtf  Adb  »ic  H^i^r  ilie  eiizenen  Linien  )iiiiunsi;c1u>n, 

la  Terblndaag  mit  dieoer  Operation  geschieht  das  Ana- 
naglm  der  Wagen  ftr  den  LDcat-Taritehr,  Ar  daien  Bediif« 
nis^  in  und  hei  Köln  ansser  dun-li  Anln^'en  anf  dem  Bahn- 
hofe St.  Gereon  noch  durch  die  Fiiial  -  ÜabnhAfe  Pantaloou, 
BkalMtatiM,  CMnl-WerkMttte  tiel  Vtnm,  Ledetfdl»  bei 
Nippes  nnil  fiahnhof  Ehrenfeld  gpmrirt  ist.  Auch  för  dle«e 
FUiahteileu  uiUv<<en  besondere  ZSgo  zusiuiiiucngestellt  und  die  Ton 
dort  baUMsden  auf  Bahubof  St.  Uereou  wieder  zertheilt  wurden. 

!•  gleicher  Weise,  wie  mit  den  Zagen,  wird  mit  dem 
Mekgnt  verfahren.  Alle«  StOckKUt,  welches  nicht  in  gescUo»- 
aaca  Wacenlulungen  eingebt,  wird  in  dem  Central -(ittter- 
•AnpfflB,  weicker  nack  dam  Lttcnl-Verkebr  sowohl  flir  aakom- 
M^an,  wie  ftr  nbgelMadea  0«t  dient ,  omgeladen ,  mn  nAg- 
gdm  yMm  gatddutuuMi«  I.adnugen  UMen,  rerip.  ilic  Wimen 
tataw  aaamimi  zu  kAnnen.  Daa  Ordnen  der  dem  Binnen^ 
TcAAr  Aenenden  KOge  nach  Stettonen  geeelilelit  in  den 
Baa((irko]ifi>  wU-n  'Icni  F.iliriiloi^r ,  Ilangiren  ilpr  WaRPn 
aar  den  Freiladeplützen  und  dem  liaterschuppen  dagegen  auf 
einen  dnver  liegenden  Anaziihglelw  F  dnroh  AbatoeMO  ait 

der  Masrhine  und  anf  den  nflnllicti  'Ic^  ZiifBhrungsgleiMSS  zum 
FMladeplaU  aui  eine  Drehscheibe  (i  zusammeugezugeneD  Uleisen 
mmi  Bwnr  dni^  MnoMehnllea  und  Pferde  «nter  BenuHnng  der 
Bl^k^-lpü'e  nnd  diT  daran  angeschlossenen  Strahlengleise. 

ii«r  liabnbof  St.  (iereon  Itat  bis  vor  wenigen  Jahren  gar 
bwln  Aiiaiiabglfi»  beieaseu;  das  Ausrangiren  der  Wagen  mnsste 
unter  «roKeni  Anfwand  von  Maschinen  and  Pferden  «nf  den  in 
3Jitte  der  Nebengleise  gelegenen  IIaa|>tgleisea  derKdtn-Bingener 
linie  geeckefa«n,  wobei  don  h  die  fahrpkinnitengen  Zage  dieser 
Linie  die  empfindlicbaten  Unterbrcehnafen  der  Arbeit  atnUfen- 
den.  Den  in  yontehenden  «nfl^Uten,  gnni  «aaiargewahnBeb 
beben  Anforderungen,  welche  beut*;  iluu  Itobnhuf  pr--t,Ilt 
werden,  konnte  nur  dadurch  gaaOgt  werden,  dass  die  Per!K>nen- 
deiae  der  KSin-BingeBer  Unle  an  der  Nerdaeite  dea  Baknhoib 
heramgefuhn  uipI  alle  Ohrif,'rii  NVlnivlci^o  mit  den  an  iIit 
«eaüicben  ÜAhnboCn^tze  angelegten  Ansziebgleisen  in  Zusam- 
Benhang  gebnebt  worden.  Die  dem  Bakabofe  bi  aeiner  heatigaa 
*..«talt  ii'"Vi  uiluiflendeo  Mangel  warrn  nicht  r.n  vermeitlen, 
wefl  man  sich  eiueneila  möglichst  an  die  bestehenden  Anlagen 
nMcMiaaaan  mante,  aaderaatbeUa  dareb  Bajmi-BeetbBmaagen 

in  der  frpi^n  I)ivj«»^iti'Mi  uchtmiert  war;  trot«<lcm  ist  es  mftg- 
licb,  den  ^br  lebhaften  Verkehr  mit  Leichtigkeit  auszufahren, 
woca  dai  ateigende  A«arieli|^  aarngkweiM  bdMgfc. 


Di«  Notizen  der  Tabelle  I  ergeben,  dass  das  Ansziehgleis 
saSbOereoa  aliaoiebea  nauigeikaft  tit.  IMe  dareb  die  Bajreia- 

gesetze  licdingle  flarhe  Steigung  ItSOOp  welche  bei  freier  I)is- 
position  zu  1 : 1 50  angenommen  sein  Wirde  and  demnächst  auch 
mit  QeneInnigBag  der  FeataagsIwhOrde  dabin  abgedndert  wcr^ 
den  soll,  macht  es  erford^Hcb,  dass  die  Wagen  tbeils  durch 
die  Jlaachine  abgostouen,  theila  um  das  die  .Arbeit  antei^ 
braalwBde  WiederaafTuhren  ik-s  KAngirznges  wahrend  dea  Baa- 
girMM  n  fanaeidea,  dnnh  Pferde  akgeeogen  «erden.  Gleicb- 
woU  iit  Ae  Lefitang  UOO  Acfaaen  in  cn.  7M  Rangirgtngea 
innerhalb  12  Stundea  ffaa  ganz  auMcronlentliche,  wozu  neben 
rortreflicher  Scbalnng  dea  Penonala  die  aehr  geschickte  An» 
erdnong  der  CHeiee  weeenfllcb  beltrigt.  Gi  aind  Tom  «iwigea- 
den  .\unidVi6ite  die  s'inin.-üi  lim .  der  Örtlichen  Vi  r  li.'iltiuvse 
wegen  mellt  atnmpf  angelegten  Uahnhobgleise  erreichbar  und 
dienen  90  nebtn  enmader  liegende  Gleise  dam  von  diesem 
Rangirtiipfc  nu<  lx»trirticn<.Mi  KntiL'iri"'^ 'lulfto. 

Die  Verzweigung  der  UleiMi  ge^-hieht  von  mehreren  Mutter- 
gleieen  aaa,  wadarch  der  waientliebe  TerüMil  kinerer  «ad 

tni-hr  «leichma^siger  Wege  m  den  Verthellnngsgleisen  erreicht 
wird.  den  Weichcn«tcllerbadon  auf  dem  sadlicbcn  liabnhofs- 
theile  sind  die  WeichenzOge  vermittelst  btnger  Zagstangen  za- 
sammengelkbit,  so  dass  die  Böcke  za  8—4  Weichen  innerhalb 
weniger  Schritte  erreichbar  sind.  Die  Arbeit  der  Weichensteller 
wir<)  hierdurch  erleichtert  und  das  (io8<'hA(l  beacblennigt. 

Den  aalir  interaiaanten  DrebscheiiMn-Anlagia  dea  »fh*iMifc 
8t  Oereoa  fit  am  Sebiaaie  dieaea  Avftatne  aodi  eine  bann 

Ifelrarbtung  gewidmet. 

Nachdem  wir  M>  die  bereiaten  Bai^-Bahnhaie  nach  ihren 
wesentlichen  Bmichtongen  im  Einxetnen  rorgefttrt  haben,  er- 

ill.-  jnf  I  s,  iIh'  lilII»^f'^1l;^^ln^'l•ll  uii-'Ti'ii  I!rrrai.1i1iinL;cn  and 
den  gesauimellcn  statistischen  Notizen  zu  ziehen.  Bevor  wir  hierza 
tbergelien,  mOgea  Mar  efarige  Worte  Ober  ebw  aaa  mügelbeilta  (nicht 

puWirirtc)  ncnkirlirifl  dea  Hm.  Ob«rbaur:itli  II.  Schefflor 
zu  Braunschwfig  vom  8.  Nor.  1873  aber  Kuiigirea  folgea: 

Barr Sebaff  1er  anterdebt,  van  der  Tfaataeclie  aaagebend» 
dass  die  Statistik  fttr  England  bei  Fahrt  der  regclmSssigen  Zöge 
mehr,  beim  Itangiren  weniger  rnglQcksfUllc  aU  in  Deutsch- 
land nachweist*),  das  engliiK'he  Kungiren  mitteNt  Drehscheiben, 
das  gewAhnliche  deutsche  Verfekren  und  das  hanpUichlick  ia 
Bayern  angewandte  Kangiren  mit  I>ampfschiebeMlroen  (oder 
Rcdllischen,  rull-taUes)  —  des  Rangirenx  mit  steigemleu  .\us* 
siebgieiMa  wird  nicht  erwihnt  —  einer  niUieren,  vonugsweuw 
theoretiadwnBetraefatnng,  ans  welcher  er  lUgert,  dam  daa  g e* 
wohnliche  (1  c  n  t  ■.  I  h  «•  Vi'rfahren,  bei  dem  die  rntnr- 
brechnag  der  Gloi»«  durch  Dreliscbelben  vermieden  und  die 
Terwendnag  aller  Arien  von  Wegen  gestattet  whd,  diegreasta 
Raschheit  des  ^anl!trcn^  crniOplirht  (Vi,  al-er  weuen 
der  siattüudendea  grossen  lUsrhheit  der  Bew^ng  und  des 
AbetaMeu  der  Wagen  dareb  die  iMmutiva  daa  Gaflbr- 
llebeta  fbr  Uaaaebaa  and  Wagaa  laU 

•)  .V.iih  M.  .M,  von  Wolior  int  ilii- Ili-Irielwfnrm  der  engl.  Kjicn- 
bohnen  fur  l'as«aj!i<T('  in  Bcjiie  »iif  TiHlfniig  M»J,  in  Bemg  auf 
Vcrletzuun  In. Mal  gclulirlii  lirr  im  fVl•"^■.l-ll.  »al.r,iKl  die  Siclwrhiit 
in  Uinsicht  auf  VerleUungen  und  TiHltnogen,  wenn  man  Beamte  and 
AriMüw  -^--^"r-  ia  Fieaiein  iß  Hei  gedagm  i«  ab  h  Fbglend 
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«ardw  TM  Htm  Sebeff  I  c  r 
■w  «IsKugimWt  ia  4«r  W«idMi> 


Als  Mittel  n 
vorgeKUagta: 

1.  Die  LocoMtfTC 

8tra«M>  au^ftthrpn,  wiihreii.l  Arlwiter  die  Bewe(?nnK  '!er  Wagen 
Ton  (ier  Woitlii'iistni^sf  iu  die  Vurtheilungstjli'i.se  un<i  nachher 
von  <l*>r  WeiclieiiKtrasse  ans  im  SammelKleise  ausfohrea  sollen. 
Der  liierbci  eintretcado  unvenncidlicho  Zuitverlast  soll  darcb  iweck- 
iuü.Hsige  Anordnung  der  Rangirigleise  wieder  eingebracht  werden. 

Wir  halten  diesen  ToncUag  ftlr  nicht  durchfOhrbar  in  der 
Praxis  and  hoffea  tod  dcnallMB  koina  wesantllche  Wiingcning 
derlMrieilMDBMIft,  denn  wann  ueh  doreli  Ingitnen  BewecrunK 
der  einzelnen  Waiden  in  den  Vertlieilungs-  nnd  SummelKliMsfn 
die  Ge&br  fikr  Meuscben  und  Wagen  nnsweifelbaft  yerringert 
wiit),  so  wird  doch  dnrah  dl«  nun  Bnngirra  eHbrderlldie  «dt 
grii'-^i  ri«  Arlicitcralil  für  dies«  die  Gefahr  wii'ilrr  i  iinM  .  h 
vet:gröt»ert,  wie  auch  das  gemischte  Verüaliren,  Bewegung  iheila 
dwehMneUiM,  tliaib  dmtk M«ne1ira,  ■!■  da  «aUMwOcfthr- 1 
Uoment  bezeichnet  werden  diu«s. 

2.  Das  Anhängen  der  Maschine  soU  nicht  durch  den 


difi  billigste  Wci  »e  ond  mit  der  frerinpsten  (iefakr 
far  Menschen  und  Fthr-Malerial  zu  bewirken. 
1.  D*n  K*aaBtt6  Rtiitlr-Terr«br«B  erfordert 

die  korzeste  Zeit. 

Von  dem  sieb  aus  Vertkeilanx  iUt  Watten  in  (jruppea  uul 
dem  Wiedervereinigep  dieser  Grapiien  zusanunensolzendenl 
geschalt  ergebt  d^  Vertheilii«  der  Wagen  da 
mindestens  i/s  der  Arbeit. 

Ijt  erfordert  nun  nach  Tabelle  II,  welche  Beobachtangea 
Iber  da*  leirtiimiilhigste  Ablaaigleii  (xa  Zwickan)  nidit,  mU 
aber  VotlnMiieB  Uber  maaebe  maagetbafte  Anlagen  enthalt, 
bei  -.teiKeuden  Gleiten  jeder  Rangirgang  35  Sek.,  wofür  imt 
iünzorechnuog  eines  eatsprecbenden  AnÜieUs  der  fOr  AoAihrt 
anf  das  Rangirgleis  entaprecheaden  Zeit,  welehe  ttbrigens  sack 
('•c'iin  ti'«i".!inlii'liiMi  It  iiiijirrn  rrfurdf'rUi'h  i>t,  '/j  Min.  (."mi'i  i 
werden  «oUea.  Uberbanrath  Schell' 1er  rechnet  in  der  oben aa- 


votn  Tender  au«;  7u  licwc^'pniln  Kun|*«'lstanR<'  mit  Einfall- 
baken  mit  breiter,  den  ZuxliatkCu  de:«  nächsten  Wugeus  selbst- 
thiitig  erfa-sscndcr  Schneide  geschehen. 

Wenn  eine  solche  lilinrichtung  sich  in  der  Praxis  bewtbrt, 
•0  wird  sie  die  Sicherheit  zweifellos  erheblich  vermehren!  lieber- 
houpt  ist  zu  hoffen,  dags  das  dnrtli  FMiiausschreiben  des  Vereins 
dealadier  Eisenbahn -Verwaltongen  aageregte  lebhafte  Streben, 
eine  in  der  Praxis  brascbbare  Kapfelaag  dar  Wagen  von 
Z11  erfinden,  dies<?  wirlitigc  Kifipehugifrige  cinoi 
LAsnof  entgegen  fahren  wird. 

8.  DleBedienug  eller  Welchen  einer  WeMwnaUaiee  dnreb 

einen  Iii  !  i  parat. 

Diese  ilinricbtuug ,  welche  in  aa?ollkommener  Weise  auf 
den  Bahahef  8t.  Oereoa,  la  beaerer  Wels«  aof  fareehMeaaa 
Bahnhöfen  der  Brannschweigiwlien  Hahnen  bereit"!  aosgeführt 
ist,  verdient  alle  Beachtung  und  wird  die  Sicherheit  erheblich 
erbohen,  da  sie  idehtalMa  daa  viele  LAufen  «nd  Ueberspringen  der 
Gleise  durch  die  Weichensteller,  das  schon  manches  Menschen- 
leben gekostet  hat ,  iinnOthig  macht ,  Mindern  auch  eine  weit 
raschere  WeicbenbcdicmuiK  ormöKlicht. 

SelbstverstAndlich  ist  dabei  nicht  nOthig,  dass  alle  Weichen 
einer  ausgedehnten  Weichenstrasae  aa  ein  and  deaaelben  Hebel- 
apparat  gelegt  werden,  wenn  nur  alle  die  Weichen,  welche 
xweekaAssig  einen  WeicbeoateUer  sa  bedienen  afaertiagea  Ver- 
den, In  elaer  Centnl-Weiehenstenang  vereinigt  werden. 

Ziehen  wir  nun  das  Schla.ssresultat  über  sti'iKciule  Hangir- 
fleise,  so  geht  tuwer  auf  personliche  Anachanung  und  Statistik 
fagrladetee  Urtbeil  •inttiataiiK  dabin: 

Das  Rangiren  vermittelst  zweckraa^slK  an- 
gelegter steigender  'Ausxiehgleise,  von  denen  die 
Wagen,  dorcb  die  Scbwerfcraft  getrieben,  in  die  TertbeQongs- 
gleise  ablanfiii.  i  s  I  d  .i  ^  v  n  r  z  (Igl  i  c  b  s  t  e  Kan g  i  r  ve  r  f ah r  c n, 
welches  wir  kennen  und  far  die  TerbAltnisse  der 
deateebaa  Babnea  am  beitea  geelgaet,  das  groaao 
Rangirgeschaft  unserer  Rangirbahnhflfo  iti  der 
karzeslen  Zeit,  auf  dem  kleinsten  Baume,  auf 


Vcrfiihn-n  t  Hbk  Zeit,  wa«  im  Durchschnitt  mit  der  F.rfah- 
rang  QberaiillinBwn ,  jedenfalls  nicht  zu  hoch  gegriffen  leis 
«Ird.  Bi  iat  als»  llr  >/,  der  Bai«irarbett  b«la  AMaalhMi 

nur  '  'i  der  Zeit,  alw  '  d^r  cnn/en  Ransfirzeit  Wim  iiewöhn- 
liehen  Verfahren  erforderlich,  »lihrcud  ',  3  der  Arlteit  l>ei  beidtJi 
Hothoden  die  gleiche  Zeit  kostet.  Hiernach  ist  fOr  dos  Raa- 
giren  mit  AbUnfgleisen  nnr  die  halbe  Zeit  erforderlick. 
Auch  die  Tabellen  I  und  III  ergeben  die  erheblich  grosser« 
Raschheit  dieses  RaagirTerfahrcDs. 

2.  Das  Rangiren  alt  Ablanfgleiaea  erfordert 
die  geringste  riamliebe  Aasdebnaag  der  Rsngir- 
Bahnhöfe. 

Die  Wahrheit  dieses  Satzes  folgt  (chon  aas  dem  voriges. 
Weaa  eia  Zag  im  100  Acbaen  ia  der  halben  Zeit  aanonuigiM 
ist,  so  ist  natürlich  die  andere  ILilflc  Icr  Zeit  zam  Rangirea 
eines  zweiten  Zuges  gleicher  StAtke  verwendbar,  und  man  braocbt 
xoB  Ba«  einer  awaitea  Baagiigrania  erst  xa  •ehrellea,  »esa 
mehr  als  die  doppelle  Anadd  Siga  ala  beim  gewiUmlldNaT» 
ädiren  zu  rangiren  ist. 

Madi  daa  betgelllgteB  TabeHea  I  oad  m  mgiebt  lidi 
I.  FBr  AbUatglaiae: 


Beseiebnung 
der 
Bahahafe 


Ibxhaal-Tagi»- 

Mttang 


A.  Halle  und  Leipzig  der 

1 

1 

Magdsfauig-Lsipsiger 

Oy» 

iTBt 

8000 

6000 

3,17 

KLelpaig  dir  le^elg- 

900 

•000 

SM» 

C.  Leipiigjtiesdsn  Wen- 

sUdt,  Drssdaa*Ak- 

stAdt.  Chemnits  und 

Zwickau  der  Slchsi- 

»clien  Suauhahn  .  . 

89600 

8SG80 

4,19 

1,1» 

D.St.  Gereon  der  Kli(>ini- 

2.13 

Gcsanirr.r  -Iiiir.  hM-lniit' 

iJg 

Aaf  den  Baogirgaiig  kofflisen  durchschnittlich  Acbseii< 
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n.  Fir  boriiontaU  Ben girg leite: 


Bexcicfanniif 
der 
Bftliakaf» 


Mttiimiil-TagfS- 
Icistung 


Bugir- 


A.  lAit*.  Hainholi, 
CwmI,  GAtUngeo  uDd 
Bartarg  d.  lUnnoTer- 
•ehM  «Mtiiwhn  .  . 

B.  llriiinvbwpi'K,  Holz- 
!!i:.'  lt  [L  It-  i-suni  und 
kmrasta  äer  Bnaa- 
tAwäg.  Eiaralnbuii 

CBtekaa,  StaaiAut, 
Cuhfn  nnd  Hall«  4ar 
)Ugil<-bar|;-  Ld|iiig«r 
fjmihahn  

t).  N»rHbftu*cn  und  K4UI- 
nriiAhnbof  Cusvl  der 
Balle-CMwIer  lUhn  . 

B.OMrts.  D— tierfdd 


SB70 


9610 


9009 


1615 


HOO 


taf  < 


-Dnrclwelulttir  11688 


^1 


lOH» 


8800 


loaoo 

4800 

troo 


Pf 

Ii. 


Mm  i  I 


«MO 


aoaoo 


oieo 


810O 


M,B8 


11^7 


4^7 


5.01 


11860  !  4,78 


4,91 


9ja 


0JS3 


1,69 


M7 


Ui 


MäöööTv» 

llieli  9,49 

Aach  hknMcb  wBrde  man  bei  AUaofgleisen,  wem  mu 
4v  ZaU  dar  Rangirgüuge  rocbnct,  36,1  pCi.,  wcdu  man 
Zabl  der  rmogirteB  Acbaeo  reclmet  49,9  pCU,  in 
Wittl  alM  41  pCl.  lUaglTglalH  «npum.  WoUta  nan  die 

rieJ#n  leistung^tinfÄhigen  lialiiiliöfe  mil  liori/nntalen  Gleisen  lin  - 
arUitwen  uad  lediglich  die  iiabnliOfe  guter  LcigtungsfiUiigkeii 
W  btidco  SjrtlenM  iwfileicbee,  ao  ««rde  der  Tergicieh  loeb 
«ptt  mehr  zu  Gunsten  der  Ablaufgleise  ausfallcD,  die  EnpuidH 
u  Gleisen  dtufte  alsdann  üO  pCt.  erreichen. 

S.  Dea  BeDglren  nit  Abtaafgleisea  iat  d«8 
billiget  e. 

Ihe  ilurc'h  diu  Rangirarbeit  dirctt  erwachsenden  Kosten 
äad  in  den  Columnen  15  und  16  der  TabcOw  I  Ud  III 
■acb  gleichen  GnindidUzen  pro  RaDgirgang  wmf.  pni  nigiite 

Adn  berechnet  und  ergeben  sich :  , 
I.  Für  Ablaufglelsc: 


EL  For  berisoBtftle  Baagirgleltt: 


BcMiekanng 
BehBb»lai 


1  3s!-E'  Qp^amnit- 


3  CS 


Kofloi 

ruf   I  \^iM 


A-  Htl\e  nnd  l^eipiiK  der 

M«j  Ii  luirit-L*ipngtr 

.  1 

Kj-iilpiihn  

1520 

780t» 

18».  99.  - 

8^ 

•0,65 

B.  L^ijuig  d<'r 

l>rp*4i«icr  KiieiiUahn 

acNjo 

9 

66.90.- 

2.89 

0,67 

C  Leipzig.I'rMiipn-Ah- 

lUMk,  I>re»deD  -  Nni- 

Madl,  Cbemoitx  and 

Zwkten  der  84dni- 

1 

aciiMi  SUaWUhn  .  • 

6440 

91040 

10 

340. 1&.- 

:  iJ» 

010 

aBt.GcfMMdvBtaiBi' 

iitw  IWawbabe . . 

790 

aaoo 

I0Q.9S  - 

\  m 

0,90 

OaaanflM'DflMiHdiiiltt:  |.  tftt 

■s  1 

•n.flS.6 

1  2^7  i  0^7 

1 

BeieiebDang  ! 
der  ! 

DMBBOlVa 

1 

Darehschnitts- 
Tagwilpi'tung 

Iis 

flwiaiait-j 

1 

MBH 

1 

A-L»'tirt(',  üainlioll. 

i 

i 

C'a.^wl,  duttingcii  und 

llnrirur-p.iHannoter- 

»riieii  Smubahn  .  . 

23S0 

8S80 

2'i>|i 

648.  -  - 

0*91 

1^ 

B.  Br»un8ch»pi)i,  H0I7.- 

minden,  Ufinum  und 

Kreiensen  der  Braun- 

■ekwjgi  Siwalwhw 

9610 

8800 

11 

879.  •  - 

CBmIm,  8UMllut, 

CMhaa  and  Raih  dar 

Wag<ViliBf|  fiiilpilgni 

!mo 

0800 

10 

978.  •  - 

f 

4,01 

f 

D.  Nordhauaen  and  Ran- 

girhahn!ii<f(  nbHt  1  der 

UaUe-CasjoIrr  llatin  . 

1.380 

41SU 

6 

IM.  Ii  ■ 

1.10 

E.Deatt,  Dpiit/<'rlVl.l 

1 

1 

und  Siegen  dvr  K'  .ln 

i;ti:.i 

1  ,"i 

4, Sil 

1  :t"> 

Go«aiBnit-T)(irr1i8cbnii  t 

Ii  Hill 

■jlAir  1      l'i'l'  t 

1.« 

(Bae 


im 


Ii  4JB  Abdwan^en.) 


(Eiae  Maschine  rangirt  Uglich  &6«  Acbtea  in  1&6  Abtbcilongeo.} 
Dtneeb  atdlen  aieh  die  Koatei  des  Baiglreaa  IbrAUaaf- 
glcisc,  wenn  nwn  nach  Kangirgängen  rechnet,  anf  47,(1  pCt., 
wenn  man  die  Zabl  der  rangirten  Achsen  in  Betracht  nebt,  auf 
4l,S  pOt,  im  Omtebattt  aho  aef  44,B  fCt.  der  Koatea  dea 
Kangirens  anf  hnrizontalen  (Jlt-i'-pn  und  '■U\<\  iliircli  die  nil- 
gemeinere EinfQhrung  der  Ablaufgleiüe  unorine  äuointen  im 
Ahn  dinet  n  aiipania. 

Nicht  nnerheblicli  ferner  «iod  die  indirecfcn  KrspAmi<i8e. 
Es  ist  gewiss  keine  zu  gQnstige  Annahme,  wenn  mun  twi  den 
vielen  Knotenpunkten  des  deutschen  Eisenbahnnetzes  annimmt, 
daat  bei  eiacr  AbkOrznng  des  Raaginrcriahreai  aaf  die  Httlfte 
dw  Zeit  Jeder  OMerwagen  tdgtieh  iwal  Staadea  weniger  anf 
dea  lahlrcicben  Rangirhahnhöfen  m  verbleiben  bat  Man  spart 
abo  Ihr  die  framdea  Wagen  V13  ^  Zeilniethe  iid  «hrde  na 
ein  glticbei  Maa»  den  e^seaea  Wagenbealand  ebne  DednMeb- 

tiguag  der  LciitutinsHlliixkcil  verriiinilern  kriiiuen. 

Der  anler  2  nachgewiesene  geringere  Ik^larf  an  Gleisen 
wird  de*  BamnbedlifUiB  anaerer  BahiMlb  in  «haflebeannrthar 
Weise  efaHChllnken  und  bei  den  hohen  flrnnderwe 
und  Gleiikealen  die  Baakosten  eriiehUch  verringern. 

Welobe  CalamHtten  nad  Tcriiate  fener  «erd« 

Termieden,  d:is>^  in  /eilet  aaimgeiliBhaUdieB  Ycrkelirj  die  nubn 
durch   das   unglaublich  faath  la  eiMlgnde  IUngirg«»chaft 


Ueibt  and 

Stockungen  uicht  eintreten!  Diese  grossere  Leittangs- 
fahigkeit  ist  auch  for  militärische  Zwecke  voa 
der  grössten  Wichtigkeit. 

4.  Das  Bangirea  anf  Ablanfgleiaen  bietet  far 
Fabrnaterlal  and  Kaatehea  geringere  Oefahr  alt 
das  Kangirea  mit  Loeonotlvea  «af  horiioatalea 
Gleiaea. 
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Dm  Wa|«nbwcb«digiii«ni  bdin  Bugiran  auf  AhlanlgleiMn 
nttraer  rfnd,  ab  belli  gewStaHehm  Verikhren,  lehrea  die  oben 

Unter  Xu.  s  nahnhof  Zwickau  g(>g(>lM>nt'n  stattgti»4.'hea  Kutizesl 
Dm  eiu  Uleicbes  hiuslciitiich  der  TOdtang  and  BcrhaM 
gaag  TOS  If  «Mche«  uelmnreiMn,  vergleiebeB  wir  die  In  Jahn 
1S72  lien  Beamten  uii'I  Artu-itern  im  piRrntlichon  F.iH'iiKalm» 
betriebe  sagestosseDen  UoglUcksflÜle  auf  den  jtrcuaüitcbeo  Kiiw 
tadum,  «dcke  mir  «wig«  ataigende  Raagiiglaiw  haben, 
Milden  pleirhen  rnfalleii  auf  -iiii  ^:;lisi<fben  Staat«- und  unter 
flIaats-Yerwaltuug  stehenden  Kiütnbabuen,  die  auf  fast  alleo 


Aof  den  preussisclicn  Kiscnbabnon  sind  im  Jahre  1873 
bei  62t6$3|079  gelabrenen  ZngiiiloineterD  im  üanaen 
Sil  Bahnbeante  und  ArbtUar  gelMttt, 


Tiagfeder  aad  Langbaam  geatecktan  KniUels,  der  nit 
brelttn  Ende  gagen  die  Moaera  lUebe  dea  Radnifc 


8i>U  l'ersoucD, 
bei  de*  xm  Staate  baliftbanen 

bei  ftiSlltSSM  KCfahrciifti  ZiiKkildinetern  nur 

20  lialiubcaiute  und  Arbeiter  gotötttvt  und 
_  10       «         «       «     nvlelit  Bind, 
Saama:  30  rer^n«n. 
Es  kämmt  also  fttr  HulinlK-aiiito  und  Arixnier 

t)Pi  lieii        lM>i  ilcu  vom  türhtisrhvn 
]>rrusiU!tcbvn        i^taatp  lietriebenen 
EiieBbabnen 

eine  TdUtong  auf  je  .  .    391,721  460,594 

eine  Verietin«  enf  jt  .   121,728  921,188 

Z'.i'-'kilmnL'ti^r. 


Watt  gOnstiger  noch  ist  das  Yerbiltnisa,  wekbes  eich  nach 
der  oAlelelkn  SiatiatHr  lür  dte  cigentUohe  fiaigiraibalt  baians- 

stellt.   N:irh  ilprsp)ii<Mi  wiinlen  beim  Wngenachieben  nnd 

Rangireu  in  demselben  J:iliri> 

Ii-  ]  liMi      bei  den  Tom  stch«i*chen 
prvuMUcben       Sttale  betrieb«D«n 
Eicanbabaaa 

getädtet   SO  9 

verietit  .*  .     175^  8 

Snmnia :  225  ö 

Babnbeamte  und  Arbeiter,  wuraus  nach  Verbaltniss  der  ge- 

fthrtaen  Zn^iknatar  ftr  das  Baagirgaai^Mft  dar 


in  Uezug  auf  TiAltuu);  eine  2,><  Mol  griVssera, 
«      «       «  Verletzung  «6,5     «  « 
Sidierbcit  gc^cn  die  preusKiacbcn  Babnon  sioli  (Triebt. 

Auch  die  Tabelleo  I  und  III  ergeben  in  Col.  20  ein 
MnlkhaB  Banllat  nnd  aehalaett  nmera  fir  dae  gewaiiaUeha 

Rangirverfahren  neu  angeleirten  grossen  Habnlnife  keine^wel;'• 
die  geringste  (iefabr  für  die  bidiii  Rungirvu  besclmlligttu  l!ahu- 
beamten  und  Arbeiter  herbeizufahren. 

E>  sei  hier  noch  eines  Verfahrens  gedacht,  welches  Manch«, 
welche  sieb  im  Uebrigen  von  der  Tortrefflichkcit  des  Rangir- 
Terfalirens  mittelst  steigender  Gleise  überzeugt  haben,  von  der 
£inßlhnaig  ahbattaa  ItOnikt«,  ainlich  das  bei  diesen  Baagiren 
einatwedeo  kanxa  in  «utbebreBden  Breaisem  Tamltldst  der 
Breinsknittel.  Dies  Verfahren  besteht  bekanntlich  darin,  das» 
diilfenigan  dar  aUanfenden  Wagen,  wekhe  »It  Bremsen  nicht 
sind,  Tennitteiat  eines  dweh  einen  AifaeHer  zwiacfasa 


Es  tat  diesTerfshrea  ftrUngeabw  nkbt  gantohaeGdabr 

jedenfalls  die  <■  liwili  li^tc  S.  ite  dos  üanuin  iis  mil  Aliianf- 
tileicbwohl  ergiebt,  vie  wir  gesehen  haben,  die  Statistik, 
daas  beim  Rangiren  anf  AUairfgleiMi  die  Ui«lldBnaie  sabaaer 

sind,  als  bi'ini  gewrilinlii  licn  Vcrfalircn :  dioc  trnt/  do  Knittel- 
bremsens  geringere  lieilbrlichlieit  des  iUu4;iretu  auf  üici^euden 
Oleisen  erscheint  nna  dareh  falfsndn  Erafgoigen  erUbt: 

Auf  steigenden  Uangirköpfen  ist  bei  deren  griKsorpr 
Leistungsfähigkeit  fast  iti  allen  Küllen  die  Gesammt-llangirarbcit 
TollatAndig  za  beherrschen,  d.  h.  ohne  auwergewOhnlidie  Eile 
und  Hast  in  einem  Theile  der  Tage«8tundeii  auszuführen,  beim 
gewöhnliclien  Ran^ren  ist  dagegen  bei  ungewöhnlichem  Verkehr 
sehr  hftufig  ohne  Eile  und  l'el)erstQnnnK  gar  nicht  aus/ukoauiee, 
da  beim  «TCcaohrifiamSs8igen>  Bangireo  die  Kampnrbeit  über- 
haupt nicht  sn  bewllt^ien  Min,  die  Zage  einiheh  steh« 
würden.  Jede  Kilu  und  Ueberst  Ortung  Ik-uu  ItangiraB 
aber  die  Uefahr  in  aebr  erheblicbem  Moasse. 

Bei  steigenden  Oleisen  Ist  der  IManat  des  LooomotiTAknn 
ein  sehr  bequemer  und  aurh  den  Arbeiten!  fililiMi  (.'r'is-rt 
Rabepausen  nicht,  so  dass  jeder  mit  Lost  und  voller  Kraft  lim 
der  Arbeit  sein  kann. 

T>as  AbkupiK'ln  der  Wilsen  (ii-si  liiiht,  wslirend  der  Zuf 
stillsteht,  oder  sich  doch  nur  sehr  kngsani  bewegt,  ist  ab«  weit 
weniger  gefiUirlicb  als  beim  gewOhnUehea  Xanglran,  bei  Mm 
der  Kuppler  <elir  h.mfi'j  wahrend  der  IVewegung  /wisehca  4it 
Wagen  treten  und  aljkuiii.<dn  muss.  (ieMbitkic  Arbeiter  TH- 
richten  bei  steigenden  Gleisen  das  Abkuppeln,  indem  sie  mit 
dem  Knittel  nnter  den  Zaghaken  schlagen,  ohne  zwischen  die 
Wagen  n  treten.  Aach  das  Ankup|>eln  der  Wagen  ist  weidger 
gefährlich,  da  die  Tteweginig  <l«  r  ablaufenden,  allein  dnn'h  di« 
Schwerkraft  getriebenen  Wagen  dnrch  den  KnjHfler  weit  sichenr 
benrtheilt  «etden  kann,  als  wenn  die  Wagen  dnrdl  iMonulii« 
nach  Willkür  des  IxK-omotivfOhrcrs  in  Ileweguiig  gesi  l/t  sisl. 

Auch  die  nach  S.  187  tun  41  pCt.  geringere  Aiudebiaai 
der  RangirfaahnbSfe  mindert  die  Oefehr  bei  Ablaali{lelsaB,  dw- 
gleichen  in  sehr  i  tlnMii  liein  Maasse  die  geringere  Zahl  der  glctfk- 
zeitig  beschäftigten  Maschinen,  welche  nach  Seite  l»7  auf  pytr- 
ein  Drittd  redneiti  wird.  Gerade  nnf  den  nen  aagtlegteB 
gri>iH(Mi  Rancirbahnhöfen  ist  es  nicht  selten  vnrtrekninmen,  du* 
Itangirer  oder  Arbeiter,  wOltrend  sie  ihre  Aufmerksamkeit  der 
dgenen  Raagiivaeobiae  mwandten,  darch  eine  iweite  Bangf^ 

ina!y-!iitie  nUerfahnMi  sind. 

Wenn  nun  nach  den  Krgebms.s«n  der  Stati^lik  und  dn 
Torstebendea  Ik'wlgnngen  die  CommiiakNi  die  Einfahrung  des 
Rangirverfahrens  mit  Ablaofgleisen  den  terebrlichen  Vcrwsl- 
tungcu  dringend  empfehlen  mnss,  so  darf  sie  gleichxeitig  die 
Forderung  nicbt  nngNtellt  lassen,  dass  die  EinfQhranir 
des  Verfahrens  mnd  insbesondere  der  Anwendoag 
des  Knitteli  inm  Bremsen  mit  grüsster  Versieht 
geschehe.  Ohne  diese  wOrden  leicht  aebwere  ün- 
glocksfille  an  beklagen  sein. 

Anf  dm 
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Arbeiter  znm  Rangiren  tmd  insb«M»tilerc  tvm  Bremsen  mit  dem 
Knittel  nicht  zogelasien,  bevor  sie  miodMtm  einen  Monat  Ung 
bei  aadani  Bibakofarbfitta  bwckiftigt  «raren.  Hahei  lieh  in 
Bagim  wni  Du—  hhImb  od  gleictucitiK  vom  StaUdOfl- 
Tonteber  hiMicMlM  ihnr  OcwulOait,  Uarieht  nd  Tonidit 


Aifc»iwtlcl>,  Bontere,  feinndte  md  mniclitfRa  Laot« 

grbriren  tum  Ranpran  und  KnittellirfuiHen ,  und  die  Sachxen 
haben  aokbe  Leute  nch  ancgewtblt.  £a  kt  vonngswelw  dinem 
P—Hndt.  der  üaalcht  to  der  AmmU  d«r  Leote  and  d«r  goten, 

im  Srhrejt>»ef'n  nicht  »erknöchortt-n  nntriplisliMtuiii;  auf  dvn 
SUtioaeii  xuziucbreibeB,  da«  das  Kan^irgeKhAit  so  sicher  \oa 


THf  rominisslon  hUlt  es  ferner  ft>r  nodiwi-miic.  das«  auf 
alicD  liattnköfen,  aal  denen  mit  dem  Knittel  bislang  nicht  ge- 
biemt  wvrde,  «Ii  fltatioMibeaBtar  «to  atariKe  Arbeiter  rieh  «er 
der  I^nfQlimni;  dioü  Verfahren  in  rtpr  Praxi';  ansehen,  re^p. 
dass  einige  mit  dem  BrcuiKltnittcl  gewandte  Arbeiter  zur  An- 
Irniuiiv  der  Uebrigen  tod  aiavtrta  herangezogen  werden.  FSr 
lolctae  Inairnetion,  w  wie  tar  Stadien  Aber  das  ganze  Rangir- 
geachlft  alt  Ablanfgleiwn  Oberhaapt,  ist  voningsweise  der  Babn- 
kaf  Zwickau  zn  enipfeblen. 

Die  aar  dietem  Bahnhof  beatehende,  uns  dnn-h  den  Kgl. 
1letriela4Mnr'Inepectornemf'»lk«Mat«in  gOtigst  milgetbeille 
laktruotion  für  T!rems<'r  ist.  da  de  etafBaa  IntofcaiB  bieten 
dSifte,  in  Anlage  VI  beigeftgt. 

D»  daa  KaitlellimineB  (wie  aadare  ArbeHcn,  i.  B.  daa 
der  Wagen)  immerhin  nicht  fttmi  ohne  (Ufithr  i«t,  so 
aleh  die  Commiasioa  die  Frage  Torgelegt,  ob  dies  beim 
Raagiren  amli  nof  hoiisailalea  OMm  akht  n  m(> 
K'hremle  Vorfithren  duTcb  Khrifliluiin  an  im  Weges  irieht 
•hzitstellen  sei? 

VoOiiwIit  M  daaielb 
n  geringe  Anzahl  Bremsen 

Termehrnng  der  Dremsen  an  den  CiOtcr wagen. 
In  der  am  2U.  Kebruar  1<}72  in  lierliD  abgetialtenen 
Confereoz  Norddeutaeher  ObeiteiBiln  tat  fW  9  VerwaltU^ten 
dar  Pneeoteau  der  mit  Bremca 
«agM  wie  inlgt  angegeben: 


Die  Braanachwelgiflehen  Ktenbahnen  b«sarten  rar  Zelt  die 
{  grOnte  AnzaU  Bremtwagen,  36,31  pCt.,*die  Oldenborgisrhe  die 

geriagit«,  nnr  1S,44  yCL  Waas  ioiwiicheB  dieaer  Proeaat- 
I  «atz  bei  einigen  Verwalttagea  aoeh  etwa»  gewaehaea,  i.  B.  M 

der  HannoTer5chen  von  24,^5  anf  jiCt.  gestiegen  ist,  so 
,  wird  der  Durchachaitt  aach  heute  noch  30  pCl.  nicht  ftber- 
f  fteigen,  «ttrand  auf  efgllaehen.  belgia^esnndfinunSalBcke« 

liahnen  Jader  GQterw.^^>'n  ruir  .  im  r  HL-hflbroiiisr  versehen  ist. 
Dieter  MMgd  an  Bremswagen  schafft  viele  UebeisUnde,  Um- 
rangtrwegeu  mT  den  UebergangartirtieBen,  nameRllidi  der  O«- 

hirifshahnen,  und  in  Folge  deR.>ipn  .\rtieit-;-  uml  Zeitverluste. 
Ueht  z.  Ii.  eine  grossere  Zahl  oldenburgiscber  Wagen  aaf  09- 
bligaitrediea  «her,  e»  wtmn  die  EigentlMaer  der  lelitena 

die  fehlenden  nreiiisw.igen  einstellen  und  häufig  leer,  nnr  lit-r 
Fahrsicberheit  wegen,   befördern.    Aach  das  Kangirgescbttft, 


1 

Blfaathlnerin. 

bedeck ten  offrneD 
GtUer-  Güter- 
waaea  waeen 

TOB  den 
bedeckten 
und  offe- 
oeo  Goter- 

vagm 
fnSaauaa 

nach  Achsen 

1.  Beriin-Slettiner  Eisenbahn  .   .  . 

19.5 

S8,S1 

1.  Barija-Poiad.-liIagd«lt«.  Einabahn 

SU 

19,0  I 

MilS 

88,4 

86,31 

4.  Banafer'taha  Staaübaha  .  .  . 

dlhW 

tSfi  } 

Mja& 

a6,u 

81,14 

Si,5 

C  La^pafg-OicadiDir  EiMnbahii  .  . ' 

«,4 

23.4  ' 

84,8» 

7.  IfafdÄiirr-Balbent.  Kisenbahn  . 

S6,0 

»2,75 

83.M 

9.  Magdrbarg-Iieipziger  Ki><':ihAlii: 

26,-5 

18  H 

2a,.>i 

t-  Oreiahngt.  Oldenbarg.  i^iseobahn 

i 

13,8 

184»  ; 

18,44 

riek  die  DireliiehntttRlflBr  der  getrennten  Wagen  zn 

■  ca.  2S  p('t.  ergicbt. 

Oifu  Mr  «•  racuafetUM  4m  KImMmwmh.  Hta*  Ttlf.  XL  a*ai.  4.  fc  a. 


an  BreaMwagea  eebr  anehwert  nnd  gefrütr  let  Da«  anf  der 
Sochaische*  Staabftahtt  nnd  einigen  andern  iiaiinen  eiugefUule 
Kuttalbrnksen  kann,  wenn  es  auch  durch  das  in  Sachten  ^nh* 
wag  (MM  vonüglich  aoagebildetc  Rai^cirperwnal  mit  grosser 
Gewaaülkaik  nd  Oeiehickliebkeit  aosgefQbrt  wird,  nnr  als  ein 
Nothmittal  ilgaaehen  werden,  dessen  baldige  AbsteUni^  dank 
genuiaaBB  n  baMode  BeKhitaie  der  £iaeahabnverwaltungen 
Uber  Beadbaffing  rtnbcher  Brenurarriehtongen  an  allen  nater- 
wagen  angestrebt  wenlen  muss.  Kine  solehe  nbligatoris^'hö  F.in- 
fohrang  von  Bremsen  wUrde  nicht  aileiu  das  Kangirgeschift  vt- 
heUiok  ertelekten  rad  ileherer  «mden,  aondem  anck  der 
Benutzung  der  I>n'li brilien  und  iHunpf-Schiebebnhnen,  welche 
jetzt  durch  das  Fe»tst«llea  der  Wogen,  vermittelst  vorgelegter 
BeUteOa,  Btdne  etc.,  eowie  dweh  die  In  Folge  deiaen  ent- 
ffehenden  StC«se  nnd  Kntgleisungeo  ungemein  zu  leiden  liahen, 
sehr  forderlich  sein,  sowie  sie  die  tiefahren  des  Fortlroibens 
der  Wagen  kel  8tm  ind  dar  Zagmmagea  vemindeni 


Die Commlaalo'n  empfiehlt  daher  dU  obligato- 
rische EinftkriBf  von  Hebel-Bramaaa  elaat» 

lichea  so  erbauenden  Gaterwagen  nnf  das 

dringendate  and  befUrwortet  die  nachträgliche  Au- 
bringudg  von  Rremsapparaton  an  allen  Goierwagen. 

Die  Feststellang  der  Conatmetiea  der  Letztervn  selbst, 
welche,  bei  guter  Wlikankeit  leickt,  einfach  nnd  billig  sein 
muss,  dorfte  eveut.  einer  8peeiaI-Conimi<i.«ion  zn  Ibertragen  adi. 

Nach  den  Erfahrugm  la  belgischen  Wagen  «iid  eine 
kriUHge  BebelbreBae  nrit  einen  Bremsklotz,  weleber  dnrek 
eine  Zabii-t.-inL'c  r;i- Ii  n::A  ■■\\u.'  [irebuiiK  einei  Kurbel  sowie 
ohne  Besteigung  des  Wagens  festgestellt  werden  kann  nnd  durch 
daa  Hehelgewtebt  aelkaCtkltiff  aagedrOekt  wüd,  genBgra, 
wie  Versni-lie  mit  einem  bclgi*<-hen  Wasen  auf  TliihnhDf  Itraiin- 
schweig  ergelien  haben.  Der  durch  die  Maschine  abgcstossene 
Wagen  konnte  nnf  aekr  kam  iMfenmag  nai  Stinalaade  ge- 
bracht und  seine  Geschwindigkeit  belie^i'.'  nviliri  wer.li'n. 

Bei  offenen  Ooterwagen  mit  S<hraubeuhrewsea  wird  man 
die  üremsspindel  zweckinteig  nicht  wie  Bblirh  ta  die  lütte, 
sondern  auf  die  auivserste  Seite  des  Wagens  le?en  und  mflalieh«! 
niedrig  anbringen,  damit  der  ßangirer  von  einem  Fusstntt  an», 
eich  an  «lawi  Hindgrifc  kaHaad,  die  Qidadd  draben 
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Au  des  Breimea  def  C(Hin««nirag«i  ydri  am  neba  darBreiu- 

•pintlt'l  zwpckmässii;  -^iHb  ;  Ii  in«  h  oincn  iH-sondprnn  Dremshebel 
anliriagen,  sodaas  der  Ran^rer  audi  hier  ohne  Be»t«ig«n 
des  UTageBi  di«  Bmmm  «ariebeD  Inm. 

BolttW  dia  Koalan  dieser  Finri<-htiin^'<'ii  Ik-ilmikcn  crrr.'ini. 


M>  arwlge  mo,  da**  diew  Kosten  .-iehr  bald  dorch  l'Irspaning 
•a  WifHKltepintam  wieder  ttagikruM  nwdaB  ud  naa  die 

boreit"!  angpftlhiipn  Vnrtlifüp  flfwrhpr  erhfüt.  Anrh  wird  ninn 
bei  allgemeiner  EiDfahraug  solcher  Uebelbremgen  den  l)au 
der  Wagea,  wekb«  abdam  beim  Bangirea  oickt  mdur  w  riel 
xn  lAid(>n  haben,  in  maaelier  Hiaakkt  Mühtet  aaiUmo  «ad 
dadurch  sparen  können. 

Sodaan  M  TW  einem  ('onimigsions- MitKlit'i|><  n'>ch  vnr- 
geschlogen  worden,  um  die  NAglichkcit  einer  Arretimng  der 
von  geneigten  RaoKlnflclaan  abtenfeBdea  Wagea  auf  einfachstem 
Wag»  aad  vorUtnfig  ohne  Bremten  ra  erreichen,  am  End« 
das  geneigten  Gleiiei,  oder  besser  im  Anfange  dar  Vertbetlong»- 
gMie  nnd  zwar  thanliehit  In  gerader  Lhiie  lewegllclie  BranM- 
httcken  von  ra.  iJinu«  ru-licn  riiipr  Schieno  je<i(>n  Gleis*«! 
aniabriogen,  welche  Termittelst  Ton  einem  Pankte  aai  xn  Ue- 
wegender  Hebel  (CeBtaral-HeM-Ap|iai«t)  atlrker  oder  adiwlelier 
ne^pn  liir  inncrn  RadlUi-ben  der  ablaufenden  Wagen  Kcilrflckt 
werden  und  dadurch  deren  Lanf  nach  BedOifniis  reguliren. 
Etae  Bolelie  Arr««inng  «arde  in  Ihdieher  Walaa  wirke«,  wie 

wenn'  «-in  Wapcn  in  einer  Wficho  dun  li  AiiilrQckcn  di  r  um- 
gestellten Zunge  eingeklemmt  wird,  nnd  dttrfte  in  ihrer  l'^n- 
■traetioB  weseatUche-  Sefawierigkeiten  nicht  hieien.  Die  Cboi- 
mission  glaubt  dalier,  T«na^  iB  dieaer  Bkbtaig  anpftlihn 

zn  können. 

Bauliche  Anordnung  der  Kangirgruppeu  mit 
eteigesden  AaeiialigUlta. 

yii  erdhrigt,  eine  kur/t;  ni-trar-htOllg  darlliar  iMMtellen, 
wie  man  Rangirgruppen  mit  steigandea  Aaasieb- 
gleisen  anlegen  eolL 

ZunSrhst  ist  die  Ijkge  des  Kangirtcrrains  so  'tu 
wlhlcn,  dass  alle  oder  doch  die  Mehrzahl  der  zu  rangireadea 
ZOge  daa  Aaadeligleia  aaf  dem  fcoraeslan  Wega  nnd  ae  weit 
thanlteh  ohne  Krcitznne  '1er  Falimleiw  erreirhen  kann 

Die  Steigung  do  Aiis/ieligleises  sellxit  ist  mit  Rucksictii 
daranf,  daas  der  Ronglrkopf  auch  bei  widrigem  Wetter  (Schneo- 
fnll,  Gegenwind)  leistungsfUhig  bleiben  maus,  in  Allgemeinen 
zu  1  :  1 50  anzunehmen,  Je<lorh  kann  nach  den  Uinständen  eine 
aehwlchere  oder  stärkere  Steigung  l :  -JOO  l)is  i :  idu  wOaschen«- 
«tctb  aaia.  Sie  Ricbtang  des  ia  der  Gegend  vocsagsweisc 
tameheaden  Wladea  Ist  nfadA  auaer  Aelrt  an  bmn  ud  man, 
nenn  thunitch,  das  Ansziehgleis  so  angoIeKt  werden,  dam  der 
hamchende  Wind  unter  45*  als  Segelwind  (nicht  Gegenwind) 
die  RichUmg  des  Awnieli^eises  kreul.  Fordern  die  Gmnd> 
crwerbs-  oiier  andern  \'i:'rli,'lltiii^sL'  .unlorc  I-age,  oder  liaben  die 
Wagen  beim  Ablaufen  auf  grtesere  Ltuige  scharfe  Corven  zu 
darelilanfiBB,  so  kann  eine  etwas  stirkera  Steigung  wtnaelieu- 
werth  wenlen. 

Ton  der  ersten  Weiche  ab,  von  der  die  Yertheiluugsglcisc 
abnnifen,  kfs  dacch«  dia  WaMwaeurvan  Undnrdi  fit  ein  aaf 
l:  SSO  etwa  amlartgtfaQafiaiebaiaHbahattan.  Die  VertbeUanga- 


glaiie  selket,  wenn  sie  nidit  sehr  lang  sind  «dar  in  Carrt« 
Uegen,  sind  hnri/ontal  Aii/iiiirlunen ;  im  andern  FUla  wM  ^ 
achwaches  UelUle  da»  Rangirgeschia  fördern. 

laa  Mebenglaii  aaben  dem  Anadehgleiie,  damit  die  Iüp 
«chiuc  vor  dem  Uanghmga  fMtkooimea  kann.  i^L  wauchen«. 
Werth,  obwohl  die  Kanginnaschine  wthreod  des  Abiaafeu  dtr 
Wagen  ssMan  aadenraitig  aaa  Baagirmi  wM  wwandat 
>ien  kennen.  Ein  daarklkiman  aa^  Ibaptglala  iat  aldl  m- 

furderlicb. 

INa  TartkalUngaglalae  siad  tbaalkkit  in  gmte 

Iilnie  anzulegen,  ihre  Al</Meigting  eex.-hiefat  zweckalai%,  (tat 
wie  zn  St.  liL-reun,  vun  mehreren  .Muttcrgleisca  aas,  daadt  Ül 
ahlaofenden  Wagen  nicht  zu  verschieden  weile  Wega  ia  i« 
Weicbenenrvea  snrtckzolegen  haben.  Alle  Weichen,  welch« 
ein  WeicbensteQar  bedienen  soll,  sind  mittelst  eines  zwisckea 
den  Mntteiglaian 


Zahl  nnd  Llngo  der  Tertbeilnngsgleise  riebtm 

»ich  nach  der  Art  des  KaogirgescIiAfts  jeder  Station.  Di«  VaU 
ist  w  z«  wftbleo,  dass  tbaaliehat  durch  einmalige«  AUaoidi 
die  richtige  Vertbeflaag  der  Wagea  in  Oranm  bewirkt  werdm 
kaaa.  (!ri<M>  Kri'itenansdehnnng  des  Rnngirbalmliofe-^,  10— Jn 
T«rthailuu9!«leife  nebeneinander,  bei  nur  maasiger  Lfti^e  wird 
ia  den  anialen  FUlea  wrtbeilbafl  sein.  Werden,  wie  te  Zwidaa 

und  St,  Gereon,  durrli  du-- Raiijtiren  eine  Mtdir/iilil  amr/^r  7.^':t 
neu  gebildet,  so  müssen  die  Verttieiluugsgleise  die  iMa^e 
lat»  nUtikk  artakaa,  wflnnd  fea  aadata  lUla  «a  lügt 
nur  für  die  zo  bildenden  Zugtheile  an.sreiehen  mnss. 

lici  Kuhlen-  und  Pruducten-EutladeplALfen  i»l  es  sehr  toT' 
theilhaft,  wenn  die  Wagen  aueli  in  die  Kohlen-  und  ProJadco- 
gleise  von  «teigenden  Ausziehgleiaen  dircct  ablaufen  kAnna 
(cfr.  Itahnhof  Chemnitz  etc.).  Kin  Gleiches  gilt  Toa  den  dein 
vor  den  Empfangs -GOtcrballen.  Umgekehrt  lüsst  sich,  wie  in 
Oiemnitx  geerbebea,  eis  GefliUe  tos  dem  Venandt-GUenekqvee 
snm  Abrollen  der  heladenen  Wagen  nach  den  SammdgleiMa 
benutzen. 

Itas  Zusammenfahren  der  TartheUnngegleise  durch  Wekbei- 
Strassen  am  Matern  Ende  Metel  zwar  in  mancher  ffiadclt 

V  rtln  ih-,  isl  .iImt  keim  «^wi  immer  nofhwendig  und  bei  ■  in  ' 
grossen  Anzahl  von  Vertbeiluugsgleisen  für  alle  nicht  eiimial 
emjifishieaswsrth. 

Vor  dem  Entwurf  eines  gr  h  e  rn  R  n  ni;  i  r  bslm- 
hofes,  dem  die  zor  Selbstständigkeit  erfurdurliclien  Aulii^«» 
(Wamsntaiäon, MBHhinenhans ete.)  nidit  fehlen  dflrfen,  sollte 
da  s  ^»  n  d  i  n  ni  der  s  ]i  ec  i  cl  1  c  n  A  rt  und  Erf  orderailiS 
des  R  a  n  |.'  i  r  g  e  s  <■  h  il  f  t  s  i  .  i    v  e  r  ^  ä  n  m  t  werden. 

IL  1)48  lUigireg  Bit  ttaB^rgckiebekihici. 


Obcr-Iagaeiaar  Claaae  aa ! 

V,  iiiii;l.Mi  !i  die  Anfi.'al>e  der  Commission  von!ug';wci«;e  n'if 
Prtifnog  geneigter  Raugirgicise  gerichtet  war,  so  ist  duih  in 
Berfleksiebtignng  des  Zwecks  der  DamidMüebebOhne  ab  «Bangir- 
niaM'hine»  die>i<dl)e  in  den  Kreis  der  Beoliai  litiinK  '.'e/iwn,  sad 
auf  den  Bahnhöfen  in  Berlin,  NOmberg,  Warzburg  und  Stia»- 
barg  ei^gaband  besichtigt. 

BekamitUeh  datirt  die  Anwaodoag  der  Demp&cWebebfil»» 
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m  im  Jitkra 

1H«7,  In  w«>lcheiii  die  crvtf  1  i  illf%(),  TCR  dem  Kötiipl.  liayori- 
fcken  Generatdirertionsrath  (ixt er  in  München  roiutruirte 
ÜMCfeiM  Mrf  im  BaiinlKife  WOnburg  in  Thatigkeit  geMltt 
wurde  (cfr.  OtfM  f-  d.  FortMkr.  d.  £iii«oh«hn-WMeui  Band  V, 
Heft  i ),  Schon  frllker  im  Jalira  1 88S  hat  der  Ingenienr  Cl a n s s 
tal  BlMMrliweig  (ta.<is«n>e  PriDcip  fOr  den  GOtertiialmhof  Uraun- 
idnNig  Vonclilaf  fahtackt  (cfr.  ^todi,  Haft  6  uod  Pinto» 
mO  der  CtHÜtrait  int  HovMmMcImb  ObcrbMinicn  n  Auitar- 
dam  vom  13.;  14.  Vbi  1179);  jed(xh  ist  damals  eine  Dam|»f- 
ackickelNÜuH  für  dm  GatarMnliof  Onuuuchweig  niclit  kwge- 
Mit,  andani  n  bt  in  Jahre  1M8  etne  aolcbe  nur  IIb-  die 
Wagw»re|*ratur- Wcrkslälteti  <l,iM  l(.vt  ^ur  Au:-rüliriiii(/  Kelaiipr. 

Bei  beiden  Coostructionen  werden  die  Wagen  aua  grüsnerer 
Ewfc»— g  anf  den  OMmb  vonidttelat  Haapel  und  Drahtaefl 

heran-  nnd  auf  die  S^hielieblltino  gpzoi^en  uiul  «•xlariii  mit  diuser 
vinkelrecbt  gegen  die  Itahnbofsgletse  Tersclioben;  die  l'uterscbiede 
«■aaatHdi  fa  dar  OaBatnutfoi  d«r  «Igntllekai 

nii-M-lhf  i-it  auf  iIpii  liiivcri^i  lien  Ünlinen  mit  einem 
Sjnleill  nalie  zu>4iiiinic'iit<i;»U'lltt'r,  SL'lii'  kkiiit- r  I^ufruUen  (1) n  n  n  s 
Sj^eni)  rerselien.  damit  hei  Kreozang  der  lUoptgleiM,  «ckhe 
in  Xanbeig,  WOrzbnrg  nnd  auch  Straaalmrg  durchfaliren  wer- 
den, die  Dorclischiieidang  dertellien  Termieden  wenle. 

Uie  Triger  der  Damitfsclilebcbahue  in  den  AVt-rkstiltten  zu 
Braanacbweig  dnrclueliMidea  die  Scbieaea  der  Raogiigleise, 
«edwvfc  der  groaM  Toithtdl  erwldist,  daia  dlenllie  mit  grfi«- 
»eni  Rollen  vfr^  lH  n  «prilcn  konnte.  Sie-  bat  ileren  »5  von 
ea.  i*l^»dum  Lmrchmesser  der  RoUen  der  ba/eriicben  Bahnen 
nd  bcncgl  alch  Mf  dwaellm  aehr  Mcht  vsd  laindeiileua  do|^ 
^It  -.1  ra-  !t  nU  jene.  Bei  einer  2.  cnst  in  diesem  Jahr  di  r 
gesellten  äcbiebebaiine  itbnliclier  Constmctioo   auf  Babnitot 

dpm«elbea  NiTean.  Di«  Schienen  ilrr  BahAtfiglciW  rfol  ftr  die 
itobilen,  starken  Blecbtriger  der  flehtoWUlHM  Hl  80~" 

a^fMDkoMm  «d  a^elM  «a  fut,  dm  «Im  EialHigaiig  der 
AMaduÜttbreite  auf  60^  zulgwig  sei. 

B«  den  bajreriadien  Scbiebebabnen,  weiche  die  Fahrschiencu 
durcbschMidM,  bt,  am  eine  stabile  Construction  de«  Rah- 
äne  gewiaae  Hohe  der  Scitienen 
Falngleiian  nothwendig.  Die- 
•elbe  betrigt  in  Xflmi>erg  und  Warzlnirg  ca.  ISO""  and  sind 
MB  Hjnaafriehen  der  Wage*  auf  die  arbokta  Bahne  an  den 
Tilgaia  derScMekcMiae  hag»  eieene,  Bampea  bildende Zna- 

(Ten  uiift'bracht.  Das  Hinauf/iLljcu  (kr  \V.ik*('ii  (irffmlert  noth- 
«ewiig  eine  erhöhte  KrafUUuaenug  der  DampfauMckine  und 

ueee  miguiiauge 

■ber  den  Ttahnhofst'lpiwn  lä^st  ■jich  anf  weni^'pr  als  die 
vennindem,  wenn  die  Fahrgieiiie  darchacknitten  werden 


IMe  Raga,  ab  rieht  hjrdiaaHaeha  Kiilla  «dar  Sailhalri* 

statt  ik'r  Jirnt-tpn  .^nwcndnnR  der  rHiinpfkrafl  luin  lk»tripb  yon 
Scliiebebabnea  vorzuziehen  sei ,  woraus  der  Vortheil  erwachst, 
daai  ionNr  nnr  ein  Gleis  ron  der  ScUebebihoe  ia  Aupraeh 
genommen  w<re,  wahrend  die  Dampfmaschine  noch  ein  zweitea 
Oleis  versjicrrt,  glaabt  die  Conunissioa  wegen  der  entstehenden 
Schwimgkeit  und  Cooiplieatiaa  dar  BMarhintiHiia  Anordnungen, 

«crdea,  tadi  nit  Blelaicht  auf  da»  Kltan  Norldenlaeldaada 

uiclit  ]iejttbeii  )!U  können;  die  direete  Anvrendunic  der  Ihimpf- 
kraft  enwheiDt  vielmehr  ainCicber,  sicherer  uul  daher  in  den 
FUleB  iwaekadtarfger.  IHe  Anlage  hydianliKher  ScUeba« 


tjtlhuen  winl  >i(.ti  imk  Ii  ilt  r  huhcii  Kuslcn  »i»«!'!!  viTliirtcn,  atisser 
wenn  wie  in  der  rersonenhaUe  des  i'otMhuner  liahnltofc«  zu  Berlin 

dienen. 

£i  OMg  nun  ein«  kurze  IteKhreibiiag  der  beRicktigtea  An- 
lagaaMgH,  «ahal  aafflMlaVn,  ia  dar  dia  Ihar  Ab  nanpf. 

scIiii'lK'liflhnivi  T.n  N'nrnlM"r(: ,  WOrzlmrn  iiml  Bniutwhwpiii  ge- 
sammelteu  iluupliluiu  zusAinineugestelU  sind ,  llezuK  genoiumeo 
wird.  Ueber  die  RoUtische  xa  Berlin  nnd  Straisbnig  hahaa 
wir  leider  gleiche  MittbeUungen  nicht  erhalten  k&nnea. 

1.  Dampfschiebebabne  anf  Bahnhof  Nftrn berg. 
Die  DampfcchiebebOhne  nach  Ext  er 's  System  kreuzt  nach 
1^  M aaavalM  der  beigeAlHstea  Skiaa  Tai.  XII,  Fig.  2  sammt- 
!  liehe  Oiaba  dea  Baknlwfca  Maraberg,  nladleh  4  Hanpigleise, 
5  RanKir-  und  1  I.alI(>^'^ei•ie.  Sie  ziflit  ilic  WamMi  niif  eine 
,  Eotfemang  tob  ca.  80"  heran  nnd  besteht  der  haaptattchlicbsl« 
I  VertheO  deraalben  darf«,  data  daa  liadegieia  lli«8  der  Ottar» 

halli;'  ^tt'ti.  frei  ^.'rlialtcn  werden  k.iniL  I>i.'  vor  dem  GOter- 
acluifpen  beladenen  Wagen  werden  mittelst  der  DampIkUeba- 


so  7asaaa 
lieh  ist. 

2.  Daayfaehiebehghaa  aaf  Bahnhof  Wirahvrg. 

Diese  Oanpfechiebebghaa,  dla  «rste  auf  den  Imyprisi  h.  n  Tinlmcn, 
ist  seit  December  1866  ia  Oebraacb.  Sie  durchl^reu/t  &iünmt- 
liehe  34  Gleise  des  Ikhnhofeii  WOrzborg,  indem  sie  anf  der  alBaa 
Seite  Ua  in  daa  Ladagleia  der  Gaterschapfiea  und  auf  der  an- 
den  Seile  diiact  In  die  OUae  der  Werkstätten  einmAndet. 
Taf.  XII,  Fig.  3. 

To«  dan  Harren  MaacWaw»  «ad  Batciaba-I^HiaaNB  ia 
Wtoiborg  adrd  tfeae  DamptehMhahShaa  da  ata  aueaihahriiehar 

RouKirmotor  bezeichnet.  Bei  einer  Aussenlienststeliang  der- 
aeiben  tritt,  obwohl  dafilr  aofot  eine  LoooBoUve  auaBaagiraa 
ahgiannt  «M,  •da*  aadi  l  Ma  •  Ti«eB  fliodnn«  te  fltlafw 

dien<;te  ein.  da  mit  locwaMtive  die  Ab-  nmi  Zufohrung  der 
Wagen  nach  mid  TOB  dar  OOtariiaUe  akhi  m  rasch  aad  aweck- 


Beatiinwnngrn  de«  TlabnpolizeireglpmenU  und  andere  Orflnde 
beachrankt  man  dagegen  den  Lauf  der  Scliiebebtlhue 
■ad  OMaigleiae,  ao  nOcht«  sofcha  Darehiehaeldaag, 
wenn  sie  aof  in  nai.  8**-  beschrankt  wird,  zulanig  sein. 
Die  SchiebebAbne  wBrde  dadorch  erheUioh  leicfateni  Gang  nnd 
Leistung^aUgkeft  erhalten  (cfr.  Tabelle  FII  thar  dla 
Ib  Bnanaehmig.) 


UcWr  ilir  I,etslunifsfthigkeit  der  SohiebebOhnen  zu  Nttm- 
berg  und  Warzborg  giebc  die  Anlage  VII  Auskunft,  diesoUie 
betrigt  im  Darchsehnitt  U  Achsen  fro  Stande;  die  dabei  ar- 
wachsenden  KoataB  aMIoa       aaf  dairlaehBlWlIch  0,87  Or. 

per  Achse. 

8.  Die  Dampfschiebabobne  aaf  dem  Berlin- 
Potad.-JCagdabg.  Oftiarbabnkof«  Barlia  iat  in  Jahn 
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1870  von  der  Seil  wart /kopfscheu  Masclünenbau- AnsUlt 
fltr  dcD  Preu  von  49ftO  lUr.  geliefert,  hat  ohn«  Zufm  eine 
Unge  von  7*,8,  Ualt  tat  4  SeUenaniriingeu ,  artnlM  «dt  6 
AtmosphAren  Ueberdmek  and  nntcrscbeidet  «ich  hinaicbUich 
threr  CoMtracUoo  in  einigen  Punkten  tob  den  bejreriiclMn 
SeUelieMhBen.  Sie  liest  etm  in  der  Mitte  dts  GUerlHihD- 
hofes,  durrhkreu/t  die  (ilciso  vor  den  E^pfan*;-  uml  Vt-rsand- 
Gtterachappen,  xwei  Uleise  rar  dia  Laderampen,  du  Gleia  dee 
LdUiknlnn  und  S  ümkdegleiae.  (S.  die  Skia»  Fig.  4,  Taf.  XII.) 

N:u  h  früliorcn  Milthcihiii»ii'ti  <i(■^  Hrrrn  K  I  o  w  i  t  ?  in  i!<>n 
Coofcrcuzen  des  Norddevtacben  Verbände»  (cfr.  I'rotocoll  Tbnle 
27.  JiH  1871)  bat  sieb  diese  ScUetwbdhne  befn  Entladen  rem 
MilitirKttt  im  franzö^sch  -  deutschen  Kriege  ganz  hpsonrlors  Ite- 
w&hrt;  ue  schafft  den  gnnsea  Nutzen,  die  Ab-  nnd  Zofolirung 
ctanbier  Wigw  n  in  Bs-  «d  BBtkjleiilUMB  (ta  hMn 
Güterschuppen,  der  H;ini]ip,  zum  Krahne)  srhr  rasch  zu  vermit- 
teln ond  macht  bienlurch  diese  AulnKcn  weit  leistnngsfllhlger, 
idt  Sit  M  olme  Dampfsrhieliebtthne  sein  wUrdeu. 

Gegenwirtig  itt  die  Bübne  bei  den  geringen  AoqirOchea, 
welche  hei  sehr  vermindertem  Verkehr  an  den  Ofiterbnhnhol 
gestellt  werden,  uu^m-i-  üi'irii.'b  gesellt,  da  dieStati«)  die  Arheit 
der  SchiebebObne  dnrch  die  vorhandanao  Raiicir>LoooMttv«n 
güaäbt  niüeiitmi  in  können.  Bei  atlikaran  AiftrdaragMi  de* 
Verkehrs  wird  jedoch  die  ^^rliielwMluie  ohne  Zweifel  aofetC 
«iadar  in  Betrieb  gesetzt  werden. 

4.  Dampfsflhiebelillhne  anf  Babnhof  Strass- 
bur«.  Die  in  Stnissbur;;  bcsichtitjte  Dampfschiebehohne ,  erst 
seit  sehr  liurcer  Zeit  im  Betrieb  befindlich,  ist  wie  die  NUm- 
berger  von  der  MaaebiRenfebrik  m  CrnHer  ond  Klett  in 
NUrnbprif  orVmnf ,  jedoch  uri'tsser  und  mit  Tcr!)essertcr  Con- 
structio«.  Dieselbe  ist  Ung,  sodass  auch  6r*drige  Wagen 
uf  denalben  TanehokeB  werdet  ktann  od  Unft  dieialbe  ««f 
4  Schienon-itrUngen. 

Sümint  liehe  Hauptgleise  des  Strasshurger  Dahnliorea  werden 
unmlttelbBr  vor  der  I'ermnenhalle  von  derselben  dorchlireazt 
and  dient  dieselbe  ebensowohl  zum  Au-  nnd  Einrangirea  TOB 
Personen-  ond  Oep&ckwngen  in  die  PersoneniOge,  all  aneb  nm 
Hangiren  beUdener  und  K-orcr  Cioterwagen.  von  and  zu  den 
GMenchnppan,  in  deren  Ladegleite  sie  einmondet.  Bei  dem 
kaiaen  Betriebe  aind  Remitate  Uber  Kosten  nnd  Nntxen  der 
ScUebebnbnc  nicht  an/it^'clicn. 

6.  Dampfschiebebabne  auf  Bahnhof  Braun- 
»ebweig.  Diese  l868inderEgestorff'Mh«oFabrik  nlin- 

ilrn  ci  liruit«'  "ii-hielicliühne  unterscheidet  «icli  wc^etitüch  vnn  den 
vorgenannten  und  zeicliuct  sieb  vor  denselben  dnrch  erlkeblicb 
bOlHire  LaafeeUen  Tottheabaft  ans.  Dicae  Oomtmetloin  iat,  wie 
$chnn  oben  bcriidltet,  nur  mit  DurchschneidangderVahncUaiWn 
der  Werkttittengleise  zu  erreichen  gewesen. 

Bin  BeMebebOkne  ist  darA  dto  haharan  BoHai  weh 
leirtungsfähiger ,  fast  bis  zur  doppelten  Leistung.  Gli>ir  li/i>iti!.' 
stellen  sieb  die  Kosten  des  ]tangtreu&  aaf  weniger  als  die  ilalite, 
nf  mr  0,84  Gr.  pro  Achse. 

Sehlnssf  Ol  gerungen. 

Nach  vorstehenden  Krörlerungen  und  unter  BerQcksich- 
tigung  1er  Tbataache,  das«  du  Bangtren  mit  Ciunpfiichiebe- 

t 


bflhnen  sich  in  der  Praxis  l>ewli]irt  hat,  nnd  tInlsieUieh  tr- 
heUick  InlUger  ist,  aU  du  Ranglraa  aüt  Loeonotiven  aof 
bwlaiiBtalan  fflafean,  ^ankt  dieOomalsilm  üaABWandnng  nnd 
fenMM  fSofUming  von  Dmropfsebiebebdnsa  ulcr  felgaadea 

newhrtnkangen  empfelden  zu  können: 

1)  .\usser  für  Werkstätten  -iind  Dampfschiebc- 
bobnen  vorzugsweise  fflr  grosse  Otterhallen  und 

I  PrnduktenbahnhOfe  zu  empfehlen.  Sie  gewifareo  hier 
den  grossen  Nutzen,  da.«  beladene  und  leere  Wagen  einzeln 
ohne  Störung  des  Ladegeschifts  ab-  nnd  nigefflhrt  werden  kOn- 
Bsa,  aacb  iat  da*  Vencbieben  dar  Wagen  billiger  ala  mit 
LoeoBotlTe  an  beaclMAn. 

Dia  EMdming  ergiebt,  daas  wenn  das  Ab-  und  ZnfU» 
der  Wagen  tot  grossen  Goterschnppen  o<ler  in  Prnduktenstrtngen, 
dureb  Loeomotive  bewirkt  wird,  die  Auswechslung,  wahrend 
welcher  das  ganze  l4id^eieidft  Urteibroelien  werden  niass,  nur 
in  gTO!i.<«n  Zwischenräumen  BHiafent  nur  2  bis  8  Mal  am 
Tage,  >(orgens,  Mitug<t  «od  Abends  —  gesebehen  kann.  Zn 
diesen  Zeilen  wcrilcn  alsdann  die  s4mn)llii  lieii  vor  dem  Schupi-en 
oder  im  Prodnktenstnmge  stehenden  Wagen  fortgenommen  nnd 
neos  lagaMkit,  die  Ab*  nnd  Znfthrwng  einniner  Wagen  in  der 
Zwi'icilfnzpit  ersidieint  w«'«cn  der  vrrur'-iiilifcn  (jrosseu  Störung 
des  LadegescLofts  nur  in  den  dringendsten  Fällen  zoUssig. 

Die  auf  Taf.  Xlf  beigefQgten  Skizaen  der  Allagen  aiKOn- 
berx.  Wltr/burx  nnii  Bi'rlin  crgelven  zweckmlailge  AnhaUaponkl« 
for  Anordummen  von  DampfüchielH-bahnen. 

2)  Auch  zur  .Auswechslung  von  Personen-,  Ge|iAck-  und 
Eilgut -Wagen  vor  grossen  I'ersooen  hallen ,  wenn  diese  Kopf- 
Stationen  sind,  ktaaen  DanfCicUebebohnen  in  einieluen  Fülen 
iweckmiaiig  fannndk  ««den. 

8)  Ein  Du^Utiensen  der  Pe wonanm  *  tonfUleiae  nif 
flraisoii  Bahskala  iat  jedooh  na  Grinden  der  FahcdAertaeit  m 

Tenneideo. 

4)  Bei  Dnrehsekneidung  der  Schienen  der  Bahahofe-Fahr- 

gleise  fitr  den  DurchganK  iUt  Tr'ii,'  r  <Ut  Si  1n^'l^ebQhnc,  wekhe 
flir  Bangir-  nnd  ütttergleise  statthaft  sein  darfte,  sind  neben 
andern  Vortbeilen  fftr  dieOoastnetiflo  grflesere  lanIMlen  nflt- 
lieb,  wodurch  die  Beweglichkeit  und  LcistungsfJihis.'kpit  des 
RoUtisches  wesentlich  erhobt  wird,  wttbrend  gleichzeitig  die 
Betriebskwten  nnd  Keparatnren  sich  vnnaindam. 

5)  Die  l>iiiii]if-,  hiebclinhnH  erscheint  wegen  ihrer  b^ 
schränkten  Leistungsfähigkeit  (bei  den  bayerischen  durcbscluiitt- 
lich  nur  24—80  Aehsen  pro  fttmtde)  nnd  well  dureb  diesdbe. 
gleichzeitig  nur  ein  Wii>'r  n  vi-rsi  linli.  n  werden  kann  nnd  nach 
jeder  Verschiebung  ein  mci»t  leerer  IlUckgang  uolbwendig  wird 
aar  Bewältigung  des  gronen  Rangirgeiobifts,  des  Zusaanuen» 
Stollens  nnd  Ordnens  der  Zflge  auf  den  Rangirhahuhöfen,  nicht 
geeignet.  Für  diesen  Zweck  sind  in  erster  Linie  steigende 
Auasiehgieiie  n  empfehlen. 

r>)  Die  Ivo^Ien  de-  itangirens  alt  Dnmpfe^ebebObnen 
stellen  sich  auf  dursehnittUch 
0,6*J  Gr.  pro  Achse,  gegen 

1,38  «  «  «  heim  gowöhnlielien  Hnnijiren  und 
0,57    «     «     .«      .«   Bangiren  auf  Ablaufgieis«u. 
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WL  Im  Wuffnm  iwIMilil  icr  DrehMhHIci. 

Ke^Ttvt:  ObeMiig«a!«iir  Clauii  zu  Uraunsrhweig. 

Die  vanteh«iirl  beschriebenen  Rangir-Motlioilen  tsingeheiid 
mit  dem  Rangiren  mittelst  Drehscheiben  za  vergleichen  i»t  die 
Cnmntwioii  aieiit  in  der  LagCi  da  sie  mit  AosDalime  der  Itahu- 
Mffe  n  StrusiMDg  ud  Sl.  Oereon  zn  KOln  keine  Gelegenheit 
itcfun.li  n  hat,  Ikobachtttngen  Ober  die  Rangirarbeit  mit  Dreh- 
Klieib«iiaBta!rteUea,  da  dieaeUMnbtluuuitUclkaaf  keiner  deutschen  | 
Ettcatehdirfe  «imchliaMlieh  «der  aacb  bot  Torragswciie  nun 
Bangireii  t-cnut/t  werden.  ' 

Auf  dem  Jiolmbofe  StriHharg  waren  die  ans  franzOsiacheir 
35eft  in  dca  Hanptgieiaen  TorhandeMn  Drehtcheibeo  tot  dem 

Sf:iti<'n<geh<Dde  lK-^<'ilij,'t ,  uml  ilnrrh  eine  Duiniifii'hi'^hcfi'lhne 
natrh  hayerisrbem  Sj'stem,  cou&truirt  von  C ramer  und  Klett 
ia  NtnbwB,  «reetit.  —  In  de«  OMar-  nd  N ebngMm  dad 

digtfen  die  Preh«!  licilxM!  erhalten  und  auch  pegpnwäiii«  noch  ' 
TOrtbeilhaft  iu  Aiiwemluug,  wenngleich  der  grosse  Uadstaad 
vieler  «Isitesiscber  md  mdenr  deateelwD  Wageo  die  Beonto- 

burkcit  derBelti«>n  vermindert  hat. 

Bahnhof  St.  Gereon  zu  Köln. 

Ghw  selir  farter—Mte  and,  «le  uu  Kheint,  glflcklidie  An- 
wemiiine  ilrs  Drvhiicheib«ns}'steni5  bietet  der  Bahahof  8t.  flanon 
n  Heiß  (cfr.  dea  SitaatioDiplan  Taf.  ^US). 

Hl  aiad  hier  die  Drelwclietbm  n  Tenchiedeaeo  Zwecken 
in  Anwendaag  fekomuiin.  Zut-rüt  und  liau|il,s^i.-hli<'b  dienen 
lie  lar  Ab-  «ad  ZafUhmng  der  Wagen  ?om  und  xum  Central- 
Gtlenehnppea,  lowie  «o  nad*  la  den  FVeiUdepiltne.  "Wie 
solches  geschieht  ergirlit  iler  I'l.iii,  in  woltlioii.  die  Ab-  nnd 
Zofilhrnngsgletse  bctiouderi  bezeichnet  und  die  Itewegungsrivh- 

Caatral-Olkarieliappaa  daielhtt. 

I>er  CentraUihupiM-n  selbst,  nls  offinc  Tlallr  in  Hub  mit 
Paiiiidacli  coostmirt,  ist  in  Fig.  2  in  4-facb  grOeserm  iklaossstab  im 
GfaaiMea  dargaitellt.  Taa  7  Dreliaeheibea  fUira»  U  Sdrieaea- 

«trintre  znm  Schnpivn ;  nn  ji'der  rler^elbon  knnn  zur  Zeit  nur 
ein  Wagen  ent-  rc^p.  beladen  werden.  Von  einer  achten  Dreb- 
■ehcilw  flOrt  aia  Hagere»  GMe  w  die  OattMila  iat  8f haBw». 
Am  entgegengesetzten  Ende  Wi  I  dient  eia  daich  Wekben  zu- 
gOnfclirbes  (ileis  znr  Ite-  nnd  Entla<lang  der  langen  Wagen, 
«elrbe  die  Drehscheiben  nicht  )«wiren  IcCuneu. 

Die  AbAhrang  der  Wagea  faicUeht  Ober  aia  nnd  dieielbe 
Drefaaebefbe  A,  arghread  beeser  aocb  eiaa  mite  DrehMheibe 
el«a  bei  R  angelegt  wäre.  In  gleicher  Weise  ballen  die  Be- 
trichtbeamten eiae  radiale  Abfbbmag  der  kanea  Gleise  von 
de«  Drehacbeibee  Ar  vortbeilbaft,  da  die  Jetet  Tofbtadenen 

Ctorea  die  newi-xnnß  der  Wagen  sehr  erschweren. 

Wie  der  I'laa  ergiebt,  lind  aviseben  je  2  kurzen  Oleisen 
Hgawe  ter  den  Mhaeadirlgealca ,  BSbaeuaieiMert  Recberebea- 
ItureAn  etr.  einseliaut,  während  4  kleine  Duden  a,  b,  <■.  H.  ?n;:nu- 
aber  an  der  Stadti«ite,  den  zur  Annahme  nnd  Ausgab«  gevrd- 
aelca  GMertwuatea  Schati  gabea;  die  Arbeiter  aaf  der  ftaiea 
ßthne  «ind  dajfejfen  im  Winter  (rn^ser  Kälte  auspeselzt.  For 
das  UaoptgeschiiA  der  Halle,  das  L'mladegeM.'halft,  sind  an  den 
Pfeilern  Lagarpiltie  fltr  die  30  terxbiedeaea  Booten  resp. 
Eai&ngHteUen  etablirt.  Zwischen  denselben  sind  mit  Eisea- 


Ueek  bekleidala  Wega  fllr  die  Baihngfa  lar  Sebeaai«  dar 

Dielen  und  leichtem  Bewegung  und  Drehung  der  Wafien  lier- 
geatellt.  Dnrch  musterhafte  Bodenordnung  ist  dafür  gesorgt, 
da«  aUe  Geedtffka  bR  grMar  Ordaai«  aad  BaeehheH  äa»> 

gcffihrt  vrenien. 

Hienlurcb  und  durch  die  Zweikma-Hsigkeit  der  Anlage 
»ioil  die  besten  Erfolge  erreicht,  welche  nicht  sowohl  in  dar 
Koitenenpamiae  heim  Umladen,  sondern  darin  bestehen,  dass 
dnrch  die  leichte  Beweglichkeit  jedes  einzelnen  Wagens  die 
Anlage  sehr  leistungsfähig  und  die  Ausnutzung  der  Tragkraft 
der  Wagea  ebw  sehr  bedeataada  gewnrdaa  laL  Letstere  wird 
■ach  aocb  dareb  eia  bei  der  Bbalaiedwa  Biba  eingefbbrtea 
PrilmieaKysleni  für  die  Arbeiter  idkI  I^ebeaniten  gefi)rdert. 
Nach  den  Mittbeilungen  des  ilerrn  Belriebs-Inspcctor  Schifer 
bat  die  Beiattaag  der  n  8t  Oereoa  bebdaaea  Wagea  tai 
ersten  Quartal  1874  ,'jl,5  pft.  r  Tr:i.'kraft  gegen  nur  30]iCt. 
im  Jahre  betragen  und  berechnet  ucb  hiemack  die 
■parahB  aa  Wicaanietba  lam  allea  Sats  vea  t  8«r.  per  Maila 
bei  diircb-^i-hnittlichero  Ijtnf  jede«  Wagen  aaf  11,5  Mailea 
für  ein  Quartal  zn  rund  8830  Thlr.  Von  dleesr  flma  etml 
die  nicht  nnerbeUicben  Kosten  dee  üadadaaet  eania  die  MaiiN 
kosten  des  Rangirens  abzusetzen,  dagegen  tritt  alü  erspart  hlnn 
der  Aufwand,  welcher  andenifalls  zur  Ueförilening  einer  SO 
grasen  .Vnzahl  leerer  Achsen  nöthig  gewesen  sein  «gvda. 

Dies  ErgabaiH  aeigt,  daee  das  DrehscheibeniTstem  ancb 
for  unsere  BabahMb  ia  wtitaaiae  Ooncarrent  mit  andern  Bai^ir- 
methoden  treten  und  dieselben  fttr  gewisse  Zwecke,  insbeewlw 
for  grosse  Umladestetionen,  aaeb  «hae  engUiche  fiawegaaga- 
VonicbtaBgea  (capstami)  lam  Drehen  aad  HeraaboleB  der 
Wagen  Hbcrtreffeu  kann.  Eine  so  rasche  .^b-  nnd  Za- 
'tkrnng  jedes  einzelnen  Wagens  von  nnd  znr  Bftkna 
ist  bei  kelaen  aadara  Sfsteai  ngglicb. 

Hie  gewühiilii  lie  .Vnnahme,  ila-<s  Drehscheibcnsysteme  wegen 
des  langen  lUuklandes  vieler  Wagen,  namentlich  der  sechs- 
rtdrign,  aaf  deateshea  Büiaea  haaier  anzweekmlasig  aeiea, 
wird  durch  die  Anlagen  zn  St.  Oereon  entkräftet.  In  der  That 
1  ist  die  Anzald  der  langen  Wagen  nicht  so  erheblich,  als  man 
meistens  aaataaait.  Beispielsweise  kOnaea  96  pCt  aller  hrsaa- 
!  achweigieeben  und  hannoverxcben  Gflterwsgen  auf  Drehscheiben 
'  vom  6"  Durchmesser,  welche  bei  4'",ö  AlMand  der  tileise  von 
Mitte  zu  Mitte  in  einem  unter  ti:!''  14'  ueKeu  die  Uauptachw 
geneigtea  Qaefgiaiee  wgwiegl  wcrdea  kOaaca,  gedreht  werdea, 
aad  icbelat  es  blenaeb  ud  aaeb  dea  EriUmmgen  zn  St.  GereoB 
sehr  wohl  aasfübrbar,  fOr  die  geringe  Zahl  langer  Wagen  b»> 
sondere  Be-  and  Entladegleiae  za  baaen  and  ohBe  n  groaea 
UnbequemHebk^B  Ahr  d«a  Batrieb  xa  bamtaea. 

Das  HangirenganzerZoge  vermittelst  Drehscheibe. 

Der  Bahabef  St.  Gereoa  idgt  bei  C  aad  D  dar  Fig.  1 
zwei  I>rehM'lu'il>en.  welche  fQr  i1.ih  statiOMWaiia  Rangiren  der 
,  I^okalzOge  mit  Vortiteil  benutzt  werden.   Der  aarangirte  Zug 
wird  aaf  dam  giadaa  Baapistrai«e  der  Drebscheiba  logefhhit, 
deren  f^trahlengleisc       Vi;'r11ieiluii(5>|rlei<e  liimen  and  je  nach 
:  ihrer  lünge  m  benutzt  werden,  dass  jt><les  für  eine  Station  die 

Ibetreftnden  Wagen  anfiiehmen  kann.  Bei  der  ZufBbmng  wird 
Joder  Wagea  ahgadreht  and  Ja  das  beticffenda  Stnbleaglais  ga- 
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Imekt»  n  dm  mich  dem  Abilrchau  «Smmtlk-he  Wag;cn  in 
Qnpim  ilitinmtao  faordnet  und.  Dvnh  ZurackfUmn  uid 
mdamn gM  AMtAm  to  Wagw  «M  d«r  Zh  tMtatot,  §mm 
richtiK,  oud,  nach  Aafßii»  *r  PiH T* '*  I TiT^iv  ludier  tli  woaA 
mOglicb,  atationnrdae  geofteet. 

MBnKPl  i'i'i-  il  (Ml  t -ir  Ii  e  n  l)r  ehsrhpitien. 
Aus  weseuthche  Mingel  der  Oreltscbeiben  auf  deaUchea 
Drinwn  mn  dMM  Mt  wn^dlwlkcr  Ooutrattiw  iMfrthrandcp 
fc'liwiTor  (?ani?  hpiclrhnel  werden.  Nur  zn  oft  ht  dii>  Fundi- 
mog  de»  Mittelzaiirens  aod  Lanfringex  nicht  sulide  genug,  nur 
n  «fl  «M  nnlMn  wmk  oute  AmUknag  mmlMl,  Anf  m^- 

lisrhen  um!  frnni'iVsis<'ln>n  Bahnen  «ind  dii-  t)Tehs<hcil>cn  stpti 
auf  das  Solidt-rrtii  fundirl,  i.st  diu  Construction  KtoU  sauber  und 
exact  aiHgefOhrt  und  sorgfaltig  montirt.  Bei  nm  pHegt  man 
nicht  selten  zur  HerbeiAhnug  eines  leichten  Ganges  dem  Mittel- 
xapfen  der  Drehiiohdbe  hxt  dta  ganze  iMt  zu  geben,  so  dass 
die  DrehM-beihe  auf  lU-m  Zafrfen  Iwlam-irt  und  die  Ijtnfrtdlen 
/  die  ScUenan  kAua  bar&hrtn,  bBim  AuAhran  iMfUga  SUim 
tHUUktm  «nd  di*  OnHitnieti«  1»M  gsliiekeit  «M.  A«eh  Hr 

Fanlnltllg  dw  8lwhM  wird  ulrhC  geuOgt'nd  geaorxt. 

Bill  dH  DnkMMben-Sjratem  in  DeatacUaad  äcb  Eineti« 
WvchaAnif  n  iit  qIim  AbaMImg  oImh  Wragtcp  Ifthigal  Dfl* 

Iwdingt  prfurdprlii  li. 

Waa  die  Ko«teu  der  DretigchcilwoArljeit  anbetrifll,  so  kaon 
dloMlbe  nach  eimelma,  aaf  Bahnhof  Braanaebweig  angwMltn 
ViTs«clu>n  atif  etwas  mehr  als  1  Sjtr.  pni  rangirte  Arhse  an- 
genommen werden,  sie  stellt  sich  alm  auch  bei  liandarlieit 
tfelit  «Bhedingt  thaMW  ala  babn  gciMlnlkhaB  Baiginvfckni. 
Resultate  ans  ler  IVntis  grOmerer  aWlOltWI  Mnfthr«  lind 
wir  leider  nicht  iii  Jit  lAge. 

Drehscheiben  anf  englischen  Ii  ahnen. 
Die  Commlssion  bedauert,  eigene  Beobachtungen  Obar  I>r^- 
■cheibenüptemc  auf  i-nKliM'heu  Bahnen,  aaf  deren  Bahnhöfen 
die  Bfn^nng  der  Drehscheiben  und  Wngian  in  d«r  Mf 
mtAuMtm  Wege  dareh  bjrdraaliBite  oder  Dampr-Mottiim, 
welche  gleichzeitig  die  bewegende  Kraft  fur  Ijulckrähnr.  Aiif- 
aace-  etc.  liefern,  geadiiehit,  nicht  gemacht  in  haben.  Linzweifel- 
liaft  wiebelnt  es  nd  wlfd  dvreb  dnt  idur  beaflitwwwlhe 
iipiii-'Jte  Wirk  ilfT  ()lMTbaurath'i  Harlwich,  «Aphoristische 
fieoierlcongen  Uber  das  Iiliseubahuweaen  und  Mittlwilnngen  aber 


die  Kisenbahnea  in  I,.in.li>ii»,  nachgewietien,  ^l:l>•<  >Ii<"^11hs  Rangir- 
arbeit  tat  englischen  Bahnen  auf  weit  kleinerem  Räume  and 
wnfanebaintieh  auch  billiger  ato  bei  ntnem  gewAfanlicben  Ver- 
ftium  geschieht.  Die  Statistik  weist  ferner  «Im  fluM» 
Gefahr  bei  der  englischen  Ranginnetlxide  nach. 

Die  Oommissiün  empfiehlt  in  IlQcksicht  darauf,  da»  dia 
!  Eänadutnkang  der  Konten  des  Itangirens  und  die  iMMn  Aa^ 
i  mrtzttng  der  Gotarwageu  fttr  Jede  Bahnvemltnng  fM  grtMer 
I  Wichtigheit  and  helieDi  fouiiellen  Intereaae  Ist,  im  M  Ge- 
legenheit von  In-<*tnictionsreixen  dcuts<'h(T  F.iscnhahii-TN'iiniker 
wf  englischen  Bahnen  «ingehende  Erfaebangen  und  thoniichst 
I  aneli  Keetanairadtdingeii  tber  da«  engUeelw  Baigir-VeriUm 
«ageetelb  midei. 

i 

j  WiederheUtg  der  Hnart-Reaalutt. 

Am  Scblnsse  erlaiilien  wir  nns  die  nauii'-R<''*nlt.it''  unserer 
Beobachtongen  und  Erörterungen  nochmals,  wie  folgt,  cosaannea 
n  luaea: 

FOr  das  grosse  UangirifcsrhHft  auf  Ilaupt- 
stationen  aind  Ablanfgleise  als  die  leistuags- 
fthigate,  bllligate  and  aieherate  Etnrlehting  iia 
^angiren  im  (;ro'(sen  lu  empfehlen. 

Vor  groasenGliter  hallen,  Prodalitenplittenetc 
'  aInd  Dnmpfaehiebebllhaeii  sweekmiesig,  alt 
geringen  Kostt-n  ein a  naeke WAgeBknaweckvIinf 
ta  bewerkstelligen. 

Fsr  ümlftdeatntlonen  in  gresten  Terkebr 
bieten  DrchM-heiheuüyslcme  ein  noch  v  oll  kern- 
meres  Mittel  aar  raschen  Ab-  und  ZufObrang  der 
beladenen  reap.  leeren  Wagen  nnd  sind  anter  Va* 

■t&nd  e  n  durch  dies  cl  Iip  n  g  r«  «  Vnr  t  hc  i  le  fOr  dei 
Betrieb,  inabesondere  gute  Wageaausnaliang  it 
errelekea. 

Das  Studium  der  ciiKli^.-lic'ti  Hahiilinfs -  f.iiiri,  htungen.  der 
Drefaacheibensysieme  mit  Drehung  und  Zufabruug  der  Wigea 
dnrck  neeknibclie  lErftfte  (eapatana),  dar  TerhdaeinridMia 

I  elf.  kann  nicht  ^cnuk'  r-!ni!f:i!il''ii   und  manches  Gute  W«  d<*t 

Iaucb  auf  die  deuucben  DahDuu  ubcrtngen  werden. 
Vamlt  dasBremaea  «It  dem  Kntttel  «»aStklg 
werde,  m  u  8s  j«'d  er  (!  Q  t  e  r  w  a  «e  n  bald  mOglieklt  alt 
1  einer  Hebelbremse  versehen  werden. 

Im  Auftrage  der  Commiaalom: 

A.  R«»l(emeler, 

Ktalflkcbw  Ott<ir-B«uUU-lin$«ct«r. 
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ooog  henuifezogea 


10-U 


TOD  Hkffei  gehmt.  in  Th|tig- 
Ut  Mit  dem  17.  December 

lim. 


9.  Bahnhof 

Braun-  ' 
■chweiff 
in  dpr  Rp- 
tinratiir- 
Warkatatt. 


(■infarlii"»  iinii  ni»rlir.< 
Itarj^'iri^n ;  <\:i.h  Anlii^'p- 
capital  beträgt  nur  circa 
mOOlL.  dM  aiMr  Lom- 
Biotn«  18-SOOOO  fl.;  im 
Jakre  nur  10  Tai^e  ain- 
Mr  Dienst  tI/oc«inothc 
würde  ca  M  Rep.-Tagp 
halx"n  |.  Hf  l  Au.wnlicnst- 

ttAUiuig  Irin,  trotji  Ktn- 
-  Bangir- 


1— STuM 


gclieftit  TOD  U.  Kgestorff  in 

Ltodm  vor  Haanorar,  aeit 
Oetobcr  IWS  im  BcliMie,  Uuft 
auf  3  Gleiien  und  ranfirt  ttt 
(ilpiae.   Die  Dampfinaschine 
hat  stehenden  R'i)irenkps»el, 
SCylinder  vnn       II.')  Dun-Ii- 
mesaer  und  »rljeit«t  mit  ÜJb 


einfache«  und  ra4ch«« 
Heraus  and  B«reia> 
bnanii  der  Wa(a  n 
dte  WttfeMttt. 


18-16 


in  19 
Ikbcn  Ar- 


180  Wiffn 

W«|M. 


160-180 
WtgM. 


äO  WafCD, 


MO  Wagen 
In  10-19 


pro  Arl-f'it  itae: 

Zinien  des  Anlage -l  apilaU 
161000.)  MMl  AMHtiMika 
aMMUMB  10  «r,  a.  .  .   1  « 

Reparatnrliaaten  (pro  Mir 
950  8.)  SM 

KoUm  6  CeMMr  ....  IM 

SdHrfn^lblMfal.  .  .  .  .  -  «8 

nr 

BediMBa(: 

1  StationsdiMMr  .....  IM 
1  MaSL-hiniat  t,  CL  .  .  .  .-  SM 

1  H«4ier  IM 

1  WiMMdÜM«    .  .  .  .    1  18 

 TT 

Samma  .  .  14  48 
i.  L  par  Wani  6,8  kr„  od«  ptr 
AcEm  0^  Or. 

pro  Arbeitstag:  fl^  kr. 
Zinsen  und  Amortisatiun  yon 

mu  B.  zuaammcn  10  »  o  -  1  *i 

Reparaturkoatfn   2  SU 

KoUcn  6  Ctr.   8  48 

SdndmaiMtel   -  n 

— nr 

BedienuBg; 
1  Statiomadiener  .      ...    1  18 

1  IfaMUnlM  S.  a  .  ...84 

1  HthM      .  .  ....    1  tt 

iWtfMMhialMr   .  .         J  - 

Summa  t  10 

4.  L  par  Wasen  .%,4  kr.,  oder  |Mr 

ArW  0,77  Gr. 

pro  A  rbfi ' 8 1  aR 
(S<)0  pro  Jahr):  mOr. 
Zinsen  de«  Aolagtcapitala  von 
SM»  Tblr.  an«  AaMtiM- 
tion  nuammai  10  afa  .   .    1  8 

Reparil  iirknsliMi  —  Ä 

Cokv»  t  I  ir  :v  10  .Sgr.  .  .  1  10 
Sduaiermaterial  —  10 

nr 

Btdiannaf:: 
1  Arlieitsniau  aa  der  Ka> 

srhlrli'  —  80 

i  uf  viliiirr  mm  An-  und 
Abkupii«ln  etc     .    .    .    ■     1  10. 

8  - 

Snmma   .   .    6  It 
ate  PN  Stada  ArMtnal  Itfiiv-, 
per  AdM  0,84  Or. 
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I  Arbcilrr  dor  B«>dic- 
MB-Maniwchmft  üt  im 


am  S.  Jnni  is'l  sind  ä  Ijo- 

PinPS  (iilUTJUgC« 

die  kurt  vor  Eialkuf 

•  gcidinn;  ua  18. JoK 

1873  IM  dir  Mairbfaie  durek 
«iacn  Ton  «iner  Locomodi« 
■bfrstosseD«]  Wagen  be- 
•cb^'iitrt ;  licid«  dtldl 


starker 
niadrifMi 


die  DampfsrhiehchnhiM' 
musä  liii'  Fulirg-loisi'  iiii'ht 
dnrducbnddeD;  Uusssuhl- 
nUm  Ton  Kropp  für  üe 
LmMml 


]'■:■•  hauptsächlichst«  Vortlioil  dfr  Sehkliilirilini"  K'Slitil  ikriti,  dnss  die  b»- 
liub^iK'»  Wii^eo  vom  LadcshnM  aua  diroct  mitteUc  dcnielbca  auf  die  6  Raanr- 
gleise  für  die  bectelMiuIen  Routen  gebracht  werden,  Mn  weiteres  Rangiren  dMer 
nicht  mehr  nöthig  ist. 

Die  I^eistunK  der  S.-liinbflidhnp  wflrde  (frötiufr  sein,  wenn  die  Arbeit  nicht 
titen  untPrhnuhr  II  vmt  Ii.  i.  nniv»ie,  <i.»  ilit'stllx:  4  liaiiptgleise  quer  durdifthrt- 

Die  Kosten  der  Verschiebung  der  Wagen  durek  DrebidMiben  werden  M 
IM  kr.  «Ar  •  er.      Wmm  Mtürt» 


Bei  Nacht  wird  die  Stellnng  der  Damiifsfhioliehohne  durch  2  in  rerschifr 
denpr  Höhe  aufgeatcUtc  rotbc  Lau-nirn  kn -itUi  h  gvmacht. 

Die  Dampfscbiebcbtthne  wird  haupuachhcb  zum  Hangiren  vor  dpr  (i(tt«r- 
halle  nad  au  dem  WerksUltteabofe  benutzt,  titglicfa  11  bis  12  Stunden  lang. 

Mit  einer  Locomotif-RanprimiHehine  »Orde  ei  unmöglich  sein,  eine  elctcbe 
AnsaU  ^M>B  nuf  die  veracbicdcnen  Gleise  lu  brini;pn,  aurb  wirdcn  lik  Wagen 
dureb  du  nangiren  mit  der  Schiebebohne  nicht  ao  It^irht  beschiuligt. 

Di«  DaapfidriebabOkM  «ar  im  iMslan  Jnkn  nur  10  Tife  mumt  DuMt, 
wlhrend  jede  te  Baa^i^Mum  BfeidMiH  M  Tig«  in  r 
iil. 


*acat. 


TOsserer  Dnrcbmesaer  der 
el  am  efai  tn- 
I  der  Kette 

m 


Die  SchiebebOlnn  wM  nur  dazu  l>enuut,  reparaturlK^dürrtia;«  ^^'^8^ 
die  Werkstatt  tu>d  fertig  gaMelhe  ans  dertelbei  btranamhluM.  In  der  W« 


■intt  Mlbet  liegen  4  PimIMgleiM  b  dren  5 ",8  Kutfemung  ron 

SÄmmdichc  Wagen  kommen  auf  einem  ^ten  Gleise  Heran  nnd  die  fertigen  wer- 
den auf  dfm5^]l*n  (ileis»*  nach  lif^r  anii^rf n  Sf-ite  /u  forl>^HrholM'n.  I>ie  S^iii^'l^J- 
bahne  «irht  »ii'h  ili«'  Wage»  M'll'st  hfriui  und  raii|firl  aiicli  dn-  fi-rtit'v'n  Wagra 
tu  rintTii  Ziip*'  }'.\nv  M;v\iniaU<'istunK  pro  Taß  Ja^st  fairlj  nicht  ^riminrn,  da 
die  Srbicbcbuhne  nur  nach  Bedarf  der  N\  erkalatt  zu  rangireu  bat.  AU  Maaimal- 
leiatung  darf  angenoBBcn  werden,  dM*  ittnerludb  3  Stunden  die  anf  den  «iw 
Panülelglet««n  der  Wwkttatt  itdMndeo  MWwen  nnt  dertelben  : 
und  M  aad«n         «Mtr  b  itiiifti  mfisOt 


»fWgiw  IL 
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iBitrmtton  Mr  tte  Amwwdimf  dM  Ktfttolt  na  BraBtra  wat  Bahabof  SirUkn. 


Man  leg»  dm  KtSlM  nrbtlwn  die  Tragfedi-r  und  deo 
I.anghitnm  eines  Wasens  so  pio,  dais  er  auf  den  Radreifen  fest 
anfliegt  and  cieba  ilu  Mdaiin  krifUg  mit  beiden  Htndeo  — 
radi  denKaqwr  n  — «n,  wobei  mm  derKIditany  deaWaitra- 
laufs  idck  airtg((en  m  stammen  li;it.  ^  .  il.iv,  »nf  di.sc  Weise 
die  Wirinmg  4m  firemipfaUea  inteiuiT  bervorlretM  kann. 

ün  «ich  M  dhner  TerrlehtODK  um  Sdtadn  ra  bewahren, 

bCBlhN''   iii.ii,   I'iilüi'I.ili-i  ■ 

Man  gebe  beim  Uebnutdi  da«  Pfahles  genaa  Acht,  damit 
•r  aidit  rnttcrbelb,  aoaden  itete  oberhalb  dea  Kadrdfen  da. 

lelfit  wird.  Kommt  er  unterhalb  desselben  in  die  Sii^-irlien 
der  Bider,  so  «ird  er  mit  der  Radumdrehang  herum-  und  auf 
•efaMB  Pfthrer  getdileidert,  w  dm  demlbe  durah  die  Wocht 

des  8ehla|r<^  entwofier  unter  rten  Wa?cn  geworfen  wird,  oder 
U  OelUir  schwebt,  durch  den  Pfahl,  Ober  den  er  dana  keine 
MMht  Bphr  hat,  mit  groner  Gewalt  u  dto  WekhthdlB  dea 
Körpers  gescblagen  ta  werden;  ebenso  kommt  es  bat  diaaer 
Gelegenheit  vor,  dass  ihm  ein  Arm  lervbmettert  wird.  Es  hat 
daher  jeder  BaliD«rl»eiter,  sofern  er  mit  einem  Bremspfahle  zu 
arbeiten  hat,  sieh  im  höchsten  Orade  vorsichtig,  ruhig,  ^eich- 


zcltix  atMT  uners<'kn>c)ien  za  zeigen  und  der  vonsteh«ndeB  Begeln 
stets  einKedenk  n  sein. 

Einer  weiteren  Getabr  begegnet  der  Bahnarbeiler,  wekber 
mit  Anfbalten  ton  Wa^en  vermittelst  eines  HrcmK|>(ahle8  l)e. 
!<ehftftiKt  ist,  dadurch,  dax«  sich  ihm  die  im  ßahnmittel  steb««- 
den  WeicbenataageQ  ala  Hiodemisa  entgegenstellen.  Der  schails 
Ranm  gestattet  oft  rSAl,  daaa  er  mit  elngelenttcm  TtM»  eins 
Sfdc^he  Stelle  p  i^isiren  kann.  In  diesem  Falle  hat  er  den  Brems- 
ptsU  rechtseiitg  aas  dem  Federgeb&oge  des  Wagens  bersasm* 
stehen,  dM  Hlndenriaa  aelnell  n  nnwprtagea  md  ndt  aiBgli^ 
Mi  r  Si'tmellijfki'it  und  'ii  w.indtheit  ili  n  Pfahl  sodann  wieder 
eioznlegen,  keinesfalls  aber  darf  er  den  P£tbl  fahrerlos  im  Fedtr- 
fehlago  ataekan  laaaan,  «Ihread  «r  die  Wcieho  waspringt,  wA 
er  in  die^n-m  Falle  ge«Arti(fi>n  mn^s,  da*^  ili.-  -i  tn^.  ri'  W.  m'ii'b- 
kagel  von  dem  herabhAugenden  Pfahle  hemm-  uud  auf  ihn  ge- 
aehteodert  wird,  wodarch  er  der  grOanen  CMAr,  tödtUch  g»- 
■  waciteii  «ngeoieti^t  wird. 

l>er  Köni{;l.  U4>triebs-Uber-losirect«r: 
Falkenatela. 


Heber  l^pwotnj's  Bechtridrige  LocomotiTe  mit  TartteUlmrer  Torderftokia. 

Vom  Heriui^gi'li'T. 
(Iliorzo  Tafel  .MV.i 


jede  bedeutende  mechanische  Constroctioo  hat  ihre 
Entwickeimg  nnd  Je  nu^  dar  mehr  oder  weniger  glttckliehen 
llaud  des  Krtin<ler>  liegt  die  erste  TerlKirpcninK  der  filee  nillier 
oder  weiter  von  dem  Ziele  der  noch  ndüssigen  VoUendnog. 
Die  dann  folgenden  Stadien  der  TervoUkommanng  aind  die 
Peri'Hleii  drs  ViTin'-.MTiis  iir.ll  Vi-n'infiU'ljeii'^  und  eine  (Vn- 
atnictiott  bt  dauu  cr»t  vollendet,  wenn  sie  neben  ErMlmig  der 
aoMlIgea  an  «ie  gestellten  Fordemagea  die  grOastmdgliehe 
Einfachheit  zeigt. 

Dies  zeigt  sich  namentlich  bei  der  fistwickeluugsgeschiehte 
der  Constmctionen  znr  möglichst  lichtlgen  Terstellbnriieit  der 

Ixjtonmtiv  -  Ai  li^i'ii  l-ciiii  iMiri  liLiiifi'n  -i  harfi  i  CurM  ii.  Zuerst 
erschien  das  amerikauisi-be  System  des  vierrüderigen  Vorder- 
Srehsehemela,  welches  darch  den  udengbarea  FeUar  der  groaaen 
todten  I«ast  soleher  I.fx-omotiven,  wie  aivh  wegen  Uangels 
richtiger,  radialer  Acbscu-KiiMtc-Uuug,  die  UcmOhnnfeil  dahin 
leakte,  Vorder-  nad  HiatenelmB  (aadi  Adaa^a)  oder 
nur  die  Vordoraebsn  seitlich  verscliieMiar  und  durch  die  Ver- 
schiebang  )uügliett«i  radial  ver>tellliar  /.n  mnchen.  Daliin  (.ge- 
hört nel>en  der  Adam 'sehen  AchsbQcb.sen- t'nnstruction  ilas 
Bis  sei' sehe  System  einer  Vorderachse,  die  um  einen  hinter 
ihr  liegenden  Punkt  in  gewissen  firewten  drehlnar  ist.  Auch 
Fairlic's  iKippel  -  Locomotive  mit  ihren  Licht-  und  Schatten- 
selten  strebt  dahin,  die  todla  Lact  der  Scfaemet-LocooMtiTe  «a 


beleben,  wenn  sie  auch  besOglich  der  Vereinfacbong  mn  Bock- 
schritt  n  nennen  ist. 

.Vuf  den  neuen  Unlea  der  Slehshschea  Staatabahnen  — 
welche  sieh  meist  nnr  In  die  gebiiglgeBlABdestheih)  entreckea 
und  bei  welchen   glinstige  Richtnninllinien  anzuwenden  sehr 

schwierig,  ja  hilutiu  uiiiniVli.'li  w.ir.  w.dirciid  die  Stiouuiu-- 
verhflttiiiaiM)  an  und  for  sich  keine  gClnstigcn  werden  konoteu 
—  werden  die  Tcncbiedensten  Systeme  der  LocomotiTea  nr 
Durchfabruii«.'  srlüirftr  t'iirveii  vcr-iiclit.  I>;is(  lli<f  «tirden  alle 
Maschinen  in  Auwendung  gebracht,  vermittelst  deren  es  mOgUcb 
«erdea  sollte,  auch  die  eogea  Carsaa  adt  alebt  m  geiiiin 

Gp'y'hwindipkfiten  zu  l>ef;.hren  und  jeiles  Mittel  erprobt,  nm 
die  Abliut;cuti>;  der  Uitdllaiitschvn  sowie  der  Schienen  niögiicbÄl 
ZU  reduciren  und  so  die  Unterbaltuiiiiskcisten  .-vuf  eine  dSB 
günstig  gelegenen  Linien  nahezu  gleiche  Stufe  zu  liriii|:en. 

ZnnAchst  ergaben  Versuche  mit  den  Curveu  eut«i>re«heiide 
seitliehe  Verschiebangea  der  Achsen,  dass  iwar,  namentlich  bd 
Wü'^'cii,  die  sichert-  neführung  auch  von  Curveu  mit  kleinen 
Kidlien  imndich  ist,  ttlleiu  es  zeigte  sii-li  d.iliei,  diLss  ilie  .\b- 
iiiil/iiii^r  der  Räder  sowohl,  wie  die  der  Schieuen  immerhin  eine 
bedeutende  war,  weil  der  Winkel,  welchen  iüe  Ebene  dea  Kades 
rcsp.  des  Radflaataches  mit  der  ScMeae  bildet,  dadurch  nicht 
%'erftndert,  d.  h.  kein  spitzerer  wurde. 

Ab  Loeomotivaa  stellte  sich  beiAnwendang  versdüebbarer 
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TorienrllMB  noch  der  Ufbelstuud  hcrau»,  da.>S,  wenn  dies«ll>en 
gÜM^rcre  Ge*cInrlDdigk«Hai  anoehmen,  b««leot«nde,  Ja  gefUir- 
VAm  niUich«  Bewegungen  des  VordcrtbeiU  der  Maschine  eis- 
bctML,  «eiche  d«rcb  die  wecbaelseitige  Wirlrang  der  Sanpf- 
kolben  herbeigeflUirt  «erden  und  «elbelversttndlich  in  TcrsUü-k- 
Um  SlaaM  bei  eaMnltogBulen  Ojrlindem  n  Tage  treten 

Mit  Ixx'omntiven  narh  aniHrikani'«:hem  System  mit  vier  in 
ciaeB  bewadem  drehbaren  TordergeiUille  befindUchea  Lauf- 
ttitn  Keaaen  aiek  Oamn  rm  SSO»  Radio«  noch  mit  flioker- 

Mt  mit  60  Kllomptor  OfwliH imliirkfil  hofahrcn. 

Da  e*  sich  aber  anf  Eisenbahnlinieo,  welche  asawr  engen 

ilif  fixitf  I^i5t  nir>^li<'hst  7U  ri'Hiiriren  uii'!  '!i'n  niAi.'lirli'-t  KTüs^ten 
TWil  de»  Ix)con)otivge«ichtii  al»  Adbjl»iün£gewiclit  zu  beuutücu, 
•ignet  aicli  d«  «mAiM«  LoeoaMtiv^jrttan  an  «caigsten  nr 
ErreicboBg  dieaes  rwelten  Zweckes,  indem  man  den  beiden 
Terderacluen  eine  wesontlicb  grossere  Belastang  geben  mnss, 
ak  der  vordem  I^afachse  einer  sechsräderigcn  LooomotiTe, 
daran  beide  Untere  TUebachaen  gelnfpelt  «ecden  mumm. 
Salden  nm        daa  flyitem  der  TieiHderiigeB  Tiuvunuclten 

llr  aolde  Zwecke  ah  dos  am  meisten  etitsprecbL'udo,  so  haben 
dadi  aahlreicb  angeatallte  Venmcbe  auf  den  Stchsiichen  Staate» 
balnfn  gerade  daa  Oegenth^  efgatieB. 

iK  r  (l:inir  diosi-r  I^xotiKitiToii  wnnle  hc\  Th  -i  liMiinligkeilcn 
Too  Ober  46  Kilometer,  namentlich  in  engen  Cnrven  von  226 
Mi  SOO»  Badiva  und  i»ar  nidtt  nnr  dea  knnan  Badatandea 
weiren  in  vcrlilalcr  Rii  htnuR  i Nirken),  «niidem  anrh  nnrh  seit- 
licher  Richtung  (SchliiiKeru)  geradezu  Iwdenklich,  indem  das 
TaHerthefl  der  Loeonothe  kaolg  fittdid  len  den  tanem 
Schienen  abgediHngt  wurde,  eine  Erwheinnng,  die  mit  znnch- 
mendtr  GrA««e  der  RlUier  in  Terstdrktem  Maasse  sich  seigte. 
l'ebeniies  «ar  die  Abnutzung  der  IUdttai>t«:be  der  l*,99d  bt 
Oerckawsaer  ballenden  BAder  eine  lebr  bedeutende. 

Ea  kt  bekannt,  da«  dcb  nrit  aechsrfldrigen,  nur  Befalinuig 
von  Carven  mit  •2'Jt',*'  Ratlias  bestimmten  I^Komntiven,  welche 
«inen  grOwern  Badctand  ala  8*,a  kaam  erhalten  ktanen  and 
deren  dtanmtBeke  AdMn  deikdb  f«r  4m  HenartMMtew  liegen 
rr.i^Mjii.  LTH^oH'  r.c><'hwindfg]nitaa  abdSlOhMnetar  (fo  Stande 
nicht  erreichen  Iumu. 

Im  Jabre  iSSIt  kam  anf  der  SiMaeken  Btantabakn  daa ' 
BlatelV'he  Syjtem  einer  t/icnmotivo  mit  einer  seitlidi  ver- 
arkiahtaren  Vonieracbife  zur  Anwendung.    Es  go«uhah  dies  for 

Meilen  =^40,74  Kilometer  langen  Bahnlinie,  welche  Tieliach  Cnnren 
Toa  170*  Ratliua  eothUt.  These  I^omotiTen,  deren  bewegliches 
Vordergestelle  im  Organ  1 866  S.  1 58  uither  I>e8chrieben  wurde,  haben 

licr  tefcavpelte  Bider  tm  l^STO  Dnrctuiaer  nnd  «in  Ad- 
kMoHgewIcbt  lon  884  Ctr.,  aoirie  eine  TendkMkkan  Lanf- 

ach««-,  «elcbv  iu  einem  besondem  Gestelle  liegt.  Dieaa  fall 
rtder  babea  0",769  Durchmener  nnd  imanunen  IM  Ctr. 
BilnaHBig.  Der  tataleBadtitanddle««rLoce«ietitanbetngta'',675. 

Daaaelbe  System  war  liereits  an  einem  Wagen  im  Jahre 
1844  ans  Vcmdi  aeafdUhrt  nnd  bewegte  äcb  dicaer  Wagen 
■Mh  In  Chr«M  wH  «^  kmaan  BadJan  m»  pm»  SiekarfMtt 
vmi  Lckkdgkait 


Nicht  adnder  zufriedenstellend  war  auch  der  Cuug  <ler 
LoconiotiTe  dieser  Constmction ;  allein  fftr  grossere  GeM'bwindig- 
keiten  sind  sie  darum  nicht  Tcrwendbar,  «eii  dieselben  an  den 
bereits  oben  erwähnten  Uebdstanden  der  m  leichten  aeitUdwn 
UewegunKoii  >liirrh  die  verschiebbaren  .\chsen  leiden. 

Diese  Eriahmofen  gaben  Henra  Geo«nl-Direction«-B«th 
Mewotnr  in  Dresden  Tennlaamng,  «iae  LoeomotiTe  mit  nur 
tiiner  drehbaren  Vorderachse  zu  con^truirea, 
derenDrebung  um  einen  genau  Ober  der&litte  der 
Aebae  befestig tigten  vertienlen  Zapfen  erfolgt, 
wobei  gleichem  die  beiilen  S<'hcm('lBihs<'n  iIps  amerikanisihen 
Vordergestellea  bis  auf  einen  Kadstond  gleich  Hvü  zusammen- 
gertekt  «Ind. 

Ein  solche«.  Systoin  tu  viel  uns  bekaiinl.  lii--lii'r  noch 
nie  in  Anwendung  gebrariit  und  hat  d4is.>ell>e  völlig  zul'rieden- 
stellende  Besultate  engeben. 

Wie  aus  den  Zeicbnnngen  anf  Taf.  XIV  zu  ersehen,  ist 
auch  hier  die  Laufacbso  in  einem  besondem  Gestelle  a  a,  an 
welchem  sich  auch  die  Tragfe<iern  befinden,  gelagert. 

An  jede  Seile  dieiea  GeitaUaa  ist  ein  Anflagemagitaek  b  b 
befestigt,  auf  wdcbea  dck  die  an  den  Haaptrthmea  befiMäglei 
OmckstXnder  d  d  auflegen.  Die  AuflageflOcbeu  selbst  sind 
aebiefe  Ebenen  nm  1 :6,25  i<elgnng*)i  ^  «len'Fig.  S, 
Sa  nnd  8b  erriebtUcb  iat,  nnd  erblh  dadnreb  die  AtAwe  ein 
Eestreben.  sich  in  die  nnrüiali'  Strlluni;.  <i.  b.  rei  htwinki  Iii  h 
rar  LSngsmittellinie  der  I/Komotire  zu  stellen,  wAhrend  bei 
der  Bewegn«  in  einer  Cnm  die  Aebae  rieb  in  die  radialn 
Richtung  einsldlt. 

Um  ein  weiteres  Verstellen  der  Achse  als  for  den  kleinsten 
CnnfMkalbwawar  der  BibaUale  In  Jedem  denkbnren  FUln  an 
verhindern,  ist  die  Anfln?.<  Ii  Ii  m\>  R;iivlerQ  •  Teriek««,  WeJdW 
eine  weitere  iJrebung  uiiiiiii^''.ii  h  :tiii.  hen. 

An  dem  Ilanptrahmen  1  r  I  motivc  sind  Querträger  ff 
befestigt,  in  welchen  der  Drehzapfen  g  Und  die  Draekatindar 
d  mit  befestigt  sind.  In  den  mieo,  in  weldien  «irh  der  Hanpt- 
rahmcn  der  Loeomotive  doch  vielleicht  nicht  kräftig  genug  her- 
stellen laaien  wSrde,  «n  dem  Druck  an  dieser  Stelle  ToUkoaunea 
zu  widanMian,  wodan  4ieae  Qoertrlger  angfcicb  ala  K««i«l- 
triger  mit  an  benntien  «ein,  «ie  «na  flg.  8  nnd  ta  ankbt- 
Ueh  ist. 

Da«  DnluidMager  b  ist  entweder,  wie  in  Fig.  1  nnd  la, 

als  Kugellager  eing('ri<  htet,  viHilvj  sich  <I.iswIIh>  um  den  Zapfen 
g  frei  drehen,  nach  der  Höbe  erforderlich  verschieben  und  das 
Geatall  rieb  naeb  Jeder  Riebtong  am  daaaelbe  bewegen  kam, 

oder,  wie  in  Fi^.  2  und  ■•,  nls  I  ritrer  mit  2  Zapfen  elniterirhtet, 
welches  die  Tendenz  der  Uewegung  dos  (icstelles  in  der  Uu'htung 
der  Baddnbnng  dnreh  die  Zapfen  veriiindert,  obgleich  allein 
icbon  die  grossen  AuflageflSchen  der  DruckstHnder  Jedes  Um- 
klpyea  oder  Nicken  des  Gestelles  verhindern.  An  den  ersten 
Temcib»LoceniOtiven  der  Art  waren  ansüerdem  noch  besondan 
Stuten  i  i  an  die  4)neitilg«r  f  befestigt;  diese  StUien  lagam 
lieb  auf  genau  eben  «tiebe  a^fe  Ebenen  wie  ImI  b,  nur  ent» 
sprechend  mn  so  viel  kleiner,  als  die  Entfcriiuni;  von  dem 
Verticalapfen  geringer  ist.   An  später  aasgefnhrton  derartigen 


•)  Bei  den  nanmdgfBinganina^kMn  in  diese  Neigunga-liflA 
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LMCOWtlveR  wurden  Jedoch  die«  SMtnn  «feM  nähr  hi  An*  i 
Wendung  gchrorht 

Die  MOgliclikeit  eiaar  Mlhstwirkeuden  nululen  KiwUelhm 
Vtgt  In. dem  Tarirnndenuin  de«  Ktmll-lfeneiitet,  weklM  w*  | 

dem  -li'liihrn  linick«»  dp*  vniiliT-ti'ii  Il^TiSlinimr-imiiktes  (!<'r 
Bauclagen-I^afdache  am  ftotternächieneiutriuig  gebildet  Ut.  I>arcb 
die  MMHeh  ei^ehncMen  SehütUoflleheii  von  der  NelgwiR  | 

1  :  «'/j  rc<ip.  1  :  5,8  «fand  dn  enoginches  Streben  znr  Wieder- 
eriengiiDg  und  Erhattong  der  MnneleD  Acluen»telluug  nacb  i 
Jeder        hin  ecrielt;  dieedlMn  erhehen  dwek  M  Alt  flmr 

Anonlniing  den  T.fK'omntivknrppr  vrim  b<>i  jodpr  radislen  Pn'h- 
uiiK  di>r  Achse  von  ihrer  NormtbtcUuug  ftb  and  zyw  so,  dass 
stets  die  Erbebaag  in  geradei  TerhUtoiiM  nm  Wbücd^Aie« 
schlage  iiteht 

Tergleichende  Verenche,  welche  mit  I/oeomotiren  diceee 
Systems,  ferner  mit  Locomotiven  mit  dem  DrehairfeB  Irinter 
der  VordertcbM  (Sjratem  Biiselj  nnd  mit  ateUnchiigeo  Looo* 
mottven  von  fint  gleicher  CoMtnKtioa  mf  einer  earvenretehen 

T.iiiii'  <.'li-!iM-.ili(ii  Sl.iiil-Uilin.Mi  tili!  (;.  ',M-rhl  iftii.'Ki:'it  vi>r- 
genuaimen  wurden,  ergaben  beiOglich  der  Leichtigkeit  des  Laufes 
dnrdh  die  Onrren  Ineerrt  gttna^  Reeoltate  flir  du  aene 

Qyaken.  Ks  stellte  sii-h  nSjiilirh  lu  rans,  ilis'^  unter  fast  plcicbcn 
üaMänden  die  Maiichiaca  mit  der  Vordcracb^  nach  Sjrstem 
Nowotny  an  16  pOt  Mehter  UeTeo  dl«  erwähnten  alt 
seitlidl  vweeliiebbarer  Vorderachse  nach  S\'stem  Bissel  nnd  ! 
M  pOt.  leickter  als  die  steifen  Maschinen  von  son-st  Klei>^bt>r 
Oinnlnietiou* 

Bevor  wir  specieller  auf  die  angestellten  Veniuch«  und 
deren  Ii(>5inltate  eingeben ,  gestatten  wir  uns  zunächst  die  An- 
gabc der  ue^cntliciibten  Verhilltnisse  derjenigen  Ralihilllen  n 
nnchen,  aaf  welchen  die  Yennche  angestellt  werden: 

a.  Die  älteste  Bahnltnie  der  Sdchtfschen  Staatahahaeo  Ton 
Leipzig  nach  Hof.  I7(),25  Kllümcter,  hat  mehrfach  Steigungen 
bis  1 : 100  und  Curven,  too  welchen  einige  bis  m  den  kleinsten 
Badien  Ton  487"  herabgehen.  Die  Llngen  derOanren  b^ngea 

eirea  2t>  pC.  der  gfsainmten  Länge. 

b.  Kine  iienore  Linie  von  licrlasgrQn  nach  Eger  hat  in 
ehnr  Unge  ran  101,79  KikeMter  aUeia  9,49  pOk.  der  gauea 

I.nnae  riirvpn  vum  kleinsten  Halbmesser  von  226"',  2.05  pCt.  ! 
Cunen  v»u  254»  und  40,ö0  pCf.  Conren  von  grösserem  Ilalb- 
laeMr,  ao  dae  im  Oeaaea  aar  60,6  pOk  gerade  Liaiea  vor- 
handen sind. 

Ftkr  den  Detricb  der  er&tgenauuten  liabn  (a>,  anf  welcher 
PersoncnzOge  mit  Fahrgeschwindigkeiten  von  S3,5  bis  67,5 
Kilometer  befördert  werden,  sind  Loeoantivea  tod  folgenden 
Haaptdimensionen  in  Verwendung: 

1.  Die  I/>comotlvcn  sind  sechsritdrig ,  der  gesammte  Kad- 
«taad  hetrtgt  4>,280,  Mittel-  and  Hinterräder  aiad  gekniipelt, 
habea  einen  DwdmieaMr  Ton  l*,8ao,  efaie  OemmmtbelaaUing 
( Adhäsionsgewii'lit  I   von   -l'^l  rtni.   und  ilui  Hinti-raolise 

hinter  dem  Feuerkasten.  Uie  Vonlerräder  haben  einen  Ünrcb- 
meeser  von  l*,000  and  Oben  aaf  die  Sehienea  eise  BeiaHang 
von  2 Iß  Ctra.  aus.  Die  Qbrigcn  Dimensionen  dad  dan  Ad- 
hflsionsgewicbte  von  484  Ctrn.  entsprechend. 

Fnr  den  Betrieb  der  imter  (b)  heaehriabeaea  nenereaBahn- 
itneke  iM'wtBB  LoMaiotinii  dar  dbaa  unler  1  ImdMahaBaB 


Oaoltmettou  nicft  feiaaudrt  woidaa,  weil  dana  Badutand  den 

Halbmesser  der  kleinsten  Curven  <iun  hHu&  nicht  entsprach,  dega 
Venache  bewieien  aoCort,  daw  die  Schienen  anewnaadeigedrl^ 
worden  od  die  Ahantiong  der  fleMonea  ood  Radtaatachea  ein 

so  bedentenile  war,  d-tss  -l  Um  liieniii';  .Tllrin  -ii  Ii  ilii-  (iffaLMi, 
welche  aelbitt  bei  nur  gana  geringen  üoichwiudigkcitea  eulstclKa 
naeilea,  klar  daricgtea.  j 

2,        wurden  daher  auf  dieser  Linie  I/)como(ive:i.  wolrb«  ' 
(rflher  anf  der  unter  (a)  bcechriebenen  iiahnlinie  fUr  denliu^ 
pott  geadMhtar  and  OttaRlga  Tenrndaag  Ikndea  «ad  adi 

welehrn  FnbrgeechwlBdi^kCilen  bis  ru  ?>5  gliBBMlUr  proStoi« 
mit  Sicherheit  emii^  worden,  benutzt. 

Dieae  I.ocoaHMivaB  'Oind  ebenfalls  nechsriUirig ,  es  lirfea 
ilBimtliche  Achaen  unter  dem  Langkcssel,  also  vor  deoFeuM^ 
kaateo.  Der  Radstand  betrilgt  3",3l  2,  MiUel- und  Hiatwrrtder 
lind  gekuppelt,  haben  eine  Uesanuntbelastung  von  510  Ctr.  nnii 
einen  iHucluaeeMr  von  VfiiA.  Die  Vorderräder  haben  1*,0W  , 
DoiUiawer  and  belaatea  die  Schienen  mit  180  Otr.  Di« 

übrigen  Dimensionen  sind  dem  .Vdliii^inti-^iLtti' lite  ellt^|l^e^ilellll. 

8.  Die  unter  (IJ  naher  bezeichneten  Ixwomotiven  endhck 
wardea  mit  den  mUn  heeehriobeMo  drehhaian  Tordandaa  | 

iSyitem  Nowotny!  versehen  und  VemcbM  aif  dar  aaHT  | 
(bf  be!M:briebenen  ßahnstrecke  verwendet.  j 

Aaf  derBahalinio  aater  (a)  darehlieCBa  in  groaMt  Oanb-  | 
s/-)initt  die  VonlerrSder  der  unter  i  l  i  iH'/eiclitieteu  Ijocomotiveo, 
bis  ein  Abdrehen  der  Ahnuticung  >ler  lUiltiant!>chen  wegen  notk- 
wendig  worde,  3090  Meilen  =  I5(i7fi  Kilometer.  Die  antcr  2 
erwähnten  Locomotiven  durchliefen  bis  zum  gleiclMI  Zeitp*'!'^ 
auf  derselben  Bahnlinie  (a)  im  Durchschnitte 

4638  Meilen  =  M7M  lüometer. 
Anf  der  oater  (b)  beechriebeaaa  eanraarriehaa  BahnUrad»  | 
durebllelia  die  oben  genaantea  Ix>comotivea  (2)  Wa  aa  te 
oboa  orwlhnten  Zeitpunkte 

1408  Meilen      10522,5  Kilometer, 
wlhreBd  die  nnter  l  beeebilebenen  Locomotlron,  jedoch  alt 
drehbarer Torderorhse  na<'h  System  Nowntny.  irn  I hirchiehaitljl't 

5776  MeUen  =  43320  Kilometer 
Ms  n  dem  erwähnte«  Zeitpaakte  dnrebUeCsa. 

Da«  Material  der  lUdreifcn  war  bei  aÜM  Badem  GoHtlld 
aus  der  Fabrik  von  Fried r.  Krupp. 

Die  Aboataang  dar  Radflaataehea  wardo  naeh  Lema  | 
messen  und  zwar  hei  allen  Rädern  naberu  eine  gleich«,  | 
sich  daraus  ergiebl.  dass  die  von  den  Hildem  a^edrehtett 
SpAhne  pro  Achse  60  bis  65  Pfd.  wogen. 

Es  haben  daher  die  Locomotiren  nut  4'>,330  Badstan* 
nnd  drehborer  Vorderachse  nach  System  Nowotny  anf  eiaer 
Bahnstrecke  mltCorvenvon  226"  Radios,  auf  »elrber  diesei^'fn 
LocomotiT«!  mit  ateifen  Vordeiacbsen  gar  nicht  verweiulbar 
waren,  gegenober  den  loeomotiTOn  mit  nnr  S^iSlS  Raditiad 
und  steifen  .\ehsen  ftlM>r  das  Vicrfailie  geleistet,  und  ^ 
nicht  za  bezweifeln,  dass  die  Abnutzung  der  Schienen  in  gleichen 
TerUataiie  mit  der  der  Rider  steihen  mnsa.  i 

D«  man  nun  endlich  ^dall^^lc.  dn-s  i"i:irHcher  Weise  dann, 
wenn  die  Conicitftt  der  Kider,  welche  ur!>prang|ich  '/te  ^'^i' 
durch  den  Oohnach  ahganalit  «Ire,  der  Oaag  ditaar  Locooio- 
tirai  anf  gacadaaUiiMi  dock  Tidlckht  Iteio  gana  aaMprcdiend 
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faUtw  Mir  wb)  durfte,  to  wwd*  «in«  der  Mdw  TeraadM-  | 

iMMtflM,  ab  deren  Vnrderochse  snim  Abdrcben  fOr  nötliig  ' 
MMta  mN«,  noch  vorher  auf  d«r  Bahnlinie  (a)  ni  Probe-  1 
Ui«M  TMimM  ad  «sab  lidi  dabei,  das  wlbrt  bei  Oe- 

Bchwin'liK'keiten  von   nlicr   J)  Meilen   irn  Stiniilc    uiif  ijpriiilcn 
Linien  der  Uai^  der  Maschine  noch  ein  ebenso  ruhiger  war,  i 
•b  bei  BMm  m  aanMler  Fem. 

AHh  dtr  Ventleich  hez<lffli<li  <!<'r  s^niTiiilen  l?fwepiinL;en 
tot  ealnihlatal  aum  Vortheüe  der  radiuleu  vürtslellbareu  Vortier- 
Mb»  (Bf*—  If >wt»y),  getartbar  dar  eeltlkb  wwhUbbinn 
(B^steiB  Btiiel)  ans. 

Ks  mnm  daher  diese  Con»tnirtinn  nirht  nnr  ah  eine  wesent- 
Uche  Verbe«serang  und  eehr  Tortheilliafte,  sondern  aach.  da  diese 
baidaa  VmaaeMonootiTeo  aeit  dem  26.  August  1870  anf  einer 
aaaebwtarlf  !■  bathbraaden  Babnltaie,  ohne  die  geringnte  Störung, 
»ich  iiiiiintcrbrochen  im  Betriel)e  b^linden  und  bis  zum  Schiasse 
deaMooauUctober  1872  21129,7  MeUeass  158472,7  Kilometer 
ton  da  bia  «Waw  1 674  «eUere  1 7S7M  UeBen,  {n  Saama  alao  Ua 

m  di'in  n1>en  fienaunteti  /eitpiitikto  :{8709,3  Meilen  (itirchiailfiHI 
babcs,  als  eine  bewibrle  anerkannt  werden. 

Ea  wnidM  fimiar  aocb  «lais«  von  den  farUn  «nrthiitea 
lyx-rim(iti\cn  mit  n'r^'biebliareu  IJiufHchspn  (Systpm  Blsspl), 
«eiche  far  die  üahnlinie  Zwickau-Schwarzenberg  mit  Cnrven  Ton 
iTO^Radlw  to  Vwwiewd— >  ilad,  daUa  abgeladart,  daaa  diase 

V. r-.-hi.'bnnir  iler  A<  li<<'  in  eine  Drelnui);  nni(;ew\nilelf  wurde.  El 
ercab  «icli  dadurch,  da&s  währeud  die  I.4jcuinutiveu  imt  rerschieb- 
barea  Acbtca  bis  ttm  Abdrehen  der  LanfrOder  im  Durchschnitt 
S700  Meilen  —  202&0  Kllomater  dorehliefen,  diejenigen  Loco- 
BMMifen  mit  drehbarer  Lanfachse  6600  Mellen  =  48750  Kilometer 
bii  nm  Abdrehen  dnrchlanfen  haben. 

Vierrtderige  LoconotiTea  mit  emen  Badstande  tob  3",589, 
■it  ehwm  Raddorebneaiwr  tob  ffSSS  und  einem  AdfaliloBi- 
(Tfwii-lit  f'ri't;ili;c«ii  lit  I  vcin  556  Ctr.  haben  auf  den  abea  ge- 
MunUn  Bahnlinien  nnr  2328  Meilen  =  17460  Kitoanlar  bis  j 
aam  Abdrebcn  dnchbuifen.  j 

W.-iti  r  1,1-^'  vi,  Ii  in  Il,-/v,t.'  ;\iif  ,iif- I i.iiirr  ilos  DrelizapfcD« 
und  der  zugehörigen  L«geraiig»theile  jetzt  schon  ein  nur  gOnstiges 
Crtbea  abRaben.  tadam  die  TOi«aaaimlan  VenaebriaeaiBoliven 

norh  lieinerl«'!  berti'litennwertbe  Abnntznnpen  an  den  In-trcffi-n- 
den  rbeilea  nach  Verkaf  der  oben  augegubcuea  I.«ii>tuiigcu  von  ; 
10M4,4  Mailea  (7me  IBaiMtar)  pm  LooomoUTe  geieigt, 
and  demgemlas  noch  kctae  YaiaalaawiBg  aar  Bapaiator  dieaer 
Theile  gegeben  haben. 

£e  sei  nur  uiK-h  ausser  der  Er»|iarni''S  des  Transports  der 
lad!«  LkA  auf  avei  Laafachaea,  dana  Wegfall  hei  dea  auf 
de«  nenem  fiahnUnlea  ianar  weniger  zn  vermeidenden  starken 
Steixnngrn  immer  wertbToUer  wird,  und  ausser  den  pocuolOrcu 
Tcttheilen,  durch  die  Enparaag  an  Reifen-  und  Schienenniaterial. 
lawl«  dnrch  daa  wea%er  ofte  AueerbetriebatellaB  der  Loeomo- 
tiren  M^lb»t,  noch  jener  lien  Ki-''ii(>ahnl>etr!cb  nn^cmein  er- 
Wchtemden  Umstände  gedacht,  welche  aus  der  alUieitigeu  Ver-  1 
«rcndbarkeit  dieaer  Looaimolifai  reaalttna,  atnantiicb  Ar  Eiaea- 1 
bahnen,  die  theils  im  flachen,  theils  im  (Jebirfrs  -  Terrain  mit 
agttn«tigeu  Uiditungs-  und  Steigungs-VerhiUtniwen  gelegen  sind,  j 

Diese  itmmtHrhwi;  seit  ainlien  Jahren  aowvbl  aaf  den  ■ 
LW«  dar  fliebaiaeh«B  flUalt-Baboea,  Ufa  «Mb  anf  den  ' 


BajerisobaaSlttta-BabaeB  (imltk  ten^onw  Ueberiasrang  einer 
sIlchsischOB  Maschine  dorthin)  gemachten  und  immer  wieder 
bcetittIgteB  Effchrangen  fahrten  n  dem  Eotichlaase,  die  stUomt- 
Uebaa  Torhaadanan  M  SHcfc  fbr  die  cuiiaaialebeB  Ualaa 

(Curven  bis  xa  aSfi"  lUiliusl  benutzten  T-inrimnliven  mit  seit- 
lich Terschiebborer  Vorderachse  (S/stem  liissel)  nach  dem 
wm»  Kowolay'aebaB  fl^ataaw  abaaladam.  Aaamdaa 
wurden  im  verflossenen  Jahre  22  Stack  neue  I  ««-nrnntiven  mit 
Vorderachaen  nach  Nowotny 'achem  SystuuHS  zar  Abliefening 
gebracht  aal  bafiadaa  akk  «af  daa  liaiaD  der  SlcMaehw 
Staatsbabnea  ala  abbeh  gekuppelte  Personen-T.oronMtiVen  von 
514  Ctr.  Adbüiona-  und  ~4o  Ctr.  Totalgewicht  tu  nnnnter- 
broohcaem  Dieo^te. 

MaafatrlgUsb  afatd  aaa  tbar  die  obaa  beiclinebenen  Looo« 
moäm  mR  dnhbanr  Toindaa  (Dijai»  Howotny)  noeh 
folgende  neuere  B«obaebt8B|»-BaMkata,  dlu  bb  lua  Mm  1874 
nkhea,  zagegangen. 

Duraadi  babaa  Ü»  Tordar»  ad»  Laafirad.RelfeB  <BaHr 
Masrliinen  mit  4°,230  Radslai.fl  auf  ib-r  init>T  i'.  I"'svhriebetien Bahn- 
Haie  von  einer  Abdrehnngsperiode  bis  inr  andern  im  Durchsclinitt 
7M8  Maüaa  ^  M785  lOloMtar  doNUaafea.  Hhrbal  itellu 
sich  im  Mittel  der  Materidminat  dardi du  Abdiahea  m  88,S KU» 

pro  Achse  ")  heraus. 

Seit  den  Jahre  1872  Uofen  anf  der  Ch«Baita*ABaa« 
bergar  Babn  eine  grOmereAanU  Loeoaiottm  nit  Mibarer 

Vorderaeltse. 

Dieae  7,392  Meilen  lange  Bahn  mit  ^Utgiimnit  bia  la 
1 :  68  bat  viaUbA  Oarrea  bb  la  170«.  Toi  Ihrer  Linse  fldlea 

47,3"  JH  auf  gerade  Linie,  :>'2.e<3  %  anf  rnr>en. 

Auf  dieser  curvenreichen  Bahn  dnrcfalaufen  die  oben  ge- 
naantea  Maacbtaea  circa  «MM  Mallaa«*)  bia  dw  NuMretea 
der  Laufachse  nnd  circa  ''H24  MHIen**)  bis  das  Nachdrehen  der 
l}anda4(en  der  Treib-  und  Kuppelachse  erforderlich  wurde,  wobei 
das  Gewicht  der  DrehspAfane  bei  der  drehl>aren  Vorderachse  (Lanf- 
achse) im  DnrchscbniU  25  Kihi**)  nnd  far  jede  der  Traib»  aad 
KnppehMsbsen  im  Durchschnitt  (>7,4  Kilo**)  betrug. 

Anf  derselben  Linie  befanden  sieh  gleichzeitig  Locomoti- 
Ten  von  genau  deaaelben  Dlatemioaeo  >edoch  aa  Stelle  dar 
drähbaiaa  Toider-Adna  alt  dar  Etaricfatnlg  aiaar  laraeMab 

•)  Betriebazdt : 

1)  9./4  —  10.iS  74  80!>4  Meilen 

9  18^1  —  g^  13  _  «08,9  „ 

14M7;»M(gaa 
iMber     DartebnÜt  781M  ■ 
Qawicbt  der  Drehsptea: 
isi  L  Fall  81  rao 
■  8-  9    48  ^ 
"STMe 

Dabir  ba  Duntebam  aOi»  KOa  —  1t  Mad. 


*»)  1      _  -  8 

Kilo               Mcflea  Meilen  Kilo 

27                 M4^6  8344  123 

84'               4267  »288  112 

29                .^»3  BaPi  109JS 

?ä               IflSiÖT  84474 


I —       8) — : —       ^   8)  

8MPawhiiia.»ll,8  l>uiehiebB.8a84i5I>awbieWll4j> 

S9#4DQNfaictea 
madSB. 
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T«HflndHe,  (vwglddie  CIvtt'bgm.  find  4  Mto  160 

VOMlbst  dji-s'"  Slasiisiiii'n  boschriebon  sind). 

LflUtorv  durcblaufttn  im  Üwchicbnitt  3500  bis  4000  MsiUo 
Us  BOB  Nadidraha  dar  yordan«da>  M  SS  lOoir.  ]litfwid> 
yerlnst  durch  djw  Nachdn  lipn  und  MeiU-n'**!  bis  tum 

Nachdrehen  der  Treib-  and  Kappel-IUder  bei  72  KUogrm.  ***) 
MuteriiiiveilMi  dfliti  4M  Abdnboi  iKr  jMte  te  Tnib-  mA 
Kappelachte. 

Dkl  Labtnniw  <ler  LoMaiotiT«a  apneben  «ich  daher  raeh 

Her  zu  Outisten  dm  Sjatcms  mit  drehbarer  Vorderachs«  aottf) 
Endlich  sei  noch  einer  grOHeran  Aasahl  MuehiPM  att 
Yorteiehae  gMhdit,  wlcte  Mit  Aagwt  1878  wrf 

im  Ajiril  n72  pr^iffneti-ti  CliPiniiitz-l.ciiizigpr  Staats- Kis<'n- 
in  Betrieb  aicb  betiadtMi.    Di«ae  iu  Kieriticb  an  die  ^ 


besiUt  Corvni  bis  zo  390"  KftflUWflfcriblMMIir  kenb  M 

Staigimgw  1 :  100. 

Ton  l»!(35  Darchmt'5!i*r .  die  dnblMM  Laafaehse  tat 
l^.O     im  Durchrae««  r.  0",560  Hub, 

O'*,'i0(>  Cylinderdurcbtiiiwr,  S'.SOO  Radatand. 

IN«  iUder  diewr  ll««:UMa  M  nr  Zait  Mok 
•iigadraht  «ordm ,  obwohl  rieh  Amb  MmcUmb  Mi  Jatit  «m- 
timirlich  in  Retrifb  befanden,  wilbreDd  im  f^siwn  Durch- 
MhaiU  die  Vorder-IUder  grau  denelben  Maachiiw,  »«kba  Mr 
MMlatt  dcf  drahbuw  TofdanKtes  alw  ftefUf^nde«  ilcnla 
Yönlfr^  hse  bpsitit,  auf  der  vorRi  nanntcn  Linie  bei  mnz  glfiiiiira 
l>least  Our  ca.  2*/^  bis  3  Moaat  im  Dienal  bteiben  lUiuMa, 


BagllidM  Vi&te  mf  i<n  FinMfliiMludMfli  Ii  SmalMiH.. 

lliIgptlinU  von  Inf!«nivur  Heraiana  Ik** 
aiicrza  l'ig.  1  auf  Taf.  IL) 

b.  Oosseisen. 


Die  ConstroctioD  ganzer  eugtiacfaer  Weichen,  «io  sie  auf 
im  PMwnmMmltof  In  HaimMii  nr  TerwMdmf  kuMa, 

ilt  *nf  Tafel  ü  Fig.  1.  m  i.rs<>hen. 

Di«  GewicbtsanfHteilung  einer  solchen  Weich«  mit  Neigongs- 
TaMHdH  1 :  8  tat  Mgende : 

!i.  SchtnicJeis  en  rosp.  Walzeisett  Kilnpr. 

48  Stock  SchieneDstUhle   552,000 

8    «  «       ao  den  Stöasen  mit  Verhuchnng  196,000 

8    «     Yerbindangsslangen  mit  Lappen  und  Nieten  121,820 

65.187 
99,110 
16,ftO0 
6,000 
fiO,ll4 
8<,410 
8.000 
17^00 


4    «  Zagstongpn 
4     «     flache  yprbindi 

9  doppelte  Uebcl  T  

1  «iiiliMher  fMuAtfiel  r  

9  UnlerlaOTlatten  Ar  den  lK>|»|i.'iheb4>i  .... 

1  «  «  <  elnfiachen  liebol  ... 
IS  SdimbCB  n  dm  drei  FlMteB  

4  Si-barnierslflrlio  den  ZugverbiDduogen  (Gasrohr) 
14,2  lfd.  Meter  Gasrohr,  Sö*""  nebet  2  Kappelmoffen, 
6  Lifev  odt  MftnOeB  {ZflgtefMednef)  ... 

8  TJnlerhmhttCii  zu  den  einrarben  TlerxstfiekeD.  . 

t  «  «    «   doppt^tcQ        «        .  . 


8,800 

233,026 
194,189 
80^0 

S34  Nieten  •    <        <  ....  40,000 

12  Bolzen  mit  Rollen  zu  den  Z«rang«:hieneB    .    .    .  18,000 

3  Kuppelschraoben    .  -  4,831 

4  Schnwben  lor  Befeatigug  d«  BockM  ....  8,818 
flehndedeiaen  am  Weichenboek   88,800 

1787,805 


8J 


MpiIpu 


Sp&hne  in  K. 
88,5 
86J0 
SO 
Ba 

~~Sg7i4. 


f  \  Die  in  Vig.  I 
■iod  auf  d«r  ilvrl«»griln-E| 


73. 


Taf.  XIV  dargestellten  Bandagen  von  Fr-  Krupp 
'aerer  Linie  ceianfen  und  zwar  toid  9./9 11^72  bia 
IM  ia74iiMlk«ben8094lUBwa.li0O) 


IS  AbetaifklatM,  k  4,5  Kilogr.   84,000 

10  lOOla»  n  den  DoppelherzstOcIien  28,800 

6     «     «    4    einfachen  Henstftcken  17,000 

8  LagerpUtten  ra  den  Drebapfen  der  Winkelhebel  .  30,000 

OMMtan  Ml  WataheibM^  ^  114^500 

znaammen :  244,800 

Zusammenstellang  der  Gewichte.  KOogr. 

Schmied.,  besw.  Walieiscn   1737,305 

fillSSCtaBD   .  243,KO0 

Gj-sammlfewicbt :  If  i^l.UiS 

Statt  dem  ugebrachtea  Bogel  am  Endo  der  Weichenzongea 
»)llten  bCMer  Zaipün  oder  hmdkm  Mgekraeht  «wdea,  «b  äa 

in  neuerer  Zeit  bri  den  meisten  Bahnen  auch  geschieht.  —  Dil 
ZngTorrichtaog  ist  sehr  ein&ch  und  empfeblenswerth. 

Die  Weicka«  Warden  In  dem  nor  Mr  Henleünaf  m 
Weichen  neu  einperit;htet4>n  Etablivsement  von  J.  Vögele  in 
Mannheim  angefertigt.  Ein«  solche  Weiche  kam  fertig  moDÜrl 
and  an  dto  Bahn  fdtaftrt  anf  S780  Mark  an  ateban. 

Das  gp:i;innte  Etablisy;rriiriit  des  IIerr:i  J.  Vögplp  in 
Mannheim  ist  znnAchst  dem  Bahnhofe  gelegen  und  mit  diesem 
dnrck  OMm  nrkmden.  IM«  Vabrik  tat  der  Art  aiagcrMM, 
dass  per  Tajf  12 — Ifi  Wcii'lipn  fcriifr  li»'ri;<'"'tplU  wcricti  kunnea. 
In  einem  Jahre  könueu  50()Ü  Weichen  angt'feriigt  werden.  Die 
lanatn  Btarirttnng  der  Fabrik  ist  mit  den  neuesten  und  bestea 
Maschinen  ausgestattet,  es  lind  18  Uobelb&nke  mit  je  2  Suppert« 
2U  Schiniedefeaer ,  30  BobnneaehiBen,  Dampfhammer,  FVilv 
maschinen  etc.  vorhanden,  so  dass  dieser  guten  Maschinen,  sowie 
langi&hrig  pobtac  Arbeiter  wegen  lolide,  danerhafte  und  «chOM 
Albelt  «nktt  wird;  tx«tt  der  oft  den 

MABiknin,  den  18.  Jnd  1874. 
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F»tiMtlrte8  ^notir-IiiBtnuiient  fOr  generelle  Anfnahauik  Im  aonj^rton  Tamla. 

Von  FniBS  Ertntor,  InRcnwur  in  Wien, 
(limrzu  Kif.  2  D.  3  »of  T»t  H.) 


Dm  laalmuat  in  hwtiwii^  dk  leither  gabrlaehliBh  gft- 
vctnn  TkdMoneMr,  dam  Htnihalnif  adt  nKrwlMiidni  md 

mAhumt-D  ]!fr«cbDungrn  verliadM  itt,  tn  erwtzen  nnrl  ^t-stattet 
ufnlge  «ner  bOcIiit  «änCKbeai  TdRiahtoiig,  das  diiecte  AUasao 
M  koitawtalar  waä  rartfadar  PMiJactioii  dar  TiaarUal«. 

Die  EigenthOmlirhki'it  des  Instromento^  \»in1  Jiirch  die 
beiccf^iaaao  Skizzen  (^Kig.  2  und  3  auf  T&f.  il  und  neben- 

(if.  1&.  Flg.  1 T))  Tprinwh»»- 

licht  und  bestebt  in 
Folgend(>tn : 

Saitüeli  Ml  Fan- 
titn  tat  «taVn» 

•Ub  A  ugebivcht, 
mit  der  opti- 


jwirallelp  ThiiI 
liaie  ihren  NuUpiDkt 
in  darDrabiiBfiacIne 

d<'S  Ffrir  lii-f»  hat, 
80  dass,  währeud  der 


nüoa  di-i  Fcmralnaa  fblft,  der  KnUpaiikt 

Stell«  bleibt. 

Ein  «weiter  Maavistab  B  i«t  am  Träger,  (larall.l  zur 
jühidaa*  b«featigt  und  aonit  wird  bei  borinrataler  La««  dar 
AlUdad*  TbelhngiltDl»  dicara  Maaantabn  gleioMUla  te  daar 
borizontaliru  liefcen.  Der  Nnllpuiikt  dis  MaosAstabes  B  Kcgt 
verlkai  nter  dm  XaUpankta  dea  Maaauuboa  A. 

laf  dm  Uaaaaatabi»  B  sitit  ciii  dritter  Htaaiatab  0  mhtriit 
'Bitlae  wnkDvIil  anf.  and  l&sit  rieh  aof  &st<'r<'ii]  hin  v.-r- 
Dia  Thvilun^liiii«  d«t  Maaiaitatei  C,  welcbor  den 
A  aanft  berflhrt,  befindet  lieh  u  dar  inneren  Kaute, 
so  da&4  ihr  DunhsthniltsjMinkt  mit  der  TheilungKlinic  des  Maa'is- 
•tabea  A  in  jeder  Stellung  g<  nau  sichtbar  isL  Die  nach  unten 
variingnt«  Theilnii«ilinie  trifft  M  «  dia  8onl«  d«  Blaaawtabai 
B.  Ikt  Nallpankt  di>s  Maaawtabi  i  C  ist  so  angclinirht.  dAss 
er  bei  |>AnilIelHr  Stc-llons  der  Maasiwtib«  A  und  Ii  von  der 
TheilanK^^linie  des  Ersierea  getroffen  «inL  Beieicbnet  man  di« 
KoUtwDkte  der  drei  MaaMstAbe,  retpecUfe  mit  Ca,  Ob  und  Oc, 
M  wird  bei  {«raUeler  Stellang  von  A  nnd  B  die  Mgur  Oa  Ob 
c  <io  ein  Kechteck  «ein  und,  bei  Verschiebung  von  C  auf  Ii  bin, 
der  Tiuikt  Oc  inuaer  in  der  TiieilnngaUnie  des  Manswtabea  A 
liffni  UMbra.  Fermr  wird  ticih  aber  aneh  in  diesem  Falle, 
dj  all*-  drei  Mau^s&tülie  die  gleiclu'  Tbi-ilung  liabrn.  in  jt^b-r 
Steilaog  von  C  di«  gleiche  AUesong  bei  üc  auf  der  Scala  von 
A  crgfttai,  wi«  bei  e  anf  der  Seal*  Ton  B.  Ee  iit  klar,  daaa 

b»!  einer  Kli-vatinu  ilcs  K'  nin)lir<--.  i:n)  dfn  Winkfl  q ,  wobei 
der  MaASMtab  A  in  die  Lage  üa  d  gelangt,  der  Maasntab  C 
in  «in  tartinla  PrcdaclioD  On  d  md  dar  Mawwtah  B  die  hod- 
e  Ob  dar  tteie  0*  4  ««iaii«,  nd  dn»  wia 


gesagt,  die  drei  Maaantabe  dieselbe  Tbeilaag  haben,  aa 
Unffe  der  Katlwten  Oe  On  (requ.  e  Ob)  nnd  Oe  d  fir  Jede  bs> 

liebigp  LaiiüC'  d- r  HyjmttMiuse  d  Oa  usul  j--(li  n  Klrva'inrsninkel 
q  auf  dea  Maaiwtfthen  C  und  B  ohne  Weitere*  dircct  abgelesen 


Die  Manipulation  lieim  Qnotin'n  mit  dem  Instmtrente  be- 
steht aonach  einfach  darin,  dass  man  nach  erfolgter  Kinstdlnng 
dea  mit  DiitaasoMaair  Taraehanan  Famrotoae  aof  den  n  be- 
stimmendiMi  Punkt,  die  an  der  dort  anfgpstclltrn  Di^tan/I.iite 
abgelesene  Knlfernang  auf  dem  Moasuiabe  A  auftragt,  indem 
man  dea  Manmalnb  G  anf  dem  Maassalaha  B  so  irnlt  veraeiMit, 
bis  die  (mit  der  Tbeilung  versehem-)  Km'J<-  von  ('  anf  dem  der 
abgeleeeoen  Distanz  entsprechenden  Puukttt  der  Scala  A  steht. 
Man  bat  sodann  in  stark  verjongtem  Slaasastabe  ein  dem  in  der 
Katar  -m  messenden  rechtwinitUgcn  Dreiecke  thulichcs  Dreieck 
aaa  den  drei  Linealen  A.  B  nnd  C  oaoatniit,  deaM«  Seiten» 
Uagen  an  den  danaf  eii|srltitaa  MaiaaUlbaa  tfraot  nbjsima» 

werden  können. 

Sind  die  drei  Maa'isstabe  7.  B.  so  getheilt,  dan  1*^ 
einem  Meter  in  der  Natnr  enupricht,  so  wird  man  mit  Leichtigkeit 
anf  0\i  genan  ablesen  können.  Daa  laatnment  ist  snnAchit 
in  Jenen  Anfoabmen  bemimmt,  weletie  beliBlb  Aalbrtigung  von 
Schichtenplinen,  fttr  ü^senbabntraceirtudien  nötbig  sind.  Diese 
Scbichtenpitoe  werden  gewAhalieb  in  Maaasitftben  von  '/„g^  Ida 
'/}g^  aufgetragen.  Bedankt  man  ran,  daaa  es  erst  ImI  dem 
sclmn  seltener  \i.frkMnnii>'iiilcti  M,i:i-i-ista(K'  '  i,,,,,,  ninglich  wird, 
auf  0",2  genau  tu  zeichnen,  nnd  femer  auch  die  relatif  geringe 
Oenanigkeit,  mit  wdeher,  trete  der  grOsaten  SerglUt,  dae  Eto- 
zeichnen  der  Schichtencarven  erf.  lgt.  sn  leurhtet  wold  <  in,  dass 
ein  Instrument  wie  das  betcbriebene,  mit  einer  (tir  genereUe 
und  seihst  tut  delaiUiftera  TenraiaanflMhmen  völlig  Maieieiimi 

den  Gfnauiplo'it  arbnitet.  Ks  wird  hierin  übrigens  nach  von 
anderen  TaLbsfoiuetcru  uiobl  Qbertroffen,  indem  ja  bei  dies«n 
ebenfalU  der  ganten  Operatfcm  die  Angabe  des  l>istannnesaen 
n  Grand*  liegt,  nnd  sonach  die  berechneten  Katheten  den  ia 
der  Distaazableeung  etwa  gemachten  Fehler  innehabea. 

Da  mit  meinem  lastnmmrte  im  Wcaentlleben  gerade  so 

gearhi'itet  wird,  wie  mit  anili  f'  ii  Ti\ibeometern.  -  nur  lia-^  ilio 
Manipulatiun  mit  dem  lUt-heuacbieber  entfilll,  —  so  verweis« 
ich  Torltafig  nnf  die  daa  Oegaaitand  datanUn 

Schriften : 

Moinot,  Leves  de  Plans  k  Ia  Stadia,  und 
Weraer,  Tackeonetrie, 

Ix-bttite  ndr  jedoch  vor,  nai'h  Maa<i9|fabe  ib-s  Il-  Inrfnis'ii-s 
zeit  eine  sei>arat«  kurzgeCisste  Intilruction  ftir  das  Arbeit«B 


Di>'  Anfertigung  von  Instruitn  tit''ii  im'inis  System-.  iM  den 
Herren  Ertel  und  Sohn  in  Manchen  übertragen,  einem  liaase, 
deaam  Wettiaf  woU  flr  die  eometeMe  nad  «tUdaata  Arbaik 
biCfU 
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Naih<l«'m  die  Darcbbildnig  im  Detafl  nlbltwnttadlkk 
im  Mechaniker  QberiuwD  mfdm  miMto^  m  kna  dis  SHan, 
f1g.2imdS«>rTU:B.  Um  AmtnA  «tf  to  Wwth  dur 
theoretiscIu'D.  dr>s  FriB^  dN  MMI  iHtnaiBlM  HlUrtHllllllIll 
Zeiebsaiig  mtctam.  i 

Dm  iHtmmnrt  «n  nhlit  ■■miMliiiitliih  QwiUiliMtj— iiul,  I 
sniidrra  tin  «IgeBtlkhM  UniTersalinstroment  |fQr  »Up  Arbeik-n 
des  EiMBtakitegaiieiin  sein.   £b  kann  nm  AaaiUokaii,  dun 
(IB  Vtifß  dar  talgegabiMB  AitetditallB)  m  mfcIllNa  wi 

pndlkh  (inrh   sl=!  Mp^sHw-hanfsat?  vprwfnilpt  wPrdcn,   rn  wfirh*  i 
letzterem   Ikhule   dir  InslrumnitnuJiaU   ab^^esthraubt  »erden 
feUD. 

Der  HoriMWUlkreia  bat  zwei  Konten,  ist  vicrbunderttheUig 
ud  nicbt  allnfein  g«theilt,  <o  daaa  sich  an  dem  aaf  der  Seite 
der  Maassstabe  angebrachten  Nonios  noch  5  Minatpn  mit  fn-iem 
Auge  ■cUtiao  Imwd,  welcto  Gotuigkait  liaiii  OaotirMi  flir  die 
SMseheBpankte  TollkoBiMB  gcalgt.  Der  fn  der  Zeidming  dar* 
gfstelltp,  mit  I,nnpe  Tprsebene  Nonius  auf  der  anderen  Seite 
gielit  eine  genaoere  AUeeanf  and  wird  pm  Meeaea  der  FolygOB* 
willnl,  kein  AkatccktB  s.  i>  eowte  mek  rar  Contiütu  var- 
TCodct. 

Was  die  ablesbare  Latte  (Stadia)  anbelangt,  so  hatte  ich 
Antmgi  die  Aliahikt  aaek  Art  ^mb  bmMuMm  T««liifen 

horizontal  arigfnrJneti-  Latten,  an  welchen  mittelst  rerticaler 
Faden  abgelesen  «Urüo,  anzuwend«D.  Da  solch«  Latten  aber, 
rtgeeehen  von  ihrer  nobaadliekca  Fnm,  Ihgl—pt  aar  k  oft- 
neni  Terrain,  im  Walde  aber  gar  nicht  in  braurb^n  sind,  so 
habe  ich  um  die  bei  gewOtanlicher  Stadia  nOthige  K«dactiun  der 


Flg,  IS.  Fig.  IT. 


AMeauiigau  kei  goieigleB  Yinrea  «mOtkig  n  nMkn,  die  Im» 

lUgi-  n  (1  > '  rin  on^si  -  ri  eonstrvlrt : 

Die  Latte  besteht  (wie  nebenstehende  Fig.  16  oad  17 
Migea)  Hl  smlTkrilBa:  dangBkdfBnrigeaniaieAB,  «dcktr  ' 
mit  llfllfa  cinaa  asgekllllten  Senkels  oder  eim  r  <ihr>r:  Sei  \ 
bet<«iigtaD  Doaanlibelle  laner  lot brecht  gehalten  wird  und  desxa 
HBke  A  B  «m  Fnaae  bia  lum  Drehongapaakte  eise  «onlHla 
Correction  bildei,  welche  al>er,  da  sie  von  der  Instrunentiiöli« 
im  Allgemeinen  nur  wenig  differirt,  in  vielen  Fallen  tammt  der 
Latiteren  ganz  wird  vernachlässiget  werden  kftnnen:  —  und  it 
der  eigcnUich««  Siadia  0  A  D,  die  kia  n  4ft*  T«r  oder  rtdc 
wArts  (je  oaekda«  dü  bMtnmMtt  tietar  oder  kOkar  «At  wii  I 
die  Latte)  geneigt,  oder  aber  auch,  wie  zum  Nivellin'n  oder  zun 
DiatamaeaieB  bei  gaos  wenig  geneigter  Visar,  in  gerader  Bich- 
tnng  BAD  fcalgealellt  irardea  kua.  Za  letitemi  Zweite 
ist  vrirne  wv.'.ct]  fjr.  einfackeir  Votwiber  F  aJiKPt'r:ii'h'.  dpr  ia 
twei  am  L«tten(usae  entspreckwid  keCectigte  Ualien  G  eingreift. 
Zaa  aiilgra  aad  Baken  dar  Latte  Aeal  efai  einfiwker  Beaegwn»  | 

mednilMN  kd  A  (in  der  Skizzi'  dtircb  ein  Wurmrad  ongedeatetl, 
Mlakar  kklllailieh  feine  Bewegaogen  mit  der  wOnscbeDswerthea 
BaitidMlt  aad  dl*  FeatateOa^r  dar  Latta  ki  Jadir  gaui|ni 
Lage  gestattH,  l'm  dif  Ijitte  •^etikrecbt  auf  dii'  Visnrlioie  n 
richten,  bedient  man  iiich  des  an  der  Latte  «inkeirecbt  be- 
fntigten  (der  Bequemlichkeit  halker  rtUM  «af-  aad  alNilitl 
Tcrachiebbaren)  Diopters  £  £. 

Der  Nullpunkt  des  Uistanzmesiers  entspricht  der  Drehaap- 
acbse  A  der  Latte,  and  es  ist  dieselbe  Tome  nur  von  da  aaf- 
I  wlita  gebaut»  nnd  awar  aach  Art  dar  Moiaot'iMhen  UtMo, 
'  ha  wekkaa  poM  wie  kMa»  laUmllak  ket  ^vaaeB  wie  W 
geringen  MatMuaa  aakr  daatUek  aad  ia  dia  Aagta  ipriigiBa 
stod. 

Die  TtnauO»  der  Latte  M,  well  nm  Nlnilfaren  dhaend, 

TOm  Fusse  an  dunhaus  lingetheilt. 

B«im  Qu^tiren  mit  meinem  Instnmente  sollen  ttvi  deai- 
selbefl  woosOgHek  (aowie  beim  Tiekaometar)  awd  Maoa  he- 

schlftigt  sein: 

A  stellt  daa  Femrohr  ein,  lieat  die  Distanz  ab  nnd  be-^rgt 
aUe  Molata;  B  almat  die  Hertwaiahilkfcekikhaaiig,  dann  di«  . 
Einstelloag  aad  Akknag  aa  daa  WaamaUhmi  m  aad  dictkt 

dem  A. 

Uebnog  nnd  Geschicklichkeit  vorausgesetzt  wird  sich  mit 
dem  Qttolirinstnimente  sicher  ebeoao  achnell  im  Feld«  arbeiten 
lassen,  wie  mit  dem  Taebeometer;  die  BBraauikalt  akCTi  M 
der  die  gesammte  Rechnerei  entfUlt,  ist  om  mehr  all  dia  HHUr 
redodri.  Ich  glaube  aogar  za  Gaasten  der  FddarbeR  adt 
metnen  laatramente  noch  dea  Fketor  anüDbren  n  darfen.  Im 
der  Ingenieor  mit  mehr  Lust  und  Kifor  iV.r  Zi  i*  im  Ftl  le  bo- 

iantien  werde,  weil  er  in  Uaose  der  aebr  ermüdenden  und  lui- 
belieklaa  Beredmangen  enthoben  ist 

l'eber  den  Preis  der  Instrumente  konnten  mir  die  Herren 
Ertei  and  Sohn  bis  jetzt  keine  Angabe  machen,  sie  weniea 
jedock  Mut  ikkt  kOkar  la  üakaa  kanama,  «ia  dia  TWhic- 
amlar  vua  Riakar  adar  Stark  a  aad  laamarar. 
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Ute  »riBtfiiif  dM  ^eiiwwnnri  Hr  LtemoUvtft  »vf  itr  lUtariBgiMkMi 

Nack  te  MftMi  to  Dr.  «•  lUa  in  Bnamtr.*) 


TbBiiogni  wild  von  mAchtigvn  Kalksteinlsitern  dorch- 
aod  nicht  nor  di«  mdslm  Qa(>II«Bs«fr,  sondern  auch  die 
zahlrcichfii  Küche  und  FlOss«-  führen  Kalksalze  in  Losung  mit 
tkh.  Du  Wmwt  ist  d«sbklb  an  vielen  Orioi  nr  8{H>i5Qiig 
tw  SudpfkeiMla  fnt  niitauglicb,  da  es  M  der  Verdunpfang 
I  Kesselstein  ansetzt  und  es  ^^ind  die  durch  denselben  ver- 
A«D  NictMheile  am  itflrciiditen  and  im  grftwten  Uaaas* 
M  den  Ivoranotireti  der  tMrtngfaelwn  Eisenbahnen  zn  Tage  ge- 
Tt-tiii.  l'ngeaclift  dt'p  alli.'  I  bis  5  T^iip  vtirjfcndinmcnpii 
U«a%aog  der  Locomotivkesiel  setzen  skb  in  wenigen  MouateD 
dl*  IM«n  Map  nriadm  den  Sfederrthren,  wImImii  dM  in- 
neren und  tasscrcn  Feiierbnrt)s«aTuli  n ,  zwischen  den  Decken- 
aslcern  der  FeuerbDchsen  etc.  vollständig  fest  mit  Kesselstein 
n.   IM*  Falfa  date«  «er,  da»  dl«8iedaralira  nnd  FtacrbtehB- 

w.'.nd«'  «(■c-'n   mnngiOndiT  AbkQblun^  iimlii'l!'  «iinlen  ud 
brautitt'u.      wie  da$s  der  Aufwand  von  Ün-iiiiinaterial  ela  aelir 
gniajii  wurde. 

Seit  Jahren  war  man  bemflbt,  das  rar  I/)oomoliTspeisang 
aOtbige  Wasser  von  den  Kesselstein  bildenden  Substanzen  zo 
Ninifen,  wm  dadurch  die  vielfach  vork>>miii>-n<)<'i)  BetriebHÜIraii- 
■et  md  di«  hnhaa  JirhaltBagiiuMten  der  L«oomitifM  n  wr> 
7»  dIcMm  Xweck«  worden  tnlefaM  veniibiedene  «r- 
und  anorganische  Sub^tarueii  dem  S|>ci«ewasser  selbst 
Iii  um  dadorcb  die  Dildong  des  Keseclstciaea  oder  doch 
das  Aneetzea  daiaciben  an  die  Keesp)  nnd  FoDerbHelnwinde  zn 
^erliiiidern.  Das  irf'wiiri<-rhli' Tle-Lli ii*.  wnrde  j  -dmli  duri.h  ki-ine 
der  angewandten  Methoden  in  ^ulrivdenstellender  Weise  erreicht. 

n«  Belmiactang  orgaalMlicrBnIiilttgBen  vonnadile  haapt- 
'Achlirb  ein  stärkere«  Wallen  des  Wassers  itn  Kewel  bei  der 
liampfbildttDg  und  ein  Uebertreten  desselben  in  die  Oampfrohre 


Nack  TidteelMB  Vanadieil  v.tH.  ;s  rra-i  .ii»^:.  Mftho.lpn 
■ad  fpag  nr  Rciiigug  dei  Wassers  aut  clieuii»  Ui-m  Wege  und 
fineitiguf  dar  aelildliekc»  Snbflaiima  vor  der  Terinndaiig 


&ch  kohlensaurer  Kalle  nnd  kohlensanre  Magnesia,  die  beide 
im  Wasser  nnlöslich  sind  und  sich  beim  längeren  Stehen  des 
Wassers  rn  Boden  setzen.  Zur  Flllong  des  schwefelsauren  Kalkes 
wurde  zunichst  Soda  verwendet.  Dm  Nitn»  denelben  sollte 
vermöge  seiner  grosseren  TerwandlMhaft  w  SehnelUsinre  sidi 
mit  derselben  verbinden  und  ansserdea  «iDheih  kohlensaurer 
KaUc  aatgaiiaMeden  werden.  Cbcmiick  aasgedradtt  «trde  Iblacn- 
der  Votgut  vormgiwin: 

lai  WaMtr  sind  mkanden: 

OaO.  8.0, 

CkO.  SO^ 


hl: 


NaO.  C.  0^ 
Oa<k  H.  0. 


Daran»  «atsteht: 


Natt.  S.  O, 
Ca  O.e.  (u 


Na  O.  S. 
3  C«ü.  C.  0, 


Aach  diese  Methode  ergab  kein  giiiOgende«  Resultat,  denn 
es  roaaste  ein  bedeatenderj  L'elierschnss  von  Soda  verwendet 
werden,  am  nur  eine  aanihemd  rollst&ndige  FiUaag  der  Kalk- 


5;  Auf  der  Station  Weissi'nfels  wurde  eine  grosse  Reihe  Vit- 
snclie  in  siaem  BaisiD  tob  26O0  Cvbikinsi  Wasserinbalt  aofe- 
itatlt  md  «B  crfBbni  lieli  Ulgmä»  Kesaltata: 


Zogssslst  Wl 

Ildes  pr.  1 

in  oisasB  Usr  das  gerdnigten 

badsnsiek 

flOrGt.SsdB  1^ 

iwsksair  Aeta-  i 
kalk 

ksUnsHTsr 

sAniMMier 

M  PUL 

OiOMOr. 

0300  Or. 

5'»  , 

«»  . 

0.046  , 

O.OHT.  , 

M   ,  1 

39  . 

o,n«7  . 

0,070  . 

«>  , 

.39  , 

0,010  , 

«6    »  1 

3?  , 

O.Oäl  , 

OjOJ«  . 

Ha  KeaselrtefnUklrr  nicht  nnr  der  tbiüiogiscben  Wasser, 
der  Kessehpeisentsser  Iberhaapt  bestehen  der  Erfahrung 
der  Uaniitsaahe  nach  ans  sdiweieiMarea  and  doppelt* 
koUensaaran  Kalk-  nnd  Magnesiavizen,  die  ha  Wasser  IflsHeh 

sind.    Ks  i<t  daher  die  .Aufgabe,  diese  SaUe  in  solche  cbt'mischi" 
Verfaiadangvn  zn  verwandeln,  weiche  sich  vor  der  Verwendung  I  ei: 
des  Waasm  tor  Kesselspeiwiig  alt  tnlflsKcb  abscheiden  «der  '  d< 
in        h'-  ,  welr|i<-  eine  !>f>  gramil  L6sung«rülii(fkHt  im  WuNser 
cetgeii,  das«  sie  seihst  liei  der  lUrllSten  Verdampfung  im  Kessel- 
wasacr  fetOat  Usiben.   Dakei  ist  Jedoeh  aitsht 
I.iv^  n ,  da<s  k'^inp  Sulwtanzfn  in  lias  W.vser  (fpbmcbt 
dürfen,  welche  die  K>-sselwaadung  angreifen  ki>nnten. 

Dia  BeaaWjnni  daa  in  Waiasr  gdOstso  'doppeh-koblensanren 
nnd  der  do|>i>elt  kohlensauren  Magnesia  li^st  skb  durch 
von  Aetzkalk  leicht  erreidien,  n  bildet  sich  dann  ein- 


Seit  einem  Jahre  erfolgt  nunmehr  die  ReinigOBf  des  Speise« 
Wassers  nach  einer  vum  Dr.  de  Ha f  n  in  Hannover  angegebenen 
Methode  mittelst  Chlorbariam  ttnd  Aetzkalk  nnd  ca  sind  so 
gnnstige  Resahata  ei^lt  worden,  dasa  diess  Metboda  anf  allen 

den  Stn'.iiinci'..  <li<>  kcsselstelahildtlldes  Wasser  ha^Mn,  allg<'mein 
ingefilhrt  wird.  Die  Loconotives ,  die  seit  längerer  Zeit  mit 
f  den  gerdnigten  Wasser  gespeist  worden  stad,  leigeB  andi  dem 
HerausnebiiiPi'.  der  Siederöhren  nur  ncich  wenige  Spuren  von 
Kesselstein,  die  augensebeinUch  noch  von  frtlher  berrtlhren^  Üias 
Uidichtiraiden  md  Bfanm  der  elaera«B  Sladerolira  hat  gnn 
ttl%elriirt  und  die  Innenwlnde  der  FeaerbOrhseti  bb-ibpn  glatt 
und  Beigen  nicht  mehr  die  frOber  in  Folge  zu  starker  Erhitzung 
entstandenen  BevleB. 

Der  cheRiisrhe  Process  der  Rriidguig  lat  IhaUch  wie 
oben  beschrieben,  folgender: 


•j  Alf  vasachlsdaaa  Aalki^  sh  dss  de  Ha«a'seh«  Verfdra  der  rsdiealwi  Besahigaag  das 
mh  EHialg  Anwaadaag  gsAudea  haha^  ariaaben  wir  ans  die  Bsantwortaag  dieser  Atr  die  aidste  UsiiibsliB  Ttrhnlli  rr  Tr  i  lamMlaag 
Frage  too  dir  ThAriügtelMn  Bsha,  wesellist  oUge  Moihsds  mit  dem  gaastigsten  Erfidg  seit  Jahren  In  Anwiadnng  ist,  mit 
HsBTB  ObenaaschhicnBieisicr  I.ocbner  versehen,  mitzalbeilen. 
OifM  ISr  «to  rxMkitiM       CbnlMlmtMM.  K«i>  >'•<(•   ZI  BuS.  *.  a «.  Urft  ISM.  SO 
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In  Wa 


r  lind  «orfaute: 
€1.0.8.0} 

(k.0  90.0}  and  Hg.O  2 Co, 


fift.  a. 

Ol.  0.  B.  0. 

TerUkdungt  n  setzen  <icb  um  und  n  Uldm  riab 
Ca.  Cl.  and  iig.  Cl. 

Bt.o.ao, 

Ca.  <).  f.  Oj  nm)  Mg.  <>.  C.  o^. 

Die  beiden  ersten  Satw  sind  im  Walter  uolöslicb  und  bil- 
6n  M  dtr  Tnduptat  kriaca  Kessebteb.  Es  M  oMbig, 
Von  Zeit  zu  Z<'it  das  im  Kessel  befindliili«-  Walser  einmal  abzu- 
lassen und  letiteren  mit  fri&cbem  Wass«T  zu  füllen,  damit  die 
. Chlorctlcittm-I..4)sang  nicht  zu  concimthrt  wird.  Da«  Wasser  im 
Ke»el  kann  CUomlciom  ud  CUomigaciiun  b»  10  Grad 
Banmö  enthalten  and  M  tritt  «elbst  M  hObami  Wlnnagrade n 
keine  Zersetzung  dieser  Lösang  ein.  Koblensanrer  Kalk  und 
liagiKMi  wwie  Kbiraielmnr  Baiyt  find  im  Wann  voUMiadig 
nnlOdleh  and  Mhüte  licli  als  iMmcs  Palnr  ant. 

Die  practiacke  AnfÖhmi  der  Rciaignf  fcaddcbt  in 
folgender  Weil«: 

Je  naofa  den  Qaaiitoii  des  ttgKchen  Wasserrerbrtnebes 
irerden  t«ei  oder  owbnraKlarba.si^in-  Min  •MitMin-ctirtuk-r  i.n'»^»- 
•0  ugalcgt,  dm  an  Oukii  das  gereinigte  Wasaer  entweder  di- 
iTCt  Hl  dl«  Hacfamemoira  Unft,  oder  wem  «ntai«  tl«f  iteb», 
aus  den'^eltven  in  ilii-  Huchreservnire  gcisiimiit  »erden  kann.  Die 
Kiürbassio»  werden  eins  nach  dem  andern  bis  xu  ihrer  Höhe 
aril  daai  aa  nialindn  Wimt  gafUft  aad  daaa.  «bd  das 

nitlnp-p  ',<nanfiim  nilfirbiirium  luiresctzf.  Lctrterea  hl  vorher 
in  Liui^eu  Limeru  SVasscr  womöglich  unter  Erwirmung  auf/n- 
lÖFen.  Nachdem  das  Chlorbarium  durch  Umrflhren  möglichst 
glelchmUaig  in  dem  zn  reinigenden  Wasser  vertiteilt  ist,  wird 
ao  viel  Aetxkalk  zugesetzt,  bis  nach  gutem  Umrflhren  sieb  der 
in  Wasser  aalataliaada  Kiederschlog  zu  Flocken  bildet  und 
anaserdm  rine  tßm  achmaebe  alkalische  Reactkm  ra  bemerkco 
ist.  Dana  wird  das  Baarin  TollitAiMUg  gefUlt,  nodunah  aehwaeh 
umgerührt  und  n.i^  li  10  bis  15  Minuten  hat  sieb  dat  WaMT 
Tolbtindig  geklärt.  Die  FAUnng  dea  Niederschlages  fdtt  am 
aAmllsUn  and  mOkoainMnaten  jm  Statten,  wenn  daa  Waiaer, 
wo  es  ansaht,  vorher  durcb  di  n  abgehenden  Dampf  der  Maschine 
anfSO  liis85V  R.  erwärmt  wird.  Den  nOthigen  Aetxkalk  stellt 
aieft  der  aiit  der  Waseerwinigwig  beaaftngte  Arbeiter  als  Kalk- 
milch i^elb^t  lier.  nur  i>-t  diüici  darauf  zu  acMcB,  daas  diese 
Milch  »tets  in  möglichst  gleicher  Coniiistenz  Terwcndet  winL  In 
ainaai  oftaan  BotUek  bt  dicker  gat  gdoa^ter  Kalkkrci  ndt 

der  seehsfapticn  Meng-'  \Va=.ser  zu  oHergiessen.  tflrhtif  VBira- 
rühren  uud  uucb  einer  Minute  absitiiea  künu  die  Kalkmilch 
oben  kbgeadiBpft  and  verwendet  werden. 

In  gut  gereinigtem  Wasser  darf  weder  ein  Ueberschuss  Ton 
Cblorbarinm  und  Kalk,  noch  gelöster  Gj-ps  und  doppelt-kohlen- 
saurer Kalk  oder  Magnesia  vorhanden  sein.  Die  richtige  Reinigung 
lisat  sich  in  folgender  Weise,  die  auch  Ton  jedem  Arbeiter  be- 
griffen nnd  richtig  ansgeAhrt  werden  kam.  leiekt  eotmallren: 

Wird  pini'  lUeii'.e  (^aatititlt  gereinigtou  Wassers  in  einem 
reinen  Uhue  mit  etwaa  GlaabenabUisnog  vereeut  and  es  tritt 


Bofert  eine  starke  Trttbong  ein,  ao  ist  bei  der  Reinigung  zn  Tid 
Chlorborion  lageeetit  worden.  Erfotgt  di«egea  nar  eins  leicMe 
TiUbnng  erat  nack  eiidgra  Miaaten,  so  war  der  Cbbfbaffaii- 

Zns.117  ri<  litig.  Taucht  man  in  da«  gereinigte  Wasser  rotbei 
Lakmuapaider  und  dasselbe  ftrbt  sieb  sdineU  bhn,  ao  ist  m 
viel  Kalk  mgreetit  worden.  Zrfgt  Mi  dainpai  mt  Mdk  aiaff 
balbi  n  Minute  eine  1<\  hi>'  blaue  FIrkuf,  SO  war  dm  riebtift 
Kalk(iuantam  ingewlzt  worden. 

Terseixt  nan  eine  Probe  dca  geröntgten  Waaser«  ntt  Uanr 

tillrir.er  Clil'^rliariumlösung.  mj  zciijt  n  ;i  i  i  lier.iip  Trtihmig 
der  Mi^hung  ao,  dass  ra  wenig  Cblorbarinm  verwendet  wur. 
den  iii. 

K'  eii<o  zf'ist  eine  Trflhuni;  des  p.M  ciniirtf'].  Wüs^er*.  «elrlx 
eulsleht.  wenn  ein«  filtrirt«  klare  Aetzkalklusuog  zugesetzt  wiid, 
daaa  sa  wenig  Knik  aar  Refarignag  genoasaien  woeden  ist. 

iVii-^f  ciiifacli.Ti  riiiN  ri  li.Tiii  n  :in  sehr  leicht  'ii.^ 
Sur  ileinigung  des  Wa'Mr^  nothigen  (juantitäten  von  Cbh>rb<riuiii 
and  Kalk  genan  beadanm  nnd  ea  Hast  Siek  dadarcb  aadi  «s 
rii  hti«  ati«gefnhrte  lieinigung  leicht  iwitniliren.  Vor  allen  We- 
gen i»t  ein  zu  grosser  Kalkzosats  zu  vermeiden,  da  von  drst 
•heHbmlfm  Kalk  «benJUls  Kaswliteta  gebildet  aM.  Db 
Arlwiter  lassen  sieb  sehr  leicht  hierzu  verleiten,  da  ein  Teber- 
srhuüs  \i>a  Kalk  die  <^'hiiellt-  Kllrung  des  Wassers  sehr  be. 
iftrdert. 

Die  schnelle  KItrung  des  zn  reinigenden  Wassers  nscb  dca 
ZoMlz«'  von  Kalk  ist  nicht  Folge  eines  chemischen,  soaden 
eines  rein  mechanischen  l'rocesses.  Wird  dem  UDgereisigten 
Wasser  zunlcbst  Cblorbarinm  xugesetxl,  so  aeiwidet  sieb  sebwsM- 
saurer  Haryt  in  ganz  aaMrrordantUek  Udnen  Tbeilebcn  aas,  s» 
dass  das  Wasser  wie  eine  gleichmlaiig  getnibte  MUsaigkeit  er- 
scheiot  und  eiae  voUstlodige  Kikmaf  etat  nach  mehreren  Tagen 
eintritt.  SobaM  Jedocb  Aetskalk  ingeectit  wird,  aebeidet  skh 
kohlensaurer  Kalk  und  /«nr  in  Fli>cken  au^  die  in  Folge  ihrer 
Grösse  schnell  zu  Boden  sinken,  dabei  aber  die  feinen  Baot- 
theileben  ehklOen  nnd  mit  neb  nekmen,  ao  daaa  etaM  sehr 
schnelli'  Klärung  eintritt.  Ks  ist  deshalb  ainb  Mirthfilluft. 
den  aut  dem  Boden  der  Klarbassins  sich  saronieludeu  Nieder- 
scfalsg  nicht  sofsrt  ra  entfernen,  aendem  mehrere  Tage  liefen 
zn  lassen  nnd  bei  jeder  K^inigung  wieder  leicht  mit  atifni- 
rUhren.  l)adureh  ertulgt  die  klärung  schneller  und  volUtinditirr 
als  sonst. 

Leber  den  Erfolg  der  aeiniffinK  ^  Folgendes  festgestellt 

worden: 

Auf  Station  F,rfurt  »crd.  ii  in  21  Stuuden  ca.  8(iO0  CuWli- 
fnsa  Wasser  gereinigt  und  verbraacbt,  nnd  es  sind  sn  dieMsi 
Zwecke  4  KttikaasinB  fc  800  CktUMta  Sannbihatt  aad  4 
SammdlMMins  von  gleicher  Grosse  vorbandan. 

Das  ungereinigte  Waewr  «atMUt  in 
1  Klgr- 

0,25  Gramm  dOWCUfcoUensanren  Kalk. 
0,06      ■  «       aaore  Mag;neMa, 

0,83      «     sdiwafalsanran  Kalk, 

0.68  OraasB  Keaailsteinbildrr. 

werdeil   r.nr  Ui  inigiiiiir   /uki".i'' 'i    1:  0  Ha'i-ir. 


in 


Ktrr. 


dOgradiges  Chtorbarium  und  3,3  Kgr.  Kalkbret  =■  1,44  K|r. 
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Am  gtaM  pr«  1  Kgr.  Vmmt  «Im 

0,f?3  Gramm  CUorborioin, 
0,16       <     reiDen  Aetzkalk. 

Was»ers  fudra  «ich  in  1  K^r. 

0,00  Gramm  doppeltkohlensaurer  Kalk, 
0,U0       <     tchwefelsaarer  Kalk, 
0,07       <     abenchflaiigv  Attikalk, 
0.32      <  Cbkircalcinm. 
lu  WeisMBfeU  w«rd«n  in  24  Standen  ca.  10-  bis  11,000 
WHWr  minwuht  md  «  liad  in  1  Kgr.  imiütn 


0,25  Gnunin  (lQ)ni-'Uk(j!il.'ii-,aurer  Kalk, 
-      scbwefel^uier  Kalk, 

irj  ÜBsnnia   i>,:'>ti  Gramm  Keswlsteinbtlder.  • 

tm  HtMgnm  «erdm  nimM  pro  Kgr.  Wtmr  ' 

l.iin  Gramm  Chlorbarium  and 
(1,21       •     reiner  Aeukalk. 
Dm  fmiaiile  Wmwt  mthllt  mäh  itr  Anljrw  in  1000 


0,00  Gramm  iJoppeltkoblensaaren  Kalk, 
0,00      «     94!tawerel««mi  Kalk, 
0^      m  CbkNrcakiam, 
0,08      «     llwraehaitigcn  Aeukalk. 
Dm  Chtafctldmi  aenrttt  cidi  nicht  im  K^A  and  der 
t'eberschuss  von  Aetzkalk  hat  keine  Nachtheile  gezeigt. 
Die  Kotten  der  Reinigung  mit  Cblorbariom  und  Aeukalk 


pro  1000  Oibikta»  W« 


in  Erfurt        2  Thlr.    rt  Spr. 
ia  Wvimnfels  2    «     13  « 

Dttwlbw»  werden  eidi  elelt  nach  d«  OjrpaidHdt  dM  an 

r»-iDifpn<len  Was^^rs  riditi'ti  unJ  dnrften  wohl  in  den  meisten 
FiUrn  weeenüicb  niedriger  sein,  da  ein  Gypsgebalt  de«  Waseers 
IM  S  ff»  miU  wie  in  WiiMBBfcle  nb  ein  nnüewfdentüiifc 
kahar  an  baaeichnen  iit. 

Aa(  Station  Apolda  enthalt  das  Wasser  pro  lOüO  Gramm 
0,2«  Gramm  duppeltkohlvo9aar«n  Kalk  nnd  Matatlia, 
0^2       •     schwefeliMiraa  Kilk. 

Dia  Retaigan«  diceea  Waaen  knaiat  pro  1000  CnUkAm 
an  Cblorbariom  nnd  Kalk  ca.  5  ^gr. 

Eine  wneenllklw  VaraUadarnag  dar  Kotten  bei  der  Ueinigiuig 
■Ii  CUorknrtan  wird  iidi  aoek  dwch  dia  «crbaaaarta  nad  MI* 

lifff-re  Darstelluii;.'  Je^Nelben  und  die  »otil  itmgli.'hr  \  rrwr-rtiumg 
det  ala  RAdutand  gewonnenen  tcbwefeltauren  Bar^Ut  eriiielcn 


-Vnf  gznz  ähnlichen  Prim-ipien  luTuht  die  \on\  Insi>ect<)r 
iterenger  der  üeterreicbiscben  SttdbaJin  in  Wien  aosgeiührte 
Malfcodn  der  Raialjug  to  Kawalipiiiawaaaan,  Aa  Im  Orpa 
lers  M.  S08  bcaakriebcn  iiL    Da»  wianar 


dappeltkaUcoMann  Kalk,  nnl 
dagegen  wenig  Qyp«  und  Herr  Bit  eng  er,  von  dar 
ausgebend,  das  der  koblensaar«  Kalk  and  dir 
Kalk  tick  nieU  gleiebseit^  fUlen  Immb,  Il^kirt 
d<>in  zu  reinigenden  Waner  Aatakalk  and  Chlorbarinn  •Lftrang 
bereits  in  der  nacb  dem  Reaerroir  fkkrenden  Rohrleitung  durch 
beiondere  Ponpea.  Bebafs  schnellerer  Klftrnng  wird  dm  Waaaer 
dann  durch  betondarn  Filter,  dia  mit  Koket  nnd  HobeitpAbaan 
gaffiR  lind,  gepreiat  Nack  den  dietaeitigeB  Erfakrtagan  fit 
dies«'  Metbode  for  Vflsser  zo  empfehlen ,  die  viel  kohlensauren 
Kalk  aber  kaiaen  ackwefelaanrea  Kalk  enthalten.  Iit  dagffen 
flal  On>a  Im  Waaaar,  ao  TenUant  dl«  Metlwd»  vna  Dr.  da 
HaCn  den  VorTing,  <la  ■'ip  eiiifai-hiT  nml  liiHi.'pr  ist. 

Bei  dem  Yerfahren  nach  Bcrenger  musa  Chloihariora 
md  Aetakalk  invar  mUttlrnKg  ia  Wastei*  gdSat  werden,  m 

diesi  üii  n  rltirck  dia  Pnnq^  ilmn  Walser  ?ufflhr<'n  zu  kennen. 
BekanoUich  UM  tkb  nbcrl  Gewichtstheil  AeUkalk  ent  in  1000 
Tbailna  Waaa»,  aa  wtrde  dakw  kiliplalawdaa  Ihr  Statkm 
Weis^Tifels,  w»  pro  Tag  ea.  2',',  Ctr.  Kalk  verbraneht  wenlen, 
tiglich  Ober  40iiO  Cubikfo»  Wass(>r  zur  l^ang  des  Kalkes 
nIKhig  lehi.  Aach  das  Filtriren  &n  Wassers  llatt  aldi  natcr 
diesen  Verhiltnitsen  schwer  ansfBbrra,  wenigstens  vflartcn  dia 
Filter  sehr  grosse  Dimensionen  erhalten,  nm  die  tiglichen  Rttck* 
atlada  anitehmen  zu  können. 
-  Bin  waaantlidicr  Vortkca  bei  Terwendnog  \-on  gereinigtaai 
Waaiar  entalnkt  nldit  imr  dinA  die  geringere  Reparatnrh»- 
dOrftigkeit  der  Lm  iimniivci! .  sundern  aneh  haupKiuhlirli  durch 
die  groase  Enpamog  an  Brennmaterial.  Wie  bedeutend  dia- 
adba  iit,  dnron  gialit  sinn  inlaivaianta  Srikhmag  ZangBlM. 

In  einem  ca.  2(>'i  t'nbikfus's  haltenden,  fliii-lien .  (i'emen 
Baxin  worde  durch  am  Boden  eingelegte,  in  gerader  Linie  etwa 
50  Ftaia  laaga  MNIiga  aiaknw  Oniiillnan,  dnnli  wileha  Ikunpf 
tm  8—1  AtmrwphSren  Sjnintianp  strflmt ,  Mit  läntrerer  Zeit 
eine  aabthaltige  FlQssigkeit  eing«'dampft .  die  einen  Siedepunkt 
ym  lOB*  (Ms.  kat.  Die  FMaiigkeit  war  g.TpsbaUig  nnd  aatttn 
in  kurter  Zeit  auf  den  Heizrohren  KeMiatein  an,  der  bei  einer 
Dicke  von  1  bis  I  'i^'"  das  Siedan  der  FlOsalKkeit  unmöglich 
machte.    Nack  aimlladigom  Erhitzen  mit  Dampf  Trm   i  At- 

wnrde,  ze^  Ae  «keriM  nlin  winnate  Sebicbt  dar  FIMgiult 

nur  »i.'t'5  Geis. 

Naehdam  die  KeaiaiateiBkratte  von  den  Heiirthran  snU 
ferat  worden  war,  kedMe  die  einaadaaqilknde  Flnirfgkelt  wie 

zuvor. 

Durch  lAoger  forlgeseute  Venoche  wird  es  erat  mOglkh 
aein  an  oanitatta«n,  wiegraea  dar  Liltnaganiilii'rtaad  deaXaäseil> 

Steins  und  wie  ttriis>  ät-m  enUprechend  auch  der  Kohlenvrrlu^t 
dnrcii  denselben  bei  LucouMititen  ist,  um  danach  den  Werth  der 
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mit 


Bflriflhaag  auf      LoiftangeH  der  Kitoigii  HurimihMte  bei  Zwidtaii  iu  SmImb. 

m  Wrtim  h  nuuwftr. 


A.  All(tai«iae  B«trkekt«ic«a. 

Torbeme  rkangen.  Zur  Fabrikation  der  ScIiieDcn  mit 
StaUUffim,  die  nent  in  DratacbUnd  nnd  zwar  b«r«iu  Tor 
«iiier  lufm  Rriha  von  Jahm  vemdit  md  wdaan  wdtor  ent- 

wicki'it  iviinic.  (h".lipntf  man  >irli  anf;ui;,'i  iIpi  I'lllil^l•I^t.llllt^ 
reap.  FeiDkomeiiKD»  zur  Üar^llung  des  Schivnüukopte».  Mit 
4er  Britaidng  dee  fliwUlilee  ud  gn»  inbnoiidare  eelt  drr 
allufmi-lnen  EiDfOhroDg  des  Bcsscmer -Verfahrens  irtktir.  «r.il.inn 
guu  au  Stabl  gewalzte  EUenbabmcbieDeii  in  wirksame  Cou- 
«Brem  loiraU  ait  den  EbeHeUenüi.  als  ntt  den  PaddvbtaU. 
Inpfscbicnen. 

Vortheile  der  i>chieii«n  nit  StahlJcapfen.  Die 
TeitlMito  der  StaUkepfeUMea  elBd      ud  Ar  eieb  to  der 

Homojenitit ,  Hlrte  ond  Z&higkeit  der  Laufrtachc  begründet, 
w&bread  die  Sicherheit  gegen  Brach  durch  das  sehnige  Material 
ganatirt  «M,  wekkaa  den  aeUenaaftNa,  »wie  den  aaUm 
Thpil  lies  Siegs  bildet.  Die  rirhtig  paiinetirte  und  vollkommen 
gps<:bweisi,tu  Stakikopfscfaienu  kann  dt'mnacli  uuicr  IJmstftuden 
eine  grössere  Sicberh^'it  gegen  Broch  darbieten,  ah  die  reine 
Stahlschiene.  Da  feitateh«,  dass  die  Daoer,  also  der  Werth  der 
Schiene,  durch  die  Uomogenitit  nnd  Harte  des  oberen  Schienen- 
Ikeflee,  des  Kopfe*,  aasschliesalich  bedingt  wird,  wahrend  die 
■NhaniwlM  Alnatnag  bckaniiUieh  im  eich  gar  nkrht  in  Betnelit 
kommt,  ao  mm  «•  in  4ar  Hat  Tollioiunen  genttgeod  cfsdMl- 
nen,  eben  nar  den  oberen  Theil  des  Scbienenpaquetes  aus  einem 
Maleriale  danmtellm«  «ckkee  jene  EigemchafteQ  beaitA  and 
dabei  luglelsh  die'aolid«  Varacbwelaannf  mit  den 
fibrigen  Paq«et«le««B(«a  la  TOllkommener  Weie» 
gestattet. 

AllgeBelna  Bedingongea  der  Fabrikation  der 

Stahlkopfschienen.  Aus  obigen  Andeutiingi-n  fil.L*.  li-^- 
man  in  der  Fabrikation  Micber  Schienen  zaotchst  bestrebt  »«in 
mtae,  die  naditbeiligeii  Eiafltaw  der  phyalttaHadhc«  TeniAtedMi- 

htMten  der  zusammpngHhrac-htrri  •,.rii;i  ni  ti  Mat-Tiilicii  in  he- 
scitjgen  oder  Ihnnlichst  abzoscb wichen,  sowie  durch  sorgfillig 
IbitgcMlile  Emfirie  dto  riehtlgent  neawiieayeiieiideB  d>  b> 
schm'f'^Mvti  n  <,!ualitlleB  dcB  Einena  joiwbl  ab  dea  StaUaa-n 
ermitteln  haben  werde. 

Die  PoddetatahieeUeBCB  waren  entstanden,  nm  dem  BcdArf* 
iiiss  iiaoh  einer  Scbiene  mit  einem  Ki^pf  na,  luulv''iiMr.iM\  wc-I'.Ii'T 
imstande  war,  in  Folge  seiner  grösseren  UAitc  und  üomogenitlit 
einer  etlrkeren  InnepwwbMbwe  —  die  Folge  der  eletig  ge- 
wa<:hsi'm  n  Belastung  der  üetriebsmittel  —  mit  mehr  Dauer  Wider- 
stand zu  leisten.    Die  Idee,  eine  Schiene  mit  einem  harten 


in  der  That  allen  .^nfordeninKcn  m  genügen,  welche  man  an 
eine  Kisenbahnschii'ne  in  Bezug  auf  Widerstandsflkhigkeit  und 
Dauer  blltigerweise  za  stellen  berechtigt  i»t.  Dennoch  zeigten 
aieh  bei  deren  Fabiikatioa  nicht  geriqge  Schwierigkeiten,  «etehe. 


rieb  wegen  der  angedeuteten  physikalischen  VerscbiedenhdNa 
«fttebcn  Haen  and  Stahl  nicht  aoglekb  tberwinden  linm. 
Xamevllieti  traten  (ud  Irrten  nocb)  bei  der  Dantellinf  it» 

Puddelstahles  Fehler,  wie  z.  U.  nUseobildangen ,  \  tTbr-iirtf 
Stellen,  Hisse,  roho  Stellen  etc..  int  Material  vieliiach  zu  Tage, 
welche  sieh  bei  einer  HaeMi|nndaction,  wie  die 
fabrikalion  sli-  mit  <ii  li  l<rint{t.  nicht  ohne  Weiteres  to 
beseitigen  Hessen.  Die  PaddeUiahlkopfscbienen,  in  *0 
artigem  Jtanetabe  dieadben  Mcb  auf  dea  tbeiniscli- 
Ilflllen  angefertigt  wnnh-n  and  fheilwelse  noi-h  hnito  angefertiijt 
werden .  bal>en  den  iCrwartungeu  aus  den  oben  angedeolMen 
Oriladen  —  «ie  ea  eckcini  —  im  Allgemeinen  doch  ttldit«eil' 
kommen  zn  entsprechen  vermocht  nnd  dDrflen  schwerlich  die 
betricbtlii-hen  Mehrkosten  (im  Vergleich  la  Kisenwhienen),  «eich« 
ftlr  deren  Beschaffung  verausgabt  «unli  n.  mrei-ht fertigt  erscbeiufn 
laieen.  Der  Gi  nnd  diOMr  nicht  befriedigenden  Reeallate  dlrfte  »• 
i^eick  irbr  wesentlich  dorcb  den  Maagd  an  Homogenitlt  des  Fei- 
deblahles  zu  suchen  sein.  Es  nt  bekanntlich  ftberau  schwierig, 
denielben  Tollkomnen  homogen  d.  k.  ganz  frei  von  ScUadtr, 
Uitrefnigkeiten  etc..  weiche  die  Sebweistnng  der  AgKregate  tit- 
hindern  und  die  Inti  grit:!!  d'  s  (}iii  r*chnilt>-^  ^törcn.  dar/ii-tell-'n. 
Der  Bessemerstahl  hingegen,  wenn  er  mit  Sorgfaft  erblasen  wird, 
bietet  diese  InconTeninz  gar  nicht,  oder  nur  In  gani  verschal a* 

der.ili'ni  Maas^>'  d;»r,  ir.ili  ni  zu  ->iiiier  Ii.ir^ti-Ilur.g  (frn^v  MI'mii 
einer  gleichmässigen  Uperaiiuii  unterworfen  werden.  lu  der 
hochgradigra  Homogentlt  dea  BnwawistahiM  —  im  VeiglM 
znm  PuddektaM  —  wird  demtach  die  l'rsa<-he  der  siegreiolhn 
CoDcurren«  erblickt  werden  mtaien,  welche  die  Bessemer^tshl- 
kepCHMrae  «ber  die  PaddelslaUkopibehiena  henta  gna  eat* 
echiodeo  erroagea  hat. 

(>b!^-hon  audi  der  Oassstahl,  woraater  wir  insbeeondcte 
l  u  -^rnn  rstahl  verstanden  wissen  mochten,  anfänglich  mit  M&ngelB 
behaftet  war  (schlecht  getroliefler  Hirtegnid  in  Folge  unrichtiger 
Kohinng.  fehlerhafte  Stellen  Im  IfatCrlal,  dncb  Sprödigkeit 
oder  schf'ii  in  Folge  der  Fabrikation  veranla.'iste  Einrisse,  die 
sich  allmählich  erweiterten  nnd  den  .totalen  Brach  berhsifthr- 
ten  etc.).  wefcbe  die  a«  dnasrlben  gefeitigten  SeWeoen  ia 
MisKredit  brachten,  »o  hat  sich  derselbe  (der  Bessemerstshll 
dennoch  in  den  letzten  Jahren  immer  mehr  eingabOrgert,  owi 
zwar  ameheinend.  weil  eeine  Tortlfe  die  aaebthaBigea  Eigen- 
H-haficn  ttberwog«-n.  Die  Ressemertechnik  des  leirten  Decenniums 
bat  die  Aufgabe,  die  sie  sich  in  Bei  reff  der  Cnceoguog  «iof* 
den  AafunlcraageB  entspreekemka  ScMenenatablea  la  atdln 
berufen  und  verptliclitet  war.  ntir.mchr  vollknmmen  gelöst,  so- 
wohl in  Betreff  der  Gaiizstablschicnen,  als  auch  —  und  ganz  ias- 
btMBdei«  —  der  Bmementahlkovtehienr,  weleha  den  Haapl- 
gegenständ  der  nachfir)lgenden  Abhandlung  bilden  wird. 

Allgemeine  Kigcnschaften  des  Bcssonier- 
schienenstables.  Der  gute  Bessemerstahl  zeigt  im  frischen 
Brache  ein  gleichmittigea  ebea  noch  aiit  freiem  Aoge  za  «'- 
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kcDDcndm  Feinkorn,  nahe,  umImm  Ofcwtitlw  und  matten 
Mdcaitaax.  Spcdfiieb«  Otwieht  dar  tnmtmn  KohblOcke  7,ft 
(«Im  w«Big  imeUadn  von  dem  dM  RoheiMoa),  gebftmnMrt 
Dnd  gpschniedH  dagegen  gewOhaUch  7,8,  ja  anter  bemadm 
gtMÜgaa  ÜMtlndiB  Im  8,9.  Ela  mmriaMM  Schienenrade 
Ml  BewMrtUbl  llait  ddi  mit«r  dnn  FUlvnln  mp.  Dampf- 
bammtr  Ober  den  Kopf,  Ober  Ji^n  Stix  und  flarhlipgfi-.il  l  icRcn, 
und  «Orde  daa  Material  ao  licti  dorcbaiu  nicbte  xa  «Ooschea 
ItMB,  «na  «  riefet  Mm  FrUer  b*MM  «Crc,  bei  d«n 
grrin|pt«n  (ünnfesen,  aoch  wenn  Hipselban  der  nr.'clii  inharsten 
Art  Min  solUen,  »eihst  unter  verbiltoiMaftnIii  geringen  £»• 
vifkmfM  oft  ^iidiah  n  IndM.  Du  SlnUiBkai  nd  Lockn 
anter  MKrliitieii  wird  durch  Feilen  mler  Fraisen,  bpziphan!?a- 
mri-^-  dur.  h  Huhren  zwt^kgemiss  za  ersetzen  sein.  Uebrigens 
sind  die  meisten  Hutca,  «elclw  aof  BeMemencUeiMi  «rbeUm, 
•af  das  Bohrt-n  der  Loeher,  Ja  sogar  auf  Laogtochbohren  tis- 
gerichtet,  wodurch  dia  oben  beregten  AnsUnde  wesentlich  ver- 
■indHt  «erdCB  durften. 

UaWscw  i(t  «•  eiM  belHHUt*  TbatMche.  dasü  bei  Schienen 
wnU  th  «adi  M  anderem  Ibterlal  (Bandagen,  Federn, 
Aduen)  bei  Bessemerstahl  das  Verhiltniss  der  BrUche  aas  den 
wtacfaicdawn  Liefeniosan  ein  Hhr  nngleichea  aeia  kann.  Üaa 
«ina  Werk  liefert  Material,  welehe«  wmfg  oder  Mm  VrWA» 
aofwfist,  während  bei  linom  aniU-ren  Werke  dus  Kiiigigen- 
leaetAe  Jer  Fall  bt.  iiieraas  resulUrt  aber,  dass  der  Bessmner- 
MU  aidi«  IlMnIl  in  lialcher  OMo  geferägt  wird  nid  daa  dio 
schldlichen  Beimengungen,  welche  die  Rm-lifihiRlipit  dei 
Materialas  fordern,  den  Prodaklen  der  verschiedenen  Werke  in 
itraaMedentm  Omde  iuMwohoHi.  üeMfeia  ht  mn  aMi  noch 

■lebt  ganz  darQtH'r  klar,  welche  Kilrper  vorzugsweise  auf  die 
Bmcbfendeiiz  des  Stahles  hinwirken;  die  einen  schreiben  diese 
F.inwirknng  vorwiegend  dem  SUkinmgehaJU,  die  mdeicn  dem 
Pbospborgebalte  des  Stahles  n.  *)  Dnrch  fortgesetzte  chemische 
Analysen,  sowie  durch  die  systematisch  angestellten  mechanischen 
FNbeo,  die  von  jedM*  Gosse  gemacht  werden  und  auf  welche 
aMn  alber  ilnnjwifiu  «arden  soll,  lassen  aich  indenen  dia 
8tahl|Mlitlten  «rbr  genn  ÜHUtellen,  gruppiren  und  nntar  lidi 
iti:^aid>en ,  sowie  Oberhaupt  deren  Eigenscbaften  und  Beitand- 
tfceHo  mit  der  Zeit  genaa  arkennfln  nnd  deatgemiaa  «nch  ein 
gMefcftmrfgea  Produkt  erxielen,  weMiei  die  verlangten  Eigen- 
Khaft.n  l.psit7t.  Möglicherweise  »irkl  -.whIjI  Silleiom,  wie 
auch  der  Pliospbor  auf  die  <)aalilAt  (Bruchtendenz)  sehidück 
ein.  srahrMhotaMeh  Jedocb  letileicr  Is  UHiemB  Omde,  weil  er 
bekanntlich  das  Eisen  kaltbrflihig  macht  und  Bessemerstahl  ist 
Ja  nichta  anderes  als  (aaf  besondere  Mcibod«  dorgesieiltes)  Eisen, 

Mf  die  ir- 

leiMtirfeM.**)  Dtrn 


*)  Stahl  von  Vetiberfer  Ilatte.  I87I 
KduuefeliM  eines  ansirpzeirbnetcn  Stahles,  enthielt  Sittrinm  OJITI; 
Xaogaa  0.W1  Kuhlm^toft'  ü.474.  I>ieser  Stahl  entsprarh  seinen 
pbysflmliBchtn  Kigenachaftcn  nach  der  lürte  Ul,  wahrend  er  dem 
rnblmaiiHiibalii  oMb  dar  HIrto  V  der  TanMr^idMa  Seala  ut§t- 
btrte. 

**)  Khte  sehr  werthvollc  Arbeit  Ober  die  Kinwirkung  den  Silieiom 
und  Mangan  im  Stahl  und  Stsbcisen  vom  Prof.  Wcnaet  UrAiak  in 
Pribrain  befindet  sieh  im  Jahrbuch  darkk.] 
imiVK  Bant  XX. 


vorgegosaeoe  nnd  unter  Dampflitmmem  anf  priaaiatiaelM  Form 
noch  weiter  ausgestreckte  Rohbioek  (lafot)  wird  bekanttUeh  — 
iaeh  nochmaligem  Vorwinnen  —  dorn  Wnbwerk  Iberwiaaei 
and  daselbst  in  einer,  Öfter  jedoch  in  zwei  BUtaea 
ScUene  «HgwoUt,  die,  nach  Brkaltn«,  dia 
in  der  beknuten  IteihenIblBe  dnreUlaft  (Mebton,  FMaan, 
Klinlien,  l^-hen  etc.). 

Besseraeratahlkopfscbienen.  Die  Fabrikation  der 
Pewemertwpftebleiie  mR  «hilgem  Fn«  hat  ta  Airfbag  mit 

denselben  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  gehabt,  wie  die  Poddel- 
stahlsclüene,  Ja  wie  die  Etaenschiene,  denn  auch  bei  diesen  letzteren 
beiden  Vabrikalmi  hudrit  ea  aleh  Jt  «■  dl«  aolide  Tonohweli- 
song  finntife  ronsolidirunR)  von  heterogenen  Massen  in  ein  und 
demselben  l'aqoete.  i)ie  zur  Anwendung  geUngten  Fabrilutions- 
metboden,  inaliesondere  insoweit  sie  die  Pnqaetimag  betreffeBt 
gelien  wesentlich  darauf  hinaus,  durch  geschickte  Anordrang  der 
Paqnetelemente  sowie  durch  deren  Qnerschnittsform  —  alio  anf 
rein  mechanischem  We^e  — '  die  natOrlicben  Mftngel  und  Ua* 
vollkoouaeahcttc«  d«  SebwdMnt  to  viel  ala  möglich  anbabebea. 
In  Dentaehhod  haben  sich  m  Pabrlkalion  nnd  EbtAfanng 
der  Stahlkopfschienen  die  HerrmannshQtte  (lli^nler  Hattenverein), 
die  Maxbtttte,  Jnabeaondere  jedoch  die  Königin  MarienbUte  bei 
Zwickau  nicht  geringe  YerdieaaM  enrarhea  nnd  benerkea  wir 

norli,  d;^^s  K.M'e.ts  im  .Tiilrc  l*^»!.'!  mit  der  Fahrikalion  VOa 
Bessemerkopfsctüenen  der  erste  Anfang  in  Deutschland  und  i^eieh- 
Mitig  tadi  kl  Englmd  geiMdM  waide. 

Zu  Horde  wurde  juerst  das  Verhiltniss  d'-^  Stahlblockes 
ZOT  Eisenpartie  ao  gewiblt,  dass  in  der  fertigen  Schiene  die 
Qrean  awiaehw  Slald  aad  Bben  hi  dop  Stög;  etwa  ia  IIa  nM> 

trnle  verlegt  wunle,  indem  man  meinte,  dass  diO 
hafte  Verbindung  beider  Materien  gerade  an  dieser  8te00 
UefaNtaa  Kacbtbeile  sei.  Der  Erfolg  entsprach  indesaen 
Erwartangcn  nicht,  sondern  sali  man  sich  in  Folge  deaaea 
anlo-sst,  dem  StaUblock  eine  solche  SiArice  zu  ertbeileB,  dam 
die  oben  genannte  Oramwae  in  das  zweite  Drittel  des  Schienen- 
köpfe«  (tob  oben  geammn)  n  liegaa  kam.  Man  war  damit 
anf  di«  niqoetimngsweiae  der  ScAltaea  mit  Pnddelalahldeek- 
platte  wiederum  7ni  tickgi  kommen. 

Andere  PaqaeUrangsfonnen  bildeten  sich  aaf  der  Marienhtttte 
aowobl  da  aneb  anf  der  HaxbMte*)  nach  wnd  aneh  kmna. 

Die  (iruiidlage  für  dir  rji(i!i'!irarii<  .luf  MarienhOtte  gab 
zunächst  die  englische  Methode,  deren  Schema  in  Fig.  18  an- 
gidcalek  M*  la  dkMi  PM|iMt  M 
a  die  Kopfplatte  (Be«semer  -  Stahl), 
b  h  sind  zweinal  gewalzte  Platten, 
wdcho  mit  iOcr  4ie  auUflalto  gfMn 
nnd  die  BeslimmunK  halten,  dieselbe 
vor  Ueberbitzuog  zu  schützen ;  c  c 
ist  eine  aas  zwei  Flachstiben  gebil- 
dete Lag«  von  körnigem  Uebcrgaag*- 
eisen,  wtbrend  die  Luppensltbo  d  d  d 
den  übriKen  Theil  des  Paqnet«!  m- 

sammeosetzen ;  sie  beatandaa  ans  sehnigem,  einmal  gewalztem 


•)  Marienbiltie  MwicMa  rar  dar 
dieaer  Paanetinagsmathada  bei  dar  tau 


Flg.  IS. 


Uiyiiizeci  by  Google 


tIB  ^ 


Lupprnri»en  nnd  bezwechteo  die  Fostbildong.  Id  den  S^bw^iit- 
ofpn  vnird«>n  die«-  raijaetf  mit  d«D  Stablrlatten  nach  dem 
Fuchs  dM  Ofens  211  gekehrt  eingeführt,  wodurch  man  die  iu  sturls* 
Einwirkung  dpr  Ftainme  auf  di<-«<'lb«n  zn  umgehen  b«alMiehligte. 
Es  ist  sofort  cnichtlich,  dass  die«  Pa<|aetimnK  eine  darr:haa« 
Qiizwrckmiwige  ist,  denn  es  Tprhindem  ror  alU-n  Üinicen  die 
hochkaiitigcn  SeiK-iiplatteii  deu  Austritt  der  Schlacke  nach  dfo 
Seiten  hin ;  es  kann  dieselbe  daher  nur  in  der  Ach<H-nrichtung 
des  raijoeie^  (au  di-n  Stirnen)  austreten,  was  ah  durchaus  nn- 
tureiehend  erachtet  werden  ronss,  da  im  vorlioj^cnden  Kalle  du 
ganz«  Pa<|Driinnere  nnr  ans  «'innial  gewalztem,  mitbin  noch  »ehr 
anreinem  Lappenei^en  corobinirt  ist.  *) 

Der  in  der  That  beirfti-litliche  Autscimss  veranlasste  daher 
bald  den  Ueberganif  zu  anderen  (rationelleren)  Pai|netirungs- 
formen  und  ist  man  anf  Marienhtltte  gi-genwBrtJg  bei  der  in 

beistehender  Skizrn  (Fig. 
I !))  aiigedettli-t<-n  Methode 
der  l'aqnetirung  stehen 
gebliehcn,  indem  dleiM'lb)» 
durchaas  befrieiligende 
Resultate  enieleq  l&sst. 
Im  vorliegenden  I'aquete 
ist  a  di«  mit  dem  An- 
satz n  erwalzte  Bessemer- 
Kop^lalte,  welch«  mit 
dt-n  körnigen  l'ebergangs- 
Stäben  b  b  einen  innigen 
Oontakl  vennittelt,  indem 
dieselben  beiderseitig  an  den  Vor*prung  n  anschliesaen.  c  c  ist 
sehniuen  I.U|<|>em'i.sen  und  d  d  zweimal  gewalztes  Fasseisen, 
welches  mr  saulieren  Untwickelnng  des  Flantwhe»  b<>stlmmt 
1«.  Der  Mittelstab  e  wini  oft  durch  ein  flach  gewalzte«  Schienen- 
ende  gebildet:  auch  möchten  wir  schon  hier  bemerken,  dos*  die 
zwischen  den  hm-hknntigen  Kandstiben  d  d  eingeschlo«sc-Den  Roh- 
scbienen  c  c  anf  die  ganze  Breite  dorchgelieii,  behnfs  Vermei- 
dung vertiiialer  Sibweissfugen.  dio  bekanntlich  oft  unvnllkommen 
schweis^en.  Durch  die  Bildung  ilis  Ansatzes  n  der  Kopfjilatte 
bezweckt  man  den  symmetrischen  KlngrifiT  einer  Stablseele  in  die 
Verticalachse  dc^  Trotiles.  welche  bis  etwa  zur  halben  Höht-  in 
den  Steg  hineingreift,  sich  daselbst  körnig  zerfasert,  nnd  mit 
dem  sehniuen  Eisen  innig  verbindet  reNp.  in  dasselbe  übergibt. 
Fig.  20  Mdgt  in  halber  Orösse  den  senkrechten  Rruchqnerschnitt 
einer  nach  oben  angedeuteter  Metbode  fabricirten  Ites-semerstahl- 
Kopfschiene  der  Marienhölte,  wie  dieselben  gegenwärtig  daselbst 
Gegenstand  der  hiufonden  Fabrikation  sind. 

Wir  sehen,  dass  der  oben  mit  n  bezeichnete  Ansatz  der 
Stahlkopfplatie  a  bis  gegen  die  Mitte  der  l'rotilhühe  in  den 
Steg  hinabgreift  und  von  dem  Ui-bergaiigskorneisen  c  symmetrisch 
nmscblossi-n  and  mit  dcmsidben  verschweisst  ist,  wahrend  den 
Qbrigen  Theil  des  Protils  das  sehnii?e  FJsen  d  einnimmt.  Ihirch 
das  Vorhandensein  dieses  IcUtern  wird  aller  Walirscbelolichkeit 

•1  Per  grOwte  l  ebelitUttd  dieser  P»i|netining  bestand  aber  jetlen- 
falls  darin,  da»«  die  Oerk platten  b  iu  der  Walre  herunlergctirücfct 
worden  und  die»  immer  unsyinetri.<ch,  raeiit  einseilig,  erfolgte  üciUld 
Bch  ila«  l'a<nK't  etwas  in  der  WsIk  wendete,  wa«  bei  der  erforder- 
lichen ConslnictioQ  der  Walien  leicht  itatttind«!. 


nach  eine  weit  grOnere  ZtU^keit  and  Wider«  andsOhigkeit 
gegen  Bruch  erhielt,  als  wenn  der  ganze  Qaeradinitt  aus  Stahl 
hergestellt  wUre.  Uie  Brachtendeoz  de«  Stahlkopfes  wird  dordi 
das  untergeleftte  (geschmeidige  1  84>hnige  Eiten  offenbar  weseet. 
Ikrh  heraligemindert ,  da  letxteres  als  ein  darchUafender  Lang- 
tri^r  der  SchienenkopfpUUe  tu  gelten  hat.    Wir  wbeD,  dui 


Fig.  2<>.   'it  nal,  Or. 


Heine  Stalilkopfzone. 


Fingriff^xone  de« 
St«>ilki>pf<'ter('s  in  den 
Stpn  der  Schiene. 

l'elHTean^üzi'ne  i»i-chen 
Korn  und  Sehne. 


Kiirzwliniffe»  -Siegeisen. 


Langsebniges  Fusseisen. 


auch  hier  die  Verschweissnng  aller  Elemente  des  Paqaetes  ss 
zn  sagen  die  alteinige  Bediogang  des  Erfolges  ist,  und  dau  dies 
in  ganz  demselben  Sinne  der  Fall  ist,  wie  bei  der  PafiaeliriiDg 
von  Ei5»'ns«;liienen,  wo  e«  sich  —  wie  hier  —  darum  handelt, 
die  körniite  Deckplatte  mit  der  Sehne  de4  Fusseisens  zn  ciDsoh- 
diren-  Den  Teliergang  zwischen  beiden  vermittelt  hier  wie  dort 
sowie  auch  beim  Erwalzen  der  Paddel  stahlschiene,  das  einmü 
gi'walüte  ki>rnige  Luppeneisei),  welch«  wegen  seiner  vorzUglichea 
Schweissfiihigkeit  —  trotz  seiner  sonstigen  uDangenehmen  Eigen- 
scluiften  —  doch  als  alleiniges  Aaskanttsmittel  bei  allen  soeb«o 
angedeuteten  Pariuetirungen  eine  ausserordentlich  wichtige  Kolle 
spielt,  indem  wir  dasselbe  immer  als  Uebergangsmaterial  zwischen 
Korn  und  Sehne  auftreten  »eben. 

Neaerdiogs  wini  auf  Maxhatte  (Kegvnsbnrg  in  Barem;  eine 
Pa<|Detirun'„'  angewendet,  welche  ziemliche  Verwandtschaft  mit 
der  auf  Marienbatte  Oblichen  zeigt.  Fig.  21  fahrt  die  Com- 
po<jtion  diese«  Pa«|neteg  vor  Angen. 
a  die  I)e»'kplatto ,  aus  Bessemer- 
stahl erwakt,  nnd  mit  einem  Ansatz 
n  versehen,  der  jedocl)  hier  etwas 
breiter  und  dafOr  etwas  niedriger  ge- 
halten ist.  ccc  sind  die  drei  vermitteln- 
den körnigen  Lup|x>astabe,  nShrend 
im  Uebrigen  die  Zusammen^nelzung 
des  Paquetcs  dieselbe  bleibt. 

ErwAhnnng  verdient  noch  hier, 
wo  wir  von  der  allgemeinen  Anord- 
nung des  Stablkopfschienenpaijuetes  spn'chen,  die  beintebeiide 
auf  Westfälischen  Htttten  versuchte  Combination  (Fig.  82).  Die 


Es  ist  da.setbst  wiederanä 
Fig.  21. 
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■wtafcptalte  «  «M  alt  dm 

3  Rippen  (n)  erwilzt.  während  iaa 
TomiUtlDde  Koneiien  (c)  in  dia  Nuttn 

kantifre  Paqai'tirnn?  für  rtipsp  Paqott« 
ionmUioo  charkkteristiKta,  md«m  nicht 


1)  A«  dem  obcna  Engebirg«,  us  Gtagen  nriaehn 
OiUmMn  and  fflktatneUeftc;  phuiyliuriirt,  bii  60 

Hwn  emhtltnd. 

2)  Ans  dem  VoigtUndp,  aus  (fingen  zwischen  GrOnstein 
BBd  OiMwacka,  etfns  scbveMUciliAUig,  bis  40  J[( 


aUbe  (b),  wrlcbr  d*>n  Schienenliiss 
bilden,  sondern  aacli  da^  sammtUcbe 
LnppeDeisen  bochkantig  eintritt.  Die 
ZiUdor  «af  dicw  WtlM  nnltireiideo  vertikal«  Schweiaa- 
dlrffai  dlrm  FiqwlaHMiM  kanm  als  aateemewen  eraeheinen 
;  auch  bedingt  du  Kngreifrn  der  körnigen  Luppenuftbe 
(c)  nriKlm  die  Lligiilffwi  der  Deckplatte  die  UnaflgUchlKit 
dce  AoatHttn  der  Schlacke,  woraaf  aebon  obra  M  CMegenMt 
d(T  <>n((lischen  Paiiueliran((sf"nn  hingewicsi  n  sviinii'.  f[)*nflgt 
Nalich  Bichl,  der  Schlacke  nur  in  der  Ltagtaxe  d«a  Paqoetes 
(lihs  n  4m  tMrneu)  Gelegenheit  uw  AiMtritt  in  gehen,  eowleni 

es  Ist  djTielU-n  zo^ili  irli  nach  (I>mi  Scitrn  (zamul  ilcrt  i1i>r  \yc% 
«tit  ktrwr  ist)  volUtAndiger  Aastritt  zu  eröfloeii,  wie  dies  in 
dar  Funetiiwn  Flg.  It  der  FUl  tat  nnd  erthM  iMeh  —  wenn 
anrh  in  mii 'Icrpm  Grartf  -  in  Fijr.  'il  fMaxli(IUi')  indem  liie 
Schlacke  des  Hittulstabea  c  schon  (;eliindert  ist  am  Austritt 
«■ah  din  Matann  dar  acMM  bennchlinim  flai». 

Nach  d«ii  vitrstflienden  allfemeincn  Uptrarhvinui  i^  »ilche 
die  PriiK-ipion  der  Kabrikalinn  der  ltfs*uifrsialilki>pfs<hi,n<-n 
zu  ibr<>in  ilonptgpgfnstanJe  halten,  gvhen  wir  nnn  tmn  prae- 
tiichen  Belege  dieser  6<^rachtttngen  Sber,  indem  wir  auf  die 
Fabrikation  der  StahlkopfiKbienen.  wie  dieaelbe  za  MarienhQtte 
hei  Zwickati  in  Sachsen  angrlht  wtod,  hn  KnchMgmden  apecMI 
werden. 


c  Bi 


1)  Sr)j{e!i.  I.amit  iscnstninp  aus  dem  VoiKtland,  Vorktmimpn 
li^-,  batzen-,  nieren-  und  neatcruti^  bis  35  ^  lusea. 
S)  üagesnndeltar  Spathetanatcia  «ns  dm  Velgflnidn^ 

Gange  in  Grauwarko,  bis  .'(5  %  Eiwn. 
3)  dito  an«  Tbaringen,  Lager  im  Zechstein« ;  bis  35  Jii 


■l)  Sotfcn.  I.ias  aus  < 'berfranken.  rrirolmi'i';!,;»'«;  ("Jlii  il  'ler 
Juraformation  (Lichtenfels),  etwas  i|iuir<aaadhaltig.  bis 

40  fi  Eben. 

d.  Spntkeiaenatein«: 

1)  I.aK.T  im  i^echstein  TbOrinu-ens  fCanadorf  nadKMtl), 

kalkhaltig,  bis  ii  ^  Eisen.*) 
S)fllniB  hl  dar  OiMwnekr  das  ParalenthnBa  Renal 

(Lobenütein).  bl«       ^  Eisen. 
3)  Sogen.  Sphinisideril,  Nieren  und  Kii'>llfn  in  der  Stein- 
kohleofonnatioo  m  Zwieka«  and  Lnpn,  Ua  40  5K 


R  r>ie  Fabrikation  der     e ss e tni>  r s 1 1» Ii  1  k o p f  s <•  h  i c  n e n 
•■f  KdnigiD  Marienkatte  in  Cainsdorf  bei  Zwickan 
in  S»«ha«n. 

Dn  der  in  die  Pnqnale  eintretende  Steht  aowohl  alt  d!« 

diver^n  das  Paqm-t  tnitzn«an)mi:isi'f/i>ndin  Ei<.enart<*n  au<  Roh- 
eiaen  vencliiedeoer  Natur  erzeugt  ist,  zu  dessm  Darstellung  das 
EfUaaM  aw  Einen  vertwmfehen  hei,  deren  Nitnr  «ledenm 

br^in.'i'cd  anf  (li>-  i>hvsikalisi  lit-n  nn^l  cht-mi^chf'n  Eigen^rbafti-n 
des  Kiihfist-ns .  fulglii-h  auch  <ier  aus  ilieven  (iargesIcHti'U 
Zsriachenpmducte  einwirkt,  so  mnss  —  behnfs  Entwickelnng 
eioea  um  fassenden  Bildes  der  oben  angedeuteten  Fabrikation  — 
aüt  der  Charakteristik  und  Verarbeitung  jener  begonnen  werden. 

I.  Erze.  Die  Ei.'<ensteine  werden  ans  der  HDtte  gebörigen, 
in  Snchaen,  B^en  and  Thgrlngen  belegenen  Graben,  deren 
ZtU  tafio  SO  hetrtgt,  gesrannen. 


n.  Botheltenatels«: 

1^  Ana  den  nharM  AigMrge,  Qinge  hn  Omü. 

halii?  nnd  phoaphorfrei ,  bis  S.")  %  ¥.\tfn  enthaltend. 
2)  Ans  dem  Voigtland  (Gegend  von  Stt-nn).  an-  Contakt- 
itgarn  nftchen  GfttHtrin  nnd  Onnvndtes,  ctasna^nan- 
hiM%,  dealiA  fhaafhoebei.  We  46  %  Ehen  aotkdtcnd. 


II.  Xnlksteln: 

«.  Ans  der  /.e^-hsteinfermition  bei  Crimaitichaii.  etwM 
phoaphorbaltig. 

b.  Aas  daa  Erzgebirg»'  bei  S^wantmberg.  Lager  iai 

Glimnwnchl^i'r.  t'a^t  lin-M.i-di  ri'iii'^r  k' liIou^JtQtvr  Kalk. 

c.  Sogen.  Eimkalk  ans  Könitz  und  dem  Voigtlande,  nit 
15  Ua  18  ^  Blaen. 

Die  Fi^enpr7e  nnd  Kalk'-ti  ine  komircn  tlieiU  per  Raiin, 
tbeils  per  Acbau  zur  Hatte  und  werden,  j<>  nach  Bedarf,  ent- 
weder direct  auf  groeie  BtnfM  oder  nitlelat  hrdranl.  Anhttge 

und  hoher  Gcrnsii'  .luf  ihre  LagiTiiIiitJ.'  (ref;\hn  'i  Ilraniipii»'n- 
sieiue  un<l  S|iliai'o<iilerite  «enlcn  in  freien  iiaufen  mit  linlz  und 
Sidnkohlen  vor  ihrer  Venrendong  abgerOatct:  die  nndarenSm 
treten  roh  in  den  iIohofenpn>c<>ss  ein. 

III.  Kukes.  Der  im  Ilohorenproce&s  eintretende  Kokea 
wird  aus  den  Kuhlen  des  Zvsickaucr  Uevicn*  dargestellt,  die 
icBTor  in  einer  Rexrot b'schen  Wische,  betrieben  durch  eine 
aOpferdige  Dampfraascbine.  \om  grOsatc*  TbcU  dar  Beife  MMt 
sind.  F.S  werden  in  1(1  .Xrbeitsstutdan  drcft  MOO  CSlr.  Ktarkohle 
dnrehgewaacben  (anfbereitei). 

Die  gewsMhenen  Kohtea  konineB  eodann  nnmittelhar  in 
die  in  zwei  Etagen  übereinander  anjreurJneten  Kokesofenmassive. 
Im  Ganzen  sind  &2  Oefen  nach  S>stem  Ualdjr-  Fran^oia  vor- 
londen,  deren  Beden  nnd  Seitenwinde  nit  Gullen  dnrehsagen 

sind,  woraus  eine  ."i'e  [!•  iiiit?iiiiK  ili-r  Wirme  erzielt  winl 
Piodoction  eines.  KoJirsolens  in  4-*  SiumleD  =  -IS  Ctr.  K'ikes 


')  Darch  heben  Kalk-  and 
Phaiphar  aigm  atahdiafe  En» 


It  bei  nw  sehr  «aaig 
■ttn.l.tnndh.  1 
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am  daer  Obvfe       87  Otr.  BtthicM*.  AmMbpb  4«». 

Mch  =  SB  Gewichts -Ji.  i'ntspr«ch(>nd  90  Volnm'  niir.ri  nfon 

Die  Productiun  der  eigenen  (Vfen  deckt  niclil  Ueu  gauzen 
Bedarf  der  llQtti-;  daher  Ankauf  von  KokM  IM  Zwiohutr 
WMkM,  «M  Weit&leii  nnd  ScUeiieD. 

IT.  Fcnerfette  Steine.  Aai  dm  feaerbestflndigeo 
Tbooen  von  Eisenberg,  Zeitz,  Denkritz  und  Waldenburg  werden 
di«  far  di«  divenen  (Mes  de»  Warkas  bnOthigtam  Ziagaln 
Ikbrieirt.  EIm  I2pferdifi>e  DaapraawMna  iMrvibt  tu  Atam 
Bi-hufe  finen  »iiphend  disponirtcn  ThonsoliU'idor,  i-in  drei- 
itraipeligea  uod  ein  zwalfstempeUges  Pocbwerk.  Die  Fabrikation 
dnr  gxnrobnildica,  lowie  der  F^M'OkHMtteikidB  erfolgt  daroh 
Hnnd.irh^it  Die  Steine  in  ieu  tlieilt  mr  in  KamMm  fetfoelnet, 
thfil»  gebrannt  in  Verwendang. 

T.  Holiofnnbatriali.  Die  Hmie  bcaitct  S  Oefra,  deren 
2  in  bestSadIgni  Betriebe  'ind.  Eitif-r  derselben  gelit  sxnf  GiesüTei- 
oder  Waliwtrkt-  ttoht-iii«n ,  der  andere  auf  graoe«  Itessenier- 
Bohtken,  Lcixlerer,  der  nurr  latenaaa  alieln  in  Auprndi 
lUBIlt,  Ix-^itzt  folgende  Ilauptdiinensionen : 

Gesammtliöhe  16,0™, 

Weite  ioi  Kohlensack   .  4(541', 
Weite  an  der  CUdit .   .   .  3,8*, 
.   Walte  im  Oettell    .   .   .  i,8" 

Innere  0«-»talt  eiförmig,  aus  feucrrpsten  Fa(;'>Q2iegi'ln  ber- 
gnteUt.  Oer  Wind  «rird  («olaiirecliaKi  erhitit)  dardt  6  DBaen 
TOB  75""  Welte  eing«ndirt,  deran  Fomen  In  der  gewObn- 
Udien  Wiis»'  iluiili  Wassirclrculation  kalt  gfhi»ltiii  werden. 
Die  GeUAsemasckiue  ist  eine  Ueigeode  von  60  Pferdekrait,  ge- 
Hafert  Ton  Hertmann  In  ChemoitE.   Benntmig  der  Olebt- 

gase  zum  Ilci/'  U  «I'.'r  vier  1  ),iTii])fkeF;';rl  ,  ■^■.w'w  ib  r  \Vindei'- 
Utnngsapparate.  l>ie  conUnuirlicb  abilietseode  Schlacke  viird  iu 
diania  vlereddge  KMeB  geieitat,  vmaibat  aie,  onteraiadit  nit 
Kokesklein .  zar  S<'bla>.'k('nziei;*'lbildunK  verwendet  wird.  Sie 
Absücbo  erfolgen  zweimal  in  21  Stunden. 

Die  SUrle  der  OlebteD  beltigt  24  Otr.  Kohei,  90  Ctr. 
Krz  und  13  Ctr.  Kalkstfic.  Prodiicliitn  i>i-r  Wot-lie  lOo.oOO 
bis  123,000  Kilogr.  Roheisen  ans  der  im  Darchschnitt  35  bis 
40  ^  Eisen  haltenden  Bewhlcknng. 

Die  auf  Gessemer-Robeiien  px  verblasenden  Erze  «er- 
den combinirt  aas  KOnitzer  nnd  I.«beniteiner  Spatbeisensieioen, 
cowle  ans  engebirgitcben  und  voigtlftndiscben  It<-thei«eusteinen, 
wniit  ein  graues,  ziem  lieb  grobkanriges,  kohlenstoifreichps  Roh- 
dien  (izragt  wird,  welches  epSter  znm  BpHraierproc<  ss  gelangt. 

Wir  bemerken  noch,  d.iss  das  Ilt)hei<en  in  in  Sand  i'ingeformte 
VerliefaDgen  (wodurch  die  SQgeo.  Zaine  oder  U&nge  gebildet 
«erdni)  abgestoelieu  Vird.  tn  denen  es  naeb  erfolgter  Entarrang 

nUtellt  Brii'listati.i(t'  au>gr'||./:'  n  '.vinl. 

Die  chemische  Zusammensetzung  des  zu  Marieuhütte  selbst 

erUatenen  grauen  Beiaenerraheiaem  erglebt  rieb  nach  den 

OavdnGhnittsannly'ifn  zu; 

Kohlenstoff,  freier  .  .  =  2,98C  ^  (Ura{ibit). 
gebunden  — -  1,095  ^ 

Man^ran  «s  3,4.'in  ^  < 

Silidum  ■>  2,200  ^  « 

Phoaphor  bi  0,070—0,180  ]K  (GnvMt). 

Behirafel   ^ftt.*) 


I       Die  Charpen  wette  «UM*  kytoeBaAm  Ailhi«ia  hT 

die  Höhe  dir  r.i.'h'rtffnutiK  gehoW'n.  Der  IMiofen  N'o  3  pn- 
ducirt  aus  Si>h:Lnisidt'riteu,  Kotbei^usteineu,  ScbweissufetiM'liUcliea 

I  mi  Hienkalk  sogen,  weines,  koblenstoffarmes  Robeiseu  (Ir  den 
eigenen  Bedarf  in  Watcwerkilabrikatco.  Es  gelangt  daher  na 
Verpuddeln.  Die  Stärke  der  Gichten  betrigt  24  Ctr.  Rok«, 
31  Ctr.  En  nnd  16,5  Ctr.  Kalk.  PrtKluclion  iu  2i  Stundea 
500  Ctr.  Bobeisea.  iMa  SOpferdige  Gebllee  mit  5  KcmcIb,  tft 

I  OfimeoBstivedon,  SdtlndenlUiirikBtloa  nnd  der  Betrieb  eiid  gMi 
wit'  bpi  N<'.  J,  nur  wird  das  Ki^n  b«>i  Nu.  3  in  (nMlMH 
Pktteafurmen  (sogen.  Maiaeln)  ab^tocben. 

Die  Draer  (foer  HeholiMMaapegBe  nriirt  iwisdMn'4  aal 
6  Julircü. 

Jeder  der  3  Uoböfen  liefert  pro  24  Stunden  circa  lOuU 
Bliek  SoUndienlatdn  tob  Je  4a5"*Ui«e.  SlO""  Bnlie  aai 

dito  Höbe,  die  zu  mannifffarhon  Ha'i'i-:i  i-i  v(iribii!!;3de  Ver- 
wendung treten.  Preis  pro  einfacbe  Wageuladung  (^174  Sttci) 
«  4  TMr.  loa»  Waggnn  Ceiiederi  Die  aegal  vertragen  fdadk 
Iteine  weiten  Transporte. 

Cupolofenbetrieb.     Dif  Cupolofenbescbickung  con- 
blalrt  sieb  ans; 

eigenem,  Ocai-MarienhOlter-,  Siegener-  und  llimatitnh* 
eteneonen,  sowie  etwe  vorbaadeoen  StahlabfUlen. 
Bei  der  Schmelzung  wird  etwas  KalksU'iti/usL'blag  gegeben 
I  bebvft  Ertielnag  einer  dItauAlaiigea  Schlacke  und  der  lücnai 
I  mnltireadeo  wUsUndigen  Abeondenng  der  Sdilneke  Ten  Beb- 
'  eisenl«dd'. 

j  DerCtapoiolen  besitzt  4  DUsen  von  HOT'  Dorcbmeaier  und 
1  arbeitet  mit  1*/}— S^'Qecektnber-Windpreenng.  Der  Ofira  boHit 

einen  Vorherd  (entlehnt  vom  Krittar'srbfn).  weklicr  diiecl  «i  ■ 

gebant  ist,  so  dass  die  Uerdsoble  circa  6"  anter  dem  Tiefsten 
{  der  Form  liegt.  Der  Torherd  dient  als  SmibIw  der  akdiT' 

pescbmol/i  i  p:i  H.'srbii  kone  und  bietet  seine  Anwendung  da 
,  wesentlichsten  VortJieii  der  >l<iglicbkeit,  den  Ofen  die  gaue 

Woehe  hindunsh  nuaaterbroobn  in  Betriebe  za  erballea.  Es 

werden  in  dt-r  That  vf-ÄenwÄriig  !<r)O0  Ctr.  Roheisen  nieder- 
'  geschniolzi-u,  ebe  ein  Ausr&umeu  des  Cupolofeos  sich  nolbweodig 

macht;  entsprechend  14—15  Onverterduttgen  in  24  Stmdn 

h  lob  Ctr. 

Als  Brennmateria)  im  Cnpolofen  dient  Kokes  der  best- 
■  möglichen  Qualii.ic  («cbbsisebi-r),  wob  i  ir>  Pfd.  auf  das  Ein- 
sehmelien  von  100  Pü.  Boheisen  gerechnet  werden. 

Der  Ofen  ist  im  oberen  Thelle  cjüBdriseb.  verengt  deb 
nach  den  Formen  zu,  »odarob  dii"  Art  Ra't  gebildet  »iri- 
Dnrchmewer  oben  l'",22,  unten  (an  den  Formen)  O^.Tii,  bui 
I  3o,«6  TotalhAhe  dee  Ofens  von  Sohle  bisOiehqilntbrn,  «ihfcnd 
'  übr-rba!l'  ib  i'N<'UK-n  der  Scbaeht  wie  gewfthiUsh  (^llidrisdi  ab 
Schornstein  sich  fortsetzt. 

Die  Im  Capolofen  nledergescbmoUene  nnd  im  Voibefie 
«^■■'■^  Bohelseoebwiie  wird  ans  letelerem  vermag»  eins 


*)  Da  das  in  denPmcess  oinlretendc  Kobel^i  u  iiarh  obiger  Purrh' 
schnituanklyse  circa  4  */«  Kohlenstoff  entbiU.  ikr  crblasrnr  Stahl 
jedodi  nnr  '/«  fttbrt,  so  »er brennen  demnach  80  «,'0  de»  im  K«<le  ent- 
halteacn  KoUemteAn,  nad  ist  es  —  dieser  Thataacbe  gegenflber  — 
«■■bar  gWihgdhSgi  eb  derBeobeehterlEohleMteffltaiMi  ImSpeetias 
nUieht  oderidebt. 
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a:vi  in  iie^'m  unter  «ler  Einwirkung  d<>S 
äuhl  der  verUimtefl  QukliUt  afflgewaitdelt. 

€«»verterk«(riek  VtmumUlüM  »«.  1  kw  18M 

il  BtIrM»  Bit  2  CorivpHorn  zu  il  70  Ctr.  Chargo.  wplclm  mit 
21  Pfl.  Ptbibuk  pro  goAdratzoll  in  20—25  Minuteu  verblaaon 


gpwnbnlich  hcRMhtDde  Temperatiir  sowohl  ils  aoch  die  Anf- 
bewalirong  d«r  ZOMtMMcke  ia  umitUlbarcr  Käb«  de«  hehaea 


0«fWiiftrtig  kt  MUT  BuBUrtitte  No.  2  in  Betrieb,  welche 
«tat  mait.  Sfe  M  Bit  9  ttwti  grOHeren  Conrertern 

■Mgerfistet.  Die  einzelnen  Chargen,  deren  13  —  14  in  24  Standen 
mielt  werdo,  brtngsB  U  100  Ctr.  BoMho.  fii  rind  2  Cnpol- 
Mb  tarknin,       «hnoi  «iiiar  «ine  Wecbr  lang  in  penna- 

antem  Betrieb«-,  nltirond  ä*-r  andere  zur  R!!--frvci  dirnt. 

f  Die  aHacbiDeUeD  EiniichtongeD  bestotaeD  in  einer  liegenden 
ZwtlMiigigeHliiFmMrWiin  von  400  VhrMLnü,  ««Idw  im 

OüBverti-'r  dpn  Wind  mit  L'n    i'!"  I'rc^-inn«  pro  QnadratzoH 


Eine  lieginde  20y(oniige  Utadtiae  mit  d  Gebltie- 
dini  tm  Betritb  to  OtapoUte,  wllvnd  äaa  Wand- 

d.imvfnia*-hint-  mit  Pnmpenwerl«  den  Aeenmnlat'ir  zum  liulrmi- 
li^en  Betrieb  des  Centralicrabnes,  sowie  der  2  Uebekrabne 
Ar  die  Coqaillea  qiejat.  Die  Drebnag  der  Cooverter  om  Ihre 
iMfteatila  Aehaa  erCilgt  in  Hotte  No.  2  nirht  auf  bydranliwbem 
We|e,  «ondem  dareh  je  eine  Zwilling'idBanpfma.'tchine  mit  spbr 
kafBcnser  Handbabnng. 

Ale  Material  Rkr  die  iaoer«  (ftoartau)  Aoakleidiu«  dec 
Owiwten  dient  einelDHliang  an  Kieselgnbr  vom  Rbein,  retneia 
Qann.  ft-ttem  Ttion  und  Cbamottemaise. 

Die  CinrgMt  (100  Cu.  Bolieiien)  werden  in  IS— 18  Minnten 
eoamllrt  vaM  die  Spectralbeobachtang  dem  leitenden  Prak- 
tiker den  Anhaltspunkt  für  die  Deendigun«  des  Proa-sscs  Hefi  rt. 
Die  wieiitigate  Rolle  spielt  xa  MarienhOtte  die  Xatronünie,  die 
aafiags  etafaeh,  ipdter  galMk  aoftrttt  and  sehlieealleh  ran 
VMTvhwinden  gebracht  wird.  Kühlenstofftinien  wnrdt'n  von  uns 
iai  Spectron  nicht  beobachtet,  selint  nicht  am  Scblasae  der 
Op>«alian.*) 

iv-r  Verloit   bei  Convertirnng  der  Charge  betrilitt  circa 
1<)  %  des  in  den  Conmtcr  eingefobrten  Roheisens  (100  Ctr.): 
ea  M  Jedoch  abHcli,  naeh  Beradignng  daa  Blaaeni  eine  be- 
Btimate  Qoantsttt  BessemerstahUbfUle  (in  SMcImb)  den  Bade 
einiaTerleiben.  welche  sich  alsbald  darin  vollatladlg  aaflOsen,  so 
das*  die  im  ConTerter  beAcdliche  StahlniasM  wiedemm  drca  auf  , 
100  Ctr.  (dea  Einaata  «ntipreeheod)  febracht  «M.  Viehlig  i 
iit.  dna  die  in*«  Bad  i»WM>i—  fMUMOt  wigwiaiH  rind,  | 
wiU  aadantdla  EnMeum  elnlntaa.   Dm  Tomtnaa»  iat  1 


*)  Wihraod  edlen  bei  Beglaa  die  lyoeieiii  die  Walreallnle  als 

rh«  Linie  ertcbeint,  kommen  narh  einigen  Mlnnteo  Gruppen 
»oa  hellen  I.init-n  im  Oriin  iiini  Helltilait  des  .Spfrinm»  «im 
V.ir«"b»-rn.  •!»•  anf*nt.'>  itiimi'r  *>!Mrfcr  »i-nl-ri,  ».ilironrl  Mcli  U'ich  ilip 
N»triiiiliiiie  th^nlt .  /tun  Kn«U'  lUs  Prurfs^ps  xernchwiiulrt  /sht»!  itie 
z»HTo  .N'ütniiilinif  nml  ilann  um  h  iinl  ii.»rh  auch  die  l.ini<>ii^riip|K'n 
in  BUn  ond  (irtln.  >nviel  tiis  jHzi  i)lM>r  ilirM^  S|iectraler»rbeiiiiuigen 
mckrieben  wurde,  ift  es  doch  immer  norb  nicht  gaas  klar,  wekbem 
Kfivper  diew  1  jnien  angebAren,  ara  wahncbeinliclHtHi  shid  «ie  eoleke 
da  die  Speetralencheiiinngea  dir  Beaaenerllaaraie  «an 
laiAaif 


P  r  0  b  •:•  II  (■  h  Iii  •■  II,  15<-vrir  inan  <la^  ;m  Oinvcr'i  r  cnthallfne 
Stahlbad  zam  Aasgaas  ia  die  Cotioillen  Iningt,  ist  es  erforderlich, 
Praba  m  naiuHn,  nn  eicli  ton  der  QnaHltt  dea  StaU«  n 
Oberzengen,  und  —  wenn  dieselbe  nicht  ent«|>rechend  ho  fanden 
werden  sollt«  —  das  Bad  sofort  nocli  einmal  dnrchbUsen  za 
kAanen.  Mn  MUrtridU  ntaBdi  den  PMce«  Baker  Hmm  an 
frflh  als  zQ  iplt  md  hat  aladann  die  Sacho  lifsser  in  der 
Gewalt.  Ein  Zaaatt  von  Spiegeletsen  am  Scbiasse  der  ü|»ersltun 
findet  llr  SaUanakapAtaU  aiekt  ilnit 

Daa  Probenehmen  erfolgt  (infn  li  in  ilrr  W,'i,c,  ilüHs  man 
einen  Rondeiaeiutab  in  die  das  Bad  bedeckende  xikhe  Schladtea- 
Bchiehl  «kilMdit  nd  die  M  Blake  knlUnde  «ratwrle  Kraetn 

nUber  untersucht.  Dvn  Anhalt  für  di«'  Hi-8ohaffenheil  de» 
Stahles  giebt  zanächat  schon  die  Schlacke,  welche  ansäen  glAnzend 
kaffeaknan  nnd  knan  8lv«k«aik  «faciketaen  im»,  aalrtdaidi- 
aas  glasiger  Katar.  Einen  zw''iten  (bedeutungsvolleren)  Anhalts- 
punkt liefern  die  in  der  ScJilacke  mt-duuiLsch  inngeeeblosaenen 
StablkOmer,  welche  mnd  (achrotartig  eingestient)  ia  nemlieber 
Freqaenz  darin  aaJIreten.  Um  aakk«  KOner  herananisondem, 
wird  die  am  Eisensialw  haftende  Seklackenkmste  anf  der  Fliehe 
eines  Amboaee  mit  liandbftmmem  lerklopft,  wobei  man  die  mög- 
lichst rcfCtattaig  gaatallelen  (kmaUBrmigen)  Stahlpartikeiehen 
haramaadtt  und  dleedhea  eoftirt  anf  der  Ratten  Plidie  dea 
ng.  23.  Amboses  mit  dem  Ilummt  r  Hai  hsdilägt.  Die  90 
entatandene  klöne  Scheibe  darf  bei  dieser  Be- 
kaodhng  an  llmr  IWiikertB  keine  radialen  Eki* 
r  !  risse  (a)  erhalten,  wenn  dir  (,iaa!itl'  il StaUea 

Xii.u\>t^  ^  entsprecbeiadc  sein  soll.  Yergl.  Fig.  SS, 
««^  «deka  eki  aalekee  SekeiliekeB  (mekrfcdi  ver- 
(trfii^frf)  darstellt.  Wenn  sich  an  finigen  (oder  aUen)  der  nnler- 
suchten  KOnur  dergleichen  Kantenriwe  leigen,  <a  l>at  der 
Stahl  eine  aa  geringe  FlaaUdllt,  das  im  OMiarter  Intwiick« 
mbende  Bad  wird  «odann  mit'pl^t  piiips  mehr  oder  minder  Innen 
GeblAseschaners  nocbmal-^  durcliKcarbeitet.  Hiennf  gbenengt 
man  riek  alela  dank  Docbmoligea  Ftrokcmkaian  von  BrfMgt 
bevor  man  mm  Ansgass  achreitet. 

Dieee  Probe  ist,  trati  ihrer  Eiofnekkitt,  von  hoher  prak- 
tiaeker  Bedmianf  and  Jadniklia  ikr  den  Laltar  der  Beeseowr« 

Chargen  Ton  Tid  grösserer  Wichtigkeit,  als  die  rhemiscbe  Analyse, 
ta  deren  Anslt-Ilang  vor  allen  Dingen  Zeit  erforderlich  ist., 
«Iknnd  ea  dem  Praktiker  daranf  ankommt,  sich  an  Ort  und 
Stelle  sofort  m  helfen,  d.  h.  sich  eine  PrOfinignietkode  n 
srhaffpn,  die  von  jedem  Arb<'iler  ohne  Zeitverlnst  nnd  mit  grlMar 
Siclicrheil  ansgeobt  werden  kann.  Wir  möchten  die  Tontokend 
fcachilderte  Methode  der  Prtiug  die  PfawticiUtaprobe  nennen, 
dam  in  dar  Tkat  kann  aar  ein  kCdat  feechmeidiger  Körper 
das  Bnilaefelaicn  tat  dar  Kagtibm  ofeM  Bidlrtrlme  awinlteo. 

AnsgDss,  Der  gesammle  Inhalt  d>'«  CoT>vert>r«  (^tabl 
mit  ol>en  aufschwimmender  S<-hla<;ko(  winl  nacli  di-r  in  eben 
beschriebener  Welse  erfolgten  RafliDining  in  das  mit  dem  hydimi- 
lischen  Knka  varknadene  CentralgaSUa  (Oaaspfaanr)  entleert,  tm 

NP4.  Sl 


Digiiizea  by  <jüü^ic 


2B0 


welchem  der  Gtui  in  dh 
(OoqoUlea)  erfolgt 

Dv  AwfignK  crtrigt  TnmBgp  ciMf  tn  Bodn  dtr  Olli- 

pfannf  b*finrtlioh*'n  Oi'ffriiii.«  mit  conischcm  OS»rr»nde  und  Veiitil- 
wnoUui.  IjflUtorer  wird  darck  «nen  Stopfeo  gebildot  und 


BtiriKi^,  cJorcit  nntprea  conisch  gestaltete«  md  m(  doii  (  •  •lisrhpn 
Bud  der  U«fiiaiv  gut  pnwodw  Ende  den  Abschlag  bedingt. 


angebrachten  nelielrerbindung  wird  der  Stopfen  tthtr  jeder 
OoqniUe  gehoben,  wobei  der  flSMige  StaU  diese  Icutvre  anfallt. 

Die  M  lltilirtaMe  «etrlwUhhi«  Coqiillen  sind  iwei- 
theiUg  nnd  je  durch  drei  eiserne  Ringe  gebunden.  Sie  beeitxen 
die  erforderliche  Conidiat  bebafs  iachter  Abhebang  vom  er- 
Inltelaa  OaiMtflek  aad  werden  anuerdem  mit  l  incm  .\u98irich 
Tenaban,  der  ans  einer  Miichnng  von  Graphit  and  Kalk  be- 
atebt.   Die  IMaeosiooen  dar  Co«iaillen  sind  M  qnadiatiaebeB, 


DnctaMHar  in  Uchtea,  oben  23&' 

Höhe   1250™«, 

WandaUrke,  oben  ....  SO^, 
<  mrtCB  .  .  .  60*. 
Ah  Mati-rinl  liiciit  Ousscisen,  Die  Co.iiiil|p  ^totit  auf  pjner 
qaadratisciieii  guweisemen  Platte,  io  der  eine  asswecluelbare 
fairiMla  ThraiitaHe  aiagdegt  tat,  mt  daran  ghttaa  Flicte  dar 
Unicrrand  drr  Coqaille  niht.  .\ti'?sprdpm  ist  die  Coqnfllo  ver- 
möge Bolzen  und  Kailvoratecker  (tat  gi-gen  die  Unterlage  nieder- 
gihalta  wui  M'dtan  kmmUtht  ItiitnUlgnin  omeatliek  Mn 
SchieDenkopfslolil  wichtig,  weil  derselbe  einige  Tendenz  znm 
Austreten  res]).  Aufsteigen  der  flILwigen  Fttllang  zeigt.  Die 
Coqaillun  werden  daher  aar  Ua  auf  ihO""  verMeibi>nde  Hohe 
mit  der  Stahlmaiae  angeflUlt,  waiuf  die  Oberfllcbe  der  FUtaaigkeit 
saaMiat  mit  Fonaaand  liededt  md  darauf  mitteilt  einer  qua- 
dratischeo  Baenplatte  vermöge  SpUnd  and  Keil  fest  geechloesen 
wird,  wen  die  am  oberen  Bande  eimegoaieneo  Haken  eich  gut 
■it  beavtien  laaien  (die  bekanntlieii  nn  AMiMien  der  Ooqmlle 

TOm  Gussstück  bt-,üuiiiil  -.iiiil). 

Der  solide  Vencklois  ist  hier  besonders  erforderlich,  weil 
—  «te  aelMm  obea  aiiiadfflM  —  Ii  Folgt  das  ilMfeia  Anf» 
.atrigens  ii>:<!<  stalil^s  b«im  BrkaU|B  derBioek  udanaMlaB  Mdit 
Matig  werden  würde. 

Chaatacke  Oonatttntloa  daa  Sehtaavskopf- 
stakls.*)  Die  Oarcfaschnitts  -  Analysen  der  aaf  Ktopftblioen 
verarbeitateB  logote  der  MarienbBtte  ergeben: 

KaUeaataff  «,» 

SiUcIum  0,2—0,4  ^. 

Mangan  0.2—0,4  ^. 

Phosphor  0,06—0,12  fi. 

Wem  man  die  fibUche  BeaitheUang  der  Natur  des  Stablea 

•)  Zu  rrsnzst.iMscljirTif'n  wir.l  fin  inf'ir  rfiiu-r  KahieDStotTltahl 
erblaeen  um)  lialt  dieter  nach  versrbimlE'nfn  AnaJyten  0,04  —  0.1  ^ 
SiUciam,  >owie  vtnn  U.'i  Mangan  bei  einem  Kohleattolfgehalte  von 
0,3 — 0,4  und  einem  PIioapborKfibalt  von  0,06  —  0,1  s.  BeiEneogung 
dieses  Stahles  verwendet  man  meist  gegen  10  s  AbfkUe  and  giebt  am 
fidilnwe  der  Operation  S— Sl^eur  Spjegeieisea  s«. 


nach  dem  Kohlenstoffgehalte  aaek  ftr  daa  fltaU  der  Marienbttts 
beibehaliaa  will,  so  wtrde  man  ee  mit  alaam  wetefata  Aahai 
resp.  MaaeUaenatdil  it  Ifeaa  Mbaa.   Vir  dirfta  jala*  ka 

vorlit'Kenilt  n  Falle  die   unt«f|MriMla  Bedeotung  nichl  tOHr 
Acht  knsen,  die  der  KoUaaMoff  la  qaaatitativer 
den  an  Igen  gieseaassng  woiaaae 

-Ii  i'i  An«iirrir  li  niniti  l.  In  dor  Thut  habrn  wir  es  weit  melir 
mit  einem  iüliciam-Uangaii-StabI  als  mit  Kohlenstofitabl  zn  tlnuL 

MarienlidHi-  lien  mangelndMn  Kohlenstoff  bi«  zu  Rewisvffli  Grad« 
ra  vertrett'u  und  mOssen  affenbar  —  ein  jedes  fUr  sich  —  ia 
besondcnrWaiM  kedlagcad  aaf  dIeNalar  daa  ctMaMaea  Birid« 
influin-n.  Die  genaae  Kenntni«s  des  Einflasses,  weichen  jedes 
dieser  Kiemente  fQr  sirh  aaf  die  Eigenschallea  des  StaUes  am- 
obt  (die  heute  nur  geahnt  wird),  kann  natüriich  nar  aaf  im 
Wege  lange  fortgeeatiter  chemiacker  Anatjraea  aat«  gieiciwitigir 
beottodiger  VerKleichong  mit  den  mediaalaekea  MUprotea  er 
langt  werden.  Die  Zusommenstellang  solcher  Reihen  wird  sk»- 
dkaa  in  wichtigen  ReeoHaten  Akren,  wobei  eelbatientlndiieh 
daa  Rssaltat  der  Aalyae  arit  dem  Besaltate  dar  aiediaaisdWa 

Probe  i'in  and  di'isclben  ("liarj?«  sirb  si^ticnül.mrtrhfn 
mOsatea,  damit  man  erfahre,  welche  iiasammenaetzang  ein  Suhl 
ton  betttaarler  QnalMt  kat  Zn  aligen 
kniiiti  ii  die  liiir  einer  Hotte  gemacktea 
unserer  Ansicht  nach  nkht  führen.*) 

Maekaalaehe  daalltltayrobaa  daa  Seklaaea- 
kopfstahles.  Behufs  Benrtlieilnnif  der  Qualität  des  CoqeUia- 
Itahles  (der  IngoU)  wird  ein  kIctBer  Probeblock  bei  jeder  Ckuffi 
■UgegeaNa  m  150^  Bote  and  100»  im  Quadrat. 

li.-r  Prnlipblork  wird,  nach  vorherigem  Anfwirmen  ha 
Flaminenofe.n,  auf  einen  Qaadratetab  von  circa  30—40""  Wt* 
an^ieMkaledet.  Die  eine  Hüfte  des  Stabes  wird  einer  Blep- 
probe  im  kalten  Zastaade  uoterworfen,  wibned  adt  eiaen  an- 
deren Theile  dee  Fleckatabes  rntapreÄeadt  flelraeieiprekeB  ta- 
gestellt  werden,  wobei  wir  nur  zo  erinnern  braudion,  das> 
eich  beim  Schieasakopfatahl  nicht  nar  am  den  erforderlicbea 
Oeacfameidighaila-  aad  Zlkigkeitsgrad  kaaddt,  aoadera  dmi 
gleichzeitig  daa  Schweissvermögen  üb.  r  Jie  Urauchharkeit  d« 
Staklea  «ntaeheMet.  Der  StaU  mnss  oUnlicfa  nicht  nar  nit 
■icli  telkn,  aandera  laH  gtwisiea 
Ver-ib»ei3snng  gestatten,  wofern 
kopfstabi  die  Rede  sein  soll. 

a.  Biegeproba.  Dia  Biageprabe  erfolgt  durch  halK» 
Kmmmsrhlapeii  de«  auf  SO""  Breite  und  ß""»  Dick.»  ausgeschmiedetes 
Flacbstahea  bis  zum  Aafeinanderliegen  der  Schenkel,  wobei  noch 
aasserdaa  mit  daat  ia  b  abnrlrkende«  Hammer  aaf  die  ge- 
kriaimta  Xaate  e  gaieblagen  wird.  Vaifl.  Flg.  S4.  Es 

Fig.  24. 


dabei  fcelae  Achadeinlssa  (a)  eetatthea, 

QoalitSt  erachtet  werden  soll. 

~  Vif^K^eiche  AmMrkai«  •*)  auf  Seile  iS6. 


darMhlM«« 
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TMm  Im  On«Uwfl  ■nrin»  äa,  w 

na,  Ii  Fr.  •[aen?.  qüiI  Inumitlt  derselben,  waitcre  ünüTabtlici- 
liufH,  veiclM  nach  Befinden  in  dia  LaachanlabriontioD  eut.  aia- 
tMm  tmf.  ak  Tniati  in  das  Oaptl*  nd  OomancrbeM* 

rurOoktreten.  IMeser  Fall  ist  jedoch  h^ote  auf  MarieDhOtte 
ausaerordeniUch  selten  and  kommt  beim  regelmiwigan  Betriebe 
ftfik  lie  ftr,  MwAcn  liBBlMlwii  wv  M  immi  BoMMMonbi- 
B*»i«iM>B.  WO  der  Erfolg  der  BeacUekang  »elbstmlend  in  jedem 
apeciclkn  Falle  erst  dwcbprobirt  ^  werden  mixs^.  Ks  sind  dies 
4ln  aagcMDBtefl  Probachargen. 

b.  B4rt«i(«f  rob«b  Daa  «adan  find«  dra  in 
Wate  MüMtai  FlMteUbc»  «M  fodnnra  in  Wi 
geecbreckt  und  sodann  ebi  nfalh  kalt  gebogen  behnfs  Ermittloog 
daa  Gndaa  dar  inltwigen  Uiriaag,  dar  wiederan  ans  der  OrOiaa 
4m  WIMb  krmiibt,  feto  n  wekhoi  aidi  daa  Bndt  bi 
Znstandt'  nhne  Elnriia  ■bbip^tn  IükI. 
c  Schwaiaaprob«.   Bti  Thail  de»  ao*  dem  ProbeUoaii 


j       Wir  _ 

S^ihii^nenkopfatablaa  dorchidinittlich  60  Kiln  \iro  botrOgt, 
I  Ulli  daa  dia  TJngawHmatoa  im  Monenle  de«  üciaMos  3u  pCt. 


Anstellnng  der  Scbweiisprobe.  E<i  i-rfolgt  dieselbe  dorcb  Strecken 
«nd  luitigaa  Anaachmieden  der  Enden  nod  Umbiegen  (wie  in 

Utae  gegeben  wird.  Di»-  znii.immpnKPsrbvrclsitpn  Enden  werden 
sodann  im  rotbwarmen  Zusumde  um-  und  «ioder  gerade  gebogen. 
Tmta  alsdann  keine  lUase  ein,  so  ist  die  QnaliUtt  MHedigeBd. 

d.  Proben  auf  Zerreissang  und  Lingenznnabma. 
Waftare  Proben,  die  jedoch  nur  von  Zeit  in  Zeit  angestellt 
««Han,  sind  die  Proben  aof  Zag  and  Lingennmahme  Tor  dem 
Zariaiaaa.  Die  Proben  werden  uil  Stiben  TfliieMfflra,  welche, 
anprta^ieb  qnadratiscfa,  aof  SO""  Länge  n  einen  Dwdmeaav 
von  1,T=^  IHiktf  cylindrisch  abgedreht  sind,  deren  Querschnitt 
daher  sehr  genau  beatimnt  werden  kann  und  die  nntar  Uebal- 

«•Tden.  Wir  fUnB  in  biiilhi|Briar  TiMto  diai 

vor  Ai^n: 
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aof  ein  amaerordentlicb  zabes  und  widerstandaflUdgea  HateriaL 
Die  mit  in  obiger  ZnaammeoBteliung  enthaltenen  fBaaniimhau 
sind  iniofan  mlnterataa,  ata äa  iMliwia Elwinrton betTritM» 
welche  mit  in  das  Stablkopfachienenpaqnet  regelmiseig  alnratratM 
bestimmt  «iud  wie  t.  B.  das  kOrnige  Eiiwm  (No.  11,  16  und  16), 
welches  mit  dem  Kopfe  in  directe  Terbindnng  tritt,  d.  h.  mit  die 
nr  iiaiieB  Terschweiaauac  febncbt  wettet  um  w 
ahaolol»  FMgfceit  (bOcbat  wAndHtBOata  bi  Wg»  te 
phorreichlhnm»)  eine  im  Gau/.eu  iieriuge  iu,  ohne  gerade  nach 
dam  Basultata  von  Nr.  11  in  unaerer  Tabella  uthaltwMW  Probu 
Dl  iTtbeOen,  wo  der  Stab  nftlUc  (wahrsebeinHdi  !n  Folge  einea 
Stesses  oder  zu  rascbir  ErtLt-ilur.g  der  ^hon  beim  An- 

•(•nnan  daa  Uebels  zerrisa.   Item  g^geaOber  kennzeicbBet  aicb 

2  und  13)  als  ein  vortrefflichen  Materi.il.  wie  daaselba  rar  FUSS- 
büdang  der  Stahlkopfachieae  erforderlich  ist,  wobai  nochnala 
«taMrt  wird,  daai  die  GaaebiHddlgbiit  iwl)— iMirhlM  ala  ato 

bedentnngsTolles  Präservativ  gegen  die  Bmchtendinz  d>-»*  Stahl- 
kopfes im  äcbieiieuprülile  zu  erachten  ist  nnd  dssa  eben  in  dieser 
Thatsacbe  dar  höhere  Oconomiache  Warth  der  Stablkoplschiene 
fageatbar  dar  raineo  Stahlacbiaaa  bcfMadet  acheint,  in  welch' 
letfterer  ^  etwaige  Bruebteadeai  dea  G«iammtqaer%huiites 
darch  nichts  compcnsirt  wird. 

Weitare  BebandliBg  der  GuaablOcke.  Das  Ab- 
babea  der  Ooqanien  wa  entantea,  ladca  aoeh  roMarotbea 
Beesemerblock  geachiebt ,  wie  gewöhnlich ,  mittelst  des  bvdraui» 
Uacben  Krahnea,  daasea  Kette  mit  dea  eioga^oaseoen  Bngeln  daa 
dar  OMiaOla  in  TerbiadHar  g^braabt  wM.  Doreh 
nlatiscii  der  viTtikabn  Krabiihüsil'  ixfolgt  sodanu  die 
wobei  der  ätahlblock  in  der  Kegel  aufirecbt  atebaa 


faa  Blite  Xr.  4 


geschickt  gefi^hrtf  llninmcrscblllgi'  7tim  Ileran'f.dlea  Uai  dOT 
(am  Krahne  schwebenden)  Ikiqaille  veranlasst  wird. 

Bebufi  wdlcnr  Tanrbtitut  wwdad  db  In  bb«i  be- 
schriebener Weise  erzielteD  RohblOcke  —  deren  10  bia  11  aaa 
einer  Convertercharge  resnltiren  (im  Gewichte  von  9\,  f  Centner 
pro  Stock)  im  Flammenofen  vorgewtrmt  nnd  in  circa  1  Stnn- 
daa  ia  aehmiedefencbte  Hitae  Obec(eiobrt.  Uebi4|eae  tmtdiant 
dabei  bervorgehobea  n  wwdaa,  daai  dlefltahniBeke  aoeb  nrtb- 
warm  vom  Gnase  ber  in  die  FlammcnOfL«  gelangen,  was  aof 
aaderen  ans  VtriT*?*  HaaaiBiarhBlUn  nirgends  dar  Fall  ist, 
wo  BM«,  aal  «  bi  Fotge  der  aOnfraeiea  IBMfatwiig  darWak* 
hotte  von  der  (\>uv<  rtorbritte,  »n  es  in  Felge  aahlechter  Dispo- 
ütion  der  ArbcitsvertheUung,  allemal  gecwaogM  ist,  auf  die 
PiiaiHifwinae  dae  fltäUUeekaa  le  daaaaa  wvüarer  Tanrbaitaat 

zu  verzichten.  Ja  man  bat  auf  Maricnhntte  Sii^far  aiiftelegent- 
lichat  versucht,  die  Primitivbitit:  des  Bohblocfces  sofort  zum 
erslaa  fltnekproeeaa  la  baaatam,  d.  b.  daa  Btoek  aadi  Ab« 

hebutig  der  Co<|uilli'  unter  dem  Dampfhammer  in  beluuidala; 
indessen  lehrte  die  ErCahrong,  dwa  du  Verfahren  des  directen 
Aaücbaiedaaa  amnUaijg  aei  wegen  der  Weichheit  des  inneres 
er  ia  Betrat  dar  ErkeltBig  aitt  dea  iaiaanB  IbeUaa 
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des  OuswUlckes  Datdrlich  nicht  Schritt  ni  halten  Termin.  Die 
verhtltniMiD&ssii;  ütarre,  minder  pUttiKbe  Ansienknute  erfatit 
daher  nothwendiger  Weise  Risse,  welche  durch  die  nachfolgea- 
den  Operationen  nicht  wieder  beransiaschaflen  sind.  Man  sab 
sich  daher  veranlasst,  das  directe  Auaschmieden  der Stahibiftcice 
ein  ftr  allemal  aofzn^ben,  so  gros*  auch  die  damit  verbunden« 
Er^pamiss  an  Brennmaterial  gewesen  »ein  wDrdu.  Indessen  ver« 
dient  es  jedenfalls  Anerkennaog .  dass  man  aaf  MarienbOtte  — 
in  Folge  de»  wobigeleiteten  Ineiaandergreifens  der  Arbeiten  — 
definitiv  dahin  gelangt  is(.  wenigstens  einen  nicht  unbedeutenden 
Antheil  der  UnipningswArmu  dem  Stahlblocke  fUr  die  weitere 
Verarbeitung  zu  erhalten.   I>ies  gilt  für  sftmmtllche  Uperolioneo. 

Der  znr  Aufnahme  der  Stahlblockcharge  auf  Marienhfltte 
fttr  gewöhnlich  benutzte  Ofen  ist  ein  Sie  mens 'scher  Flammen - 
ofeo ;  die  Qbrigen  fdr  die  weiteren  Arbeilen ,  Weissmacben  der 
Paqnet«  etc.  sonst  noch  vorhandenen  11)  FiamroenOfen  (Schwelsa- 
Ofcn)  sind  von  gowöbniicber  CoDstruction. 

Die  vorgewürmten  hellroihwannen  (nicht  weissen)  Suhl- 
blOcke  gelangen  vom  Ofeu  ualer  einen  250  Centner  schweren 
Dampfhammer  (fllr  Oanzstahl%hienen  liegt  ein  350  C«ntner 
sehweres  Hammergewicbt  bereit).  Der  Ambos  wiegt  6000  Ctr. 
und  ruht  auf  3  gekreuzten  Eieheuholzonterlagen .  eingelassen  in 
einem  isolirten,  mit  L'ement  -  Ziegelmauerweric  (30O.0O0  StOck 
Ziegel)  gefällten  schmiede-eisemeu  Kasten. 

Der  Hammer  verarbeitet  70— KO  StahlbKScke  in  Vi  Stun- 
den auf  4uadratiscbe  Form  von  200  Seite,  welche  dann  sofort 
der  WalzhQtte  zor  weiteren  Verarb«'itang  übergeben  werden.  Sie 
gelangen  da.selbst  zunächst  in  der  ihnen  verbliebenen  Hammer- 
hitze (noch  dunkelrothwarm)  in  die  Vorwirmeöfen .  wobei  sie 
eine  zweite  Hitze  von  durcbschnitllicb  25  Minuten  behufs  Wieder- 
ertbeilung  der  verlornen  Wftrme  erhalten  mO-ssen.  Auch  hier 
also  findet  ein«  gute  BenulzDog  der  W&rmo  des  Stackes  aus 
der  ofichst  vorhergehenden  Operation  statt,  die  auf  anderen 
Hutten  vermisst  winl. 

Das  Stablplatineuwolzwerk  hat  die  Bestimmung,  die  in  oben 
beschriebener  Weise  vorgestreckten  und  walzgereclit  vorgewärmten 
prl^mati-scben  Stahlkörper  in  einer  Uitze  zu  einer  Platine  von 
beistehender  Querschnitsaform  (Fig.  26)  umzuwandeln.  E«  ge- 
schieht dies  in  fOnf  Calibem, 
deren  jedes  3 — 4  Mal  pusirt 
,  wird,  wobei  zugleich  die  Ober- 


Vig.  Svi. 


walze  nach  jedem  Dorcbgange 
nach  Art  der  Blechwalzen  ver- 
möge fiacbgUngigi-r  Schraube 
tiefer  gestellt  wird,  in  dem 
Maasse  wie  es  die  aufeinander  folgenden  Pressungen  behufs  Forni- 
vcrilnderung  des  Stückes  erheischen. 

Die  fertig  gewalzte  Platine  liefert  bei  l'Sü  Länge  das 
Material  zu  l  Schieneokopfplaltea  (i'i  1"',10  Lflnge=  l'aiiaetItDge) 
und  besitzt  die  oben  einge!ichriel>enen  t^uerschniltsdimensiuneu. 

Do.^  Schneiden  erfolgt  noch  roihwarui  mit  liulfe  einer  kraf- 
tigen Scheere  gewöhulicher  Constraction,  d.  h.  mit  oberem  mo- 
bilen Srhneidbacken. 

Verlust  beim  Platteuwalien  nicht  Qber  4 — 5  pCt. 
Paquetirung.    Die  auf  MarienbOtte  zur  Zeit  übliche, 
anscfaeiiieud  von  allen  Qbrigen  Heibodeu  onk  besten  bewahrte 
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Paqaetiningsform ,  bei 
wekber  man  gegenwlrtig 
fOr  längere  Zeit  stehen 
geblieben  zn  sein  scheint, 
ist  in  Fig.  2K  dargestellt. 
Es  ist  dasellMt  a  die 
Stablkopfplatte  mit  dtm 
Ansatz  n  und  den  direct 
anschliessenden  kömigen 
l,up|>enstäben  bb;  cc  ist 
sehniges  l.oppeneisen.  dd 
sind  die  hocbkantigtD, 
liier  nur  durch  2  I<agen 

greifenden  zweimal  newalzten  Fusseisenharren  sehniger  Textur, 
während  fOr  die  Zwischenlaxen ,  welche  in  voller  Brvite 
(.'>'')  durchgehen,  «leichfalls  gutes  sehniges  Material  inwählt 
wird,  in  ganz  ähnlicher  Weise  wie  dies  bei  der  Fabrication  der 
gewöhnlichen  Eisen-  and  Puddehtahlkopf-Schienen  nkht  minder 
erforderlich  ist.  Die  Stäbe  in  Zone  1  und  2  können  auch  hier 
mit  Vortheit  durch  Oaehgewalzte  (applatirte)  Scbienenenden  etc. 
ersetzt  werden  und  ist  dies  insbesondere  far  Flachstab  I  abliclu 
welcher  alsdann  als  sehnige  Fussplatte  zu  Urtrachten  wäre.  Aach 
la.ss*ni  sich  sehniite.  verscbwei!»>te  Eisenabfälle  (aus  der  Blecii- 
und  Feineisenfabrik)  mit  Vtirtbeil  zwischen  den  bochkantiKcn 
Fasseisenbarren  einordnen  —  weun  solche  Abfälle  disionibi-l  sind 
und  liefern  dieselben  stets  die  besten,  lang^hnigsten  und  wid»r- 
ütandsfähig^en  Vignolesfllase. 

Pai]uctgewicht  .SOii  Kilo  pro  fertiges  Schienengewicht  von 
215  Kilo.    Abbrand   10  pCl.    I>en  einzelnen  Bestandtlieiiea 
nach  ist  das  Puiiuetgewichl  wie  folgt  combinirt. 
Gewicht  der  I>H'kpl«tt<f  Kilo  115  (Stahl) 

«       •■  Robschieaen  (Loppen)  65       t  ,  ^ 

••       <  geschweisaten  Schienen  120*)  1 

fp^cliweisstes  Luppeneisen) 

Summa  Kilo  300. 
Wir  haben  demnach    ]  Stahl  und  ^  j  Elsen  im  Paqoete. 

V  e  r  w  al  z u  n  g.  Die  Puiiuete  werden  (nach  dem  Verwiegen) 
In  Flammenöfen  von  der  Construction  der  gewöhnlichen  Schwris>- 
öfeo  vorigewimil,  wobei  pro  Charge  die  auch  anderwärts  Qbl[cli« 
Anzahl  von  ö  Pa^iucten  gesetzt  wird.  Man  rechnet  dabei  auf 
<>ine  Consumtion  vun  47i)  Kilo  Steinkohle  pro  lOOO  Kilo  Paqaet- 
gcwicht.  Es  werden  in  12  Stunden  H— 7  Chargen  erzielt,  indem 
30 — 3*i  Pai|aete  durchschnittlich  jin)  Schicht  und  Ofen  (*v 
Uberall  ander« Srtii  für  diese  Arbeit)  zu  rechnen  üui. 

l>iis  Walzen  der  Paqaete  erfolgt  zunächst  in  einem  twpi- 
waldigen  Vorwalzwerke  (den  sogen.  Schweisswalzoii)  niid  ist  diese 
Arbeit  als  ein  zun^-hst  die  Sthweissung  der  nur  erst  lose  gi'- 
frittetei)  Pai(uetelementc  einleitender,  wenn  nicht  bereits  voll- 
ziehender  Procew  zu  erachten.  Die  Vorwalziiiig  erfolgt  in  1 
Calibem  mit  finster  Stellung  der  Oberwalz.-.  Es  tiiidet  bei  dieser 
Behandlung  zugleich  eine  enl.sprfch<'nde  Stni-kung,  doch  uoch 
keine  Eiuleituii);  der  Proülirung  di-s  Schieuemiuerschcittes  statt. 


•i  Wird  l>i»  f«)  Kilo  eventuell  durch  dach  gewalzte  Scliieupw 
enden  ersetzt. 
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Dtr  AUivd  tatilgt  M  Umr  ▼nufiliwilMiMt  w.  8  —  1 0  pCt. 
4es  ar<)»rünglicbeD  PuiueWcewichtes. 

Nach  dam  VonmlMa  tretea  dto  (ifMte  (der  Audniek 
«BiMW  M  jttft  IwMfcliowier)  in  dfe  Ottm  fwtOt  Mab 

Wied^nrthfilung  drr  tmIhNUB  Schweisstempfrnvir  wobei  pro 
lOOU  Kilo  fertisi'  ScUCM  mitere  350  Kilo  Steinkuhle  coosa- 


\h-T  Alilirand  beträgt  bfim  Fertigwalzpn  cirvsk  5 — il  pCt. 
•nd  «erden  für  beide  SchieneoeDden  -IQ — 50  Kilo  (A-bscbnitt) 
HWctoei.  DiMMT  V«rtMt  mm  Gewicht  der  CrrtiKni  Scbiencn 
wo  Sir>  Kilo  ftddirt,  ergiebt  260— 26S  Kilo,  «IhNBd  du 
■nprAnglicbe  Pa<iaetgewicht  Kilo  300  betrog. 

Dm  in  jedem  spe<.'ii:'lleD  Falle  ra  {WqMtiicndi-  Gewicht  be- 
■iib  dnuAchi  dii  Qe nicht  dar  in  ifMlnndcB  ^hifpt 
SIS  Bto  ■■gMnwwnn  wd  ft^ndir  Onmi- 
lace 

F«rtife  Schienm  Kilo  aiö 

«45 

AfelnadaiirdiiF(TliBmlim5pOt.w»Kilo  260    «  13 

Sanoift  Kilo  373 

MwriMmrliilt  10  pCl.  TOD  9TS  «  97 

BiqMlStwielit  Kilo  BOO 

Ajustirungsarbeiten.  Als  Regol  xilt.  die  Ueilicnfolgc 
Arbeiten  soweit  ihunlick  mit  noch  wannen  Scbieuen  vor- 
aunentlich  natarlich  das  Hiebt en. 
Die  lau  dem  Walzwerk  herrorgefaende  Schiene  wird  mittelst 
iwvier  CircolanAgen  gleichieitig  an  beiden  Enden  geschnitten 
und  iit  der  Hurizontalabitand  gleich  der  geforderten  Schienen- 
liOfa  +  der  bein  Ueb«faii(t  «m  der  RotbUtw  in  den  kalUn 
ZMtMri  aMthahMdoi  Bednetk«  der  Sddeneiittng».  Anf  die 
•  Mater  lugn  Normal^hlene  werden  zu  MArienljatt«  !)(>'"«  Er- 
kahngarcAHtioa  gerechnet,  weihalb  der  Abstand  der  SAgeebeDen 
ia  diiMB  Fhlle  6090»  n  batn^an  hat. 

Die  ('i4>ularsäi<i'n  ergilwn  saiilierc  Schnitte,  so  dasa  dos 
VMaen  nur  aaf  zu  laoge  und  etwa  nicht  heits  getcbiiittene 
ScUcBM  bwArtskt  btoAt,  wai  b6i  knn  6  pOt.  der  Pradnolion 
der  Kall  ist.  Im  Alli,'ei>iiitu  ii  iTweist  »Ich  demnach  dif  Sriiinni-n- 
ULoge  gleich  beim  Ueissschneiden  richtig  .getrofleo,  wozu  hier 
«o  ana  ait  d«r  DaniaiWIte  tiMtct,  dit  Avweadnac  im 

IHIatatirinsj.latft-n  bi-im  Schnitte  mithin  aosgcschlossen  bleib»'n 
iDitss  —  eiut'  gau2  vorzügliche  EioObang  des  Personals  gehört, 
iadera  immer  Schienen  n»  lattgHclwt  gleicher  Fertigtemperalur 
«ar  die  Sdge  rflcken  mOüsen,  wora  ein  darcbau  glricb»li«ger, 
mUgeaehnller  Arbeitsgang  anerUadich  gahArt. 

Behufs  F^rzielang  einer  möglichit  §Ktän  SeUcoe  beim  Er- 
kataan,  zu  daran  völligen  Ueradrishtaag  aar  aoah  dia  Correctar 
voa  UHne«  PMIbOhcn  gehört ,  artbHH  mit  der  Sebteae  «Ine 

kanstliche  Biet^tuiK  im  noi'h  rothwnniiin  Zustande.  U-Afm 
MB  iie  ciafadi  aaf  eine  gekrOmmte  Unterlage  bringt,  deren 
KikauiHng  die  noeb  gaaehnMld^a  Sebiana  nnnflga  ihraa  Oe- 
wi  I<^ii;h;  annimmt  :  aiicli  wird  die  Audage  durch  Sieder- 
drttcken  der  Schieneneslremitaten  gegen  di«.-».-  Platte  befördert. 
Die  im  Kogl  aoaveaa,  im  Farn  conaan  Sohicaa  wird  lodann 
fach  (nüt  hotiuatalar  FMfladiie)  anf  «ine  davA  Sdricaen  g»> 


UNtata  hariaaalala  Flach*  gMhkift, 

dem  Grade  erkalten  UMt,  dam  dl 


ria  Ha  la 


Da  der  maialga  nad  daher  nodi  b«tae  Kopf  bain  Ueber» 

gange  in  den  kalten  Zustand  stilrkpr  mntrahlrt ,  als  diT  feine 
aad  daher  schon  weiter  erkaltet«  Yignolaafois,  so  werden  durch 

Zaslande)  kd  oingi'trelcncr  KrkaltDttg  um  so  geradere  Sch:ii;i  i) 
erhielt  wenlen,  je  richtiger  die  kttnatlich  ertbeilte  Convexitat 
des  Kopfes  in  Uinaicht  jener  Diffcnaa  der  OoatrafltiaaaB  lalaiibsii 
Kopf  und  FiUB  getroffen  wurde. 

Das  noch  erforderliche  Kaltrichten  der  StahlkopbehieDe  er- 
folgt zu  MarienhOtte  unter  Schraubenpnssen  mit  Schwangkugel 
and  Handbetrieb.  Oaa  Biehten  sribst  geschieht  nach  Aogaa- 

Die  Kliokang  der  Stablscliii'tu',  welche  an  gewissen  Stelleu 
dea  Faasca  bebab  Eingriff  des  Schieasnnagels  Ar  erforderlieh 
gebalten  irird,  tat  bekaaBtUeh  bat  dar  rebwn  StaUiehleae  viel- 
fach zum  Gegenstand  des  .Xnstosses  geworden,  und  hu",  man  sich 
in  Folge  der  durch  die  KUnkoag  beeiatrtvhtigten  Integrität  das 
ScUeaeapcallca  and  der  hierdnn^  badiaglea  Bmebe  viaUbdi 
veranlasst  gesehen .  die  Klinknngen  mit  Handarbeit  berzagtrllen 
oder  —  wenn  irgend  thunlich  —  ganz  fortznlasieu.  In  Betreff 
die««r  BedMikan  durfte  «ieb  die  «ahünpfehiaaa  -  dar  nia«i 

Stahlschiene  gi-KenOber  —  r-honralis  gttaitiier  ««rlialten.  da  ihr 
YiguolesfuHs  eben  nicht  aa-.  Stahl,  soodera  aoa  langtehaigem 
BtaiB  bcatebt,  aaf  dessen  Braebteodeoz  —  wenn  atdahe  gber- 
haupt  vorbaadea  —  die  Klinkung  vOllig  einflussios  bleiben  mnss. 
Höchstens  liesae  aich  geltend  machen,  dass  die  Klinkung  im 
sehnigen  Schieneufusae  eine  Schwtchung  desselben  und  aaadt 
«ina  erbOhte  Duxbbiegnng  im  betreffenden  Qnerschaitte  nnter 
dem  Baflnase  der  Sadbelastang  inrolvire,  aad  dam  der  starre 
(trigere)  mit  ihm  festrerbundene  Slahllopf  eventuell  nicht  fan 
I  Stande  sei,  dieser  Biegnng  aüuafolgen,  in  wekbem  FaUa  eat- 
I  weder  Braab  oder  Loatrenaang  der  Miiieltasg  rrftilgea  ulaw. 

Was  dir  Liuhun^'  iM'trifTl  t«  hufs  .■Viibriiifung  der  Laschen- 
1  verbindnng,  so  scheint  aich  das  Uobrea  der  Löcher  in  der  Tbat 
I  mehr  wa  empMlea  als  das  medhmdsabe  Lodwagswlbhrea ; 

wenigstens  scheinen  die  gemachten  Fjfahmngen  daranf  !i;r./ii- 
I  deuten,  dass  der  ursprOngliche  Texturzostand  in  der  Nacbbar- 
aehnll  dea  gebohrten  Lodiaa  gar  aieht  oder  doch  ia  weit  nia- 
dereni  Grade  modificirt  werde,  als  es  in  der  ITmgebnng  des  ge- 
lochten Loches  der  Fall  i«t.  rebrigens  hat  die  l^infUlirung  des 
Rnndiochbohrens  das  aof  vielen  Stahlschienenhitten  bereits  gf- 
übt  wird,  an  sich  nicht  die  geringsten  Schwierigkeiten.  Höchst 
langsam  geht  Indesara  das  Langlochbohren  von  Sutten  ond 
würde  man  sich  daher,  will  man  das  Sehienenlochen  in  Zukunft 
dareb  das  Bohren  ersetit  wiseea,  bei  Beatdlni^  «nf  Baad- 
iBcher  zu  beeebrlakm  haben,  wobn  OMft  akht  die 
njiis'.au'u  uin-'t'iiiltnissmä^sig  aa%Alltia  aad  die  gMue 
nicht  unwesentlich  vertheuert  wbm  vQI. 
I  Yenacbe  onter  der  Behraabeapnaw,  die  alt  StaUkopf- 
schienenenden  laufi  :id<  r  Falirikaiinn  am  •!.  Juli  d.  J.  an  Ort 
and  Stelle  unter  der  Schranbeopresse  angestellt  wurden,  ergaben 
bei  einem  Meter  freier  Aalhi^  Kepf  obca,  aar  geriaga  Dareh> 
obgicidi  An  Sifaiaaba  (wmoge  d«r  Kagda)  ia 
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Schwang  vcneict  wnrde,  w  dus  ihr  vulles  Moment  Orkgeo- 
Mt  baue,  aaf  die  Schine  «tamMmi.    Ue  Venuoke  lieHen 
4n  BMoh  4cv  BbWhw  Hiebt  enlden  ohM  f  oihviigo  BnurfMlHg 
4)Mnebiittoe. 

T«  te  nnter  dem  Dunpfbammer  Torgeaommenen  Wider- 
itndipfokMi«  di0  vnit  AvifiiB  flMdm  von  flcUiMMidiB  dor 

hnfpndrn  Fabrikation  angestellt  wurden,  frelnng  n  nur  in  einem 
Falle,  die  SUhliamelle  {n)  au  dem  Steg«  xu  lOeeu,  d.  b.  die 
adiwlmmg  alt  4ra  tanektartM  Itamthailen  deaQaearwhBHf  | 

aofzah^brn.    Dir  Sil  if-iv  stand  dabei  Kopf  oben,  so  dass  lier 
l>ampfhamcDer  mit  rammenden  Schiiten  in  der  Uicbtong  der 
PnilMlMe  auf  den  Scbienenkopf  icbte.  INe  Uefdanb  MtagM  ) 
Compre«rion  oder  Staocbang  derProfilMdHe  ▼eranlasite  nnlchat  | 
eine  witliube  AutbancbanK  In  der  Mitte  des  Steges  nt  beiden 
Steilen  and  erst  in  Folge  dieser  latenten  Abtreibung  der  seitUrh  ; 
dinwlrten  Mawentbeile  erfolgte  die  qnuMtrisebe  Bloskfaog  der  i 
In  dar  TnÜBchK  lufciideB  SUhlwel«.  ; 

Ea  bedarf  natdrlicb  keiner  ErKtbnuog,  dass  eine  Bean-  . 
i)>nietaug  d«  8ehifloai|iin>file>,  wie  ea  die  TorslabeiMle  unter 
dm  DampfluMiMr  ugeatcUt«  war,  in  dar  Pnok  idmala  tot- 
tsomrot.  IHe  Prob<>  lehrt  hingegen,  dass  rar  mechaniscl»  n 
trannnng  der  in  obign  Weise  paqoetirten  ScUeneoelemeate  die 
EikwMnmg  «hr  <»Mgi«ehw  Krlft*  fai  der  Reget  orflnderllcb 
Mil  dtlftc.  In  wie  weit  jo<l(R'b  die  kleinen  aber  cnntinnirlicben 
Vad  Ji^bUtterangen  auf  eine  Loetrennong  dea  Kopfes 
nd  fthrdemd  ein  wirken,  nd  tnerbalb  waloher  Zeit 

die  Summe  aller  dipsi-r  Hf ivnsjirTKhiinp'n  das  Apqnivalent  eines 
Ueeammteffettes  erreicbeu  k<uiu ,  der  glt'icliU'deat4>nd  ist  mit 
jCMT  mmientaDen  Gewalteinwirkong,  tod  der  oben  die  Brnle  war, 
daraber  wollen  wir  ans  nielit  in  Betracbtnngen  verlieren,  die 
bei  der  mangelnden  pnktiiebm  Erfabnug  lor  Zeit  dooh  war 

C  Sehlasabntrsehtanf. 

Eine  hurhit  wichtige,  unseren  Gegenstand  dircct  betreffende 
Ftaffo,  nAmlicb:  «Liegen  neos  ErüaliraDgen  aber  Schienen  mit  i 
mVm  tu»  Miniigem  Eiiea  nnd  €iiig»walttem  D«mmenlnblkopf  i 


«vorV-  liegt  dl 


Pi-ptember  18T  t  /u  hU^-iMorf  s'Litttiiii.lcn- 


lecbnikerversammlang  devtccber  ülisenbabn Verwaltungen  zur 
nid  lantet  die  naf  Grand  dar  afmataMn  Prage- 
beantwortnn^n  basirte  5><:blas!f(>li?enin(f :  «Da  eine  (jms^p  MnUr- 
•  beit  der  Verwaltungen,  welche  mit  Be^oierMablkopfscbienen 
«Tcnaebe  angertcOt  habaa,  ticb  fttr  deren  Verwendung  ou- 
«IMfirochen  bat,  so  sind  weitere  Versacbe  and  Beobachtungen 
«am  SCI  mehr  zu  empfehlen,  aU  eine  Schiene  mit  Stahlkopf  und 
«sehnigem  Eisen  im  FkM  dem  Inaupniehnehnwn  des  Materials 
«im  Kopfe  und  FnM  «■  omMcb  «lUvrieht.  SofgiUtige  Be- 
«obachtungen  Ober  die  Urweh«  der  feifcniaaieailra  BeUeaen- 
«brbcbe  durch  die  I^benUieher  «odaa  enpMilMi,  M«ia  aneh 
«daa  Bohren  der  LaaobeaMeker.» 

Dm  Mhara  Stafflnai  dar  Bafenrta  lehrt,  da«  van  den  Ii 
walehe 


an  Otustein  aoleber  Schienen  ao»- 
^preeheD.  i  Yerwaltaitn  dapge«  (Oeitenr.  Sadbohn  and  M^de- 
barg-L<il»if)  Uaga  Iber  ■aandhafte  Bebwelesmig  twiachen  Km 

und  Stahl.  IndeiMe»  kann,  nach  den  Aoslassongen  der  Erstiren, 
die  MO^kkkaii  einer  gatcn  Sdiweiainng  iwieckn  ünianiMiilahl 
■ad  Ehra  aleht  IwiwelMl  werdHi. 

Mehrfach  ist  ein  linsjp^^.  hnlirSi  liaufiiji-^  PncL'-ti  dt  r  S;»hl- 
kop&duenen  vertical  durch  den  Kopf  and  boriiontai  darcb  die 

der  Bp-ii  l  affenheit  der  znr  Schweis^rinif  n;it  di  m  'liahle  dlnet 
mit  diesem  in  Contakt  tretenden  i^ngattoog  haben  mag. 

Wae  aaa  apecfeU  die  Stahlkoptehine  dir  HirieahlMa  W 
trifft,  90  sind  e«  die  SAcbs.  Stantabahn  und  die  Tbflringer  Biha, 
welche  Erfahrangen  in  gröaHian  liaa»itabe  besitzen.  Ua 
l'>9tere  igricht  Iber  diaae  Sebleaen  ta  aaeUhlgtBd« 
Weise  ans: 

«Seit  1869  <3nd  dergleichen  Schieneo,  Ton  der  Köaigia 
«Marienbitte  bei  Zwicken  iUrIcirt,  in  Ananeadflac.  Daa  Uma 
«verwendete  Eisen  bat  sich  nicht  gnt  erwiesen,  dieSobweiimg 
«zwischen  Beaaemerstabl  und  Eiaea  war  Jedoch  befHedigend.* 

'  Von  alten  im  Jahre  1878  iwgAanmMneo  SchienenbrOcbea 
«bei  BaaMaMialtfilkopftGUeaaa  «iNn  M,e  pOt.  darcb  die 


UebariHHqit  aarbMchen  im  Jabra: 


1B71 

o.oet>3  ^ 

0.00«7  % 
0,0011  ^ 


1873 


1872 

0,0362  ^   0,0-183  %  der  verlegten  Sehienea T.  IM9. 

0,0137  % 
0,0050  f6 
0,0067  Ji 
Dia  Weik  iMt  10  liht  flarantte 

Die  n>Oriti:-fT  Bahn  ;iüv,i  r1  «i  'Vi  wie  fnlgt : 

«Die  Schienen  vun  der  ManenhUtte  bei  Zwickau  bewähren 


0,0117 
0,0058  % 

o,o2te  % 


1870. 
1871. 
I87J. 


gat  nad 

«nnd  EiiPii  (r<'7P!Kt.» 

Wir  sehen  daraus,  daas  diejenigen  Bahnen,  wetpbe 
ntit  den  StabUnpfheUeaaB  dar  MarfeaUltte*)  aiaihiBBdani.ftv 

falirniificn  hesit?-'!;,  ii  BeirefT  der  S  i- h  w  ei  ssung  derselben  — 
der  wichtigsten  Uauptlrage,  weiche  auf  diu  zukOnflige  aUgemeinere 
Verweadniig  der  lliiiniaaritiHlMiiHiriWaaa 


Einflua  iat  —  rieh  befitledigMd 


18117 
1888 

186» 
1870 
1&7I 
1878 
1878 


inst7S0  nto 

19093900  , 

177157.V)  , 

233iM«  0  , 

•.m:u4(:o  . 

8380SIOOÜ  . 
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IrfelmiSM  der  letcten  Weltansstellnng  für  den  deatiehea  LoeomotlTlNUi. 

Vom  MaachiueDmeUur  Vepilly. 


III. 

Wir  gfkuigpn  jetzt  rar  Betnclitam  der  aas^esteUt  flrwaWlB 
und  Khkkeo  die  allgemeine  Beaterkong 
■  16  Stack  Lastzugmaadiinea  10  mit  ionoai 
Raham  venelien  aiod.  Dadurch  wird  di«  Aniidit  besUtigt, 
4m  «H  Badwidit  mf  die  geiiagere  EahnaMlmlndiakeit  ud 
AbbR  ecktni  ni  lieli  badliigte  groanra  Vctriabnlcknlnlt  bei 

G(it>T/U)ini!Lsi;Lii:c!i  •.mi  ili>n  aui8enU(>g<'nden  Rahmen  al)j;os<'hen 
«erden  darf.  Maaaagebeod  cncheiat  liieriiei  noth  ferner  die 
■•AMtanhai«  wf  dte  afaifceiwra  mi  «mit  MHumKIfflnlln 
nicht  allHn,  aondprii  anf  die  VermiiiripniTig  der  schwingenden 
Maacn,  weiche  aaf  den  Veradkleiaa,  DamentUcii  der  Bandagen, 


Bei  allen  T.asttuffmavhinen  sind  »ümmtliohc  Actifn  ge- 
kippelt und  ocHistatiren  wir  bei  diesem  Anlasse,  doss  sich  In 
fM|i  im  pMiaiteB  Yerkehrarerlitltnisaa  nngekiipprite  Nr- 
■»enrainnaMUnen ,  »wie  dreiaelMige  OQterzngiiaMiiinaa  nrit 
Enppelnng  von  nur  S  AdHen  foUstindig  Olierielit  telwn. 

Von  den  10  StMc  »negeatrtlten  dreiieliiifen  Otterzngma- 
id  nnr  «iarnaek  HnH'ickiM  gynangali— t  nndawur; 

1)  No.  MM  MM  den  Mnfftl'eelien  Ehnweriteg  ii 
Hirschau  Wi  Manchen .  bi  i  iler  die  shdIht  |>olir1en 
Acttien,  Knri>eln,  Koiben-,  FlQgel-,  Kuppel-  und  Gleit- 
•mge«  an  Malil  efltalToll  In  die  Angcn  Mm.  INn 
i,'F'iiei-'ti'  I, liir  Cylinrler  ersehrint  nicht  motiriri. 
Zu  billigra  fandrn  wir  di«  gewölbte  Decke  dea  Feuer- 

stnirtinn  .«owohl  wie  die  solide  f  r Wim M Wh M>1 

2)  No.  14ti2  von  6.  Sigl  in  Wien. 
S)  üft.  IS9S  m6.81tl  laWimrNMMnit,  mitK«Ml 

aas  Beaaemer-Stahl  Ton  10  Atm.  Dntck. 
4)  So.  1   der  Maschinenbbrilc  der  Ungariacheo  Staats- 
baiu  in  Pest. 

AB«  di«ML  MMcUaeo,  aach.  Hnli'adien  SjFttw  gebaut, 
in  der  OonatnMiiM  wenig  fon  einander  %\  tnd  reprft- 
dir  biidang  in  ganz  Soddeatschland  am  aliganabiilan 
faMielilklie  Gnttnng  von  Laatxugmaacliinen.  In  Btnf  Mf 
db  AnafUnng  Im  Allgrateinen  geMlut  den  flIgIVten  Flabrikalan 
der  Vorrang. 

Mit  ioDeDÜegi'Ddi>n  iUlunen  halten  wir  Iblgeade  Dreikuppiar 


1)  We  No.  itPfi  'ifr  vunnaU  Egestorf fschen  Fabrik 
n  Linden  vor  üaanover,  mitBelpaire'*  Fenerkiite 


ond  Hintcrarhs*.  welche  Vnnf  f<'"!t'  ti  Iirehjrapreti  haben, 
Modem  sith  mittelst  einer  Kührung  nur  vmiral  ver- 
adiieben  kOanen. 
S)  Die  Vo.  868  von  Henaohal  A  Sohn  in  Caiael,  mit 
den  kleinen  Raditaad  von  ^",09  und  Balandera,  wie 
bei  der  voriier  genannten  Mnacliioe.  —  Die  Auaaere 
FenerUttandeek«  iat  gniX^  nit  Tentlrknagtptaue 
ni  baürt 


viel  des  Onten.  Aoch  die  Achsendisposition  ist  nicht 
gabr  glOcklidi  getroffen.  Die  allgemeine  Ansnihning, 
namentlich  in  Bezog  anf  die  Detail*,  verdient  allea  Lob. 
3)  Die  No.  4  an«  den  Atelier«  der  St.  Petenbarg-Warscbaner 
Baenbabnen  2a  Pi'tcrabnrg  Irietet  nicht«  Erwthnena- 
wertkea,  als  daas  sie  u  ABbetracht  der  einwhlagigen 


kSiiii'fcn  i'it.  ab  eine  ith 
wMden  maas. 

4)  Di«  Na  999  dar  SoeUt«  lohn  Coekerlll  n  I 

deren  CoDstnulion  uml  Au'-fuhrun^r  reifv  Er 
kobe  Boutine  im.I.«comoiivb«a  verratben. 

5)  DieNcidTdar  Sneintn  nailoanln  delndnatrU 
mec  Ii  a  !i  i  <•  he  in  Neapel  bleibt  mioh  weil  hinter  dem 
Petersburger  Fabrikat  zarflck  and  docamentirt  noch 
vaUg  in  dar  Kindheit  MWUdw  OaiH«rHliow>]lMlar 
nnd  Arlieits-AasfOhrang. 

IMeM>  fOnf  Maschinen  reprlsentiren  den  ffORlgUeh  von 
Borsig  ausgebildeten  und  ipeeiail  in  ffniddf  tarhlMid  ■umwi 
deten  Tjv  Ar  LaatnfBUMUnen. 

Hierta  reibt  aieli  wehl  an  pMsndite«  db  gMchfUU  drei- 
achsig« and  dreifachgekuppelte  Gillerzugmafcbim'  von  Clapa- 
tiit  A  Comp,  in  81.  Denia  mit  (ranadaiscben  Doppeirahmen, 
anaeiiliegmder  Btevenmg  und  Doppel  ach  iehera.  Die  Bekfeker- 
kasten  hi'n-.'u  .'1»^=;  ki^hoiu^.  lin  IMiriKfti  likMr't  das  Fabrikat 
nichta  Erwfthneoawerlbes,  wenn  nicht  etwa  die  mitteloiäiöge  Arbeite- 
«■d  dto  gaaeteHklBM  VaUädug  nH  M«rfne-BM. 

Wir  pcUnpi-n  jetzt  SV  dM  ^«rttnppliTn.  deren  wir  im 
6  Stück  zahlen.  Vw  tiaMB  hat  nur  eine  einage,  nim- 
IM  dia  N«.  im  w»  O.  Sifl,  Wiener  Neariadt,  Hall'adM 
Antsenrahnien :  ein  t'mstand,  welcher  die  oben  gennchte  Be- 
merkung U-^tAtigt,  daüs  bei  mehrhch«r  Kuppelung  unter  An- 
wendung der  Anasert  Q  Ralimen  die  k  tempo  schwingenden  Maman 
zu  bedeatcad  werden.  Die  nicht  etHaaea  Karbelbrilehe  and  der 
landagaawrecMelie  M  diesen  MtKUnen  kevrtm 
hinreichend. 

Herr  Oottschaik  «rkUrt  in  der  Beschreibung  leiaer 
Tlerkepplfr  llr  An  Senmaringbaha  naadiOekltohi,  da« 

ar  aar  au?  diesen  Grtlnden  hidrr  v.nn  IlaH'schen  Sysfema 
■ad  desaen  unleugbaren  Yortheileu  habe  Abitand  nehmen  rnttaea. 
Diean  BMIrm«  ROarM  «fr  ia  aaf  Qfaad  «iaar  KoHi,  «aUhe 

Heiner  Zeit  in  diesen  Blattern  gestanden  liat,  nach  welcher  das 
Hall  sehe  S>->tem  überhaupt  keine  weitet«  Verbreitang  w«gen 

dieser  .Ansieht  des  belrefTenden  KnlMMl  BHTn  B^richterütatters 
nicht  beitreten  und  glauben  vielmehr,  dtlB  daa  Hall'  sehe  Sj'stem 
oder  auch  das  frantösiaeh«  Doppelrahmen-STattm  bei  Penoaen« 
zugmascUaaB  sehr  bald  rieh  allgemein  Oeltong  verachaiTen  wird 
wegen  der  aalenitbaNB  Tortheile,  welche  wir  bei  Besprechung 
der  Bor sig'schen  Anaatelluttgsmaschinen  bereits  registrirt  haben. 
Wir  lind  der  Uebeneagaag,  dam  dieae  gerade  haaiii- 
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fite  Ho.  1598  Ton  Sigl  ms  WltMr  Ni 
LtatMipMifUoe  nlt  4  gekuppelten  Achim  u 
«I«  sie  nacb  den  Direotiv««  der  Sldbihn  •  MaiddiMDTOnmltaDg 

ooostrairt  wurde.  Die  innen  lieigenden  Rahmen  lind  binrekbend 
Mark  gebildet  duch  Uebefaiaudarkgen  wanni  l?'/)""  eUriMil 
Bleebea.  Sie  nhen  uf  8  fWen  ntt  Je  18  Bttttan,  «rieh« 
nnabbän|i^9  vou  oituinder,  also  ohno  Iialanci>>r8,  wirken.  Die 
neben  der  Feuerkiete  befindlkbeo  Federn  st&tien  sieh  wegen 
Mngeis  u  Rum,  der  ein«  dlnete  Lnganuig  anf  dte  Achsen 
nicht  gemattet,  auf  einen  beemdemi  QaerMgiT.  I»ie  Trt-il>- 
acbw  ist  mit  260  Ctr.,  also  aieht  aa  atarii,  belastet.  Die 
BfaitendNe  bat  ein  seltlidi««  S^el  «m  SO^,  A«  twdere  von 
6"";  PS  ist  also  ViTsi'liicbuii)?  f.lirii'  IwsniKleri"  Vrirrirlituiiit 
nlglicb.  Die  FeoerkiMe  ist  so  gro9.s,  da»  si«  die  bedeutende 
direcie  HfUtaeba  wn  uu»  Met«!.  Oinelba  htt  18  Kefalgaga- 

lnkt>n  und  vvnv  liiSttl.  k  an  ileni  nnlHrpn  Theile  d«Tselbi"n.  IHe 
Ditke  ist  gt-^uliiri  dun' Ii  7  lUntifu  SieblMli:ea,  »cid«'  mit 
3  Muttern  befestifft  &ind.  Die  fWaiipalagn  sind  von  Schmiede- 
eisen ntit  Antifrictionsmetall  aosgegoiaen,  welche  Anordnung  sieh 
beim  Semroering-Betriebe  bewahrt  haben  soll.  Wegen  den  ent- 
gegengesetzte]] Bttthnugeo,  welche  an  veraebiedencn  Stellen  in 
dieaer  fieaehaag  gnaaeht  worden,  befremdet  oos  lUeie  Mit-^ 
tkeihmg  des  Hern  Gottsehalfc.  IXe  Steoemng  aiit  Stepban- 
son'scber  Coulisse  lit-gt  aussen,  die  Um^tcnernng  erfolgt  leider 
mittelst  Schraabe  allein.  Die  £egalatorhaodhabe  ist  som  Zieheo 
■ad  Schieben  eingerichtet,  was  ana  niebt  sehr  beqaem 
INe  st'itlicli  ausserhalb  des  Kes-seU  angcbrai-hro  Kegnlalorsti 
dreht  bei  ihrer  Vendiiebong  einen  seitlich  am  Dom  angebrachten 
Habil,  swlebar  den  llegolaMfadiieher  veiatellt. 

Die  bereits  wegen  der  anäsenlit-genden  Rahmen  (•rwäbnte 
vieracbsige,  durchweg  gekoppelte  Maschine  No.  1539  von  G.  Sigl 
aaa  Wienar  Naaaladt  iat  Ibr  «i^adn  Bei«streek«n  baattmat 
und  vermissen  wir  ans  dsps^rn  Grunde  umsomehr  jede  seitliche 
Verschiebbarkeit  der  lussertn  AuUseu.    lUdstand  ä^.ö. 

Dia  Ko.  644  der  Stchitchen  Masciiinenfabrik  in  Chemnitz 
leidet  nicht  an  diesem  Uehelatande.  da  sich  die  llinteracbsc  in 
dei]  Rahmen  sowohl  wie  aoch  in  den  Staogenlagem  rprsrliieben 
kann.  Die  Schwierigkeit,  den  Rahmen  bei  innerer  La^ü  und 
breiter  Feoerkiite  eioe  hiurciduode  Starke  in  geben,  ist  bei 
dies  er  MaaeUDB  sehr  glOeltllcih  alienraBden  innrden.  IKeDareh» 
fUmng  der  Detailconstroction  sowie  die  ArlH>it  kOnncn  ah  hik-list 
ToDkommen  bezeichnet  werden  tud  ist  das  bei  dieser  Finna 
nieltta  Naoes.- 

Gleichfalls  -1  gekuppeltf  Aihvn  ImImii  liit  No.  1000  und 
No.  1267  ans  den  Werkstätten  der  österreichischen  Staat sbahn- 
gaaeUaehaft.  IHe  lalstero  HaaeMn»  ist  ftr  Scbanlainr;  im 
Uebrigen  sind  beide  von  (.'loichcr  i  i-iH-m  lion.  So  ümlen  wir 
bei  beiden  die  sinnreicbe Herrn  Uas well  |>atentirte  Anordnung 
aiaealtnainliiBnB,  dar  aiak  am  daen  uNer  der  Laagkesadadtte 
angebrachten  Zapfen  dreht.')  Die  I.ager  der  Treibachso  ruhen 
fest  in  diesem  Qaerrabmen  und  ist  die  BeweRli>  hkeit  des  Wagens 
in  den  Corven  hierdnrcb  eine  vollkommene.  Gleichwohl  bat 
diese  Constmclion  keine  weitere  Verbreitnng  gefenden,  was  wohl 
darin  seinen  Grand  haben  dOrfte,  dasa  sie  sehr  complicirt  and 

.  •)  AhgeWldet  oad  hesebriebea  im  Qrgaa  18TB  &  178. 


ebenso  koetsfieUg  ia  der  Anlage  wie  fai  der 

ist.  Es  llsst  sich  nicht  leognen.  dass  die  in  Rede  stebeodea 
Maschimti  ttberhanpt  dem  Facbmanne  wenig  stabil  und  betriebs- 
sicher erscheinen  und  zwar  hauptsächlich  wegen  der  ansia^ 
ordeotUch  hohen  Lage  dar  Laagkeeeel,  was  offenbar  dw  Vcr- 
brUMrang  der  Faaeridata  n  Liefe»  dar  VUllsl,  da  dfeadba 
oberhalb  der  Rahmen  sich  befindet,  also  durch  diese  in  ihrer 
Braitemwsddinnqg  nicht  beschrankt  wird.  Wenn  bmb  aanh  er- 
fithrmgemtsrig  keine  BatrlabagefthrtiehkeH  ans  dieser  jedenftBi 
kilhui-ti  (V'n^trnv'tion  resultirt  haNcii  ^iill,  mi  wiiniPti  wir  di<-<elb* 
fttr  unseren  Gaterzagverkehr  bei  eiiter  Kahigeschwindtgkett  bis 
ISHlBoten  pro  Meile  dodi  almmarmAr  «aspMIea.  UnWitagt 
aber  adn|itir>'Tj  »ir  die  Constrndion  der  Feufrkiste  aa.s  gewelllem 
Blech,  welche  wir  fQr  eine  Epoche  machende  Erfindung  in  der 
Oeaehkhte  des  Loooasotithaaes  hüten,  gMehgflHig,  ob  dieadka 

von  Herrn  Haswi'll  oder  Ilorrn  >!«<•>  hi-rrührt:  sie  ist  fOr 
die  Siiheriieit  üowubl  wie  für  die  (tckunomie  de«  Locumultvli«- 
trieb«  von  nnberec-henbarem  Werthe  und  stehen  wir  nicht  an,  Ott 
aaser  Befremden  darOber  ansmdrücken ,  dass  die  Ansreadam 
noch  nicht  allgemein  geworden  ist.  Die  besondere  Vorrichtaag 
fOr  Sammlung  und  lüntAmang  des  Kesselsrblammes  ersdNial 
viel  zn  (Mimplicirt  ood  kaat^iaiig  ia  Terbiltaisae  n  dem  ge- 
ringen Erfolge,  den  diaaalba  oünbar  anr  eirdebaa  kamt. 

Als  letzte  der  vferatfaaig  gekuppelten  Maschinen  haben  nir 
noch  aa  veraetebnen:  WeNo.  1649  von  Schneider  aadCo. 
ia  Creuot  gebaut  Ar  Steigungen  wn  1 :8I  and  Carren  seo 
80<»  M<t< T  Radios,  zu  nt-lchem  Zwet-ko  Vorder-  und  Hintt-r- 
achse  gegen  die  Rahmen  um  2 verschiebbar  sind.  Dadurch, 
daas  die  Fedarstmaan  arit  dnander  eatgrgengeselaten  gaasigua 
Fndflji-hen  anf  den  beweglichen  Lagern  mhrn,  wird  das  selbit- 
thdtige  Wiedereinstellen  der  Achsen  in  die  normale  Lage  er- 
reicht. Die  Kappdataagen  kAanaa  tfasen  Pewagongaa  te 
Achsen  anrh  ohne  Irirt--  Kuppelzapfi-r  bequem  folgen,  iadim 
die  betreffenden  Staugeukopfe  mit  Doppelgeleuken  verseben  dad, 
wdcbe  nicht  nur  werdeale,  sondern  aodi  heriiontale  Bewegaag 
gestatten.  EiitenthOmlicb  ist  die  Aufliängung  der  Feuerkiste 
mittelst  yuertragem,  welche,  gehorii?  virlän((ert ,  auf  Knaggen 
liegen,  welclie  an  iwrizontalon  in  den  Seitenwinden  des  Aossen- 
kraiels  angebrachten  SchmiedeslOcken  befeatigt  aind.  Dies* 
Sdmdadestocke  enthalten  8  RdnignngdOeher  ndt  VenchndiaB- 
gan.  Ansaerdem  ist  noch  zu  bemerken:  «Die  Umsteuerung  'A 
aor  dnrdi  Schraabe  la  bewfa-ken.  Die  Steoerung  liegt  easaeo 
und  wird  die  Beweirang  derSdiiebmtaage  la  etwas  eomplidftir 
VVei-^r  mit  S  1  e  p  Ii  (•  i;  soti"  srhi-r  Coulis^e  durch  t  legi  iikoiMa 
bewirkt.    Der  Regulator  wird  durch  «ine  ausserhalb  des  Keiails 


Die  .\rbeitsansftlhmng  die.ser  Musi  l:ine  irieht  im  .Vllnemi'iiifn 
derjamgeu  unserer  besten  deutaehen  Maschinen  nichts  nach ;  aber 
ia  alyltalkr  lad  ratioodler  Dordmrbdtaag  dar  Detail -Oea- 

«itructionen  «■jwohl  wie  in  Disposition  und  Ilehandlnns  der  Massen 
erreicht  auch  diese  Maschine  die  Bor sig' sehe  Leistung  nicht 
annähernd. . 

Ehe  wir  nun  znr  Bes]>recbnng  der  sahlrdch  au%e8tellti-fl 
Tenderraaschinen  übergehen,  haben  wir  noch  die  Doppelwagen- 
Locomotivcn  nach  Meyer's  System  zu  iN'tracbteu,  welche  als 
Xo.  300  von  der  Compagnie  Beige  de  Matiriel  de  ehemios 
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4*  fcr  (nractonr  :Ch.ETriird)  aoagntellt  wv.  Bekanstlidi  ist 
4kwt  SjrtteB  data  bestimmt.  d«n  F&irlie-Masobiuen  Con- 
0urm  n  MiclMa.  Wir  baltCB  dan  Ar  mehr  all  baneb- 
ti0,  ffefMi  aW  glaich  Uma,  thai  athm  Amehelm  naeli 
Madp,  «eichen  bewleo  Gattungen  in  Grunde  lit'gt,  Oberbaapt 
lUn  groMO  ErbAgB  mehr  crringeD  wird.  Wir  labau  aaf 
\  irtaw—atn  dertaelwi  GeWrgilmtoeB  gwHHnMeh«  adwwr» 
Ml  mit  4  gekni'pclfcn  Ach^fii  b^i  vtr-ichioljlan'n  Eiid- 


hia  Jettt  aicb  am  besten  bcwftliren  nud  so  Klteiot  nach 

■ehl«^ei»er Fst'hrn.lnncr  dii<  Fairlie-Masrhinu  t-bcnwwcnig  wie 
äte  Meyer '»che  berofen,  in  ße^ag  auf  (.K^konomie  des  betriebe« 
uf  aoniialer  Spar  mit  denjrnigim  Tjrpan  n  «KUBCDiiif,  w^gfae 
wir  ■«  die  volle  Adhtsinn  d«a  Ifaachioengewichts  anniut2<>D 
nd  dabei  gnwia  Ancte  HdzflAchan,  kune  CylindHrkeaael  und 
41*  aallHlg*  Maximalzahl  dpr  8i)>derohre  beaitzen. 

Tm  pnetiKlieB  Betridia-StMi^ukt»  na  VUOm  dtae 
llaacliiMB  ttuerUB  twfi  faneftMne  Knditeeii  tad  Jri»  «• 
fahrvnp  Fachmann  wird  zngvben ,  da.M  man  weit  baMT  Mit, 
weoii  man  bei  ariiDcderUcber  doppelter  Laialaog  swd  gataoMa 
MhcMmo  HHMsdat,  waloba  danal  wcgao  dar  dopiipItfliL  directaB 

Hlhllllien  stets  l<'i=^t<itic:<irribig<pr  »Ind  und  aa55i>rdein  ganz  niu-h 
entwi^ier  blodaai  Zieben,  oder  aber  Zieben  and  Scbiebra 
Anf  daaScUebea  aber  iit  «ii  gKai  baMoiaNrWertb 
tn  wi-il  «><i  bekanntlicb  bei  SaOBMBa^pM  groan  Balrlaba- 

fttcbt  rhru  gewährleistet. 

Das  Meyer'ache  Doppataehemel-SlfitaB  beitaht  Mnat- 
lich  daria«  daas  die  Tier CrrUnder  nkht  wie  bei  den  Fairlip'g 
ao  den  Enden  der  Sdbemelgealelle,  sondern  an  deren  zusammen- 
gekuiiiH^lten  Enden  einander  gegenüber  disponirt  riod.  Die 
KappcUag  der  beiden  Schemelwagen  iat  dnreb  eine  oanttnder- 
Kcfce  CBatral-Kit|>tM>lsiange  berK«>atellt.  Ebtafüla  abweicbeod 
TO«  der  Fa  i  r  I  i  e  -  0>n<-triii'iiiin  rulit  ili  r  Kaanl  akne  Ralunen 
direct  mit  cineai  Panitla  auf  dem  Mittelpoukt*  dai  änen  Scbanel- 
wagia»  and  mit  swei  Panktaa  sa  dea  Seiten  der  Ftaaritbta 
anf  ihm  hint<-rfn  Wag<'D.  An  diesen  Punkttm  licfinden  sich 
Kageilager,  von  denen  die  xwei  seitlicbeo  aof  FiAcben  gleiten, 
wodarab  frria  BMcgang  tat  Twticaler  wie  borlaoo taler  Riebtnag 

ermöflicbt  wird.  IMc  Einströmang<rfjhrp  traten  iiug  di'm  Dum 
hervor  und  setzen  sich  an  die  enlüiin-cliendeu  IU>bn!  der  beiden 
Matebiaea  aa.  Der  aaistrOmcode  Dampf  gebt  Yoa  allen  4  Qjrtin» 
dem  dnrcb  den  bohlen  Drehupfen  dea  Vorderwagens  nai-h  dem 
genieinwhaiUicben  Scbomstein,  was  natftrlldi  einen  sehr  Lonti- 
anirlii-ben  und  aof  den  Zog  vorthedlhaft  wirkenden  Dampfstrom 
maalaait  JMa  Steaamaig  iat  die  Haaiinger'icbe.  Jedes 
der  bddea  Setanaigeiteila  bat  drei  Ar  aieh  gekoppelte  Acbien 
and  iind  die  Trt-ibachwn  sehr  richtig  die  von  den  C>-|in(iem 
am  «älectea  entfnratan,  so  daas  die  vier  naeb  der  Mitte  xn 
galageaan  Achsen  Kopprlaohaea  dad. 

V(m  r.iiu«  Uli  iten  ist  DOek  ftfoer  m  erwUinen:  Die  l'm- 
fteoenuig  kann  dnrcb  Schraaba  aad  ttOadel  erfolgen.  Die  Zog- 
Stange  der  Vanteasraag  wirkt  staaüich  eoapUdrt  venahtelst 
Ueberaetznng  mit  k'-niscbcn  lüdem  nnf  dif>  Stellung  der  Coaliaaen 
ein.  Unerwähnt  darf  uicbt  bleiben,  daas  jedes  CfUoder •  Paar 
alleia  Ar  sich  Dampf  erbalUa  kaan.  Aasser  dar  LaahaMtar» 
Torricbtang  wirkt  nocb  auf  du  Tordere  Rlderpaar  eine  Oanff- 


Itr  «•  rMMhdU*  «n  BUatekawtMUi  Nfiw  riilr>.  ZI.  BaaiL  |>A«.liiaim. 


bremse,  anf  das  letzte  eine  gewObnIlcbe  Scbraabenbrenue.  IMe 
Feuerthnr  liat  doppelte  FIQget,  den-n  jeder  mit  viTtical  stehen- 
dem  Handgriff  versehen  ist.  Aus  den  Sandkasten  Abran  Onwnl» 
•bUlnebe  nneb  danSeUenan,  well  sich  In  diesen  «abrsitefalich 
der  Sand  uiubt  so  leicht  ftfitselzt  wie  in  den  festen  RAbre>o. 

Da  wie  geaagt  diese  Maschinen  als  gefiUirlicbe  CoocurreBtea 
voa  Pairlia  baWiipft  wardea,  »  bat  s^oa  froher  Bvga- 

neerinK  vUiollMgel  an  dpns«U>i>n  li>Tviir;7<  Imben  :  wie  nament- 
lich die  LAafB  dar  Siederohro  and  die  Utfdtur  dea  scheinbaren 
WaMNSlaadaa  M  atarkea  SlaigBageB  reap.  OaAlhreehaeln.  In 
dieser  Fiezii-Iinng  i^t  die  Cenlml-Feuerkiste  des  Fairlie-Systems 
allLTdiugs  vorzu/iebeu.  Im  I'ebrigen  abiT  glauben  wir  geltend 
machen  211  mUraeo,  daaa  diese  Gentral-Fenerkiste  dnrchaus  keiaa 
Fairlie'ache  and  aberiianpt  keine  <ngliif.be  ErfinduDg  ist, 
sondern  bekanntlich  eine  deatache ,  die  bei  J.  Cockerill  in 
Seraing  im  Jahre  1851  snerst  ameefahrt  wnnle,  aU  t-^  idcb  um 
den  Bau  einer  Senunering-Maachifle  handelte.  Der  Erfinder 
biesB  Laasmann  aad  war  MaarMaeaanlaler  aa  dar  Bergiaeh» 
Märkischen  Rahn.  Von  Pairlt«  anigebeotet,  erhielt  sie  dessen 
Namen  und  wurde  natOrlieh  cbw  aagliacba  Erfindung,  wie  das 
bei  boadert  aadareo,  echt  deataehca  Erfiadaagaa  noch  bmaer 
auch  heute  der  Fall  ist. 

Es  Udbt  uns  noch  die  Detrachtang  von  fünfzehn  ütOck 
aaagaitalh  gawisnaeB  Vaadar-HaacUnaa,  d.  h.  MasebiaHi  ohaa 
Tpn-l<'r  nbriff.  Dicsf  Itedfiifende  Anzahl  l>pwei.5t  schon ,  daw 
man  in  »fui-rer  Zeit  wieder  mehr  Sinn  «1  babeu  scheint  fur 
die  nnleugbaren  Vortheile  derselben  nntar  gewieaeo  YerblllallWB. 
Es  mag  das  wohl  auch  eine  Folge  davoa  sein,  daas  die  Bahn- 
gestlingo  immer  krartiger  werden  und  grOveres  adb&rirendee 
Gewicht  gestatten.  Gleichwohl  mttaaen  wir,  was  herrorrageode 
Gebirgsbabnan  brtrüll,  dar  Aasiebt  daa Herrn  Gottsobaik  bei» 
stinunen,  der  na»  in  dieser  SpaeialMt  «oM  der  beste  Gewihra- 
mann  ist.  Dtrsilhe  spricht  &ich  Obar  diaaen  Punkt  au^  wie 
folgt:  «Vom  StAudpunku  der  ZagArdaraag  ans  laasen  sich  die 
Tortheila  der  Ibsehfaien,  die  KoUen-  und  Wssasrrorrltba  aelhat 
fuhren,  jedenfalls  in  Frage  st<'ll<  n ;  da  iniu.  cinT  «  it^  iVu'  Aus- 
lagen für  Einrichtung  und  Erbaltaog  von  äjieisestalionen  in  An- 
asblag  briagaa  »laa,  aadarersella  aieht  aaa  desa  Aaga  saiUaiaa 
darf,  dass  das  Adhllsionsgewi  cht  stpfs  wechselt 
und  gerade  in  dem  Momente  auf  da^  Miuimam 
barabainkt,  wo  dieMasehlaa  aaf  dar  scbwiarlgstea 
Stelle  anlan|;t;  wo  die  Temperator  des  Gebirgspasses,  der 
aafgebtnfte  Schnee,  der  dort  fast  ohne  UotcrbrethuDg  herrsehende 
Wind  bedeutend  naebtbsilige  Einflüsse  anf  die  Adhäsion  ans- 
Bbaa.  —  Daa  Braaoawtcrial  masa  uhrigiflaT  aitar  ^Hf  TerbUt» 
nisseo  bis  anf  den  Sebaitetpaakt  der  Bahn  traaiportfrt  weiden; 
—  ob  dieii  im  Wagen  oder  Trnder  geschieht,  hat  weni«  zu  b^ 
deut«a.>  Zweifelloe  bencbligt  dagegen  erachten  wir  die  Tendeib 
nnaoUnatt  aaser  Ar  des  Rangirdienat  aach  Ar  den  Dienst  anf 
Hafm-Uampi'H  und  namt  ntlicli  auf  Koblinhahnen ,  —  aho  im 
Montan-Üetrieb  auch  bei  Kormalspor.  Hier  flUlt  nicht  nur  die 
bd  Basehafbnf  and  Uatariudtaag  aar  bohaa  Oeltang  boanaaada 

Oi'konomii'  in  die  Waagscbalr.  sondern  ancli  iV\i^  erhöhte  Be- 
triebeaicberbeit,  weiche  »uf  sehr  frequeatea  KubleuUabiieu  beim 
BiMebe  mit  MaaeUaea  ohne  Tender  offenbar  vorliegt.  Dia 
Toftbaila,  weiioha  aas  daa  FwtM  dar  Onhaebeiban  anf  daa 
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nhtrrielMn  6ral«int»tiniwA  and  der  dndt  Mhgiw  Znft  ml  > 

Zt■ite^«pArni^;  b>  im  IMrii  li«  e<>lbst  orwaehitn,  liad  dock  «oU 
XU  üTideut,  um  Itberacbfn  zu  «erüen. 

Tob  dan  flinfiwte  MiRMUUt  gtirwwioi  llaMUM«  obii« 
Tender  hUtcn  \ii-r  Stuck  drot  pt-kapiioUe  Aclmti  Ili-i  drpi 
HneUneD  «urt-n  von  den  dri'i  Achsen  zwei  gekuppi-lt,  die 
flbilfNi  acht  »■ren  zweiachsig  und  gekoppelt. 

Wir  beschranken  am  duaaf,  bei  dieeen  Maschinen  nur 
dasjen%e  zu  cntlUincn,  was  bemderes  Intemse  erregt.  Obenan 
steht  in  dieser  llfziehong  die  Msschine  Nr.  208  Ton  Kranss 
und  Canp.  in  MllnelH*n.  Dia  Canstnetion  ist  ebenso  einAwli 
«ie  oilgindl  nnd  solide.  ~Qrllader  ondSteneraag  lii^  ansien; 
die  Cktnliaseu  sind  gvrade  and  nicht  von  alün-rgi-brachttT  Uahmeo- 
fonn,  sondern  priimaUscb  gefomle  Stangen,  so  dass  an  Stelle 
der  firflheren  CoaHasensteioe  CSoaUnenscUellbn  iMreten  rfnd, 
«■•Ol  Iii'  ilip  ('iitiüssr-n  unil'.i^^i  ji.  K,iliii.''ii  rli's  NVagfn«  ist 

noch  dem  bvkauDlen  Krauss'acben  i'atent«  8flir  solide  oon- 
straiit  nd  besteht  ans  einen  gnaaeo  Wnaaerinrtea,  in  veiehem 
dio  Räume  fUr  Aufnahme  der  Arhsi'n  auNg«^iiart  sind.  In  Folge 
denen  ist  der  Wasserraam  ein  TerbiltDissnUlHig  grosser  und 
Aast  4tn  i  Cnbiknetcr.  An  dar  HaacUae  vemlsst  nm  Dom 

snwnhl  wie  Ceherhühung  de?  Stt-iikessels ;  Herr  Krsiiss  scbHiif 
daher  eim-n  grö»s«'n'n  Ituiim  für  die  Kniualiine  Inickenrn  I>ainjifes 
sieht  (Ar  nothwendig  zu  halten.  l>ie  Umsteaerang  geschiebt 
nw  durch  Schraube.  Schliesslich  bemerkten  wir  noch  die  II  e  - 
herlein  •Bremse,  welche,  wenn  wir  nicht  irren,  auf  simmt- 
liehe  Mder  wirkt. 

Die  Mow  886  ist  eine  Wahlert 'sehe  TendenaaachiDe  mit 
drei  darehwog  gaituppalten  Aehsan,  an  welclier  die  groaaan  Bidar 
von  l'",41  Dordunesaer  i'.was  anfallen.  Dil'  Rahmen  SOWOU 
wie  StencruDg  liegen  Innen.  Diese  Maschinen  sollen  sieh  bei 
der  Oberacblnisdien  Bahn  gat  bowlhrt  haben;  wenn  sie  jedoch 
nur  zum  niinRirdicnst  virwcndet  wcrddi.  so  orsclicint  dos  Bit 
Kocksicht  aof  ihre  Leina ngsilUiigkeit  als  keine  ausreicbeado 
Aotntmg. 


Dia  gleidifans  dninehtigo  and  drellhdi  getrappelte  Teoleib 

ina«ii-hiiif  d-T  F  i  v  <■  s  -  L  i  1 1  o  C  o  n.  p  a  j  n  i  .  rw  j|ii..  n  ni'  \  ir 
der  originellen  liefestigong  der  FlQgelstangen  an  der  Ausactunt« 
dar  Kreoitotplb  weg««;  ila  Ufte*  alio  aaiser^h  der  Gera^ 
fflhmng.  IMe  Steoaroiff  oüt  beaoDder«  ExpaHtonaKUebem 
iifgt  aoüüerbalb. 

Dia  lelato  der  dnüehaiien  danhveg  geknppeltea  Tinder» 
i  maschinen  ist  die  Vo.  lCd3  Ton  0.  8 igt  ans  Wiener  Xenttadt. 
Sie  hat  llall  üclies  System,  anawnliegende  Stvaemng  und  i«t 
»pedell  for  die  Ostraner  Kolitenbabn  gvhant.  Dies  bestätigt 
unsere  Anaiehl)  dana  sich  dk  triar  ktHgcnannten  dreifach  |»> 
knppdten  HaaehhiaB  ehno  Tender  ganz  beeonden  gat  flr  dia 
Betrieb  auf  normalüparigen  Kohlenhabnen  ({ualifitiren  mdsM'n. 

Von  den  Obrigen  Tendemmschinen  verdienen  nor  noch  die 
reo  Sehwarttkopf  (Jetzt  Berliner  MaseUnenban •  Aetltn« 
('k'^i  II-rli;ift  I  ninl  <\if  ans  litT  K  n r Uru h i"r  Fabrik  Erwähnung. 
Erirtere,  mit  der  Fabrikoamuier  476,  hat  die  beiden  Vorder- 
I  aehsen  gekoppelt   Der  Radstaad  botitgt  4",0S7,  «obä  aber 
die  llintprarh!w  in  AchsbOcbsen  nach  Adam'»  Sy-itcm  lA, 
also  drehbar  ist.    Die  Bremse  ist  nach  System  Exter. 
I       Bio  Da.  TftS  dar  Knriarahor  Mnaehlnonfahrik  hat  S  ge- 
kii])i>p|te  Achsen  und  iit  fBr  eine  Kohlenbahn  von  O^^t  8par> 
weile  g'baut.     iKr  Hau   mm  /»eiacli^igru  Tonder-LooofflOtivea 
fOr  whmale  und  nunimli-  Siiur»<it<n  ist  eitn'  Sju'iiulitJt  dieier 
Fabrik.    Sie  baut  solche  von  500  bia  1435""  lichter  Spar- 
weite in  'H  Terscbiedenen  Afamesaangen  mit  nomineller  Leistaags» 
ffthigkeit  von  3  bis  zu  200  Pferdekriften.  Bei  diesen  Maicbiocn 
:  liegen  dia  Rahmen  innerhalb,  Stoaamng  mit  Stophansoa« 
I  scher  Ooaliase  aosaeihalb.   Sie  haben  in  der  Rege!  Rider  vea 
nur  O^.iis  Durfbirus-icT  uini  f-imni  \<-r!irütiii-^n.is-in  ^rhr  lirossea 
Hub,  so  dass  die  Leistungsl<Utigl(eit  bei  dem  bedeuteudeo  ad- 
I  hirboiBde«  Gowiehla  der  Achaen  eine  ganz  TonflgUcho  tit.  Aach 
!  in  Btng  mf  Oekoaomie  der  Unterbnliunii;  h.iben  sich  ditSS 
MaatihtBa»  nach  reicUicb  gemachten  l<lriahrungen  sehr  gat 
irthrt. 


Bwfttiüngta  dar  mrBrMlingttor  ttotoliclt  ImBlMiLUluibetzlelM  in  ergnlllDBdM  Kiiniiiwhwiei. 

B«sdilone  der  Tom  29.  Odober  bis  1.  Norember  1878  in  Berlin  eiattgebabteo  OoDfereu. 


Berlin,  den  99.  Oelober  1878. 
Unter  dem  Yonlli.  de$  Ober-Flau-  and  Ministcrial-Directors 
Weishanpt  traten  heute  in  dem  Yereinslokalc  des  biesi);en 
Ardiltecten  •  Vereins  in  Folge  einer  von  dem  Herrn  Handels- 
minister  ergangenen  AuiTordi'ruug  die  nachstehend  Genaimt4-n 
hehaia  Bemthong  der  zur  ErhObnng  der  Sicherheit  im  Eisen- 
btihnbctrlebe  za  erxrelfoDden  MnaasBahmen  zmamman. 

1.  Ri>;i<'nin^''   uii !  liaurnth  S c  h  m  e i  t  z er  (PrSDH.  Oatbalia). 

2.  Uber  -  Maschinenmeister  Qrtf  (desgl.). 

9.  Regiemng«-  nnd  Benrath  Sohwnbe  O^ledemhleiiah« 
M;irl;is<  lie  Eisenbahn). 

4.  Maschinenmeister  Wercbaa  (deagl.). 

5.  BegieroDiB»  nnd  Banrath  Wloha  (HarnnTvoohfl  Staats- 
bahn). 


6.  Obar-llBaeUnemnelator  Schiffer  (desgL). 

7.  Baarath  Behrend  fllfbra  llaiianer-Eisenbalm). 

8.  Ober-BetriehelDspector  Bor  manu  (Saarbrttciter  Eisenbahn). 

9.  Obw-Mascfaineomeister  Finkboin  (di^). 

I   10.  Bi-gierungs-  nnd  BMUMk  Grotofond  (ObomhMatha 
Eisenbahn). 

II.  Ober-HaaehiaeaaMiatar  Orimmar  (deagL). 

13.  Reigiamng!:-  und  Baomth  Brudkoff  (BerglRb'MbU- 

aoha  Elaenbahnj. 

13.  Ober  -  Mascbinrnmetster  Stanbke  (deii^.). 

14  Baarath  Ma?.'  !:!       liJrilin-S'.i'ttiner  Kisenli-ihn). 

15.  Uber  -  Maschinenmeister  Kretscbmar  (desgl.). 

I   16.  Bmoth  Qinaaowakl  ^Boilhi  •  Faladui •  Ifagdabaifer 

I  SSatobahn). 
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17.  Ob«r - Mucbinenmeister  Torner  (R<>rliD-?ottdui-Mlgde- 
barger  EisentNÜin). 

18.  Gchrimer  Ober-Bunth  *.  D.  Siegert  CBerUa-Anlieher 

19.  Hf-gieniiiKH-  and  nanraüi  a.  D.  Jftedicke  (düs^l.). 

90.  Rcgienuffi-  ud  Baontlia.D.  Lent  (lügdebug-Ualber- 

31.  Ban-DifMtar  Stute  (desgl.). 

sa.  GclMiBer  OI«yBuintÜi a. D.  Koch  (Mefdalwrg-Leifriger 
Bwutabe). 

23.  Ober- Ma^^ctiininmoiHtcr  Ti«ng<>  (detgl.). 

H.  Ktgienagi-  and  Baarath  a.  D.  Umpfenbacb  (Tbarin- 


25.  Ober-Ma'icliinPiiirn'i'itPr  1,'irlinpr  fdr")!! ) 

26.  Ober-Ingt-iü'ur  Uuuigchüttei  (Rbfinij>chii  Kiacnbalui). 
t7.  Gdieiiner  Reg^enmgsratli  Lobie  KUn-Hindener  Bebn). 
28.  Ober-Maschinrameistflr  Poblneyer  (desgl.). 

n.  DirKtor  Teilkampf  (Altooa  -  Kieler  Eiseobabn). 

30.  Ma«cbiiMiUMri8t«r  Noll  an  (dei^l.). 

31.  RcginaiiM  nd  BsnÜt  %.  Dl  WinteritaiD  (Baobte 
Od«r-üfcr  EbCBbdm). 

32.  Ober-Maachinrn meiner  Kapisch  (dosgl.) 

83.  JUgienuf»-  ood  Baoratb  Beaaea  (IteabebB-tioanii- 
«riat  BrrHn). 

84.  Rt-gifruiiK'f-  uml  R.iiirath  Togel  (desgl.  Coblenz). 
35.  RegieniDgirath  Strecker!  ^aioha-^anbabnamt). 

86.  Bunlh  Bleltr  (dNgl.). 

87.  Gebeitncr  Commerxienrath  Borsig  (Berlin). 
8&  Coamerxienralh  Scbwartatkoff  (Berlin). 
W.  INreetM'  WfthUr  (Bariia). 

40.  Oebeimer  OtaT'BMMlk  SoliwedUr  (HnMa-Mi- 

nistfriom). 

41.  Gfhfimer  Bauratb  Scbnoider  (de^gl.). 

42.  Gebeiner  Baoratb  Franz  (desgl.). 

43.  Oebeimer  Bannth  Wex  (desgl.). 

44.  Rt-gienugs-  ud  Bauratb  Dieckhoff  (desgl.). 

45.  Btgtemugt.  «ad  Bauatb  Qieneell  (technhdWB  am- 
babnbOreaii  des  HmdeiwBtiiliieriMMt). 

46.  Ei-<'il<.iiiii  -  n:ku  -  ln<tp«ctor  Oberbaek,   «elotan  das 
ScbhftfUbreramt  QbertngM  war,  (dei^). 

47.  BaaBbah^to-lnpaelor  Rottkowaki  (dMgi.). 
4'^.  F.i'^nlwhn-Banmei^ter  [>r.  zar  Kiedea  (daigl.). 
4t).  Baameiater  Sarrazin  (deqgl.). 

Der  TonllMMie  btgriale  die  Terarndn«  ta  Nmm 
daa  Berrn  nandeltminliteni  der  tob  dam  li-bbafteiten  Intertsae 
Mr  dm  bochwicbtigen  GegCOMaad  beierh  sei,  welcher  die  Ver- 
•anlng  beocbadigen  «erde,  aa  aiiaaaii  Bedaacni  Jadoeb  triebt 
penOnlich  an  der  Conferenz  Th*"il  nehmen  könne.  Derselbe 
kafipAe  hieran  den  Wuu»cb ,  dass  diu  Beraihnngcn  von  di-ni 
beHta  Erfolg  gekrönt  sein  möchten,  und  wies  demnächst  da- 
caaf  bin,  nie  Ja  Folge  der  NaebwMnmen  dei  1870 — ^71er 
Krieges,  der  raaekea  Brwefteraag  des  Bheabakaaehwe  lad  der 
zaa  Theil  aber  das  Maass  der  disponiblen  Krftfle  wie  der 
LtHtaagifkhigkeit  dca  BeiriabaBateriata  oad  der  Bahnanligen 

M  der  BHtto  im  Biadel 


Reibe  von  Unzatraglichkeiten  and  namentlich  ancb  Uaftllen 
im  Betriebe  der  Eisonbabnen  eingetreten  si'ian.  BtalfffW 
CMtgiaehe  Abhilfe  n  adnCen,  ud,  »weit  ur  ianoer  erreich- 
bar die  grOarte  Sieb  erb  eit  in  der  BelDrderaBg  aof  den  Eisen- 
bahnen zu  erzielen,  sei  die  Aafgabe,  zn  deren  Lösung  die  gegea- 
wirtiga  VenaiBBiInng  krtfUgtt  beintragen  berafea  id.  Wm 
den  elaselBcaf  toiaeriiiB  sehr  aaerkeuuniigswertbea  Benttfavagn 
nicht  genügend  gelungi-n  sei.  wi  ril>'  vnn  il  n  vfreinigtcu  Krifipri 
einer  lo  graaaeo  Zahl  Sachverst&udigor  Icicbter  su  erringen 
aaitt.  Einen  TOitnflBehca  Aabah  ftr  die  BeortbeUang  dar 
Ursachen,  die  bei  den  ünfälli.'n  der  jnngstcn  Zeit  besotniers 
mitgewirkt  bAtten,  gewAhre  die  Statistik  der  Betriebsereignisse 
aaa  daa  Mataa  Jahraa  aad  apaoMI  «aa  den  Jakn  187S. 

Ans  letzterer  werlen  dif  llaiiptreeullate  di-mnichst  mit- 
gotbfrilt.  —  Da  zu  einer  Gi>neraldisca»ion  Niemand  das  Wort 
verlangte,  so  wurde  sofort  in  die  Speeialdiscossion  eingetreten, 
la  Betreff  dee  Fragebogens,  welebar  bierfllr  aafgestellt  und 
alwmtlkbea  Theiiaebmern  einige  Zeit  mber  nur  als  Leitfaden 
far  die  Be^trecbongen  dienen,  keiacavega  aber  die 
darin  enthaltener  Ff 


Fraise  Xo.  1. 

«Ist  das  Uberban  - System  dW  lireitbaBigea  I 
anf  bobaraea  Qaenebmllea  aa  aad  Ar  rieb  al*  ge- 

nOgend  sicher  fOr  drn  Brtrieb  /u  l«>z>  iclim  ii.  rosii.  wi  U  bi- 
Festeeuongen  in  Bfzag  auf  die  Construction  des  Scbieueo- 
gaMagea  ilad  etwa  inr  OeaShrWalaBg  «iaer  volUna« 

■enen-n  Sichorbelt  zn  trcfTi-n?. 

Bi  wurde  zunächst  zur  Erörterung  gvsteilt,  welche  Bnitn 
die  Kladieuug  nriadeateaa  babea  miaM,  wm  aiaer  idäidMa 
Terscbiebung  der  Schwellen  den  erfixderBehca  Wderrtaad  eit- 
gegen  za  setzen.  Man  erkannte  an,  dass  dar  §  8  der  tecb- 
nischen  Vereinbarungen  Tom  Jaai  1871  hierfür  keine  Bestimmte 
Merm  cnihalla.  Deraelba  Untat:  «I>ie  Kronenbreiu»,  in  einer 
hariaoBtalen  Linie  dereh  die  Unterkante  der  Schienen  gemessen, 
soll  vom  ünrcbsclmittspunkte  der  Bö^hongsliuie  bis  zur  Mitta 
dea  nicbitea  Oleisea  niebt  nnier  2"  betngea.»  Unter  Kroata- 
breile  aoll  Uer,  wie  aUgeoHln  lagcgebaa  werde,  aldit  etwa 
die  Breite  der  nirkliLhou  iüesbettung  SHdam  nar  eine  ideell« 
Linie  verstanden  sein,  mit  deren  Hüft  die  Minimalfareite  das 
Uaterbai-PlaavaiB  aabeatloBiBBiil.  FQr die  Battaags» 
breite,  in  der  Höhe  der  Si-bipr.i:i-rnt<>rkanle  ^messen,  wurde 
ak  Minimum  3°>,2  bei  eingleisiger  iUhn  iu  Vorscblag  gebracht. 
Bei  dar  AbaUauBaag  waidt  Jadoeb  die  Vnge,  ob  dieee  Breite 
für  alle  Gangarten  der  Zttge  aosn-ichenili.'  Sii  lii  rlioir  gi  Häliri' 
von  der  M^orilil  der  Anwesenden  verneint,  dagegen  eine  Ui- 
nimal- Breite  von  8*,B  liealkh  ciaitlaimig  als  geaSfead  aaer« 
kennt,  falb  gntes  Bettnngsmaterial  verwendet  werde.  Es  wnnle 
daran  die  Folgerung  gcknOpft,  dass  wenn  jene  Bettnngsbreite 
zeitweise  nicht  vorhanden  sei,  eine  angemessene  finniMigng 
der  grOHtes  Flabrgeeobwindigkeit  eiatratea  atOsse. 

Alt  Miid—lliage  der  Sdradlca  aetile  mu  das  Uiaat 
Toa  S-,5  tat 

DeauHehat  wardo  die  Befestigung  der  Sebiaaon 

EMctansg  aaiertegca«  Toa 
die  BelbitigBBg  mit  den  gewOhl- 
32» 
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ttehM  Hahcmlgstai  als  ileht  gwitgarf  rishar  Iwiitefcinit  ml 

der  Anv\cin!un[;  di  r  S'rliranlwnnllRPl,  Ihnlich  wie  sie  in  Frank- 
r«icb  üblich  sind,  das  Wort  geredet.  Da  diese  Nigol  nicht 
dogaMhl^M,  aemtan  atagtMlumbt  werden,  eei  «llerdinfli  die 
Aiavechsi'lanir  der  Schiem-n  ninstftndlicher  ond  zcitrAttbender, 
dM  Beispiel  der  franiAsiscben  llajinen  beweise  aber,  Aam  die 
danu  (nrachsendeo  SehwtorigkeitaB  wohl  tu  aberwindcn  siien; 
auch  werde  diese  BefeatigaBgiart  dn^nigen  preoasiscbeo 
nahnvprwaltaegen,  welch«  dieselbe  Tonnigiweise  riogefuhrt,  leb- 
1  i  t  '  iiwortPt.  Man  erkannt«  allseitig  eine  Verbe>9flrung; 
der  bisherigea  Befeetigangwaittel  all  »ehr  wnitschanawerth  an 
wtA  itiuta  daflir,  daai  amgvdelmter«  Temdie  nit  dar  An- 

fWadnV  dar  St  hmulM  tiriii;<>l  m  mai'hi-n  geit^n. 

Dir  Vfa  einigen  S«iteu  befürworteten  Anbriogang  tod 
Zagitaafan  rar  TerMndagg  der  SddneBtlega  lait  etaaadir 

\Miril'.'  Toti  ftiiiiiTPr  wp^tigpr  Werth  ticipp!---?' ,   lia  lü.  srllic 

die  gefabriichu  Lockerung  Uergewöbnlicben  Uakunnägel  erfaUruugs- 

an'serdem  Falle  beitciclinpt ,  in  denen  "^olphe  Zogntangen  In 
Folge  starker  Seitenachwankangen  der  Locomotive  lerrtssen 
«aren.  Deesen  ongeaelitet  «vrda  ioalMsaoaden  Mr  Mharfe 
furven  die  FortseUuog  der  Temeh»  ntt  Zagrtaafm  tob  im 
MiV°<'f  ^  pmpfohlen. 

IM«  angeregte  Frag«,  ob  dem  seitllcfaefl  Federn  der  Schie- 
acn,  a«(  dema  tbuUclMte  y«rliMaiiK  die  'Befeaticnogsnittel 
hlnwlrfcen  aollen,  nicht  auch  dadarcfa  eotgeganntrcitM  lai,  daas 
(lip  Schienen  auf  der  Aussenseite  Ins  zam  Kopfe  mit  Kies 
Terfttllt  worden,  gab  la  der  Eridlrang  Anliai,  daai  nach  den 
bekannten  ton  H.  M.  tan  Waber  angntellten  Yenocben  die- 
M  Mittel  sii'ii        ■i-tir  Kf-[ig  »\ irksam  heraiisgentclil  lialn'. 

Als  ein  wichtiges  Defestigangsmittel ,  wclcbes  sowohl  dem 
Elndrtteken  dir  SeUmn  ii  die  SduraUn,  als  dm  aeitliefaea 
Kippvn  der  Schienen  wesentlich  vorhpn^en  helfe,  wurden  die 
Unterlagaplstten  beaeicbnet.  Bei  dieser  Gelegenheit 
wurden  dia  Vontge  dea  Slobiqntena  laltem  dar  Vartreter  der» 
Janigen  BohnTcrsva!iiint.'Pn,  wp1c?ip  in  mehr  oder  weniftpr  grnssem 
Unfange  un  diesem  SyMpin  fi-stKcbalten  haben,  herrorgehoben ; 
daaidba  laiBa  etat  seitliches  Umkanten  oder  Federn  dar  SeW»- 
naa  vkit^  n,  gwrUire  eine  grosse  Anflagerflftche,  conservire  in 
Folge  deasen  die  Schwellen  besser,  welche  ttberdies  dorch  die 
tiefere  I^age  in  der  Kiiabettnng  weit  mehr  Tor  atmosphlriaah« 
l^flOiaaB  geaehlltit  acien.  Allerdings  dflrfian  die  in  iiBiiaw 
Zelt  WnastNratanen  Yerbenerangen  dabei  iifelit  wum  Aäbt 
gplas>c-u  werden,  nimlieb  die  Ueffstignng  der  Stahle  mit  Ntgeln 
statt  mit  Bolzen  and  die  Anweodnng  des  icbwebaiideB  StoaMa 
mit  kriftigar  Veriaadrang,  dnreh  weleha  n^afadi  dni  aogaoanBle 
«Laufpn  •  dfT  Schienen  nacli  d<>r  I/ftaganiolltMIK  dar  Bahn 
richerer  verhindert  werde,  als  dnreh  W  d«  MtlMMigen 
ScWaoaa  tUtdien  BefcaUgunpmlttel  Dtaam  TanQiaB  gagea» 
ttbar  Wirde  von  andi-rpr  S^'ite  dor  überwlaganda  Nacbthi  il  1>p- 
tlMti  welclien  die  Anweodnng  von  GnaMiMi  wd  Hob  und  die 
■nidian  BaftaUgnag  dar  SekiaBan  dnrah  dte  KaOa  alt  «leb 
brinRP ,  deren  Lockpnins:  ain  h  ilnrch  die  toUp  Kinhettnnsr  in 
Kios  nicht  vi-rliiudert  werdt-n  kCmoe.  Das  abgesi-hen  von  Eng- 
land im  Ganzen  nar  noch  sporadische  Vorkommen  des  aberdies 
koetepieligtfen  Stobbgmana  belere  den  besten  Bewaia,  daaa  es 


I  Hiebt  da  Vomg  Terüene;  die  WtedmnfhahaM  deasetkea 

'  wCrdp  ah  ein  Rnck'^'liritt  an^psphen  werden.  Dieser  AnfTassuDg 
trat  die  Majorität  der  VersammlaBg  bei,  indem  sie  sich  gegen 
aena  Vanaehe  alt  dam  Stabhyaten  aaHpndl.  Bat  ia  Tan» 

schlag  grbrsrhlf  Mo<litk*ation  der  «cbmiedeeisemen  I'nlprla^f*. 
platten,  nach  welcher  letzten«  an  der  Auaenseite  der  Schiene 
mit  Stllta-n  vergeben  werden  wtlltoD,  die  mit  dan  Schienenateg  ai 
venchnuiben  wOren  (Fig.  27),  fand  twar         i'ig.  27. 


mehrseitigen  Beitall;  eine  Besehlusaraasnng 
ßbpr  tipstiii.mte  Formen  der  Unterlag«- 
platten  (and  man  indasiea  niebt  fttr  aa< 
geaeigt.  AaA  dir  Teneblag,  dia  Ai- 
wendnng  von  Ualerlagiii'Utt.  n  a-J  jeder 
einxelnen  SchwaOa  ab  nothwendig 
■aaebnfbaa,   waide   ala  la  wailgahaad 


verworfen.  Daffegen  wurde  mit  RftckRioht  darauf,  ilass  erf  iliri.i  ir-- 
mAssig  EnigleimBgen  nach  in  geraden  Linien  bei  scblingeloder  i 
Bawcgna«  dar  LaoMMÜrca  eiagetratea  aiad,  fulgandar  Beaahlam  I 
gefa«^ :    Ks   eniiifiehlt   sich.    Sf'hmiffli  ci'vnie  rntpr!air«iila)lfa 
nicht  atif  die  »cbttrferen  Carven  zu  bescbrauken ,  sondern  aach 
in  MhwIdHraa  Cnnaa-  aad  aaf  garadaa  Uaiaa  la  Baagaisb» 
terem    Maa«e     als    bisher    anzn»  enden    und   die  gdnstige 
Wirkung  den^llM-n  durch    fernere  Verbe^spriingen  ihrer  Con- 
strnction  zu  erhöhen. 

Ikrn^lirh  der  Verlucbnag  derSdiieoeD  wurde  ia  An-  | 
regong  gebracht,  dieaclbe  dadardi  la  ventib-ken,  daai  die  1 
AuMenlasche  ebenso  hoch  wie  die  Schienen ,  die  Innenlasche  I 
aber  nur  nm  lonel  niedriger  gemacht  werde,  «Ii  darcb  das 
Herabreichra  dea  Spaikraafes  bedingt  ist.   Bai  der  Bargtaek 
.M:irkisilii']i  Iu-Piilahv.     i  vinc  dprartiffp  Vi-r-türkong  der  LsKihia 
auf  auagedehnten  Strecken  lur  Anwendung  gekoonen  und  hala 
dek  gnt  bewihrt.   Von  anderer  Seile  wnrda  die  OlaieUMit  dir 
inneren  nnd  äns-wren  l.aschpn  als  aioatmctiT  wünschenswerth  | 

I bezeichnet  ond  du  Bedarfniss  zur  Verallfkiag  der  Laschen  ia 
ZwaMU  gengaa.    Dia  Tanaaindam  aalgte  abdh  der  leWacaa 

An-ii'lil  /II  nnd  (fab  in  ihrer  MajoritlU  die  Krkllruni;  ab,  daa 
.  eine  Verstärkung  der  bisher  Ubiicfaen  lAschenverliindang,  bei 

I welcher  die  Laschen  nicht  Ober  den  Steg  der  Schienen  liinaas- 
reichen ,  durch  beaoadera  SidwrheitaraekiichtaB  aicht  woU  gi-  | 
boten  erscheine.  | 
Die  im  I^anf  •!<  r  i)f1iatte  bereite  mehrfikch  berflhrte  Frage  | 
wie  weit  die  Hobe  der  Scbienea  bei  dam  aeitUcbaa  F«-  | 
den  derarlben  in  Batraebt  Insame,  fbbita  n  dem  BMehina, 
dass  die  normale  Ilüho  der  jetzt  vorzugsweise   angewandten  I 
Schienen  w»  131"°*  als  nnbedaakUGh  la  erachten  sei,  dim 
dagegen  eine  TergrOmenrag  der  Hohe  iMi  dea  jatdgaa  Befintigmii- 
mittein  ni^'ht  ru;lili.h  pr^lHinB. 

Ueber  die  Vorzüge  der  eichenen  Schwellen  vor  d«o 
kielbraea  heriaabte  Eiaaläm^giKtt  aad  eia|)hlil  auui  AiarilbM 
besonders  for  viii'irfprp  Cunen.     Kieferne  Schwellen  ganx 
I  von  der  Verwendang  amzDsclUiessen ,  erldftrte  man  für  antbus- 
I  tteh,  Malt  ahar  bri  daiaattaB  «e  Aaveadaag  vm  Uatariagi- 
platua  ia  angemessener  AaaaU  IMr  fabotn  aad  ia  adurfm  | 
I  Coma  llr  darebweg  nntlmaBdi^  i 
Dar  ToiaitiaBde  leakte  damalchet  die  Aafmerksamkeit  a«f  | 
I  daa  gaas  elaaraaa  LaafaohweUaa-Oberbaa,  aaf 
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dmmm  allganiafaitra  EtnftUmmg  in  nenerer  Ztit  immar  ent- 
MÜtdaMrkiagaMlMilttmrd«;  es  aeita  ToinMlMPlkk>w«i  SysUune 
ta  iiiliiBtfi  HiMN  nr  Mtng  aakovMMa,  naalich  du 
Hartvfek'tefa»  nd  du  Hilf  «Ae.  Tn  Betnff  das  arsteren 

wsrde  henoivj'liolH^n  .  da«  sich  iiass*'ll>n  bei  der  Rheinischen 
Bkha,  seitdem  et  aaf  Sirecken  nit  atirkerar  Freqienx  Tarwendti 
«•i,  wUt^  bowttnt  Inlw;  di«  lalir  liobn  md  «taffn  MilMMa 

«Men   whm-II   verbraucht,    la'tn-'iti;.  h  -Xtr  K"y{i:  plnlt  gS- 

(ahm,  such  sei  die  Aoswechselang  sehr  schvierig.  Itegegn 
Mb»  sieh  M  daradbea  Mn  &m  HüfWi«  «Fstam,  dn  aller- 
<iin.-s  fTit  in  (reringprem  T'mfflr.Ri-  vmacbsireise  mr  Anwendaiig 
gebracht  sei,  bisher  »ehr  gut  bewfthrt.  Der  Vorsitzeode  consto- 
tirt«,  dass  bei  der  Naamlaehaii  Balm  4m  Htirtelw  ^vtan 
■Beb  aaf  Iflngerr'n  Stn-cken  mit  ?"hr  gutpm  Erfola;«'  inr  An- 
«endattg  gi'bra4'ht  »ri ;  si'lbsi  via  Tbcil  der  Verbijidong«tangen 
x«i»chfn  den  Schienen  sei  entbebrlich  befanden  worden,  dageijca 
Mx  sieb  die  Aowendang  J«  einer  eiisemen  Qaerscbwelle  an 
I  dmr  Mienen  als  zwecltm&<isig  herausgestellt,  üebrigens 
4fe  seitens  dar  lUlaiiiscben  Eisenbahn  in  Vorschlsg 
ng.  i».  gebndite  -Modifioation  dea 

Rllf'aehen  Prollls,  wie  it« 
zuerst  von  dem  läanmtistcr 
M  ey  d  e  n  b  a  n  e  r  angeregt  sei, 
(Fig.  88),  tHir  bwwtowwertk. 
Mit  dem  Vorschlage,  aasp»- 
dehatere  Vertncbe  mit  dem  Uiif 'sehen  Systeme,  erenU  unter 
Btttdricbügn«  der  RheiaisdHr  Seita  ii 
Aendemng,  n  machen,  erkllrle  Bidl  die 
stimmig  einverstanden. 

Bieranf  wurde  die  Frage  No.4,  abmitder  eralMi Frage 
in  oldister  VerUndnag  etaimid,  formg  tnr  Spnaka  gatoadtt. 
Dieaelbe  lastet: 

«Entspricht  die  Qualität   des    snm  Oberban 
Terwaadetan  Materlalt  dardnrag  den  im  Interesse 
der  Sfcherlielt  in  ateüenden  Anfardenngao?  Bsmt  wta 
wird  diw  am  nivcrUlssigstcn  zu  erreichen  sein?» 
Ea  wurde  hervorgehoben,  dass  das  Schienen material  tat 
das  pmarfsalMD  EtaaabalmeB  fm  Atlgeaieiaea  got  aei;  daa  beato 
aii  der  Beasemar  Stahl:    wenn  jedoch  d»j  da/n  Terwpndete 
Ebca  Pkoaphor  aalhdte,  eotslebe  leicht  du  zn  grosser  Horte* 
grad,  M  «aldiMB  nlekt  aiehr  die  nOthlga  ZiMgkelt  «odiaaden 
M,    Znr  I*Tflfnntr  der  Stahlschieiien  seion  de-ihalb  ausser  den 
Biegongsprubtfn  Fallprobea  zo  empfohlen  —  etwa  2  SchUge 
ilBM  tS  dalaar  aatarana  Birs  nüt  5"  Fallhlllia  atf  die  1* 
weit  freiHeKende  Schiene.  —  Die  Tersammlung  HJoUttS  der 
ailgemeinen  Kiofohrang  Ton  Fallproben  bei  and  beseblosa  femer, 
iaai  daa  EiokllnIceB  daa  Anses  bei  stahli^chicneit  zu  nntar- 
Imtn,  nch  daa  Einatossen  dar  iMclienboIzen  -  Lücher  an 
«erWeteu  md  Irierftr  das  Bohren  beiw.  Fraisen  allgemein  aa- 
zQvrDden  sei.    Empfohlen  wurde  aosserdem ,  das  Biegen  der 
Stabtsthieaea  bebnb  EUdegaag  in  acharigekroaimta  Oarraa 
■Utalat  Walsen  nad  iriikt  dnafa  Bebfaahrapi'eaicn  ra  ba- 

Vhrken  .     um    alle    scharfen    Ansllzr    ju    venii'  iiii  ii  .  wt'l;lic 

«ffchnugsmiaaig  am  meialaa  Anlass  la  fiinbrtchea  gebeo. 


Von  der  Anwendong  von  Stahlkopfschienen  ward« 
ahgeratlion,  da  eine  innige  Scbweissang  zwii 
Material  nicht  sa  erreickea  sei. 
aabniadfaiaarae  Sableaaa 
'  auf  die  nickt  immer  geoOgende  Schweissang 
Hamauraehllga  als  aothwendig  aaarfcaaat. 


Fortgesetzt  den  30.  October. 
Tiga 


Alis 
an  den  fei 
Thea  der 

Dr.  Sieaeia  (Finu 

Friaohaa. 


Frage  Nr.  2. 

«Ist  in  Temntben,  dass  durch  mangelhafte  Anarnn- 
dnng  der  Oefftllwechsel  Sberliaapt  nnd  namentlich 
doreb  angenOgende  Vennittelang  von  OegeoKteigangen  oder 
Oageagaailen  UnOlla  berbeigefMut  werdea?  Und  lawea 
aieh  aaf  Oraad  der  bUh«rigen  BHUinagaB  baattaanta  m- 
läs-sigc  Grenzwerlhe  für  die  (ir'.'ise  des  Aasroridnngsriiilius 
nnd  für  die  LAage  der  hohiontaien  ZwisduHtstreckea 


Uatar  fflawab  anf  die    mphrfach   Torgpknmmpnen  Zog- 
af  Brae^nnkten  oder  kurzen  Scheitel-  oder  Sohl- 
ainakaa  wurde  anrttait,  daai  aa  daaadbcii  aMialeaa  eiaa  aa- 

geschickte  Handhabung  der  I.ficoniolive  mit  beißet niij'  n  hatM'; 
gleichwohl  scheine  es  notliwendig,  bei  der  Bahnsuilage  dsraof 
ROekaiebt  la  nehmen,  daas  aia  langer  Zag  nkht  in  mehrere 
Teraehieden  geneigte  Strecken  zn  stehen  kommen  kOnne.  Der 
§  S  der  techniscben  Vereiubarongen  vom  Jnnl  1871  enthält 
mit  Bezug  hierauf  die  Bestimmaog: 

«Dia  GefiUlwaohael  sind  aar  Gewioong  Haitsr  üebsr- 
gtnge  mittelst  mflglidiit  addaakar  Carven  abnraadea. 
Zwischen  (fegengeflkllcn  nnd  Gegenüteignogen  von  1 :  20O 
and  dartber  aoU  eine  horiaontaJe  Strecke  ««möglich  tob 
der  Llnge  eines  Gatanap  eiagalegt  werden.» 
In  ErwftgoQf!,  das«  auch  bei  flacben  n  t>i'KeTiK«>mien  und 
Geigensteigungen  die  Einkgung  einer  solciieu  horizontalen  Zwischea» 


reichen  sei.  als  be't  ffrösserpn  NpipiinvsverhlUtnissen,  sprach  sich 
die  Veraanualuug  üafOr  aus,  data  in  jenem  Paragrapbaa  die 
Varta  «T«a  1 :  tOO  aad  darlbar»  gaaa  gestriebw  wmim 
mOehten.  Die  ne^^timmoni?,  da«  die  Rerallwt>cbsol  «mittelst 
möglichst  scbtaukcr  Corven»  abzurunden  snien,  worda 
Mr  iweckmtssig  erklärt  und  noch  dahin  vervoIlsUndigt,  daaa 
dar  Abnufduwaradiaa  jadaafaUa  aia  kMaar  ala  3000»  gawlUk 
wardaa  dorf«,- 

Fraga  Nr.  3. 


U  fh  e  r  g  (» ii  f?  !■  s  aus  geraden  Linien  in  Cnrven 
oder  dorcb  nngenOgende  UeberhOhang  deaAnsatran 
la  Oknaa  BilglilBnia  i  biiImiI  rinlf 
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Nachdem  es  von  einer  SeiU'  als  Kratirscheiulich  bo/eii  huet 
W,  das  einzelne  EntglaSnngeD  durch  lu  pUKsUdten  IVbi  rgang 
ra  drr  UeberliabBBg  des  ftnsseren  Sehlfnongtrugm  in  Curven  f 
bertM-igefohrt  srieD,  vnrde  ein  reclit  flacher  AnUaf  dkfllr  n>o  I 
der  VerMmralnng  copfohlvn  nnd  ak  »tirktte  nlUiiga  SMgang  I 
1 : 260  ugaMmma.   Uebar  die  Fng«,  ob  m  nMCknlaig  Mi,  j 
4ie  üeterliBhiittg  mr  tiMr  die  In  den  techntacheo  TereinberaDfen 
vorgeschrifbene,  den  Uebergang  vermittelnde  Parabelcarve  /« 
TeiUwUen  oder  nocb  etWM  ia  die  gerade  Linie  bineiDreicben  i 
an  lainni,  «nrio  Iber  daa TCrUnOhifteata  Hanse  der  üeber-  | 
höhung  wurde  <>ine  Einigung  nicht  cr/iplt.        rh  ^i  -^'gc-.V/t, 
daas  bei  Beetimmnng  der  UeberhAbnog  vorzugsweiMt  die  grüteto  ■ 
SebnnlltngfOiebwindIgkoit  n  berMniditifm  «ei,  and  | 
diX's  «'S  im  rehri(?en  höoh«t  wBnschenswerth  i-nclieitip.  dtirrh 
praktische  Versuche  die  fraglicbea  Ponkte  weiter  oaizaiiläreD. 
Oer  AaHnt  Ihr  Aa  Benünunong  dar  UobaMbnag  ala  Qfoad-  | 
lab  Wnmadireiben.  da«  die  I.a«tvprt!ieilnn?  anf  die  beiden 
Bider  einer  Achse  in  der  Can-e  dieselU;  bleibeo  solle,  wie  in 
der  geraden  Liniei  «nrda  nbgeieiwt,  da  diea  die  Omrianang 
inktiseber  Beaaltata  imr  «nebwertn  Mrdab 

Frage  Nr.  6. 

•In  welcbcr  Weiae  iat  eine  aflgUebit  tdlide  Dnter- 

baltnng  dna  Oberbanea  nnd  eine  nOgUdirt  «Idiere 

C  0  n  t  rOln  daraelhen  r.a  crziclt'n  ?> 

Die  Unteibaltng  des  Uberbanes  im  Accord  wird  onter 
geirlawa  Yerhlltniaani  ab  vatMidi  aaerfcnant,  Jedodi  nv  der 
Einzel  accord,  nicht  der  Generale  ünl  auf  längere 
Zeiten.  Letzterer  wird  bei  d«»r  Abstioiraung  sogar  aia  mit 
der  aicharhett  des  Betrieba  nmwMgtieb  Tanrarfen. 

Die  anf  der  I.ofomotivführcr  ■  Cnriferenz  ra  Maitu  am 
37.  September  c.  befltnrortet«  allgemeine  Eiufabrnng  ge- 
druckter PofttlUre,  adttaht  derer  die  LneeaaMUirer 
in  den  Stand  giwtat  werden,  wahrp'nommene  srhle<'htp  Stellen 
in  den  Babnt,'lei<ien  auf  jeder  Station  zor  arienmllagigeu  Anzei^»' 
brini^en  zu  Itönnen,  wird  ah  ein  ganz  geeignetes  Mittel  znr  C!on- 
trole  des  Oberbaues  allseitig  anerkannt  md  dengeniaa  em- 
pfohlen. 

Es  wird  hieranf  beaakragt,  eine  Trennung  dar  Bahnbewacbnng 
md  Babannterbnltng.  Torsnaebreiben,  d«  die  Wirter  oft  nicht 
In  Stande  seien,  beide  Ftaielkaen  in  dem  nOtUgen  Umfange 

in  erfttlU:i-  Die  Vrrsiiiiinilung  lehnt  den  Antrag  iu  dieser  Form 
■b,  nimmt  dagegen  eine  andere  Reaolation  an,  wonach  in  den- 
jenigen Wien  in  denen  die  Babnuirter  die  Im  §  5  des  Babn- 
pnli,'pi-lteglements  gestellten  Anfonlenin^'n  nicht  genagend  za 
erfallvu  vermögen,  besondere  Beamten  für  die  Revision 
der  Bahn  aageatellt  werdea  aoUn. 

Im  Intercs'e  der  Privatbahn- Verwaltungen  wird  v"n  rim  r 
Seite  der  Wunsch  au-sgesgirochen,  diu  ßanmeister  und  Bauführer, 
mlciba  (Mr  die  techniwbc  Conirote  der  BalmeB  alebt  n  ent- 
behren seien,  möchten  Seitens  des  Staates  nicht  ansacbliesilicb 
fbr  den  Staatsdi<-nst  in  Ansprach  genommen  werden,  wie  es 
nach  den  in  der  neoerea  Zdt  CTllliCBCB  BlKlMMBima  immar 
nebr  der  Fall  sei. 

Der  m  aadarer  Seile  hermidMbflaa  Vawtnd,  daat  die 
Kiieabaka-BMmniiter  bei  daa  Staatuhahnwi  gawSlmBeh  aar  kane 


Zei?  in  derselben  Siellang  belassen  wflrdeo,  wird  twar  als  nai-b- 
theilig  für  die  Babncontrole  anerkannt,  alMT  bei  den  angenbiick- 
licbea  ZeiiTsrblltnisBen  in  Folge  dtr  innlita  Aotdehnnsg  d«« 
Eisenbahnnetxes  md  des  btnAgen  ÜeharlitHa  der  teehniKlMB 
Eisenbehnheamten  in  den  Dienst  der  PrlTatbabaea  ala  aar  SMt 
aicbt  wobl  vemeidUch  bezeichnet. 

Frage  Nr.  »!. 
«Giebt  es  unter  den  vorhandenen  Weichen  airictie, 
die  ihrer  Constructiüu  nach  als  betriebsgefibrlich  a 
varwerfea  sind?  Und  welcbe  Yerbeeierongen  der  Weidm* 
oonaImctioB  rind  n  aUgamrinerer  BnAbraag  n  m- 

pfi'hleii  V. 

Mit  Desng  aaf  dan  ersten  Tbeil  der  Krage  erliliit  die 
Veneamilnng  insflrderat,  data  Weiehea,  «elAe  Iceine  nnttr- 

schlagende  Znnpen  hal>'n,  aU  l>etrieb8gefahrlich  n  .  r,i  1  ri>a 
sind.  Uebrigens  vrird  constatirt,  dass  derartige  Weichen  ow 
noeh  naniahmaweiae  eiiaHreB. 

HcjUplii  h  7wci',eii  Thrüs  Her  Frage  winl  der  Antrag 
gestellt  und  augeuommrn,  fur  die  Weicheuzangen  allgeniiiiB 
ein  Prett  eintnfDbrea,  wddus  gnaogead  breit  nnd  itaric  «1, 
am  gegen  das  l'mkanten  nnd  seitliche  Umbiegen  ansreicheedes 
WideniLand  zu  leisten,  ohne  dass  es  einer  besonderen  Absttttang 
dar  Zngvchienen  fagaa  die  Jlattaraebieaea  dardi  Zwiidm- 
Icnaggen  bedarf. 

Die  Frage,  ob  Zangen  von  gewöbididiem  SddeBeBpraS 
vClIig  zu  verwerfen  seien,  wird  von  der  Majorität  nit  Xeia 
beantwortet,  ein  niedrigerea  Profil  aber  ala  iweckmgeaig  emptbUra. 
Es  wird  dann  nodi  daranf  bingesriesen,  dass  1>d  der  reitikd« 

Ali^'  l.ri^'iiiij;  des  U3ltl■r^c'al3L'eu^l(•n  Theiles  diT  ZiKiffe  «urgfl'tij 

'Uraaf  geachtet  werden  mOsse,  dass  sieb  lieiae  schiefe  Ebciu 
bilde,  eaf  welelw  der  8|mrkrau  aaflaafea  kOnne;  bei  dir 

nergisch-Milrkist'hen  Bahn  werde  zn  dit«.em  Iii  hiif  dor  Mntti  r- 
scbiene  an  der  betrelfenden  Stelle  durch  Abhobeln  das  alte 
birneafBnnige  Profil  gegebea,  dos  dnen  gttnatigwea  Qaendndit 
des  unterschlagenden  Zuiiijenendes  |.'<^t:i',ti'.  Von  anderer  Seite 
wird  statt  des  letzteren  Mittels  empfuhleu ,  den  nach  der 
Lingenriebtnng  abgesebrlgtaa  ZiagentheU  eaeh  aach  der  QaB<- 
richtung  gehörig  abzuschrägen. 

Die  Frag)',  ob  die  Anwendung  gekrümmter  Znngea 
^it.itt  der  geraden  im  Interesse  dfr  Sii  hi  rheit  giTiidu^u  jgeUit« 
erscheine,  wird  verneint.  Ais  Vonng  der  geraden  Zunge  wird 
die  geringere  Liege  dea  aatersehlageaden  Tbeiles  aufgefflbrt. 
Von  verschiedenen  Seiten  wird  aber  bestätigt,  dass  die  ge- 
krttmmtcn  Zangen  beim  Oorclk&hren  der  Weicbea  eine  aaaftne 
Bewegnng  der  Fabrnnge  vemilasst  Imben. 

F.':n  liosuiid-TiT  NVrrth  sei  den  nr^rCUrjuit-'u  und  langen 
Zangen  beizulegen,  wenn  es  sieb  um  Weicbes,  in  den  Ilsspt- 
glciaea  eiai^iiger  Babnea  baadele,  wddie  Toa  gaaiaa  Ztgaa 
dorehiUnea  mrdaa. 

Frage  Ko.  7. 
«Darf  aageaomman  werden,  dass  bei  der  bisher  abUebea 
Heratelinngswelse  der  Weidieovorrichtuu- 
gen  imaier  der  aOtbige  Orad  von  Qenanigkeit  «rreichi 
iat?  Uad  aaf  wdehe  Wcüa  «M  akh  elae  mOgHchit 
0RMW  TolikemaaidMit  Uaria  anddaa  laiaea?» 
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Dit-si'lbe  wird  ilibm  lit-^ntwortet,  die  vielfuch  übliclie 

ABferügang  der  Weichen  in  den  Eisenbahn  -  Werkstätten  fOr 
4ie  Errelchuog  de«  BAtbiKn  Gmnigkeilsgradea  za  «mpfehlen 
•ei:  nnr  mfi^aten  die  Weiche«  Khon  in  der  Werkstltte  wat 
r  !  ri.iüsplatti-n  fi'rliK  TWlwdl  «wtei ,  auMerdem 
«orde  dio  atleemeine  ElnfOkn^  TOa  DreiecktTerbin- 
4«BteB  nriadm  dco  hiitoiiltifi  ValMMgipkUm  nr 

Frag*  No.  8. 

-Sind  in  Betreff  des  MaterlsU  ta  den  Weichon- 
sBDgen,  Mattersckien«n  «ad  GleititBblen 
toiHiwilii  fiwlMUiiigii  n  tNfltw,  m  dne  m^Mbimlmiti 

Aboatznng  d(T  cinzplncn  Tht-il*-  Ihniillelist  zu  vi'rbQli'nV» 
Die  Versammlung  erklärt  einälimmi^,  dius  es  sich  empfiehlt. 
Hiebt  nar  die  Zangen,  «oodern  auch  die  Mntteracbienen 
am  Stnbl  herziKtellen.  Es  wird  daxa  bemerkt,  dass  mit  ROck- 
■idit  an/  das  notbwendigi'  Hobeln  der  Znngen  zu  diesen  kein 
Bwraicr-Stahi,  soudern  Paddebtabl  zn  nehmen  sei. 

In  Hiobiick  nf  aiuiBe  EatgleiNiigeD,  dem  DrsMto  in 
der  ngleiekM  BAbnibge  n  Temmtinn  irt,  wddM  die  KOpTe 
der  Zange  und  Multersthiene  einer  Weiche  in  Folge  versthic- 
dener  Abnntiaag  bskomiMD  hnttan,  wird  von  der  Vemnunlang 
«■pMle«,  bcta  Atnweehieln  «laer  Zoige  oder  einer  Hntter- 
<«  iii'  tR-  ji-iiHvinal  dir  i^.ktut'  Wakkt  iMiiiiniMBhiBiin  nd  in  dar 
Udbenlage  neu  in  »ljustiren. 

Zur  Frage  No.  9, 

•Sind  gewiwe  Stellrorricbtnngen  der  Weichen  ala  un- 
tUkat  VM  dv  Tenindnag  nmglltnHn?» 
irird  znnirbH  beiK-liInwn  ,  da'ss  die  im  §  fi  t  dfr  ttcfaniscben 
Tarrinbiiningen  c-utbiiltt-ui'  Uu^tiinmuii)!,  wonach  1:11  n f a  11  b aken 
M  »i-l)<>t wirkenden  Weichen  als  nniolissig  beMiehnet  irerdan, 
■nr  die  obUgatoriicben  BesUmmongen  aoCtanehmen  sei. 

Es  wird  dann  erwtbnt,  da»  die  G egenge wiclite  der 
SiellTorricbtangeu  nicht  immer  achwsr  genug  Baien,  nm  die 
Zage  bit  an  die  Motlenclüaw  ni  drItokMt  mnentlich  wenn 
da«  Weiefee  tob  der  Loeonrattva  adbit  axi%alUiRn  werde, 
Hefte  dif-ielbe  Ifiiht  in  einer  Mittelstellung  stehin  nnd  gel>e 
dnaa  zu  Eatgi«isaagen  Anlaae;  far  lolcbe  Fälle  wirke  die  bei 
den  Wd^ea  der  OatMm  «ngebraebte  VorrieiKang  gOnetig,  bei 
«rtcht  r  das  0«genK<>^^  icht  vuii  s'  lb^t  muh  dar  aadena  Seite 
aberfUit,  sobald  die  Weiche  omgestellt  wird. 

Dia  dana  aognaddoiwaa  IVaen,  ob  et  lUk  «atpflddt,  dia 
flfgeafafwicbte  so  einznriehten,  dass  dadurch  stets  ein  Ans- 
atUitaMB  in  Zange  mit  Sicherheit  herbeigeführt  wird,  wird 
aia  dar  Maloiillt  dar  lawaeBdea  Ujüit. 

Als  eine  SicberheitsTorkebrung  fbr  das  Befahren  der 
▼eicben,  tim  die  Zangen  bei  etwaiger  Mittelstellung  fest  an- 
xadrScken ,  werden  noch  die  neben  den  Schienen  kari  \ur  der 
W«Mbe  aninbringenden  Drockhebal  aralfaat,  wie  aia  in 
Oettmvtcb  mefar&ph  angemuidt  and  nm  Haz  Jtldel  In 
Brau  11  ^ >  h  w eig  fOr  50  Tblr.  pro  Stttck  zn  besieheo  seien. 
Die  Venammlnng  erklirt  an  iDr  wAnadwnawarth  dan  dem  Ap- 
pniala  aiae  grOman  Aahinrtnitolt  ah  UAmt  aigiwraadd 


Bei  dieser  Gelegenheit  wird  aacU  die  Frage  angeregt,  ob 
am  Zungendrehpnnkt  ein  Drebbolzon  oder  eine  I^ascben- 
Terbindnng  oder  beidea  geaieiucbaftlich  ansabriagen  sei. 
Bei  Laachanterbindang  ohne  Drebbolten  sei  eine  oacbtheiliga 
LingirencbieboDg  der  Znogcn  beobachtet,  wenn  die  Löcher  ia 
den  Laacfaeo  oder  ScUeoea  den  VerbiDdongsboUeo  mit  Spiel» 
raom  aanehldian.   Bdm  Fehlen  der  Laseben  ad  dagegea  dia 
Zange  niclii  «rraiL'end  myen  rnili|iiH.  u  gesichert.  X.i«  !i  längerer 
Dahatte  einigte  man  sich  dahin,  dass  ein«  Lascbenverbindnag 
aa  dar  Zmgegwand  odar  aiaa  deraa  Vb-kaag  awattaada  Vor- 
'  rirhtnng  als  obligatorisch  anznnehmen  sei,  wfthrend  die  Fraee, 
i  ob  aosBerdem  noch  die  Anwendung  von  Drehbolzen  rorzuschreibea, 
I  vanabwud  btaatwartat  watda» 

Dia  Fraga  Na.  10, 

I  «In  welcher  Weise  ist  fOr  eine  m6glich^t  ä>irgfältige 

lastaadhaltaag  der  Weiekeavorricbtang  und 
I       aiae  lUhera  Onilnle  danelbaa  la  aargaa?» 

giebt  zu  der  Miltlieilnng  Anbist,  da.'is  auf  dein  Bahnhof  der 
I  Niedertehlaeicb-iliU'liiscbeD  Bahn  zu  Berlin  besondere  W  eichen- 
I  revlaoraa  aad  swar  Sdiloaaar  aa»  dar  BabawvrinMtla  aar 

IteriiHlUebaa  Oontrole  der  Weichen  und  pleichzeitii^en  Au^führnng 
etwa  erforderlicher  Reparatoren  oumniandirt  werden,  was  üch 
sahr  hawlhrt  habe.  Die  Varaammlnng  empfidktt  die«  Tar> 
flAlM  an  allgemeiner  Annahme,  wodnrcb  selbstTerstindllch  dia 
Oontxole  durch  die  Bahnmeister  und  Waichentteller  nicht  aas- 
gaacUoMaa  aaL 

Fortgesetzt  den  Ut.  l>ctuber. 
Dia  Tanaamdaag  weadat  aleh  aaaaiahr  dar  Fraga  No. 

II  in. 

«Erscheinen  Modiücationen  in  der  Construction 
dar  Haraatocke  gebotea?  Uad  aaigiibH  aa  aiefa,  daa 
Kreazungarerbiltnisa  derselben  zwischan  aagaaa  Ortoan 

als  bisher  einznscbliesaen.  und  zwar 

a.  b«'i  einfachen  Weichen, 

b.  bei  angliachaa  Weichee, 
e.  bd  01elakreaiang«D?» 

Eine  iiriiici|iielle  Mi>dilliatiiui  dor  bisli-nigen  Hpr7*tllrk- 
,  Coastroctioa  wird  nur  in  dar  nenerdiags  mehrfach  Torgeackilagenen 
1  Aabffagaiig  beweg llahar  Zaagan  gdbadea.  Ea  wird  bar* 
vorgehiibeti,  daM  dlf»n  wohl  geei^^net  seien,  Entgleisungen  za 
,  Terhindeni,  wie  aie  beim  Rangiren  und  besonders  beim  Ingang- 
I  aataaa  daaa  Baagln^  ia  HaraaMdua  «ftara  vorgehammaa 

sind,  dass  dagegen  in  Hanp'glei.wn  die  Anwendung  der  beweg- 
lichen Zungen  keinen  besonderen  Vortheil  gewahre,  daseibst 
I  aogar  bedenklich  enebdne.  Demgemlsa  beschlieaat  die  Yer» 
Sammlung,  weitere  Vennehe  damit  in  Kebeogidaaa  sa  empfehlen, 
Ton  der  Vorwendung  in  Hauptgleisen  aber  abrarathm. 

Als  eine  zweckmi.<isige  Construction ,  durch  welche  eine 
1  ddMra  FOhraag  dar  Sporkriaaa  amieht  wardea  kAnae,  wird 
I  die  Fartfabraag  der  Heriatoekspitea  bla  la  daa 
mathematischen  Krenzuncspankt  tob  einer  Seite  an- 

Igeratbea;  bierbd  eei  allerdings  die  SpiUa  vaa  da  ab,  wo  ihre 
8l«to  aO~  baMgl,  Ha  *  dan  Eada  Ua  ahaBaehrtg&  Dia 
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ktfae  8chwl«rigkeit.  Bei  der  AMinmang  wird  di«  allgfineine 
ABWondang  dieser  Constmction  bd  KrenzungBstnckeo  als 
irtatdieuwerth  beMichnet,  bei  alnftchen  Weich«nh«ri- 
Bttekea  Jedoeb  nlt  ItldnieU  mT  die  mlindraeii  Zwmi«- 

«hiftipn  nieht  fOr  nothwi-ndiit  cradili't.  I)ii|ii'8''ii  li>  flii>\'  liot 
die  Vemmmlang  die  beaotregte  KrhAbaog  der  Zwangacbienen 
fllMT  die  Bdileiieii^Olwitaiite  Idom  In  btereiw  etaer 

Fnlirnrg  ilfs  Itndp',  snfern  cini'  solchn  Krhrdinng 


Vif.  n. 


enUprech«ndc  Aenderong  des  durch  das  BaliapoUzei«! 
mgeiehilelMMB  HelrtM  Nemiprofls  afattheft  gmuk^  ««rd». 

Ferner  wird  Cä  ala  nothwerhJi)?  nnerkannt ,  dftSi  di»'  Ilor/stttrk- 
apitze  and  dip  F1(tgt>l$<;hiieni*n  aas  vorzagsweise  widerstaDds- 
ftUgem  Material  hergestellt  werden. 

Aasserilem  wird  beschloewn :  FOr  die  Entfernong  zwischen 
der  ncnestBckspilze  und  der  dos  Rad  rahrpndcn  Kante  der 
Zwangschieoe  i«t  ein,  von  der  etwaigen  SparerweiteraDg  Diub- 
)aagig»,  eonttantea  Mmm  iaie  a«  hattai,  «dcbaa  nock 
nlher  ftatauatan  UiiM.  Dieae  EDtfrnnmg  na»  dareh  geeig- 
nete QuerTerbiuduDgoti  gesiciiert  werden.  F.in  Umkanten  der 
Zwaogwliiene  ist  dorch  sweckeotqinclieiule  Befeatigvogsmittel 
umOglldi  ra  nadim. 


In  Hetrt-ff  dl-'  K  r  p  n  7  u  n  K  s T  e  r  Ii  :i  1  n.  i  ^ 


•:{ie 


liridteri^en ,  durch  die  techuLschen  Yerfinbarungen  fettgeseUteo 
Beachrlnkaagni  Im  AllgrneineB  Dir  naralchead  araciktat;  Ja» 
doch  wird  die  Anwendung  eines  m  ij  g  1  i  r  h  st  gTOaaaa  SahMlda* 
wiokeU  bei  KreutangaiilOekeD  em|ifohlen. 

Dia  Frag»  No.  18  «ad  IS  «ardn  mccn  dar  Weehad- 
beHt-iinng,  in  der  n'e  ;n  einandar  atekan,  anuamn  aar  Dis- 
cu.ssion  ({«stellt.    Sie  lanten: 

Frage  No.  12. 

«Welck«  Grundsätze  werden  fOr  die  Anordnang 
der  Weichen  in  den  Bahnhöfen  eingleisiger  bahnen 
anpfohlen,  namentlich  in  aolcken  DahnkOfen,  m(  denen 
nicht  alle  Züge  aahaltaa  req».  in  aolakan,  bat  denen 
die  Einfahrt  der  Qttanliga  diraet  in  die  Vaban^aiae  er^ 
folgen  aoU?* 

Frage  So.  13. 

«bt  eia  gOnstiger  Krfolg  fBr  die  Sicherheit  des  Be- 
trtakaa  davon  an  anrnttan,  «am  daa  Prlnalp  daa 
Baektafnkran;  an<-h   bei  den  Bahnhöfen  eiiii^leiaiger 
Baknan  aaaaeqnent  durckKefalirt  und  die  Anordnung  dieser 
BlAaliafk  dem  entaprecbend  aasgebildet  wird?» 
Zanicbst  werden   di"  beiden  Terschiedenen  Arten,  Back 
weichen  die  beiden  Han]itgleiiM>  eines  Bahnhofs  auf  eingleisiger 
mit  einander  an  dem  Bahnhofsend«  verbunden  werden 
nflber  erlOntert.   Bei  der  einen  (Skizze  (lg.  29)  bleibt 
der  einfahrende  Zag,  indem  er  den  geraden  WeiebeiMtrang  rer- 
folgt,  stets  auf  dem  in  der  Fahrrichtung  rechts  liegenden 
Olalsa,  »oai  aber  bai  dar  Anaiabit  den  gekroaimten  Weichen- 
atrang  paarircn.  Bai  der  andern  Ait  (Skiiae  Fig.  SO)  mnss 
der  von  der  einen  Ricbling  rammende  Zag,  wenn  er  in  dan 
rechu  liegende  Gleis  einlaufen  soll,  den  krammen  Strang  der 
Bhdkhrtamicha  «od  bai  dar  AtufUni  den  knmmMi  Stnug  dar 

dar  van  dar  aatgagaagiaatataD 


Flg.  Ml 

ftdla  kommende  Zng  in  gerader  Richtang  ein-  und  ausfährt. 
Dia  tetxtere  Art  kann  nur  dann  den  Vorzug  ror  der  entem 
vardianBtt,  mm  vom  den  Frindp  daa  RwilitaBikKiii  abgwickia 

nnd  Werth  auf  die  M^tflichkeit ,  den  Bahnhof  ganz  gerade  n 
durchfahren,  gelegt  wird,  also  bei  Zwischenbahnhöfen,  welciie 
Ton  ZSgen  ohne  Aufenthalt  passirt  werden  sollen.  Es  «iri 
dann  nnoh  diu  Wichtigkeit  der  DurehfOhrai^  nnen  be<ttimmti't 
Prinrips  fdr  die  Sicherheit  aller  Betriebsfnnctionon  henw- 
gcboben  und  dempemte  die  conseqnente  Durchführung  der 
eraterwtkntan  Art  dar  VerfoindnnK  icwischen  den  Baa|it- 
gl^en  elnaa  Btkohofca  bei  dagleisiger  Bahn  empfoblen. 

l'eiijffeniäss  Spricht  sich  die  Versammlung  dahin  ans,  d.i« 
es  im  interasae  der  Sickerfaeit  des  BetrieiMS  im  bohen  Masw 
Bwednalirig  eriebalnt ,  du  Reabtafabran  nack  M  ibh 

gleisipen  B.ihnen  als  Prinri])  festznhalten.  dti\o:i  nur  vi' 
eirund  beauuderer  lustructiooen  aaanahmsweise  abiuweichen  sid 


genaue  Controle  der  jedeemaligen  Waicbenstellung  möglidi 
genncht  wird.  Es  wird  jedoch  aJa  aaliiaig  anerkannt,  eiDwine 
Balteatellen,  bei  denen  darck  IMeD  WaiBhanemUnn  di«  Ab- 
lenkung eines  durchfahrenden  Zuges  In  daa  unrichtige  Glt^it 
unmAglirh  gemacht  ist,  als  einen  Theil  der  freien  Bahn  tu 
bebandeln. 

Da  dnrck  diesen  SaaeblMa  di«  in  der  Frage  No.  Ifi  eathil- 
(enao  Pankta  nk  berthrt  wardn,  an  wird  dlaaa  «leieb  nit  ia 
dl« 


Frage  Vo.  16. 

«Welche  Mittel  onniMiBeB  BBgeaalKt,  um  das  Einfabn 
von  zogen  in  ein  fldaohaa  Bahahoftigleis  mOflkhat  ädMr 
in  varkltan?  Enehalnl  ea  afteekniaiig,  dem  8litkiai> 

Chef  die  .\nfsirht  und  Disposition  Ober  die 
Einfahrtisw eichen  ond  Bahnhofs Scblass- 
talecmphen  von  Statianablnaa  an  darch  ncAiai- 

sehe,  bezw.  elertriseh«  TerUntfOBgan  SB  ernii'iglirhi  n?  l'r>l 
in  welcher  Weise  sind  b^fabamiaB  Falls  diese-  VertKo- 
dangen  atnanriditeB  ?» 

Der  Vorsitzende  theilt  xnD&chst  die  statistischen  Ergebnis» 
mit,  welche  sich  auf  die  im  Laufe  der  letzten  .'i  Jahre  dorch 
Weichen  veranlassten  Unfälle  beziehen.  Daraas  ergiebt  dch 
eine  aekr  arkebUeba  Zaaabn«  dteaar  UnftUe  m  Jahr  nJahr, 
und  zwar  iat  der  brf  mltan  grOaste  Tkeil  derselben  darch 
solche  Weichen  veraakMt»  irokbe  in  den  Ranptgleisen  der 
BnhokiOfo  mit  der  ZnagiupilBa  gegea  die  TBgrinhtnng  gekrtirt 
liegim. 

Die  VersamTnlunu  spricht  sich  hieranf  filr  oblis-atori-:''!!'' 
EinfObmug  vou  Sicherheitsvorriditangen  nr  Verhinderung  der- 
Unftia  «BB  vd  baadUaiat:  «Ea  M  Tortdwngn 
traini,  die  dem  SMioiiafDctMker  die  vaUkMunaa  riehara 
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di«>  ZDiig^iis).itz>?  zu  befUamda  'Wdabn  vd  ttav  Bta- 
fahrtwigntle  getUtlet.» 

ff«H>ipnptp  Mittel  rnr  AbstellnTig  der  in  den  spitz  bofahrencn 
Wekben    der    Uaaptgieiae    vorkommeitdea   UoflUie  amoer- 

1)  Ob  BMMgne  ilcr  Opitz  befahrenen  Weichen  ans  den 
HwyttftlWD,  ket«.  dk  thunlichste  Beschrinkoog  denelben  auf 
die  rar  Haadbaboof  ibm  MkMBn  BelftolMS  — — fl— fl»*^ 
«MUge  Auahl ; 

S)  Die  obligatortMhe  EinfUhrang  einer  geeigneten  Sicher- 
Vf  der  Einrahrtfweichen  bei  allen  Bahnhöfen  eingleisiger 
Man  nnd  der  spia  ba&hrenen  Endweichen  hat  doi  BthiH 
Mfta  tweigleisiger  BUhMB.  Di«  Sieberang  baba  Im  Waml- 
licben  in  einer  solchen  Verbimlung  <l>s  Einfalirtstignala  mit 
der  betrefendec  Weiche  and  dem  SutiODtbaicaa  m  beateben, 
im  daa  Kbfcbi  Imtgiial  aar  M  der  Ab-  dan  «iDtaafeadeD  Zag 
MgCOrdneten  Stelliinfr  iler  Weirhe  ^{pgobpn  wt'rdt  n  k'iniio. 

£s  wird  aaf  die  dafar  constrvirten  Apparate  Betug  ge- 

WNHMB,  ««MM  In  darMiik  ton  SUaeis  ä  Hftlik«  mm- 

gestellt  und  von  cinm  fHNMi  Thall  der  ftimaiiindBii  bMUh- 
tigt  worden  sind. 

Frage  No.  13. 

«iJlsst  eine  aasgedehntere  Anwendung  von  Drehschei- 
ben oder  Niveau -  Schiebebahnen  Matt  der 
Weichen  eine  weeenUlcbe  VereioiacbnDg  dee  BaniMiMNtea 
nf  den  BaimhAfen  nnd  somit  eine  grOeaere  BeiilaMdwr- 

beit  erwarten  ?  » 

IN*  Uaeatbehrlicbkeit  der  WeiebenverUadnngen  far  das 
tHfifeo  M  gfoietm  XManreritehr  and  aaf  Trrannngssutionen 

»ir'i  allseitig  anerkannt,  die  Nütjü.  liki  it  von  Dmr.iif-irhiebe- 
bahbea  von  einigen  Rednern  besonders  hervorgehoben.  Die 
Vcnoanünng  «npMit  aaeh  Ermigns  tIBer  TertheO»  nnd 
Xachtbeile ,  welche  mit  der  Anla^'o  von  DrebKheiben  und 
ScbiebebOlueB  verbanden  sind,  di«  Anweadnng  derartiger  roecba- 
aimher  Totilcktnnsn  in  einem  gagW»  IMiBr  aosgedehntcren 
M»a5*e.  will  flie<ielb«>  jedoch  im  Weientllchen  anf  Ooter-Schap- 
i^D,  Üe-,  tjit-  nnd  I  tberladc-Gleise  bescbrftnkt  wissen. 

Bei  die»er  Geligi-nbeit  wird  auf  die  Zweckmäsingkeit  an- 
steigender RangirkOpfe  anf  KangirbabnhOfen  bingewiesen, 
wenn  die  Steignng  miasig  gehalten  irird  nnd  eine  genOgende 
Aaaabl  paralleler  Babnbofsgleis«-  vorbanden  ist.  IMe  Mtjoritüt 
dar  Teraammiang  spricht  sich  daUn  ans,  dam  die  Aavendang 
ansteigender  RangirkOpfi»  mit  Steignngan  vrm  liOchatan  1 : 900 

Bntr  r  il.-r  Voraussi  l/una.  das»  geeignete  Sitberln  iUvorrifhtnngen 
nm  Breiaseo  der  Wagen  vorbanden  sind  oder  getroffen  werden,  i 
an  enelelwnden  Alitili  laiig  dca  Bna(ir^  | 

Ifv-«  .il>;  ein  z»rtk  in  issiges  Mitte!  zur  Erhöhung  der 
bot  ant^eseben  werd«i  Itann.     Unbedingt  ta  vermeiden 

Mrteren  Oberbanpt  sn 
«erden  dürften. 

Ferner  wird  an  dieeer  Strile  darauf  aofoierkiam  gemacht, 
dasa  etoa  TercinhamBg  iwiaehnn  baanehbartm  nnd  in  ihrem 

itBMC  ».ne. 


Weehaeherlehr  aaf  einander  sagewleeenen  BalnTeratitangni, 

wonach  die  Wagen  der^ellMii  innerhalb  der  Verbandsgrenzen 
ohne  Riteksicbt  anf  die  beacbitnkendeo  Bealinmangm  des 
WaganrcfliidatfTa  wechselieitig  henvlst  wsidcii  dirfln  and  dcht 

anf  derselben  ''latinn  zurückgi  i^clien  werden  braacbpn,  wesentlich 
m  Erletcblerong  des  Verkehn,  zar  Kanang  der  Zttge,  zor 
▼«lalnliHinnc  dee  Bnaglrans  nnd  seodk  andi  nar  ErhShonf  der 
Betriebssicherheit  beizutragen  im  Stande  sei. 

Iiv  diesem  Sinne  hesdiliesst  die  Veraammlang ,  daas  den 
BahnverwaitnofM  danurtlge  TflNialMraKM  drinfnd  n  m- 
pfeblaa  sind. 

Frage  No.  14. 

•  ErfBllen  die  Signalvorrichtnngen,  ducb  weicht 
die  Jeweilige  Stellang  der  Weiohan  M  Tage  nnd  M 

Nai-ht  K''l^'  nn7Hir!.ri,  t  werden  SOU,  durrhweg  ihian  ZvaA, 

die  BetriebMicberheil  thnnliehst  in  erhoben?» 
Bs  wird  herfwf ehohei,  dasa  din  gfease  Amahl  Weielien- 

laternen  ;\Tif  eir.em  an'^gc'ilirl.ntem  Biilinlinf.  .leri  I.ocomotivföhrer 
eines  einfahrenden  Zuges  mehr  verwirre  als  orientire;  in  den 


behren;  die  ricbtinc  Siellnng  der  Weichen  in  den  Hauptgleisen, 
werde  Jorch  das  Li n fabrtssignal  genOgend  dargetban  wer« 
den,  sobald  erst  die  beschlossene  Verbiadong  der  Telegn|ih«n 
nnd  Weichen  Qberall  dnrchgefnhrt  sei.  Uiergegen  wurde  von 
anderer  Seite  geltend  gemacht,  das«  die  Stellung  der  Weichen 
anch  von  dem  Statk>nspersonal  mOsoe  erkannt  werden  ki^nnen, 
dam  deshalb  anch  dia  Weichen  in  den  Hanptg leiin  einen 
Signals  hedOrften. 

Die  hiemach  gestellte  Frage,  ob  es  im  Interesse  der 
Betriebssicherheit  liege,  die  Laternen  der  in  der  beab- 
sichtigten Weise  geiieherlen  Waicban  der  Haaptglrise  nicht 
ferner  beizubehalten,  wurde  VM  der  Ver^amniUinii;  :riit  Xoin 
beantwortet,  ebenso  die  Fragte  oh  ea  sich  empfehlen  Karde,  .die 
fioeanwllwllihier  von  der  Tafpliehtm«  tn  entMnden,  dio 
Weicbensignale  an  jeneis  Weichen  zu  beachten. 

Seitens  des  Reichs  -  fcisenhahnamtes  sind  zu  der  Frag« 
Ko.  14  noch  a  Nebenlifagen  gaaloilt,  niimBah! 

«Ist  es  znr  Sieherang  des  Betrieben  nicht  ervtanseht, 

den  Schlose  dee  Zages  auch  bei  Tage  zu  signalisiren? 

(Nebel,  Schneegestöber  etc.)»  und 
«Rechen  nicht  Ortada  der  Sicherheit  dalhr.  nach 

den  Tw^  (anf  der  Rhckaeite)  bei  Nacht  doch  efaw 

Laterne  za  beleuchten?  (Lo<ilQ«ang  der  Kappelang  wilmnd 

der  Fahrt,  Manipalatioa  der  Maacbiaa  beim  Wassercia- 

neiunan  cte.  anf  den  BtaUonen.)» 

Nachdem  zn  d-T  pr-^tt  n  Ffikp  lH■IllHrI^t  ]■•',.  das?  für  die 
Staat  »bahnen  die  Bestimmung,  den  Scblasa  des  Zages  aocb  bei 
1^  (dnnh  einn  loU»  Behaihe)  an 
erklärt  sich  dl 
xafohren  sei. 

Die  coDstaote 

während  der  Fahrt  auf  fn-ipr  Bahn  vnrzmrhreümn,  nW  von 
der  Majorität  ftlr  nnnötbig  erklirt   und  daranf  UniOiricsen, 
dass  im  l'ebrigen  §  39  des  BahnyollMi  «Büglsm^la  dln  erfor« 
darliehen  Vonehriften  anthnlte. 
aws.  SS 
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Frftge  NOk  K. 

«Welche  ADordnun(?iu  sind  2U  iroffi'U,  um  den  Locomo- 
tivfottrer  voa  etnem  HaltetigoKle,  wricim  an  einem 
Bilaliofc '  8dJiwte'tegnq>lWB  oilar  an  im  Telegraphen 
gepphen  ist,  unter  allnn  Um^limlcn  so 
smtirea,  dau  derselbe  den  Zog  noch  vor 
betNCmd«  Telrgrapben  mH  SieberMt  nun  8teb» 
kann?» 

Die  TcrtMunlanK  nimmt  mit  grosser  Mi^ohut  die  Re- 
aolotira  in,  da«  «  M      Bfehnliafc-SoUuatclBpiplHii  ■riie- 

dingt  ^'clMtpn  prwht'inc .  ein  gctUtfOld  «(Ht  vorufscliobenei 
Avertissemeuts-Signal  benaitellni  nod  dasselbe  mit  dem 
Babnliofs-ScblD»>>teli>gra|>hen  -niPchanisch  »i  zd  Terbindeu .  Axis  es 
sich  bei  der  Signalgeboog  aatomatisch  mitbeweitt.  Darflber,  ob  es 
D&thig  oder  zweckmissig  vi,  derartige  Arertissements-Signale 
auch  20  beiden  Seiten  der  Zwischen-Blockstationen  an- 
nbriageo,  werdan  Terachicden«  AnaiclileD  laat.  Eioeraeita  wird 
Sbt  HAgficklwit  IwrToi^liolMn,  daia  ein  Zog  nmlttelbir  Uitv 
einer  solcben  lilockstation  liegen  bleiben  könne,  nachdem  der 
Blockwirter  bemts  die  vorhargeltende  Streclce  debioclurt  kate, 
daaa  dann  also  eia  nadiMgBDder  Zog,  mletar  das  Haltesgoal 

dl  r  niockstatioQ  nidit  frfih  grnug  rrkfunt,  auf  ilrn  i  r-iteii  Zag 
aoflaolen  könne.  AndratMlta  wird  auf  die  zahlreichen  Mittel 
Uogairlnaii,  vcldw  Mr  ctoM  aoldm  gns  ikaoraan  Pkll  den 

Zog-  und  Bahn'M'wachnng^-Pfr5.onal  7n  Gdiote  stehen,  um  »ei- 
tere Oe&br  abzuwenden;  zu  gi'üäserer  äidierheit  wird  vorge- 
ariilagiB.  dlA  BtoAwtmr  dahin  aa  instndrai,  daa  ai»  sieht 
eher  deblockiren  dorfon,  als  bis  d«r  hatrebnde  Zug  ftnn 
Getiichtilcreis  eDtscbvrnnden  ist. 

Die  Majorität  erklärt  hierauf  die  AnbringuDg  dar  AfV- 
tinements- Signale  bei  Ztriickan-Blockatatioiwn  nicht  fBr  cr- 
CpTderlicb. 

Fr*««  Ne.  IT. 

•Welche  Vorsirhtsmaassrt-geln  sind  für  den  Fall  erfor- 
deriidi,  dass  die  telegrapbische  Verbindnng 
unterbrochen  und  das  AbUateo  «od  ROckneldea  der 

Züge  unuiftglicli  istV» 

El  weiden  folgeode  Yaniichta»aMiHt*>»  ht  ToracUi«  ge- 
bnefat  Tod  aamnilidi  Ton  dar  Tanomlang  ab  nWdieh  an- 
arkanut : 

•a.  Bei  nntertarockener  tarlefraphischer  Verbindung  m Osten 
ffia  ZBge  langHm  fhhnn,  imd  Loeonolir»  täte  ZngMhm  oiit 
pnt!:pri'ibt'odcr,  TOB  SMInuaranhifaar  vallaagaur  (Mn  jv 
sehen  «erden. 

b.  Bat  afaMlaiatoar  BÜn  darf  «edm  dia 


Kreaznng  von  Zogen  verlegt  INfdca,  OOtik  kt  da 
Ton  Stationen  zu  gestatten. 

n.  Somit  die  Uatemrfce  aa  den  BlodnnMmten  in 
Function  gebliebwj  sind,  mOgen  diese  znr  Orientimng  über  den 
Gaug  dar  Züge  resp.  zur  Signalgebnng  mit  benatzt  «erden. 

d.  Die  Wirter  haben  doreb  kriftiga  Honalgnale  ein- 
ander die  Annlherang  einee  Zaget  n  nriden;  acbUnmatan 
fUU  Ist  die  Amneldnng  dea  Zogea  dnrdi  Lairfkeltel  m 

an  Wirter  zn  bewirken. 

e.  Der  Wirter  m11  eine  geviase  Zeitlang  meh  dw 


Frage  Xo.  1«. 

«Weidic  Ji«aair«caln  liad  in  ecgraifHi,  nm  onkeiU 
«oOan  Falgan  dur  dirnk  Zemiaan  einer  Kanpahng 
berb4>igrrahrien  ZugtreBB«Bg  tnf  Afciar  Stoaek»  adrk- 
aam  Tonabengen?» 

Ba  «M  «nrtknt,  dva  die  nnhailTOlien  Falgei  dir  Z«g- 

trennnngen  hinti^r  dadurch  herbeigeföhrt  sinii.  ila^s  di.- 
LocomotiTfQbrer,  sobald  sie  das  Abrei^u-n  eine*  Zugttteiles 
merken,  den  forderen  Zngtkeil  n  frflb  sam 
and  so  dai  Aaflaofen  nachfolgenden  /.ugtheiles 
Man  möge  deskaib  die  Locomutit-fabrer  mit  In«traetioii 
seken,  dasa  rfe  hl  aidfken  Fillen  schleunigst  bis  zur  nichsten, 
nAthigenAdl»  aogar  hia  in  der  daraaf  (otgesdea  Station  durcb- 
laikhrfln  nnd  dort  abkaM  du'NMhlge  anordnen  n  Inaaan 
kal>en,  am  die  Abtrennung  dt-r  Wagen  anscbkdlich  zu  macbefl. 
Im  Uebiigen  wird  anf  die  Frage  No.  19  Betug  genanmett, 
Ar  atnnige  Zagtrennnngen  von  ke« 


Forlgeaetzt  an  1.  Ktmnker. 
Die  am  feigenden,  anf  fietrirbnaittal  beeaifHcben  Fragen 

sind  inzwischpn  vnr.  d»'n  /n  einer  Snboommission  zusammen- 
getretenen Maschinen  -  Technikern  bereits  eingehend  erörtert, 
nnd  haben  dieae  EriUtenngn  an  keatimntcn  Tonekligett  ge- 
fhlirt,  welche  der  Tersammlung  vorgelegt  werden. 

Der  Vorsitzende  theilt  zunächst  noch  mit  Bezug  auf  die 
Tags  zuvor  gepflogenen  Verhandlungen  über  das  Signalwesen 
die  WOBsche  mit,  zu  denen  aich  die  LooomotiTfUirer  anf  der 
Mainzer  Conferenz  geeinigt  kahen.  Dlea^nmi  veriangra  tot 
Allem,  dass  womöglich  in  kürzester  Frist  auf  allen  Bahne» 
gleicke  nnd  der  Sicherheit  cotqitecbende  Signale  eingefUirt 
werden.  Siwcletl  legen  sie  Werth  anf  gate  9ahlnatatenen 
an  den  Z'lgen  und  auf  SipnalUtcriiei;.  hpIi  hi'  liurch  Ki^flcelotMl 
auf  genOgeud  weite  Entfemaog  sichtbar  gemacht  werden. 

Die  Tertamnhng  ariBenit  Aeee  Wtaeehe  ab  heraekMgt 
an  ond  beschriebst,  dass  eine  nroh  grOwen'  TTebereinstimmung 
in  den  Signalordonngen ,  als  in  den  letzten  Jaiiren  bereits  ge- 
wonnen« m  antraben  aei* 

Es  wiH  hierbei  constatirt.  dass  dies  nnscbwer  zu  er- 
reicben  sein  werde,  da  priocipielle  Abweichungen  nicht  mehr 
mrhandan.  Die  etwaige  Meiaangsrrrschiedenheit  darüber ,  ob 
Aranlgnale  als  Zwischensignale  von  l>e9onderem  Werth  seien 
oder  nicht,  könne  nach  Maasagnbe  der  vorliegenden  Erfahmngrn 
aakeaAtet  bleiben. 

Frage  So.  19. 

«Gewahren  die  bisher  flUicheo  Bremsen  mit  Knrbel- 
bewpgnng  ein  geoOgend  sicheres  Mittel  zar  Vermindenug 
dar  Fkhrgeschwiodigkeit.  oder  emptieblt  es  sieb,  am  in 
MNNgnwAknUchen  F«Uen  den  Zng  aOgUcfast  whneU  an- 
halten zn  kOnuea,  andere  BremsvonfehtnngmananhrinfMV» 
Ztinlcbst  wird  folgende  von  der  gnhconnleilein  Torgetcgin 
Rceolotion  anveitndeit  aagenonunen : 
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ir<i»I  •deheres  Mittd  tut  VenBiwhmf  FtfargMchwin- 
digkeit  n  betrachten,  aof«rn  dteiaUiai duch  eingeübte 
iBTerlitiig«  Beamte  Mient  wenlen.  OUtUkaMg 
«bd  emploUaD,  aBigodelmtere  Verucbe  mit  Branien  u- 
HiilliP,  «ftebe  du  Oewioiit  der  LocomotiTeit  nr  Henunang 
de«  Zagei  natsbar  madieii,  oder  bei  denen  dnrch  OoBtiniitlt 


Am  da 

taDg«-n  gi'Si;  tit  i-ynr.  dav  tl 
feweoaenes  KrfahnuigeB  mi 
üibaiiiliml 


9  deren  Nntien  aadi  I.ai^>  der 
■BgecteUteo  Beobachtaogea  nock 


Ma«<rhi]ien  -  Techniker  berrtcht.  NamMitlich  beiUht  lieh  diM 
uf  die  Leehatelier'sche  Bremse.   Die  fw  llMr  ftdto 

ilLoeomotivfflhrcr«.  wodurch  Hat  schnellere  und  plcich- 
Wirkiuig  eriicll  »trdeu  soll,  wird  von  anderer  Sfite 
■II  BlellMit  dWMf,  dMi  derselbe  gerade  bei  UnflUlen  ver- 
dana  dra  wtmdieiitwerUwn  Gebmach  za 
lern  TorbeiMk  ab  iwecknUnig  anerkaant. 


InBatnffdarTomgcMlMlwapnelMiMii  L«ehat«lier*ad«B 

u:;(l  J' r  Klot/bri'msi'u  ilmi  I  H  nmntivt  n  erkliirt  sich  die 
Majerittt  der  Yersamoilanc  daAlr,  daa  beide  all  geeignete  Ap- 


IHe  anf  df'f  m^hn  tu  ahnten  l.ocomotivfahrr  r  -  Cor.fi^renz 
verlangte  guu-  lostaudlialluug  und  Controie  der  Bremaeu,  sowie 
Miliekil  Ktnag»  HndbalnDg  des  §  IS  des  Bdn|io1inl-Itagl»> 

iBWrts.  dfT  ikh  auf  ilie  er^rdorüi-hc  Anzahl  der  BrenT:!;!  in 
den  Zttgen  bezieht,  wird  allseitig  bftorvrortel.  Dabei  wird  eine 
itM  prteiae  Ftemg  des  beaeieliMt«« 
wckhü  die  MdgUeUtait  tiam  lUmnOBdalM» 
w«da^  ab  «flnwbaBswartk  hwaiehaat. 

Zb  Prag*  Vo.  20. 

«Welche  Vorkt^hrnngco  werden  empfohlen  am  dos 
Forttreiben  ateheader  Wagan  durch  Wind  ni 
wrldudan  ?• 

hüt  die  Sabcoiumis^iou  den  Antrag  gfstt'Ut ,  t-s  möge  in  dem 
nirbenannten  Zwecke  die  Anwsndong  geeignet  geComtcr  Tor- 
UfeUötM  oder  bd  apekhenrldem  das  Durchstecken  von  Bis- 
■ea  ali  allprechenJe  Vorkthrang  entpfohlen  werdt-n. 

Sit  Tawamilnng  stimmt  diesem  Antrage  mit  der  Modi- 
ieati«  an,  daii  dto  Anwmdaag  der  Toriag^M»  alt  oWia- 
brtraehtat  «arden  mug$. 

ftg.  3t  and  Fi^'.  Ü2. 


I       Dia  iiiHMiiirtii  tum  Flg.  tl  w«  M 

VwlfSTfltlcit?!'  rlar,  di?  durch  ynerftangen  mit  f-inander  zn  Ter- 
biaden  sind .  uu<l  nur  »o  hoch  hinauf  reichen  durfun,  als  die 
BreaiTOrricbtangen  dies  gestatten.  Von  einer  S<>ite  wird  die 
symnetriacke  Qeataltaag  dar  lUotn  nach  im  pwiktinsa  Linien 
empfohlea. 

Frag«  Ho,  21. 
«Ist  die  grOMta  wiA  |  M  daa  BahapoUaai-BeglMnaila 
laUssige  Oetahwlndlgkelt  vm  6  Waatea  pro  Hella 

bei  S,_lii:i.ll£ügL'n .  bezw.  von  i>  Minuten  |>ro  yU'i\e  bei 
Persoaeaxtigen,  fttr  gewisse  Kategorien  von  Locomotirea 
in  »irthtDu  rtipw  nekka  lUmHAwiadigbiiit  tat  Ar  jede 
dieser  Kategorien  a'>  ;'uliis\iK  z'i  'rächten?» 
Der  Vorsitaende  macht  zanAclut  üittheiinngeo  ans  einem 
Briefe  dai  lagairiewB  Rehert  P.  Pairlie  aa  die  Bcdaetiei 
der  Timp"!  (vom  13.  Octobw  c),  worra  anf  die  grossen  Ge- 
fahneu  biugewiesen  wird,  welche  aus  der  Qbermibsig  gesteigertes 
Geschwindigkeit  der  ZOge  erwachsen;  bei  einer  Geschwindigkeit 
Ton  mehr  als  60  eagUsohan  Meilen  (10*/i  Prenssische  Meilen) 
pro  Stande  Ttrliere  der  Locomotirmbrer  selbst  anf  günstigen 
Bahnstrecken  die  nOtliige  Sicherheit  in  der  Uandha*>ang  den 
Zagea.  —  la  4er  Maimer  LooemotiTOhrer-Confereu  ist  sogar 
dB«  Madnalgeecbirfaidiglnlt  Ton  9  lOanten  (6V3  PreanieAe 

Meilen  pr«  Sluinb  :  Li  fürw.  rt.  t. 

Die  hieran  geknöpfte  Frage,  ob  die  nach  dem  Bahnpolizei« 
Be^ement  nlualge  Maiima)  •  Geachwiwfigkeit  tob  B  Minatea 

pro  Meili-  liberal!  noch  die  erforderliche  Sichcrhpit  tn-wahro. 
wird  von  der  Migoritit  mit  Nein  beantwortet  und  demgemis« 
im  AUgancinca  eine  Benkectiang  der  mlMiitn  NaataaM)«- 
schwindl^'keit  auf  G  Minuten  pro  Mdle  empfohlen 

Die  von  der  Sabcommission  vorgelegte  Resolution  wird  in 
Paolcleii  noAteM  end  Btadana  in 


>IMe  fttr  die  einzig nen  LoeoHiethkategorien  znUnigen 
Geschwindigkeiten  sind  abb&ngig  «M  der  Tertheilanii:  der 
Last  der  Looomotife  aaf  die  Achsen,  tob  der  SteDong  der 
lebtercB,  Ton  dem  Dorchmesser  der  Trelbrtder  and  ton 
einer  guten  Balancirung  dvr  Massen. 

FOr  Locomotiven,  die  mit  der  Mazimal-Oeecbwiadigkait 
TOB  6  MlBBten  pro  Heile  Muea  «itleB,  wird  da  Dnth» 

mes'^er  il"r  Tr.  itir3>!er  v \"\7  —  '2'"  empfohlen.  u\A  es 
sind  entsprechend  den  Vorschrilteu  im  §  164  der  tech- 


weniger als  l^.S 
nicht  znllis«^. 

In  BetieP  dae  Baddaadia  aad  dar  LartvertheHaag  bd 

Schnellings-  und  Per^onenrng^-Maschinen  werden  die  T«a 
der  llambiirger  Techniker- Versammlung  getroffenen  Ver« 
dnbarungcn  als  rnreichend  erachtet. 

Locomotiven,  bei  denen  stmmtlicbe  Achaea  vor  der 
FeaerbQchse  liegen,  dttrfen,  sdbst  wenn  de  ha  VeWIgni 
den  vorstehenden  Ik^tiromnngen  genügen  ond  dnen  Bad- 
stand TOB  Biindeetene  i(,"4ö  haben,  hOchsteot  adt  8  Hi* 
BBtCB  Hadmd-Oeaehwtadigkelt  pro  Heile  fthrea.  Die» 
selbe  Geschwindigkeit  ist  fOr  vierrUilriKe  Locomotiven  mit 
fitdeni  von  miadcetOM  1%&  Darchraeeser  and 
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Minimal -IUd*Uil4e  von  2<o,5  znUilig.    Fur  die  LooD-  | 
motiTen,  «dcha  nldit  n  den  TgntckMd  IwwidimHo  . 
bU«oiien  geb(^ig,  tat      Muiiiial>0«iahwliiAsMt  uf  | 
hCicbalons  10  Minuten  jiro  Meili-  fpstzuseU^n.» 
Uierzo  b«tclilieset  die  VemmmlDJig  noch ,   fttr  l«er 
f  «kMi«  MtieklBCB  Iii  tBAmuAm  wtgn  üam  hvvU>  I 
fma  GW|N  die  snlassiite  Minimal-Fahm>it  proUftto  M  jcdar  ■ 
•IimIiiw  bHflKfo  um  2  Hinulen  in  erbAben. 

üeber  die  KfttelilD*D  alt  bewegliehea  A«he«ii 

mklipn  die  An^iihti  n  d'-r  Ma-scbinen-Tccknikcr  mehrfach  Ton 
CillDdfr  ab.  Wülirend  von  einer  Seite  die  Luge  An  Drt'b- 
pmkti  Unter  der  Vordenchae  tb  geftbriich  beieichn«!  wird, 
wM  TO«  Mderer  Seite  beilMHi|»l«t,  daie  keine  Gefahr  rorhanden 
Mi,  Bofem  nur  durch  oraliehe  OnokMiagnr  Ar  ricbtife  Wie- 
dweinstellang  der  Achsen  gesorgt  «erde. 

Die  Finge,  ob  MeediiDBi  bewegliehen  Acheen  reo 
dm  FeelMtangen  Tomtelieader  Reailitioa  ftkerinniit  nano 
■tihHemiii  BÜen,  wird  von  der  Maöorit&t  verneint. 

Etat  ItaUehe  Debette  entipiont  ii«k  in  Betreff  der  drei- 
faeh  gekappelten  Ifaecklnen  md  fWirt  odiidi  tn  dem 

Bt'sclllnss,  es  sei  m  •  n:]ifi  iilcn  .  drrarti^r  Masrbincn  für  Zügr, 
die  mit  der  Maxinwl-Owchwindiglteit  bi«  to  6  Minuten  fabi«i, 
aiAt  n  lanrendtB. 

Fraga  Ka.  SS. 

«bt  eliia  fortwährende  Controle  der  Fahrge- 
■ekwiadigiii'it  «ines  jeden  Znges  darch  stlbst- 
tkitig  ragistrircnde  Vorrichtnngen  als  ein 
geeignetes  Mittel  tnr  Yerhladeraag  eiaer  Twaehriftswidri- 
gen  Fabrgeschwindigkeit  aannehen  ?  Und  welche  derartige 
Vorrichtungen  werden  event.  zar  Anwendnng  empibhlen  ?> 
Die  hieranf  bezOglidie  Beaolntion  der  Sabcommission  wird 

nit  einer  gerinf^fugigen  AkUderang  in  folgender  Fassung  all- 

iritlg  aag<?nommen : 

«Die  Coolrole  der  Fabrgeechwindigkeit  der  Zöge  dorcb 
■dbatthltig  leglrtiiranda  Apparata  wird  alt  eiae  twedc- 
masviire  EiDrithi  uns  zur  Erhöhung  dt-r  IJetriobs^icherhcit 
anerkannt,  hie  bis  jetzt  vorhandenen  derartigen  Yor- 
iMiUmgeu  eBteprechw»  Jedoch  Am  n  »hillBadeB  Aafbr- 
darnngen  noch  nicht  vollstjündig,  nnd  es  ist  deskalb  4ia 
Anatellung  weiterer  Versuche  za  empfehlen.  El  dM 
ToqMcUagea,  die  Coaatractkm  «iaea  Apptiatct,  der  dia 
nachstehenden  Bedingangen  erfüllen  mam.  Bin  Oagn^ 
stand  einer  Preisaofgabe  zu  machon : 

1.  Die  an  jeder  Stelle  d<  r  Bahn  vorbanden  gewesene 
Geechwindigkeit  aim  obae  Bfecbaang  oderMesMuig  aofort 
ahgeleeea  werdaa  kUnaia. 

2,  Die  Haltneiten  de«  Zagai  auf  dw  8Uti«B«i  Btt»> 
aen  gMua  regittrirt  weiden. 

8.  Dar  Apparat  naas  aaek  den  LoeonotlTMhrer  Ae 
Fkhigaadmindigkt-it  jedmi-it  .iiig^:'iie:i. - 
.Unter  dea  kaat«n  der  bisher  beuautuu  dcrariigen  Appara- 
tes wird  dar  loa  Wabar  aad  SaniBaaa  fanannt 

Fraga  Na.  S8. 

«Welche  Anforderungen  sind  an  Güterwagen  zu  steUen. 
welche  zur  Beförderung  von  Eügat  in  Personen-  oder 


Sahnallsllgen  lanOeo  «ollen  (§  29  des  Bahnpolizei  -  Regle- 
iMMi)?  lit  Hr  gaatea  Kattgoctai  foa  Wagn  dk  fiin- 
atallnag  aa  daa  Bada  aiaat  iehialTfiahravdaa 
Znges  weg««  4»  Gabhr  ihiar  Eatgläkaag  a«  aatar^ 
■agcB?» 

Dia  Tananadaag  oHMkt  aaeb  Uer  fiaBaaalatkm  derSab- 

ooandnion  m  lU-r  ihrigen  unii  erkUrt  daaigaaMiss : 

«Ans  ächuelUagen  wie  aas  PanaMaMgen  sind  sok:he 
Wagaa  aaMekBeaaeB  ! 

1)  die  weniger  als  3""  Radstand  liabcn, 

2)  die  das  Festveri(n|>{ieln  mit  den  Nacbbarwagen 
nicht  gestatten, 

8)  acbtrftdrige  Wagee  mit  Drehgestellen, 
4)  Wagen  mit  Achten  nnter  Ilö""»  8t«rke. 
Weitergehende  Forderungen  aind  auch  an  die  am  Ende 
«iaaa  a^uUfahranden  Zagaa  laafadaa  Wagen  akkt  an 
atallM.» 

Hierzu  wird  noch  bemerkt,  d&sü  aosliadliaha  (französiicbe, 
belgitcke ,  Bchwettar)  Wagen,  wekhe  aaf  danladia ,  Eitaa« 
bahnen  0 hergegangen  waren,  nakrikck  BntgMaaaiHl  varaalaatt 

haben,  da.'^s  sich  dalier  eine  hpson>!,Ts  ^i  rerülrige  Uatannabang 
derselben  auf  der  Uebergangntation  empfehle. 

Dia  taa  deai  Belekt  -  EHaaBbahaamt  kieraa  aagaaekkiaatne 
Frage: 

«Itt  es  nicht  wanschentwertb,  fOr  Cuorier-  und  Schnell- 
aflge  die  BkiataWnng  kaaMdatar  Eilgntwageu  m  natar- 
sagen,  event.  dia  Efaiitallaig  Dor  eioa«  Wagana  n 

gestatten"/» 

wird  von  der  Versammlnug  dahii:  beantwortet,  dass  beides 
nicht  fftr  zweckmUsig  erachtet  werden  kMae,  daai  ei  aber 
allerdings  im  Interesse  der  Betriebiaicbefkcft  Hege,  dia  Eia- 
itellang  von  Eilgutwagen  in  Coorier-  nnd  ScbnelUOge  lOTial  alt 
irgend  thnnlicb  sn  beschranken  resp.  zu  vermeiden. 

Zu  Frage  N'o.  2  4. 

«Welche  Mittel  bind  zar  Yerhtttnng  der  zahlreichen 
keim  Kappala  dar  Fakrteaga  vorkonmwndcn  Da- 

fälle  zu  emufelilenV» 
giebt  di«  Versammlung  die  Erklärung  ab,  es  mllsse  vor  allen 
Dingan  daftr  paorgt  waadaa,  das  den  dandt  ketnwten  Per- 
sonal die  Wege  mftglioh^f  gw^bnet  Wörden;  es  seien  deshalb 
die  Verbindungsitaiigeu  an  den  Weichen  in  angemessener  Weise 
zu  aberdecken;  statt  der  MaritirplUdo  zwischen  den  Gleiaen 
seien  Markirzeichen  anzubiingan,  wakka  die  freie  BawegaBg 
nicht  behindern,  femer  seien  die  BaknkBik  gat  n  kdeuehtan. 

£s  wird  dann  hervorgehoben,  dass  das  ESnbingen  der 
Kothketten  die  Kappiar  aothige,  Un^  zwischen  den  Wa- 
gen za  verweilen,  als  tweckmisiig  sei;  daai  dieae  Kettea  kein 

Reissen  der  Haiiiükui'pe-Iaiig  in  Vol^c  des  plötzlichen  Anziehens 
in  der  Kegel  noch  zerrissen,  und  dass  alsdann  dorch  das  Nach- 
schleifini dea  UagifeB  abgeriNaaen  ThaDt  aena  fJaOHa  vena- 
Itts-t  v.-rden  künnten ;  dass  endlich  dnrch  den  Weir^nü  der 
Kothketten  die  LOtong  der  bereits  ausgeschriebenen  Preis- 
aal^ke,  bctrefnd  daa  Kappahi  der  Vagan,  ebne  atrialen 

dles<'lbe  treten  Za  artnan,  «aaantlich  erleichtert  Werde. 
,        Auf  Grand  dieser  Erwlgnngen  spricht  sich  die  Versamm- 


üiyiiized  by  Google 


tm,  im  *«■  toi  SlihlBgcn  der  | 

Xothketten  Abstand  zn  nehmec  9«i. 

i-ls  wird  dabei  als  lollMtveraUiMiUcb  u^jenümiia»!),  dus  aa  ^ 


Dia 

thuTiliclist»*  Aus-  and 
zuwirken  tuid  eni 


Fr«ge  No.  2  5. 

«Wdcbe  Bcdenkaa  liad  der  «UanMiacn  EinRÜmog 
dv  n  dm  OMatatitn  Ibcrsdnigt«  WagadUhsr  ait- 
(IgntDttellen,  welche  zar  Virrin^oruiiK  lifr  Gt^fahr  beim 
Uahatretcn  tos  «üiem  zum  andern  Uaclie  auf  der  Vcr- 
■Miriaig  der  Tednüer  DealMber  Eli«iibaliii>Termltni- 
gen  empfohlen  worden  siml?- 
Sua  wM  beaarkt,  das»  die  vortretenden  Tiwile  an  den 
kr  Wegen  M  ctmiieD  ZieeauMMMtcaea  aeafa- 

theilifte  Wirknnpen  ans*(  rn  krinntm.  und  das«  die  Ueberkragung 
der  Wa^endftcber  bei  \Vag«n  mit  Sciiaffheraitwn  Überhaupt 
■leht  darchmfahfe*  aeL 

IMe  Veraammlong  glaubt  nicht  in  der  Lage  «t  aaiii,  die 
fm  Rad«  atahende  Einrichlußg  empfehlen  zn  können. 

Von  dfn  nno  folgendeo.  auf  den  Betricbsdiaittt  (MMg* 
Uchea  FngieB  Uvtat  die  enta*  Ko.  26  daa  Fragebageee: 

«Ift  ■uuMfamen.  da»  die  wgekoniieiien  ünfllle 
ihre  Ursache  zum  Tbeil  in  c-iner  ongenOgenden  Vor- 
bildaig  dea  betreffenden  Beamteoperaoual« 
hftken?  Biok.  «eldie  Aendennifn  in  den  Aobil- 

dnngsffuige  deaaBlhtB  frscilcint'ii  i^i>h<>tp<i''> 
Uicnn  irird  der  Aatrag  gestellt,  es  möge  fttr  die  Aas- 
SlatiMW»  md  Zagpanonle  ak  encih  daa  Balut- 

iltung*  -  Personals  jedenfalls  metir  ah  bisher  fff>^'liein-n  : 
■Uich  möge  eine  bessere  VorbilUaog  der  Locontoth  futircr 


werden.    BetQgllch  di>rßrem»er  erscheine  es  ratbs&m.  dies«lben 
Tor  Verwendong  in  diesem  wichtigen  Dienstjweige  einig*'  Mnnate  | 
la  darr  Werkstitte  zu  beschlfUgen  snd  dpititi:ii  h«-  >  t  t  mch 
eiMB  Vagamnaiiter  eine  Zeitlang  lar  Aalemiug  beizogeben. 

Bi  wude  hinzDgefOgt,  daaa  hier  ud  da  die  Qaalitu  bei 
efaigeo  Beamten  -  Kategorieen  allerdings  abgenommen  habe ;  der 
Onad  hierfon  liege  haaptalchliah  ia  dea  ZettTerktUaiteeD,  da 
der  Bedarf  la  aokhem  Maaaie  geeHegen  ed,  dan  deredbe  dareh 

(Btgcscbulte  Tleamli-ii  unmöglich  überall  scLnfll  gptiujj  baVi'  ix-'- 
werdeo  konnea,  zemal  dorch  die  grOesern  iadostriellen 
ala  aibeMieiier  T^dl  dar  bei  dea  Bahaaa  aaB* 
^ebildetHn  tochtigerpii  Beamten  dem  Ei'^nbahmiieust  ent/iigcn 
worden  aei.  VofMSsicbtUch  «Orden  diesv  UebelstAudu  in  der 
Bichalaa  Zeit  wo  aelhet  ataehaea;  die  EtahUnag  vaa  Vor- 

Irililiinirvsrlnilpti,  nicht  nur  fflr  die  Exi»edition9-  usid  Bflreaa- 
ÜesuDten,  suDdeni  auch  far  die  Beamten  dt^  lassen)  i>ien<ites 
ari  Mahradtig  ia  Aoisicht  graoBaua;  die  Bhriaiaclw*  Eisenbabn- 
Oeeellschaft  habe  mit  der  Hersteiloog  derartiger  Schalaa  In 
Kippe«  bei  Köln  bereits  den  Anfang  gemaclit. 

Von  Behrereo  Seiten  wird  die  EinfühmDg  von  PrOfongen 
fftr  die  Beamten  aller  Katcgerieen  beftmortet,  «oM  aUenUafi 
nicht  sowohl  anf  reta  ateencbalUiefae,  ak  iMaehr  aaf  die 
ferade  Ihr  den  betreffendn  DieaaUnelf  aagaMaaeae  TotUMang 
Wcftk  n  legen  aai. 


ea,  da«  aaf 

bei  allen  Beamtenklassen  bin- 
Prflfnngen  obligatorisch  ein- 


Frage No.  27. 
«Inwieweit  encbeial  die  Anuahmt  gerechtfertigt,  dasa 
eiaa  Uabarbardaag  dea  Beamteaperaoaala  ha 

äusseren  Betricbsilienste  tu  ilen  Unfiillen  Iwigetragi'n  baHe'.' 
Und  laMea  sich  bestimmte  Normen  in  Bezug  auf  die 
Haaiaial'OaBer  dar  tigliehea  DIaaalarit  aad  dia  crCtrder* 

liclwn  Rnhepansen  für  .Ii-  Beamten  der  einzelnen  OieoSt- 
zweige  aas  Jeu  vorliegi-iideü  Ilrftihruiigeu  hi  rleiti-nV» 
In  Betreff  des  ersten  Tbeili  der  Frage  wird  aagegebai^ 
daaa  in  manchen  Flllen  eine  Ueberbardnng  des  Beantenpenoaala 
aar  Uaaicherheit  in  Betriebe  beigetragen  haben  mOge.  Kaeh 
Mitttailaag  dea  Voraitsenden  aiad  in  dieser  Beziehang  bereits 
die  aOtUgen  Erhebaagen  gemacht,  auf  Oraad  dena  eiaa  aa> 
gemeaeeae  Fcstsetzang  der  regelmtssigca  AiMtaaeit  wran» 
Iftsst  sei. 

Ia  Betreff  der  zweiten  Frage  herrscht  vOUigea  Einverstiad- 
Bits  darüber,  daaa  sieh  besthnaste,  aater  allen  üaMttato  ein- 
nihaltende  Normen  für  die  Maximaldauer  des  täglichen  IHenste^ 
Dberbaupt  nicht  feststellen  lassen,  da  soast  den  mannigfiKhen 
aad  «cdiaelToaea  AaeprUbea,  die  aa  daa  Etaeab«habetfleb  ge- 
stellt werden,  nicht  in  der  erforderlichen  Weise  genOgt  werden 
könnte.  Die  Besprechung  eigiebt,  dass  bei  den  meisten  Ver- 
waltaagea  dia  Regel  IMgahahen  wird,  aaf  eine  Üienstleistnng 
eine  Rohepaoae  von  ndadettaas  gleicher  Daaer  folgea  za  laeaea, 
abrigens  werde  von  dea  Beamtea  aieht  aeltea  der  Waaich  aaa- 
gesprochen,  je  zwei  Dient llaiataagett  onmlUelbar  Uatereinander 
abmachen  aa  dfliien,  am  dadanh  eiaa  Ar  ihre  Frinlzwecke 
beaaer  ansniaatsaade  Bnbepaaae  Ton  doppelter  Daser  zu  ge- 
winnen. 

Der  Beachloes  der  Yenammlang  geht  dahin,  daas  bei  der 
Uispnitiaa  tber  de  Tenreadaag  der  Beamtea  aabedlagt  dana 

festzuhalten  sei,  daas  eine  Ueberschreitong  der  Leistungsfühigkeit 
nicht  stattfinden  dirie,  eine  Cnmaliraog  der  Dieostleisiangen 
ia  der  emlkaten  Webe  aal 


Frage  lf«w  S8. 

-  Kisi  lieint  es  erforderlich,  in  der  Verwendung  von 
Arbeitern  zu  gewisaeu,  mit  Yerantwoitlichkeit  verboa- 
deaea  DieaateerricUanim  Beaehrlabnagta  dar  bMwr  ib- 
liehen  Praxis  eintreten  ru  lassen?- 
Von  mehreren  Seiten  wird  beftirwortet,  die  FOhrer  der 
ndt  der  BahaaaleiialtBBg  baaaiiighia  Batten  in  Baamtan 
zu  ma<:hen.    Von  anderer  Seite  wird  die  aosgesprocheni»  Quali- 
ticatiun  nh  Beamte  für  gewisse  Dienstzweige  fttr  weniger  wesent- 
lich erachtet,   als  die  Genaliruni;  einer  Pen-iioniberechtigunf, 
durch  welche  das  betreffende  Personal  aa  die  Bahaverwaltaag 
fester  gebanden  miti.   Aneaahaiaweiae  ladleattateUang  toe  Aa» 
heitern,  die  nicht  Beamte  aeien,  bei  Tectretangea  etc.  «ei  aa- 
varmeidUch. 

Die  Tcraaaadaag  entiebeklet  sich  dabin,  dass  das  für  den 

r  ege  1  ni  .j  1  ^  1  pje  n  D  i  e  II  s  1 1  n  r  II  u  9  erforderlich''  Pi  r^ünul  durch* 
weg  in  der  Eigenschaft  von  Beamten  aazustelleu  seL 
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«Empfiehlt  CS  sieb,  bei  d«n  unteren  Bftm'eu  da»  Inier- 
ewe  flu-  den  Dienst  ood  MuneatUcb  fftr  die  Entdecknnj 
betrifilMffrftluiicber  Schidra  m  den  Oberbu  oder  dem 
B.'lvir- ^üiitt.  In  ihrcli   A  ii  s >■  t  / 1- ii  von  Prftinlea  «II- 
zuregeo  i'    Unä  darf  die  ErtlieüHng  von  l'rftodeB  «■  ta  i 
ZvnwfMMl  nd  bnlmoiidBM  die  LoeoBwÜvMinr  Atr  die 
rftnktlii'hi»  B^fönlernng  der  7.ape  als  zulässig  gpItenV» 
l>er  ertte  Tbeil  d«r  Frage  wird  von  der  Yerttmmlung  «o-  | 
btjtbt,  DMhdm  dann  nf  Antrag  «He  Warte  «bei  ! 
den  nntcren  Beamten»  gestridiaa  sind. 

Den  zweiten  Theil  beantwortet  die  Vermmmlnng  dahin,  ' 
äsLH  die  Primien-Ertheilang  fSr  die  pOnktlielie  Beförderong  der 
Zflge  mit  Rttcksicht  anf  die  Veraoehang  zar  IVbenchreitaag  dar 
lallKigeB  Fahrgeecliwindigkeit  bei  Zogver-patangen  ak  Mmk> 
lieh  zii  eriu  litfii  und  diili>'r  2a  vt  rmciilcn 

fieiUaäg  wird  lüeno  bemerkt,  dau  die  Ertheilang  vun 
PlMBrien  (lberlHMi|it  mr  da  am  Platae  enehriae,  wo  elae 
Pflichter  fii  II  nng  in  h  er  vo  rragt  n d .  r  Weiae  üfcer 
daa  gewöiinliclie  Maass  hinaus  vorliege. 

Frage  No.  30. 
«Oeitatton  die  lieatdMwdaii  Flüirplliie  bei  Innehaltiiig 

der  %'orgP5i"!irietH'n<'v.  M:i\;n:ulge^;i'lr.vinilij.'l>cit  diii'i  hwr^r  die 
fQr  die  äiclk«rheit  aDeatb«hrUcbe  Itegeluiäasigkeit  des  B«> 
tfiebea?  Efent.  welebe  ptlaeipiellcs  Aenderangea  er> 
scheinen  erforderlich  ?• 

ZnvOrdmt  wird  die  bisher  übliche  Art  der  ZcitbcrecbDung 
aar  Feataataang  dar  Fakiyliiie,  nobel  ao  der  «h  der  nonnalea 

GMc'hwiudigbeit  and  der  Stafionspiiifvnmng  berwhneten  Fahrzdt 
gewisse  ZaschUge  far  die  An-  ood  Abfahrt  a<idirt  werden,  von 
der  Versammlung  aU  eine  g«>eigiiete  noi  aacb  famer  festzuhal- 
tende Methode  anerkannt,  wobei  davon  ao^gegangeB  wird,  dau 
bei  der  Bemessung  jener  Zuschläge  auf  die  Idealen  TeiUlt- 
oiase  sacbgeniils«c  HOcksicht  zu  nehmen  sei. 

Fenter  erklirt  die  Vmammlaog,  data  die  Oalirplaiimissige 
Beförderung  der  Personmxdge  danh  die  Mitflllinrog  der  Post* 
]iil<'kercien  in  Folgr  vjHrllngtrten  .\urt':i'lia!ts  auf  den  Sia- 
tionen  resp.  in  Folge  VerUadenng  einer  Abkarzang  des  fahr-  i 
plaamarigeD  Anfeatbaltea  bei  VerafiltmigeA  erlUirangmiaaig ! 
viflfacli  tw'pintrJi'titiL't  werde,  ^vaa  einf  Vi  rmindeTOn«  di  r  Hh- 
triebssichcrheit  zur  Folge  habe  und  da«  Maassnabmeu  zur  Ab-  > 
UM»  gelwtai  enaMaeo.  Eta  TaraagnNiie  garigMtee  Mittel  | 


bierzn  wird  in  der  U^'berweisan?  der  Puttpäclcndi'n  auf  be- 
londere,  Personen  nicht  befordernde  ZOge  (tiilgtlterzuge,  Ver- 
bndaglteROge  etc.)  gefonden.  Kbenao  einriebt  sich  die  Ver- 
aamlaag'dafÜkr  am,  dass  durch  tbunlichste  Femhaltang  des 
EUgntSTerkebra,  sowie  durch  Ausschliessung  grfieserer  Viehtrans* 
porte  von  den  Personenzltgen  eine  grössere  BagllmlHiglMit'  md 
Sieharheit  das  Batriebea  amaatrabea  s«L 

SeittM  dca  Raidn-Eitenbafaiiamtes  ist'  bienm  die  Frage 


«IMrfke  n  tbunlich  sein,  Bewegungen  von  Zogen  oder 
einaeineB  Zugtbeilea  auf  dea  HaaptglalMD  aoeh  der  Bahn- 

hOfe  unbedingt  (ohne  Ausimliniri  Ins  auf  ITi  Mi:intt  n  \or 
Ankunft  von  Courier-  and  ScbneUzQgen  zu  besdiriUikeD  > 


Event,  vorbsbaltlich  der  Genehmigung  von 
einzelne  Bahnhöfe  durch  die  Aufsichtsbt^Mirde?* 
Hiergegen  wird  geliand  gemacht,  daaa  e«  nidit  noHnrendig, 
Tielmebr  gradetn  bedenklicb  ersdadne,  den  Gang  der  ZOge  dvcia 
ein  solcbte  Zeitmaats  10  beecbrtakea,  wo  bereite  ein  nanwiMW, 
ä»  Blatbwadiatawie,  vorgeecfariebea  «ei.  Bri  den  taUreichaB 
AMeUmMMionen.  wo  die  ZQge  wegen  des  l'ebergangsTerkdw» 
oft  fast  gkiobzeitig  eintreffen  mOssten,  worden  andemfalla  gioaw 
Hainnniaaa  flir  den  Teitakr  iMriialgaMbrk  wardMa 

Ih  m^ni^prerhend  wird  die  Fngn  ia  beideo  Thaihi  ver- 
neinend beantwortet. 

0»  fie  Finge  Nr.  ftl  bcrelta  aiit  dtr  Frag»  Nr.  IS 
sammen  l>ehandtdt ,  wird  za  d.  r  l'rag"  Nr.  32  übergegangen: 
•ErKbeint  es  im  Interesse  der  Sicherheit  des  Betriebe» 
erAnderlldi  mp.  inlMSlg  ibr  die  ZDge  der  versctaiedenen 
Kategorieen  beattmate  MnxlmnUltrken  vomaebMl- 
bea?. 

Im  Znsanmenbange  damit  wird  die  von  dem  Reicba-Etoan- 
tahntatte  geMUte  Ftage  in  die  DiaDnaion  gnogn,  malieh; 
«Mriln  Dicht  die BeArdntng  von  Ex|ireai>,  Oonilar*  ud 
SehnaOalgan  dnrah  fl  Maschinen  fnr  betriebegrtUuUcIl  S» 
•mobten  aad  deebalb  zu  untersagen  sein'/« 
E»  Warden  nnl^M  awei  Antrlge  geatelH  and  von  der 
Vt-räammlnne  aiigeinn.irii-  n  : 

1.  £»  möge  als  Umodsatz  festgehalten  werden,  dass  die 
Zagatlfite  nr  LeistnagaHMgkeit  der  HnieMB«  in  richtIgaBYer» 
blltniss  stehi-ti  mn^^^n: 

3.  Es  darfe  durch  das  Getricht  der  ZOgu  bei  Berlleksicb- 
tigw«  der  Mgnngaverhlltaisse  der  Bahn  die  SiifeerMt  dar 
Kuppelungen  auf  keinen  Fall  (refährdcl  werden. 

Es  wird  dann  betont,  dass  baupt'-ichiii'h  die  Obergrosae 
Lange  der  Züge  Gefahren  fflr  den  Betrieb  nrit  aiA  brilft^ 
aber  freilich  bei  dem  angenbliekiieban,  lemapaalaa  ans  der 
unzureichenden  Zahl  von  MaaeblnentaB-AintallaB  entataadencB 
Mani^el  an  Maschinen  nicht  immer  ganz  zu  verroeideD  »ei.  Die 
Vermmmlnnf  enpfieblt  demgemaas,  nicht  allein  die  lAnge  der 
OoarierrtgnudSelindlillge,  sondern  a«di  nad  Insbeaoadere  der 
GoterzOge  thnnlicbst  zu  re^liii  iivn  und  fllr  letJt>  rp  vnrläuiL'  ain-h 
nnter  den  gAnstigsten  Verbiltnisscn  160  Achsen  als  Maximom 
aazonebnea.  Das  Vorlegen  zweier  Loeemedven  vor  eiaeo  Zag 
ganz  zu  verMf'tcn .  lui't  ilii'  Versimralung  nicht  für  ang»wgt, 
erkllU't  es  aber  for  emplehienswertb,  auch  die  Starke  der  Gater- 
attge  aleht  frtaaer  aa  beaMMen,  al«  da»  sie  wa  aiaer  Ma- 
schint» lii'fiirdcrf  wcnli-ri  kiinin'ii.  was  jedoch  die  Arini-iidn'ij  von 
Vor&pannmavjhiQen  auf  einzelnen  Bahnstrecken  nicht  aosecbliesse. 

In  Betreff  der  wm  Beiehi»EbiBhabaaaite  anwairdiw  andi 
gealtilten  Frage: 

«Ist  die  Anbringung  einer  cwcckmftssigem  Signal- 
leiaa  wie  die  gegenwärtig  gehrtachlicbe  bei  Personen- 
sitgen  niebt  wOnaeiMnEwartby,  iprieht  aieh  die  Ve 
lang  dafür  ans,  d«w  die  zar  Zeit  in  grOsaerem  '. 
stattfindenden  Verbuche  i>cbuf>  Verbeiserung  der  Commu- 
nicatiensmittel  zwischen  den  Passagiem  nad  demZegper- 
sooal  fbrtgeeetst  werden  mochten, 

Nachdem  hiermit  die  auf  dem  Fragotoffcn  ciitlialteinn 
Fragen  erledigt  sind,  theilt  der  Vorsitzende  noch  einige  aas  der 
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4w  Twwunhinf  gtrteBt»  Aatrtg*  tüt  Dar  tmt»  dtr> 


«Ost  Betreten  der  Wnrteikl«  und  Perron« 
ton  PnUiknm  aoll  von  den  BmMs  äam  Mr-  od» 

ZotrittUUets  abiuniig  seto.» 

Ba  wird  dannf  UngewieMn,  deae  dareb  den  groaian  An- 
dai  MMlknas  n  den  Wnitealten  nnd  Pemna  die  fltr 

iMoDsbeMitra  donima«  vriiLwoidi^o  Uebenicht  verloivn 
•  ttap.  die  Ordooug  and  Expedition  der  Züge  encbwert 


Ue  (Irner  •agaregte  Frafe  ob  «cRaiiMnende  BnrrUren 

mit  beweglii  lien  M  i  1 1  el  8  tfltzen  ala  gefibrlich  von  d«T 
Anwendung  guu  «niztucUieaien  aeien,  wird  von  der  V« 


und  aonadi  dio  Siclicrlipft  des  BetriebM  boeintrlchlige.  Durch 
£in/ihmng  Itioflictier  Zatrittbillets  werde  dem  Psbiiliam  fOr 
laaoBdm  niin  dfe  m^liilMt  gebolai,  dio  BabMden  U»  n 
den  Znge  tn  begleitm  od^r  an  dein<<»lb4'ii  ;ii  (>nipfnn«cn.  In 
Oteim^cb,  FVankreicb  etc.  habe  sich  dies  schon  lauge  ala  ein 
sehr  geei>nctii  Miitfl  mr  Erböhur.g  der  Belfhiliiclllllltit  be- 
Vglirt    Der  Antrag  wird  einstimmig  angenommen. 

Femer  wird  folgende  Resolotion  zur  Vorlage  gebracht : 

«Anch  in  der  Termlnderang  der  Zabl  der  Wagenklusett 
in  den  Zügen  wird  ein  Mittel  znr  Erleichtemng  der  Zdge 
dea  DienMes  nnd  sonach  zur  ErhAbung 


T>ie  Vprsamtnlnng  tritt  dieser  Re'nhition  bei  «nd  empfiehlt, 
ml  Formiraug  der  Züge  in  diesem  Sinne  biiizu«irlcrn. 

Skeaao  adamt  Tefiainnlniif  llr  de«  Antrac  da»  Oon- 
ywn  dvr  Biiiet«  w:thrend  der  Fahrt  m  den  Tiittliretten  im 
ab  gefftlirlich  abzuschaffen. 


Hlaraof  ridhlet  der  RelkreM  dar  SobeeamlHioD  im  Nane« 

der  letzteren  die  Bitte  an  die  Veraammlang,  es  möge  von  allen 
Seiten  nach  Kriften  danwf  hingewirkt  werden,  dm  die  wich* 
tigen  Bnaidiaae  betreih  der  SklMniBg  der  Welchen  mBgUehet 
bald  nr  AosfOhning  gelangten. 

Dar  Vonitzende  dankt  iiieraai  der  Versammiung  far  das 
lebhalto  Intereeae  nnd  die  gnnae  ffiagahang,  womit  ale  «Mi  In 
viertägiger  ansIrrneenJer  Sii/nnij  ilm  H<'rathnngpn  gemidmet 
habe,  und  s|iric\it  die  Hoffimni;  aus.  dasi  jeder  an  seinem  Platite 
mit  aller  Kraft  fttr  die  Verwirklichung  der  BeaehMiM  wirken 
w»rde.  Die  Verttmmluag  werde  die  Ueberzeagnng  gewonnen 
haben,  daas  bei  den  redlichsten  Oentrebongen  des  Einzelnen  e« 
doch  in  allen  practischen  das  Allgemeinintcreaae  berohranden 
Dingen  eine«  gffmieftigen  Aaaianaebca  hedOrfe.  wn  dneii  |»> 
melninncn  nacben  Fbrtachritte  die  Wege  in  ebenen.  An  Jenen 
Bestrebungen  ^ei  im  vorüeveudeii  Fiüle  nirht  «czwcifelt  und 
dass  sie  wirklich  vorbanden,  bitten  die  £r«iteningen  in  der 
Oonferem  gMnmd  docnrnentht;  Zweck  der  Tenamudag  all 
aber  gewesen,  den  raschen  FrtriR'hritf  ni»ch  mehr  zu  flhrdcn 
und  dies  sei  nach  den  empfangenen  Eindrücken  erreicht. 

Knehden  noch  an«  der  Mitte  der  Taraangdmif  dm  Taf> 

sitzenden  der  r*ank  för  die  Leitung  der  Verb 
«proc'heu  i»t,  «ird  die  Sitzung  geschlossen. 


VeMT  WMientud*Fr«Ur«MliBrt  für  iMooMtlT-  ud  aadtM  IHMfftiBMi 

Von  ft.  BawabnaTt  Otaringanhnr  d«r  OeMcr.  Keidwaitbahn  in  WIM' 

Die  Mf  TnMXVI  FIgnr  4  dargestellte  Oonatracti««  efaiaa  i  dna  «aartrlMnende  Waatar  Wank  gaethenart.  daher  ein  V«r- 

■VS'asÄeritand-Pmbirwech«*!*  Iiat  gegen  die  bisher  iu  Verwendung    reiben  oder  Undichtwerden  nicht  vorkommen  kann, 
stebendna  dertrUgeu  Vorricbtongen  folgende  Vortbeile:  3.   Erhöhte  Daser  der  geaunmten  Constmction  aneh  da- 

1.  Bawlrfet  der  Dampfdruck  im  Keawl  den  dichte«  Ter-  '  dnrrh,  d»n  daa  SehfMbasgewfnda  B  vor  Ablagerung  von  Ut- 
•eblo«  d(^  Ventilr'^  \.  reinigk^iien  nn^  dem  Keiid  dnvh  den  Ladar-DIchtnngiring  G 

i.   Wird  beim  jedosniaUgen  Gebrauche  des  Wechsels  der  j  geschätzt  bi. 
TanliUli  daaidhoi,  dweh  dn  nntiftnandan  Baapf  raap.  \       4.   Leichte,  alao  billigo  H^rsteUoc. 


Vetar  dn  EBafeugtr  LanMOwigw  Mf  i«r  Wl<— r»W»ltiiwrtiilig. 

V«n  B.  lOnnlaMt  Ingenfrar  in  Hanbarg; 
(Hittm  Flg.  •  n.  6  auf  Tat  XVL) 

In  Heft  III  pag.  !>5  a.  f.  J.  1>*"4  des  Orgaus  finde  ich  Srhmiilt  erwUhn'.  erfährt  jed'x'i  il:c^ell>e  geringe BonehtOVg, 
ctnen  Artikel,  veriia<*t  von  Uerrn  Rod.  Schmidt  in  Lud-  ^  die  ihm  auch  auf  der  Ansstcllong  zu  Tbeil  wurde. 

AoMtellnng  bespricht.     .\tioli  der  diinh  Herrn  Plambeck  deren  Frftrfeninz  ieh  hier  (llierorehe.  w.ir  e-i  H^rrn  I'lamheck 

aas  Hanburg  ausge.steliie  Lazarethwagcn,  welcher  das  von  nieht  niDglieh  geweven  »einem  Au^^lellBll^?><)ilJ•^te  die  Ke*ün!>chtc 

mir  entworfene  und  im  Organ  1871  pag.  65  n.  f.  beschriebene  Geltung  zu  verschaffen. 

S|r*ttB  der  Uarelh-Eiorichtnngen  topriaantirt,  wird  von  Heim  i       Ich  gaatobo  an,  data  uf  ainar  A>u<teUaog  dioaaa  ^ratam 
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ihr  Ebniehtong  nicht  tii  Coaeumm  traten  kann  nh  den 
InxwrlMa  LwnuretfaziiKeinriofatnngrn  nixK^rpr  Syst^mo  and 
mmentlich  wird  «las  gro«»e  Pnblikoin.  angelockt  ttnrch  die 
Eleganz  der  Letzteren,  diesfn  allein  «eine  AofinerkMinkiit 
wbeoken.  Da  sich  jedoch  die  Einricktaag  d«  Hanlnnger 
LmrethaiKet  Im  Tildnge  ah  kraoehbar  md  zwwkeiilsprMhflDd 
in  Jeder  Weise  bewahrt  hat  nnd  ein  von  allen  anrlprn  Ein- 
riehUngen  ganz  verwUedenM  Prindp  Ttrtritt,  so  hatte  ich  ge- 
holl,  daw  Techniker  «e  einer  grosseren  Beacktang  wUrdigen 

«trden. 

Herr  Schmidt  forden  in  anerketuenswertlier  Weiae  zur 
Kritik  Ktnes  ArtikelB  aaf  md  da  mir  die  LazaretkzOge  der 

Wiener  Ausstplliintr ,  in  w)weit  -'x':  nnf  tlrm  KricB-iMliaiii^lalz 
tbätig  waren,  auü  eigner  AuM:hauaag  dort  bekannt  sind,  »o 
mOge  ea  mir  gctatiet  «ein  in  Folgenden  die  Torth^e,  «ckke 
der  Hamburger  LnzBretlizne  anderen  (rPg'?nl''er  bietet,  ein- 
gehender zu  li«>|iri'<.'beu  un*l  zu  erörtern,  in  wie  weit  er  den 
von  Herrn  Schmidt  anfjjaatditaB  aUgeneinen  Badhignngea 
fkr  Lazaretbzngeinricbtangen  genggL 

Mit  diesen  Bedingnngen  kann  ick  mich  im  Gauen  nir 
einverstanden  erklären,  wenn  die  Anf>itellnnK  und  AorMnng 
eigen  flir  diesen  Zweck  hergerichteter  Zage  aberbanpt  praetiack 
dnrrlifllhrlMr  ist. 

Kine  wesentlicbe  und  ich  möchte  sagen  die  (Irundbediu- 
gnng  jeder  Lazoretlizugeinriclitanig  ist  die,  das»  sie  möglichst 
spiraen  Uttlfe  kriagt,  d.  k.,  daai  ile  nach  nOgUehst  kurzer 
7pit  am  Kriegssi-hauplut/  eintrifft,  denn  die  meisten  Verwun- 
deten sind  ira  ersten  Stadium  der  Yentundung  leichter  trans- 
portabel, ala  aplter,  wo  aiek  ikr  Zustand  dardi  inznrei«bende 
Hülfe  in  mangclhftft  einiterlcbteton  I.nznrethen  verM-blimmcrt 
hat.  Beim  Deginu  des  Kriegeü  war  jede  Kisenbabnvcmaltung, 
jede  Etappe  mit  allen  KUften  nnd  agramtliekem  dliponiMen 

Material  bemOht  .  /UnScb'^t  die  t;<»^>int1f>n  nnd  kamiiffabik'en 
Soldaten  zu  befördern,  die  Kr.uikiii  uml  Verwandetcu  kamen 
in  imlter  Linie,  ca  ward«  i\as  Mitglichste  Ar  ikren  Rück- 
transport erst  dann  getlian,  als  die  Truppentransporte  es  r.a- 
liessen.  Man  benatzte  dazu  die  notbwendigerweise  zorOck- 
mendenden  Wagen,  wie  sie  eben  waren  ohne  jede  Einrichtung. 

Wer  den  Verkehr  aaf  den  zaro  Kriegsschanpiata  fahrenden 
Bienbahnen  gesehen  hat,  wird  zugeben,  dasa  seihet  wenn  Im- 
laretliziige  ?n  Aiif.iiia  des  Krieges  bestanden  liiltten .  ilcren 
Bai&rderung  eine  ungemein  schwierige,  ja  fast  nnmOgliclie  ge- 
wesen wire. 

Die*  bringt  mich  zu  der  IJoberzcuLr-iiii.'.  d.i'-v  fiir  eine 
schnelle  UUlfe  auch  lieim  Beginn  des  Krieges  nur  ein  System 
praetiaek  dnrchflihrbnr  lit,  wefadiea  aiek  den  VarhUtniiieB 
fttppnil.  dns  am  KriegüS4-hnn)ilat7  angehäufte  Material  an  Wagen 
benutzt  und  zweckentsprechend  verwendet. 

Herr  Schmidt  ibrdert  die  Reeentirang  tob  Wafen  aan 
Zweck  der  Lazaretheinrichtnng .  aber  ich  mtVhte  behaupten, 
die  Wagen  werde»  niemals  l>eim  Iteginn  des  Krieges  rc*ervirt 
werden  und  simi  ^ie  rcservirt  und  cingeriibtel,  m  wird  man 
ieere  Züge  von  2^  Wagen  ent  dann  befitrdcni,  «ena  den 
Trappentransporten  genSgt  ist. 

Der  Transport  von  3  —  4  Wagen  mit  den  inr  Amrtotnng 
mi  160—200  Betten  nothigem  Material  iflt  iBHaar  aMI^ieh. 


Sind  die  Wagen  richtig  gepackt,  so  hi  es  kaum  erfbrderlicli, 

dass  tie  zmammen  in  demselben  Zuge  beordert  werden,  «ie 

können  selbst  einzeln  am  Krieg<ischau  plata  ankeaunend  dnn 

gate  Dienste  leisten. 

Jede  Etseabahnstatioa  am  Kriagsachaapiata  ist  aberfUR 
'  mit  Wagen,  die  eie  gern  am  Bttektransport  hergiebt.  Di« 

Kinrichtung  und  Kiablinng  der  Wagen  erfordert  wenig  Zeit 
^  und  kann  telbst  auf  dem  helebteaten  Bahnhof  ohne  jade 

triekaotonng  Torgenommen  werden. 

liif"  !  i  1 :  hl  /u  iintcr-i  liiiizi'n'U'n  nnd  mpiner  Meinaug  nach 

Alles  ttbi'rwiegeoden  Vortheil  des  Zeitgewinns  nnd  der  leichtia 
r  Bewe^hkeit  dieaet  Syatema,  kann  man  efamelne  dar  wm 

Herrn  Srhmidt  aufgestellten  Üeiliiik'iriLTn  iran/  o<ler  tbeil- 
weise  oplem.  Aber  auch  nur  theilnei;«  braucht  man  diis» 
Bcdtngnngen  anfcngekna,  wie  ai<^  bei  EritiMmng  dar  efannlaca 

Pnnkte  findet. 

Herr  Schmidt  stellt  ad  1  die  Redingung,  der  Wa^n 
aolle  mit  Mitteldarrhgang  versehen  sein.  Ks  ist  dka  alar- 
dings  eine  grosse  B«4|uemlichkeit  for  das  Bediennngspcrsnnn). 
kommt  aber  diesen  mehr  zu  Gnt«  als  den  Kranken.  In  eiunn 
vierrädrigen  GDlerwagen  können  "  — lo  Kranke  nntergehnckt 
werden  nnd  diese  Aniabl  erfordert  auch  einen  Wtrtar  mp. 
akaorMrt  die  Tbstigkeit  aloea  Wgrten  vollkommeB.  Meiacr 

I  Erfahruiii:  iin<'li  lition  gnde  die  Zfige  mit  Mitteldorchgaag  aa 

j  za  schwachem  Wartetpenonal,  da  man  zn  lehr  aaf  die  ke> 

I  qneme  Terbladang  der  Wagen  vnter  einander  reckoend,  dem 
einielnen  Wärter  zuviel  Kranke  übergeben  Imttc.    Ilabeu  ■!..> 

I  Wagen  unter  einander  keine  Verbindung,  so  iat  der  Wirler 

I  gezwnngcfl  wtbrecd  der  Fahrt  im  Wagen  m  Uelhaa,  aadem 
r;il!-  k'immt  es  nur  zu  leirbt  vor.  da«*  H-Ibst  bei  gtiMr  Ober- 
Aufsicht  nachlässige  Waner  ihren  Wagen  verlassen. 

I  Schwieriger  iat  dar  Diemt  bei  Wagen  ohne  VerUadai« 
ftlr  die  Aerz'e,  aber  anrb  d.is  i-^t,  wie  mich  die  Praxis  lolirtt, 

;  durch  Vcr-^ti«rkuug  des  ärztlichen  Ter^ou-il^  leii  ht  zu  beseitigen. 
Operationen  oder  sonst  schwierige  ttrztliche  Praxis  kMnen  dock 
in  den  Wagen  nicht  ausgelkhrt  werden,  das  .\nlegen  aeaer 
Verlijinde  ist  auch  wahrend  des  Fahrens  hanra  mlhglich  anii 
mus«  auf  Ilaitcstationen  ansgeftthrt  werden,  wn  ilaim  die  Ver- 
bindung der  Wagen  oline  Mitteldnrcligang  ebenso  leicht  ht. 
INe  von  Hambarg  ansgeaandlen  Lazarethzige  bei^eitelan  gt> 
nübnlii'ii  drei  .\er2te  und  versahen  den  Dienst  bei  160  bett- 

j  Ifigerigen  Kranken  in  ausreicbender  Weise. 

I  IHe  ad  S  geforderte  Helznng  der  Wagen  war  bei  den 
ersten  IlamlinrL'.'i  I.;iz;irctliZ'i;r  i.<i  Ii   iii.  lit  znr  .\uNfOhrui)g  (.'C- 

I  bracht,  bei  den  tolgenden  ü  ZOgeu  jedoch  vorhanden  and  be- 

1  wgkite  Sick  gnt;  die  Bescbrdbaag  derselben  fcigt  weiter oMa. 
Eine  penOiremle  Ventilation  Ist  allerdinirs  sehr  erwOnscht ,  »er 

I  aber  die  Uülfslazaretbe  gesehen,  in  denen  die  Kranken  wockea- 
lang  lagen,  wird  aagebea,  dam  man  an  dnen  Laiaralbagi 
der  dii'  Kmnkon  nnr  einiee  Tage  beherbergt,  nicht  allzugros« 

I  .\nli>:>lr!iiijL.":ji  in  dtciser  Uinsicbt  ZU  Stellen  braucht.  Die 
geniTtietc  s<itetithnr  l>ewirlrt  einen  genagenden  Lnftwechsel  und 
brachte  den  Kranken  nicht  gr(Kvsere  Nacbtlieile.  als  die  in  mir 
bekannten  Jjiznrethzngen  angebrachte  Ventilation.  Wie  gross 
die  Schwierigkeit  einer  genügenden  Ventilation  nnd  UeizttOg 
der  Eisenbahnwagen  im  AUgemeinen  ist,  beweist  wobl  aa 
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betten .  d«n  >!)•  die  abireicben  Ui  jitit  >iHgeAturt«D  Ueiz- 
aml  VentiUttkwMiiiricktnngeD  an  grossen  Mtngeln  leiden  and 
die  Fnee  mAl  kann  als  geioit  n  betnehten  ist. 

Etne  Pflidrt  der  Aenta  irt  bei  AnfiMkne.der  Kfutki* 
in  den  Urarethteg,  el«  Ja  Beeb  Art  Itoar  KnwddNit  oder  Tei^ 
wodug  ni  iMidMii. 

in»  ad  9  die  ErMIng  der  Wagen  dareh  AnMagonf 
von  Fenstern  l>etri<ft,  so  bietet  rias  li^i  Verweiiilnnp  van  pe- 
»dbalicben  tiatemgen  nicht  nnerbeitliclie  Schwierigkeiten. 
tNa  nMktaa  Gtteraagnn  beim  mU  eriOMbGitter  nit  iSebnta- 
ond  wnnln  bei  EfablironR  iler  HanilmifTPr  Ijitnrelh- 
Kriegsacliaaplatz  namentlicli  daraof  gesehen,  solche 
n  bekanHBen,  nn  die  milgenenuNenen  Feaetar  tot» 

zu«»ti'eii.  Iti-i  Na.  h'  wurilon  die  Wagen  durch  trTo*<n^  Knifcl- 
lajDii«!]  mit  .stearinkencen  erhellt,  da  Letztere  keinen  Dun^t 
•der  Qnalm  beim  Brenocn  geben. 

In    jeder    andern  HIosicbt   entsprach    der  HambtirKer 
LjuarethxoK  den  gesteUten  Bedingangen.    Der  KQchcnwagen, 
aaf  der  Hinreise  ebenfalb  alt  Material  To)lge|«ckt 
in  seiner  Kiaricbtang  m  die  Knwiiaa  tigllch 
in  if«lKn.   El  «teüte  «i<A  nMgim  berans, 

daiw  nur  in  Feindesland  die  Vor(*flexiinf(  <ler  Kratiki'ii  vom 
Zage  aas  erforderlicli  war,  auf  beiniathli«beB  Gebiet  sorgten  die 
Mhserei»  und  Etappen  in  genflgender  Welia  and  werden  nar 
eimelne  Kranke  nach  Vorscbri ft  licr  Aer/le  vom  Zn^'o  vcrpHevl. 

Die  oben  erwUnte  gnsse  Beweglichkeit  des  Zages  bietet 
▼anbcHa,  die  kela  anderer  LaonMInag  batte.  Diese -bOnnan 
sich  nU  ep'rliln^isi'nes  (ianzp^  !inr  unf  den  l>estiinnitf"n  f.inipn 
bewegen  nud  feste  Reiseroateu  innehalten.  Der  Hamburger 
Inmelbiag  bot  jedeiA  durch  adaa  Etoricbtang  den  TartheO, 
ilaw  ni.  tif  nur  enn/c  Waeen  mit  ihn-n  Warte«  abgetWlIt 
and  auf  äcitenlinien  dirigirt  «erdeu  kuunicn,  sondern  aaeb  ein- 
aalHeKfaaln,  aanMnlliehOflMoca  aaf  flinliMien  eaamt  Bstt  ans 
den  Wagen  hFrausgenoinmen  und  in  ntnlern  Rnierwagen  in  der- 
«elben  Weise  untergebracht  nach  ihrer  lleinmth  befördert  wurden. 
Sil.  !ir  Di«lociruag  nimmt  wenig  /<-it  in  Anüpfich  and  der  neac 
Wagen  iat  lekbt  and  ■chnell  in  einen  Lanrethwagcn  VBigewandelt . 

Dia  «an  Beim  Sebmldt  angefllhrte  schwere  Fedemng 
dar  MMrmgea  aiaciite  rieh  bei  den  Zögen  darcbaos  nicht 
Ablbar,  da  dio  Aafblagong  der  Betlea  an  der  Decke  des 
Waten*  in  Zbngeo  mit  Fedeiatmaiat  and  langen  Tanen  die 
Stö«v;  iwilirte  und  diu  «i'itnilrts  am  Itett  aogebnehton 
ri-(toaigen  Federbaken  das  Anschlagen  gegen  die  Winde 
ridnderte ,  als  Feister  and  genigto  die  9lQeie  berni 
ihren  der  Wagen  zu  verhindorn. 
Kine  leichtere  Federung  der  Wagen  durch  ilcrsu-<nehmen 
der  fMem  bermtolien  Ist  aelbebedend  nnr 

in  Wprk..t:1tft'n  m^'-irlKh,  jcdoi  h  miM  lite  ich  auch  iK^chcidcnc 
i£wei/et  liegen,  ob  dieu:  Manipulatiun  nicht  die  !>icherbeit  der 
We^en  bei  Ifeigcreni  Betrieb  geMirdet« 

Di*  Wagen  dM  Ilambnrvi-r  Ijizan-thzni?!";  wurden  zom 
Sdietr  se«eii  <iie  KSite  inwendig  mit  wollenen  Iifckeu  aosgtf- 
» hbo  n .  die  zQMimraengemllt  wenig  Platz  beim  Hintmn<ipoTt 
atnnahraen  nnd  leicht  in  den  Wagen  m  befestigen  sind. 

Kine  grosse  Schwierigkeit  bot  die  Beheinng  der  Wagen, 
Die  Ofen  sind  schmiedoeiserBe  Qjrilnder  nit  Chamott  •  Einsatz. 

MM     nhnatfemMM  UmtWatf.  XL  asas.  a.*a.i 


(Siebe  Fi«.  5  a.  «  aaf  Taf.  XVI.)  Das  grade  dorch  die ' 
geMbrte  Rohr  hat  ohcn  eine  ZuKklu).)K-.  Auf  dem  Deckel  doa 
(Mbas  Hebt  ein  das  Raachrahr  omfasseodes  WasaergeAaa,  «aa 
den  Wagen  mit  beiieeB  Waaser  veraergt  nnd  dadnroh  grosee 

Annehmlichkeit  for  Kranke  und  Warter  bietet. 

Das  Lech  in  der  Decke  des  Wagens,  dorch  welches  daa 
Raacbrobr  gefbbrt  iat,  let  am  ea.  d*  graeser  geeebidttaD,  als 

der  Durchmesser  de??  Rohre-;  bitrUgt  und  von  nUen  .Inroh  ein 
Blech  gedeckt,  welches  an  die  Wagendecke  genagelt  das 
Randmlir  feithllt.  Diese  Oefltanng  in  der  Wagendeeke  Hesee 
sich  sehr  gut  zur  Anhringaiig  einer  Vcntllafitinwtnriohtnng  an- 
wenden. Eä  i»t  da»  nicht  zur  Augfahraug  gekommen,  da  weder 
fon  den  Kranken  necb  von  den  Aenlen  Klagen  lant  Warden, 

ilie  die  HersteDniif!  einer  Venlilatinn«einrichtunn  nöthig  gemacht 
tuitten.  Dio  Reiiaratnr  der  Kin.Hchnittu  in  den  Wagendecken 
sowohl  znr  DnrchfQhruug  des  Ranebrabios,  als  in  den  Wagen- 
winden zur  Anbringung  der  Fensler  wurde  nach  je<lcsmaliger 
Rückkehr  des  Zuges  nach  Hamburg  darch  die  hiesige  Reparatur- 
Werkstatt  der  Berlin-Uamburger  Eisenbahn  vorgenommen  nnd  die 
Wagen  sofort  dem  Gttten  erkehr  wieder  übergeben.  Die  Kosten  der 
Reparatnr  waren  sehr  geringe  and  die  einzigen  die  an  den  Wagen 
vorzunehmen  waren,  um  sie  sofort  wieder  dem  Retrich  zu  Obergeben. 

Die  Einriehtnng  eine»  Zages  von  160  Betten  oomplet 
mit  Attlkteihnig  der  HeiiMin  «rfenleite  biel.  der  mm  Ansiaden 

der  niitiicfnlirtcn  Wagen  erfordcrlii  ticti  Zi.'it  nur  l'  .jT.iu'.  Die 
Aofstellong  and  Einrichtang  erfolgte  auucbiiesslicb  darch  das 
Personal  dee  Zages,  wobei  za  bemericen,  daaa  flnt  Jedea  Zag 
ander«'-;  I'erwnal  l)eKleitpfp,  al^o  die  T.eutp  .hirchans  nicht  ein- 
geübt waren.  Die  ZOgc  bestanden  aas  IH  bis  2U  Wagen  mit 
Betten,  einem  KUebwwagen,  tfnem  Provfaatwagen,  eiaea 

Pcrsoncnwaifcn  zum  Aufenthalt  der  Aorztc  und  TTe.onvali'S- 
centen,  einem  (iepäckwagen  zur  Aufn«liine  der  Reservetheile 
und  des  Gepäcks  der  Kranken  und  einem  humj  tSt  die 
Kohlen.  Das  Personal  bestand  aus  ruei  Fiihrern,  drei  Aerrten, 
22  Wärtern,  einem  Koch  und  einem  Tischler ,  der  nach  Aus- 
rBstung  de«  Zuges  dem  Kfich  zur  llQlfe  war. 

An  Eleganz  der  Einrichtnag  wnrde  der  Hambnrger  Lazareth- 
zng  allerdings  von  fcit  allaB  anf  dem  Kriegiscbaaplatz  ange- 
troffenen Zflgcn  Obertroifca,  die  Pflege  der  im  Zuge  beünd- 
Ucban  Tonrandeien  aad  Kranken  Hees  Jedoch  niehts  za 
wümeben  ibrig  and  konnte  sich  die  Zwerkmliseigkett  der  Ein- 
richtung mit  jcleni  iler  andern  ZOsrc  tnc^viMi. 

Es  ist  somit  durch  dieses  System,  wie  die  Praxis  bewiesen, 
aaf  einfedo  Woiie  mit  geringen  Kosten  mtd  was  die  Baniit- 
-.acha  lak  in  kurzer  Zeit  dasselbe  orreikht.  w.i'^  kn<tspiclig  dS- 
geriditeto  Laarethzdge  nnr  irgend  erreichen  konnten. 

Zam  Seblam  sei  noch  eniCbnt,  dam  dieses  Sj'etem  den 

Ki^i'iiii.ihn  -  Vcrw.'iltnnirnn  znr  Anschaffnni!  ctniif.ililcn  wcnlen 
kann,  da  ca  die  (idegcuhcit  bietet  bei  Liiglncksflillen  im  Be- 
trieb sofort  genigcnd  amgestatteie  Ijuaretbwagea  kemstdlen. 
Auch  der  Tran»port  bettlägeriger  Kranker  in  die  BUer  ilt 
auf  diese  Weise  leicht  ond  einfach  zu  bewerkstelligen. 

In  der  Ilnffnnng  durch  Vori-tehendes  znr  Fflrdempg  der 
den  Eisenbahnen  gestellten  Aufgabe  •Eiaridrtnngen  aam  Knnken- 
transport  m  treffen»  beigetragen  n  bnben,  Un  leb  an  «äl- 
terer Ansknnfk  gern  bereit.      Ha  »barg,  jaii  1874. 
a  iB«.  84 
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(Hicm  Ttf.  XT  ud  FIf.  1—8  nr  Tal  XTL) 


A.  Entstehiigi-Oeieliieht«. 


Bekaudteli  M  «aitein  des  Vereins  Deutscher  Eitentehn- 
VerwaltutiKon  ■«■him  soll  einigen  Jahren  die  EinfohrnDg  eines 
grösseren  Laileprolils  auf  den  VereiMbehnen  beschlossen,  in  Folge 
dmeh  die  geschlfUfOhrcnde  Directicm  Vereins  von 
Balineu  die  Kinsendnag  d«r  Minioil-Üurrbfahrt»- 
ndt  genauer  Angabe  der  du  Nomalprofil  Teren^coden 
BHObjectc  and  deren  Lage  (ob  in  einer  Curvo  und  iu  welcher 
Baknatrecke),  «oiri«  Mitthulong  der  Gleiwntfenuuigen  aof 
tnkt  Bthn  and  in  den  BaknliSfeB  nachgeraeht  wnrde.  Dlem 
Mataritl  wnrde  von  der  lecbnisfhen  rommisilon  des  Verein*  <iem 
ITilMmichneten  mit  dem  Auftrage  abergeben,  dieM  Mioinial- 
Outkhhrt^pniiile  naeh  «inen  dnkritllclMii  Syitem  vm  Zmelce 
der  VeröffentlichunK  unueicbnen  m  la&sen,  Oberslclitlich  zu- 
■UHRen  n  (teilen  und  die  einiufUtrenden  neuen  Maumal- 
Ladeiirofile  in  Toneldtg  n  bringen. 

NVhdcm  dieses  «oiljclien ,  wurde  in  der  um  1t;.  Jammr 
a.  c.  in  Hannover  abgehaltenen  SiUung  der  tecbuischen  Com- 
■Mon  bewMoagMi,  lUgend«  tforMd-Uidevrane  aoT  den  Ter- 
einsluhnen  ein^rufBkrtn: 

1}  Fttr  di«|jea|gan  Bfehnen,  welche  das  Noraialprotit  des 
lldrtw  Baunes  uid  die  ffleiieiilfanMag  nach  den  obligatorischen 
TewinsbestimmnriKeu  durrhReführt  haben,  hat  ein  sich  demselben 
Mmfabetaendcä  Nornutl-UdeprutU  von  S'^.SO  Breite  und  4",05 
HUw  ntar  Festlultnng  obeni  {»lygonalen  AbuUaaies 
(mit  150""  Aixtaad  tob  Nonaalprofil  dca  liebten  BamMs) 
Galtigkeit. 

1)  Für  diejenigen  Bakaea,  welche  nar  3",45  Gleisent- 
fermnig  haben,  oder  wo  Verengungen  des  Nonnaliwofils  dies 
bedingen,  «oll  das  Maximal -Udeprofil  8",  15  Breite  nnd  4",50 
Hohe  mit  halbkrüisfdnnigem  Abschluss  nach  Oben  betragen. 

3)  Fttr  ainsalne  wenige  Bahnlinien  and  Stredun  (nament- 
lich dte  TheiMbafan,  die  iltam  Linien  der  Wtttembwgiscben 
Staatsbahn,  die  Zvreighahn  Orawitzu-StL-iordnif  der  Oesterrcichi- 
•cben  Staatobahn-GeselUcbaft,  die  liahnlinieu  Wiea-Mttnznscblag, 
flteinbrttek-Trieit,  Mabreiina-Oonnom  «nd  Knfttein-Ala  der 
Oesterrcichischen  SUilliiilin,  wo  .lif  Veieii(fuiiKc»  des  Xorraal- 
profila  so  betrilcbtlicb  lüad,  dass  auch  letzteres  Ladeprofil  (von 
8*,16  Breite)  nidit  anweadbar  ist,  wird  ein  Hndnal-Ladeinofil 
vfin  ^",0  Hreife  und  »"".tO  Höhe  mit  liallikreisfOrmißcm  Ai>- 
achlttss  nach  Oben  eingefUhrt,  welches  gegen  das  frohere  aUge- 
nein  mllMlge  Ladeirain  mn  900""  hSlier  ist.«) 

Hiernach  kann  nl«)  ohne  Bedenken  mit  den  RBgefnhrtcn 
geringen  Ausnahmen  auf  s&mmUicben  Vereiusbahnen  den  Per- 
ohaie  Seiteiithim  eitt  lUilatalhreile  ven  S>,15 


*)  AoMerdem  wnrde  noch  Ar  die  Strecke  Zahem-Avrlconrt  der 

Ehass-IiOlhringischen  Bahnen  wf|Tcn  Ji  r  in:t  vorkuiniiiendi'n  eiiifeii 
Tttaad  ein  abweichendes  Maximai-Ladcprolii  von  ä",*)  Breite  und 
«-,18  Habe 


werden,  wenn  die  bewegUdMi  FanHer  der  Art  nr- 

gittert  werden,  da»s  ein  Herausstrecken  der  Kflpfe  ftbor  100" 
nicht  niöylii'h  ist,  da  hei  RpstimmunK  ohiKer  Iiinietumnen  ai^ 
noinroen  wurde,  dass  die  Ladung  mindost«Mis  150""  «n  dw 
UinimBl-Darcbfkbrtsprofile  abatehen  mOsse.  indem  ein  sakbtr 
ZwiKheonMin  dank  die  nktglicbe  Verscbiebung  dar  Lad^ 
uad  dnr<:li  die  UeberitOhung  dea  gaMiaii  SehieMUitniip  ia  dia 
Gurren  nothwendig  aei. 

Unter  den  erwChnten  yerhlltniswn  mnaite  nir  der  Gediak* 
nahe  lie«en,  <lie  obiKc  zuU-ssige  Maximal-Hreitc  der  WlgSB 
ohne  Seitenthoren  anf  das  von  mir  seit  4  Jahren  in  Vanebbg 
gebrachte  Ceeirfwageii-Systew  Mit  Beltengaiig*)  in  Anwenda^r 

Jtn  bringen,  imteni  dir-r^  Si  -.  i  i.  f  cMiniltTs  neuen  .ler  liishm 
gen  beschrftnklen  üastenbreite,  ungeachtet  der  angenscbeinUcbitn 
Vorthelle,  Mb  Jetit  kehw  BnAhrvag  eriaagaa  krnnte. 

Als  ich  Iwld  daranf  in  der  Wiener  Weltansstelluog  mii 
den  Herrn  Keiclisrath  von  Cramer-Klett,  Bentxer  der 
MaaehiBen«Baaamtalt  Nlnharg,  nd  Cmnaetirath  Keaff. 
Generaldlreclor  dieses  Ktahliwmcnt« .  zu^mmen  traf  nad  bei 
OelegeiAeit  der  ne<iiirerliiiuK  der  in  Wien  ausgeatcllteu  Baea- 
bahnwagen  mein  Itedanern  aussprach,  daas  meia  ▼ageaQriiai 
noch  nicht  ansgefdlut  sei,  iudeo  mich  die  genannten  Herrrn 
ein,  meine  Btckreiae  nach  Hannover  aber  XttrnberK  ein;o- 
richten,  und  versprachen  mir.  im  Falle  ilire  Ingenieare  meine 
Wagenceoatraetioa  gOnstig  beurtheilen  wirden,  dieselbe  probe- 
weise surAnsAhning  la  bringen,  so 
Etaenbahn  -  Terhniker  -  VersaniralaOI 
lUirten  benutzt  werden  könnte. 

Setir  danhber  nahm  ich  diesen  Tererbfatg  an,  und  die 
t(N'iiiii--'  li'-n  Oii'.'i  liiren  der  Mascliinenhau-An'-I.ilt  XiinilierK.  dif 
Herren  Werder  und  Keuschlein,  bezeichneten  meine darrk 
Steinen  eriiaterte  Oonstraetfc«  ah  efawn  wichtigen  Fertsdiritt 
im  Kisenbalm  \\  :ii!erl>au.  Hiernaeh  haliei  li  a-i:' üieineni  liflmc 
die  Zeichnungen  mit  allen  Details  ausfuhren  lassen  und  nach- 
dem aolehe  in  aUen  Thailen  fcalgaitallt  wweiit  wardea  Iis 
Werkzeichnangea  in  der  Muehiaeabn-AMlalt  Htnbetg  «et- 
worfen. 

inttierweile  hatte  hlarfon  Herr  Oher-Maacbinenneiiier 

Thomas  in  Main/  Konntni«  erhalten  und  Iwi  der  Dircciioa 
der  Hessiseheu  Ludwig^balui  den  Antrag  gestellt,  den  in  Aos- 
fnbrnng  begrilfenen  Wagen  nach  meinem  Sy<,iem  for  die  I.od- 
wigsbalm  zn  erwerben.  Dieser  Antrag  wnrde  nicht  allein  TM 
dem  Verwaltnngsrathe  der  Ilesaischen  Ludwigsbnbn  genehaiigl. 
sondern  zugleich  noch  ein  zweiter  Wagea  daaselbcn  S.vstems  ia 
fieateUung  gegeben.  Uerr  OberaunehfaiHUDeister  ThoDa« 
nflnschte  jedoch,  die  AnSnigs  anf  S",iO  bestimmte  Kirteabreüe 
anf  3  ",0  zu  beschränken,  nueli  in  \er<rliiedonen  andern  iielKii- 
sachlichen  Thelien  einige  Abündernngen  zn  treffen  und  einig- 


*)  Stehe  Organ  f. 
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Mb  «ir  «it  in  «Incr  AiAuigs  Afril  in  Vinbeiv 

loofcreiu  Ober  alle  diese  I'uiiku.  ^Vlnlal!l  Iii-  Aii^fulirmig  ucb 
der  beiliegenden  Zeichnaug  beackilogscn  and  dieselbe  seither  so 
wdt  fcAt^dwt  wfd9f  dM§  dliN  Ws^eii  tfkM  Zweifel  Bste 

Angabt  d.  J.  rollendet  and  bei  der  am  14.  Septhr.  in  DOssel- 
dorf  MMtfiudeDdea  VI.  Versammliuig  der  Eisenbahn- Techniker 


B.  ErlliteriHc  der  beili«gend«ii  Z«iebRiiDg. 

Vi'ic  aas  dem  OliadriHe  herrorgdit,  int  bei  diesen  Wagen 
die  biaber  bei  diu  Tonagnraise  in  Aaweitduig  befindliche  Coape- 
Eiatbeiluig  gui  beibehatten  nnd  dl«  Intercommanication  in  der 
Art  hergestellt,  dass  ein  geschloascncr  SoitciiKanK  A  mit  nfenen 
EadperroM  B  nnd  EiMteigtreppM  iMcb  beiden  Seiten  C,  C  an- 
aeUieBt  Dtr  SeKenguig  hnt  «im  aoldw  Breite  (725""), 
<la-s>  zwi'i  I'pnrfmpn  in  <l<'ins<>|beii  einander  aosweichen  nnd  die 
llaaeagicre  «Ahrend  der  Fahrt  daselbst  promeniren ,  Um  MKh 
als  lUnchperroB  >wtten  Mmwe,  n  «eleliein  Zweeli  demllie 
mit  Av'l)fnl>ecli«ni  ta  den  Fensl^nüsi licii  uiiJ  mit  fünf  Kl;i]i].- 
«Ucen  a,  a  aaigeetnttet  ist.  letztere  sind  derart  eliigerichtet, 
*$m  ri»,  aoMd  rie  nickt  mhr  IwmMM  «erden,  dnrdi  ein 
<•( k'pii),'»-»irht  von  selbst  aufklappen,  iiiii  die  Passage  btcis  frui 
zu  halten,  ebeoM)  haben  die  Thoren  nach  den  Coupes  eine  solche 


M  »dt 

oder  ganf  jfoöffuot  sicli  <li<lit  an  die  I.änp^wami  ganz  anlefren, 
aiw  nicht  Auf  lialliiT  l'uur  stellen  lileibeii  uinl  die  C'omuiunication 
in  dem  Seitenganx  »iierren. 

Uieie  in  AusfOiiruig  begriffenen  Wagen  sind  vierrädrig, 
haken  S*,0  Bndstnnd  mod  enthalten  in  der  Mitte  ein  Coop£ 
I.  Ciasse  1)  6  Sitse  in  Se^selfonn,  zu  beiden  Seiten  je  ein 
n.  Oaaae  £,  £  h  6  SilqpMttse  auf  Stvhu  und  an  dem 
Ende  ein  hnilwB  Goop^  II.  Claaae*F  nit  9  Sitzplstzen, 
ant  .'»niliTu  Einlc  i'iiii"  WuK'htoiletfe  (i  mit  Rotinnh'  II. 
Bei  diesen  sBmmtlicben  Coutiä  sind  die  ThUren  nur  aa  der 
Seite  dce  SeMengaage  angehradit,  vllireud  die  andere  Seile  eine 
if-<ie  Wanil  von  ^rmsicr  ^Viden<tandsfäbi|^keit  bildet,  wohei  oher- 
balb  die  entsprechende  Anzahl  Fenster  in  jedem  Conp6,  ebenso 
wie  in  der  nimand  aa^almeht  aind  ud  da  Mn  Seitenpng 
•Sie  Aa^^nwand  gleich  der  Confie  •  .\as.«enwnnd  tiuterlmlb  der 
l''en»ter  ala  Keschloüsene  Tragwand  construirt  nnd  den  Coapö- 
Fenrtoii  gegenttlier  nrit  einer  tfeleliin  Zeld  FeiMter  anvailattet 
i»t,  so  wird  auch  nach  die^r  Seite  hin  die  .\nssioht  von  den 
WajceD-i'uuii-i  aa^  in  keiner  Weise  Itceiutriiclitigt.  Die  .Vn- 
brtaguf  der  Tharen  in  den  Coupes  blo«  an  einer  Seile,  nach 
dem  Seiteilgang  hin,  bietet  den  graasen  Vortbeil,  dam  in  den 
Coep^  wMiiger  Zog  entsteht,  als  bei  der  bisherigen  Einrichtung, 
liaM  dieselben  im  Winter  viel  wfirmer  sind  und  im  .Sommer 
darcb  OdTnen  der  TbAren  nach  dem  Settengang  eine  angenehme 
Loftong  berRerteIh  «erden  kann,  dabd  Itami  ehenio  gnt  als 
bei  den  Wagen  mit  MittclKang  nai-h  beiden  Seiten  liin  bei|ueni 
an*-  nnd  eingestiegen  werden,  da  von  den  Endjilationnen  B,  B 
aadl  beiden  lAwiMJleu  Irin  die  Trepfwn  C,  G  henbfUirea. 

I»»-  Ull  i  Kiiistcigcn  winl  IhmIciiIi'!).!  -i  Iim  ller,  aU  Iwi  den 

Cospewagea  vor  »ich  gehen  kOnnen,  wenn  seitens  des  Wagen- 
de« die  «taw 


henutit  irird,  n  «eMiem  Ekde  «leraD,  wo  diee  nOtUg  in,  der 

Ein-  und  Ausgang  durch  Jcutliihe  Aufschriften  angezeigt  ist. 
Die  Passagiere  kAnnen  vor  dem  Ein&hren  des  Zogea  in  die 
ftatien  mit  dem  Haadgevieii  heiaden  in  den  Gang  Mm  nnd 

vollständig  vorliereitet  Halten  des  Zuges  nn  dem  Ende 

des  Ausgangs  auf  be^nemen  Truppen .  sehr  rasch  den  Perroa 

bezeichneten  F.ndi»erron  die  neo  hinzukommenden  Passagiere 
einsteigen  köuueu,  wogegen  das  Ein-  und  Aussteigen  bei  den 
bisheiigen  Conp^wagen  auf  den  steilen  unsichern  Tritten,  nenn 
auch  an  mehreren  ThQrOdhnngen  möglich,  doch  mar  Ifigifiii 
vor  sich  gellt. 

Die  Cunstruction  des  Wagenkastens  ist  ganz  abweichand 
von  den  biahengen  Kaateacoaatnctionen  der  Eieanbahamgai 
eingerichtet,  indem  iße  Mden  tmem  Setleuvlade  jtn  dem 

Fu-sshoden  bis  zur  Fensterhöhe  aus  einer  l starken  lilwh- 
lafel  Itesteheu,  die  sich  von  einem  bis  zum  andern  i^e  der 
Ptatfermen  nitietlceB,  an  Pnie  durch  ein  krtUUgee  T~Eiien  c, 
worauf  der  rn^l  n.li'n  ruht  und  ol.erh.'ilti  iliir.  Ii  angenietete 
ProiUeiaen  der  Fenster wameniclienkel,  eingeäiaut  sind;  an  den 
Enden  ud  den  Steilen  der  SdMdeiilBde  der  eimcInaB  Goairfe 
sind  die  vertikalen  Eisen  h,  b  innerhalb  angenietet,  welche 
vom  Boden  bis  zum  Dach  reichen  nnd  in  deren  Rinnen  die  Eod- 

innerhalh  eine  nnr  25""  starke  IloUvernchalmig  ange«ebr«obt, 
wektic  au  den  l>eweglicben  Fenstersüulen  auf  55"""  verst4irkt 
sind ;  zwischen  Blechwaud  nnd  Ilolzverschalang  lieigt  noch  eine 
donno  FilipUtte,  «eiche  einen  schlechten  Wärmeleiter  bildet 
und  zugleich  das  Drthnen  der  Wtnde  verhindert. 

Da  die  Seitenwinde  Haupttriii;i  r  l  ilden,  konnte  das  Unter- 
gestell «CMntlieh  Icichtor,  ah  bei  den  bisherigen  IStenbahnwagen 
eonslrairt  werden.  Es  beetebt  au  den  beiden  Langechwellen  d,  d 
von  165""°  hohem  ^-Fimmi.  ilon  hriiicti  Diagonalstreben  e,  e 
von  eben  solchem  l>rofileiseu,  aas  6  Querschwellen  f,  (.  voa  130" 
hohem  [l-läsen,  «elelie  anf  ereterto  mhen,  a«  den  Legenteilen 
mit  den  Flantschcn  vernietet  und  au!i<*rdem  Jur  fi  iin>.'r:üi'ti  to 
kräftige  Eckwinkel  i,  i  mit  den  Langschwellen  verbanden  sind ; 
die  Qnenclnnllen  f,  f  rind  lang  der  Kuterimite)  nnd 
an  den  Enden  mit  den  f-fÖnnigpn  Kaston-M  hwpllen  e,  c  am  Steg 
vernietet,  so  dass  die  sonst  ablieben  Coosolcn  zur  UnteratDtzang 
der  Kastenirhwdlen  enlidMieh  «erden  nnd  ein  edar  eteiCaennd 
solides  Rahmenwerk  gewonnen  wird.  An  den  Enden  der  I.ang- 
nchwellen  nnd  DiagooalMreben  sind  die  ^-ftirmigen  Kopfschwellen 
g,  g  von  Höhe  mittelst  krSfUger  Winkel  vernietet  and 

ausserdem  durch  die  mit  den  Diagonal  streben  venrietaten 
Kopfstreben  h,  h  aus  [[-Eisen  von  165""  HAlie  in  der  Hitte 
versteift. 

Der  in  gewöhnlicher  Weite  eingerichtet«  Zegapparat  K 
tit  in  der  Mitte  dee  Wegen  nrtaeben  den  INagonalatrehcn 

gelagert,  während  ilie  Stof^sapparate  I,  aus  doppelten  Baffer- 
fedem  k  nnd  I  nach  Reiffert's  S>-stem*)  bestehen,  wovon 
die  eine  SehneekenÜBder  k  in  den  sdimledeiaemen  Bnlkrbilien 

Vor  ilcn  Kii)'f^  }n>.'Ili  11.  lii.'  .nidiTe  1  als  Reserve  -  Srhnt^fpiler 
hinter  den  Kopiscliweileu  zwischen  den  Ijmgtrtgem  und  Diagonal- 


die 


*)  Vagi.  Oign  1874,  p  W. 
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tfnbM  pitgart  W|  wdrii»  letztere  ent  dMa  ia  Wlriuankeit 

tritt.  w«iui  die  gewölinlichM  BaCerfedern  tiefer  eingedrückt 
werden,  alt  die«  beim  Rangircn  oder  F.intmllen  der  Wagenzttge 
4m  FaU  ist. 

Di«  Mhr  eiafkdiea  Aobeeahulter  beetehen  mm  i  g«ra4ea 
Flaebeimn-SoliiMHii  b  rfk  — gwtlwulMteB  Slnben  n,  n 
rad  sind  mit  dem  vcrtikalea  8leg  der  Tjingtriger  TtrnielAt 
lad  MMerde«  durch  hwondtw  wlgiakm»  WinM  o,  o  mit 
4«n  Ulm  Ftantach  der  Laifltrtigir  wrimin.  Dte  wh 
•  BUttM  bMtoiHBden  Trifff<><lr'rn  li:ilH<n  cinf  Utnup  von  2'".0: 
At  Sptmehmben  p  babcu  lur  Verbiademiig  det  Dnrvk- 
UagBH  Ml  Ko{ifS»  noch  etnen  Schleiflwefcen.  wcMmt  aif  der 
■tgWrtftefiti  II  unit'rn  FlSrhr  iIt  rr<|.'r'.-tit/.-ti  <|  «  hleift.  \»e 
£liMtcigtrep|>ea  C,  C  liaben  eine  Breit«  von  äöfl" 
ad  J*  4  TrHMtafm  i«n  MS»  SMÜMihlUw^  M«le  HMdMelen 
r  an  GelAnder,  so  dnw  das  K.in-  und  AnsÄfeipen  in  bequemMrr 
Vid  siebenter  Wetao  erfolgen  kann,  wibreud  die  biaberift<?» 
EiMtaiglritta  m  dan  gamHuiHehan  Cofltw»«  «Im  Stafm- 
y/tt  von  350-400"*  haben  and  das  RnMigCfl  dar  Wa«eu 
aahr  li«scltwerlich  nud  unsicher  machen. 

Das  Uebertreten  von  einer  Platfonn  la  datjaalgen  de» 
nlcbstfcilgendeu  Wagens  wird  durch  eine  OaCaaag  ia  dar  Mitte 
des  OeUtndfir«  nnd  die  in  Scharnieren  bingendc  Bleebbrfcka  • 
araidglieht:  Ici/tt-rä  greifen  mit  ihren  Enden  Bbereinander  aad 
acbUaiaia  darch  die  ba«e|^ha  Klappe  t  auck  bei  verscbiedeaer 
Betaatnng  Meta  aa  das  lliveaa  der  Platffmaen  aa.  MiHelKt 
einer  Kette  u  kann  die  nrUcke  s  uufitMOgen  and  darrli  den 
Vorreiber  r  am  Gelinder  aogescUoHea  weiden,  um  die  Ueber- 
gmigeOAnog  ?bb  dnem  Waiien  tm  andern  almnpeTTen.  IHe 
Platfomien  sind,  um  im  Troi:knou  ein-  iinil  uuistcitfcn  /n 
können,  Qberdacbt.  Diese  Vordicber  bitden  die  VerUn^nuig 
dar  DaolmniiittlBag  nnd  werden  dnrck  die  «ehndedeeiiemen 
Sttdtn  w  aaterstiitid. 

Dia  Oeelce  des  Seiteagangs  »t  doppelt  vencbalt  mit  einer 
UdMriDht  all  Hmüämamm  and  eiianaD  aaeh  die  Decken  der 
Coupi^  mit  einer  |K>lirten  Holztlfeluni;  mit  T.iiftschicht-Zwi»clien- 
rauD  bekleidet,  um  diese  Riome  im  Winter  vrarm  und  im 
Sommer  kahl  in  halten.  Bei  dem  Fankoden  lanfim  di»  Dielen 
der  LSnge  naoh  aad  werden  dieie  «ehr  kuI  dnrrh  die  Quer- 
achwellen  antentotzt;  zwischen  den  VaerscbwcUeu  i«t  eine 
Vardoppelune  des  Faa^bodeu»  mit  einer  Lofteckiebt  daiwiiehen 
aageknwht,  wobei  die  Dielen  quer  laufen. 

Da  iHe  WaadaHrke  M  der  beschriebenen  Kastencnn^imction 
taf  SO'""  besrhrlnkt  werden  konnte,  so  eii{it'<<t  sicli  l>ei 
aF>,as  Breite  excL  SeiiMcang  die  SiUbreit«  ohne  l>ofalenag 
Ib  der  I.  CIbm  za  nnd  In  der  II.  Clane  in  SIT"", 

wahrend  ilio  biviirriL- n  i  iuiu'wai;«'n  bpi  iJ"'.!;!)*!  K.astcnbreile 
and  ca.  lOO'""  Wandst&rke  eine  Sitzbrait«  in  der  I.  Claaw 
von  800""  nnd  In  der  IT.  Ctatae  Von  dOO"*  haben,  daher 
jene  nur  um  rj.t"""  resp.  70™"  s<'hmali'r  siml.  wpIcIut  Üaum, 
aia  zu  reichlicb  bemeesen,  ohne  Nachtheil  entbehrt  werden 
kau.  Wird  dagofen  die  Kaateakveite  anf  8",10  amMuanien, 
MS,  wie  Finfinnf^  nachtrewicsen.  ohne  AMttnd  nd^ich  i^t,  '^n 
fadncirt  akh  die««  Differenz  in  der  SitahraMe  mr  «af  35  resp. 
40"". 

Ohne  btsandere  KeateB  kflaau  bei  dtaaen  Waten  in  Jedeai 


Conp^  1.  and  II.  Claia»  ft  bequanM  »klal^lHa  aiafariehlat 

«eiHlen.  indem  hierTo  nur  die  ge|iolsterten  Sitze  and  R4ck- 
winde  verwendet  werden,  wekhc  zu  den  Kndo  in  ganz  eigea- 
tbOmliclier  Wei«e  za  veraehieben  reap.  zu  bewegen  sind. 

Diese  Einrichtung  gebt  aas  den  Fig.  auf  Taf.  XVi. 
hervor,  welche  tin  Coopt  L  Otmt  im  Lang»-  und  Querschnitt, 
sowie  Gmndri9!>  darstellen. 

Eine  Lagerstelle  wird  u  der  gescldosienen  LAngswaad 
dadarrh  kergestettt.  dsss  die  beiden  gegenOber  befindlicbea 
SitzkisM-ii  A  A  l>i^  /III  Kt  rahraug  Iteransgezogen  werden :  bei 
dieser  iteweguug  werden  sie  gleickieitig  mittelst  der  biatem 
gelenkartigea  9t«aen  a  a  aad  der  forden  Mae  b  h  nrit  Kal»> 
gelenken  (ilcreu  unterf  i.li^'ler  fwi  der  Sjt/lajw  der  Ki-i»en 
«ich  in  Vertiefungen  des  Fassboden»  einlegen;  tun  210*«  aber 
die  gewfthnHeke  SHAdhe  gebohen,  nnd  in  dieser  SteUaaff  dnrdi 
den  Haken  C  an  der  vurdern  S4>itp.  «>wii>  dnreh  einen  illinli  licn 
Verscklais  an  der  bint«ru  Suite  erliaiteu.  Da  auaserdent  beide 
SiuMiaen  u  den  Bldcwlnden  daneh  Ooftan  t  a  baikatigl  tM, 
wi  lrlio  let/iiTeii  in  der  benrortferogenen  l.ng«  .nii'e^jiaiint  -ind 
und  iiul  iler  i-inen  Seite  öinc  lJulerU|tc  für  ein  au-  einem  be- 
weglichen Amiiwlster  hergestellten  Ko|>t'ki-^en  f  Wbien.  wtthlMd 
auf  der  andern  Seile  «ine  leichte  Ros^haarroatratit«  d.  die  am 
Tage  über  den  Sitzen  liegt,  da«  Bett  von  2*.0  l.dtnge  nnd 
tW^  Bteita  wrrollstiUuliift.  Die  2.  und  3.  Lagerstelle  wird 
dadarth  gewnuea,  da«  die  beiden  tuammanbangenden  Sita-  ' 
kitaen  B  B  nnd  C  C  Jeder  Ssite  anf  den  Bodea  niedergelegt 
werden,  wodanh  dieselben  mitteUt  der  M'liamierartigen  FOsae 
i  i  bis  unter  die  Mitte  der  ersten  Ijgentelie  A  A  foigesclw» 
ben  werden,  und  da  diese  SItsMsscn  ebeaCills  adt  der  TlNr- 
uanii  iliin  h  i'iiiii  i)  s  verbunden  sind,  welche  wiodenni  als 
linterlage  für  die  Kopfkissen  k  k  dienen,  to  wetdan  Uer  awei 
faequeme  Betten  nm  1*.760  Llage  nnd  760*"  Breite  gewonnen, 

lioi  ileiiiMi  ilio  l'a'i'JVgiere,  w(>l>  he  'iicli  ihrer  tn'ilicni'ii.  mit  den 
FO»»eu  auter  die  Ijigerstelle  A  A  zu  liegen  kommen.  Die 
weitem  LagerpHtie  No.  d  nad  6  werdoa  dadnreb  bergesWUt, 
!  (ia--^  lÜf  tM'iileii  Itnekwand)M>lvterun;ri'n  D  nnd  E  auf  kräftiei-n 
Kabmeu  aiigeiirachl  sind,  welche  mittelst  starker  Scharniere 
an  beidan  RickwdndM  hlii«en  ud  sidi  in  der  Fig.  I  nnd  S 
gezeichneten  Latre  liorimntal  «teilen,  sowie  darch  kriftige  eiserne 
in  die  Thurvüulou  eing«sscliol>ene  Riegel  in  dieser  Stellung  lie- 
festigen  lassen.  Ansserdem  werden  die  an  der  Decke  befestigten 
Starkon  Lederriemen  1 1  an  die  KakBu»  D  und  E  angcwhnaUt, 
wodurch  eines  Theils  die  letztem  noch  in  der  Mitte  antentttat 
werden,  andem  TbeiU  auch  die  in  diesen  Betten  mbanden 
Passagiere  an  dem  HeruaterfaUen  verbiDdeit  werden. 

Die  gewohnlleh  u  den  Rlckenpohtenmgn  nvebrachten 
Ohrenkissen  sind  für  die  Umwandlung  der  Itiicki  iii-Kler  in 
j  Betten  nicht  hinderlich,  wenn  das  UoUgerippe  der  Uhreukiasea, 
I  wie  Fig.  2  bei  m  m  aeigt,  an  der  Rdekwaad  festsitzt  ud  die 
UtlekeiiiNil-ier  in  Form  v"ii  apif  Nterteii  Ta>.<  hen  jene  um^cldii'vt. 
I  Ijei  der  Uorizontahtcllung  der  UOckeupolster  D  and  E  legen 
I  sich  dann  die  gepalalerten  Ohrenkissen  n  n  •ach  nieder  nnd 

die  rnebonhelten  der  gi^inil-terten  lÜlikwäiHie  ah  Lager- 

Istelle  durch  darfibergelegte  dUuno  Kossbaarmatratzen  o  o  aus- 
geglichen,  sowie  darck  die  bewegÜBbea  gsft^iiema  Armlehnen 
f  als  KatOömm  die  beidu  Betten  D  nd  E  von  je  a",2  Linga 
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«ad  760»  BntM  venraUMlikHgt  wMte.  üii  Immm  41*  | 

lioidcii    lol/torii   rA^'crvti'lleu   orri'ii  bcii  /.u   LüniWR,  Wild  die 
Leiter  F,  welche  am  Tage  unter  einer  der  Sttlbtrii 
nMcht  «taMT  elMnm  Qwntaag«  q  ta  uUwhalb  dar 
Ii  K  aoKPtiraihtp  'i,.spn  fingelegt:  die  treppenartigen 
^>taleo  dieser  Leiter  &ind  mit  Tepj^ictistaff  abenogm. 

B«l  «anr  SeUtMukUng  «ccte,  nie  tanMfct,  bk 
6-sitiiiien  Couf»'  s  biiqueine  Betten  gewonnen,  und  wird  dahor 
nur  ein  eiiuiger  Sitzplatz  geopfert;  dabei  »iad  die  Kasten  der 
HWHWHanK,  da  keiiie  neuen  PoUteraogeo  erforderlich  sind, 
aakr  geänft  and  jeder  kua  wine  Lanerstelle  und  da»  Coayi 
nfeUwiert  der  flbrigen  Pusagier«  tu  JegUcber  Zeit  verlMsen 
Wt  sein  Lager  wieder  aufsocben,  «thrend  bei  den  bisherigen 
ScklaMiwickUQgM  mit  fieoutnuig  der  gewöhnUcb«n  SitipoUter 
ia  Jedai  CoagA  anUiadar  nur  S  Schkfttenen  In  dar  Qmr- 

nrhtung  (aaf  Jadar  Bank  dinrh  Aufk]u]'|>cii  'Icr  Armlehnen 
«ar  com)  odar  g.LafantBUea  in  der  LOogetwicbtung  (dnrcli 
BanHBWMB  wr  okirumh/  gewonnen  weroan,  wo  not  jeooen 
dv  te  der  Mitte  niii!  liintcn  liogemle  l'n>M»gicr  an  ilir  Lager 
pfeamt  sind,  «eou  sie  nicht  mit  vieler  Mobe  Uber  die  vordere 
LagantaUe  vagldettarB  «dar  dan  Idar  llagtadaii  Fmagier  aof- 
•Uren  «oIIpii. 

Soll  dieses  Wagens^ &tem  (Ur  die  III.  Classe  Auweudunü; 
jndei.  aa  ktaaea  M  aineai  4-ildiign  Vagaa  aaf  eine  Kasten- 
Ibwe  Ton  ^".(H)  4  ganze  Cou|i^  ä  lo  SltzpUtze  und  2  halbe 
Coape»  k  4  äitzpUt2e  eingerichtet  werden*),  «oza  noch  auMr- 
deai  <  U^ifMitie  in  dem  Seitongang  koiumeii,  nsaiwsen  also 
64  SiiipUt/e.  Ks  gehen  dah«*  bei  diesem  Wogemystem  nicht 
in  (ieringMen  PlAtie  verloren;  im  Gegentlieil  wird  der  Raum 
viel  beaser  ausgenutzt,  und  dabei  den  Passagieren  vii  !  mehr 
BeqaanlieUMit  «ad  Sicherlieit  gaboteo.  SgouBtUche  bewc^üGliAn 
F«Mt«r  aind  dndl  Irorismtale  Otttentlbe  c,  die  in  llntfisr- 
oungen  von  ISO**™  von  Mitte  zu  Mitte  augeiichmubt  uml  uacb 
awtirn  am  60»*  ahgeltrOpA  liad,  vergiUert,  damit  die  Pawagiere 
«aU  dem  Wagm  antlaeg  MmaMahaa,  den  Kopf  aber  niebt 
weiter  binansaterken  knniien  und  in  keiner  Weise  ilnn  li  I  n- 
ackt«amkeit  in  Uefiihr  konuneo  liönaen.  Diese  Verjptteroug 
bat  bei  diesam  Wagangntem  jedod 

tla  man  die  Coniwys  zu  jeder  Zeit  verl 
dieaea  Wagen  »ieh  frei  bewegen  kann. 

Dia  Beknohtang  erfolgt  bei  diesen  Vagen  darck  Lateman 

X  X,  welche  in  d«'r  I^nx-nrheidewand  oberhalb  der  festen  Fenster 
im  Seitenlang  ungebruoht  «iud  und  sowohl  die  Cou|it's  ah  den 
Seitengang  ausreichend  beleuchten;  diesellwn  sind  beqnem  zu- 
gänglich and  ist  dabei  das  Baataigan  dar  Mcbar  wie  bisher 
•icbt  nOtbig. 

In  jedem  Coupu  lüt  iu  dem  bOcbsten  Punkte  der  gewölbten 
Uvcke  ein  Fecbt  M-her  Venlilatiomiapparat  **|  y  mit  verstell- 

"i  }tf\  einer  K.vti'nl  rniti''  mmi  S",1i«i  nni]  i-im-r  .Sf'ilPiisiincliri'ite 

^  bei  d«n  biaberifen  CoupewaKeu  III.  t  Anst^s  iHl"  "  -  beträgt  jene  alao 
mr  wa  I'i^  gcriofcr  ist,  vu  nicbt  in  Iletxacbt  koamt.  Statt  dw 
einni  halben  Eiidcoii|N''i  mit  4  äilzpUtzen  werden  ancb  bei  einer 
Aiuahl  rer»oiienwagi>n  III.  Classc  ein  Cou|ie  mit  Toilette  und  Retinde 
seia.  Kacb  Ahcug  diaair  4  aitspütae  «Arte  cfa  aoleher 


in 
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doppelten  Hoflcn  cintrctoii  kann  uu  1  die  verdorl>ent>  Luft  dareh 
Ansangen  wührend  der  fahrt  an  der  Decke  entweicht,  ohne 
dam  Lnftng  iHa  Pnmaglera  baUMigt 

iiip  iHiy!eii'btiiil'!si<!P  H(»lastinig  durch  den  SfitcnÄang, 
velcbes  liaupitiAcblicb  meinein  WageQs>iitem  vorgeworfen  tward«, 
«M  dniek  ata  Faiwhtatt  mahr  ta  baUan  Tragftdam'aaf  «kr 
Seite  de«  Ganges  ausgeglichen.  TKe  etwa  stattfindenilp  nnubMcbc 
Vertheilung  der  Passagiere  iu  den  Wagen  bat  iiatU  ili-u  Er- 
Ehningen  auf  der  Rb>'inis>  Iteu  oad  Kamaaiscben  Dahn,  wo  bei 
den  Bahnlinien  l&ngs  des  Kbeias  Torzagswoise  stets  die  PUtae 
an  der  Rheinseite  besetzt,  wahrend  die  übrigen  hSudg  leer  sind, 
keinen  Kintiuss  auf  den  mnfleren  Gang  der  Wagen,  da  das 
Gewicht  der  Famagiere  ia  Taiglaicb  mm  Wagengatrkht  a« 
gering  tat. 

C.  Vortbeile  meines  Wagenafstens, 

Die  besehrlebenen  Coaptnagan  mit  MtengiBg  bletan  die 

gr^iistmöglirbe  Beiiuemlicbkeit.  .Annehinlicbkeil  nnd  Sicberheit 
far  die  Reisenden,  indem  man  auf  den  breiten,  bb  in  die 
Kibe  d«  Erdbadans  berabraiebemleB  nnd  mit  Haadleialen  var» 
»ebenen  Treppen  Viequein  und  sicher  au?*-  und  eiii>teigen  kann. 
»>wie  ungestört  von  dem  UbrigeA  Verkehr  in  die  einzelnen 
Conpes  sieh  nrlckiiaken,  dort  unbeliistigt  von  der  dtirch  des 
Seiteogang  vermittelten  Intercommunicalion  att.srnhen  und  schlafen 
kann.  Zugleich  Ist  aber  auch  jedem  I'assagiere  l>ei  dieser  Ein- 
riebtnng  die  Möglichkeit  geboten,  Kührend  der  Fuhrt  ohne 
grame  StArang  für  die  Mitreisenden  seinen  Platz  Terlaman,  im 
Freien  aaf  das  Seitengangcn  und  natforaen  pnmeniren,  sieb 
in  der  Toilette  waschen  nnd  sonMi*;*'  li.'iliirftii-se  In^frieiligcn 
za  ktaneu.  liei  im  Wagen  etwa  entsttcbeudem  Onuide  oder 
sonsdgen  ünftUan,  bei  UngebOrigfceitan,  weiche  «ich  Wlraisende 
erlauben  Killten,  kann  man  /u  jeder  Zeit  die  Hülfe  des  Zug- 
personals anrufen.  Die  vielen  Uefahreu,  weichen  Pssssgicre 
dareh  das  Qt/fam  dar  Wagenthtoen  «ihrend  dar  Iilahrt  imd 
ScbalTner  dnn'b  dir  Billete<ititn>le  auf  den  Wagentritten  aus- 
gesetzt sind,  werden  beseitigt.  Zu  jeder  Zeit  ist  eine  directe 
TeiaHnAgang  d«a  Zngpacsanb  wier  einander  «nd  aibia  Ba- 
la-^tigiing  der  Passagiere  möglich  und  der  Fahrdienst  wird  dnn-h 
Kinfotirung  dieser  Wagen  eine  nie  gekannte  Sicherheit  und 
Regatatfisigkeit  erUugen.  Durch  die  bequemen  SchbfeinriclH 
tungen.  welche  bei  diesen  Wagen  ta  grösserer  Zahl  mit  ge- 
ringen Kosten  gewonnen  nerden  ktanen,  vaiden  die  besoodem 
80  ausserordentlich  kostspieligen  Schlafwagen  volQninaMn  ersetzt. 

Aoiterdem  bietet  die  steifere  and  solidere  Cantraction 
der  Seltenirlade  liel  einem  etwaigen  Zvmnroemttom  efaie  aa- 
glcicb  griKsiTc  Wideotand-fiiliiukeit  uml  Si.  berlieil  al*.  die 
bisherigen  durch  die  vielen  .Seitentbttren  geschwächten  C'oupe- 
wagcfu  Bei  Jenes  ist  eta  erleichterter  Verlcehr  ta  den  Bahn» 
tii'jfen  dadnrrb  miliilieh,  daH»-  kein  Ziitr  den  V.rkehr  bemml, 
weil  jeder  Wagen  ohne  Uefalkr  bequem  Ubcrslicgen  werden 
kann.  Endleh  sind  die  Wagen  im  Wtailer  «grmer  nnd  diehtar, 

in  der  bri^-i  n  ,I.i!irTs/eit  lassen  sie  sich  bc^ser  lüften  «!-  dte 
bisherigen  (.i>ui»-uageu,  auch  tiudet  bei  leiken  eiu  »ciuieUeraa 
Leeren  uid  filieD  der  Zlga  stau. 

Hemsinger  von  Wcldeif. 
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ItetaMVftml  flr  Dtaqpi^liaitr  vaä  Miete. 

(Rtam  Flg.  6—7  auf  Ttt  IX.) 

BekAimüicb  nttUt  das  Oelen  vor  den  Igginpeuen  der  '  dA»  darin  benndlicbe  Gel  gvluigt  m  den  Cylinder  —  dict  «iader- 
MiMsklM  tevh  cfan  gräflkdkha  Setadvhate  idir  imrif ,  I  holt  lick  kd  Jetan  EolbiAiV.  Dw  <lMtiB  <M,  mlck«  i 

indem  das  Oel  mit  dpm  sich  anfan(rs  Tiildcn.lpü  C'.mdfüsfiti'^'ns-  '  man  bd  j»>dp«m»lijrMn  Oi-lllieii  und  ScfaUeaaen  d'-i  KpHj  d«i! 
Wasser  «teder  abgelassen  «ird  und  die  Ma-.cbiui-  djuui  ufi  »tan-  I  Cylinder  znfOhren  will,  richtet  sich  nach  dem  Kaum  on  Ära 
denlang  trocken  Itaft;  AM  Ist  besonden  bei  MaKhinflO,  «aldie  |  VentiUtUt  c ;  «Hl  man  diesen  Raum  recht  gross  haben,  w  gicM  i 
mit  hober  DampftpannnDK  »rbeittn.  s>')ir  nai  htheilig.  '  man  dem  VeDtilstift  den  Querschnitt  Fig.  7.    Unter  dieiea  ! 

Der  in  Fig.  5  und  ö  Taf.  IX  darg«iteUte  Scbmjer«pi«rat  hat  Ke«el»'nlil  befindet  rieh  ein  Hahn,  nm  den  Apparat  mmet 
rfthM  tIrhcadMillMddM  wk  atalin  Jahna  y  wnttglieh  Thitigkeit  in  setzen,  und  wflrde  es  bei  Locomotiven  tod  Vor- 
h-  w&hrt  nn<l  dBrfte  »ich  anch  {Fk.  r<\  fiir  I.oi-nmotivcn  vMi  *«Birth«i  Bit  aineB  Zag  naeii  dem  FahrantnA  n 

gm  eignen.  Dertelbe  Ist  oben  mit  fimm  llaLu  a  ver«»rhen,  um  TanahaB,  an  nach  ErlMcflliil  den  A{)parat  i«  and  aiMtl  | 
dM  Füllen  rasch  ta  bewerlistelligeD.  b  i«t  der  Odhehillcr,  c    Thltigkeit  *et/en  zu  können. 

tin  doppdtes  Kegdvenül;  dieaes  VeniU  ist  ttetfi  Keschloatro,  I       D«r  aar  fSr  statkmlre  Maschinao  geeignete  Appaiat,  Fig. 
90  lange  die  Maschine  in  Rohe  steht.    Et  kann  also  kein  Oel  '  ^  «iafacher;  aa  demsriben  hcAadatiieh  kein  Haha.  OatFUn 
aus  dem  BehalU»r  b  entweichen,  findft  aber  ein  Druck  im    g«"-li''-    ''^nli  ''i'^  Vervliranlmng  d.    /«<\l<milssig  wird  W 
Cylinder  statt,  gMchnd  darch  Ilamjtf  odar  l-wft,  ao  bebt  ikk    demselben  unter  dem  Venlükegvl  auch  ein  Hahn  angebnik^ 
da«  Teatn,  der  Saaai  an  den  YaatilstM  «k  M  Bit  <M;  4  ««  ^  Apparat  tatk  SrCariente  ibspenaa  sa  kflaaen. 
)M  dar  Oraflk  ia  Cyliadar  ladk,     ftOt  dar  Xcgal  «M«,  i 


Bericht  Aber  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens. 

Bfthiioberbaii. 


faighillcade  lerethssag  der  Ketlri  drs   ri.fr ikci  •berhaaei, 
(Sfiteai  illf)  gtgeaikcr  lelz-SrliweilettabrrbaB. 

Aofgesldlt  veo  der  Konigl.  Dbcrtioo  der  Kanauischen  Eisenhalu. 
(OenRi  1%.  7  aaf  Tat:  XTL) 

Yorbanerkmaga«. 

Die  Ermittelung  der  Kosten  eiserner  Oberbausvitcme  gegeu- 
abar  UolachweUeaofaerba«  satxt  tvam,  dass  nebea  Inrechnosg' 
stellBBg  der  Koatao  dar  ersten  Anlage  die  «ns  der  YenehiedeD- 
heit  des  Materials  uml  iler  C'oiistruction  folgenden,  sehr  Ter* 
Unterhaltung«-  und  Emenerongskosten  eine  eben* 
Berteksfobtigcnfr  finden. 
Um  nach  lüi--'  i  llii  •rmii;  liiii  gleii'liwerthigc  Daten  fOr 
die  nachstehende  13«rechuuug  zu  erhalten,  erscheint  es  erforder- 
licb,  ««rerst  die  aaf  EriUnrug  ridi  grOndenden,  jeweiUBmi 
besoii>U'r;i  Verhältnisse  bc!  beiden  Sjtteateo  einer  nlbem  Be- 
trachtung zu  unterziehen. 

UnterhaUnng  des  Oberbaas. 

Was  zunlchst  ^  Unterhaltang^^kostea  betrifft,  so  sind  die 
beim  eisernen  Qberbaa  gewonnenen  Resultate  ali^raas  gOnstige. 
Nach  den  Statistiken  Ober  die  prenissiscfaen  Ei«eubalmen  fOr  die 
Betrieb^ahre  1869—1872  betrag  der  Gesommt-Dnrchacfaaitta- 


satz  für  'Iii  7nr  riiti  rli.iltiini,'  .ics  nl.i  rbaiu-  iiuffTi'wi'niictea 
Arbeitslohne  pro  Jahr  nnd  Kilometer  Gleis  125,97  Thaler,  alM 
pro  IM.  Meter  Gleis  ^gt. 

Itetrai  litet  man  die  sp^M  iellcn.  wciCKtlii'li  liöhercn  Reailtall 
der  Bahnen  Wcetpreasteu»,  welche  mit  der  Nusauiachaa  Bda 
allgeneln  giriehe  loeale  nnd  klinatisdie  YerUltaiiie,  staie 
gli-ii-lic  Sat/r  für  Arbi'itslrdiiH'  lii'-it/i-a.  so  betr.ij-'t'ii  z.  B.  pt 
iietrielKgnIir  l^TJ  die  ('etresTfiiLlen  .Vrl>eitUöhne  fUr  die 

Koln-Miudencr  D«hu .    .    .  250  Tbaler, 

Ilheiniüche  «...  356,6  « 

SaarbrOcker        «...  819,7  « 

Rbein-Nahe-Bahn     ...  417  « 
pro  KMaaietiT  Bahngleia. 

Diesen  erhcblii  hen  Summen  gegenOber  betrogen  die  ent- 
aprecbeudeu  Kosleu  auf  den  beiden,  «us$chliestiich  mit  eiseiMai 
Oberbaa  aaagaatattetea  ZwdglMbneB  Unbaiv-BadHHr  ad 
Djez-Zollhan.'s  der  X.is-iiMiscIien  Ttahii  bei  einer  Gemamtllift 
von  2ä,25  Kilometer  wühreud  der  Ustriebigahr«  1871— I87S 
aar  51«84  Thder  yra  BloiMtar  odar  1  Sgr.  7  Pf.  pn  b» 
feodcn  Meter  Gleis  innl  d'vti  l.fsityen  die^e  Rahnen  Steigungen 
von  u,uuH  (I :  iJit)  und  iudicu  bis  zu  2H)  Meter,  bei  «intr 
tg^icben  Freqnens  des  OMaes  im  10  ZSgeB  and  thaOt  kb« 
bafkaB  Erzverkekr. 
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Ebw  Tom;  tlmltllMMiMi*  Terfttrielnnii;  ätr  GrIMN  der 
QltvMtDnKskosten  bei  eisernrni  u-m\  IIolzschwclIcDobcrbau 
«trto  allerdinfc  die  lingere  Beolwclitnng  sweier  in  'jfidet  B«- 
ilehnf ,  MnraiU  In  Onw  Anhfa,  ab  in  dm  BetrielM-  nnd  N«1mb- 
verhahni'iM'n  völlig  gleichartiger  Rahnitnu  kon  prforilem,  imlcsspri 
mochte  es  Ai^egichta  obiger,  lo  und  gar  ungleicher  Er- 
frtniMS,  der  Ttttwm  der  Beokeditn|(B  Me  n  MrtkenRtiwIi 
prteiiirten  Zebicnwerthen  nicht  bedBliw,  am  den  gros^n  Vor- 
ang  des  einmeB  Systems  vor  dm  HtlachweUeooberbau  be- 
«^li  der  UMerinluni  ntreüsnd  kler.n  Hellea. 

Es  mflffe  dtbei  nicht  nnennSlint  Weihen ,  dn"  neiieHimp 
dercli  Fjnziebang  einer  eisernen  (^ucr^^^bwcllc  unter  die  L^ng- 
scfawelleii  tm  Scbienenstoss,  die  ruhige  l4ige  des  Gleises  noch 
geeichert  worden  ist,  «odnieh  eine  aoA  «eitere  Re- 
der Unterhaltangskoiteu  inek  dei 
nü  SickeriMlt  n  ecwrteii  tieiit» 


Daner  der  Schienen. 

r>ip  mittlen'  Dauer  der  Feiiik'oni  ri-i-n-.rhienen  wird  im 
Anschlitös  au  die  fOr  die  Krueuernug&fuuds  gc^gebenea  Normen 
bei  Murice«  Terl[elH>  In  Fiedilftnd  m  18  Jahren,  im  GeUrgi- 
lend  zu  lo  Jahren  angenommen. 

Für  Stahl.M'bieDcn  erscheint  c>  nai  li  den  bis  jetzt  gemachten 
Erfahrungen  angezeigt,  eine  weit  höhere  Dauer  rorausznsetzen. 

Zwar  sind  die  Versuche  zu  einem  völligen  Abschloss  noch 
ideht  gebracht,  indessen  lind  die  hei  der  diesseitigen  Verwal- 
tang  gesammelten  Resultate  und  die  neueren  Urtheilc  Ober 
dieaes  Febriltat  (rergl.  Zeitschrift  des  Oatemkhischen  lagenieur- 
Terrfm  1873  pag.  240  nnd  ItbredierieM  der  Khebiisehen 

Eiit.-Oes.  IT'»  lf<':i  iflg.  3u  iiml  nii  s*»  Überaus  «Qnstigc.  dass 
die  Annahme  einer  l'/a hüben  Daoer  der  Stahlscbiene  gegen- 
tter  der  Fdnkn  uichtene  ubadingt  bcTechligt^  aihr  Wehr- 
sfheinlirlikeit  n.ii-lj  iiiilr-^sen  \w\  7m  k'erhii;  gcgrilte  ist.  Hier- 
nack wir«  die  Dauer  der  Stahlschiene  im  Flacldawl  n  2itVt 
lahien,  in  GaUngriand  n  16  Jahren  n  aetaan. 

h.  Daner  der  Scherellan. 

Die  Dauer  inii'i  iL-i  ii  icr  Ku  hoiihuUM-hwellen  kann  im  Mittel 
la  14  Jahren  angenommen  werdeu;  nicht  ioqicagnirte  Schwellen 
Hafarn  beilglich  ihrer  Demr  eo  «eientUeli  nagflnsllgere  Itend- 
tate,  das*  die  höheren  Be'rhaffunijsknsten  der  ersteron  «egen 
die  ungleich  erfaebliclieren  Erneuerung^liosten  der  letzteren  nicht 
Ine  Gewicht  flrilen.  (eh.  Jahreebarioht  der  BhetatKhen  Eia.- 
Ces.  pro  if^TM 

Um  ein  Urtheil  Uber  die  Daner  der  eisernen  Laug-  und 
Qaerschwellen  zn  begründen,  worden  einige  der  aeit  8  Jalnan 
tan  nieis  liegenden  Eisenschvrellen  der  Bettung  entnommen  nnd 
einer  genauen  PrBfung  unterworfen.  Dieselben  zeigten  an  der 
Untrrflilrbe  dieselbe  matte .  roth-braune  Osydachicht .  wie  die 
an  der  I.nft  liegenden  Theile  der  Constraction,  I.  B.  Laseben  etc. 
nai  var  nirgends  eine  Spur  von  angel^reasenera  Roste  bemerk- 
hnr.  Bis  zur  RIoslegung  der  Metallfl&che  sauber  gereinigt, 
)  eich,  data  eine  beamrltbare  Oewichtsabnafane  der  Schwellen 
ngatrelan  war.  &.iaht  Uerana  hamr,  dna  ein  intea- 
alfea  Raite«  dnrdi  die  In  knnen  [ntarvalkn  akh  wiedariHian» 


den  EraehWterangen'  dnreh  dl;  DahnMge  nnnMigUch  gemacht 

wird  und  da«  ein  Unbranchbarwerden  dieses  Constmctionstbeiles. 
welches  aus  anderen  Grflnden  akht  wohl  denkbar  erscheint,  in 
abaelilieTen  Perioden  nicht  In  Amsleht  itelit.  Gleiehwohl  niBgn, 

um  rnit  ilivi  Hii!/';,  li\vi<!lrii  .'irip  VerKleirbuKfr-trrri-->.r  711  rrli.ilfen, 
die  Dauer  der  Kisenachwellcn  nur  zur  4  fachen  Höhe  der  ersteren 
angenewnen  werden,  wobei  indeeaen  die  BMeckwg  nicht  unler- 

drOekt  werden  kann ,  dass  lü?  bis  jetrt  gewonnenen  Resultate 
ebensowohl  eine  doppelt  >o  ijri>.H"  I'crioili;  b<»gr(mden  wurden. 

e.   Abgang  an  K  1  ei  n  e  ise  n  z  e  11  r. 

Der  durebschnittliche  Kuetenbetrag  für  Krneuerung  dae 
Kleineisenzeugs  enittelt  sieh  ana  den  StatisÜkem  Ober  die 
preusiscben  Bahnen  pro  1869— l87t  in  t5,29  Thir.  pra 
Jahr  nnd  Gleis-Kilometer  oder  pro  laufenden  Meter  zu  9  Pf. 

Der  eiserne  Oberbau  der  genannten  Zweigbahnen  der 
VaaHaischen  Ki»«nbahn  hat  in  den  Betriehsjahren  1S71— 1873 
einer  Eraeaeruug  von  KMnrilKnzcng  Oberhaupt  nicht  hednrit. 
In  der  That  ist  nirht  abzusehen,  dass  aurh  far  die  Folge  die 
diesbeiaglichen  Kosten  eine  irgend  namhafte  Uohe  erretclien 
werden,  indem  die  Befestignng  der  Qner-  nnd  LaegsehweUen 
der  voratissiehtliih  nirh.s,  ii  Dauer  dieser  Theile  entspreeliend. 
nur  in  weiten  rerioden  zu  lasen  sein  wird,  w&hrend  nur  bei 
Aoswechsehng  der  Obersebiene  nagtleherweise  ein  Verhat  an 
Si'hraubenbolzen  etc.  eiiitreiPii  l<iiiiii 

Wird  demnach  bei  der  vergleichenden  Ucreehnong  der 
Eraeaernngaiiati  dae  HehaehweMenehefhanea  anth  ftr  den  eiiemen 
Oberbau  zu  Onni'l"  '.'••li-v't ,  •^'^  'liirfte  nnter  Bertfcksiohligung 
des  notorisch  grauen  Abganges  an  liefestignngseisen  bei  ersleremi 
dam  letiteren  eiaa  Batwrwgnt  hi  kalnar  Waiae  eingeflHait 

wenlen. 

Unter  Zugnindelegnng  der  ^-onitebenden  Oe«ichtspankte 
werden  nun  im  Xarhsiehenden  die  Beschaffungskosten  beider 
Systeme,  sowie  die  Unterhaltaags-  nnd  Eneaemngsiwsten  einan- 
der gegenüber  gestellt,  um  anf  Grand  dessen  eine  antreffende 
tergleichende  Rentabilitäts-Berechnung  anstellen  zu  kihinen. 

Alle  Angaben  belieben  sich  auf  einen  laufenden  Meter 
Babngleis. 

l'ür  in  Turven  liegende  Strci-ken  findet  bei  Holxs^  hwellen- 
Oberbutt  ein  ZusatsiMtng,  fOr  Mebnrerwenduug  von  Unterlags- 
plattea,  Befestlgnngaeisen  etc.  atatt.  , 
Bemerkungen.    Würde  man  den  Prei*  für  nicht  im- 
l>ragnirte  Schwellen  mit  2  Tblr.  &  Sgr.  pro  Stock  in  vorste- 
dnUren,  aa  erhielte  aHB  ala  Gcaaauit- 
fre  tonfeiideii  Meter  Hotzsrhwellcnoharhan : 
13  Thlr.  20  Sgr.  8  PI. 
Legte  man  einen  Preis  der  Schwellen  Ton  1  Thir.  20  Sgr. 
pro  Stock  zu  Grande,  so  erhielte  man  als  OeMmmtbettng  pro 
hiufenden  Meter  Oleia: 

18  Thlr.  8  8gr.  8  Ft  . 

Verglelehanda  Bareehnnng 

der  juhrlirben  Koaten  (Dr  einen  bwfenden  Bieter  GM-,  bei  An- 
ordnaag  von  eisernem  Obarhan  nnd  bei  HotzschweUenoberbaa 


Diyilizeo  by  VoüOgle 


1! 


Oegeait«n4. 


Ue-    Preis  Kottcabetrag 
{^aiai^i  MO  -pro  SAiM  pro 
I  G«-  t  100   MiaUbii«  iMI.M««ar 

wicht  Kitogr.     (iU-i*.  (iicia. 

THIogr-    ^     y     A       jfe  A 


h  110        Ii  'l.w  (luMsUhl- 

ObtTMlllfllf- 

A.  lUtorialwertli. 

Ein  B»/)  luige»  Gleis  er- 


8  Schienen  (r.uMstahl)  ....  <64,4 

'2   I.AnKM'iiwi  llcn  S86,3 

1  ÜMrwbwell«    .  .  ■.  .  .  .1  76,4 

4«  Bcfi-stieiinifKlmU^n  mrtMiiUeni'  149 

44  Nünnale  DrikplMtch«!  .   .    .  7,01 
4  iv-ckplftitrhcn  wr  Fcatlrfniig 
iUt  initercn  LiMha  .  .  v 

4  {  Lurbrn   16,3 

16  LaidtrolwlMn  a.  Qwndkwcl-Il 

kubolMn  a.  H  

8|  WinMIilcdie  

n,1  C.-Me(cr  Bcttina»nuti-riai 
lad.  Tramport  i  !>/•  Tblr, 
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Mktcrialvcrth 
Mrtrr  Gin  . 


9,  K*«t«n  rUr  MonlirM  Ui 

Verlegen  etc. 

:     hiv  Küvt«Ti  JtT  WerkKtälto 
'  ftir  das  I.'n  hf'ii  ilrr  l.nni;-  tinil 
,  Qwcrwlivii'lli'n.  i|jv'>  AiitWlirÄH- 
MD  der  ^cbieneD  und  Tntni- 

Eft  der  fertig  bergerictMten 
turiali»  tun  Tmiait  Mir. 

die  Wafcn  I 

"  Transport  der  Mtttrillin! 
I  nir  Bmi*1>'M'>  

Vrl  lli;.'!!   t;i  s  (  iLt  rliiUCv,  gV' 

naue»  .\iisrirhlen  und  I'Dter- 


10'/5  48 

11 

.! 

7 
11 

10  i- 
M>/s|  1 
.  Wt  H- 

1« 

««Ii  1 

3 
4 

5 

IVIt  1 
Vk  - 

3 
18 

6 

16 

2S 

Zw.  im 

7 

der  BuMh  «d  L_ 


IliUifr  Ko»ten  filr  MoiitirtMi 
und  VerlfiMii  ||iro  kaCenden 
Meter  Giea  j; 

Anlag»  pro  Imita^Hi  MMarT 


-  25  - 
li-- 


8  


1  Zm. 

4|»!- 

1  j 

•  >  .1  ■  1 

16  1 


'I  Oegenitaid. 

li 

n.  «Mm  iiil  KIktmi  ^r- 
liuad  140  — 


,  (Ut-     rrti»  '  K<>«tenbetrtg 
'lammt-    pro   pro  Scbic-  pro 
i|  <;••      100    nmUnKP  lfd.  MfMr 
ll  wicht  |Kiloi;r.    lilxi..  i.la- 


A.  Irtwrtalwwth. 

Ein  7,0  Meter  Oleb 


ai'BtMwun  (OuMMahl) ....  484jO 

4  I.aM-ben   41.3 

8  I.iLKhenlK)|j!pn  mit  Matten CIc  ''>■< 

4  i:iiterl»ir>  I'latten  ,1  1>A 

3t>  .Srhra'ilipniia^^rl  Ij  14/i 

iinurik^nirte  KirheDbotx- 
I    KdrnUen  4  8>/i  TUr.  .  . 
14  CuUnact.  Bcunagmaierial 
iael.  Tmaport  » IVa  TUr. 

Daber  Materiälwcrth  pro  lan- 
;    flndn  SlHir  Okk   .  .  . 

B.  KaatoB  Ar  Tarlagaa  ata. 

l'ransi>ort  der  Materialien  rar 

Bauitelle  

nkabilB  dar  Scblenenlager 
•nf  die  Sdiwdka,  Vorbohren 
der  Tire-feadt,  VerVeMJ  <li's 
Oberbane«,  gmaiH^  Au«rirli- 
ten  und  Wrslopfrn .  sown- 
riiterhilMh»:  »^liirrtid  iUt 
[laiueit  pro  Uutcniten  Meter  . 

10  Sgr  

Too  SidkaniHNn  a(c> 


Daher  Kosten  des  Veripgens 
ete.  im  Uafaodm  Meur; 


Zus.  3 

25 

4 

ll    .    I|  . 

• 

■ 

il    •    ti  • 

* 

•i 

Bemerkung.  Ks  darf  .^n  ilifu-r  Strllf  nii  lit  ntiii  il.ii^i  n  w.'nU'n 
zu  bemerken,  da«  diirch  l'i'duition  li.T  lli'Unra'  iimli  der  in 
Kig.  7  auf  iaifl  .VVl.  Keieichnitt'n  .Vnnrilniing ,  welcher  aus  t*ch- 
niM'hon  UiK'ksirliten  Iceinerlei  Be<k'nk<  ii  iii,  i  ([CnilcIlCl ,  i&W  badau- 
tende  Kr»p.'«nit><(  ln-rlieigcffihrt  wpr<l(  ii  k.ini.. 

Dus  i'i'spiirte  (Jiiunliim  an  It<'ltiiiii,-vtn;iti_Ti.il  tK'tr;i[rt  unter  Benlcfc- 
«ichti^RK  di-r  VcrlireiteniiiB;  an  ilen  ."TliwclIi'nkMiirVn  im  IsM.  .Metpr 
Gleis  0,86  Cubilcmeler;  daher  ersparter  Betrag  pro  laufenden  Meter 
OMa  9»  X  Vk  TUr.  s  10  Sr* 

Nncii  dii'si'r  i!t><lurtion  i-etritgn     Anlagahoalci  ahm 
Meters  ebemen  OI>erbaus  nnr 

M  TUr. »  Sgr. 


'r.  ^.lIllm^Kl■^t^■n  der  erstrii 
Anlage  pro  lautenden  Meter 
OMa  j 


I.  Eiitfrarr  Obrrbaa. 

.1 .   Zins  ('  n  d  ('    .\  n  1 ,1  m'  <■  a  ]i  i  t  .1 1  - 

Nut-b  der  vurstebendeii  ZuMtnimunsteUung  kostet 
die  erste  Ankge  eiiwi  lanfenden  Metera  atamea 
(iherbnues  1 4  Tblr.  r,  figr.,  Ueratck  lMtr«|MI  <He 

Jiilirlicben  4>/]  ^  Zinsen  

b.  Koaten  d«r  UBterhiltaig. 

\aeb  Maa«*jrnbe  der  VorlH'merkun'.'en  lietMiren 
die  Uiiterhaltiuigskosten  )iro  lfd.  Meter  und  pro  Jabr 
1  Spr.  7  Pf.  Ollgleich  dieser  Betrag  wie  in  des 
Vorheiiiorkungcn  angefahrt,  in  Folge  Anwendang 
einer  Qnei-schwelle  am  Schienenstoss  fttr  die  Folge 
sich  noch  re^iueiren  wird.  «soll  gleichwohl,  nm 
BahocD  mit  sutrkstem  Verkehr  n  eittaiireclien,  der 
l'/tfoclw  Betng  hier  cingeMtat  werdM,  9i»  pm 
Ailrr  md  GMa-Sfeter  


Thlr.flgr.R 


—  19  i 
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c.  Ernenernngskosten. 

1.  8«hUB«i.  TUr.8|r  K 

Bei  einer  Schienendancr  fOr  Stahlschienen  toi> 
15  Jahna  im  GebirgsUiid  (cfr.  Vorberoerkangeu), 
tiMB  8cUtM^«wldit  fn  tu.  MMv  GMi  «n 

^^•>B1^  KU»,  «üw  XMiNTth  fn  10*/i 

Thaler  and  tiwm  Altwerth  (nach  MaamHftolic  »tatt- 
gehabter  Vertnaseningen)  von  5  Thlr.  pro  lOO  Eäo, 
bctngm  die  JIhrlichem  Emeuemngskosteu  jm  ML 
1   .  .  61,6 


16  ^  100 


6»  j  Thlr. 


—  67 


3.  Lang-  und  Qoerschweilen. 
DMO«wiekt  der  Lang-  «ad  <)wnelnrellei  he« 
60a,7 


9 


Auiwedaehug  «rfiBlgt  in  66  Jahren 
betifgt  8  ThU-.  15  Sgr.,  Jer  Altwerth  4  Thlr 
100  Kilo,  daher  Emcaernngsbetrag  pro  Jahr  and 


67  nio,  dto 

der  Neuwerth 
pro 


GleivMeUr  X 


X  ^'  j  Thlr. 


—   I  7 


KM) 

3.  Kleinciseuzeug. 
Nach  Maiwgabe  der  Torben erkmgen  pro  Jahr 

Unfenden  Meter  G!«'i'i  _  —  9 

Daher  tieaammtsumiue  der  Jahre&-Ausgabe  für 

Meier  eisernen  Oherhaa  ....   —  69  6 
Cenerkaag.    BerBcktichtigt  tnan  die  oben  crwahntp 
Rcdac-tion  aa  Bettnngimaterial ,  so  verriogem  mcIi  in  diesem 
Fan«  die  jährlichen  Zinm  de«  Anlagecapitalt  a«f  18  Sgr. 
8  Pf.  and  die  (»eammtsmiTme  nnf  2f)  Sgr. 

U.  •herkan  all  hilicra«  QaerMhweUn. 
».  Ziatcn  des  Aalageeapitali. 

Hei  dem  Minimal-Anlagerapital  von  13  Thlr. ''^''■^fP'-P*'- 
3  ägr.  fi  Pf.  betragen  die  jahrlichen  Zinsen  j;n  4V}  — .  17  8 
b.  Kotten  der  Unterbaltvng. 

Da«  Gcnauitaittet  der  UatertaHangikoeten 

»nf  den  |>rea<i*iH-hen  Bahnen  beirSgt  mch  den  Vor- 
beoterkuitgen  wikfarend  der  Detricbsyahre  IBC!» —  1872 
pro  Jahr  and  Gleis-Meter  _    S  9 

Bemerkung.  Die  erheblich  hAheren  Sitae 
(rfr.  Vorhoaerkungeu)  der  we^tpreuafaeheB  Balnea 
sollen  hier  ganz  anh<Tacfc«ichliKt  bleiben,  mn  selbst 
eine  acbeinbare  fieremgang  des  eiieinu«  Sj-sten» 
M  Termeiden.  Am  «achgeanlaaesten  wird  i 
wenn  hier  je4le  Verwaltung  die  bei  ihren 
thattlchüch  eingetreteaeo  Sitze  einfuhrt. 

e.  Kraaaerangskostaa. 
1.  Schienen. 

SchieneBdaner  16  Jahre  (StablKbienen  im 
Gebifgiland),  Gewicht  pro  laalendeB  Ueier  Gleis 

-^»70,6  KUo,  Kaawirtll  10  TUr.,  Aitmrth 

5  TUr.  pr»  100  KUb,  daher  Braaaanmgalwtrag  pi« 

Jahr  and  Gleif-.Mf  tcr  _    7  l 


—  68 


8.  Bebwellen.  Tblr.8gr.Pf. 
arttäcfen  idJMhrigca  Saaer  der 

Eichenholwbwellen .  dem  Minimalnenwerth  von 
1  Thlr.  20  Sgr.  and  einem  Altwertb  von  6  Sgr. 
vr»  SMck  batngtii  dia  BraaatraagikootaB  pro  Jahr 

and  GMt-Hater  ^  X  y-  X  iVt  ^> 

Bemerknng.  Die  Dauer  nicht  im{ 
ESebenbaliiGhweUen  wird  hier  in  14  Jahren  ange- 
aeanaea.  E»  ist  indeiaea  nach  den  allseitig  ge- 
machten Krfabruugeu  nicht  zweifclliaft,  dais  dlfia 
Dauer  bot  den  iBprOgnirteB  EicheabdfaMkwtll« 
Tindicirt  werden  kann  (cfr.  Jahrssherieht  der  KM- 
nischen  Eis.-fies.  jiro  \»7^\  )-<a^.  30).  Die  rtam-r 
nicht  impdtgnirter  Eichenbolzschwellen  dürfie  in  den 

■dtwttaa  Fdkii  aaiar  als  %  dicaer  Zu»  wtbim. 

S.  KUlMitaasang. . 

Nach  Miiassgabe  der  Vorbemerkungen  pro  lau- 
fenden Sleler  und  pro  Jahr   9 


Die  Oeanaatniame  der  Jahne-Augahen  ftr 

einen  laufeii'ten  Meter  Hol^schweliennbpiliftu  i     i'  1  1 

Benerkangen.  Nimmt  man  den  SchweUenprei«  za 
S  TMr.  B  Sgr.  u,  so  betragen  die  Gesaamit-Jalvaa^tNialaa 
pro  lfd.  Haler  Olei»: 

1  Thlr.  3  Sgr.  9  If.  .  , 

mannt  man  den  Seh  wellenpreis  Ihr  Impiagaiite 

liolitschwellen  zn  2  Thlr.  15  Sgr.  an.  ^-y  betragen  dia  < 
Jabres-Ausgabon  pro  lfd.  .  Meter  tileib : 
1  TMr.  4  ar<  B  K 
VerKloicht  man  nunmehr  die  gofnndenen  KertanbetriiBe, 
80  ergeben  sich  folgende  Zalilenvrerthe. 

A.  PSr  aisarnan  Obarban  pro  lfd.  Matar  Olais: 

1)  —  Thlr.  SSSgr-  6  Pf. 

2)  —      .    29    «    —  « 

B.  FOr  Ilolz»chwellonoberhau: 

1)  1  TUr.  2  Sgr.  II  Pf. 
2;  1     .     ,1    «      9  ' 
3}  1     •     4    «      3  • 
ond  es  IwtTtgt  das  Wataunn  dar  Eraparnhsa  bei 

ci^criipn  ( iii,>r)irti:>'^  pro  langgnto»  JMer  Oteis  8,42  Sgr. 

pro  Meile  linliugleis  856 

Das  lladnunn  pro  lantaiden  Meter  Qleis 

6,25  S^r.  (Hier  rro  Meli.'  IliilinKlci?  .     .     .    .     13l2Vj  m 

Setit  man  die  VerglciLhuDg  der  S.vstfuif  iioth  weiter  fort, 
Indem  als  Hatecial  dar  Schiene  des  llolzschwelliMinbci  biiues  Fein- 
komcisen  verwandt  wird,  w  wird  unter  Dcrack»icbtigaag  der 
bedentcnd  geringeren  Dauer  der  letzteren  gegen  die  Stahl- 
schieiien  des  eisernen  ()l>erliau-s  Rainenllich  in  den  Curren,  wo 
die  Aaswechielang  dar  Schieaen  erheblieh  rascher  eintritt,  eiae 
wesentliche  Aendcrang  des  ResolUlet  sieh  ^cht  ergeben. 

Dabi-i  ist  für  den  eisernen  Olifrbaii  von  dem  Vurtln  il  >ranz 
ahgeoebeo,  welcher  dnrch  die  wohlbegrOndeto  Annahme  einer 
groweren  Daatr  der  «tssmen  taagiehwdiea  koonia  enialt 

werden. 


oder 
Thlr. 


Knm  Pniff.  ai.  nud. ».  a «.  Uta  m«. 
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WollM  mn  bciqiMimin  «Im  lOOJttrige 

Eiscnseliwcllcn  annfhmpn ,  so  «rOrde  hieiMl  fline  w(>itpre  Fr- 
sparniss  von  rot.  167  Tblr.  pro  Jahr  nnd  (Hrinwile  erfolgen. 

Sriilijuwtrl. 

Das  Ergebniss  der  vonitclientlen  Ikrecliuangeu  darft«  den 
Waelnreis  Uefera,  da«  ««cb  b  nttoatUkomiiiito^  BoMimng 
eine  all^cmeiiw  BInMIinaf  d«  dMnwn  (HmtImmb  oqifiBUnu- 

werth  erscheint. 

Es  ist  dabei  iiui  li  liervorznltelien,  dasH  die  DeM'haffang  des 
Eiseamatcrials  bei  manchen  Yerwaltungeu  in  Folge  gOnstiger 
LocalverbäUnisse  wesentliche  Erleichterungen  nnd  Preisredur- 
tiuiicn  erfahren  wird  und  dan  du  oben  beri'cbuctc  giMtige 
ResuUnt  neh  mit  Boclniclit  «of  die  ftrlsclireitcnde  Verthennmg 
d«r  EoindnraOm  nnd  die  TorunrictitHelie  aUgamdDe  AlnuluBe 
der  Eiscnprpise  für  dit>  Fnlgi»  iiocli  «üni^tiKcr  ui'stallen  dtirfte 
and  weaenlliclt  xa  steigern  wAre,  wenn  statt  des  UeMmmtmittcl- 
ntM*  die  hohen  UnterhtltmigilHNtaii  der  henachbtitMi,  «eeU 
prensBisdien  nulin.  n  ik-r  Vi-r>(leiclinng  zu  Grunde  gelegt  worden. 

Uierza  tritt  neben  den  VorzQgeD  des  dortb  die  continuir- 
Hebe,  glefehniirfse  Untentttiaag  der  Schiaaeii  hei  valli(t«r 

Kl3=^tirirni  Sysfpms  hprK'i  (reftlhrten  sanften  Fahrens  und 
gnisüer  Schonung  der  Octricb&mittel,  die  erreichte  hohe  Sicher- 
heit dee  BeMebes. 


Die  bedentende,  ea  VuentSrlmteit  gramende  Stabllttit 

de«  Ge-.tän^ri:'«  hat  sich  in  hprvorr.ifrptiilfr  Weiso  hei  Gelegenheit 
mehrerer  l'nfAlle  bewtlirt.  In  dem  letzteren  dieser  Falle  wurde 
in  einer  Omm  «•  240  Meter  Badlae  eia  Ottenrageo,  welcher 
eine  Kreaznng  des  Ilaa|rtfahrKlpi5ie'i  p«s«irte,  von  dem  Zuge  er- 
fasst  nnd  auf  der  inneren  Seite  der  Curvc  twiM'ben  der  Ma- 
H-bine  und  mehreren  hoben  Stapeln  eiserner  iMgachweUen, 
«ekhe  dicht  an  Gleis  lagerten,  auf  eine  Llnge  von  mehr  alt 
90  Meten  Undorch  gezwAngt,  ohne  dans  eineMheils  eine  Ter^ 
rflckwig  dee  Gleiscü,  ein  Bruch  von  Constructiunstheilen  dee 
Oberbawi  od  Entdterung  der  Ssnr,  noch  eine  EntglelMiig 
■eiagetrete«  «Ire. 

Die  luten^itüt  der  liier  zur  Wirkung  gekommenen  Kräfte, 
eniehtlieh  am  dem  Urade  der  Zeitrttnunerang  des  Wa^oa  nnd 
der  gebmten  Eiaenchwdlen ,  Terhmden  mit  der  deakbar  na- 
f.'1tiiHli!r<teii  Art  ihrer  Einwirkung,  dnrfri'  hpi  HoIxSChweUcs- 
Oberbau  /weifelli)»  erhebliche  VerwOstungcu  herbcigelihrt  liabeil. 
Bei  der  tlgUeh  deh  atelgendea  Beauvraehaag  der  SehieneiiP 
wege  nwVhten  solche  Resultate,  in  Verbindung  mit  den  gtln- 
stigstcn  |>eliuniären  Ergebnissen  wohl  zu  der  Annahme  berech- 
tigen,  dass  die  allgemeine  EinlUnug  eiaenieB  Oberbanes  aw 
noch  eine  Fnge  der  Zeit  ist. 


BftkMliorselnrioktBngeB. 


WamNUlkaiaalagc  all  Saew^hlliii 

Von  (i  ein  er. 

Die  Station  Aulendorf  an  der  Ulm-Friedrichsbaiener  iiabn 
«erde  ia  Fblga  der  Brwaltenng  dee  obertchwlbiachen  Bahn- 
netzes  in  ein(>n Trennungsbehnhof  umgewandelt;  bierdnrch  ergab 
sieb  die  Nothwendigkeit,  ein  Speisewaaserqoantum  von  2,76 
Litern  pro  Sekunde  zu  be^chafTt  n ,  um  den  Bedarf  tiner  alle 
halben  Stande  daselbst  ankommenden  LooomotlTe  aa  decken. 
Zu  dieeim  Zwecke  werde  in  'dem  TorMffiemeBden  HaUbaehe 
Pin  1°>,0  hoher  l'",32  langer  und  breiter  FasHungasehacht  mit 
Schlammkaaten  hergestellt,  ane  w^j^em  das  Waner  darck  eine 
BAbrenleltng  nadi  den  Filtib^BBtafai  geführt  wird.  Die  Groem 

des  letzteren  ist  «o  beneieea,  das«  auf  \,h  Cub. -Meter  reines 
WaaMr  pn>  ^»C  ^'-"^  Füteiftche  gegeben  ist,  and  das  F'ilter 
beeleht  ane  einer  Ö*,8S  hohen  SohMit  FfaidHnga,  einer  €",I6 

dirV-cn  l.ait''  grober  Kies,  einer  O^.S  starken  S<'liieht  feiner 
Kies  nnd  einer  7  starken  Lage  grober  und  feiner  Sand 
aater  0»,8  Waambedaelkag.  Dea  gerdeigte  Waseer  gehwgt 

in  ein  Reinwasserresennir  mui  Ciili -Meter  Fassangsraum, 
Wiehes  ebenso  wie  das  Fiiterbo&sia  in  Beti  u ')  ausgeführt  und 


*j  Oiaier  Betoa  besteht  «na  l  TheD  mner  Oeaeat  anf  4—6 
IheOe  Said  uaid  Uml 


mit  einem  IS"""  starken  PortlaodceaMat>Ueber2ag  geputzt,  im 
Uebrigen  aber  mit  einem  Schieferdachc  ferteheo  ist.  Zum 

werden,  auch  wird  wahn-nd  dieüps  Procesws  dtp  (il.erR?p  Sand- 
Isgc  mittelst  Krücken  durch^erUhrt.  Wenn  das  lUctiwa-iser  ge- 
nlltgend  rein  ist.  wird  d.isselbe  nicht  erst  filtrirt,  sondern  sofiirt 
zun  Bahnhofe  geleitet.  FOr  die  Leitaag  nach  dem  Wa^ser- 
krahnen  war  ein  disponibles  Geftlle  TOn  S",673  vorhanden,  und 
die  Weite  der  Rohren  Ist  nach  der  Pronj'schen  Formel  eo 
berechnet,  dam  aelhat  der  letite  70O>  entfcrate  Wamerfcrahn 
ia  «a.  S  WBOlaB  4  OriMVeler  WaMV  (*•  «bie  LoeamMlT- 
finm«)  üetet       (AUgeak  Bfeanitaag  187S,  7—11.  Heft.) 

Ml  BifMilarwerkiiiittea  flr  Gtierwagea  der  P«Bae|traala- 
Eiseabaha  u  Phlledei»hia 

rind  Uralidi  wie  LecomotiT-Rotnidea,  ia  krteaader  Fona,  mit 
einer  Tin'hsciieiiM'  im  rp[itnim  (ebasti  in  vel^hMi  anf  Jedem 
StrableogldM  3  Wagen  hinter  eiaenilr  Hall  finden.  Diaea 
Form  der  Weitatitte«  eott  aldt  ia  Jeder  Beriebmg  ala  beqwn 
und  praktisctt  erweisen,  eawia  aoeh  HUger  ala  Jede  aadara 
Gmndiiesfonn  stellen. 

(Jnmnal  «C  tke  IVaaklhi  Institate,  187«,  Mai,  9.  814.) 


I 
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Maschinen-  und  WageBweten. 


WarkMf  mm  iMMnkn  itt  UcNMUflurMafto, 

muiD)  In  Cb«nuiitc. 
lUietstt  Fi«.  4  mul  6  Ulf  m  H.) 

DIewr  Mf  der  meMrVdtHMtcQiuig  TorgefUirte  Appant 
hat  &kh  zum  Nachdreben  auBelaafener  Knrbelzapfen  an  Loco- 
motiTiftdera,  ao  wticbe  das  Warkimg  uuaittelbw  nittelst  d«r 
4  ituta  Sdnvben  •«  MtnÜgt  «M,  Ida  adnr  tweliliw 

Die  voUkommene  Centriroog  des  Apparates  ludet  einurtciu 

riiV  daa  Kvbebaprens  nnd  -dCB  mttfMAmi  stark  sa  wUdao- 
dn  Aihg»»«»  >tatt. 

Da  dar  Mclaial  d  ia  der  OyUitd«riIiche  henmgedreht  wer- 
den mnss.  so  steckt  derselbe  im  Umfange  des  ^liadiiaehen  Werk- 
leogtrAgen  e,  «elcber  seine  Orehang  von  der  RlememdienM  f 
wd  tm  Zahnrädern  g  erhalt.  Der  Vonchab  de^  Stahlts  paral- 
lel nr  Ackaa  dea  KarbaiiafCns  wird  danh  dii^  Sduiolien^- 
dri  h  aialriti  m  deren  vordaim  Bade  afa  Stcrarad  ii  feeHibl. 
8o  oft  daher  dasM-Dx'  gigt-n  di-ii  fönten  Anschlag  i  trifft,  wird 
die  Scknabtnapindel  gedreht  ond  dadurch  der  Sapport  k  mit 
deB  Meieirt  TereAolieB« 

/Ulli  Ausdrehen  der  Anllift  «bd  ab  aigeiier  «iakannilK 
gebogener  Stahl  beigegeben. 

hl  üebrigen  Ut  die  nette  Oraatraetfam  ans  den  AMrfUoa- 
gva  klar  zu  pntnehmm.  sowie  die  Verbindung  des  rotirende 
lengtrtgen  e  mit  dem  St&nder  des  Apjiarates  n.  s.  w. 

Oer  Preil  dei  Apiaratea  betrtgt  386  TUr.  •) 

(lok.  Zemann  in  Diagler's  polyt.  Joanil 
209.  Bd.  S.  m.) 

Hial-Mtew  md  Zuupparat  «oa  dea  Wagn  dw  lad*»  nnd 
H^rmri  Eiieabalin. 

(Hierni  Abbildangen  Fig.  t>— 10  Taf.  H.) 

Dia  MMelM  nnd  ManMc«  BMbalm  in  BoHtin  ka»  elae 

?fiar»'!t«^  T  in  l».  Simmtlichc  Wagen,  von  denen  grössere  Ab- 
bUdoogen  iin  Eogineeriog  vom  iH.  Min  und  4.  und  dB.  Juni 
Itrt  enthalMn  rfnd,  rfnd  arfk  von  Kierikowski'athn  Mit- 
tel-Bnffer-  und  Zngbaken  aD<i^9tatlec.  In  den  Figuren  6  —  10 
auf  Tat.  H  geben  wir  Detailzeicbnnngen  dieser  fOr  schmalspu- 
rige Baliuen  vielfach  augewandten  Vorrichtung.  Die  grosse  Deut- 
lichkeit der  AbbildnngnB  and  die  vielen  demcUien  eiogeedirie- 
twaea  Maatte  ddrfkan  ctan  waitanBeacjhire{|iHngHnnOtt%niaekeD, 
puaal  die  constmctiven  Details,  welche  klar  dnwidMhl  tfnd, 
rieh  dnieh  groete  F.lnfacbheit  aomüchnen. 

8  a  •  •  9a 

(En^nairii«  lt.  See  1878  p.  588.) 

*)  Vcrgi-  auch  Curaats  Tonidttaag  mm  Abdielien  einseitig 
abfeantaiar  Kurbel  »apfen  an  LMoiaetiien  Im  Organ  1870  p.  6& 


Maaaikh»  MrakeducMct. 

(Bim  Fig.  8-10  aaf  Tat  XVt) 

In  die-sem  Band  dea  Orgaus.  S.  110.  wurde  vom  Maschinen- 
Techniker  Schneemann  Zeichnang  ond  Bewhreibaag  eine* 
RohraWhneiders  mitgctbcilt,  denen  Constroction,  wie  uns  von 
Riga  aus  berichtet  wird,  von  Herrn  Mannlich,  Werkführer 
der  Riga-INkn*faarger  Eiseahahn^WerkitAtte  in  Biga,  ansgegan- 
gen  bt.  Efaie  Besehrellionf  dee  Mannlieli'seben  Werfeaengi 
wurde  im  Nuti/Matt  ilu--  tnliii.  Vc-rt-in«  /u  lUvra.  No.  2,  X'^TS, 
mitgethcilt  und  soll  zu  derselben  Zeit,  als  das  Instruraent  in 
oMger  Werkitatt  angefertift  und  In  TklUgkcit  geietst  «nrde, 
ein  Herr  Schnceni  an  n  (li  liitlfi'  Av^  Ilemi  Männlich  ae- 
Wesen  sein,  und  ist  duher  «oLl  aozuuehmen,  dass  derselbe  diese 
Idee'ala  die  ednige  In  DenlecMand  anagegaben  hat.  Zwar 
»ind  einiee  Aendrriintren  bei  dem  frflher  im  Organ  verOlTent- 
lichten  Instrument  zu  tindeu,  jedoch  wie  am  der  tn  Fig.  8 
bis  10  auf  Tfef.  Xn  dargaatditen  Zeiehnnng  der  Mannlich- 
üchen  Constmetien.  m  enchen  ist,  nur  zun  Nachtheil  des  In- 
struments, denn  bei  einem  noch  mehr  steigenden  Conus,  als  d, 
hat  die  Schraube  mit  flachem  Gewinde  so  viel  Steigung,  dasa 
ee  nnmOglieh  wird,  daa  anstelle  des  Mann  lieb 'sehen  SeblOSMla 
f  angewendetn'  Fnnatmd  fbitznkalteD,  Indem  die  MesMr  bei 
einer  iwlchen  flteignngi  wie  bei  dem  Sc  h  n  e  e  m  an  n'sehen 
Werkzeng,  aohrt  duck  das  Rohr  dringen  wollen  und  brechen. 
Bai  dieeer  Naebabnnng  itt  daher  eine  «IbttfkKige  TeneUeb- 
ung,  wie  sie  bei  der  Männlich'^  hen  Constructlon  vorhanilen, 
nickt  sa  erzielen.  Sodann  fehlt  ein  uothwendiges  Stack:  der 
diekkare  Kait  g  anf  der  Scknnbe,  «eldwr  kd  dem  wn  Sebne«' 
mann  in  .Anwendung  gebrachten  Fiin-tnule  de*  urö>«em  rel^r- 
gewicbtes  wegen  noch  oothwendiger  wäre,  am  damit  das  Iii- 
■tmment  la  baHan.  Der  Kopf  g  bat  Bberfaau)>(  den  Zweck, 
ndt  ihm  das  Instmment  in  richtiger  Lage  in  das  Rohr  ein- 
zndrllcken  nnd  so  lange  zu  halten,  bis  die  Messer  angegriffen 
halben  und  das  Instrument  in  dieser  iMge  festzuhalten.  Hierbei 
fehlt  dann  noch  die  cemisck  nlanfende  Ven>iritang  dea  in  daa 
Bohr  dannstnekandan  Q)rllndm8,*adt  «dcbem  dem  Iwtnuneot 
bei  den  veiaekiadlnan  Bnkrmilen  afai  alekarar  VtSt  gabotan 
wird. 

Es  ift  neck  in  bemerken,  da»  kein  .Gebranek  die  Xatter 

c  durch  den  lil'i'-v  1  f,  niai.  neBcn  einen  in  ein  lienach- 
bartes  Kohrloch  gesteckten  Gegenstand  lehnt,  festgehalten  wird, 
wihrand  mnn  mit  der  Knta^  k  den  ganaen  Aivant  neket 

Dom  d  dreht.  I'.itei  treten  die  Me^-ser  pontinnirlich  tiefer  in 
die  Kohrwaud  ein  und  schneiden  das  Ruhr  leicht  und  sicher 
ab.  Für  den  oontianirlieben  Oebraoek  des  Instraneates  sind 
Reserremeseer  nothwenUg. 

Der  Mechaniker  Ranseka  II.  in  Riga  hat  die  Anfeirtl- 
gnng  daa  Mnnnilek'scfcolnmnaiantea  kkaraaaiMan.  D.B. 


86« 


üiyiiizeci  by  Google 


M4 


Signal 

'Hi.rzn  Ki-  11-17  auf  Tif  XVI,.  | 
Uuter  dea  Apiwratea  fttr  du  Gisenbabn-äignalwe^eu  baben  I 
8iea«Ba  nd  Hftlske  !■  Berlin  Mieh  «ine  giUmn  AMtU  I 
von  Läutewerken  in   Wien  aiisee^tcllt.     Von   itieson  Läute-  ' 
werken  ist  ein  klmiius  Ziiu  wer- Läutewerk   uut  zwei] 
OkMkn  In  ObndnrtdEHtm  aof  Coonle  mu  Anhrrtlnng  im  | 
StatioiiHzimmiT  «olbst  bMtimiiit .     IM«-  Pcrronläute werke 
mit  zwei  ülockcu  >iinl  tlieil»  iu  eiuem  eisernen  Si^hutzkasten 
Bit  Dach,  tbeiU  iu  eiwm  ZinksehnUkutcn ,  ein  amlires  mit 
einer  Glocke  in  einem  hölzernen  Gebfiuse  untergebracht;  nen 
ist  damnter  ein  für  Wecliielstronwuilüsung  eingerichtetes  in 
Zinkschutzkasteu,  dessen  zwei  Glocken  seitlich  an  der  guss- 
«iaemen  Comole  äuge  bracht  aind.    Dü  Strecken-Liite- 
wnrka  aM  dnrA  wirtH  tttan  Llmtebndan  and  iwal  nane 
LoitaaSnIan  fartreten.    Von  <len  cr^toren  entliitit  die  eine 
Uaa  aim  Glodke  nebst  SigmOgcheibe,  die  andere,  mit  twei 
Glociken,  lak  ah  WectmlatnmuHnlAnng  ond  HIlMpalelnrich- 
tunjj  (ns<'b   Frisi  lien)  vi-rsflien ;  dio  LUii'i'^JuIcii  liat  von 
Uefner  •  Aiteneck    entworfen;    sie  enthalten  irliurad- 
Lintewerke,  tn  dann  Triebwerk  mir  ein  einiges,  «nmit- 
fclliar  dunli  ein  ricwiolit  in  l'mdrobun«  verM-l/ii'-  lX.v\  vor- 
ttanden  ist    Das  Läutewerk  der  eiuiaclieren  LAutesäule  i^  zur  i 
besseren  Siebermir  des  wiedarflwgens  des  Andonhebeia  bH 

einer  Reimmen/feiler  aii^iierlt'^tct,  wi'l<  lio  an  dem  FlektmiHagnet- 
Wker  so  auKL'itracht  isl,  daüs  üicli  auf  Mt-  der  Au^usekebel 
bei  lefnem  Niedeigaagn  aaOagt  ud  darcb  sie  den  (aflglftilMr 
Weiw  durch  den  remanentcn  Magnetisnins  des  Klektromagnetes 
■aeh  an  diesem  snrtlckgelialieneu)  Anker  scllist  nebst  der  an 
üot  befiadUcben,  den  Aa«Kk$eht'liel  »ic  k*r  langenden  Nase  so  ' 
»ait  air  Saite  bewegt,  daw  die  Nase  den  Hebel  sicher  ftnit.  i 
IHe  in  England  am  3.  October  1872  ivtentirte  Eisenbnbn-  | 
LlntcaBulo  mit  \Vcfb>ol«tromausIüsunK  und  IlillVsi);uaKMuriL-ii- 
Inng  nt  auf  Taf.  XVI  Fig.  11  und  12  abgebUdet  und  soU  in  i 
Kaebfidgendem  elagabcoder  beiehrleben  werden.  | 

Im  Innern  der  eisernen  Säule  Z  (Fis?.  11)  iKifimlel  sich 
das  treibende  Gewicht  Q;  die  Sttule  aber  wini  in  der  Erde 
dank  rin  angesetztes  Bahr  TarUngert,  danit  das  Gewiebt  Q 
etwa  die  ilnvii.-'lte  HObe  der  Ssule  ah  Fallllöhe  l«ekonimt. 
Das  Erdrohr  bildet  dabei  angioicb  das  Knudniueut  der  Sgale. 
Aitf  dea  kegelfDraiigea  Dach,  ia  welehan  die  Siole  endet, 

sitzt  ein  Triiircr  für  die  b''iden  die  I^eitnnv'^drahfp  aufneh- 
mendea  isulatureu  J,  von  denen  aus  die  Drübte  durch  den 
Tiggar  Undwi-I)  ia  das  Innere  der  Slnle  eingelihrt  «erden 
und  zwar  zunächst  sn  die  beiden  Platten  un  tVia,.  14 1  eines« 
Blitzableiters,  denen  die  mit  der  Erde  verbundene  l'liitte  m 
gegenüber  steht;  ans  jeder  der  diei  Hatten  stcdien  Scbraobcn- 
aidtian  vor,  daran  Jade  bis  nahe  an  die  gegenober  stehende 
Platte  heran  reiebt.  -  Du  Uotewark  Ist  von  einem  erlindri> 
sehen  Mantel  VV  uinsrhlivssen,  welciier  mittels  iler  lieidcu 
Haadgriffe  WW  leicht  ober  drei  Fohrungen  XX  herab  ge- 
mgan  «ardea  kaaa,  nachdem  vnrher  efan  ciabohe  Vanddaas- 
rorricbUng  geflfeet  werden  ist  Damit -das  L&utewerk  gegen 


w  e  ■  e  IL 

eine  anfUlige  oder  aobeebsichtigt«  AnAMaiC,  a.  B.  diwb 
Gewitter,  besser  geaehMzt  sei,  ist  daasalbe  mit  eiaer  Wechnl- 

stn)inaus|5«uiti;  iiustrerttstet.  iiml  zwar  mfl^vsen  21  aaf  1f^a^B^fT 
folgende  (voa  einem  Louteindnetor  geliefertet  Strtaa  na 
we^aeladeai  Veraeieben  die  LaHaag  dan^daaCia,  bamr  di» 
Ansli^snna  des  I,iiiiie«i  rkes  erfoI«eu  kann.  Zu  diesem  B*!iqff 
legt  sich  zwischen  die  I'ule  des  l'UektrooMigDete»  E£  (Fig.  Vi 
end  14)  das  eine  Pslaada  eines  am  die  Schranbea^Uzen  OG 

drehbaren  p<'nimnenten  Maifiietc^  H ;  auf  die>sem  Magnete  H 
aber  ist  ein  yuenlütk  K  iiufKCM^hniubi ,  uii  dessi'u  beideu 
Enden  zwei  Feder  •  Sperrkegel  LL  «itien  und  sich  mit  Ans 
Spitzen  abwechselnd  iu  die  eine  oder  die  andere  Gnipfw  m 
Zflbnen  an  einem  Zahnradboicen  .V  einlegren.  Der  Bogen  A  iu 
auf  die  Achse  B  aufgesteckt  und  nird  durrli  eine  aof  sein  kann 
Ende  wiiiiende  Fe>ler  C  bfsstindig  ait  dem  venahaten  End* 
nach  eben  gezogen.  Unter  der  Kinwiritting  der  91  WadM- 
Strome  steigt  das  verzahnte  Knde  bei  jedem  Ilinr  oder  Htn 
gange  des  Ankers  U  und  des  Qaerstlcltes  K  aal  Je  abaa 
halben  Zahn  eapnr,  Ms  endlich  alle  Znbne  nn  den  gyeribeinls 
1,1,  viirnbev  /»v'aiven  -in  i  lui.l  nnii  dt-r  Bogen  A  naiii  frei 
der  Wirkung  der  Feder  C  folgen  kann.  Dabei  dreht  »rli 
natlrlieh  ngleich  auch  die  Aebse  B  des  Bogeos  A;  ana  tt 
aller  diese  Achse  II  an  einer  Stelle  bl«  auf  die  Ilülfte  »ft- 
geschnitten,  und  wahrend  aufinglich  die  stehen  gebliebene  ds 
Flg.  Ig  sebrafirte)  Hüfte  elaea  Aafhaher  D  aa  elasa  lade 
M  fc'sthii'lt  .  wird  dieser  Aufhalter  frei .  vibnld  die  f(f 
gescbiiitteue  Hälfte  der  Achse  B  nach  ül»eii  kuniuit.  Da  nun, 
wie  Fig.  II  nnd  12  sehen  lassen,  auf  das  Kad  M  da«  trri- 
bende  Gewicht  Q  wirkt,  so  folgt  dieses  dem  Antriebe  de^  ^<^ 
Wichtes,  «olinid  der  Bokcii  A  dem  Kiuttosse  der  S|>errk«Kel  I.i. 
entrückt  ist.  nnd  dann  liluft  es  in  der  Ricbtun«  des  Pfeiles 
(Fig.  13)  Bffl,  bis  nach  einiger  Zeit  der  eine  oder  der  sudm 
von  cwri  auf  M  sitzenden  Stiften  einen  Ann  OP  (Fig.  iSi 
des  Rogens  A  trilTl  nml  diesen  Hoften  .V  in  iseine  liefere  IIhIk- 
läge  zurOckfahrt,  wobei  die  Feder-Sperrkegel  LL  die  Zühoe  des 
BÖgens  an  ridi  vorlber  geben  Insaen.  Das  Rad  M  Igaft'dana 
ii'>i!i  \>i'iler  nm,  bis  endlich  sein  anderer  .\ufli,ilter  D  sich  »» 
der  stehengebliebenen  Uttlfte  der  wieder  in  ihrer  Unhelsge  be- 
itodliehen  Achse  B  fingt.  Wie  dabei  der  Haasacr  gegen  dit 
ober  dem  keK.Mff^rniiRen  Ttacbe  hängende  tilocke  q  iieftilirt 
wird,  iBsst  sich  aus  Fig.  II  und  12  ersehen.  Da»  von  üein 
Gewichte  Q  getriebene  Bad  M  bat  nimliek  aa  seiner  Stiin- 
flache  eine  Anzahl  von  KSmmen  RR  sitzen,  welche  nach  rfs- 
ander  an  den  VorsprOngen  U  an  der  liamnierachse  SS  viir- 
Obergehen  und  dabei  die  lalttere  Mn  and  her  »erfen  ilhiüi  li 
wie  bei  dem  Weeker  in  einer  flehwarzwAlder  üiir);  mittel» 
eines  seitlich  vorstehenden  Armes  ist  auf  der  Achse  SS 
Hammer  T  befestigt  u:id  tritt  i>eim  Hin-  und  Hergänge  di>- 
Achae  ana  einen  vaatenden  Loche  in  einen  Erker  Y  an  I)k\h 
der  8n)e  tw,  na  gegen  die  Okeke  q  m  tehlagea. 
Hammer  ist  somit  in  einer  Weise  angeliracht.  das.s  er  ha  Win- 
ter vollständig  gegen  das  Einfrieren  geschaut  ist. 

Du  eben  beschriebene  Liatewerk  kann  rteanwuU  bi 
eine  besondere  LeUnog,  wie  in  ehu  Bhiekaigaal-  oder  da« 
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aad«i«  ffttogrtpben- Leitung  eingeschaltet  werdan,  aif  welcher  and  in  die  Tete^-aptienleitung.  Somit  wird  alxo  dnrch  die 
■dt  SMtMn  von  einerlei  Richtung  gearbeitet  wird,  wol>ei  Tiefe  de»  Kinstcokenti  des  ^ SchlOHeb  in  das  Schlassellodi 
wm  dl«  Poluiiit  daa  aitten  Polaa  in  BalaU  tbenriefsen  Uut,  (d.  b.  durch  die  SMUwg  daa  Burüa  an  Sebaft«)  daa  a 
wi»  «a  M  da«  Sianana'aehan  pabiMitaii  Salais  bekannt  gehende  HiUMgnl  beninnnt,  darcli  daa  UmdrebeD  daa  Mite- 
i^t  Wird  das  I.iiiitcwcrlt  mit  dw  gleich  za  besrhreiWiiilen  -li-  riln-r  iln»  SIijuäI  tui»'lukniM-h  und  anlomaiiM-b  durch  den 
UilMgnalvorrichtang  verwiien,  ao  wird  es  in  die  für  die  Apixarat  lelbit  abgetandet.  Alt  EuffangfapiianU  luuu  eia 
BMrigMto  liwlhiinle  «abmviMlie  ArheWaHron-  oder  Bihr  '  Me  rae  'adwr  Farbaatoelber  eder  8lll>ic1irdhar  mt  dan  ShtfoBa« 
•IIMI-I'lni«  eintfi-ictinUct  und  im  letzteren  Falle  wird  beim  verwendet  werden.  Anstatt  den  Arm  i  durrli  versiliiedcne 
Brahm  da»  Inducior«  iiar  Uohestrom  lelbetthltig  ausgeschaltet.  Schiussel  auf  die  verKhiedenen  Scheiben  legen  za  lassen,  könnte 
Ca  eelNB  dar  HüMRMde  werden  anf  die  Adne  k  daa  !  um  «Kk  mit  einem  einigen  SeUöiBil  ankminw,  der  «kor 

Kades  M.  anf  weKlie  '■li  U  /um  Tlii-ll  dii>  Leine  dei  Oewichte^  dann  znr  Atw.nidnn;;  der  verschiedenen  Signale  varacUadeo  tief 
<J  aofwickelt ,  eine  Aniatil  von  8chlie»sungs-  oder  Unt^r-  in  das  !!<lilu'.*fllixh  L>ui|i!c*!eckt  werden  niuas. 
kredmigB^ielieiban  a,  b,  c,  d,  e,  f,  g,  h  (Flg.  15)  anfgceteckt;  |  I>ie  xum  Betriebe  der  Liiute»erke  crforderlidMll  gieieh 
anf  Ihrem  Umfange  haben  diese  Solieiben  gewisse  EinKknitte,  |  gerichteten  WechücLstrrme  liefeni  LBate-Inductoren.  Von 
■itteli  deren  gewiise,  im  Voraus  fentgeaetzte.  teleKraphisebe  {  diesen  war  eine  grossere  Anzahl  in  Wien  ausgestellt  und 
tligwale,  a.  II.  Ituelistatien  des  Morse'üclien  .\ l|>luibe(c$.  j  grösKtcntliciU  mit  einer  Denen  Art  von  Drucktasten  ans- 
flgAan  werden  kOnnan.  Dnrek  daa  Einateckeu  und  Herum-  gerüstet,  dvich .  weiche  eiae  gute  KArpervarbindimg  aiclMr 
dNkan  elnea  Sddlaadi  a  bi  den  Apfiant  vermaK  der  Bahn-  I  gestellt  werden  setl.  Per  gramste  bdnctor  bat  18  Hagaele 
Wtrtar  die<^  Zeirhen  zu  ^ehen  und  dadurch  von  einer  der  um)  i-<t  für  vier  I.eitiiii.'i-n  mit  gWeh  gerichteten  Strüman 
niehsteu  Stationen  entweder  Uilfe  herbeizurufen ,  oder  auf  i  bestimmt ,  also  mit  vier  ünicktaitn  TerseUen-  Die  beiden 
eine  GeAdnr  aaflneibnre  m  naehen  oder  ein  Rindemisa  an-  I  MebMen  mit  19  Vagneten  sind  beilebentlkb  nrit  drei  Draek- 
zamelden  ii,  iIit«!.  iiiolir.  Niilürlicli  ^tii.l  mi  vii  1  vers/'hiedene  tasten  fltr  (tleicb  ifericblete  und  mit  zwei  Hrm-ktasten  für 
8cbi*a»el  vorbanden,  wie  Scheiben  und  wie  nel  verschiedene  ,  Wei-bseUtrOme ,  die  aacliitfoigeuien  mit  6  Magneten  sind  fkr 
flgaale  -  gegeben  werden  eollen.  tüeae  Sddsisel  haben  aber  |  Werhaelatmme  mit  iwel  «nd  11»  gleleh  geriehtete  ntH  einer 
nie  den  nämlirhen  einfachen  Bart  und  unterscheide«  «ich  nur  Drucktaste,  der  kleinste  endli'li  mit  l  Ma)?ncleu  fflr  gleich 
dadnreh  von  einander,  daas  der  Bart  M  ihnen  an  verscbie-  gerichtete  Ströme  mit  einer  DruckUüt«  verliehen.  Fig.  17  der 
denen  MteD  dea  Sdaiftea  ailit.  IMe  SekUMaal  lini  entweder  betOgUcben  Abbildungen  auf  Taf.  XVI  leigt  alaan  Indnator 
nnmerirt  (wie  <t  in  Fiir.  I.'il.  oder  e«  i^t  »n  jedem  Schldsiiel  mit  zwei  Drucktasten  T,  und  und  de&«en  EiuschaltuiiK  in 
gleich  ein  TftlVlchen  angeheftet,  auf  welchem  das  dnrcli  diesen  die  Linien  L,  und  Lj,  fBr  weklie  ilie  Apparate  A,  und  .Aj 
SchlOKel  abzuM'iidende  Signal  fteschrictien  «tidii.  Jeder  vorhanden  sind.  Der  in  das  Uehäuse  g|  oder  g^  hinein  raitende 
ScblAaael  kaan  aber  erst  dann  die  Absendung  des  Signals  j  «ad  aUt  der  einen  oder  anderen  Leitnng  L|  oder  leitend 
wianlawsn .  inehdem  er  so  weit  in  du  ficblUsseOoeh  dnge-  <  Terbmdene  KOrfter  jeder  Drucktaste  dreht  rfdi  wlliand  an 
Mekt  wurden  i»t,  dass  er  in  die^m  hemm  ccdreht  werden  UnifanKC  eine^  stärkeren  .  isulirteu  Cjlllden  und  wird  im 
kaan.  Beim  Eiaatecken  wirkt  aber  der  ScblOsselschaft  auf  den  |  Robezastande  durch  die  Wirkui«  einer  Feder  mit  dem  votderan 
drdtbaren  Arm  t  (Flg.  15  md  16),  auf  denen  Acbae  r  ein  iwei-  I  Ende  an  einen  dlnnaran  MetaUejrttnder  herta  gedrickt,  wel- 
armiger  H«  '"■!  ^  /  liefe.stiirt  i*t.  .Je  wi  it>  r  <Ut  SchlNviel  in  dior  oher  die  Klamne  a,  oder  Sj,  dnrch  den  .\piiarat  A,  oder 
das  Sclüibselioch  eingesteckt  wird,  desto  Itöher  wird  der  Arm  t  |  Aj  und  aber  f  mit  der  Lrdplatte  E  verbnnden  ist ,  so  dass 
gdMhca  «ad  den»  sraiter  wird  In  Felge  deano  der  Ann  i  |  ab»  jedes  ans  Lt  oder  Lj  einfaingende  Zeichen  anf  den  Appniat 
des  ineiainlgllH  Bebels  nl>cr  die  Ss  lieiheit  hin  bewehrt.  .Te>1er  rider  A^  erv  lieint.  Beim  Niederdrackin  der  T.i>tc  dai;egni 
SehÜHMl  legt  aho,  bevor  er  im  SchlQmelloche  nragedreht  |  entfernt  »ich  der  TastenkOrper  von  dem  vorderen  Metaik^Undar 
werden  kam,  den  Am  s  anf  elae  heatlamte  Sehelbii;  -bein  '  nnd  dalhr  legt  sieh  der  hfaitare  TheU  dea  TattenkOriMra  «nd- 

rmdrehen  al>er  wirkt  der  Bart  des  f^i-hlllssejs  anf  einen  Stab,  lieh  an  einen  anderen,  beiden  Tasten  ffemeinsclinftliclien  Mel.ill- 

de«M.'U    Lude    v    (  FiK.           dann   auf  den    uuleieu   l'cder-  cylinder  an,  welcher  durch  den  Draht  c  mit  dem  eincu  Kudc 

Sperrkegel  drttckt,  diesen  ans  seinen  Zähnen  anshebt  und  zn-  der  zwischen  den  Nord-  und  Sii.limlen  X  nnd  S  der  12  Magnete 

j^eich  den  Anker  II  mit  seinem  (juer»tQrk  K  bewegt,  so  dass  llejtenden  Induciiunispule  i   \crhunden   ist ,    wahrend  deren 

nach  der  obere  Feder  •  Sperrkegel  ausgehoben  and  der  Bogen  anderes  Ende  durch  die  Drlhte  d  oud  e  Ober  f  mit  der  F.nle 

A  frei  wird,  empor  geht  und  das  Kad  M  frei  Usst,  woranf  E  in  leitender  Verbindung  steht.    Wird  also  wahrend  des 

diaeea  duck  daa  Gewicht  Q  in  Umdraboag  versetat  wird.  NiederdrOckens  der  Taste  T,  oder  T)  der  Indnctw  mittels  der 

Dabei  drehen  sich  natlrKcb  anch  die  Scbeiben  mit,  und  die-  '  Kurbel  k  umgedreht,  so  gelanifen  die  lidnctloMströme  in  die 

Jenige,  gegen  welche  eine  IVilor  eben  den  durch  den  S^lilil^^cl-  Leitung  1.,  oder  I.^.    i^iml  ilagcgcn  diese  Leitung'  ri  einem 

Khaft  eingeatellteu  Arm  z  andrückt,  hebt  durch  die  erhabenen  ^  Uukestrome  durchHo^sen,  so  wurde  dereelbe  (z.  Ii.  zur  Erzeugung 

SteVan  thna  Pmftngaa  (Füg.  16)  den  Ann  s  nnd  entfernt  t  ton  Morsesekrift)  in  entsimcbendan  Pansen  nnlerbroehen,  wenn 

dadnreh  den  anderen,  mit  einer  Omt.Td'i.  brnnlie  vi-r^ehenen  demgemass  die  eine  oder  die  andere  Ta*te  T,  "der  1'^  nieiler- 

Ann  jr  des  rseiarmigco  Hebels  yt  von  dem  Contactiiaiidcr  x;  ^  gedruckt,  der  Inductur  aber  nicht  gleichzeitig  umgedreht  wurde. 


da  aber  dar  BttaUr  x  mit  den  daen  F«le  der  Batterie  .  (Xnch  MIttheifang  von  Dr.  El.  Zetsehe  In  Fidjrt. 
wboden  iat,  ao  tritt  dar  Stren  Iber  z  la  dea  Hebel  yx  .  C^nlnlbl.  1874  p.  1181). 
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Urtiim  Hi  fmtet 

mivna  Abbildung  Fi?  11-13  Taf  II  ) 
Von  Digney  Fröre«  xa  Paris  war  in  Wien  t-ia  uod- 
NidmAnmt  Mdi  6m  BjtUm  wo  L»rtlgi«  od  Forest 
aa«^(>«tt-l1t.  vfmitt>'ht  wplcbem  an  bestimmten  SUUm  der  Bahn 
aaf  eleotrisolipni  W«gt!  eine  Alarm- Dampfpfeif«  lallllttlMUic  tot 
LooomotiTfübrer  warnt.  Die  Dimensionen  im  ApiwwtM  aiiid 
M  klein,  dass  er  mit  Leicirtigkeit  an  der  Locomotive  ani^ebrachl 
werden  kann  und  «eine  Wirkung  scheint  als  r«ckt  brauchbare 
Ergttttzmig  der  Blocksignale,  besolden  bei  XeM,  SetoeOwIben 
ond  Rcgemuinnen  dianait  n  kflUMk 

Den  an  der  LocanMMtve  tag^ndUen  Apparat  zeigt  Fig.  13. 
I)i<>  Diunpfpfcife  W  ist  durch  das  Ventil  0  gcgfn  dos  Dampf- 
rohr  S  «bgeachlodeD.  Durah  einco  Hebel  B  kann  O  geOfnet 
«erden  «nd  ei  wird  lodun  die  Pfeife  W  ertOnen.  R  alier  nird 
duab  J(in  in  d.'n  l  i-t  n.-n  Kasten  P  C'ing<  «clili>^'nen  Apparat 
bewegt.  Der  Kasten  euiUUt  einen  Uafeisen-MagneteD  nach 
Hagkta  Sytic«.  C  riad  in  die  Arne  dn  MagHien  cinge- 
lassene  Cylindcr  wm  mlekem  Elsi-n  mit  älHTsponnenem  Draht 
«»wickelt.  DU  ittdn  Bebel,  der  sich  fOr  gewöhnlich  mit 
das  Mn  dM  lUineln  AB  la  Beritan«  keladct  oU  daidi 
t  ini'  Stange  M  mit  dem  Ventilhebel  R  der  l)am]ifi'f''ife  «rbun- 
dcu  ist.  N  X  ist  eine  FeJer,  deren  Spannung  durch  die  Schraube 
Q  derart  regntirt  wird,  da»  ihr  Dmck  etwas  geringer  ist,  wie 
der  Zug  des  Magneten.  Wird  non  dnrdi  den  Draht  L  ein 
e)eetriKb«r  Strom  dorcbgeleitei,  der  somit  auch  durch  die  Drabt- 
spiralea  «trOmt,  so  wird  der  Magnet  wahrend  d<-r  Dnnpr  des 
StfUMi  uwirltHa  lad  die  Feder  N  21  Temag  den  Hebel  DU 
naeh  iiiten  gegen  den  Stift  K  tn  drieken,  dahel  wird  dnreh 

(üp  StargH  M  M  Hi  bi  l  K  niodorgezogen  und  dieser  üffuot 
das  YealU  U,  worauf  endlich  die  Dampfpfeife  ertönt.  UArt  der 
dcetriadW  8tm  anf,  so  anii,  nn  daa  PMfen  n  IwaeHlgen, 
durfb  den  Knopf  am  Stift  K  der  litzt'T.'  in  di.'  II;Hip  irfdrili  kt 
werden  and  der  Hebel  D  H  kommt  sodann  in  den  Bereich  der 
Znglmft  den  HagaoUn  aid  iriid  von  dieaev  «Inder  in  der 
Ruhetage  featgehnlttn  nnd  du  TMtil  0  der  Domp^Mfe  ge- 
schlOBsen. 

Der  DrabtL  ffehrt  wtA  einer  gegen  dieHaschfaM  isoUrten 

HetallbBrstc,  welche  in  bpstimmti  r  Entfernung  Ton  der  Schienen- 
Oberkante  befestigt  i»t.  .\n  den  Bahustellen,  wo  eventnell  die 
AkmfUb  evtenaa  eoU,  alio  cB.  In 


lit  ndtten  im  Olels  ein  friter  Conteet 

Ii  und  I  2  I  angclirai  ht  ;  i).  r-vllip  >  r-Mi'ht  aus  eii:.'m  Unjfrn  StOck 
UoU,  welches  auf  eisernen  ätabkchen  befeatigt  and  durch  irgend 
ein  aieMeHendte  Xaierld  gnt  kelOit  iat.  Mo  ota«  FIMm 

lies  Hnl^es  i?t  jr-iloch  mit  Knpferhlt'cli  !•(  kloidi't  und  dleees 
durch  eim-n  Draht  L  ^Fig.  1 1)  mit  einer  liaUerie  in  der  Bloelc- 
«ignal-WirteMe  In  TeiMadn«  gnbiMU  ad  niw  alt  dam 
podtirem  Pol,  wihrmd  der  negativo  Pol  mit  einfm  Commntator 
Terfaimden  i«t.  durch  wclchcu  ders«]t>e,  wenn  die  Station  oder 
ein  Strecktnab«cbnitt  blockirt  ist,  mit  dem  Erdhodea  «erkOB« 
den»  im  «adeni  Falle  aber  gegen  ihn  isoUrt  ist. 

Paalrt  Jetzt  die  Maschine,  w&hrend  die  Strecke  blockirt 
ist,  den  festen  Contact,  so  Melli  die  oben  erwähnte  Metallbarste, 
indem  de  aber  dae  Knpferbicch  Obrt,  aMaeniaa  die  Verbin- 
dng  des  Dralrtee  L  am  Apparat  der  LocomotlTe  ndt  dem  po- 
siti\i:i  I'/S  der  Batterli'  her,  der  Strom  lioft  sodann  durch  L 
und  sodann  durch  die  Locoraotive  selbst  ond  die  Schienen  jsr 
Brie.  Die  Art  «le  dadnrdi  die  Damp4>MI^  la  TUÜgkeit  g»> 
setzt  wird,  i-t  nbcn  hc-ihritOn'ii.  IMi-  Verwaltung  dor  fratuö- 
siKhen  Nordbahn  hat  seit  Beginn  des  Jalirei  1878  nach  acbt- 
■oartÜBfcea  TenadMa  den  AnMurat  ia  den  BatifeV 
nnd  derselbe  IM  wUitdadig  dea  gehittea 
sprechen. 

Die  Vorsacbe.  welche  znTOr  tagaitellt  worden,  soUtea  so- 
wohl die  Znverlitssigkeit  des  Apparats,  «ie  aach  die  Ilaner  der 
Constroction  erproben.  Es  zeigte  sieb,  daa  sellnt  der  der  Ab- 
nutzung am  meisten  ausgesetzte  Theil,  die  Metallbarste,  nicht 
deiart  litt,  data  die  Eoaten  fBr  Erwts  oder  Beparatar  nieiit 
als  dnrelmns  nnbedentend  n  benielmen  «Iren.  Um  ea  ermit- 
tflp,  iili  nit-bt  Sthnci^ttilipn  lien  .^j'j'arat  unwirksam  machen 
worden,  «orde  der  Contact  mit  Sand  verachtkttet,  die  IMnte 
kehrte  denadbea  Jedoch  sofort  bei  Seite  nd  stellte  gleicfaieitig 

den  leitenden  Confict  ^i<-r. 

Die  Versnebe  wurden  zuerst  unter  Leitung  des  Ingenieoia 
Delbeeq  angeitellt  nnd  Iwtte  maa  dabei  Oealacte  laa  eiroa 

Sf'"  LäD^ri'.  Wipw<ihl  nnn  h<'i  Jagd/tlgpn  nur  etwa  ' 's  Secunde 
die  BUrste  das  Kupferblech  berührt,  so  versagte  dabei  der  Ap- 
parat doch  nie.  Neaerdiagl  iat 
2",0  Liage  fttr  den  Owlaet 

8  •  *  •  6s> 

(Bm^matiag.  2«.  Dae.  187S,  p^  SM.) 


Bericht  iKiiiiicen. 

Auf  S.  ll>9  in  dem  Artüci'l  ,,Kest«n  dar  BiaaBbalu  tod  freibaiv  nach  Breiaach'*  muia  ra  lieision 

1)  Uninderwerb  ISLOOO  £  Matt  IV&UOO  fl-, 
S)  Oberliau       «78,000  t.    ,    n^ifOO  d. 
In  dem  .Artikel  „üeber  BesMmerstahUcbieneB  nnd  dersa  BeluuiAlang^  amia  es 
Dakeantaias  statt  irnkenntlU  iik^ii ;  jiu  >.  170.  2.  Coliimne,  /eile  23  Ten  oatsn, 
sicher  ist,  »<>ll  es  lielsjx'n:  das»  <ht  .■J<liictuiir«S!i  wieder  liurrliaiis  pii\r.  ist. 

In  dem  .\rtikel  „Die  Beuern  BaDgimethoden"  i-h-,  »ui      1>J,  1.  (oliiiniii',  Z<'i!f  VJ 


S.  16«.  1. 


in  der  1&  Zeik 


Hillen  miiss  es  heissen:  der  Iii.  Iitung 


.  Zeile  :*  von  unten  sind  die  lett  gedruckten  Worte  viuxuscljaliea : 
I,  t.  Colunoe.  Zeile  7  tnin  oben  ist  an  setaen:  Ala  «eaaatliohar 
Bttsa  es  unter  7.  Bahnhof  Cbeanita,  in  Colaame  6.  7  und  B  heiasen: 


nach  Maglebory  statt  der  Uichtung  nacli  Leijizig;  auf  191,  1.  L'olamne, 
Mm*  sieh  aaf  wenieer  als  die  Hälfte,  anf  Mmm  venaindem;  anf  8.  IM 

Mangel  dir  DioladMlbaB,  «tatt:  Aus  weaenitiche  Mingel  ete.;  anfS.  IM  mnia  m        ..  «.»»«.rt  ^..^^ 

OOOOi  8,M,  0,71,  statt  90(K),  (>.i)i,  1.l'<*.  (Diese  Itprirlitigung  ändert  das  Gesaninit-Resiiltat  nur  wenig  und  zwar  <ii  OunKten  <1>t  AM.nifirU'i«!' 
auf  S.  IJK»  ist  an  bemerken,  da*s  die  (iesiimmtlcibiung  des  Bahnhofs  Chemniu  von  10,tX)0  .Achsen  pro  Tag  mit  Zuhnlfrnntmir  i  i  J;  ii  ,:ii 
plUia  mit  horiienlalen  QleiseB  erzielt  ist:  auf  ü.  i(»  muis  es  nnier  14  Bahnhof  Kordhausen  in  Columae  2  beisien:  1800,  arveitert  1848, 

-  im. 
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Prelt-Tertkeilangen. 


Wtcw  der  mtctMichnetan  gMchiftsfahrcmlen  DirecUon 
4ei  Terciw  deotwber  EIwiiImIki  -  Terwaltuui(en  worian  am 
25.  Juni  1873  for  die  I'crioilo  vom  16.  Juli  IBAO  bi«  zam 
16.  Jnä  1872  9  Tencbiedeoe  PreiM  roa  2600  TUr.  bb 
BOO  TUr.  te  CliWBMitWliigB  WB  10,000  TUr.  mugmOoMtm 
«ad  mr  Je  8  Prelae: 

A.  für  Erfinilunffcn  and  Verbes'wningen  In  der  Construi-tion 
resp.  in  den  bealicben  EinriclitnnKen  der  EisenbiüiDen, 

B.  Ar  Eritodugep  od  VwleMwngte  «n  dn  Betrtete- 

mittebi  re^n-  in        Verwendung  dor-ollx-n  und 

C.  fBr  Erfiudiuigeu  und  VerbcsGeriuigcn  iu  B«zug  auf  die 
OeiiMl-VenntlUnf  dar  KiiMilWihiniii  «ad  dk  Bwübalin- 
f^tati'^tik ,  ^nut'^  far  kaiiuiiafMidt  &ieh«in«BgMi  dar 

Ei«enli«lin-Literatur. 

Ib  lUge  dicaar  Aam'ke^lbng  iSoA 

ftr  üe  Onppe  A  .  .  .  4  .  fOr  die  Grupi«  B  .  .  4 .  far  die 
Giapya  C  .  .  6  Concarrentea  aolgatretcii^  Et  hat  «uuitelir 
«aek  da«  daafUMgao  BaaUaunaagea  dea  dratachen  Elaealiaba* 

Vereins  durch  die  besoiidi-rs  fUr  dicvi-ri  Z.M  i  k  i  !ni.'i";etzte 
Primiinuigs  -  Cknnmissiou  die  Zuerliennung  vou  i'reisen  an 


la  dar  Grippe  A:  ' 

den  ersten  Prei«  von  2')ivi  Tli1r.  dem  Herrn  Geheimen  fte- 
gierangarfttli  Uilf  in  Wiesbaden,  für  limsea  lurtiuduiij;  und 
EiaflUnag  dea  aaeh  ihn  beaaantco  aiiiar«aB  Obertaom,*) 

de«  aweit««  Preis  von  lOOO  TUr.  dem  nanmcNter  uud 
alallfa((fela«daB  Ofaer-Iageoiear  der  Rhaialacben  IijaeDbabB 
{«Kala,  Herrn  Stppeli,  ftr  die  von  ün  aagegelieae  aad 

eingefUirte  Comlnaatian  von  ^Velc)1e^  and  Haltesignalen,**) 

den  dritten  Preis  von  SOO  Tblr.  der  Finne  Wilke  &  Ci«. 
in  BraaascbweiK.  fQr  deren  Constmction  einer  Zogberriere.***) 


In  der  fi  r a p|i c  II : 
dcu  ersten  Preis  von  Tblr.  dem  Iloiirlo-Mascbinen- 

meitter  Herrn  Heberlela  in  liladwn,  fllr  deaM«  Sehaall^ 

bremse,  f) 

den  zweiten  Preis  vod  1000  Tlilr.  dem  Direction&ratli  der 
Kflaigl.  SiebalMhen  Geucral-IMrection  der  Staats-Eleenbabne« 
Herrn  Nowotny  in  Dresden,  far  dessen  Constroctio«  einer 
LocomoUve  mit  drehbarer  vorderer  Laufacbse,  tt) 

da«  dritten  Preia  m  800  Tidr.  dem  OtaMlaaeUneumaiiter 
Herrn  UIile«k«th  in  Hannwrar,  fir  daaiaa  8eiin«lMnk«|i|ie- 

I«  der  Oru|i|>o  C: 
den  ersten  Preis  von  lOOO  Tblr.  dem  Ol>er-Ingenieur  nnd 
Redaktear  des  technlsdwn  YereiDi-Organe«  Herrn  Bensinger 
Ton  WaldeKK  in  HannovsTi  Mr  hartocragande  '-T''*"fpw 

in  der  Eisenbabn-Literatnr. 
den  zweiten  Preis  von  500  Thlr.  dem  froheren  Kftnigi. 
Olier-GQter-Verw.nlter  in  Elberfeld,  jetzigen  Verkehrs-Inspector 
der  ThttringiKheB  Eiienbato  Hemi  A.  Seholti  ia  Erfait, 
für  seine  8  ArMten  bez.  Instmetione«  tber 
a)  Befttrderang  des  Ein/elguti»?. 

bj  Melde-  nnd  Kechercbs-Yer&kren  bei  tbenlhU|en  aad 
fehlenden  GOtera, 

den  dritten  Preis  von  500  Thlr.  dem  Genersl-SekrctÄr  der 
MUhrischen  tir«nzl«hu  Herrn  J.  Kobn  in  Wien,  fttr  «ein 
Eiseubiibn-JalirbBcb  derOesterrekkiadi-Dngsrisckonllbnafckle, 

6  Itilnde  von  iH(iH— isT:i. 

Uerlin,  den  14.  Mwu-x  i'<74. 

Die  gevhäftsfobrende  Wrection 
des  Vertins  deutscher  Elseubsba-VanmUangen. 


Fooraier. 


•i  At>gobil<l«t  und  beaehrisben  bn  Organ  im  &  6  nnd  17»,  l«s7J  S.  «i  nnd  1874  S.  SM. 
**l  Abgebildet  und  betehrieben  bn  Organ  1874  S.  14a 

Wird  im  1.  Heft  des  Orgaee  pro  1875  ahgsUidrt  nod  batduicbcn. 
t)  Abgebildet  aad  kulrirtia  fea  Oigaa  l8Td  8.  «B. 
tt)  AbgebOdat  uai  bsadniebea  in  Orgaa  1874  &  21A 
ttt>  AbgMdM  and  baMhiMica  bn  Oigaa  1871  S.  ISA 
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C  W.  Kreidel  »  Veriag  In  Wifbtden. 
Socbci  mMm  ud  lit  imA  J«to  BicUnndlraK  i 

Kaieuder  für  Eisenbahn-Techniker. 

Bearbeitet  unter  Mitwirkang  von  FaRb'.''enos9ra 

!iit 

£2.  He«i<atin(ir4>r  von  \V^Mlde(pK« 

Z  w  ('  i  1 1>  r  ,T  a  h  r  t'  a  n  ir  t  M  9 ft> 
N«tat  1  EiMabiliiiharte  in  '2  Luwu.  <i  u  :]  i/-  'Ki;:t.'ii.  m'«-»?  \"rvliic4aMii 
la  I<«4ler  febnudea.  Prcife  1  Thir. 

1  N  IT  ALT: 

Ii  Kalitulariain.   Schr^nSi-  unil  Tennin  -  Kilfinl^r.  —  KorDiDlur«  ffir      11»)  I/K-.>iiii"tiv-l!ciiara1ar-\Vi.Tkst*tto.    Vom  MMcbiuenlueUUr  Uro»» 

3}  MatbeiMtili.  Znumraencatellt  vom  Prof.  Keck.  20)  NonnttlW^titnniun;rvn  fQr  H«  Comtructiini  der  EiMBlMluiwsfreo 

31  Miiaat-  0«d  OeiridititebMiM.  Her  prenw.  ^taat^bahiK-n. 

4|  Mechanikt  btubutet  Ton  Prcf.  Ktok  21)  l't'IvMirht  i\fi  LciitnnriftthiirkHt  <\rr  Lnrnniotiren  der  Main* 

■S)  Wamw-  \\  .  M'i-Biiliri .  in  A' 1.»  11  ;iii;.'-;.v1m'ii    V..in  'HKTmiisrhinoiimcistcr 

6]  GewMilitaMln  Ar  Wnl^oi^  n.  liut>'  in  Cn--]- 

11            ,             .   M(<talli>latt.'n.  22)  Xi.tiien.  U-treff^ii-l  lt.  la-itunj.'R-NomiBllen  «li-r  wartt«iub.  Loculuo- 

W           «           „   Ki>ttrii-  QB<1  DrabtMiki  tiren.   Vi<n  Baunth  Brnekroann  üi  tStattewt. 

9)            .            .  Onwebeme  B^ian.  ,  SS)  Kotiicn  and  lYri«-  >1<t  vrrM-h!nIi>Ben  Titel  de«  EtaantalwhMWi 

10)  Talellen  der  apeciJiachen  Qeviehte.  md  der  BtftriflMeinrichtniiir  ti    Vnn  «.taotaT  Mejer  Id  Blritak 

11)  PrenMisch«  Be«tiiiimnniri>n  (fer  die  AnMelhiiif  der  tKlmlidiea  '  M)  inir<'n)eln<>  N'iitizt'n  nml  i'r.  i-'  aus  ihm  iri'-wnnnlHi  EhMbahBtra 
V..rftrl>eiteB  und  Ei^'  nl  iclin-Aiilaprn.  '        nnd  ii.-trii'l"-.    V..n  i;,.,.tc  M   v r  in  l!;U!l>or. 

IJi  Nnrinen  fOr  die  Ar.i'.t.  Ilijn:  vi.n  Uahiih.  fsj'r        u  2.'i>  /»ntuntoi^hif  lo  ».•■  l'-ii  I'..  rlin  -ia- h  v.ll-n  Minuten  »bgerunili-t. 

lä)  Ueatemichiichi'  Hi'»tininuaii.'''ii.  bi-tr.  die  Verfiuaung  und  Vorla((e  2l>)  l'-'lH'rKiolit  il<>r  im  lUu  l<t-^'ril]t'n<.'n ,  rcsp.  o>noea(toaiitM  neaea 

der  anf  Eitenbalmen  b'  zü^'liclicu  I'rojicta  ud  dia  damit  HMun-  ,       E>»i'n)>iibnliiii' n- 

menhingendcn  Amtuhandlunfri^n.  27)  Tfolmitdie  Statistik  dor  »rhvrinicrisehen  Eisenbahnen. 

14)  Vangidanni:  dm  k.  k.  •i«ti>rreirh.  HandelmlRlcteriUM  Tom  ttkAlV*  j  8H)  T'^linivli«  Stati>tik  d«r  Bahnen  dea  Vmins  diiit»ch?r  Einmbahn- 

Ifno,  ItetritTi-nd  di<'  Wi  dcrErbanun«;  ciacrner  BMcImi  iteSIwil-  i  V.ri>Hluin»r<'ii. 

.l<ntin<-n  za  1x'obnrliV-nd>-n  SidierbaitnIIcklichtea.  j  2i<l  V-r?- 1<  hiKf-i).  r  PJvnl' '!in-T<-i-lmlV''i  v.mi  I-'ü  i\rm  VertilM  dent- 
is) Ai:K2:iLr  im  >\'  n  i irumlzUgei  ÜT  die  Ocitaltaig  der  Haapt-fitom-  "''li'-i  Kih.  niiaiiM-v.  rnp'iit-iii/rij  aiii.'.  li  <t  ii<! -n  It.'iiMiim. 

bahnon  I K'atM.'hlandi.  |  8t>l  Kinnluiliii-Tirbnik-r  'L  t  «  hw.'ii»Ti»  h-  n  Itahnen. 

1$)  Ma««en-NiTen«Mat  BaarMtet  tob  Prot  W.  Laanhardt  ia  8l>  Teehnbclu»  Pcrwoal  L  r  Ei9''ubHlin-Bnai(e>oil><Uarten. 

Hanaover.  i  82)  I.iocanititiv-Kabrikeo  an>l  ilceo  Leistunicafabiirkcit  in  DeutacUand, 

17)  Tabellen  der  Spnrerweitemng  ond  reb.>rb<"li«inir  >bM  uuwrn  !       Oentcm-ich  und  4.  r  Si-livi.-iz. 

Sehienenetrangfe«  ht  Corren.  '  8S)  Wa»r^'oiifiibrik>'n  nnd  ler'.n  LelatuBjüiflOiiglwIt  to  Dentsddaod, 

l^)  Vcnnittelns^  dts  Curvonnnschlames  nnd  des  (iefällwechiela  bei  Oeet'Triich  nnd  der  Schweiz. 

Eiaenbahnen.    Vi>n  (instar  Meyer  in  Berlin.  I 
Narhd--m  dio  vhr  starke  Anflspe  df«;  ersten  .lahrsanirs  T'dl'tündi?  ausvirVimfr  wi.r.l-M  i>.f  ui.  l  ^Ibut  rk\v  B.>ttllunfrfn  nicht  m#hr 
<-rii' ii^jt  »i-rd.-n  kannten,  hat  sii-h  .Iii-  Id.'.-.              für  i.  ii  Ki»  iiI>«Ihi -Teihnik»-!-  l  iii.  ri  K.il'  T.d.  r  Ii.  i.m.HZU(ri'bcn .  ebenso  als  iwectiriiisig- 
nnd  dem  Bcdürfni»  eut>'|.ri.'<'h<^'n.]  bi-wnlirt,  trie  .Ite  Aiufiihrunt;  d<.issclbi'n  .lurch  .i.^n  anf  dem  tjcbiete  der  £i«eub«bn •  Todinili  aaerkannten 


Der  iwelte  Jabrfjani;  hat  iu  KnUe  der  der  Redaetlon  aii»tre'i«i>rcich«nen  Wantebe  Tialfaehe  Aeadariafan  lad 
Verbeeeernnjen  in  dem  wi<>»en»cliartli<  hen  Thelle  «eine«  Inhalts  ert'ahran.  El  atad  atuendem  in  dem  Kakaduinm  Eifäar 
einntreten.  die  den  in  katholinrhen  Ländern  lebenden  InL'enieart.n  erwan^ht  sein  werde«;  aticfa  aind  die  wirbtign  ID  Ocalaiieicll 
.  Mn  Ministerial-VerfU|^n(,vn  üb.r  Ei««'nb.ihn-An]aK'en  nnd  liriieken  in  den  iwdteB  Jalwgaaf  andfeMBnaen  Vörden. 
Der  h'jb'iKl'.r  wird  iu  s<'in<'r         li.Mib./iiuML-  .i'-ii  Wiitisi  ii.'n  d--r  Eisenbaln-TediDilMr  Boch  beNCT  ea^meclWt  ab  aeia  enter  JbIi^ 
f,  der  Mch  «cbon  einer  äbvrnua  freandlichen  Aufnalune  zu  erfreuen  hatte. 

In  0.  W.  XrMalli  Verlag  in  Wietbaden  erschien  und  fit  dnreh  Jed« Daehlniidlimit  ta  besiebeB: 

FABIÜCATIUN,  riiÜlLNG  UND  UEBERNAHilE 

TOS 

EISENBAHN-MATERIAL. 

EIN  HAND,  mm  HILF8BÜGH 

Ft'R 

ElSENBAHN-lMiEMEURE,  MASCHINEN-  L'ND  HCTTEN-TECHMKEU 

VON 

ALVHONS  PETZHOLDT. 
UH  VOBWOBT 

EÜMl'ND  HEUSINGER  VON  WALDEGG. 
Mrr  xxvu  tafeln  abbildooeit  u>'u  a-uv  iiolzscuxitten. 
'nnlB4flnl«r. 
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!■  C.  W.  KreS4«rt  VerUj;  in  ^neatad«  «ndiifs  nnd  iit  Jarch  jele  BochhanlhiBj:  n  beBcken: 

Die  Schule  des  Locomotivführers.. 

Handbueh 

für 

BtaenbaluilMttiüeii  ind  Stildlrende  tedmiMlMr  Imtalten. 


J.  Brosius.  wui 

KMUfl.  MiKluo«aiBd(t«r. 

lOt  diiaB 


R.  Koch. 

ÜMckiaiu-liictalwr. 


L  AbOuiliuig: 


n.  AMIlMrilnBc: 


ler  kcNMttvkdssel  ni  mIm  Arnrtir.      lie  MischiM  imi  dv  Wim. 

IUI  146  ItalathdHM  w<  f  mkm|feb*iB  IMte.  IBl  aei  HotoeUHm  «na  1  TiWI» 

Ivtlt*  ldhf*L  Pnia:  Sffür.  PRl*:  1  Thlr.  6  Sgt. 

dM  Backt,  41m  Peaennc««!  dm  Wag««  ud  den  Vkhrdienst  entlwlt«ad,  wird  im 


C  W.  Kretdel's  Verl««  In  Wieabftiia. 

Grundzüge 


Ar  dl* 


Gestaltung  der  secundären  Eisenbahnen. 

Mach  Maangabe  der  «Teehuiwhea  VereinbarnugeD  eU.  >  vom  Jahre  1671  omg«arbeit«t  darcb  die  tecbniwh« 

on  des  Vereins  lirntst  her  Eisonbahnven»! 
Mit  3  Blau  ZM'hnangeo.   Prd*:  20  Sgr. 


Der  Porüand- dement 


nnd 


Bd  B.  r  Talfffe  in  Waiaar  M 


seile  Fdbrikaüau 

ftr  Bftiihaaaiiwkir,  TUirilnBtao  eto. 

V  i  Ii 

U.  Klose, 


Ldffbnch  der  Oeographie 

nd  im  leiMlw  Frlrilrn  hi  iIImmciii 

Aditehiite  Aullage. 
K«a  bwurMM  tan  Dr.  Fr.  tUx.  Oartal, 


8*.  Geheftet  Frei«  16  Sgr. 

Der  I'ortland-O'ini  iit  l.n  :.  t  fjr  taalichi' Zm  i  kf  bei  wi'it«-ii>  innh 
aitlkt  diejenige  awgedrhot«'  ABwendaug,  «triebe  di««  »o  aunrorUMt- 
Heb  •ckiiibare  Maliriat  faidiMrt.  OamduilMit,  Herkommm  and  dar 
aaa^änend  UlUgare  Preii  Ähren  nr  Varwendanf  KeringerarGnDaai- 

«•irtes.  Die  OMen  Ei^f^mufhaft*-!!  !vhleflit<-n  Pi>rtland-(Vmi'nt«,  Ter- 
bondcD  mit  den  Bedfiikcn .  wckl»;  aii»  der  iiiclit  «01*11  luTTortreten- 
d'n  rnricbf rhHt  <\n  Itsut'n'li-n  ubiT  'lin  zur  Erk'-nnnn^'  M'lili''Iiti«n 
< '- iii-  utei  iücnlich''n  Mitti'l  .  iit-.;itiii*,-i  ii .        l  Allla-'•^.  «tjtt  ili  - 

br»t<-n  MitWnitia  «"■niitfr  li-i-<ttm(f«riiiiifc  mni  •iK-m-riiiiltj  ili'-urrri'  L<'mi-nt- 
KTtrn  m  Ovbniach  i^fnniiuncii  »i.7d«ii. 

Ib  Häcktlrlit  ttuf  dle*e  Erfahrnntren  erschien  die  Zu- 
•aamenftelloni;  einer  knrx  gefällten.  Qbcrsichtlichen, 
fcMfUlekUch  Ar  den  |n-akUaeh«a  Baateebalker  beatimmtea 
Schrift  ülipr  dvn  Pnrtlaud  ■  Ci  iii  ■  n  t  .h-iii  P  i-d  ü  rfn  inii  IQ 
ea  t  f }'  rrr  n. 

folgenden  UUtt«r  Bi.ll.  fi  auf  i  jruinl  'Irs  ^fi  »;.  nwirtigen  Stan- 
de* der  A  narhaaoii|ri>n  und  V.rf;ihniiiL'' r.  wi.'  .  itrin  n  Srndinm»  de«  Ver- 
tämm  Ton  Fabrikutiun  and  Fatirikauia^cu  «uk  f;cdr)iu(fl«  Dantelloafr 
geten  aber  die  Bediagongen  der  Portland-Cemeat-Berel- 
tanc.  über  di«-  Darttellangoweiie.  >ber  di*  Eigeaiehaf- 
ten  Vi  PortUad-Camaat**,  Qhardi*  an  iha  ta  atallandaB 
AnftT  l.  roBirea  and  dta  Kenaiaiehait  gntaa  via  aeblack- 
tfti  Material«. 

AI*  AnluiBg  foljrt  I  in  Ci-hrrlilick  Ober  die  »rlutifmwerthen  Ver- 
kaadloagen,  die  in  den  Jahren  1666  nad  ltt7l  in  der  laititution  of 
'  ~  '  'm  FWilaad-Cgiaeat  gaadam  watdca. 


Zwei  Hiinilr,  .lecirr  Band  »—7  Lirfemnirpn  (ä  10  RoKen  gr.  8«) 
.lede  l.i.fi-i  Hns  10  Sgr.  ider  Bo<en  »liMi  I  Hgr.j.  in  tM"<ter.  aiä» 
Hrnntr-'ii'i   ,\u*»l«ttiiriK.    Der  1.  Knud  amraiiKt  die  »lU'eL. 
tieographie  nod  Enropa.  —  iHir  Ii.  Uaad  die  aasaer- 


In  .lii'!.^r  vri)li(.'  tun(r<'»rl»'i1>-t. n  11  Aiifljicc  de«,  «lorcli  seine  vof- 
bergeheodcB  17  AutU^n  in  circa  1ÜU,0UU  £iempl.  aller  Urten  einj 
bürgerten,  rielbekannlen     -   —    —  - 


uempl.  aller  Urten  einge- 


rnniren,  welche  die' JiAre  I8M  nd  ISIOffl  MlnHkt 

IiatM'lbe  inarhi  .voiilt  gerechten  Anepnich  aaf  mlllladlaaie  Nfuheft 
uii.l  Zurerlü»n,'keit.  ».'lelrhieitip  »her  »ach  aof  p7«>fe  Billieki-it  j>i»ir»B. 
Till,  r  aii  leren.  2-  unJ  Ufich  IheMrern  jfeoirra(ihi»rlii'ii  ll.<iiJbu  h'm  und 
somit  wird  die»  Werk  auch  in  wiDer  Iti.  Anflage  den  Itobia  büclwter 
pralrtiichar  Braaehbarkeit  bahinla.  Dar  ante  BHi  imili  m 
I.  bla  f.  LIafemag  dea  iweiiaB  Baadaa  mIM  natlkriiekaM 
Proiped  liefet  in  allen  Bnchhandlaniren  En  D&herer  Anüieht  var. 

Verlag  foa  tiMM  Vlewef  ni  8«ta  tai  IniiMkinl» 
(2i  liiiiA««  todi  Jad«  Baakbotag.) 

MasehineDwesfB  und  TraiKportinlUel. 

Ton Profms.  r  IlerrinnaD  in  Anciini.  I'fV.v.r  r>r.  TlKrtig  In 
Drei>lvD.  AMiüUnt  IiureuKur  T.  Hlllerliaa»  in  Iterlia, 
Oirector  A.  WAhler  in  Berlin. 
Mit  in  dea  Teit  eingedruckten  Hofantichen.  gr.  t,  gtk. 
PMa  1  Thir.  W  B«r. 
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fiisenbalmbedarf 


ton 


Friedr.  Beyersmann  in  Wehringshausen 

^    bei  Hng-en  in  "WeHtlfilon. 


WimlenbScke  zam  Uebeo  von  LoooautiTn  300  Ctr.  Tn^rtft 
«  nmBMwamTMerndWtsnlOOOtr.'IWgkr. 
«         zum  Heben  von  Wagd  176  Otr.  TOffaatL 

iMMMtiT-Eopf-  oder  FlaMhuvildn  U»  SOO  Otr.  Ttiikr. 

DMAnnriadw  Ui  soo  Otr.  TMiknft. 

Ii0Millttff^ialWii|l«nrfldtll  ttft Zahnstangen  bis  SOOCtr. 
Tragkraft. 

Feder-Probir-Kaseliineii  zum  Probirea  der  Loeomotiv-  a»d 

Waggon-I-'i.'drTii. 
8«hraQb8t0oke  lu  ulltn  Sorten. 
AmboSA  in  allc-a  Sorten. 

Stounüiclie  Werkseu^^  für  Sohniede  ond  SokloiMr. 


WaffgM-BaMUifthail«  (KappdaaiM.  udNirtlbM«, 

FedenUttim  etc.  ete. 
YtfenBohmbfla. 

LMekeuuchnnb«]!,    Hakeanäfel,    KleineueBienr  fBr 

eisernen  Oberbau. 
Oberbau- Qerätho  tlii  l,  i.  Hummer.  Schaufeln.  S)>arauaiM, 

ni'h<>hannie  etci 
Anffahrflchahe  7>im  \Vi-a>'rpinfaliren  eotgltiiter  Wainw. 
Plombir- Apparate 
liOoooMtiT-KoUeaMhjkirelju 


•te.  «to.  ito. 


Metall-Hölieuiiioss-Barometer. 

Ich  erlaulio  mir  die  Herren  Ingenieure  und  die  P.  T.  fHiamt. 
bahn -Bau -Unternehmungen  auf  meine  von  mir  nunt  m- 
gefUltrU'u  und  in  jiiuirster  Zeit  wt>seutlidi  verbesserte» 

Hetail-Uöheniiiess-BaronieterH  (Äneroids) 

sammt  Reductions-Tabelle 

für  die  koiumende  BausaiSOn  aufimTks.nii  zu  umcluMi ;  und  sind  selbe 
nebst  allen  Gattungen  MesS-Bäuder  aus  Leinwand  und  gtUOZ  WU 
Stahl  stets  vorräthig. 

«r.  IVenhöfer, 

K.  K.  Hof-<>jiiil^''r.  IJi.'f.^raiit  1.  r  K\  K.  Ann«e  and 
K.  K.  wuKnich»AJirb«n  Institute, 

Wien,  Kohlmsrkt  7. 
IMefllche  BeatellnmKen  werden  ninsehend  UmaurgU 

K.  K.  MilitHr-jtPogralisrhe«  Institut.  —  Trian^ulirunjrs-l'alcul-.lIrtheilUBg. 
Von  Seiten  der  TriailgnUrann-i^alcul-.^htbcilanK  des  K.  K.  gv>«i;r«livlicn  In'<ti(iit5  winl  hiemit  beetiti)^.  J»s5  die  von  Horm  OptilM 

tun!  Metinnikcr  J.  Neubfller  in  Wien  an  die  nli:?'^  Alulicilun?  KPlicfemn  2alilr"i.-lipn  Auproiile  oinertchr  piiiü  -lifiiJfii   1  ü.'iunu  n  rrfiftinj 

unterzogen  wurden  und  zw.ir  im  (retiiiudi'  Ups  .Militär  ircojrrui'hisfln'n  In>tiiiiti  l>i'i  V''r>.  iili'il<'i»'n  Tcmperatiin-ii  wii'  auri.  I  i  i  Ii  ii  1 1  iiinvuliiimiT»- 
FeliUrbeiten  in  verwhiedaneu  Uobea  über  dem  Meere,  wobei  ticJi  die«c  Insirumeuto  al«  voltkontaen  gut.  Iiranclibar  nnd  >':iij4>  )iii'n>«i  rth  et- 
I  haben. 

Wi«n,  a.  April  187t.  u.  p.  CTMMaiW,  Ober«t, 

Triaag-'IMiMtar. 
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fOr  die 

FORTSCHRITTE  DES  EISENBAHNWESENS 

IN  TECHNISCHER  fiEZIEHDNG. 

« 

OI«il  OBS  TBRKII8  DEUT8CHIH  IISEHBAHI?iaViLTUI6BE 

HBEtBOTBlBlW 

^^^^^^^^  ^  ^^^^  SHäiSJf  jli^SJKiSE&^yON^WAJ^^  ^ 

PBSISälOSTEB  JAHBQAMO. 
IBTB  tOLOl.  SWÖLFTSB  BAVB. 

I87S. 

atr  stt  Ntunraut.  n  TAmii  n  «vah.  ut  muauumfiumm  vw  tn  tmur  w  im. 


WIESBADEN. 

a  W.  KBIIDBL'S  yiBLAO.  • 
187& 
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Sachregister 

des  Orgaus  für  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens. 


•Wahl 


■li  r  .Mitu'U'sliT  «Icr  nrarn  Commiraion 
iiu  llisenla  hnwoscu     .      .      .  . 
*S«m  PvetaniMbNiben  (itr  ^ 
mT  di«  aotJflirig« 


Neue  Folge.  XIL  Band.  Jahrgaag  1870. 
(Dit  nh  *  bMwkfaiMM  AitiM  ■tad  <M|inl>AftilMl. 

I.  y«reiii8ang<elegenheHtti. 

zur  l'räiniinin^  von  Kriladaiig«n  and  VerbcaMningen 


2.  Ueber  Siaenlwlmen  im  Angemeinen,  Vermessen  und  Unterbsa  demlben. 

*U«b*r  dt*  AltefTc  v..n  Si  riiti.liirli.ihni'D  auf  nnscm  Lamlbtias-v!! .   uii<l  i-infatliv  \  inii-iihiri'.'.Ti  7um 

mIiImUmi  UcbcrUJuD  dt-r  tiuter  bei  Wagen  rerw^hiinlviK-r  äi>urwi'ittf,    Vom  UcraoseokHir 
Mt  Dmpr  WriebcM  Waumlwluwi  

VMwn  nter  RtnaMiiMiiwii  .  .   

■Aonajr  au»  •Im  K<-{«^ii<>tir-n  fiber  <>iigIiMdMi  Bimbalna.  V«n  0>«tHCMlllMMlltir  Bttt«  im 

K('hinalKi>ari^><  Kisi^nUaiiiK'U  in  Aiiu^rika  

IV-«plrich<'ii  in  iIiT  Srhvn'il  

*Di«  l'«tlibonf'](al>D-    Vi>m  IJeraiU|r«)i«r  

'Die  4Mi  Rigi-Kl«»liahiien.   Vom  Herausgeber  

Die  Ktblrat«w-9!«hnTa4-Hahn  in  Wii>n  

TAbetlnri'vhi-  7n<.iniiii<-nKt<'llune  >li'r  t<m  K(7t  anoircfUhrten  I.-'<cal-n«rKba]lMa  Bit  ZlklllllMB  Ul 
fi-i.  r  Adli.isiioi.  ii.l>t  .iri.n  II.  tri.L-iiiittfl.  Mit;,'<'t)i<'llt  vrim  IngvaieirO. Ztchoek«! 

•Wi-t!is  l"i'<.  iil'r.)iii-S\ ?t.  m.    Vcin  liiitimtli  I!  ruck  riinn  n  in  Stiitti»ait  .... 
•Fort*  nntl.    III  .Ir»        <ii.tthlinlll!!lll'  Is 


'Die  .SiirenKteciinilk  <Icr  Neuzeit  uiul  ibio  Holf-imittcl  im  Ili«ii»t«  tie*  Ei>cnbalin«r«wns 
•Tkhellm  nr  CMwandlamr  dei  mmb  (40agrtdliMi)l£nMMitaiw  ii 
lOtgeOwitt  «MB  IitHiiMir  Kr.  Kroitor  ia  Wien 


in  di«  alte  (a«(lKrtd%«)  vd  wm- 


8.  Ueber  Bahnoberbau,  Barriftmi. 


•Di«;  rabiwii«'  l':irnt.i  l  iil«  IV tHTCiiiii.'vrnrM'     Von  Jcliens.  liiinführcr  in  .M.i^;  !■  fmr) 
IkT  ri-l»T;;antf  vom  >trailcn  «ili;>«>  in  die  IMire.    Von  Jebens,  Bauführer  iu  Ma| 
Cmänil  runic  Oer  itoiirw<>itp  dr<r  (irtsaUWctten  Biha 
8chalt<>nbr«nd  «  eisern«  Dnhn-QitcncInNllHi 

Böller'«  Mn»  ■ivnt'T  Bahnobi^rbaa  .      .  . 

Hslitmi'  >■  lii.'in'n  

Ntue  Stulilti  l.:.  ti.'     V.III  Mrsrin  -l-'  Man« 


Hillifi:.T  n!.,.rt 


IUI]  rin-  r 


i  n  SiTumlürbahn 


Ljrnde'5  neuer  iJahuutKrliaa  für  StrasBcubabuen 
At«iB(tcr'«  T.'rhenerter  OberbM  Ito 
"üeber  Kjihni>)»'rlnin  der  eni^liaeliea  EimteluiaB. 

nii'ikt'T«  Hfitc  in  Ciiiwl 
Beobachtiinji  n  (ilfr  iJa«  Virlulti  «  der  Biwnwr-  URii  Muriiii-.SInh' 
Einfacbe*  Mittel  nr  Verhinderang  des  FortaehiebeM  der  SchiiiuMa 


Iwnir  MW  dea 


4wOI 


■Laachen  der  Debra-Priedlinder  BieiMbii.  Tan 

Ni*ur  liuteht-iiverbiDdang  der 
Tirrfonil'»  ^OrundurhrBabHll 
*llntbolz«D  i>der  Sfhi»» 
Caator'n  B.-ti.n«nrfi'l  .... 
Aufiita|:rln  il.  r  Kim  nl  iitiriM  hw.'ll.  n 
*IIebeaiipBiat  Cur  iiahuglvi«^.  Uit^etb<-ilt 

Ottbabn  in  Zarieb  

'Die  Diablng-BuritfreB  der  BrainiMliveiKiielieii  Baha 
Dia  Za^banimB  dar  OMtarreichiivben  Nnrdw<>fitb«bn 


C  W.  WUeka  ia  I 


<m  h.  Vojacek,  äectioni-IngenlcnxderikbwiiMrllM* 


4.   Uebor  Bahuhofscinrichtungen. 


flrBwuuTerhAltnifcwi  und  HerBtellontr«tic«t4.'n  dvi  iiahabore  der  Orkawbahii 

NVaer  Itahnbof  der  Oreat'Eaetera  Baha  

>>ue«  Nabnbofagebiada  aitt  PcnoaeabaUa  te  KgtOHJButea  IWaatalia  a  Tnk 
Di«  FlntlatcnicB  dw  BattabaMnllaB  ......... 

•AttaoK  aaa  dta  BtiMBaOitD  tt«  uuäUt»  FlMBliifcBaa   Von  OltnamiMnai 
Caaeel   


BBt«  ia 


*Dic  neue  Pertoabale  ha  PeraenwiUtohaf 

bei»  ....... 

WaMnUtbw  der 

haiiwat  WiaHntattoa  aar 

ttt 


mfaCMt  na  bfMiaar  Baat  laKraa- 


gataai  Ia  dw ! 


iktibil4aaeni. 
T»r.  Fi». 
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Diyilizeo  by  VoüOgle 


TiR'  neu«  CratnlwcrkaUtte  der  Daycritcltcn  StMtaUhnen  in  MBachm 
Uohenc^per's  Kreaniiifren  der  OeaterrekhiMlien  TJiMilniiOtlii  . 
•DitlMi'lx'itj.-    n  12-..^  UaKhmener,  geteit  iR  der  MiMtÜDWllMyi  i» 

Vom  Ilerimiiiffbi'r  

*LoMmntiT-I>reharbcibe  von  Scbitb«!  A  B«l>ai*(  ia  Bmchfal 
*BeM)ireiliaa(  d«r  DunitfKliiaiMfaAliM.  Gaaptrabt  im  MigtfiUiit  vra 
GMedidMft  Nanbent 

\iiMSUan. 


Ton  W.  CUut, 


5.  Masebinen«  viid  Wagenwcsen. 

a.  LocomotiTB  and  TlNim 


Mltjrlliiilt  xiin  X.  Re*ii^, 


•Pie  FslirU  tri.'liMiiitt.  l  ilcr  k.  Ic.  ]>riv. 

<  il"?rini;i  ni-'ijr  in  Lcni>KT(j  

*CViniitru<-tii>n  liet  ni>u  br'srluilRi'n  I^omotivfii  für  die  Utir^iHcla-MarkL-^'li«  Bahn  .... 

W»  mtaen  Eiliap<loroiiintivi-n  An  Oe«t«rreichiacbe»  Nordw«atbabB  

*D«ber  L«Ntunf;«fHbi;rkeit  der  Oat«rh>camotivcn  In  SteiennKvn.  BHtnr  ra  demCavltel:  .Trafinine 
der  Kinenliahufn."    Von  K.  Koch.  Vor^trhor  Hcs  tii-hni»rh'-n  Pürcaii«  <I>t  MnwhinonTcrwni- 
tonfr  diT  Köln-Minili  iKT  lUhn  in  lNirtiiiuii<l 
•Bcrifclinnrir  ilcr  I";()irui  ?'-hwiii'li>.'k>  if  il'-r  Z'ii.''   Jiiif  u  rsi  lii'  'l'  ti'  ti      n.  iic'-ii  H.iliii«tr<Tkeri.  Von 

A.  von  liorri'  S.  M.i-i-iiiti'-titf'i.tiik'r  iii  llannorur  

Die  FihrlwtricUinittvl  dvr  *tn(.'rikaiiiM'b<tii  Kuvuliahucn  

B^itiiHha  LacMMlifn  dw  K««Mit  

*1lAar  D«trt«tanittel  dar  eairiiiefacB  EiMmMoea.  Vom  ObtnaaMliiaraiiMMtir  Bit*  In  GhmI  . 

OraBtham'i  Dampfwiii;-'!)  für  Stra3<K'iibahn<-n  

*0<b(r  VmnkrranL'  vmi  bM-i>rnntivki-sKi'iii.   V<iii  U.  Kurb.  V»r»t.'lnT  d«a  taelmlielie«  BftWM  dar 

M»sfhin?n-\'orw.ilti,iiu'  .d-r  Küln-Mindiwr  liiihii  in  linrlninn«!  

•LllCOIBo»iv-KfD.Tbtti-hs.'  Mit  u:r.  rlH.brtiT  (»ivk^-.    .Mitcfth'  ilt  Ten  A,  Lindner.  Obtringanienr  der 
OwUTrricbiM'hen  bunubuliti  in  Sirnnirrinx  bei  Wim       ■      .  ..... 

Vufktihenng  voa  Loconmtlf^Kialbtonlw.  Miteathailt  ton  Ininnienr  P.  F.  Kipk»  Id  W1«n  . 
*TH» Eqilaaioii  d«r  LocmnotiTa  .ftmiaa«.  Voa  Dr.  Herrn.  Seherrier.  Oberlmanth  in  Braamehweip 
I>ic  ftlmnlgen  Cnachea  der  DanpfkcHelesplaMon<>n.   Vom  Maachinendirn-tor  Kirchwe^rr  in 

Hanaaver  

*£i(>losiaD  eines  DampfkolWns.    Mi((heilani;  aiu  dem  Minii<t<'riuin  fnr  IlHn  lrl.  Gr'Wi-rlw  and  öfTent- 

llchf  Arbeiten  in  Berlin  

*Ueb«r  die  Denen  Lw wol  1  t  y j^^^l*"       Wiener  WelUamiteUuu^.   Uit^etheilt  von  ti.  Mert- 


lltaab, : 


'  Ba/er. 


!■  Wiaa 
Vaa  M.  Hsk«, 


X^tdTcnHI  ftr  LocometlT» 

CWbuhn  In  Scbwandorf 

*üabar  die  Wirkung  and  IkrecbnoDK  di-r  Ge^endaupfbmMa  Tan  Laabattllar.  TaB  A.  ran 

ItcrrifH.  M.H-«hiiiiMi-In(»tnieur  in  Hannover  

Traii-s[i,ir.       Mxn'iirii  i-r  Viiii  Seh&frer  und  Badenberi;  

*B»u's  tnniiparentc  Maiiuinoter  

*1Takw  FankaafliBgampiMumti,  LewwBmwiliflhiga  and  aiaan  n— «n  FbBktnflj^ganmmt.  Vob 
Bcrt]i.Cvraat,  OlMriBwaieiir  aadWerfaMHeii-VorttdMrdarKaiaeiia-Elte 
honuitein  der  I/i>rpmotiv«  .Tunern' 


'  LMMMliv».  Tau  Ja«.  8«bUk 


Waraliai**  Apparat  zum  FeKen  der  Bührenkeaiü'l  

•Sandütreo- Vnrnclitani;  ftir  LoonnotiTen.    Congtroirt  von  L.  (iasiebner,  Inspector  der  Oe«terr. 

Ni  rilvKMtbiihn  in  Wien  

Turner'«  entUatete  äcliieber  

YerbManter  BtNarawshtM.  Vm  HoIIimb  in  tmm/k 

'ConUaso  mit  vcmteUbarem  GkitbadMO  aadh  Job.  Kamaor«  C<in»tmetinn.   Mlt|?ethei]t  vom 

Inrenienr  Klanoirb  in  Mtaeban  

•Emil  T  i  1  ji '  K  i».  )-r.  Sich-Thfitavurrlehtiiiifren  (fegen  daj  Sehlinnreni  der  I^cumotive  und  Tender. 

("Kr  vi.n  f.'cku(ii"-ltfn  KahrZL-ni,-i'n  tjbi'rliini(i1  

i>elbatthäti^«  6<cbniiervaM  für  KurlxlBiifenlager.    \'on  0.  Fumce,  Ingenieur  in  Samaouid  . 
•LirtaraniebtaM  adMeM  Oanipf  aa  aaMrihaninchen  r.o«wwiUw 
*T«iaehla|r  nr  raarichtanff  einar  N«tbbniB«eB-i>iKDalpreift  tt  dar  1 

in  Caatel  

Oirwood'«  .MeUlb>to|in>Qrhiicn-PaekDnii'  au  Itiabtfawaba  *  • 

Hlclielsen's  l'fll('nt-.St<>|>n>>']cbiii<n-rncl'ani;  ,  . 

*Knji|ielnag  iwisobon  L.HHm  itir-'  and  Tender  auf  dir  Beixiscb-Mirlciacben  Baha.   MitgattcOt  faB 

ObariDitKrhiiiv'iiiiivi^t^r  Kling«  in  Herlin  

b.  Uabar  BXdar,  Aobsen,  Acbibaohaaa,  Braiaaen  aad  KappataBraa. 

*üab«r  ranehladeBe  S^mteme  von  Riaenbahnwatcenritdeni  vad  rieben  Bifaaligmif  dar  BadtalhB 

Vaai  Oberinpenioar  W.  ('liin«<  iti  Itriini« >i«i'iir  

'Uabar  dia  Aeh<)enbracho  um!  Ii'  M::-A  la  <I.'Mi  il<"..  itii,ni;ii.''    N'mti  u.  Koebi  TanMMff  dca  tacba. 

Btamn«  der  Maicbinvu-VerwaUung  der  Kutu-Mindener  Bahn  zu  DoilMBBd  .... 
«BaMabmnltila  d«  AcMichiaB  mUk  wnUllbaiaiBStbainpaM«  (BiiataB  Stona  Slaa^  «af  d«a 

NiederltndiKbeii  StaatibalniaB  

•Feber  die  BeHtimmnnir  d»r  erforderlii-hea  Aniabl  BremaaB  in  dao  Ztf«  dw  Haapt-  «Bd  Naben- 

bahnen.    Vom  lief rie)'S-I)ire>:t<ir  H.  Teil k «m f  Ib  AMaBS       .       .  ... 
•Znsaninii  nBtcIluni;  der  Eru'ebnisae  d-?r  fortiresetiten  Vcrsnchfl  mit  hrdii'rnen.  sehmieileeUemen.  ffO!w- 

••:,H.ini  rj  t'tc.  Brfmjikli>t7.'(i.  nelÄt  BenuTkuniren  dazu   

•Uebcr  .^chlittenbremjirn.    Von  A.  L.  II.  Obereen,  lugCDieor  nad  Uetriebaiaspector  der  Lüttich- 

Limburger  Eiaenbabn  ra  LUttich 
*Beaebreibnnir  einer  Seitenknpvel  f6r  BaenbabawagaBb  wihBlit  wnCh.Ph.  Sebifer,  kgL  Eiaea- 

bnhanKaaebiBaBiMMwr  8aatbrlehaB  

»Bi^hnlban«  ainar  8ialiaibaltB.KBaaalBB*  van  C  Halmricb,  liwJMt  hl  j 
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'Torrichtniut  xain  Eupfcln  ron  Eiiicnb«hB' 
erforderljrh  iiit.    Von  Berth.  CarAS 
Miin-EliMb«tli-Eiieabkhn  in  Wim 


•ia  ZwMimtnlnilwtehco  dieWaann 
  _    -  -4^1^ 


e.  üetor  PartratD-,  6BUrw»gM  Pf*rdebtJiBwaf«D. 

OD>l  (Illtprwa^'i'ii  I  Pf(>rdi"w«)fen,  Fleisch-  und  Itieminri  ni  ■Ur 


*IM«  P<-r«)ni>n-  and  riat<>rwak'i'ii  1  Prordi-wi^^n,  Fleisch-  nnd  Uifmacini  .Icr  GalWadMM  Okri-Lttd- 

tenirur  in  Lemberg  

Harn  Wae«  dar  Londön-BrightoD-Bahii  fltr  dMTImirtaliitiaclwn  VariMfer  

*VWiTflafigW  PtnoneBwafen  I.  Oiuaa  mit  SaloDconpte,  DitamoapC  mid  TaUetla  Ifer  die  kSnlirl. 
praaaätaaW  <ht1«hn.    Mit);i>lhriH  tod  8tichcr.  I>ir«rtoT  der  Acti^n^rtmllM-haft  fQr  Fabrika- 

tiM  VM  üaenbahn-MatrHnl  in  Görlitt  

•Di«>  Pi>nM>n«nwa(ri>n  der  Herlin-I>r«idcnor  Eisenbahn,  fr^bint  von  F.  Rinfrhofer  in  Smicbow 

b.  i  VniK   

'latercominaoicatioaBirajreD  III.  CUaM  d«r  Br«M-4Jr^rwo  EbentMbn.-  Cowtruiri  v«n  11.  Paich- 
bewaky,  falmt  in  dir  TTangMiftiiili  «w  Lillf  »i^,  Bn,  LlWMitaia  dt  Compi.  im 
Wanahan  •»•>■•••••••.>.., 

Ar  Se.  R.  Hnhelt  den  Prinjim  Heinrich  d«r  Niederlandi'.  Erhnnt 
ia  dea'  WaiMtttaa  la  Niwll««  dar  Swictc  oirUllarKi'i»«  «t  Charbonni^ro  Mfv  . 
*Penon^n-  und  (lot^rwa^n  der  enirliischcn  Eisenbahnen,    Aunaff  ans  dem  Kelubfricht  il<ii  Obir- 

in.i.-'-lilivtinici.'t.'t«  Bot«'  in  C»Mel  

*Dm  Hennickr'acbe  Tram|i«rt«yf(«in  far  Verwuadat«.   Von  Rad.  Sebmidt,  t«chn.  Iiirector  der 

Waimronfabrik  Ladwi||«hafeB  an  Bbela  

*INe  SaaJtitMOge  dea  lonveralaeii  Jfaltlieaenitter-Ordeai.  Von  Rod.  Schmidt  in  Lii<lwi|;:>hafen 

Salbitbawaglicba  StnawDlwhDwagtn  

*Fecht*i  ▼erbcaa.'rte  VentUalionaapparat«  fQr  EitKMibabowa^'en  ctc  

T.otchla'K  ncxu'T  Viehtranaportwaffcn.   Jlil||{eUi«ilt  von  J.  tilQek,  lagaBteW  BBfl  Aliailllnall 
(l.  r      k  I  i'-iii  raldiriH-tiiin  der  Aat^'rr.  Eiwababnen  ia  Wim  «.«••.. 

NtOcr  KlciHrfatranstHirtwa^en  dvr  lirrat-Weatcm  Bahn  

*Wa^  nu  acbmalapariffe  ÜecandurbabaaB  mit  eiaCwhaa  Vonrichtaaaea  nun  aehaaUaa  l'eberladen 

der  (iater  bei  Wapen  TerMhiedener  S^pnrweite.    Vom  Heranaßeber  

f.>bir  «chni'll'n  MiKli-n  und  Entlml^'n  vi n  <;Qt<Twiii!ren  niltt.'lut  ndlbart-r  Kiuitcn  (Con|H"c'ii)  von 
I iutor^Nmins  «a».    Von  Ern«t  .Simse  

'PiLch):\hmi'n-K<-liv<.-i>i!i4;iMx-  bei  den  getieckteB  Oilt«fWBg«n  der  k.  k.  OeatemicbiadwB  SiMtibalia . 

V.iin  (llMTiri/. -iir'ir  S  .■  ti  e  r  ia  WiCB  ...«....•• 
Weadt»  TordoBü-Wa^cnfodem 

HatehiB«  imn  ProUrea  dar  TiagMara  aiMdat  lijdiaal.  Dn^  IMb  IfittheOangen  rem  Ob«r- 
iifciafhiaaBBiHitCT  fiftta  ia  Cuael  ..■«••••.«., 
*f«lHfitlMte  VMI  H.  Kliat*!  ObemuMchlDonmriatvr  ia  BdliB  

6.  Siirnalwpspn. 

PI«  electriM'hi-o  Läutowcrki.-  drr  Eiiaae-LotiinuKiM-bon  ßeicha-Eiaenbabnan  

Daa  Bloekqrateni  der  IxiBdon-äontb-Weatera  Bahn  

*I>ie  feiten  tCinenbaba-Siirnale  in  EBgUnd.  Nach  einem  Vortrage  tob  it.  C  Rapiar,  Biitgatliailt 

T«m  EiMBlabn-Baolnt'iKtt'r  H.  Bartala  ia  Barüa  

^nbofii.vhlaa-Tele)a«ph  mit  Voratgaal  dar  8ddaBwig>WMi  BBha.  XMväaam  vonBakalagwrieBr 

A.  K.  Peterten  in  hniiisliurif  

•Der  Siemen«  und  H«l  «k  i'' «iln'  (•■•ntral.-  Si^-nal-  un.l  \V..'irli.-n -Sirhernnpi -Apparat  auf  llahnh,i|' 

Bockan  der  Maf^deburi^-Leipuger  Eisenbahn.  BoKbriebt-n  von  C.  Thomaa,  Maachinenineictcr 

in  Buckaa  

*Itai  ele<tn><mainietiiirbe  SUtlona-DerkuBKatlgaal  mit  WeebkelaoaUlaaBg  roa  Otto  Schiffler  in 

Wien.    Ikwhricbcn  Tun  Dr.  Ed.  Zetocha  .......... 

*I>IBbtioj;-Coinpenaation  für  Drabtleitaniren  awiwiwa  AwÜMMBllB  and  HallHlfMlaB.  Tm  H. 

BüsiinK,  Int'iiiitur  in  Hraunschweiif  

*Pateatirte  CalnpenK«t^>^^  ■  Vorrifhlnntr  für  .Si^nitl-nrahtb'iiiin^"-n.    \  i  n  Theod.  Laafa.  (Nnt* 

maschinenmeister  dpr  Ma|rdebnrf;-Lei|>tifrcr  Eimabahn  in  Buckau  

ftekentirte  rertinle  Oeatünx  -  rompenaatioB  flkr  aaatiaia  Signal-  and  Wekbanilellang.    Von  II. 

B  Uta  lag,  Ingenienr  in  Braunachweig  


7.   Allgemeiues  und  Betrieb. 


?«■  7*1  TOB 


der  trahraehaialichaB  Selb^oatea  dea  BetrMieB  aaf 

S I  a  b  o .  Proft-Bsor  am  k.  murariiohen  Pol.rtecbnieara  in  Badapeit 
l\'b*r  die  Kinrichtunift-n  dui  Kiwiiliahn-Batoillon»  der  iiri'ti«.  Armee  ...... 

•Miijflii"l!V<>it  mr  thiMlweiüon  I":wit)jran>r  diT  tint'Tn  Stufen  im  Nonnalprofll  de«  lichten  Baninr«. 
V.ini  I  Vntraliniii^rti  r  l.uilw.  Il.  fk  t  r  in  W  i.ii  ..... 

*I>ie  Krniittelunn;  der  Curvenwiderntiinde  auf  «tatintiiichem  Wege.   Von  lierin.  Böhme,  Inntrnieur 

in  Wien  

"Bericht  aber  da«  Reraltat  der  PtaMhhitaa  aaf  dar        dem  Wetli^idiea  Sjntem  »aigefUirteD 

Bahnstrecke  biH  Widemiweil  

Dampflaafkrahn  bei  den  DurV«  in  Middlnibr»U|irh  

•Referat  BImt  di,«  nnithinaawiliclie  llauer  von  Ei^-^ncunntructioni n.    V..n  \>r.  H.  Krit«ch.  k.  «lUli«. 
Iiiri'<'tii>n»-Ini,'Hni"ar  in  I'rp>li  ii  ............ 

•üeber^die  ^^J^^J^JUi^^*^ j J  * j^'^*'!""^  ntBiaaid  "'"iV^IlilüIf  ^ " 

•■iDOBMtw  »m'owltwttw  «wSSIr  «äf  die  . 

Inircnienr  in  DnrtiitBBd  

■Kaarhine  nim  I'rnbln  n  der  TragfederB  BiHteiat  hydiaaiiathaM  DnMk.    Nach  lÖtthadaiv 

ObrrmaKhinenmoiKter  Ii  Ute  in  Caiael  

•Federpitihnfen  Tnn  H.  Klini^e,  Ubermaaebineanalfter  ia  Berlin  

*Botter'i  gBaKi»«m«a  Schniedefeaer  . 


grower  iiJMntiahncomplcie. 

'TaB*B.Xoch,' 


«an  F.  X.  JCaanhadt, 
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*N>uer  MetaUbohrcr.   Hit)(«tb«iU  vüd  J.  ti  1  Uck,  iDgenienr  in  Wi 
*!)■■  DK-triscbe  6eirinii«iiriibiin  für  MhwfglMtee  8ebtmb«n 
*Z(ir  mrtriMben  Schranbeiwoda.  Von  BmilTil».  (ÄcrimpecWr  in 
'BigdinKer't  HubebppOTt  ftf  Lacodwittwchi IÜHiiiwiiImi 
SMcialwerkiea^aieMiMa  warn  Bcarketten  «towlBcr  LtMnalivflMU»  Mf  dar 

n-n\  


Wien 


•K»nt«('hi;k'lii  littmtr  'ür  ilns  Kr|iru!i.':i  i|.r  I.ör.mi.itiv  -  Si.'ii-rühren. 

iii^rrtiitar  li-r  Oistj'rr^  iMii-flit  ii  Sta:itji1>iihii  in  Simiiiering  . 
Wernli'^h'!»  A|)|iarat  tarn  Ff^'cn  ii<T  K<>lir<'nk'»fl  . 
Wagfon-Rotni^aaj;  Jarrb  Dampf krafl  


Vm  Altt  LfBdn«?,  Obtr- 
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8.    Biographische  Skizzen  verstorbener  Mitarbeiter. 

•Kiliiard  Schini.  g^h.  ISI'J.  t   . 

•L.  H«nx,  k|;l.  |pr*U!«i.  i..  h.  H.>:i.-Tiiii;;»-  iiii'l  cixTbiiuralh.  t  ISGO  den  16.  Janiur 

•C»rl  Bitter  »on  «ihi.t'ii,  tr-  ii.         t  l-täO  il*n  14.  Hin  

•C»rl  TOB  Etiel,  OLorlinnrath,  gci,.  isrj.  t  1*^  «|en  2.  M»i  

'Aug.  Krioh  ('1iri-it.  Hranmann,  Obeniuuichii»eiiDiel*ur,  gÄ.         t  1869  den  8.  OotetNr 
*CarI  Kitor.  k.  bnv.r  li«n«n]dir«'rtjnn«-Kath.  «ri-b.  IKIC.  f  1870  de*  M.  OctoUr 

•.Martin  llifii.  r,  k.  k   i;i!i»i.Tiinif<Mth.  geh.  t  1871  »       .  , 

•(iiistiiv  W.'lkhiT.  <  i|jiTimi---hiti  liiin  ist.-r.  f.'l..  t  r^iV,  f  1833  dMI  U.  JaBMr  ... 

•I'in»  Kink,  geh.  I.s;j2.  +  lsT4  il.'n  Iii.  .SM-innliisr  

•Il^ini.  KJuard  Haucke.  ffeb.  1«48.  +  l-ti.le  l«74  

*Ali>bon«  PvUhuldt,  g«b.  I«i4i>.  t  IS'ü  >l«n  -iL  A\>ri\  


Minvrulisi  lii'  K^Mi- 
II.  M   von  \V,1m 
Wii,kl.T,  Iir.  y.  .  l.  r  Ki 
MttknwioikM.  A1|i)i..  ili. 
Kah.  K.,  <U*  Hart|>Hirt>ti: 
Bardem w«r|»«r,  Jü,  Bau 


9.    Technische  Literatur. 

H.Tci-li(  \Mn  r>in-<-t.,i  I..  l-,Tliiir  und  Dr.  A.  Fm>   .  ♦ 

.  n-no  l'fa.].'  .Kt  V..lk.-»irtlis.-|jiiR 

'ii)>,ilin-l  i!tiTbau.  2-  Aaü.   

Jlitwirkunj^  il<T  k.  k.  li.  iiii'trui.|ic  1« 


Ulli  Unav  der  Kaiwt  Frani  Joaeph-HochqucUcBleitoog 

Ditd  (icworbskalendcr  TUi  das  Jabr  1875  .......... 

Hanninf  tr  Von  W«ld«g(,  Knlandw  Ar  EiMntaha-TccIinikegr  pro  1875  ......... 

Rartwiek'i  nphuMlidM  BaaMrknngM  8Wr  dw  EtMolMluiwnMO  md  laMMhiww  ftbtr  die  EtmUmw  Ib 


Vnntädten 

D<!Utiwlii.'s  Hiiulmiidtinch  1.  nnd  2.  Iji>-fi>rii(i)f  

Keller,  Carl,  Bewe^'nn^  und  Coiutnicliua  der  Triebwerke  .... 
IfaidiiiMaweaon  and  Transportmittai  an  den  aatliehMi  Bericht  Mmt  die  Wiener 
TMmiMlM  Kat<>nd<>r  jirn  187A.  a.  TtebBiidie  Biteflaaelie  von  B.  Tilp  . 

Ik  DBOt.»'"tivT  H.i'ikiil.  niUT  

e.  Deutscher  ( ii'.iiiu't.'rkal.'ri>l'?r  ......... 

Scbodcr'»  Hiilf!>ta!'''lii  lur  liiiri'ini'tri-cin'ii  Hi'h"!itif.-timMiun>r 
DiT  Ei^pnbalin-Hochliau.    Von  W  illi  !■  1  .i  i  1 1  i  n  n  1  I  riiii 
Löwe,  Kr.,  Uber  Tariabl«  liokstuuf;  der  KueubahiiuriickcD 
Heiaterlinc,  F.,  dl«  Brocken  der  Oangirait,  l.  M  i.  fiiA 
Heine.  ConA,  Beiträg«  tun  Ben  der  BrfldnB,  DwaUiiM  ind  fWtonHMm  der 
Die  Krthcilnn^  d<<r  Erfindun)7!i-ratente  .................. 

Winke  r  s  \  ortrU^N-  Cibi  r  F.lMiiliahnbAu.  11.  Bell,  8l(raalwaeen.  Tea  Dr.  B,  Sehnitt,  1—4.  Uednng  

M.ihl-T.  .I-il,,        mi"!'T!ii'  S]tr-Ti!d''''h!!ik   

Tou  !:-i.  li.'.  Ii,,  ilii'  Iiuuj)  fi..'H.4.'l  il>T  Wionor  W.'li  

TOD  Gut  hier,  Friiilr.,  HultHUiii  li  (Ur  deu  Darniit kwHelbt-trieb,  die  Gewiclits-  und  DrnckTergleichani^en  

fiiapWeeiie  DenteUnng  der  Loiatongsrnhigkeit  euer  üiUerawgloeo»>tiTe  von  Menne  «ad  D4renb«rger  

TOS  Ott,  Cferi  B-,  Vorträge  Uber  Baameelialilk  

roti  Karon,  A.,  Vortr%e  iibvr  KUenbahnbaa  am  P.dyti'fhnirum  inAaclien.  IL  StUumntn  mmA  ftteinlwitleidlim«n.  S.  Alidniek 
Pen  neue  Ta^eumeter  von  T.  Ertel  i:  .Snbii  in  Mi'in<'lii-ti  rinrh  In^enieor  Krestere  PtteM  ....... 

I<rnain&  nnd  Kooh.  di>!  Sohul-;  des  Loc.iinfttiTfuhr.'rs.  3.  .Vblli'-ilang  

H.  lwiii.',  Wilh.,  Pri.c.-.«  Orriihrim  

Baoncbingcr,  J.,  Mittbeilangen  M»  dem  mecbauisch  -  t«cbuiKh«u  Laboratoriun  der  k.  poij-techidMiMB  Schul«  in  München. 

i.  Urft  

StSek,  E,  Dbtai»  nnd  BNwnneeniig,  Ponnata  md  TnMlen  etc.   

Schaltenbrand,  Carl,  di«  Lacomotivcn,  1.  &'  2.  Liefemni^  mit  Atlan  

Tilp,  EmQ,  Handbach  der  allgemeinen  und  bowndcm  Bedinpntsnc  für  Leistungen  und  LieferunKen  im  KbciiLiliiiwöcn,  1.  Lief. 
Aofoc.  Leon,  ilb«r  die  zur  Ktilwick.'luns.'  ■li'ü  franzilsistben  Eiaenbahn-Netxcs  anjrawcadetcn  MitteL    Peutm-h  von  Wilh.  von 

Xi!>rillintr  

Winkler,  Ur.  C.,  der  Eiaenbahn-Uberbaa,  a.  Auflage  
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ORGAN 


ftir  die 


T0BT8CEBITTB  DES  EISEITBAHHWESENS 

in  techiuBcher  Besiehung. 
•rgfti  iei  T«rtiii  ittttohir  liitilAli'Ttrvmlttigiii 


>'eüf  Fol?p  \]\.  Rnitrl, 


f.  Hrn.  1S75. 


287—.  Die  Aeliaiiiat«bMkHiiind 
StcnkcitaB  wnetai,  iralelw,  nck  mtn  In 

«ugehend  lud  mit  den  Ai'ltsh.iItertravcrKn  durch  Contremottani 
verbandei,  ein  geuaw  NachsMUen  der  «tigtimtoUii  AduiulMr- 


Die  äosserst  exikt  pt-arbeiut«  Stfucrnng  Ut  fino  umliegende 
AUaa'iehe  mit  Uebelamsteoeniiig,  di«  ächiebentAoge  hat  nach 


den  sofrenannteTi  Trick  -  Allan'schen  Canalschieber.  Die  Leit- 
staogen  von  Stahl  haben  eine  bedratende  LAoge  (6,öfaclie  Kor- 


Li»  lihrbttriebBinittel  der  k.  k.  priT.  galiz.  Curl -Ludwig -Baha. 

MitgMfeaik  TOD  Antan  Baaair,  OberioctDinr  in  LaBbaf. 

(Hienn  Tafel  1.) 

Eiilellug. 

In  Nacbettebeoden)  geben  ynx  eine  tbarsicbtiii:he  Darstellmig 
4er  VdvbatflaliadtMl  dar  k.  k.  pdf.  IM-Lailiiig-Bikn, 
wallte  kd  einer  Geaamrat  -  BetriebdAnge  TOD  598,6  Kilometer 
(78.39  Meilen)  Carven  von  284~  (ISO  Klafter)  Sadhn  nnd 
SttiK'^iik  Ii  von  1:90  n  Qberwindeo  bat,  Torwiegt-nd  aber  aller- 
4iap  darch  aeiit  fiaetaea,  gBiuftigaa  Terrain  Ahrt.  Dia  geaanm- 
ta  FUirbelriebnHlel  dar  Oui-Liidwig.Babi  boMm  In  ISS 
I/iconiotiven  dreierlpi  Cat«>Kori«'D  (12  Eil-,  46  Persunin-  und 
94  Laati^llaacUieii),  295  Paiwmei-  und  8343  G«iterwi«en 
WKi  4ad  Mibe  «Mih  eomtnwÜTco  jki|ibn  dm  Hvim  OMiil- 

Inspectors  Luschka  in  Wi>?n  iriiHt,  daMB  NhM 
Leaem  nictat  meiir  unbekannt  iot. 

A.  LataaallTpark. 

a.  Die  EiltagsloconotiTen. 

Die  Bhagdoeemthan  yva  dw  HMcbtoa^fcMk  b 

gebaat,  sind  mit  Klo^-anz  und  Präcision  (rrarbcitet  und  haben 
entaprecbend  dem  Zwecke,  kleinere  Lasten  mit  grussiT  (iescbwin- 
digkelt  «  taftrdera  bei  QUndem  von  396"»  Dian.,  Trieb- 
rfcder  von  1",896  Durchmetser ;  beide  TriebachaeB  Uegen  vorne 
aof  einem  Radstand  von  2o,616,  die  Rider  MMO  und  gekup- 
pelt, wahrend  die  3.  Acbie  eine  Scideppachse  ist  und  2'',094 
TW  der  Triebachse  eottent,  utar  dar  Feuerblchie  liegt.  Die 
Pfldnliingang  ist  bd  d«B  Mlaii  TMitedmii,  deren  Macii  dwih 
Balanciers  verbanden  sind,  unterhalb  der  Lagergehilase,'tNdafeb 
dieselbe  leiebter  niilitfinh  iit  —  jene  der  ScUeppedw  bat 
die  gewOludicbe  Anordang. 

Wagn  Anbringung  drr  Knrbolzapfen  sinl  die  Triebachs- 
I  UnfSnuig  «neitert;  die  Cylinder,  ebeafalis  anaMnliegend, 


und  Zierlichkeit. 

Die  Kessoloiitte  liegt  l^.DOQ  Uber  der  Schieuen-Oberluttte, 
dia  Veuerkista  ober  der  I^facbse,  welche  den  AsdieokasteB 
In  iwei  Abtbeilnugen  scheidet;  der  lUochlauten  trigt  einen 
OjrliiidrlKhen  ScboniiUia  mit  einem  sebr  eioEschen  und  wirk- 
samen Fnnkenflnger. 

Alt  Spetannwate  fbngirai  met  8dia»lideelon  mit 
DtaenAAnmg  and  neben  den  Anlsareatilen  denetben  liegt  aber 
der  Feuerthöre  auch  i-in  kleines  K\i>ansions- Ventil  für  Aic  unter 
die  Personenwagen  lUirende  and  an  anderer  Stelle  noch  an  er- 


ringen, welche  <!olbst  nach  mehr  als  zweijährigem  Betriebe  eine 
kania  merkliche  Abnatsung  leigteo.  Der  Kähmen  ist  aus  einem 
flMak  WabUedi  va«  SS»  »tke  aaieteUgt  ud  baA  ib  d» 

Stelle,  oberhalb  der  Lagergeh&use  eine  Höhe  von 

I  Hr  Ste  fvtMlifUt«  4«  KMakitairaMM.  Mmw  rsl«*.  XO.  au4.  l.  Haft 


Kesseldctails. 
Dar  dfliadriMba  Kenel  im  1"430 
bat  ün  StOaa»  fon  18**  alirltem  Eiaenbiedi,  der  Dom  liegt 

anf  dem  3.  Blosse  und  biPtet  durch  Seine  TIi)he  (n'",020'l  l  inen 
fOr  die  Anbringung  das  RegohOors  Tortheilhaften  Dampfraam. 
Das  Tarblltniia  der  Roatfliebe  «ad  der  direeten  Heisfliefae  aar 
totalen  Hei;rfl;irhi-  ivt  1 :  tri  77  und  1:12.2'). 

Der  Feuerkaslen  hat  eine  durch  acht  Stock  Ikrren  Ton 
940~  Habe  varatallto  Daeln,  Mlebe  mit  dan  SBHanwtoda* 
.ms  einer  einzigen  Knpferrlalte  von  20=""  Starke  gebogen  ist. 
Der  Äussere  Feuerka&tennuuitel  ist  darch  Dreicckblecbe  versteift 
ud  dnreh  Sebnabea  mit  den  DaoUa 
ankert;  dia  BkukMik»  iaaiaihw  «la  Jaoa  da»  BanplkaMla. 

18».  1 
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Tabtll*  dtr  HKaptllmvDiioBCD. 

Oanhmosser  der  Triebräder    .    .    .   ;   .   .  I.s9f>  Mdw 

»        «  iMbtätx   l,Oo:i  « 

AmHHnItr  lUditud   4,110  « 

Kffiktiv.r  r^.impfdmk   8  Atm. 

Cylinder-DurciuaCMV     ........  StfO*^ 

KolMmb   «8S^ 

'laahl  drr  Sirdorohre   155  Stflck 

Acuierer  Darcbmesaer  dOMlbeil  .....  68* 

Ung*  derwlb«!   8,930  lietar 

LAnge  der  FaMrUat*   1.6^0  • 

^  ...  I  oben     .  O.iiOÖ  « 

)  uMm   .  0,948  « 

Bote  diMlb«  v<«iBo.t  tb  •   I'"?  * 

I  UHtw  .    1,289  « 

Rnstflache   1,490  Qd.-1L 

Ueüflüciw  der  FraerMit*  8,00  « 

«       «  SIederolire   90,00  < 

Totjile  II.>izfli<h>>   tlK,00 

G«widtt  der  Icerfu  MawUiM  ......  29750  Kikgr. 

G«wiehU?nlJieUaiiK  im  di«Mtfthigni  Zoftude: 

BdHtmg  der  1.  iUbse  (Kni  ;  l:v  tl<^•)  .   .   .  12000  Kilogr. 

«        «  2.    «     (ThetiMbsp)      .    ,    .  12&00  « 

•>       «  8.    «    (Scbteppwihie)  .   .   .  7600  < 

Totalgc'nirht  im  dicustfthlgca  ZntMlde  .    .    .  32000  « 

flmridit  dva  Wasser*   3250  '  « 

GreMto  Bnlto  d»  MucUne   8,716  Meter 

B'ilif   tliT  Maschine  biä   zvt  Oberkante  d« 

Scbornsti'ius   4.278  • 

OMMe  Llair  der  HimUba  oluw  Tender  .   .  8,148  « 

9tr  Initt  mt  EilzigsUctMlive 

ist  wie  all«  andern  der  Carl-Ludwig-Bohn  dreiachsig  mit  einem 
Badstando  von  3'",I62  und  hat  ßildcr  vod  1">  im  DurchnifiMT. 
Der  durch  Scliwiiuiiiblpi'hc  und  Winkfleiscn  nnteifte  Wassoricasten 
vm  atarkem  Ebeohloch  bat  eioea  FBlbiiigarMa  vra  9  Cab.-M. 
and  wird  die  FBlImig  dnreb  eieea  aettBch  mgebraehteD,  mit 
eini'Ui  Silittiiiinior  verbumli-ueu  Zclgir  aDg«eii,»t.  r>fr  FDlIraam 
fQr  Briaiiutuff  iat  8,210  CBb.-M,  das  Gewicht  dea  aoigeHbleteo 
Taaden  9B000  EHogr. 

Die  Verbindnng  mit  <!>t  y  i-^  iii'ii-  «'ifi  lKi  .liui  li  l  iiu'  stfifc 
Kappelung,  die  dur  Waasturleituug  mittelst  oiet«Uener  Trompctt-n- 
lehliiehe.  Dw  TendrmBtmilte  todgt  die  BAfarraMuiaf  fbr 
Air  li.iriiiin)ci2unff .  vcK  I  ''  nai  h  beiden  Seiten  liin  darch  Kout- 
acbultrohi-e  an  die  Leitangea  der  Maenblne  BDd  der  Wagen  an* 
«eikBppeit  wird.  Zngteieb  iet  «m  rBekwlrti«Ba  Rade  der  LeilBBg 
ein  Ventil  fnr  Ableitung  di-s  Cundiri'-a'.iiiits -Wassers  niid  ein 
SiiherlieitsTentil,  beides  in  einem  UebAuse  angebraclit,  welches 
bei  80  PAud  BamplipanBnnK  abblist  «ad  bei  eiwriger  boherar 
Pampfjpannnng  ein  Bersten  d^r  Kant«cbtik -VerbtndnngsrObren 
iwiiiclicn  Maschine,  Tender  und  Wagentrain  verhindert. 

b.  Die  PersoBeBengloeomotlTen 

r;u-!-I,uil'.vi^-B,ilin  sind  theilwei«''  ihh  iliRcllifn  Masebiiien- 
f«bril(  wi«j  vorige,  theilw^  von  Sigl  in  Wien  and  haben  bei 
eiBca  QrliadMdMthMMar  tob  999^,  Trinbcider  im  l-,5e0 
XhnndnMMer,  din  IHebnckM  liegt  in  der  HittB,  die  K^piel- 


uf  «iMB  BnditiBd  TOB  1>,M0 
vor  dr-r  TreihacbM;  di*  Bidet  faMilHlb  daa  BahBwnab  die  Cy- 

lioder  atuaen. 

DI«  FcderbBngBBg  hat  bei  aüaa  drei  AekaeB  die  gBwOhB- 

liche  Anordnang  oberhalb  des  TtabaMina.  dl«  Fitdam  dar  Trieb* 
uod  KnppehKtue  aind  dnrdi  RahBClara 
Die  K«rbelB,  BBOTlIifBii,  rfBd  < 

Rahmen  h«eHilt  BBB  BWel  Wakblerhen  vnn  1  n<"»  Rtürlie,  r.wiwhcB 
denen  dia  AebifaaitarbBdiaB  Blit  Stelll<i'ih>n  verschraubt  sind. 

Die  Steaenmg  iik  inBHegend,  Constroction  StephensoB, 
die  Solüeberatanfre  fasst  in  Fom  etm-s  Üo|i{ielkr«n2eR  den  Schieber. 

Die  Kesselmitte  liegt  1",780  Uber  der  Schienenoberkante, 
der  Fenerkaaten  hinter  der  Kuppelachse,  der  BWfhltlffltiMt  Mgt 
deB  Ggrliadrischen  Scbonntein  Bit  Funkaaftager. 

Als  Sp«iaeap|«ratc  hngiren  iwel  Plooger-Pampen,  die  fo» 
BBOentern  angetrieben  werden ,  vreKhi'  mit  den  Kupp«IacUka^ 
bela  ana  einem  Stack  geachniedet  aind}  nebsldem  iit  links  etat 
Sehaa-Injector  aogebradit. 

Di.'  M  L-chine  Iii  ihnaeh  der  TOfigen  tu  Daaaplheiniiv 
eingericlitit. 

Kesseldetail  a. 

Der  C}  liuderkcesel  hat  bei  einem  Innern  Dnrcbmener  tob 
1»294  drei  StOas«  von  IS"»»  starkem  EisenUecb,  der  Dom 
•i'iUi  auf  dem  mittlen^n  Stoase  und  hat  eine  beilentende  Udhe. 
Daa  Terblltaias  der  Eostfliche  nnd  direkten  Hmfllcbe  znr  lota^ 
len  Heiifllebe  tat  I :  .50.34,  nnd  1 : 11,46  alio  ein  nodi  gttnatl- 
garea  «ie  bei  der  Kil2ng«ma8cbine. 

Die  FenerbIMhM  itat  ebenfalls  eine  durch  acht  Deckbarrca 
vanteifte  Decke^  wdeha  nlt  den  SeftenwIndeB  naa  cinnB  Sttek» 
Knpfwbleeh  ibb  90""  StArl*^  K".'b<>i(.'n  ist. 

Dar  iBaauB  PeBarkastenmantel  ist  ana  ebenso  starkem  Blech 
«IB  dar  Httptfceiwl,  dareh  Draleckbleete  witalft  Bad  nüt  den 
DaakharraB  verankert. 

Tabelle  der  Hanptdimeniionen. 
DnrcbBWMr  der  Triebrader   ......   1,980  Veter 

•    LaufrOder   1,864  « 

Aeasserster  lUdstand   3,320  « 

EActlTer  DaBqMiBdt   8  Atm. 

CtjrÜBder'Diameter   3!)ß<°°* 

Ketben-Hnb   (>»2-" 

AbhU  der  Sedarehre   148  Stiele 

Apns>ienT  Dun^hmes^rr  derselben   5.^="' 

l.ltiKe  di-r^elbeu   4.213  Meter 

I  1.4.'i5  < 

LäD^e  der  Feaerkisie  !  .  ,  ^- 

f  1,500  « 

Breite  dereelbeB  1,08  < 

n»tie  derselb«  TOm  Boet  tb   1,278  « 

fiMtfltebe   1,620  Qd.-M. 

HeixiUkibe  der  FencrUita   8,247  « 

<        •    SiederollfB  8t>.26  « 

Totnie  Heizfläche   94,507  « 

G ewichtiTOrthegmg  tat  dieMtibhlgwi  ZaataBde; 

1.  Bfllastaag  dw.Laa&iABe     ......    800O  Kilogr. 

2.  «        «   IMeb«^  13500  « 

8.      «       •   KBivelaohaB  126Ü0  « 

TotalimteM  im  dienttflUilg«  ZaMaBde  .  .  .  84000  * 
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qmn  Bntto      IfMdhiM  t,m  HMtr. 

Hobt-  d»>r  Maschinp  Ins  zar  Scbonutciooberkante  4,438  • 
Orüsste  Uiiiige  der  Maachine  8,S35  « 

Der  Tender  der  rniiniii  iii^iinnnmiltTB  iMt  Bite  «n 
0^950  Meter  DnrchmcrMcr  bei  3,160  Heier  Radstand. 

FMnngsraam  fOr  Waaser    .    .    .    .    <    9  Cub.-M. 
<  <  Brennstoff     ....    8,435  < 

Gewicht  im  diemtflüiigen  ZutBode    .   .    34000  Kilogr. 

DitTerMidimg  des  Tenders  mit  der  Maschine,  dieWasier- 
leitnnfc  die  Rohrleitaog  für  die  Dunpflieiinng  ond  die  Bremw 
habn  die  Eiuichtnag  nie  ai«  M  dem  EOsOKrtader  baieiti 
«nrtküinrd«. 

c  41«  Ltits«gilo«omotlT«a 

sind  Ton  Sigt  in  Wien,  der  Fabrik  der  kl(.  priv.  öslerr. 
Staat  g- Ei  Ben  balia- G  füi'Uscbsft  und  von  der  Ma- 
sekiDen-Fabrik  in  Eislingen  geliefert,  hsben  Qjrlinder 
TOD  422'^  and  Ilider  Toa  1",264  Dnchmener;  die  Trieb- 
•chM  liegt  in  der  Mitte,  ftniienrter  Raditand  der  KoppKiaclm'n 
ist  3",318.  Cftinder  und  Rabmeo  aiHS«n-,  Rlder  inoenliegcnd, 
Fedwfcimm  olwriulb,  TrisI»-  «td  rtakwlitifs  Kqvdadis- 
TrsgfrdeTTi  durch  IMsbbIws  TerbiudeB. 

Die  sihmiiili  iMTncn  Kurl'cln  ausserhalb  de»  Rahmens  lie- 
«end,  die  AduhalterbadMu  liad  mit  Stellkeilen  ?eneltaB.  Die 
StepbeBson'kefae  itwiMmg  tuMÜigud  wie  bai  der  Penoneu- 

Die  Kniselniitt«  liegt  l'.esä  Ober  der  Schienenoberkante, 
Femridite  Unter  dar  rIekvtrtifM  KappalMihie;  dar  Baneli- 
ktsten  trilRt  rylindrischen  Schornstein  nnd  Funkenfllngi'r, 

Als  Speise -Apparate  tw«i  Planier -Pampen  Ton  105™ 
OuelmMma',  118^  Hkb  ud  ein  admn^ieher  Iqleclor. 

Kessel  dctails. 

Der  cjrUnd.  Usnptlwmel  hat  imwren  DonduMater, 

ini  SlOaae  too  la»  ataifcem  Btiealilech,  der  Dom  enf  dem 
«rsten  Su,i>e  atigi'lira<lit. 

Das  Verbältnia  der  Bostflicbe  ond  der  directen  Heixlllche 
nr  totales  Haiiflldw  im  1 : 62,66  ead  1 :  1S,65,  FenailNdMb 
Hanl«'!  aod  andenreitlge  Detsüs  jSi  die  vorher  leHiBMaoaB 
der  Personen fiigmanfhine. 


Tabelle  dar  H»«ptdimeniiOBei. 

leeiamüM'  Bedstend    .  .  . 

.   .   .   .   .  8^116  < 

"  '  '    '  iirbmcBim    .  .  . 

Aeii'^':^r>^r  OurchmaaMT  dMMlbe 

1  •   •   •   •    •  AS*"* 

j  oben    .    l,rwo  . 
)  unten  .    1,104  < 

Holie  daraetban  nom  Beat  ab  . 

I  dewiabliwnheilMg  im  dIenitfliMgsi  Zaalmde: 

Vordere  Knppelaolue  10200  lUIograk 

Triebachse  .   12000  « 

Baekalrlfia  bpfalHbae  IISOO  « 

Tolalgfwicht  im  dien«lfthig<>n  Zastsnde  .    .  33600 
tirüsste  LiliiKe  dar  Mascbine  8"'. '>-.'3,  grösste  Breite  2,»b8  McUt 
Hobe  bis  tui  Scboraateisoberkante    ....  4,438  « 

Der  Tender  der  LatLingsiocomotiTe  ist  mit  jenem  dar 
Penonenzogsmatchine  gleicb  oomtroirt,  nor  entfUlt  soibatfar» 

B.    ter  Waiceapark. 

Simmüidm  Wagen  der  Carl-Lndwig-lishn  haben  Traggarip^ 
«dt  eiienea  LangMUimen  mid  bBlsemen  BrasMadcetL  Die 

Langbänm.'  haben  nn-istens  Doiipel-T-förniigen  Qunrschnitt  von 
237Bm  n^i^  jj^n  l»,i)3ä  Acbsencotferaang,  die  neueren  mit 
U-flIrmigam  QaaraafanHie  1*^B0  inaare  Uefate  Eatfenngg;  an 
den  Attisenselten  der  Ijiiichäun'.i'  ^ind  ja  drei  Blccboonsoleo  von 
circa  400™  Aaaladuig  aogebracbt,  welche  den  Wagenkasten 
mmmgob  BmaminM  wagen  mn  amsmame  aas  nMwagana 
sind  zvFeiiichsig;  der  RaiUt.ind  variirt  von  3°',4"6  bis  4"'. 740 
I  and  die  iUder  mit  scluuiedccisi'rui'n  Kadilenu-n,  welche  in  diu 
Gnsscisen-N'aben  l  ingego^sen  sind,  bab«-n  einen  Dorchmesscr  tob 
0",960,  grösste  NVageulangc  von  7",767  bis  »".ZSO  ntürend. 

a.   Der  Dampfltesaeiwagan, 

angcfurtigt  to  dar  Fkbrik  too  Ringboffer  in  Prag,  mit 

Einrichtung  von  Job.  Ilaag  in  Augsburg,  entbült  in  seinem 
nüttierao  Thaile  eiaea  ateheodea  BAhrenlcemei,  der  nr  £ixeBf> 
nng  dee  Dir  die  Beheiiang  gemladiter  ZBge  arferdatHebai 
Dampfes  dient.  I'.t  Ko -el  iiat  77ii"  "'  linrihmewor,  1,342  Metar 
Hohe,  ist  fflr  edoe  Maum«l-Sp«anuug  von  2>;,  Atmoephirm 
eooeaadoairt  nd  «trd  mitMat  einH'  Ualaaa  HaadpuBpe  aoa 
einem  Reservoir  von  1,31  Cub  -Mit  Tiilialt  i:i^t>eist ,  welches 
I  im  BedarfsbUe  beim  Waaserkrahu  gttfallt  wird;  aebstdvm  be- 
fladan  rieh  daadbak  ami  laalaa  von  twd  Oabb-Matar  lohak 
Ar  Breamaataftal  ond  ein  Werkü^^agkasten. 

Tod  den  betdea  anderen  Abtheilongen  des  Wagens  dient 

ntti  Cloeets. 

Der  Wagen,  der  —  weil  anabhlngig  von  der  Locomotivo, 
sich  bei  der  Beheizung  von  gaaaiacbUB  Zigen  sehr  gut  be- 
währt, ist  zugleich  mit  aiaar  Biamia  tamhaDibat  aiaaGeaamim^ 
Ui«e  von  9%2tiü,  bei  aiüaM  Badatipde  iw  »1  «InaM. 

HgmvnMlo  wi  10600  laagna. 

b.    Der  S  r  Ii  ti  e  ep  f  1  a  g 

iat  dreiaduig,  mit  äuaenUm  Radstande  von  2",Ö28,  das  vor- 
doro  Bidarpaar  hat  0*,487,  da*  mittlere  «od  rflekwlrtiffe 
0",790  Dnrcbmesser  —  letzteren  beiden  wird  die  durch 
Spiralfedern  abertragen;  dsi  Innere  ist  fettes,  dvcb  zahlreiche 
SchrBDbaa  vanokertee  BMegerinia^  tob  aaaiaB  dareh  atarkea 
Blech  sarUeidet.  0r5ss!e  Lance  des  Schneepflagae  6m,64,  Ge- 
wicht daMdbaa  llöOO  Kilogrm.  (mit  Dvlastung)- 

0,  Der  Hofwagen, 
la  dar  Fabrflc  «oa  Laaenstein  in  Hamborg  gebaat,  draip 
aaMf  BÜ  Iwawiliim  BadaUBda  tco  4m,T40,  bal  elaan  EigaB> 

1* 
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gmrielita  Ton  10000  Uagni.  waB  fiMcr  irigiiiillinw  8l*,880.  | 

Ik'T  W.ic;'rr:rirn   ist   in   ein  Vt.minniPr.   pin>Ti  SalM  Wtä  ein 
SchlafgeiDAcli  abgetheilt    Entems   entliftlt   ein   Cuuft  mit  i 
Masrn  86itai«b«mK  mi  nnH  VUtt»  Wandtohrtah«;  te 

Wohnraam  ist  «Hir  c-Ii'irant  mit  ürlittTSniTn  Ttii'lii'  aa-'tappziwt 
1B4  bat  cwei  Ctiai.'te-loRgucs,  zwei  FauteuiU  und  drei  ätfiUe 
■It  IdnBhrothwidBMi  üatamg,  «id  •iim  KtoppIlMh:  dM 
SchlafKdmarh  endlich  ist  in  frpiii  ltirh<>in  I>Dnkot|r"i!n  poliatten 
mit  Sof«  und  Waacbli&stcii  als  EiurichtuDg.  SAiumtlichi'  lUume  | 
■ind  mit  starken  Fu»5teppichpn  belegt,  and  dM  game  Innere, 
das  Machu  durch  vier  mit  Mattgla»-VaseD  TenaheiM  Lampen 
■ngenebm  beleuchtet,  macht  den  Eindruck  wechsd reicher  ditrdi 
dte  herrlichen  S|>iegel3chi<tben  nicht  nnbedeutend  erhöhter  ScbOn- 
Mt  aad  EUgauL  Fdr  YantilatMO  iit  entqmduml  gtaorgt 
mid  gnehMit  die  Bekctaan;  dueh  ^nurnflaseben »  weldia  in 
den  Fmuschemeln  angebracht  sind. 


Der  Wagenkattca  wird  Ton  sechs  Federn  mit  l^JSS 


d.  Dar  Peraonenwagan  L  data* 

aas  der  bekannten  Fabrik  Ringhoffer  in  Smichow  bH  Prag, 
Teretnigt  Schönheit  und  Eleganx  mit  grdsstmöglichem  üomfort.  I 
Dar  WagwlBitBa  M  aii  aAmAmdte,  tat  10  batHiMithaUan, 
deren  Umfassunjjs-OphSnse  an  den  Langb.lnnu'n  hefi^«i1i)rt  ^ind,  ' 
nahender,  der  zar  Verhinderung  einer  VcnidiiebaDg  in   dur  i 
Riehtaag  der  Wagen-Lftngenach«'  darcli  liar  TmgAngm  adt 
den  aisanien  Langbtumen  verbnndon  ist. 

Der  Wagenrenm  bat  eine  grOasere  AbtbeUnng  mit  B«an 
SitzplUaen  nnd  Lftngendarcbgang  ond  eine  kleinere  (Damen- 
OoapA)  von  ftaf  PlAtaen,  welche  beids  darch  aiaan  swei  doaeta 
«Bthaltaaden  Ranm  getrennt  dnd.  Ktn  nnd  Lehnen  üaA  mit 
licbtgraacm  Tuche  ttberzogen  und  mit  Schutzdecken  belegt,  die 
Sitze  «ind  ziun  Hensizieben  eingerichtet  nnd  bilden  dann  je 
iwei  itnandar  gegenllber  liegend«  eine  bequeme  Scblafttelle,  die 

Fourndrt'  dt-r  Zw;.i  iir-irivjii';.',  'I'iinr'-ii  iiijl  S:!.'.;'  än-^-r-t  el.v'aut, 

Ton  dunklem  Nussbaiuubok;  der  Fnssboden  mit  Teppichen  be- 
legt nnd  danh  Anliiagng  tob  OpiegalB,  Hataatna,  TtuKttf- 
lorkingon  und  .Talimaien-TeatilaliOB  lat  aaok  milBabiadeB  Ab> 
aprichen  GenOge  geleistet 

Oia  Bdencirtaag  erJtalgt  dnreh  vier  in  Dach  mnealEla 
Lampen,  die  Beheizung  durch  nnter  den  Sitz^n  liegende,  mit 
der  Ilanptleitung  unterhalb  des  Wagens  verbandcoe  Dampf- 
beblltar.  Badatand  4«435,  Uwente  Wagealtaga  8»,810, 
ZSgwgevickt  9000  fiilflgni.,  Fadaraqaaainiita  1*>,817. 

e.  Die  Personenwagen  IL  Olasse 

aaa  der  Fabrilt  Binghoffer  in  Prag  nnd  Schmieder  A 
Mayer  in  Oarlarnhe  tind  in  je  vier  Conp6s  k  acht  Sitzpl&tze 
cingetlH>ilt,  welch'  letztere  mit  trapphraunem  TuchQlM-nuKc  ver- 
aehan  sind,  der  nicht  weniger  totiit,alBdcrhiemiddabe- 
Hebte  LederObernig,  dabei  aber  eine  ateh  bat  ateU  gleiehblel- 
lH>nde  GeschmHidigkcit  lü  Mt/i.  Dar  Wagenkasten  wie  bei  vorigen 
ein  schwebender,  Beleochtung  «ad  Beheizung  ebeniaUs  gleich 
daai  vorigen;  RadMaad  ^,436,  VednnvaBaiFaita  1*,817, 
grOaria  Wf^aallagn  8*,849,  Waganaigengawiebt  9«00  Stogna. 


t  Bin  Paraoaenwngaa  HL  Clatta, 

aas  der  Fabrik  Ringhoffer  in  Prag,  dann  Sehmieder  &, 
Mayer,  sind  eingetheiit  in  fOnf  Ooapte  k  lehn  Sitiplltje,  wlid 
Toa  Holl  gebaut:  Wagenlneten  nf  Laagbtnnefl  von  doppelt 

nr-förmigrm  Qaenu-hnilti-  rahend,  von  F.  diTn  mit  1 5 n  Spanu- 
weila  getragen,  das  Inaere  fOr  üeleochtang  durch  zwei  Laopeik 
«ad  iBr  DMpOMinng  aiafwichtat.  BadMaad  4>,110|  grtala 
Wagaalhga  8*,B90,  Wagengewicht  87M  KOatm. 

g.  Der  Condncteorwagen 
eoUtUt  einen  grossen  Geplcksraum  mit  Kammern  zur  Aof- 
banhiang  voa  Bigaal rawlfhlangi  -  Objecten  aebat  nral  Haada- 
itaiten,  femfr  ein>>  Condncteur-Cabiri-  mit  gei¥)lstcrtfm  '^'Mi- 
vnd  Lehnstahl,  zwei  absperrbaren  K)i.sieii  und  einer  Schublade, 
sowie  einer  Rrfhe  von  Fächern  zur  Anfbewahmiig  der  wnAle» 
denen  Schrillstdrke  des  manipuiirenden  Zngcondactean^ 

Radstand  4",277,  Fedemspaanwsit«  l^lüi,  grOate  Wagea» 
Uaga  8*,m,  W^aivBwkht  80OO  XOngna. 

h. '  Die  Koklanwagaa 

mit  950'"°  hohen  Bordwinden,  auf  Langbtnmen  von  Ü-E!sen- 
fönnigem  QnerMrhnitte  ruhend,  ton  Federn  mit  l*",!*)*)  Spann- 
weite getragen,  hab«n  bei  17  Qd.-UeC  BodenflJlch«  nnd  li>rub.>M. 
Laderaum  eine  TragiUiigkeit  von  lOOOO  Kilogrm.,  ein  Wagen- 
geviebt  von  6260  Kihignn^  die  grftsste  Wagenl&oge  betragt 
8*,820,  dar  BaUaad  «■480. 

i.  Die  Lowry, 
entweder  ala  ein&cbe  mit  oder  ohne  Dreh$chemel  und  Arm- 
stfltzen  (für  Langbolzverladnngen)  oder  als  liowry  mit  Bremse 
vorkommend.  Bordwände  2ij4°<°  hoch,  BodenflAcbe  15,76  (^.-M., 
Laderaum  4  Cub.-M,,  TragOhigfceit  lOOOo  Kilogna.,  Radstand 
8,480™,  grOsBte  Wagenllnge  $",070.  Eigengewicht  dar  Lofiy 
mit  Bremse  .^.'iOo  Kilognn.,  das  der  Lowiy  mit  Drelodcaial 
(ohne  Brenae)  4600  Kitogrm, 

k.   Der  Ahurtwagen 
entblit  nebet  einem  Oepftcksraume  voa  20  Cnb.-M.  eine  Ab- 
tbeilung  fir  2  Closots  mit  zogebSrigera  Torräume.  Badetand 
4",109,  TragflUiigkeit  lOOOO  Kilognn.,  Wageaaigaagaiikib 
8600  Kikgmi.,  grOesta  Wagenl&nge  8>,390. 

1.  Die  HoraTiahwagea 

mit  einem  gideckten  I.adenwne  von  36,643  Cab.-M.  fQr  10 
bia  18  Stack  Uomviah,  aiaarTrMfthigkeit  von  10000  Kilcgna. 
Dieertben-  aind  aa  den  Langielten  auf  920**  von  Dache 

abwärts  gemessen  üffi-n,  Bodenflichc  l.i,i».^(i  yd.-M«'t.,  Radstand 
3",-17>l.  grusite  Wagenlttnce  ""."CO,  Wagi-n«»' wicht  .'j 7 50 Kilognn. 

m.  Der  Pferdowagen  (siehe  Fig.  1—3  TaH  I) 
bat  einen  Laderaum  wie  der  BomTiebwagen,  far  8  Ffarda  idt 
auf  Rollen  beweglichen  gepoUterten  StreitwUnden  und  6  eisenMk 
Fottarkrippen,  «beaao  aind  beide  Stirn-  aad  Laogseiten-Wanda, 
lowie  dar  obalialb  dar  ttth-Aa  TUere  gelegene  Theil  da» 
Wagenplafooil  w  Tarhitaag  voa  SeUat-Baaehidlgaagea  aas- 
gefUUrt.  ... 

Dia  Thiera-  rfad  adt  da«  KUgiaa  gmeneiaaader  ftfeahrt» 
la  der  HMte  VUUt  «ia  Dad«ug,  die  dNi  «atataheadaa  Ab- 
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■M  nnt  »wiiiiiH  uoKHHnn  wm  «ii 

«od  ilt  aittlerc  mit  cin<>r  maskirten  Lamp«  versehea. 

Brited  3»,477,  grOate  WageoUnge  T^T&S.  Bodoifltehe 
16,«n  Oi^M^  Tta8ia%lnR  10000  KOasriB^  Wigü^BwUhk 
7000  nograi. 

n.   Die  BoritesTiehwageB 
terdi  dm  Brett6nmid  in  nrat  Btigdi  von  IS  Ootk-V.  und 

13,5  Cab.-M.  (obvn)  I.adorMim  getheilt,  wovon  jede  2  Schob- 
thQnn  ud  2  an  den  Waganatinniliidaii  dmcligelMade  Fatter- 
trOga  htt,  dl«  wm 

S"».)?:,    Tragfähigkeit    lOOdn  Kilognn., 
7000  Kitogrm.,  grOsste  Wag' :i'.ängii  7^,9&8. 

o.   Die  gedeckten  Laitwagen 
dw  tum  Mto  Bnlle  vw  1>,BM,  M  Uohter 

1»;  Q-)  -M   Hiiai'iirtitclif  und  29,039  Cnb.-M.  Ladcraiim, 
3°>,47T,  Tragfj^keit  lOOÜü  iulagrm.,  Wagrjigewicht 
78B0  Klkgim.  Oitate  LUg*  dM  WagtM  7",767. 

p.  Der  Fleischwagen  (Fig.  4  n.  5  Taf.  I) 
fltr  grSisere  FleiielMiidaagm  fctUimmt,  inwendli;  gan«  mit 
Zinkblech  aaageftittert,  mit  iahlreleben  Ilaken  rar  Anfhangang 
des  Fleitclies  Tersehen,  hat  105"^'°  starke,  mit  Stroh  and 
mOuA  augafUlte  Winde,  die  als  wUedKa  Winneleiter  dea 
Li 


I  TMIa  d«  WtMHmmm,  d»  nfalnrtig  erMt  tat.  dnd  iwd 

gro>s?  fl.ai-he,  vom  Dache  dnrch  eine  isoUrndt  Liftschichte  gf- 
tieonte  lüsiwIUUler  von  Zinkblech  mit  1,904  Clik«M.  Faamgs> 

werden  Vönn«»n.  Um  die  Ventilation  dei  Waffen«  zu  vermitteln, 
sind  beiderseits  je  zwei  DIechrOhren  luit  über  dem  Dache  sitzen- 
da  Fangtriditeni;  ebaiao  ist  für  ent^rechende  AbMlmig  dai, 
in  den  Eisbehiltera  «IddieiidwB  Wamers,  darch  schwache 
Bkichr6hrchen  gesorgt;  ^  TkArai  dea  IVigena  (an  den  Lang- 
seiten) sind  bfrmetl<«h  achlieesende  doppeltlUglige  .^ngelthllmi ; 
Baddand  8-,476,  Bodenfliche  16,218  Qd.-M.,  XTagOhigkeit 
10000  mioflnn.,  Wageneigengewicht  9000  BtagM.  Qimt» 
ffttuUBiß  7",800. 

q.  Der  Bierw3(?pn  (Fig.  ß  n.  T  Taf.  I) 
hat  «bniM  (Urica  mit  Stroh  and  Hicksel  ausgefällte  Dappel- 
wtada  wie  voriger;  im  olNRa  WignmMm»  dad  drd  Sakhledi- 
EiibehllttT  von  je  0,tl23  Cob.-M.  F«.««iun(firamn,  dii-  durch  drei 
im  Dache  befindliche  Oeffoongen  gefUlt  werden  kAnnen,  doch 
ist  Inlii  «fliOhtar  DadMlwIi  miumdm.  MdendU  dnd  da|»- 
pelte,  d.  i.  innere  und  lluf'W're.  eine  isolirende  Luftschicht  ein- 
achliessende  SchubthBren  augebracht.  Radstand  3'*,477,  Boden- 
flidw  1B,98S  01-M.,  LadoMin  SS,9T8  OA^IL,  tT$tflU0aä 
10000  UcfMin  iriM*  Wagnllig*  7-,708. 


BoMkrelbang  einer  Seitenknppeliuig  fär  Eisenbahnwagen. 


Coastniirt  ton  Ck,  Fh.  Schifer,  Künigl.  KiseohahDmx'ichiDeuuieiater  in  Saarbrücken. 
(Hierzu  Fig.  l—S  Taf.  II.) 


Die  in  Fig.  1,2,  2  a,  G ,  7  uud  S  Tafel  II.  dargentelUe 
Kappt'liing  hat  die  gewählte  Form  erhalten,  damit  ein  zuver- 
llBsiges  Koppeln,  mittelat  Hebd««rka»,  VM  d«c  SdM  dar 
Wagen  ermOgUcht  wird. 

Figur  3  zeigt  den  aitümi  Thdl  d«r  KnppdlMM*  Ii  Vi 
der  natAriichen  Gtftm. 

Figur  4  zeigt  den  swiKben  den  Uittehdi  wellen  dsaWsgans 
Hegenden  Znk'Hi'parat. 

ftgur  S  seigt  eine  ander»  Fom  der  Kappelkette,  welche 
Jedodk  WUT  im  Moddle  proMrt  tat;  de  tat  ta 
Jedoch  nicht  ganz  so  praktisih ,  v/'w  (Ha  ta  H§,  8 

Figur  6,  7  und  8  sind  Details. 

^^^MMiiAlaMJM  ■■■^Mam<kBkmC^mA  aldlk    wmna  JkM^ 

ina  Aii|i|wmg  wmencnaoec  skd  tvb  ocr 

lang  dadurch,  dass  liic  i^pindel  dnrch  dos  Oli>  d  i.  wdthM  der 
Kothwendigkdt  nacbgiebt,  dass  die  Knppeiketu  beim 

BSgel  die  dargeslelltp  Form  erhalten  hat. 

Di«  Form  des  Gliedes  d  and  des  KappelbOgela  gestatten 
da  »fafcrfäiMi  der  bppd  and  nmr  WHih  dnar  Seit«.  Das 

Einknicken  dor  Knppelkefta  ist  ferner  dadortli  bedinfjt .  dass 
die  Kappdkette  bei  zosammenstehenden  Wa^fien  siebt  gestreckt 

da  da 


dia  Normalbofferliugenmaassp 
dea  Tardoa  Oontaikcr 


I)ie<>elt>t'  ist  constmirt 
der  technischen  Vaidnbaraii^ 
bahn-  Verwaltoncea, 

Et  erMgt  daa  EhAingm  der  Soppd  dvrdi  Dniek  aaf  den, 

auf  der  Rohrwelle  befestigten  Hebel  a  (welcher  di^n  Hebel  b 
mitainuBt),  wenn  man,  sowie  die  eiagdioickte  Knppd  so  hodi 
gelmtai  id,  dan  dar  BSgd  Iib  sar  MIH«  der  Zngimlien 

n'idit,  mit  der  iweiten  Hand  den  Hi-bel  b  »<!it<r  durihdrtlckt 
BBd  dann  die  gestreckt«  Kuppeikette  durch  Ixwlaiwen  beider 


Bdm  An9hän^.'en  verfährt  m.in  in  ähnüchpr  Wi-isf,  nnr  h.it 
darauf  ta  achten,  dass,  durch  Druck  auf  den  Uebel  a,  der 
KonidMgd  M  g^tn  id,  data  er  ntalit  gegen  dta^Nase  • 
stfisst ;  es  wird  dann  in  Fülji;o  des  I>nit'ki's  aul  Ht-b«-!  a .  der 
Bttgel,  sowie  er  Ober  die  Spitze  des  Zngbokens  kommt,  zorttck- 
I  fddavpt  Bs  Id  hdai  Anddngan  gm  «ioaild,  uckto  Zng- 
haken  heransgedreht  wird. 

Durch  einen  anssergewuhnlicheu  SchwUf  km  dtaKvpal 
I  in  dan  d|SMa  ZaghakM  anrOckiBnwftB  wii»;  da  Mt  dck 
aVnT  tei.'ht  wiodar  keraas.  wenn  man  den  Hebel  a  niedfrdrflckt ; 
Sic  hebt  sich  nm  80  Itichtir  b>'raus,  je  wi  itiT  der  Zugbaken 
;  heransgedreht  ist.    Das  Hfbelwerk,   sowie  au<h  die  «onischen 
j  Bidac  baban  in  kdnerld  Wdie  daicb  dea  Zag  an  takka,  die* 
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selben  dienen  nur  zum  Ein-  und  Aosbiingcn,  Spamao  Bcd  Loe- 
Ihhb  iir  EmppA, 

l)ip  ManipitUHnn  dü«  Kqipdn  «(dgt  «Mh  ikhar  im 

Dunki-in  und  in  Curvcn. 

Der  Itangin^r  kann  beim  Manövcrmiichcn  tintweder  mit  dM 
Wagen  gi-hun,  mit  der  einen  Urad  den  Uebel  •  horizontal 
niedergedrückt  haltend  and  mit  Aer  andern  Hand  Signal  gebend, 
oder  er  I,  u  i:  iin  dem  »tebciideu  Wagen  in  ähnlicher  Ilaltnng 
««rtw  und  dann,  in  Honwot«  de«  Stowea,  dao  Uebel  b  nader- 


Die  Anordniuig  dar  SpaonniRiditat  eihdlt  aoa  Ugar  1 

and  3  Talel  IL 

Oaa  mittlere  konische  Rad  ist  drehbsr,  aber  nieht  tpt- 
schiebbar  and  kann  in  Folge  denen  die  vierkantige,  mi:  l  o  htnu 
und  linkam  Gawlade  Tanefacoa  Spfndel  in  dem  Bade  fort«»» 
seboben  werden. 

£8  i->t  erualim  n,  iJass  durch  DrelK'n  der  KuMb  IB 
der  BicbtUDg  des  Zeigers  der  Uhr,  der  Zoghaken  angezogen 
wird  nd  dvreh  Drehen,  ia  der  Riehinng  entgegi'ngfseUt  der- 
jenigen des  Zeigen  der  Uhr,  der  Zagbaken  beraosgeechoben 
wird,  gleichviel  aaf  «eiahar  Seila  des  W««eos  au«  steht;  awa 
kann  daher  nicht  in  Zweifel  konunen,  oh  naa  anaiafat  odar  laa- 

lässt.  liot  Anwi'iulun);  i  iiit>r  Sc:1:rual)P  oluw  Etadt  Wltldo  dies 
nicht  der  Fall  sein.  Aach  «Drde  bei  Anwendany  daerSchnnbe 
ohne  Ende  die  Zahl  der  Undrehnng«  derKarbel  auf  etwm  40 

crliiilit.  w;"Viri:^Mi1  i  Atiwoi'.ilunj!  kotii-t'lu  r  Hader  nur  cirCft  10 
L'ntdrebuiigeu  erfurderlich  sind,  am  die  ganz«  L&nge  za  soUaban. 

Die  SrannTOrriehtottf  betreSend  tat  femer  zn  erwlbnen, 

du^- d  ir.  Ii  diisc'lbe  am  diT  Zugstange  gleii  h -am  pir.i'  ^•■'(jlii  di.  rte 
Stange  gebildet  ist,  jedoch  so,  daas  die  Glieder  aof  Zug  in  An- 
t^mäi  gemmmen  sind.  Belm  Monthvn  ist  darauf  sa  achten, 
das'i  die  Ai  Sispti  drr  Ziig-Iargon  ,  der  vit-rkttiitiL-' ii  S|iiiidpl  und 
dfü  mittleren  koni&cben  lUdes  in  eine  gerade  Linie  iallen.  Die 
Zagapparate  sind  so  ehmrlchten,  daaa  die  AagrüTspanlOe  der 
Z!i}?fi  tli  r  an  dir  Mith'Ni);\M'IIi'  vprlrgt  sind  und  der  ZoghakM 
aiao  beliebig  weil  von  der  Kopl^chwello  vorsifhen  kann. 

Die  Zngstaaga  aelbat  wird  beim  Mootlren  dnrch'die  vier- 
kantige Ot'ffnung  des  konischen  Kailcs  giscb(  bon.  —  Es  dürft« 
sieh  vielleicht  empfehlen,  aber  die  Lieferanten  des  Materials, 
wdebea  w»  Kappeln,  Zughakan  md  Zagstaagaa  wweadeft  wird. 

Buch  zn  fOlirea  .  wit-  (Üm  he]  Bandiifjfii  und  Achsri;  gescliioht, 
and  jedL-:i  Ttieil  des  cuiuidetten  Zugapparates  mit  dem  Fabrik- 
seichen zu  versehen.  Es  wird  dau,  im  Falle  nw  gataa 
Material  (Feinkomeisen)  bedingt  wird,  nicht  r.othvrendig  spin, 
eia«ti  zweiten  Zugap|kant  anrabringen,  resp.  eine  zweite  Kuppel 
ein^tnhUngeu.  —  Die  Notkketten  sind  nnr  als  Resenr^ettei  I» 
trachtet  und  werden  far  gewöhnlich  nicht  cinKcliüngt. 

Die  Wellen  sind  nicht  durchgehend,  damit  nar  die  Hebel, 
welche  ergriffen  werden,  bewegt  werden,  wlhnad  dia  Bebel  dar 
anderen  Seite  ruhig  stehen  bleiben. 

Wenn  man  die  Kuppelang  nnr  von  der  Seite  einzuhängen 
hatte,  wOide  man  mr  lOlUg  hahan,  daa  Habdwarii  dfa^nud 
am  Wogen  anarnndoen,  abo  t.  B.  aar  taf  der  fldta  daa  nnden 
Buffers.  * 

Dar  Strabaholaaa  a  daa  BappalbagelB  irt  SP*  li^gar  ala 


der  Scharnier  bolzen  t  nnd  ^-bl  der  Bttgcl  deshalb  ig 
«iMmpiÜlliR  sehen   die  gewAhnlick« 

schwer,  weil  sie  ücb  in  Folge  des  Zages  znssmtnenziehen.  dt»'!i>r 
Umstand  darf  nicht  unbcrflckaichtigt  bleiben.  Die  hinteren  Nas^ 
des  KuppelbOgels  verhindern  das  BQckwSrtxknicken  des  RQgels, 
indem  sie  an  den  Stift  e  stoaaaa,  diaaar  Btift  hat  ferner  deo 
Zweck,  daaa  der  liugel  nsdt  Inaea  nicht  in  weit  lUlt  Word« 
man  diesen  Stift  weglasocn,  wQnle  bei  einer  ungnchickteo 
Btadhabong,  wenn  oAraüch  der  Uebel  b  zaierat  ergriffen  wird« 
der  Knppelbflgel  swisehen  die  Hebel  a  «nd  b  fallen  und  klluta 

d.inn,  ohne  zwiM:b('n  die  Wul'cü  /.'itrcliii.  nicht  wiedar  asf  dCS 


Hebel  a  gelegt  werden.   I>a  der  Drebpankt  des 
aaverrflekbar  tat,  ist  daa  vordcfe  Ende  des  KnppelbOgelB 

ziemlich  nalir-  in  derselben  Fntfernnn;;  v.in  d^T  eigi  ncn  Kopf- 
scbwelle,  bei  der  punktirt  gezeichneten  eingeknickten  Stellang, 
gMchtid  wb  weit  dar  Zni^aa  honaagedicht  Ist;  iat  dar 
waitar  hanaifedrabt,  a»  Mckt  dto  Kopfci  obaa 

ein. 


Bei  Taadarmaanhinen,  weldw  nv  RanglTdlemt  leisten,  kaoB 
die  SpannvaRiebtailg  wegUeiben,  dadieselb«!  iH-im  Ilangircn  dodh 
nicht  gebranaht  wird.  Flr  Baaglniaaehinen  würde  sich  de 
Yoniehtang  besonder«  eignen.   Dia  Seitenhebel  sind  doreh  An 

mittleren  liebe!  iiin.lii  h  mi  ubbidancirt,  tias^  sie  /uvunuioili«  «tend, 
dch  schräge  nach  Üben  and  Vom  von  selbst  einstellen  and  da- 
her aldit  Mnderiidh  aind.  Bfai  Halter  verblndeit  di«  Bebel, 

a*  weit  nach  Vurii  /u  fallfn.  ISoi  dem  depackwagen  der 
Königlichen  Saarbrtkcker  Kisenbabn,  an  welchem  die  Koppel 
angebraeht  M,  Iat  dieaar  Baltar  gMeihaeitig  der  mta  Aafirilt, 
nm  nijf  das  Daeli  deq  Wagens  m  stfigen.  Die  Befe*tigiii)fr  der 
Hebel  auf  den  lUihrwellen  muss  solide  sein.  Ka  worden  daher 
aaf  dia  Bohrandcn  aediakairtlga  Hdaea  gelMhet;  es  genügt  je- 
doch das  Lotb  allein  nicht  und  ist  deshalb,  wie  Figur  6  taigt, 
durch  Scbraub9tif)<>  die  Tiefest igung  derartig,  dass  ein  Losewer» 
den  dar  Hfli$en  tiidii  vorkouimeu  kann.  Die  Itohrwelien  sind 
ans  alten  SicderObren  hetgesteUt.  Ea  bleibt  noch  zu  ers 
daas  der  Wagenkasten  bei  Anwendong  dBeaer  Kuppelung  bis 
vaideren  Ende  der  BafferhSisen  Ober  die  Kopfnchwellen  htnaos- 
ragen  konnte,  wodurch  dia  Summe  der  Zwisobearaume  der 
Wagenkaaten  einen  Zog«  aof  ein  Minimttm  gebracht  werden 
kOaate. 

Die  angestellten  Versudie  buU'n  gute  Resultate  crgebi^n. 

Die  in  hiesiger  WerkstiUte  ausgeführt«  Kup|M-lung  befand 
Bich  von  Januar  Ua  Mira  an  einem  offenen  Ooterwagen  nnd 
wurde  dann  an  einem  Gepäckwagen  der  Königlichen  SaarhrOekar 
Eisenbahn  montirt,  an  welchem  sie  sich  noch  befindet. 

Der  arata  Tenaeh  wnrda  bereita  im  Septembar  IB78  aa^ 

geführt.  Durch  die  erfurnli  rie  Form  der  Kniipetkette  und  Art 
des  Anhebens  dersellten  dürfte  dieaelbe  auf  Hraochbarkeit  nnd 
Znverllaaigkelt  AvfnA  naefaen  und  dOrite  rfdh  «eaalba  bal 
Beschaffung  neuer  Wag<'n  empfehlen,  bc^^inders  l»'i  Be^chaffnni^ 
neuer  Personenwagen  mit  iutercommanication.  Schliesslich  ist 
noch  m  bemeiten,  daaa  diaaa  Knppaianff  dan,  anf  einar  ia 

Fobrnar  d.  .Th,  in  Bingen  abgahaltaaan  Ciiüferpnr  der  Herrn 
Über-Moschineumeister  Leon  h ardi ,  Fi  n  k  b  u i  u  und  1  h o  m  a  s , 
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1)  IMMiaUong  des  Pltedpt  to  durchgehenden  Zng<^raTi(;oTi. 

2)  Möglichkeit  der  ▼whfauhaf  mit  dem  jetzigen  Kopiw- 
I  warn  ZumIm  d«r  EtefMinag.  - 

3)  Völlig»' UnabhJnKivrkelt  (i<  r  ligfntliflien  Zugaiipuralr  wv\ 
ZabehOr,  ««khe  zur  MaaipalalioD  bvi  der  neuen  Kuppelung  etwa 


») 

bindang. 

tt)  MOgUchluüt  doss  beim  Uiingiren  resp.  beim  Anstoaion 
•iMt  V^m  n  «tan  «Am  Mdi 
und  nicht  mt  ein  ynllstandigcr  SülUtand  bpider  Wa^n 
Zweclte  des  Aus-  und  tanbAngea*  eintreten  mms. 

Saubreekea,  dM  15.  Angut  1874. 


DrciidMlb»  -von  18>,S  Di»i]iH«iMr, 

geteilt  In  dar  KMeMneabaa-ActiMi-QeselUcbafl  Nürnberg. 
Tarn  HannagiiUr. 
(Hienii  flg.  6-T  «tf  TaC  m.) 


In  der  Ma9cliin<>nb«n-Actiengesell9chaft  Nürnberg  wurden 
in  den  letzten  Jahren  eine  grouo  Anzahl  Drehacheibaa  (fQr 
Locomotite  and  Taodw)  oadi  der  Coutractioa  d«  techniacben 
IKreclors  Werder  uageflilirt,  die  wegen  Ihrer  alnfeeheii  aolldaa 

Bauart,  IckhiPn  I'ril.lrarkfit ,  uml  diT  Stiltzvorrulitung  zur 
Eutlaztiing  der  Kädur  und  Lagvt  bemerlteutwertb  aind. 

Die  beiden  Kbniedeeiiemeo  Hanpttrfgiv  aa  afaui  fiichhaTMh- 

In  d-r  Mitte  Ü'JÜ"™  uii.l  an  (!cii  Kiidcii  Hdti--'"  hoch 


elblevh  und  Winkeleisen  iu  l>oppel-T->'urm  zusauuneu- 
gcniitat,  durch  vlar  kranilDmiga  Rahmet  hb  ms  Flacb-  and 
Winkj-li'ispn,  sowie  die  vier  Stirntrü^  ea  am  SOO"'^'  hohun 
Dcip|«l-T-Kijfu  «{uer  verbunden,  und  aoaMidcn  durch  dit»  bori- 
aaalaleB  Kraoaa  dd  aaa  FlaohataB  watraU.  Dia  Saltealhaila 

der  Scheih«'  »mion  dun  h  zwei  hii)hVr4-iHf;.rTniB;»  ^-F.iscn  e  o 
ton  160»'"  Uulic  nii.l  S  Tiiar  inruilfi-'  ^-Ki»en  ff  vun  gli-icber 
Hübe  fr<'l>ii'U't.  unf  wkht'ii  dtr  Buhlenbtiag  nbt,  diraelben 
««den  darcb  Streben  von  Wiukt-lei^on  gg  nnterstfltzt,'  welche 
■It  dem  PtUM  der  Haupttriiger  vemietat  und  durch  die  B&nder 
hh  am  Winkeleisen  verstoift  aind;  nuM'rdem  wirken  die  hori- 
aoaulea,  unterhalb  dar  [-EiaeB  Temiatetea  Kransitaugni  i  i 
aaa  Fbeheim  anb  Krlftigite  einer  Vendriehnnff  ent;;«^». 

Das  FuiiilamPtit  dfr  SeheifM»  ist  dnn-li  (,t'i;vUTn).inf'rwprk 
bergeslellt,  welche*  ringuun  die  aus  18  einzelnen  Tbeilen  be> 
Blehnde  gmaelzertte  EtafHatsg  k  der  Onhe  trigt,  «elehe 
letitcrp  znglHi-li  zur  rLtcr-intztiii«  lins  ans  bnitba-siRcn  Stahl- 
Khi«nen  gebildeten  Laufkranzes  1 1  dient,  und  durch  6  Diagoiuü- 
Maageu  m  RnndeiMB  mm  mit  dem  Fnaa  dee  gumeheraeB, 
el>etif.i)U  auf  Qtiadf'rn  fundamcntirlcii  O'ntral^fipfi-iH  n  utiver- 
rflckliar  verbunden  iai.  In  einer  oben  auf  diusem  C«ntnitzapfen 
a^brachtao  BgabM  nht  dne  StaUpbmia,  wakha  dm  Btthltr> 
nen  I>rehxapfen  o  anfnimnat,  der  mit  flachen  Schranbengfingvn 
in  der  scbmiedeeisernrn  Scheibe  p  ruht  und  mittelst  H  Schrauben 
ao  deu  guaeiaemen  centralen  Quftrigan  qq  hängt,  wolchH 
vManm  aalt  da  Hanpttrflgem  na  Tenchraubt  sind.  Der 
atlfa lerne  Drehrnpfcn  o  ist  in  der  Mitte  Itngs  durchbohrt,  um 
die  Logerpfannp  bequem  von  oben  icbmieren  zu  können  und 
ufad  dareh  die  gmaeiaerae  Kaiael  r  m  Varauain(gavg  geachltit. 


Die  UnterstQtzong  dee  8cheibenkör|ient  am  Umfang  wird 
durch  ß  gusseiseme  Laufräder  s  von  800"""  Kurohmi'sser,  die 
wil  Stahlbandagen  besagen  liad,  bewirkt,  dieselben  ruhen  in 
gomeiseraei] ,  nnter  der  Scheibe  aagesehrauMen  Lagerstahlen. 
Die  bt'idou  z»i»:)ii'u  den  lluiipttrügi^rii  grlagprti'n  Rfider  I  die- 
nen nU  Triebräder,  welche  durch  die  beiden  Triebwerke  1 1 
rntttelit  konlKher  Rider  bewegt  werden;  m  dieeen  TUdb» 
wcrkfn  wird  iriiiinT  imr  da-j-Tii;^«'  n.T'li  drr  S-ite  der  Last  be- 
nutzt, also  dos,  weicht»  der  zu  drehenden  Locomotive  laalchit 
atebt.  Zun  Baawgan  der  laerM  Drabacheibe  dient  dar  Dreh- 
bäum  a,  weklier  in  dar  gaaKtaemen  IIül^c  r  steckt. 

Oer  FWIaahiaBmacbaalaiBua  iat  derart  constmirt,  da« 
nitleht  ebilser  ündrehangen  des  kleinen  horizontalen  Schwang- 

nidi  '  u  [•  Uli  d>  II  Enden  der  iI:in]itfrtgiT  aiigebrai-lilM« 
Kchmiedtieiiiemen  Statzschrauben  x  x,  gleichzeitig  auf  die  Scliienen 
der  Kreiabahn  nMergedrtdtt  werden  können,  wodareb  die 
RildiT  nnd  I-ik-'T  oiitla-iti-t  wordcti.  Mit  di-si  iii  Kiill.istungi- 
mecbaui!>mu»  sind  zwii  Slcllrifgel  y  in  Verbindung  Kebrachi, 
welch*  beim  Miadargehen  dar  StMaiehraaihan  Orahaehalba 
zugleich  frsistellen.  — 

Zum  Scbhiss  tbeilen  wir  nach  elnm  Auszog  eioea  Zeag- 
der  naaiisdMm  LudwigAahn  ttber  die 
Bmdbabng  diaaer  Orehadiriban  mit: 

«  Di»   Mtaehiaenban  -  Aotien  -  Oeaellsehaft 

NQriibcrK  Ufforte  für  die  bessisthc  LudwiK^hilm  wnHs  Dreh- 
scheiben vun  12  Meter  Durchmesser,  wovon  vier  auf  dem 
BahalMiia  dar  Karbiath»  Damaladt  aait  15  Mannten  in  Be- 
trieb sind. 

Von  diewn  in  Dannaladt  anfgi-bieilten  vier  Drehscheiben 
befindm  lioh  awei  im  Peraonmbahnbof,  efam  im  Onnbahnhof 

und  eine  vor  der  Locomotivremise. 

Aof  den  aratm  beulen  Drehaehaibm  «ardm  tA^h  je 
15  MaacUnen  ud  8  OeiOckwogea,  anf  dar  diltleB  8  Haaebi- 
nen  und  4  Gepkkwagea  mid  aaf  dar  vierte*  danhadalulidi 
18  Maarihinm  gedreht. 
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Zur  Btdlnmf  rfnd  nni  llüin  4ilbf4(ili(k,  wovw 

den  Entl.isfnngsmpchanismnH  handhabt,  wShrrad  dor  andre  ge- 
nügt, nm  eine  Muchine  nebst  Tender  in  aiaer  Mlnnt«  und 


Seitdem  die  Drr-ti^/li-  ihm  in  Retri>-b  sind  ist  n-fdcr  pinc 
Beparatnr  nötbig  gewesen,  noch  bat  aicb  irgend  ein  AniUnd 


Laschen  der  Bebra  •  Friedlander  Eisenbahn. 

MilgelbeiU  vom  Kaumeiater  C.  WUek«  in  S«cbs«tibMis«n. 


FIr  die  AatfÜlbrang  des  in  nlkcbtter  Zeit  zn  verlegenden 
Olwrimn  der  Bibi  Belm>FMtaBd  hmmn  die  Mf  Ttfel  A 

Fig.  1  angegcbonpn  I  isrhin  ans  Riscn,  deren  Dimensionen, 
Gewichte  und  ttetiacbe  üen<chnnug  hier  folgen,  bei  ätahbchieaen, 
wiUbt  Antliiitinn  iMit  whww,  nr  Aummlait. 

L  Die  Ba»ptdimeBilon«n  dert*lb«B  ttnd: 
1)  Ltag«  =a  58«-, 

2l  Siarkp  dir  MittP  =  ss  $•», 

3)  totale  Uühe  s  10°", 
Di«  tlirign  M  dv 


Vig.h 


l)  eiM  iVBm  Lneefae  «iegt  ^  »,<  KOo. 

S)  (tae  ioswTT  T.asihe  wiefti  =  0,69  Kilo. 

Der  Untersiliierl  diespr  Angaben  lit-gt  in  der,  an  der  In- 
Ontn  IiMche  Torgenommcnen,  zweimaligen  Aaaklinkang  zwecks 
BefeaUgnng  dorch  Uakennigel  gegoi  LlnteoTerscbiebang. 

III.    Ritatische  Bereehonng. 

Wild,  nie  obenitebende  Zetcbmug  aogiebt,  angenommen, 
dan  dl«  LndhCB  in  der  Wtte  Ihrer  Befestigang,  derSehmlicB, 
Ikr  Aoflager  haben,  so  betragt  ihre  frpitnigi  ndp  I.angp  24,4«". 

Die  auf  zunehmender  grOaste  Last,  bestehend  in  dem  Oe- 
friflUe  Too  6500  Kile  elsee  LoeoBOtiTradei 

a)  tili  Gii'gungsmoment, 

b)  eine  VertioUkralt 
Das  BlegngBomnt  orddit  M  dea 

In  der  Mitte  aaiaea  lla:dmlw«vtli,  «eidMr 


1)  H  —  8250  .  12,2  =  39650  cmkilg. 
,  d«Bi  daa  Moarait  dar  fnama  KM»  4m 

moss,  fo  daas  die  folgendp  Gleichaqg 

2)  M  =  39660  a>  B  .  d 


Hier  ist  R  =  F .  k  wenn  F  den,  auf  die  Spannnng  der 
■uursten  Fsaem  redvcirteo  Querschnitt,  k  die  dort  bemcbendfl 

Dmck-  und  Zngfläche  bedeutet 

Es  stellt  Fig.  1  die  TermiUelst  eines  I'ol^gonrage«  erhal- 
tene Sdiwerlinia  nap.  dia  naatrale  Achsa  der  beiden  Laschen 
dar.  In  Fig.  2  sind  nnn  zanftcbit  die  redncirten  Zog-  and 
Dnckflachen  ond  zwar  die  sich  auf  die  tnaeenta  obere  Dmck- 
(t|>annnng  iMziebenden,  in  der  GrOsse  von  9,4U**  ud  tat  dmi 
der  Abstand  9  ib  e.S*"  betragend,  erhaltea. 

K«eh  Elnaetnttg  dieser  Werth*  in  Oleichnng  2  entateht 

8)  8«««0  mm  F.lt.a  a>  M-M-i(| 

dia  InansprochnahlM 
S9660_ 
9,4  .6.»  " 


k  = 


mt  «80  Klo 


gefunden  wird. 

Die  Schnbkraft  S  pro 
LlageneiBhflit    Ar  ctnc 

Stellp  in  dnr  ITi5hp  y  von 
der  neutralen  Achse  be- 
itiann«  M«k  naah 

der  Formel: 

4) 


Fig.  2. 


S 


-4-/' 


TT 


dF. 


nnd  wird  zn  einem  Maxi- 
mum, wenn  die  Verticalkralt  ihren  höchsten  Werth  erreicht, 
wekher,  sobald  die  Last  anmittelbar  am  Auflager  steht,  eintritt. 

FOr  die  nentrale  Faser,  also  fttr  y  =  o,  d.  b.  wenn  der 
lutegrationaanidmck  daa  Moment  der  pnaen  Fliehe  angiebt, 


B 


.  F  .  b 


Ea  iat  Uer  Y  fia  Yarttattiaft  -a  «800  Bla, 

F  die  Fliohe  ehartalb  dar  naHdan  Adua  —  18>d3*, 
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b  der  Ab^&nd  des  Scb»t!rpuDktM  der  oWen  (Dravk) 
Flicke,  ndi  Wtg,  1  b  t,9,  T  da«  Tr&gbaitamomsnt,  welches 
AvMtkt,  fotgnde  Grosse  hat: 

89650.« 

 _  350. 

K  «80 
Dinh  Bnelnog  diewr  Werthe  ia  GlrichaDg  6  «siebt  ädi: 
6500 


T  = 


M.e 


B 


S50 


18,4  .  3,9  »  991  KilOfm. 


Üie  Schabkroft  pro  I'laolji  iuiüheit  »ir.i  ilaliPr 
991 

8  —  =-  nit,  ^:;0  Kilognn. 

Die««  gewonncD^Q  KesultAte  liefern  elao  den  Beweis,  dae* 


firagUdur 


Velber  il«  mtnea  LoeomoÜT-IodMtoreii  der  Wiener  WeltanMteUuf. 

vra  e.  Mertlitscb,  Ingenieur  iler  Kaiaer  Ferdinands  Nordhaho  Ii  Wim. 
aiierzu  Vig.  1—1  anf  Taf,  III.  and  Vig.  1— t  auf  Taf.  IV.) 


Ft  war  im  VorbiDain  sa  erwarten,  dasa  die  Wiener  Well- 
MBitellang  1873  anf  dem  Gebiete  der  Injectoren  wenig  prin- 
dpitD  Neaea  vorfflhren  wOrde,  da  die  Constmction  dieser  Appa- 
nUa  ach«  vmrher  eine  ioaamt  Tollkoiaweiie  genaonl  werden 


Das  Hanptgt'wii-ht  mas^te  für  dea  Beobachter  offenbar  in 
Aar  TerbreUnng  der  achon  vorher  belnmtaB  ODUtnutioaen 
liege«,  b  dleier  Beilefagafr  bot  Ae  Welianatditnf  h  4er 
Thal  afa  sehr  r«!!  !!^^!:»*^!!!  .Ti  iln.'h  stellten  sich  auch,  tmtz 
4er  ngafUrten  i>i:h»iurigkvit,  dennoch  einige  aehr  b<>acbtt>ns- 
nertheMeumgMi  da,  «dehanmlclMt  einer  Betnohtang  anler- 
tngen  werden  sollen. 

Unter  den  Aasttellem  bat  in  dieser  ilin$icbt  die  renoaimirte 
Firma  OehrBder  XOrttag  au  Haoaever  eiae  hemurregeade 
Stellang;  eingenommen.  DieaeFlran  fthrt  wwobl  saugende,  als 
nkhtsangvndf  Injectoren  derart  ans,  dass  bei  dettaelb<>n  ein  Theil 
des  Abdampfes  za  nntzbarer  Verwendung  it'elangt  Jocinch  sind 
die  Apparate  derart  eingeftehtet,  daas  sie  «ach  ohaa  Abdampf 
ganz  gut  aiMtea. 

Bei  dt'O  niclit>aug<enden  Injectoren  von  Körting  trifft  der 
Abdampf  central,  frischer  Damirf  and  Waaiar  aeitlieh  ia  den 
lllJeeloÄarper  ein.   Dar  Waaairregiilator  M  UnU«^,  wie  bei 

dar  8b a r  Ji '  sc!ii-ii  Ti irj«:tnii''ii:.n  au:--'fführt.     Dif  vereinigt"  rmi- 

Bud  Ueberdracks-DOae  ist  nOmlich  lahnstaogenartig 


Die  sauL^piiJen  Injectoren  von  Körting  (siehe  Fignr  1 
Tafel  lllj  haben  b«ba£>  sicheren  Ingangsetzens  eine  dnrcbbohrte 
g^Hifiadri.  Dtr  Mehe  Dempf  «ritt  bat  a,  4aa  WtMHr  bei  b, 
der  Abdampf  M  k  Ui\  Gi>hln<;e.  Die  CoodflaMMOMMee  lat 
bd  X  X  dnrcbbrocbrn,  k,  ist  der  UetK'rlaaf. 

Bei  beiden  Apiiaraten  wird  daa8p<Hst  n  /»erst  mit  friichem 
Dampf  bewirkt,  sodann  langsam  Abdampf  ngelaasea  ood  der 
iKacbe  Dampf  entsprechend  redncirt  Daa  Ansangen  dea  Ab- 
danipfes  erfolgt  aehr  lebhaft,  da  Torher  durch  den  mit  Irischem 
Dampf  bewegten  Strahl  an  dar  «aMpradendea  Stelle  aiaTacnom 


Nach  Körting  betrügt  die  Temperator«! 
Waaacrstrahlea  in  Folge  Verwendnag  4«  Abdaavfei  Ua  SO* 
Beamnr,  maeb  mit 
aiea  eitielt  wnrdp. 


Da  die  Apparate  aoob  ohne  Abdampf  gaai  gat  arbeitea, 
ao  braocht  man  fttr  dea  Iqfeetor  eben  nar  ao  viel  Abdampf  la 
entnehmen,  dasi  hierdanb  keiae  achldliche  PreanipMalgiraBg 
hinter  dem  Kolben  der  Dampünasehlne  erfolgt 

latatfaiauter  noch  als  diese  Iqfeetoren  Ut  ein  IMaer. 
saugender  Injector  Vdti  Kürtiri)?,  \ii1<1mt  in  Kig.  2  Tufel  III 
dargestellt  ist.  Dieser  Apparat  sangt  ohne  Jedwede  SpindaL 
Daa  Prtodp  diaiea  IiUeotara  M  4ai  Mgande: 

Bei  jeilem  InjVrtor .  der  fBt  aiMlM  aoll,  moHs  der  Quer- 
schnitt bei  b  klein«'  sein,  ab  4(r  bei  bt  daher  bei  a  keine 
Spindel  nn4  wird  Dampf  ia  4sn  lajeotor  etngalaaaan,  ao  «M 
er  nicht  vollkomni<*ii  mi«  h  eiilwirlii  n,  soii'Iitti  rörkwärts  dorcli 
daa  Wasst-rruhr  schlagen.  Der  nur  Uieilweise  in's  Freie  ge- 
laagaade  Dampf  kann  4Blur  kala  Vacaam  erMngea  Ba4  4em* 
gemiM  aach  kein  Wasser  ansangen.  Anders  ist  tu.  wenn  (1i>' 
Oondenaationsdnse  bei  c  nochmals  durcliKhnitten  and  derguer- 
schuitt  bei  e  glBwai;  als  der  bei  a  ist;  wenn  femer  von  c  der 
Weg  la  einem  Ueberlaaf  mit  Ventil,  daa  aich  nach  iaaea 
adüiflast,  geht 

Dann  hat  als«  der  Injeclor  /«ei  Ueberitufe  k  nnd  k,,  unil 
kann  beim  Ingangsetzen  der  Dampf  bei  beiden  entwetcben  and 
ein  geatgeadeaTaeaam  eneagen.   Ia  PMgv  deaaM  wird  Waaaer 

:uigi'<>(>i;en,  and  üchlie^^it  sich  das  Ventil  bei  k  selliattlMttig.  I'<'r 
Apparat  wirkt  aodaon,  wie  jeder  andere,  gerade  all  ob  der 
Sehnitt  bei  e  nieht  saHmaden  «>ra.   Die  Waaeerregailraiw  er* 

folgt,  wie  gewöhnlich,  vermillcKt  eini-s  Ilali'H"»  im  Wasserrohr. 
Der  Apparat  arbeitet  nach  Angabe  Körtings  iwiscben  3  und 

Der  Injeclor  von  Pius  Fink  ("siehe  Figur  3  Tafd  Ul) 
welrher  aof  mehreren  der  aufgestellte»  Lucumotiven  angebracht 
war,  hat  eine  durchbohrte  Saogspindel  nnd  eine  HasweH'sche 
gafanAta  Cradeaiatiottsdlae.  Die  Waaaerregalirang  mittelat 
Habaee  nnd  ioftlUgen  Hebels,  sowie  dae  AnhMen  mittelst  dar 
Spindel  tnd  dftto  Hebel  macht  den  Apparat  aehr  handlieh,  was 
Qbrigena  grDmleatheUa  daa  Priaeip  daa  8aag«na  leben  mit  äch 
bHttgt.  DfeedlbeB  Appanta  rind  athm  NU  elm  S  Mm  bat 
einigen  Maschinen  der  btar FirdlHurii-MaidlMhB  h  nttaala» 
loser  Verwendnng. 

Oratham'a  Iqiector  (Mt  üpr  4  Tafel  m)  aoll  In 
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Henry  Ilugbe»  uugesteUte  Tender •LocomotiTe  war  mit 
AfMB  ti^cctofni '  witdMii»  Di6Hlbco  Mign  sIm  mIw  gmw 

Aplinlichliiil  mit  der  bpkannti-ti  Sh«rp'schen  Con^truction. 
Der  eiluige  «e^cotlicbe  Unterscbied  ist  der,  daa»  der  Gres- 
btn'Mbe  bjeelar  «i  dar  flanijiliiJil  «ioaB  koniMheii  AbhIi 

hat ,  welcher  mit  einem  entspivchenden  Silz  an  der  DampfdOsn 
eine  Art  Yeotil  bildet.  Ilierdurch  soll  ein  Sprengen  der  Dompf- 
dttwnsi^tze  Terhiiidert  werden,  dae  sonst  allerdings  bei  nnvor- 
ricktigen  Einschranben  der  Spindel  nicbt  wlten  erfolgte.  Das 
Baadrad  des  Wasgerregniators  bat,  tbnlich  wie  beim  T  a  r  k '  Kben 
l^jattor,  eine  Theiinng  nach  den  DaBpfdrack  nnd  am  Oeh&oae 
den  enUpredwodeB  fixen  Zeiger,  ■•  daaa  «oeb  der  UflgeftUe 
den  Iqjeetor  bei  TsneUedeaai  Danpfdrfleken  gleich  Mcht  ai- 
■tellen  kann. 

Dixon't  lAjcctor  (siehe  F|gir  1«  und  Ib  Tafel  IV)  iat 
efaie  mna  Modtteation  dea  Oiffard*idien  bUccton.  Dai  An- 
sangen erfolgt  hit  rbi  i ,  indpin  man  den  Hahn  in  dor  Damp&n- 
bereitangirtbre  Öffnet.  Der  Dampf  strbmt  sodann  dorch 
aehrere  Lfleber  bei  p  hl  «iae  tat  OentnuB  dea  KfllbMk0rpen 
k  eingesetzte  dilmn'  llöhre  a,  IHmp  Röhre  ist  g<'gpn  vorne  la 
etwas  verengt,  so  dass  ein  danner,  üangender  Strahl  erzielt 
wird.  Durch  alaw  Anaaii  den  Ibkpm  k  bat  ■  ud  dm  «nt- 
R]>n'(  lii  tn!(  n  8iti  n  wird  eine  Art  Ventil  ppbildel,  welches  beim 
Angebenlas-st-n  des  Injectors  guschloseo  ist.  Der  Kürper  k  hat 
gefOB  vorne  Gewinde  und  bewegt  iMi  in  der  fixen  Mutter  b 
mit  Ililfe  des  spindelOjrmigcn  Ansataea  e  und  daa  auf  dieaelbe 
gesteckten  Handrades  d.  Der  Kolbem  bat  bd  o  mehrere 
Lii<:her,  hat  sonach  ein  Au8au>(cn  stattgefunden ,  so  wird  der 
Kolben  k  vorwArta  bewegt  In  Folge  deasen  teiangt  der  Dampf 
ntebt  allein  diweb  die  eentnle  Mbre  tarn  AaillaiB,  emdem 
auch  wegen  des  non  geöffneten  VentiU  und  der  I.ikher  bei  o 
duck  den  riogfitmigra  Raum  iwischen  der  KolbenmQndung  nnd 
der  eentnaka  BShre.  Oleidiiaitig  «M  der  WaMemAaaa  wr- 
ringert.  Die  betdea  Giffard'achen  ItiK'ubtoren  fnr  I):iin]<f 
and  Waaer  aiad  also  hier  durch  einen  einzigen  guu  xveck- 
wladg  craetat  Soll  der  Apiwrat  pntkilaeh  ada,  an  warn  der 
Diunpfimbn  in  nnn.lt'ilhi! er  Nflhe  des  IniHrtim  liegen  nnd 
eventuell  ganz  dauipfdiciii  iM^hliesseu.  Die  in  Wa.sser  und  Dampf 
li^nla  flahnndw  dea  KolbeakArpen  M  ein  Uebehtand.  Da- 
gegen sind  keine  gef&hrdeten  Packungen  vorhanden. 

Der  in  Figur  2  a  und  ->  b  Tafel  IV  dargestellte  lujector, 
welcher  aa  der  A.  Uor»ig' schon  Kilzngs-Mascbine  Nr.  3031 
aBgebraebt  «ar,  iat  a«ar  dem  Wesen  nach  nicht  neo,  Jedoch  in 
den  Detaila  aebr  nreekniasig  durcbgeftkit  Die  (nDdnrehbcdirte) 
Saugspindel  wird  mittelst  eine*  Hebels  be<|uem  bewegt,  ebenso 
die  ala  horinmtal  licgrade  HUiibo  conatmirten  Waaaer-  nnd 
Schlabbcrweelnel.  SUnntHebe  DBsn  («aa  Hearing,  wibrend  der 
Körper  aus  Ous'ioiM?n  th'Stoht)  sind  leicht  ausjcuwwh-ii'In. 
Namentlich  ist  die  am  meisten  dem  Yerschleiss  auagesetzte 
UabergangeMae  gaai  aepanrt  anamtaaaiAni,  Ikr  gewSkalidi  Ja» 
diMll  durch  dif  verlängerte  Condcn^atinn^dltfe  «dir  gut  unter- 
atlMat.  Ik-iden  Friudmauu'icben  lujectoreu  ist  zwar  auch  die 
Uebadracbadtae  eeparM  ananwaefaarta,  Jedoeh  Iat  aie  ünA  in 

den  me';'iiii2'''".i-i  Ki'ir:»i-r  i-ini;''<r'<:;t. 

Die  ruhmlictist  bekauote  Firma  W  m.  Seilers  ii  Cie.  aus 

PhOadalpUa  hat  gUohUls  beifliUeh  der  meelom  frieiMrtlidi 


Ider  AuHteUnng  aebr  IntereosaBte*  geboten.  Die  ¥00  Mmt  her 
aohOB  1tTTif"1*  geaiale  adbatregaBnade  OoMtraetiea  nardo 
neanrdtafi  in  verlM-ssiM-ler  Fnrm  zur  Ansdhannng  gebracht.  Da 
jedoek  diaee  voUkommeosten  aller  Apparate  nur  bei  sehr  reinem 
WiMtr  twcekmiaaig  aanwenden  ftui  («tlebm  Umtndea  rieh 
Seilers*)  selbst  voUsUUtdlg  bewusst  istX  M  cnamt  dlei«  nroMt 
auch  alle  anderen  Constmctionen,  als: 

A.  b^jeetarea      dnehaae  fisaa  DiMa  «Ana  SaagiphideL 

B.  lüjwtur'  n  mit  (ixen  DUsen  nnd  Saugspindel. 

C.  lq>ectoren  mit  durch  ein  Handrad  bew^barer  Conden- 
aatinaidMB  (litaBltat.) 

D.  Injr-otoren  mit  Dampf-  nnd  WaMCHIgriiiaaS  ^''OB  Baad; 
WaaMTregalirnng  wie  bei  C. 

SonoUderVartadmngeB  wegea,  «deba  Seilart  aa  den 

selbstregnlirenden  Apparate,  seit  dem  Erscheinen  der  letzten 
dieesbesagUchen  Publicatioaen,  vorgenummeo  bat,  als  auch  aua 
dem  Oraadeh  «eU  alle  BalUra'aoiMii^iianiltdiaMm  aaUwIor 
Hn^Fcrii.  h  «ehr  ühnein,  ettaubt  UM*        wf  dkiea  Injector 

etwas  genauer  einzugehen. 

WeFlgor  8  Tafel  IV  nigt,  bestdit  daa  Gehtaia,  IknUek 

wie  bei  der  alten  Constnictimi,  aas  zwei  Thcilcn.  welche  jedoch 
jetzt  durch  Flantscb  nnd  Schrauben  verbunden  sind.  Uierdnrdi 
wM  dae  bahati  Beinigeas  nothnendlga  Aawiaandanckiiaa  daa 
Apparati's  erleichtert.    Die  geaammtf^n  Dusen  sind  gegen  di4- 
'  frühere  C-unslruction  gedrungener,  so  da&s  der  g.nn/c  Ajinarat 
I  vid  kOrxcr  wird.    Die  Ueberdrncksdose  ist  separat  in  das  Ge« 
biaae  ehigcaohraubt,  irAhreod  frfther  CondeaaatioBa-  nnd  Uebei^ 
I  dmekidllae  ans  Einem  beataaden  nnd  aar  dae  Fohraag  (hr 
:  letztere  in  d,ii  Gcli."m^c  t  ingi  Mliraubt  war.    Die  Saogspindel  ist 
'  durchbohrt,  wodurch  ein  leichterea  Auaagea  erxidt  wird.  Der 
:  Ueberlanf  kann  durch  dam  Stift  mit  Randrad  geieblosien 
I  werden.    Diess  wird  gegenüber  anderen  Constructioue«  aus  dem 
Grande  möglich,  weil  einerseits  der  Strahl  schon  die  engste  Stelle 
(«aabt  bat  und  daher  dareb  den  (contra) en)  Stift  nicht  nukr 
beirrt  wird,  al*  etwa  durch  ilas  nachfuV'i 'i'''"  ^  enlU,  weil  anden-r- 
seits  das  wibrend  des  Ganges  versprabende  Wasser  (welches  bei 
andarea  f^jectorai  behn  Oeberiaaf  eatweiehea  naaa)  dank  die 
üeifuung  bei  n  aus  der  <'invli  Kis;it:'>iiMltlN(>  cnrwcichen  kann  .  wo- 
nach es  hdcbstens  eine  kleiue  lit- vieguuj;  de»  Kolbeu^i  hervorbrinijt 
Diene  AbUderaag  baadHgt  ain  dM  anit  datralaada,  den« 
liehen  Verlust  ijringende  Vrrspriben  dM  angawImtaB  Waaaan 
wfthrend  des  Ganges  des  Iigeclon. 

Sdl  der  Apparat  bi  Gang  gebrtdit  werden,  ae  anai  die 

Saugspindcl    vnrR«chruubt ,  der   l'obcrluuf^'.ift  j^!':)ch  zurQek- 
geaegen  sein.    Durch  die  durchbolu-te  Spindel  bewirkt  «in  feiner 
Dampbtiahl  da»  AaaaaBaa,  vraaaak  Ha  Baaptipbidd  mrUkge- 
Top'n  wcrdfu  mnss,   um  den  .\pp»rat  in  n>gelrechte  Thitigkeit 
,  zu  bringen.    lüt  dieses  geschehen,  so  kann  der  Ueberlaufetift 
I  gMddoaaeB  «ardan.  OiaSdhdNvaUnwriebtaag  tat  bakanaft. 
'         l'm  ein  unab»ichtliches  RQckschla^ien  des  Dampfes  auf  alle 
I  Ftlle  unmöglich  za  machen,  beantragt  Seilers  folgende  Ein- 


*)  siehe  die  von  Wm.  Seilers  j^clei^cntlich  der  TTsltaaSifalUn^g 
in  wenigen  Ezemplara  aasgegebene  Abhandlang;  j,A  TNattaa  ea 
liasUa*  Teel^  ete.  an  amde  bjr  Wia.  Sellera  A  da.- 
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richtoDg :  Im  Saogrohr  wftre  eio  VentU  Muabringen,  welche«  sich 


dem  Appant  ntigt  <>in«>  RAlir«  vom  SAngrobr  ab,  welche  xn 
dem  UeborlaoftrichUT  und  eonach  in'g  Freie  fahrt.  Für  g»- 
wohnlich  ist  diese  RAbre  durch  ein  Ventil  mit  Fadar  MMI  da« 
SMgrohr  sa  geKhloaaeD  (wobei  ttbrigaaa  der  IHMN  riaa»- 
pklriKlw  Drnek  TorthaiUiaft  aiitiririrt.) 

Sollte  der  Dampf  rOdtaddageo,  ao  aeMteail  er  daa  Yantil 
im  Saagrohr,  Offoet  das  letcterw&hnte  Ventil  and  (whnt  sich  so 
den  yftg  in's  Frei«.  Um  jedoch  auch  ein  Yorwtnnen  mittelst 
dieses  Appanlaa  wn^BA  n  machen,  iat  daa  Ventil  im  Saugrohr 

ar  Daaipf  in  dan 


SdbatTerMiDdlick        hierbei  die  Leltai«  hft  IM»  ab- 
wodeo,  was  entweder  doroh  eben  separateD  Hahn 
Nledanchraabea  des  in  der  Leitung  beftadllchen 


Anch       V'oim  ViirwUraaBB^  uto  bei 
Ucbcrlaaf  abzuscblieüsvu. 

Ikrar  Eiaftahiett  hdber  i«  aodi  «iu  m  J.  B.  Harfel 
fteRShrende  Constraction ,  welche  aa  dar  MUgaaMItaR  Ottar^ 
ng»-LocomotiTe  der  bayerischeo  Staatabahncn  aagelmoht  war, 
an  erwfthnen.  (Siehe  FSgar  4»  and  4  b  Tafel  IV)  Die  Con- 
densatinnsdiiso  ist  allain  bewetfid  and  «iid  nittelit  Habel  Qlld 
Zugstange  gesteoert. 

Krau  SS,  drr  BegrUader  tüm  idehtaaiigeBden  lujfctoren, 
.  hatte  idhatTOiaiidlicb  an  dan  foa  ihm  anteateUten  Tender- 
Locowotiven  laater  ^{eetam  aigaaer  Oontraatloa  angebracht. 
Sehr  c(mi|M  ii'liüü  waren  dieat  Ü^Jectoren  an  der  groasen  Tender- 
LocomoUve  Nr.  108  tatgaMiit.  .Hit  dem  lajeetor  aas  Einem 
war  der  Wasserbafaa,  darob  damea  horiaantde  Bohrang  das 
W,v-«er  kam  und  sich  sodann  pntspnei  h'  r.il  dfi  vi  rti  .-ili  n  Dusen 
nach  aafwtrts  wandle.  Ii»  das  Ventil,  welch«  gewöholicb  nOchst 
dem  bjaelor  aagebradit  nM,  Ibhtte,  ae  hatte  ihaar  H^Jeetor 

den  Aüscbcin  der  Rrfsstcn  Einfachhi-i!  iir.d  I.i  ichtigkeit.  Ni>ch 
mehr  fielen  die  au  derselben  Maschine  angebrachten  SpciseTeolüe 
aaJi  bei  dtacw  aUMatllclw  aanat  gcbiliMhllcho  Flaataahaa  darth 

directe  Verschraubongen  er:rt/t  waren.  Hli>rdnrt:h  hatten  diese 
Spt^isevenlil«,  l>ei  gleicbeji  iMrcligaagsqai^riicbnitten,  al«  die  (on- 
atigen,  gegngbar  dfaaaa  taMaraa  ala  giradaaa  ataillahei 
Antaehen. 

Za  erwthnen  wifcn  noch  zwei  Constraclionen',  wal(te  aaf 
demselben  Prineip  als  der  Scb&ffer  nad  BndeDberg'Kha 
lAjeatar  barahaa.  Sa  aind  diat  die  in  der  AnaiteUuBg  dnrch 
ZalAnangwi  and  Prahaeaaaplai«  votratea  gawaaaaaa  L^jectoren 
von  U.  Figee  aas  Uaarlem  nnd  von  Vincenz  Ferrero, 
der  lOmitcban  Eiaenbahnen.  Die  oabeaatebenden 
(tidM  nignnn  8  and  4)  tanmaehaaHahaa  piladpiell 
diaae  Oraatnetionen  nnd  dOrften  sich  wob!  lelhat  «rlintem. 

Di«  baalaaa  bekamite  Firma  Sharp  aad  Btawart  batt« 
«tan  aohSae  OollaetlaB  Ihrer  beUnnlaB  bjaotana  «avgeateDt. 

Auch  fahrte  sie  hier  zum  ersten  Male  die  nea4(iedMi  TOB  ans 
achoo  beachriebeoe)  Oonatmetion  Webb  vor. 

Schiffer  and  Badeaberg  haben gieidiftJis  eiaegroaie 
&y  tan; 


von  Schau,  Friedmann  nnd  Delpfrcba 

Ufa 


Fig.  3. 


It.  Be- 


Fig.  4. 


Die  reichste CoUaoUon  von  Iqjectorea  Ohrte  Friedmann 
in's  Feld,  entapredhead  wäam  System,  wdehea  tu/t  dn  giMea 
Tbeil  des  Marktes  bebemcbt 

HinsicfatUch  der  Verbreitong  der  abgebaudelten  Iqjeetoren 
mOgen  noch  «ioig»  Bemerkaagni  Mgen. 

Die  Österreichischen  LocomutiM  ti  wari  n  Krössteulheils  mit 
Friedmann'achen   Iqjectoren   verseben.    Dieaelbeo  wann 


maichine  «Rittinger»,  «tdchc  links  einen  nicht'^ngi'ndeni 
einen  wagenden  Friedmann'scben  lujector  besass. 

INa  ITBiaiiwiiiiiMaii  «Aartila».  dar  SaehakapplBr  «Stnfai>> 
uüJ  di  r  S.  lmialsiMir-Artitkapplfr  «Orient»  waren  mit  FInk'scbra 
Apparaten,  dur  Äclitkupider  «Kaiser  Franz  Josef»  und  der 
■Tierfcnppler  «lluogaria»  mit  Uaswell'scben  Iqjee- 
Die  rassischen  and  angariKhan  UaiehiarB 
hatten  Frieidmann'sche  Apparate. 

Bei  -des  deotscben  Looomotiven  waren  au^^er  dei)  ange- 
gabanan  Syalaman  noch  einige  Maachinen  mit  Scbao-Abnlichen 
OaaitraedoBan  vemfaen,  t.  B.  Ae  Schnahpw-TeBJerMsehiBe 
der  Dar^l^t.ldtl>r  Masi-hitu'iifabrik-Gc-v-;is.h;»rt,  di.-  I-'.il.'ug'iina- 
aehtne  «Bismarck»,  der  Secbakuppier  «Lindun»,  der  S«ciiB- 
kapplar  «Hewn»  and  die  EliiagmaaaMae  •Dalefr».  Der 
ArhtkappUr  <Tauem>  nnd  die  F.ilzng»Loeeaaetffe  «Aiioato» 
hatten  Fr iedmann'scbe  Apparate. 

Friedmann'scben  Apparaten  verschen.  An^nahmen  machten 
der  Sedtakappler  von  Cockerill,  welcher  rccbu  eiufu  Appa- 
Mt  vaa  Friedmann,  liaka  einen  Bolchen  von  Delpiche 
hatte,  nnd  der  Schmalspar-Vierinpplar  danelben  FteiM,  «daher 
links  eine  Pompe,  n-chu  einen  Oiffard  hatte. 

Der  Sechsknppler  ans  Neepd  hatte  Unka  iwd  Tark'aeb* 
iqjectorea  biaUreinoadar  anabnwM 

Der  Aehtkapplar  wa  SakacUar  fti  Onnaet  hte  ain« 
Frla4maiB*adMa  Aiyant 

2* 
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Tark'idmi  biJeotor,         mit  einer  Vvmf  mwihm.  | 
Der 8«dakiippier  toq  FiT«t  Lill» hatte  FrladnftBii's 

Apfttttat. 

Dia  Teader>1iiiMomotl«e  nw  Fax  Walliar  hatta  aaf  dar  | 

einen  Scito  einn  rtimpe,  auf  dfr  andTi  (>inf>n  Gilhrd. 

In  den   Kessel bäu^cru   ili»  NVilUuhsUlluDgspkUvs  waren 
UriBtada  SpeiBerorrichtangen  im  Dienst«: 

Im  OsUrmcliisclien  KeatüUuuu  di-r  Niederdruck- Wasserlei- 
tung ein  Friedmana'ielMr  ud  ein  Fink'scher  Injector. 

Im  Ostenvichiscliet  ImmUmwi  «IT  iMT  «Ina  DvBpl^Bmpa 
TOB  0.  Sigl  TorliandeB. 

Im  dwfchen  Kendliaiii  b^taidaa  aieh  lantar  Dampfttampen. 

Im  belKiscben  Kesselhaus  arboitt  ti  n  oine  Danipfpum|i«  (b«'i 
dcmKMMl  TonBelleville)  und  «in  Oifftrd'echar  Iqjector  bei  i 
dam  Kemd      OookarilL  1 


Im  Kbweiwriacbea  KeneUiaoa  waren  eine  Dampfpampe  ond 
da  Ujaetor  tm  BaiiKfrar  aad  Badaabart  lariNadaa. 
Im  n  MindwlMB  ITiwrUam  umm  laalar  OaaqpHpamp« 

im  Dienste. 

anA  Pin  Injprtnr  vnn  Sharp. 

Im  iuiu'rinaiiiM:beu  KuaM'lbuit  arlM-iteu-  ein«  Dampfpnmp«. 

Kndlich  waren  in  dem  oberen  it^torrt  ichiwh«!  Kesselhus 
(für  die Hoehdradt-WaiMrleitaBg)  eia  Friedmana'ielur  «ad 
ein  KArting'ieber  Ii^eetor  im  Dienita. 

Bei  deajeiiigt'Q  Li>cun]uUTen ,  hinsichtlich  deren  Injectoren 


keiae  Angaben  gemacht  wurden,  konnte  nach  dem  •ameranAa- 


Ten  B.  laeb,  Ventdar 


ITdiw  Ttnikerang  tob 

dm  (edmiMiMa  BOienii  der  Xaaelrinen-yamltnnf  der 


Elienbalm  in  Dortnaad. 


IMe  beittndig  steh  stcigeruden  ADfordcrungen  an  die  Leiatungs- 
^hlgkcit  der  I.moniutive  liaben  dit>  Auweüdung  einca  Dampf- 
druckea  im  Qaislse  gehabt,  aeleher  oft  daa  Doppalta  aad  mehr 
dM  fHiher  ablieben  Dmebes  betrigt. 

Die  Solidität  der  Kem^lTeraiikc-rung  hat  vielfach  mit  diesem 
gcOiMrea  Dampfdrocke  niibt  gkicbi'n  Sciuritt  gehatien  ond  haben 

Hg.  5. 


aar  eine  Aaf- 


aich  biilang  die  meisten  Bahnen  damit  b«ignOgt, 
bftngnng  des  inneren   Frii- 1  k  i^h  tw  an  da 
schon  froher  Qblichen  Ankern  zuuifDgen. 

VaAatebend  mH  nmuftt  werdm,  imi  der  gebrladildMt« 
Fannea  des  Iliutei-ke-isoh  einer  Discassion  zn  unterwerfel  nd 
die  nothigen  Veraakeniagen  aoa  derMlbea  ahinleiten. 
Fig.  6. 


fiei  der  eiutachsten  Form  dea  Kesseis  (Fig.  ö  and  ü)  schlieüat 
■icb  die  MMre  Feaeritiite  in  ihrer  aberaa  Halfta  dem  Lang- 
lieisel  direct  an.  I'ii-  oheren  Kckim  di-r  inneren  Feuerkislo 
nnd  l>ei  a  stark  abgerundet,  am  den  lUum  fttr  die  zu  lieidon 
Saiten  dendben  aafMetgaadaa  DampfMaiep  nidit  an  veragen 
nnd  fpnu  r  den  flachen  abaaataiftedan  Thall  dar  Dedia  an  tcc^ 
kleinem, 

Kaeb  AnliriBgang  der  bekannten  Slebbolnn  aar  Abatdikng 
dar  Tertkalen  WäihIh  gpRcn  finamliT  \Ai-ih'.  nocti  die  flache 
Dedta  dar  Inneren  Feaerktütc  ^gen  Darchbiegong  zu  sidiern, 
VBB  dnreh  öbeigelefte  Deckanaaker  (Fig.  7)  oder  dnnft  8tdi- 

bolzcn  (Fii?.  S),  w<  Iche  de  mit  dem  runden  Tlieilf  der  Süsseren 
Feuerkiue  verbinden,  oder  dnrvh  eine  Cüuibiuatioa  heider  (Fig. 


Fig.  7. 


Werden  (Fik.  7)  DeckenanLer ,  welche  man  bei  langen 
Fenertriftten  auch  qoer  über  die  Decke  legt,  lienatzt,  so  ist  eine 
theilwetac  Aufhängung  derselben  an  der  insseren  Feaeridata 
nülbig,  um  ein  Zusaromeadracken  der  inneren  Feaerkiata 
den  gramen  aaf  ihr 
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Wendet  man  (Fig.  8)  tui  Stelle  der  Deckeniuiker  xor  Ab- 
«cMngfltAMno  u,  oder  eaabbrirt  w»  «iHA  (Flg.  t)  Mde 

Cotuttrnctionpii  mit  einand(-r,  to  UMtt  dis 
ngleich  die  Anfhftnffing  dfindbok 

Witt«"  iTf^gcn  Deformationen  gesehnt?!,  nicht  »bor  die  &n8sm>,  wie 
m»,a  bei  i-iner  obt^rHicblicben  Beartbeilung  der  Conitmction  wobl 


nf.9. 


IN«  oben  StahMsemilM  pfltgt  gHn  bei  nidil  ttbertgiiMi 

Feuerkisten  2i(mlich  mit  dfir  Mittellinie  des  Langkessels  in 
givicbe  iiübe  za  legen;  wir  denken  sie  an«  (Fig.  10)  durch 
elM  BIcehwand  S  careeitt,  ««Mn  ih  ahntat  «Mf  MgeuMiM 
wcrdra  soll  Wird  ein  an  beiden  Seiten  dorch  Platten  abge- 
•eUoBKiicr  Kessel  geeigneter  Form  onter  Ürack  gebracht ,  so 
crMigt  fcdn  Deformation,  da  der  obere  halbrunde  TheO 
Pom  feaelmut  ist  and  die  Platt»  8  ab  ateif 


Die  Kilft  P,  welche  die  Wand  B  aa  larrehMB  sacht ,  Ist 
gleirii  dn»  KMneldampWracka  p,  nal  dem  Halbmesser  B  nnd 
der  Linfe  des  Keaiila,  fattwUt  dareh  S;  den  gleieben  Dradt 

hjt  auch  Alf  itM-rn  Stahbolaenreihe  eines  Locomoüvkessels  aos- 
zahalU'n,  welch«  dareb  dia  Platte  ala  enetat  gedacht  wurde. 

n»  Grdaia  «fieata  Drwlkia  M  oft  aabr  erbabUeb.  Nebaian 
■wir  den  I>anipfOberdmck  p  im  zu  10  Atmo^pfir.reii  ckIit 

lu  Kilogr.  fro  Q  Cectimeter ,  den  Dnrduneaser  das  Kessels  za 
180  CMbntar,  db  EMfammt  dar 
10  Centimeter  an,  so  wird  dar  aaf  jadaa 

Orocfc  gleich  =  8260  Kilegf. 

Bertckaiebtigt  maa,  daea  die  obere  StebboUenreihe  den 
Keesel  aadl  aecb  aacb  nnten  bis  zur  halben  Entfernung  der 
i)jU;h«ten  Stahbobaaraibe.  alM  in  naaerem  Falle  aof  5  Centimeter, 
gegen  DanbUegamg  a«  acbttaen  hat,  ao  Tuvtaert  aich  obiga 
ZaU  Mf  8800  Kflflgnn. 

Hiant  man  den  Dnn-hmesser  daa  Stebbobeu  im  Grunde 
das  Ooariadaa  n  20"»'  an,  so  entqiriaht  ob%a  ZaU  ciaar  Be- 
aai^radiaag  «on  II&S  Kilo  inro  □Centfiaater  oder  1B7S9PM. 
fce  c«  Bba. 

Ea  kaannan  TielfiM^b  Kessel  vor,  bei  welchen  der  Dnrcb- 
naaaar«  dfo  8tahbalaaiiantfaiinag  i 

drKk  grösser  ist ,   als  wir   in   iins^'rem  Ttpispipln  an| 


bei  welchen  die  ü«ansprachuiig  der  oberen  Stebbobaa- 
niho.  alaa  noch  steigt. 

Ei  iit  »»^"Mt,  dasa  die  oberen  Stebbolz'<nre!hf<n  am  hüofig- 
atea  bredwa;  naa  bat  den  Gmad  dieser  (Irscheinoog  baapt- 
•MUkh  in  dar 


Fe-oerkiste  durch  die  Winne  gesucht,  unsere  Ilechnnqg  ailgt, 
daai  denelba  aadi  aehr  blndg  fai  dar  m  Rvaiam  BaaaapracibuBg 

dnrrh  tiiMi  Darnii'lnjrk  lip^-'n  kunn. 

i>te  stark  abgerundeten  Ecken  a  der  kuitfernen  Fenerkiste 
anNgHckn  ala  Ifadigabaa  dmelbn  mtar  daat  alaritca,  darob 

die  oberen  StchHohi^n  aiut^cObtem  Zöge,  und  damit  eine  fferin|?e 
Deformatiun  der  SeitcuwUnde  des  lliiittTki-sM-h,  dareh  welche 
auf  mehrere  Stehbolzenreiben  vertbeilt  wird. 
Bi  «In  tnw  Wichti^eit,  bei  Oraekprobea  dio  OrMaa  dlawr 
in  oonatatlren. 

Eine  Terstlrkaog  der  obervn  Reiben  der  Stclilnl/i  :i  würde 
allerdioga  ein  BabMD  diaeer  Terbindani,  obiga  DeformatioD  das 
Kessels  jodocb  nd  dia  im  Gefolge  daraelban  anlbeteadea  Bima 
ond  Brüche  nicht  beseitigen  und  nussi  rdeni  dir  GeCAf  dai 
BraolMBa  dieaer  Stebbolien  dorch  die  Verschiebungen  der  iauraB 
md  UMareB  FauacidiM  gegen  ainaader  inbrand  dea  AiAeitam 
noch  TergrOssem. 

Da  dar  Drack  des  Dampfes  gi^  die  Vorderwaod  und 
ffintanraad  dea  Kaamla  ia  dar  aataraa  HUAa  dudi  dia  fliada- 
robre,  dio  Feucrkiste  und  die  hinteren  Stehbidzen  aasgeglicben, 
in  der  oberen  Uftlfte  aber  direct  durch  die  Kesselwinde  Ober- 
tragaa  «iid,  ao  gaatgt  aa,  diata  ia  dar,  in  Fig.  8  aad  g,  aa< 
gndaateten  Weise  durch  aafgenii-tete  Blechplatten  abzusteifen. 

Ist  ein  Tbeil  der  Deckenanker  au  der  aosM-ren  Feuerkiste 
aufgehüngt,  oder  bat  man  die  Decke  durch  st.  h)K  U>  :i  aHge^^teift, 
ao  atinuat  «aaeia  miga  Batracbtaag,  aacb  «elchar  der  «bare 
balhrBHbThrli  dareh  srineFom  gegen  DefbmutioDen  geecbttxt 
ist,  nicht  mehr. 

Die  Fig.  11  stellt  den  Qoarscbnitt  dea  HiDterkcasala  aioer 
LooomoUve  oba«  ond  Fig.  18  alaer  aoieban  mit  bbahttd^ 
Feuerkiste  dar,  ili«  il.r:fn  St<  libolzenreJhen  s  liegen  mit  dtat 
Mittelpunkte  dur  Abniiiduug  dt«  tlinterkeasels  ia  gleicher  BOha. 
Dio  Aafhlngaag  der  FeaarUatan  ist  In  baldm 
Stehkdren  bewirkt,  zu  denen  in  Fig.  12  nodi  4 
zur  weiteren  Aheteifung  der  Decke  treten. 

Dia  Sanvfdrtdm  «nf  dia  gadw  Daek»  der  inaeraoFtnar' 

leiste  nnd  Rpppn  dpn  oberen  Theil  \  des  Hinterkessels  bebon 
sich  gegeDsetliK.'  auf,  es  stetil  einer  Uarcbbiegaug  der  betrelTenden 
Platten,  bis  sie  die  Lage  mm  and  nn  einnehmen,  nur  die 
Staiffgkeit  der  Blecba  eatgegt^a.  Der  Dampfdruck  aaf  die  Tbelle 
B  der  lamarao  Feoeiitiste  sucht  dieselben  stirker  la 
und  ihnen  die  Form  der  Linien  oo  zn  geben:  eina ! 
weteber  nur  nieder  die  St«ifigl«it  der  Bleche  antgagn  «irbt 
and  weldia  das  Nad^elMn  des  Tbriles  A  aad  der  fladieB  Daeko 
der  inneren  Fenerkiste  in  oben  angedeuteter  Weise  zur  Folge  hat. 

Wir  sehen  also,  dass  der  halbrunde  Uinterfcaasel  einer  Lo- 
oo«M>tli«,  gleielniel,  ob  or  ibarhlbt  iat  odar  niefat,  aobdd  dio 
innere  Feuerkislo  an  ihm  an^ablagt  wird,  nicht  mehr  darauf 
.Anspruch  machen  darf,  miaUg»  acinerOoutroction  ohne  weitere 
Verankerung  als  atabtt  an  gdten. 

Der  hallTiHide  lTiiiterk<>?sel  wird  unter  Dampfdruck  Stlaa 
Form  um  so  mehr  andern,  je  stärker  dieser  und  je  scbwftelier 
die  SteiSgkeit  der  Blecbe  ist. 

Der  Verbiegung  der  Platten  B  kann  durch  Versteifung  der- 
selben, also  durch  An&ietung  ron  T- Eisen  oder  Winkeleiaen. 

T  angtgabni  aind,  artgtgan  gewiiitt  wardaa. 
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Alan  könnte  zvm  Sdwtte  der  Flattn  A  tach  aber  diese 
T-  Eben  T6riliic(n,  bniv  ht  m  Jtdodi,  vbu  um  fUUt 

dessen  die  gezoichnoten  T-  Eisen  durch  Queranlier  Q  Tcrbindet : 
Alvaa  Terbindera  ein  Aosweichen  der  Bleche  B  nach  Aossen, 

den  frrA<^<it(>n  Thcil  des  olta  ■mifthrtWi  anf  40»  ObeNB  8Ml- 
bolifenreihen  wirkenden  Drwtet  nf. 

hl  den  Figaren  13  md  14  tat  to  DMarkeMel  «iner  Lo- 

comolive  mit  OberhObtcr  Fcacrkislo  mit  der  nOthlgen  Vertokernng 
gezeichnet  und  stellt  Fig.  15  die  Vorderwand  W  de«  Hinter- 
ke^ücis  oocfemto  bwoDdm  in  der  iHlekt  od  im  DnalH 
■choitt  dar. 

IM»  AMdAnig  dfrHIntorwaiid  dwKeiiali  dtart  kl«r  nicht, 
«ia  ia  F!f,  5  tind  B  ,  dnrch  aufgenietet«  Bleche  vnrgennmmpn 
w  aiiid  beide  lielmehr  dureh  bawulara  Anlter  b  mit 
n  teitimleB  und  flmt  man  gut,  anner  dkten  noch  die 

miterFn  Aoker  a  anzabrinifron. 

Trota  dieser  Anker  a  und  b  wird  eine  larllKe  Streckong 
der  Flatte  W  in  der  LtwtMuMitiiof  dea  Kemib,  «ddw  arit 
dar  Wienststellmv  '{<■•,  Kessels  entsteht  and  Seim  Kalt'^tellen 
daMdkan  wieder  verschwindet,  niciit  aasbleiben.  Diese  Streckang 
irird  Ii  dar  Oagand  rm  m  Ilg;  18  md  16  ud  c  He.  16  an 
atlrkatas  laftreten,  wen  dort  dia  mrknt  dar  Aalnr  •  ud  b 


am  geringsten  ist  and  ausserdem  die  durch  die  Siederobre  be- 
wirkte Taiaiiliaiiag  dar  baidan  Eadwlnda  nach  vaalg  Biailliia  hat. 

I>ie  Pfeile  Q  Flg.  ITi  rnJigen  die  Wirkung  I'T  Krufte  aof 
die  Undwltnde  des  Kessels  auf  die  Platte  W  Terdentlkhen. 

Dar  Dradc  P  onaarer  CrlkarM  BatrachlaiBM  aaebit  des 
Punkt  m  Flg.  15  in  der  Kichtnng  des  mit  P  baaJch»a>eB 
Pfeiles  zn  bewegen ;  wflrd«  dieser  I>nick  nicht  darck  daa  Ankar 
e  anl^ahefcw,  aa  wli»  aiaagarlmairaltaraTartiagBBKd»  Platt» 
an  der  hptroff-nden  Stelle  die  Folt-e. 

In  dem  Fehlen  des  letzten  Querankers  c  liegt  ein  llaupt- 
gnud,  wagen  daaiaa  dia  Wand  W  (erada  a«  dar  batpradnoaD 
Stelle  so  h&nfig  Risse  bekommt. 

Schon  bei  der  Aofertigung  der  Wand  W  leidet  dieselbe 
dort  am  meisten,  nach  der  ElDstellung  wird  sie  anf  Tersrhiedene 
Weise  beansprucht  and  beim  jedesmaligm  Anhaiieii  das  KeHds 
verbogen,  Grand  genag,  sie  hier  so  gut  sa  aleiiani,  wie  es  mr 
eben  geht,  als-)  den  Anker  c  anznbringen. 

WeoD  der  Keaiel  hiaten  uidit  ObnliAlit  ist,  ao  fiUt  der 
obere  Thei)  der  Wand  W  fbrt,  der  Hinterireflsel  seblieast  sieh 
dem  Langke«ispl  durch  eine  nur  naeh  einer  Rirhtung  Keboftene 
Platte,  welche  also  bei  der  Zurichtnng  fast  gar  nicht  gelitten 
kat,  ai«  dar  Draek  Q  lUIt  in  die  AdaeuMtmf  daneibaa, 
wirkt  alao  aar  anf  als 

U  F^.  ib. 
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Die  Kraft  P  tzttt  auch  ia  dkMon  Faila  «nf  und  autcht 

ohnp  dioepn  nii-ht  IHrht  deo  tddriUthMXtaflOH  ViS  Ahn,  WU 

sie  ein  geMind««  Blech  trifft. 

freien  Platte  W  hat  einzelne  Fabrikanten  zu  dem  »ehr  nnrlj- 
ahmiuigswerthen  Ver&hreD  Tentnlasst,  dieselbe  in  der  Mitte 
korixKBtal  m  theilen,  da  alao  au  2  Platten  henutetlen. 

In  Mherer  Zeit,  wo  man  dcb  noch  mit  einer  batebeideiMreB 
Aioahl  Ton  SHederOhren  begnOgte,  alio  dem  Langkeaael  einen 
geringeren  DurehmesMT  gi  lw'n  durfte,  ww  die  Verbindung  des 
HiDterkeaada  Bit  dam  Ii>nglrailiMil  leiebt  durch  einen  nm  diesen 
«ad  g«|«a  lit  Wand  W  gaatamw  IHakilring  hergeateUi,  Jetxt 


faiilt  kider,  wie  geaagt,  bei  deo  ittriterea  Keaiebi  der  Plate 

In  unseren  Figoren  13  und  14  ist  die  Entfenrang  der 
Deckenanker  von  eioander  su  drea  136  aofanmamett,  dieses 
Xbm»  Ml«t  «faMTanttrlmw  der  kqrfimia  IBwaimaBdaato 

ntn-r  dif>  OWicho  DkVo  von  K!™"".  Man  erreicht  die»»  griVssere 
Dicke  auch  ohne  Anwendung  einer  besonderen  Deckplatte  nnd 
du»  YerMürkaag  der  Seitenwinde  dadurch  leicht,  datt  maa  bei 
den  letztern  Dnrcbgelien  der  Platte  durch  die  Walzen  aof  dto 
Endes  denelben  Blecbe  tob  entaprech enden  StArken  legt. 

]>orta«Bd,  das  14.  SqtaBbv  1874. 


nachfolgenden  ZnsanuneoBtellnng  der  weiteren  Ergebnisse  dar 
hSlzernen,  sohHiedslaenien,  gnsseisernen  etc.  Bremsklötien. 


TanodM  alt 


Ha  Aagßbaa 


I.  Staats  •  Bahnen. 

Prcuss.  Ostbahn. 

ftber  Krfahrongen  bei  BremaklAtJtea 


taa  Grossen  bisher  gemachten  Anwendung  derielHpn  her. 

Die  Versocbe  mit  achmtedeeiseroen  Breuuddützen  sind  aus- 
gesetzt wordeo,  weil  die  EMtka$  damlll—  tut  die  Bad- 
ein« sehr  migtlttstige  war. 
Aoareksbeode  Ermittelangen  Ober  dieaa  BreankllRaa  komi- 
somit  nicht  angestellt  werden. 

Mit  BreniklOtM  aaa  Gtuaaitcn  daaem  dia  Tacanelia  ecrt 
Zeit,  rfnd  noeh  aldit  abgeKshkMna  tnd  ItOaaaa  daher 

die  bfrichteteu  Ue^altate  nicht  als  vollkommen  zuw?rli!,^ig  auge- 
lehen  werden,  auch  deabalb  nicht,  w«il  ea  biaher  nicht  möglich 
war,  dia  adt  dai  lamWadaiartlga 


Kladeraeklaiieh  MlrkUaha  Baka. 

INfl  Anbringung  e'.stTiicr  Hn  nihklüt.:!,'  ist   d;h:!j  f./lgendar 
bei  im  Ganzen  221  Wagen  aasgeführt,  von 


Wataafattaag 

lU 

mit  raMciBSfiMii 

KlMxeo. 
Zahl 
der  Wagea. 

mit  atlimlcd* 

eisernen  Klotten. 
Zahl 
der  WagBB. 

IVr  vierrädrige  ReritioiMt-Wasaa 

rcrxoncnwa^n  IV.  Clasae  .  . 
Passagier-GeparkwaKen  .  .  . 
Gaterj!ug-<>«t'*<kwageD .... 
Bedeckte  Guterwagen  .... 

1 

3 
10 

7 
86 

1 

Oiaaa  OUvwagia  mf»  Kahhap 

m 

14 

17 

im  LaoC»  daa  letetmi  Jahna  nach  der 
ta  WifM  oder 


Zap 


Wagaacattaag 


Iguaseitei 
KlätaaB. 


h. 

meni    mit  si'lüin>'<l- 

Zahl 
Wag«. 


PaMagiei^Ge]>äckwagen 
Gatenag-Geptckwagea 
Bedeckte  0 
Olhae 


10  J» 


mit  el<«fn«l 
gekoBuaca  ilad. 

Bei  das  üatenochungen  hat  ilah  fartgaaeUt  der  gOnatige 
Einilus9  der  guaseisernen  BremaklOtzc  gcgenDber  bOlzemcn 
BreouklOtaea  barao^eitalit;  bei  gldeham  Breaueffact  werde« 
dl«  RadreiRm  mehr  geacbont  aad  kommen  flach  gcochHitaa 
Slollcii,  welche  ein  Abdn'hen  J't  Rii>'.rf';!'i!i;  crfnrJi  rn,  titir  sel- 
ten vor.  Dadurch,  daaa  guaeiaerne  BremasklOtze  von  erbeblich 
liagerar  Daaar  rfad,  hat  aus  ateb  dn  TarthaO,  daa  dto  ka> 
treffenden  'WigHi  Mlttaar  aaair  Batrfab  gaitellt 
branchen. 

SabniedMiaenMa  BramdüdliBa  wird  swar 

grössere  Dauer  ;iU  i;ii4<;pi5.mrn  zuerkannt,  doch  Oben  sie  einen 
nachtheiligen  Kintiius  auf  dia  Uiulreifen  aus,  weil  sich  Uuber- 


Weatfiliaohe  Eisenbahn. 

Sie  findet  aebodadedieme  BremsklMie  in  ihrer  Wirknag 
bedeutend  kraftiger  als  gnsselseme  und  gegen  hOlzeme  zwar 
nicht  wirksamer,  Jedoch  insofern  yortbeilhafter,  ab  die  Gefahr 
des  Festet  eUens  der  Bldar  Mm 
iat;  lie  empfiehlt  dar  «ümn 


i 
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erachtet  aber  wii-dernm  die  EiafOliraDg  eioglngiger  Brcm»- 
■pbMn  wu  V«ra«liraiiB  der  Wirksamkeit  scbmiedeeiserDer 
BremskKSU«,  wpgra  d<^r  lanf^ain^ren  Handhabuni;  und  gefolir- 
voUen'n  Feslstellong  der  Uäuler,  nicht  als  onlMMÜngt  rweck- 
mil<i<ig.  Fflr  Brfmsspindclii  mit  2  bis  3  irftngiKi'm  Gvwiude 
■teilt  äek  hingegen  di«  WirlnuikBit  der  Khiniedeeiaeniea 
Klotz»  all  n  tchwacfa  toins  und  «frd  hierfür  dl«  BeÜMhaltiuig 
der  hölzernin  Klotze  pnipfoblpti. 

HAlseriM  BrenuUOtse  tut  aehrgtngigen  Brenwmiindell 
werden  tue  meiber  md  aielwrer  la  der  Wirkung,  eobmM^ 

deem«*  Un  mskli'ilzi'  fhr  billiger  in  der  L'ntiThaltonii  erarhii  t. 

Zur  Z«it  sind  achmiedeciaenie  BreauklOtie  aas  facoDirt«D 
WalMieen  Im  Ocbnweb. 

Guiseiserne  Hn'niiklötzf  werden  in  starken  Geßllcn  oLs 
zu  wenig  wirksam  eracbtt»!  ond  land  bereits  grö<ssteDÜieils  mit 


Ein  Au'isi'blt'ifcn  der  Radbandaften  konUBt  M 
Breni&klüLieD  seltener  vor  als  bei  büliernen. 


SaarbrOcker  Eisenbahn. 

Es  kanm  bei  dem  ugeiteUteii  Temehe  nr  Anwendang 
BremklMie  ras  OmssteU,  Scbnledaeisra,  Gnastbea  nd  mn 

Pappelboiz,  und  war  hier  —  vnn  h<Mzernen  Krcmsklötien  ab- 
gesehen —  die  Abnatiang  am  geringsten  bui  Gaaiitabl,  grosser 
bei  Scbnlederiaen  und  Boeh  bedeotender  bd 

Abnutzung  d  !■  r   |{  a  il  r  f  i  f  e  ti  bei 
Bremsklötze  in  Betracht  gezogen,  ergiebt, 
grtssten  war  bei  deqjcaigen  au  Schmiedeeisen,  geringer  bei 
den  gTisssttthb-rnen  und  kaum  bemerkbar  bei  den  gassoi«<Tnen. 

Schmiedeeiserne  Bremsklötze  wirken  besonders  nacbtbeilig 
Mf  dl*  Bandagen  wegen  Spilttenwbsen  ein»  wlknnd  bei  gnse- 
stAhlemen  und  gnsseisemen  BremsUOtxen  eine  narhtheillge 
Einwirkung  auf  die  Radreifen  nicht  wahrgenommen  worden  ist. 

Die  Erhitzung  der  Bndngen  l>ei  Anwendung  von  Brenis- 
kUMsen  der  veneiiiedanni  gwwnten  Mnterialten  bat  si^h  als 
niolit  naehthtllig  flir  den  BebM  aniiiu,  iWraehr  hat  sich 

die  KinfQbrunK  von  DrenuklOliaR  «M  miclw  Gusaeisen  — 
nach  den  gewonnenen  ResidMan  —  dl  iwaeknlaag  h«inas- 
gpstellt,  w«a  sie,  hSlMmen  BrenukllMa««  gegentther,  weniger 

Unterlialtiiiigski^teri  vernrsacben,  onl  die  betn'ffenden  Falir- 
seoge,  behufs  Iteparatnr  oder  Erneoanng  der  Bremsklötze, 
weniger  den  Belrlelw  entlegen  werden 

Dir  wi^etillicb^te  Vurtlnil  der  (fnsaeisemen  Bremsklötze 
gegenaber  hölzernen,  wird  besonders  darin  erblickt,  daas  ein 
voUstAndlgn  ftatcita  der  Achsen  nicht  stattfiadet,  daher  das 


Flach*chleifen  der  Raii  lnKi  ri 


Kail-  viTrnifili-n  wird  und  so- 


mit auch  das  Abdrehen  dvr  iUUer  iüt:ht  im  häutig  Torgenommen 


HannoTeriche  Eisenbahn. 

Sie  findet,  dan  die  Terwendnng  eiserner  BrerasklStM 
keinerlei  IM  iMan  le  im  Gefolge  hat;  doch  wird  bemerkt,  data, 
weil  sidi  das  bisher  n  firimaklotien  wwudte  Oiaseiaen 
■■f  den  GeUigirtndBai  n  iweli  ahnlat,  Perlvlinog  der 
ndt 


Uieruei  soll  die  früher  gewlhlte  Form  der  BremskKft/e,  wo- 
nach dieselben  auch  den  SfNirkranx  der  Rüder  omftssen,  ver- 
laesfn  nnd  die  einfachere  Form  der  bAlMnMn  BreoikUlM  Mr 
den  Versuch  zur  Anwendung  kommen. 

Die  Vemche  mit  gosaeisemen  Bremsklötzen  an  Wagen- 
danem  erst  knne  Zeit  nnd  Uagea  anweteheBde  Be- 
sicht TOT. 


N  a  H  s  a  u  i e  Ii  p   K  i  a  e  ti  b  a  Ii  n. 
Hit  wegen  der  erreichten  gOnstigen  Resultate  mit  Brems- 


An^iilehnmig  Rei-eben  nnd  332  Wa«Pn 
mit  dergleichen  Brenuklötzen  versehen. 

▼erauhe  nrit  MtalideeiHmm  BremiklmiMi  thtd  nMit 
weifer  anp^^-tellt  worden,  da  deren  Einftlhrnng .  d.  r  boben 
Unterhaltung-skosten  sowie  der  nachtheiligen  Einwirkung  auf 
die  Bandagen  wegen,  sich  nfdig  «Dpfiehlt. 

Die  Unteriwltingtkoiten  mt  BremsklOtien  ans  weichem 
Goaaeisen  pro  AehamaOe  whalten  sich  zu  denselben  Kosten 
bei  hölzernen  BrCmsUOtaen  k  1  :  J*/,  =  2:6. 

firenaklotie  am  wekhen  Gnuelnn,  gWchiiel  ob  die 
Bmdaien  ms  PnddilMU  «der  Onyitalil  beliehen,  wtrdia  in 
jeder  Bainhng  nii  mtheilhnft 


Bebrn-Hananer  Eisenbahn. 

m  findet  die  beraiU  9rt^  gmtcMe  Beoteehtnng  he- 

Btltigt,  dass  nntm^klötze  aas  weichem  Gosieiaen  nicht  aar  itaw 
ansehnliche  Dnoer  haben,  aondeni  nnch  dm  FlnchiehteUn  der 
Bandagen  —  wie  dies  bei  hAlxemen  BrerasUetaen  wrimmmt  — 

mhaten. 

Bei  BrenuklAtaen  aus  hartem  Gasseisen  und  ächmiedeeiäen 
hat  steh  die  frehere 
dagen  idv  itirlt 


ne  Tem^  nit  Brtaildotm  ma  BtaUgm  «M  aodt 
nicht  beendet.    Die  Diraction  IwlaHhlet  die  Temehe  dtterfaiapt 

noch  nicht  als  abgeschloaasn. 

Mntm'Weier-Bnha. 

Hat  anf  Ornnfl  frilb'  r  gewunnener  günstiger  Itesultate  lioiin 
Gebranch  gusseiaemer  Bremsklötse  Veraohmang  genommen, 
rtnmtKehe  ma  bmelmfle  Bramiwigm  ndt  lokhen  mMm  im 
mä*i8!g  bftrtetn  fT-js-^eison  /u  vers<'hen.  Ftlr  die  älteren  BmUS- 
wsgen  sind  Bremsklötze  aas  Pappelholz  beibehalten. 

Bi  iit  beobachtet  weirdea,  dm  bei  AmwcchieInngeB  von 
Satzachsen  ond  hei  Rädern  mit  nacbgedrebtcn  Hailreifi"; .  zeit- 
weise nnr  ein  theilweises  Aaschliessen  der  Keibuiig>tiuclien  an 
die  Laaftläche  der  Radreifen  erfolgt  nnd  mithin  eine  Ab- 
schwichnng  der  Bremskraft  entsteht,  welcher  Uebelstand  bei 
hOliemen  BremaklöUten  leicht,  bei  gasseisemea  dagegen  weniger 
Ideht  durch  Nacharbeiten  beseitigt  werden  kann. 

Ein  nngOnttiger  Einfloss  naf  die  Sicherheit  des  Batriabea 

iit  mh  hm  jetrt 
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IL  PriTatbaluiMi  mrttf  StutsTenraltiui«:. 
ObvrioklMlieh«  Biaenbftk». 

Mk  April  1867  lind  945  Satz  gassebvrn«  mp.  ans  «>iaer 
'Lttfimg  \t>a  Oa«eia«fl  nnd  Oumtahl  mngto  BrauklStie 
tar  Verwendung  gekommeiu  Hiprvon  lind  9  San  mter  8 
Passagier  •  Oepickwagaa  fUi  ToUitlDdigen  Ver»chlr-is.s  g"liiii|ct. 
DieM  8  Wagen  haben  in  856  Monaten  257706,3 

torOckgelegt.    (Es  knuMB  Uarnaeh  pro  Wagan  und 
dmkKknittlich  868ö,7  MWIen  nnd  pro  Satz  BrcnaUOtae 
Ml  BOT  TOllstiiMlig«n  Anintttnng  82218,8  MeUen.) 

Das  Gewicht  dieser  8  8ati  BranakRHM  bitrnK  neu 
S16B,6  Pfd.  (oder  pro  SaU  395.7  Pfd.),  nach  voll^t.iniiiger 
AbmMtaag  dagegen  1154  PM.  (oder  pro  Sau.  144,3  VtA). 
Itar  OewieIrtiTerlut  dkhar  tlwriianpt  2011,6  PfiL  od«r  pro 
Sau  251,3  Pfd.  nnd  pro  Meile  nnd  Satz  0,39  I.oth. 

Die  Beschaffangakoaten  aller  6  SaU  Bremslclmie  iMtragen 
108  Thlr.  oder  pro  8atB  dnrehseluittlich  13>/,  TUr.  Rechnet 
man  Ton  diesen  KMteo  den  Werth  di-^  alten  MaifriaU  —  pro 
100  Pa  1  TUr.  —  oder  altarhaupt  fbr  1154  Pfd.  il  TUr. 
]6%r.  mrlck,  so  tetngeB  Ae  Resten  ftheiteaptMTblr.  14Sgr. 
pdt*r  pro  Aclisuuilo  0,0(574  Tf. 

Auch  fir  die  obriigan  im  Qebraoch  iMfiadUehen  aad  aoch 
■lebt  tnni  Yei^di  lienngengenen  BrenritlOtf  •  «n^eint 
Annahme  gerechtfertigt,  dass  bis  zum  volUuindigen  VertdileiM 
Jerselben,  dieselbe  Ueileaiald  pro  Sau  sarttcJigelegt  und  di« 
VaMn  pro  Adnalle  den  vorganamtw  8«ti  (0,0«74  P^.) 
lieht  fibancbreiten  werden. 

Sie  Tortbeila  der  aaa  der  obea  genanateo  Laginmg  her- 
■HteOteB  BremkkMae,  balaanMB  BMmUMaei  gcsei6ber,  sind 

•Omit  ausser  ailfn  Zweifel  gestellt. 

Das  Keanltat  eines  Gegen  Termebss  mit  5  SaU  bölzemea 
BrendEMHien  (am  Pappelbolz),  tob  denen  1  flati  an  einen 

Passagier  -  GepArkwagen  nnd  4  Satz  an  Gttterwa^en  angebracht 
waren,  ergab,  daai  .  dieselben  bis  cam  voUstindigen  Verschleita, 
aaamnMB  S068I.S  Heflen  tandtgelegt  tatten,  oder  pro  Sau 

4064,3  Heilen  dDrchachDittlicb. 

Obgleich  die  DescbaffongalHtaten  dieser  Bremsklötze  sich 
Mentend  gerlager  (pro  Aebse  nor  l'/,  Thlr.)  stellen,  so  sind 
dio -Kosten  pro  Achsmeile  (0,14h  Pf.)  doch  Tiel  grimer  (um 
0,080fi  Pf.)  als  bei  solchen  aas  Stahlgaas  rasp.  Qusseisen. 

Ein  VersBch  mit  sdimiedeeiaernen  BremekiöUen  hat  nun 
Theil  wage«  der  bei  deu<)i.'lben  nebeneinander  liegenden  harten 
«ad  weicbea  Stellen  nnd  der  dorcb  dieaen  Umitand  bedit^tsn 
■Hgtaii^««  Abntzuag  aufgegeben  werden  ntaan.  — 

Ein  besser  geglBckler  Verxucli  mit  schinicdoelsenien  Brems- 
klötzen an  ckiea  Wagen  der  Wilbelasbakn  Usat  nach  dem 
bisherigen  VobalteB  diAer  Tti  iiaallMM  1a  Anoalma  gerecbt- 
fertigt,  dass  diewll>en  nur  ungefidw  8  Jahre  au^dauem  werden, 
«atekae  einer  I^istnog  ton  hflchalaia  SdOOO  Meilen  entspricbt 
Dte  Kosten  pn  Acbsmeile  Ar  diese  Art  llrenMklMae  werden 
sich  also  Dooli  kober  -As  b>'i  liöliernea  —  0^1587  Pt  —  HeUen. 

Uaber  einen  noch  nicht  boendatcn  Tamek  mit  Bnma- 
Klftaan  aaa  gawBlnikibam  granen  Goasebsn  ist  ein  bsetiauites 
Unheil  nicht  abget>'eb<>r.  du  h  wird  angenommen,  dass  «.ich  die 

Ufgla  IVr  4W  FjTliiaiHll  im  KU«itMUiB<,Mtu   Sm  Fvlc«.  XJI.  Ilud.   I.  Ilc<l 


Kosten  pro 
mt  0,1018  Pf. 

Barfitek«)! Irklaak«  Biannkakii. 

Findet  ihr*"  Benbarbtnng  Iber  das  Vcrb.iltcn  srhmiede- 
eiserener  Fircmsklutze  und  diu  im  Mberen  Itirii'bt  Imrrorgeho- 
benen  Vorztige  (cfr.  frohere  Zasammenstellang  ad  So.  II  7080 
nnd  1491«;  —  71)  vollkommen  bestitigt.  El  aind  bereiU 
1266  Stock  Bremswagen  mit  schmied«>^isernen  BremsklOlten 
im  Gebranch  nnd  i»t  bei  dieser  grösseren  Zalil  nnr  in  wenigen 
Fallen  eine  nachtheilige  Wirkung  auf  die  Bandagen  benaikt 
worden;  ea  abei wiegen  die  TortbeB»  bakn  Gabraneb  Aeaer 
Bremsklötze  die  rf  v  iit-iMi  N  i  liilifila  badMtend  und  wird  die 
Einfahrung  deraeiben  nameatlich  für  GaMf|Mtrecken  «mpfobien 

in.  PrirstkakMa  «rtm>  PrlTalvtnraltug; 

Tilsit -  Insterbnrgcr  Bahn. 

Bat  ia  Bertekiicbtigaag  der  guten  Etgeaechaftaa  der 

mit. 


Ostpreasaiaeko  Sidb«kB. 

Die  bSlzemen  Bremsklötze,  welche  pro  Achse  fflr  I.oco- 
27  8gT.  4  Pf-,  fttr  Wassen  1  Thlr.  1  Sgr.  kosteten,  er- 
raiehten  im  ersterwi  Kalle  eine  Daner  von  1240  Meilen,  im 
tweiten  Falle  eine  sold»  fo«  850  Meilen,  wonach  sieb  die 
Kosten  pro  Adanwilo  «nf  0,068  resp.  0,11  Pf.  stellen. 

Seit  .\iigint  l"'-*  sind  an  2ri  WiiRen  die  hSlicnien  Brems» 
klölie  mit  Bchffiiedeeismiem  Vorschah  reratten,  ioeb  Mast 
aidi,  bai  dar  erst  geriagen  Oelmekiaelt,  «ti  UtOuU  tbar  dto> 
aelbw  iMt  t*ben. 

Thflringische  Eisenbahn. 

Dia  asgea  teilten  Parallel versaohe  mit  BremaUAtaen  aaa 
tanehledaneBi  Hateriale  beben  nacbstebende  Bemltata  geliefert: 

a.  Bremsklötze  m'-.i  h.irtcin  (iusseisen  vermögen  die  Ka- 
der des  Fahneagee  nnr  bei  ganz  langsamem  Oaage  zun  Stehen 
la  bringen,  die  Breankraft  aal  daher  bat  gleicbem  Draeka 
nurklti'b  gninj;ir  aU  bei  bülzernen  Bn'niskiötjen.  Die  lUd- 
reifeu  halten  sich  Uli  den  gusseiwrnen  Bremsklötzen  brs^ter  als 
bei  bOlzerana  and  es  rind  bis  Jetzt  aaeh  et.  80O0  darcblan- 
fenen  M<>ili'!i.  weder  an  den  Radreifen  Mek  an  den  Brean- 
klotzen  Iteiiaraturen  vorgekommen. 

k.  Bei  Bremsklötzen  von  wekbem  Oosaeisen  Eaad  eine 
wesentlich  stärkere  Abnotznng  statt,  so  dass  schon  nach  cirot 
2000  Mi  llen  das  .Auflegen  von  Platten  auf  dieselU  n  vrtrg^ 
nommen  werden  musste.  —  Ein  weeentücfaer  Unter>ehii^l  in 
der  Breankniit  tat  Taigleieb  SUtan  van  bartem  Gu^seisen 
war  nickt  baaiarkbar.  Die  Rnd1iaBd^*en  baken  sich  gut 
gehalten. 

BreonUiOtie«  welcba  gleicbnitig  den  FUatacb  das  Bad- 
ndfane  anfSuaen,  baban  ehw  weseotlieb  botiere  Brenskraft,  so 

dan  die  Riili-r  sehr  sihnell  fe^tgestellt  »irden  k^innen ;  die 
Ahnnuang  auch  dieser  Bremsklötze  erfolgt  sehr  schnell,  die 
Badbaadagu  baban  aidi  rnck  bei  dieiar  der  SMUe  gnt 
gehalten. 

iKi.  3 
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c  Schmiedeeiserao  lircmaklöt»)  zeigen  tx-cd^lch  der 
Branknft  kotnai  wawiitMcbcB  ünl«nehied  im  TeiUltiiiH  tn 

den  voriv'i'ii;  «  in  iia(-)itlieiliu"'r  KiiiÜMi  aif  dto  BadbHldaBni 
bat  Bich  bis  jeixt  nicht  beransgcäteUt. 

Ete  lieherer  YetfgUUk  der  Daur  ud  ÜotolMlIaiwdtaitm 

eiserner  und  hölzerner  Hn'insklnlzi'  lJ^"it  sii-h  pr«t  nacli  \Tilli|r(>r 
AnmatZUDg  der  trsti'n-n  auätfUcii;  diKh  lüsst  sich  sübuu  jetzt 
10  viel  ab»nchfn,  dass  sibmiedetlanM  BmukUMze  vesentticb 
thearer  sind  all  gau«is<>me,  ohne  mit  «Ntam  «iwa  erbvMich 
größeren  Effect  zd  mii-lon. 

Eünen  Versuch  mit  [trom'<kkit/cn  am  Stahlgnss  (Stdll  mid 
Chuniwn)  itt  m  AiaaftUming  in  Anwicht  fcatdlu 

KOln-HindeBer  EitenbaliB. 

THe  Parallelvprsnche  mit  Tirenisklutzi^n  ans  verschiedenem 
Material  oiad  iiocb  nicht  abgeschlOiOKiu^  düch  wird  bemerkt, 
diM  -Midi  dM  lUwrigai  ilgBmdMD  BadbMbmgMB  mribt 
Gründ«  /u  Gnn!>t<>n  al«  gegM  dtS  Verhalten  der  BrMmn  mit 

gdäseiseroen  Uaclien  zu  spreehca  aolielnen. 

Rheinische  Eisenhahn. 

l>io  erstea  mit  ecbmiedceiaenien  üremsIdotieD  im  Jahre 
1869  tnagetOatm  Vmocfae  baben  ehi  gttnstiges  Beaultat  or- 

gfUoii,  in  TiiIk'!-  (ii-^^i'ii  il:iiiiT  im  .Tjhre  IMTO  34  Personen- 
wagvQ  verschiedener  Uattung  und  im  Jaiire  lä71  10  Üienat- 
wagen  mit  solehea  Bremaliloiita  veneben  wnden. 

Aas  den  geiiiachti  u  Krfaliruii«on  wird  g,sdilos>.  n .  das« 
i«h[uiede«iaerDe  liremsklutie  eben  so  sicher  wirken  als  die 
Mherm  nr  Aavandmig  gabtiehlwi  aaa  FapiMlhois;  dagatra 
wird  bemerkt,  dnss  l-pi  B'i-iii>k!'")fzen  ans  Schniiedepisen  ein  j 
völliges  FestslelloD  dir  Itailer  Und  uiiruudr  Sielli'n  dnrch  ; 
Flacinchleifen  der  Bandag«B  nicbt  vorgekommen ,  die  Ab- 
DUtnuR  violmebr  ein«  glfiehmäsidgp  ist.  Doch  greifnn  ■chmiede- 
eiscroe  BreiiMklOtzo  die  Bandagen  «ehr  an.  fi;l<-icbviel  ob  letztere 
von  Pnddelitahl  oder  ßesüenierstalil  gefertigt  sind. 

U«b«r  Venndw  mit  gaswiMnien  BreauklAtzeD  liegea  ooeb 
Mm  Erftbrugea  m,  d»  der  Ttmeh  ent  gua  knw  Zeit 

Glfleiiatadt- ElmaborseT  Baba. 

Ba  «ann  mnaehnraiie  nur  an  einem  PMaaumagen 

m.  Cla«^  ira.>«i-i-enif>  Urpiinklrit/p  angeljTwht.  Die  Geaammt-  ; 
kosten  —  also  IJcschaffungs-  ui:d  ruserlialtiiii)f^kO'*ten  —  »enlen  ' 
gleii-h'itehend  mit  denen  bei  hölzernen  llrenisklöt/en  arigegel>en. 

Ei-iernon  Klötzen  wird  aber,  well  die  betreffenden  Wagen 
weniger  dem  Betriebe  entzogen  werden,  der  Vorzug  gegeben. 

I)er  l'.iiithi'^s  auf  die  Bandagen  wird  als  ein  günstigerer  dir- 
gestellt,  als  bei  Bremien  mit  lidUemcn  BremaklAUen.   Bei  j 
nanem  Wetter  «bertrifft  die  Bremswirining  der  eiMraen  Bremt- 1 

lälötxo  diejenige  der  liOl/erucn.  ' 

Die  ertorderlicbe  Kraflvermebrang  an  der  Korbel  ist  bei  ; 
dmrnen  BremslcVttiieQ  nicht  merhebVdi.  Die  Wlrltnng  der  j 
Bremse  mit  dMnMB  nroiiiHKIn'./  auf  Kalir/cr.g  ervlieint  , 
gegenober  solehen  mit  hOl/eruen  üreuiskKitzen,  oachtheiliger.  i 

Der  yennob  vird  ttrigmetsl.  I 


Altona-Kieler  Bahn. 

Bit  MU  IM»  www  HT  MiMtM  BrtmddAlM  Im  0«. 
bmeh,  and  awar  flat  awmnbllamlii^  naPappeli-  ui  aaAerem 
wekben  Heise. 

Anders  Hoharten,  namentlich  auch  BoÜibaebatt,  bnben  aieh 

nicht  bewährt. 

Die  Dauer  der  höliemea  Bremsklötze  i^t  dorchachnittUcb 

i)  bei  Pmoaenwagaa  1  Jalir, 

b)   •   Gi>|<iirkwagen    B  Monat, 

e)  «   (iOterwagen     l'y'g  Jalir. 

Bett  d«B  1.  J«ll  1870  aiad  to«oU  mw  Wage«  mit 
eisernen  nr4  tn-klMM  aigeMhalft,  wie  anch  noch  melnre  Ulm 
mit  eben  wdoben  DttM  Tenehen  worden. 

Im  G«nm  babaa  gegenwutir: 

18  Personenwagen, 
6  Gepäckwagen  und 

 96  Gttvwagen 

msammen  49  Wagen 
achmiedeeiserne  Bremsktotze. 

Ein  NaeUbeU  bat  sieh  bis  jetzt  beim  Gebrauch  derselben 
nicht  heraa<geste1h  ond  aoli  mit  dann  Anwendmg  nocb  fort* 
gefahren  werden. 

Qwmimno  Branridittae  ifaid  riebt  mAr  im  Gebnwch. 

LtbteiE-Btebnter  Eiaoababa. 

II.it  dr;i  A'iT^-irh  an  iwei  Tnden  nU  BremildOtia  not 
weichem  Gusseisen  aQsgefttbrti 

Dlew  BremilclMn  baban  «lob  niebt  beulhrt,  ife  rniMia 
sich  M'lir  m  IiiiMI  ab.  verursachten  viel  Reparatoren  nnd  etaAel* 
nen  um  die  ilillAe  tbeurer  al>  liölzcnie  Bn-msklötze. 

Wibrand  dea  Oebrandn  dieeer  gnsseiaemen  KlAtae  waren 
mit  einem  der  Tender  etwa  1000,  mit  dam  anderen  etwa  800 
Meilen  zurüikgeleut. 

Grosstentheils  wird  der  QnalitAt  des  Oasseisens  das  nn- 
gflnstige  Renitat  beim  Venneb  bcigemesaen.  —  Die  TeiMudw 
tind  eingeateüt  imrdn.  Dir  Bremaefcet  bat  M  ala  (Bal- 
gend beranvettdit  —  Dia  Erintanag  der  Bandagmi  «ar  aidtf 
erbeUicb. 

Sch leswig'sche  Eisenbahn. 

Hat  einen  Tenucb  mit  ecbmiedeeisemea  Brentklfitzen  an- 
g<"sti  ilt  ,  vseli'he  neu  ?,7"'"'  dick  waren  and  lieh  wlbnod  des 
Versuchs  um  9™  abnutzten.  Weil  schmiedeeiiemeBnankHilm 
sich  naeb  dleam  ErUmngen  Mbr  gat  stehen,  aaicha  au  Gam- 
eisen sieb  da£;F>i.'en  staric  almntien,  so  aiad  mit  letzteren  kaiaa 
Yersache  gemacht  werden. 

Schlussfolgerung. 
IHb  bei  den  Parallehersneben  zwischen  RwaiklSiaen  aaa 

Holz,  Sehmiadeeivi  II,  fiuso  i^mi  mier  s-.:ibipiss  znr  VerweodoBg 
gdanglen  Bandagen  bestanden  meistens  ans  Qnsmtaiil  oder 
Pndddstabl,  nwenen  aas  Feinhonclaen,  aeltn  aaa  Tfegeignm 
stahl.  Ein  bestimmter  Vor/ui?  des  einen  Material»  tot  dem 
aaderea,  bei  Anwendung  Ton  Bremsklötzen  vcrscliiedenen  Ma. 
teriali,  ISmt  sieb  nirgends  convtattraa. 
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IN0  «Ahrond  d*>r  Tenucb<aeit  znrOckgekgte  Meilrazahl 
iat  bald  som  inarisch  —  far  alle  Fahneuga^  mloki  Bnnsklöt»! 
«na  dem  U-trcffeoden  Material»  Murtfln,  W—Man  —  oder  pio 
Aebae  re^p.  pro  Wagen  im  Uittd  dv  aa  dorn  TaiaMha  ba- 
tiieil igten  Fithrzeag*  aii(«g<bei,  taM  ipacM  mr  «rf  1  ntbr- 
leag  beugen. 

Dte  Art  md  Aaiahl  dar  an  dem  Tmnelw  lieth^lgten 

Fahrzi'iipi    i-t  —  obwohl   difs  sclir   w  in^.  h.'nswerth   wäre  — 
fOr  dieselbe'  Sorte  BrenuklOlie  oitslit  immer  b«atimmt  ernchtlicli. 
in  dan  HwgifcBB  maiar  Bahncm  gebt  jedoch  beitimnt 


Tendern  und  Gcpickwag<>n .  grOaser  bei  Oster-  and  P(>rv>a«n- 
wagen.  Ohne  Zweifel  »nd  diese  VeriichLedenheilen  der  Ilaner 
ia  dorn  oi^aieh  «Aefen  und  Htirkarm  Oebraacb  dar  Braoiaao 
u  den  gcuaimtm  Fahnengen  begrOndat 

Die  AngatN  ii  Qb'T  die  iiüthig^n  nc»-hafl'unipku<>ten  weicbM 
sehr  bedeatend  von  einander  ab,  and  iwar  ünden  die»  Vor- 
sAtodeabeHm  bei  jedem  der  betreffend™  Material«  unter  den 
einzelnen  Bahnen  statt,  nhnf  mit  Hi^imiiitlipit  die  l'r 
dieser  Abweicbnoisen  in  den  Preisen  erkennen  zu  laaMtu 

80  lit  Mipialainiao  bat  BraauhUtMon  mm;  , 


Bob 

bart 

weich 

BiaUgon 

»BIgr. 

STUr. 

TTIilr.  68kr.  10  Ff. 

3  TUr. 

4  TUe.  16  8gr. 

1  der  KaMan 

Magdcbnii^Laipnig 

AMou-Klel 

Saartetiter  Bahn 

SaarMekar  Baha 

1  im  Aaha;: 
dasMasinoD  | 

>  TUr.  i  8gr- 
Oatkala. 

11  Tlilr.  18  Sgr.  8  Pf. 

NiedtiMliMnii- 
MArkiHh» 

II  Tblr.  15  Sgr. 
Magdabarj-Ualber- 

II  Thlr.  15  Spr. 

Macdeburn-IlaUier- 
itadt 

10  TUt.  8  Sgr. 
Bdnm-HManar. 

W«gen  diean'  Ver»:bi«denbeit«a  and  der  Berechnnng  der 
TJnteriuiItBiigdnMten  pro  Achnsflile  nach  Tancfaiedenen  Omd- 
iStzen  —  bald  srhi  inen  nar  dl«  reinen  BapaiaCarkosti^n,  bald 
Beporator-  und  NeubeachaiTnogilaMteii  ete.  Ia  Bechnung  ge- 
kommen  an  seia  —  Ueibt  es  nmugllcb,  ela  Mum  Urtkeü 

ober  die  irriis^pre  Pn'ivswOrdigkeit  des  einen  Mltaiiah  im  Vac^ 
gleich  m  einem  anderen  erlangen  tu  können. 

ZwMlrtmli  «laahaiat  «a,  ««»  die  Aagdbn  ia  Gul.  < 

der  anüPtM-nden  Znvimm<Ti^t i  nunR  nirhf  nnrh  Zrit .  ■«••n't^m 
atets  nach  der  wirkliulieu  Leistung  iu  Meilen  gemacht  wurden, 


Iteneonuiif; 
der  Bromaklotae 


Rrbmi'rdcincrne  . 
Ua&>ei»erne,  harte 


mlttHbarte  —  — 
Aua  StahlgaM  .  . 


Ptr 

gosseiseme 


OogOB 


■C  £ 


ijpMseweroe 


_  a  —  — 


I  I  I 


da  die  Bemerknagen  «aligeantzt»,  <1  Jahr»,  Jahr*  10 

naatcberen  Halt  ftr  die  Brwtbdhmg  fhctiaeiier  Laiataagea  gn» 

Aus  den  in  bfiütehender  Tabelle  inMmamgnatelllaa  Urtheilen 
der  beriditaadea  Termltaagea  nad  daa  BemeitaraReB  snr  Za> 

lammniltlillnnt  geht  hervor,  das^i  h!>1/rrni<  nrem<:klrii/e  hiiHi'-ht- 
Ueh  darBraanivaft  immer  noch  deu  Vorzug  verdienen.  In  ihrem 
TartaMan  aa  deaBudagea  wird  dogogea  Obereiaidaaaand,  wagaa 
des  leichten  Fesistellens  der  Rüder,  dai  Flachselileifen  der  Pandapen 
und  in  Folge  des'en  das  Afters  nOthig  werdende  Abilrehen  der  Iläder, 
ab  Uobehtaud  bemerkt ,  woraus  und  dureh  den  öfteren  Ersatz 
dieser  Bremtklöue  eino  aich  nitijg  aiadcrboiaade  Annerhetrieb- 
stellong  der  betrefRmdea  VUnraiagB  aaaMf  dam  groaien  Ver> 
schleiss  an  Itandagt-n  resullirt. 

Viele  ADerkennnag  haben  BremsklCtw  ans  waidiem  nad 

da  aie  gpnflgpnde  Biemskraft 


bC'silzcn  nnd  die  Rader  fast  gatiz  lI-mi  !iiiiü*>ii:  ubmitzi  ti :  wi  lliger 
beliebt  eracbeinen  BreouklötM  an»  harteoi  Uii««ei»en  und  wiche 
am  Sehmiedeeiaen,  «eil  beide  Sorten  die  Bandagen  sekr  ataric 

ani-'r'  ifrn  iirnl  aii-'ii'nlc'iii  sol.r  tlieii.T  sind.  Sie  werden  bewnders 
(Dr  liebirg»trecken,  wo  auf  Uogere  Zeit  gebremst  wird,  em- 
pfaUea. 

Im  reliri«i'ii  dam  rn  die  Ver>uebe  bei  viel'-»  l!;klini'n  erst 
Inirxe  Zeit  oad  sind  bei  einer  grosseren  Aucabl  noch  nicht 
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Di«  UBtcnuchniunin  worden  ao  4  offenen  GUter- 
■agiitaBt,  «tlclw  ik 
baaaiii  warien* 


Di« üntennirhan$r>'n  irur>len  an  2  bed ecteaO&tar. 
wagen  anif»''"!'' .  weh  hc  in 
IVl^B  beanlil  wurden. 


Digitized  by  Google 


22 


Htm«  der  Bahn  «tc. 


»aterkl 
der 


SwriurtdMT 


Bebia-il 


Wagwi 

Tender 


n.  PriratbAhnea: 

A.    l'nf.  r  Sta:it.iv,  rw»ItB«g  «t«h«iid. 

ObcrschlcsiKbe  (Willtclmsbalin)  ....... 


B.  VoB  FriTat'Dirtetionrn  verwaltet. 

m  .stock  Gatrr- 


OoMotaU 
tiniHtabl 


F«jnkoruciwu 


DircMufeiM 


aott 

aS40 
7,&<S 


Zaitdaaer 

d«a 
YanadiB. 


II      *■      «       ^  j  ^ 

Uteschaffiiaff»-'  r-  ii.ii.ii....  i  Voraiwiefci- 
r  ku*tcn  .1er    '     fcS»  W 

;  Bffinsklr.tM   .~.~*  ^  I  Tat 


pro 
Arhsc. 


Vi  J*ht 
Vit  Jahr 


y 

5 


im  AdhmaD«.  vnii»  "naiven 
Ausantzuni;. 


6  '21 


Bt«ilu-Schw«UBil»-FMlMUfer 


I  IX)  .stock  Gl 
\  wagm.  . 


6.3y-l    I,  ä  Jahr  &  U<.  ,  10 


v^t^i„.^j.s^„'i  pro  Waaen  dorehidiiiittl. 
Foink«n.c«,uA U  Mboate 


B«i1ia«PaMaiii-lbfdetai]|r 
Miffdtliaig^Hanwntadt.  . 


« 

Oepickwagen 


UagMmtg-irmulbagt 

AhoM-KIdMr  .  .  .  . 
ScUeiwigiete  .  .  .  . 


PadiLlotaht 
FfinlrnrneiaeJ 

FriukimK-iaen: 
PdnkanMiani 


j  !'  '■ 

1  pro  Waoea   dnrclMcliBittl.  jt 

(    ia400    I  13  Monat«  " 

t»,915       U»l»  Monat  11 


FeiBkoneiieB 


114 


BT 


Wagen 
Tandar 


UaiB-Wawr  Bilm 


I  PeiMBenwageo  L/U.  GL  . 
TaifalmwBfM  .  .  .  , 


Vdidar 


PtiddölstaU 


riiiWplslahl 
Gnuatabl 


>    4,632    ;   15  Vi  Monat  ,  23 


Qnaitehl 


PoddeWaU 
OiMWlalil 

GniMtaU 


iP.r»no 

13,790 

S6418 
I  7.880 


1  Jahr 


SS 

8 
8 


2002 


Tag«  10 


1*'«  Jahr 
2>/«  Jabr 
8  Jahr 

7  du. 
II  dtb 

8  de. 


20 


0,'J5 
0.1587 


l>/i  Jahr 

6<>H4  M.-II.MI 
12077  Meilen 

£1000  Meilen 


SO  - 

I 

—  t  9 


16 


I  ISMO  Meilen 

<l  9O00O  VlilMl 

WShri'nd  der 

—  Versofha-        Ii'/»  M»Mt 

iii-ri  "Ii-  ki.'in« 

Sind  die  liiu«- 
_  tMk      awri  Sfndvolbtladlf 

-  «um     i    8  Jahn 

-i  - 

Ott. 

0036 
ftll 

ai6 

OuQG 
0,048 

aiM 

OJtU 


8fi,100  Heflan 

'■  19.5)0  Mcil^-n 

13.730  M«Uen 

1I,1«40  M«il«n 

tiS.as^»  M.  ikn 
rcsj!.  '.Ii  .Mi>iute 
»vWä  Mfil<'n 
resp  34t  Monat« 
UCftU  Maileii 
irtap-milOMto 
I  9SHI  Meilen 
ri>sp. 
21>t  Monat« 


Digitized  by  Google 


28 


War  der 


liafftr  alf 


8. 

Ist  <lor  EinfllUlB 
auf  die  Ban- 
daeo  uiMcbid 
odi  nap. 


~9. 

lüt  di« 
Erhitiung  für 
den  Betrieb 


uoftaatig 


td: — 

I^t  die  erfor- 
(liTlicbuKmft- 
vennehniDf; 
u  der  Korb«! 
■nerkablkli. 


Empfiehlt  »ich. 
die  Kinfüh-  | 

rnn^  ilcr  risip. 
BremakUttn 
ttariuniit. 


12. 

An^he  der 
Tcnsui'hti'n 

Mtnuf  d«a 


nicht  Künttig  imscbüdUch 


|i  UMcliüllich 

jl  Ut  Ulftijiwtli; 
I  bei  schwächeren 
I  BaadiKtn 


a«. 

anaehidlkh 


Mih«r  > 

noschidlirh 
uiditdUcb 


uugEtliotig 


do. 


do. 


loa  H  äck  n 

\Ulm  knktL  m 

[nrtitraduof  «r- 

k^Uitli;  ID  Cr-  i 
r»otu'  'UM  1 
•■pi^atnaa- 


durch  Cebtt- 
setsanjf  ana- 

niditTeitenden 


•Uem  An- 


netn 


•)  «thaUidi 


liailiiieli  noch 
nicht  mit 

SirhtTh^it 
ao^ben 


[13 
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X>if  Bi-liiiii  'l'  i  -'  rni-n  Br^miklMwlNlIlImm  «bw» 
ihiwkörti'-r,  In  den  eia  leicht  aw- 

;^w•■(!h»l^lnd<•r  Scliuh  imn  starkem 
X-'-i^^n  <'imr<'lfirt  i»t.  l'i'-  V.  r- 
siich.- wiiril.'ii  nach  ;i<ll2  r->p.  .'(3 10 
/ur'j.  lv^'i  l.'t,'t<'ii  M.  il.'ii  aiv'e-'l.  Ut, 
da  der  untfüni'li^,''-  Kinfluss  Bof  dit:  BaiiJa({i'n  tu 
CTinit  w»r. 

Venucltc  »ind  beendet,  Dachdem  die  Bandagen  tadl 
dtaelban  a»  aafMiübii  «ana,  4im  aia  ab 
«•idaBsaartan.  IH* 
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Di.'  Kl-:.-'  -II  .'IT  Millirni  l.r  .'i.  I,  iiti  I  liritt.-n 
•ich  wiUireiHl  d«r  Itaoer  des  Vcrsucha  um  \)  MilU- 
■atar  lAtmM. 


*)Nach  Venwchen  mit  einem  PjmaniujfrBphea  «rlieb- 
liA  «taar  ala  M  r"  "  — 


Die  Ve  rauche  wnrdea  fortKMCtit  lila  die  Bandagei 

abgedrabt  waitm  pmataa. 
raiaacba  äai  beniM  mMoa  die  Bandagen  durch 
dieadban  a»  aaf«giUln  «anB.daii  n«  sbgadnbt 
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D^whlffniun-  it_,„.i.,i.  .  N  iiraossicht- 

Br«in,lilr.ti«  I       SSwOf.'  „ 

pro       1»^'    «Mwiwic  Tnllfitandig«n 

Achse.                        {  -AainaUniij;. 


U,  PrhratlMhiien: 
A.  Unter  StMttTerwkKnng  8teh«a4  . 


.1 


B.  Von  Privat-DirectionvD  Terw«ltet 
Ma(;debiir(r-Halberttadt  ...........  Peinkorneuen 

Magdclwif'Wittenbeiie  ........ 


Octbahn  (Pteam.)  Wagn 


I.  stMiübaliiMia. 
III 


4.346 
74M 


116 


II.  PrivatlMlnMB. 
A.  Uattr  8Ukt*T«rirftltODf  sUhtiid: 


■fW 

«lo. 


OkowlilMlicha  (WiUMliiuMui}  . 


I  - 

1430O 
8,70» 


B.  Tob  PrlTM-Direetiftnen  Terw«U«t: 
Backte  Od«»Uto>-Bika  


Magdetaig-LtliKiKw    .  . 

Berila-P»tiid«iii-M*gd«lHtrg 
M  •Kd«lmr-H*n>«ntedt .  . 


Glüclutailt-ElmhoriMr 
LabMk-BidMn .  .  . 


WttkofIMifSB 

KUi'ii  n.  Stalil 
itii  \'ib  Wagen 

Feiakonwitn! 


104,188 


Heli«i>mhl 
18,000 


15  Monata. 
1  Jdv 


U 
U 


151- 
16  — 


1018  -, 


V/t  Jihr 
«Jahn 


SJakrllMoMt' 


do. 
do. 


II 


keiM  ISVt  Jahr 

\.'-\t\*  15  Jshr 

Cb.  Bremaklötze  von 


6  10 


19 


(Kie 

0^18 


97,600  Kdkl 


4  Jakr 


jlMOO 
1 11,779 


II 

0.101'> 


18 


Jahn  SIT*««     9   U  10 


lalw4«lIoiu( 
1  JMw 


11 
11 

4 


V34 


)5  — 
IS- 
IS .  — 


\>  da. 


L/U. 


OfTciie  OQUrwign 
TcmliT  .    .   .   .  , 


do. 

Poddebtehl 
GwwUlil 


(«mt  auch  Ca.  llaia-W«wr-fiab>  wigtB  eil.  ISj 


keino 


1W> 
800 

IV. 



Monat 

_ 

- 

i= 

1  _ 

0«.l 

«■  mlttelhartMa  G 

i  II 

M119 

97  ] 

Cante 

15 

i  OiOM 

36,786 

7 

16 

0415 

7,880 

11 

do. 

8 

13 

96^ 

8 

de. 

i 

95 

Oorli  iiii  hl  ^ui« 

8,738  Mcilm 
fii/a  Jahr 

»  JakM 

KiO  H<il''ii 


'  633«)  Meilf  n 
mp.  \)\  Monat« 
8t).S65  Meilen 
mp.  33  Monate 
Meilen 
rt"«|i.  I2T Monat 
9,810  MeUen 
rapw81%ll0B. 
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-  "  i   vntiiehninK    rang  der  re»|i.| 

M  dar  Kubd  i  BftmiUötte 

I  MNllMlipt 


dm  Betrieb 
BmcMoHch. 


b«d«ut<itd  M>,| 


b6lz<!nicn 
Kl<>tien 

> 


uucUdlidi 


S 


fftartis 

onaehiidlich 


■kht 


Wtu  «  tick 
roMtUii  dtr  Icbn 

hu^.l.  Kl  dr  fr*j 
i  -dTl,  t  ■  iri.l>rf-, 


Irin 


|iii*st  sich  iim-lii 
Birlit  mit  I 

■ii|«b«n  j 


Angmbe  der 
Tenachtrn 
Zunmioen- 
setzanf  4m 


Eiwn  fom  Bbnhtttcti-  utd 
TangtrbMIt. 

4«|L 


f    •!  Nach  VeriBchen  mit  einem  Dvuuowniubca  «r- 

I^fle«D   L  'h,i,||(k|,«MrakMh>lminBmri^^ 


isl  tu 
cu]>reIilvD 


«K'.o  Bruth- 
tl«eD 


I  Die  Art  dos  GuaeUfni  ut  nicht  g»>u 
I     ^«L'^beo,  scheint  alKT  unzweifelhaft  W€l 
f|Di>- Itandaei'n  sin  l  ri  icli  ^it  usjiI  ToUkonniMl  iomIi 
l|    ilie  Vi'rmirh-  »■■ril-ti       iuiii,'''  fortgesetit  Ui  dlt 
r^)    Buuli^eo  abgeUiebt  veiJen  mUucD. 

j  0«r  Vmndi  Ut  nocb  nlehl  beendet;  denelbe  wird 
tortfMitit  hb  di«  Bkäkffm  «bigiadnkt 


.1» 

nicht  K-hr 
«rheblicb 
;   liebt  whr 
"  «ibcbBoh 

lickt  tthtUickJ 


okM  müif  B«Bi>inlmiiiig  dar  ttwahtit. 


DieVenache  üind  b«i  einem  Tender  einer  PenoD 
ta^-Ma»ehine  gemacht  worden. 

Oer  KrOnt«  Vurtheil  bei  VerwendoBf  eiaemer  Brem»- 
kJütie  \ivgi  darin,  daw  die  B«nd«Ken  weniirer  an- 
eecriffen  werden  und  die  Wagen  wegen  EnMMe- 
nag  der  UMm  maiflnr  hfai%  dam  Batdab« 


> 

OMclüdlieh  1 

■atcbid 

> 

4«.  j 

do. 

> 

i». 

do. 

\  d«. 

do. 

Nach 

Veimelieii  «tm 

*J<l''  'oeri''(i»fr  «1» 

I  Kreuiükli/t^'U. 
Neue  ViTnuche 
und  nicbt 


3 

_.v_M.i.„  ^  Dcf  mit  ^Meiwmon  lirfniFklctifn  vrrwhene  l'er- 
f^.»?aZ!:  'I     MWa»»«''"  hat  uur  i..  ^-  nu-rlit..:,  Z,.k-,-u  .  Kahr- 
gMciiwiiidjgk^^^Umttten^li^u^MkU«)  gclaufea. 


Bkbtbe- 

•nee-  graoM  Ol»  j! 

reriien '  eiien 


OciwSbnIicbei 

iniiiiiit;  harte« 
nirlit  i\i  weiche« 
(juau'isen  ans 
TCnchieileiR'U 
I  Fabriken 


I.  Mkiaa. 
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TT 

1 

«. 

VwM  4«r  Bahn  rte. 

IfatKial 

4cr 

Baitdago. 

DnrfhUnffne 

Zeitdawsr 

Y.^rsn'-hs, 

Beaehattaagt-' 

koaten  der  ' 

l'ri>  ' 
.Acluio 

UaiiwyiiiBg''- 
pra  Adnieil?.) 

A 

Viiranssii'tit- 
lich«  Dauer  bi« 
lur 

ToU8täDili|?en 
Aiuinntiung. 

[■  ™'  — -— ^ 

9' 

1 

TL  PriralMum.  | 

A.  Vattr  StftatiTarwkltaaf  ttabtad!  j 

— 

— 

— 

— 

B.  Von  PrlTat-Pircction«n  rerwaUet: 

KIcdciaeUMiMlw  Zwdf Iwlui  FawgiefOapIckwagiD 

EWakomeiMB 

V6Mi 

48  Moala 

6 

4 

007 

benlti 

VicdaicMeiiMlw  ZwdgUtui  bedeckter  Wtmgm 

do. 

MM 

47  4ok 

— 

( 
i 

0,08 

NMencUeiBcb«  Zweigbala  Micktor  GUmncn 

do. 

9,m 

4»  da. 

IM» 

4a, 

yiiüiwllMlinlii  iMigliakii  Pitghr  fliiyfclfn«a  j 

4o. 

n,oos 

SS  de. 

0,09 

da. 

IO«d«nK'liIe»lsche  Zwcigbiilin  Pwiwiticr-Gfiiiu.kwa^n  ' 
Kr.  114  

Padd<>htahl 

6.m 

17  do. 

— 

da. 

KiedenchleiiMhe  /«dflMd»  bedeckter  OttenrafM 

Feinkcirueinen 

ai  do. 

— 

ao6 

do. 

Ni<^<^  ^«■)llo«iMll•  ZmlffUia  bedeckter  Oltarwag« 

1  5.930 

28  do. 

<M)8 

do. 

KiedenchlwieelM  Zweisbaha  Pa«aB>M^pidnniea 

1 

do. 

4,T01 

11  do. 

— 

— 

— 

0u03 

1 

Nledenclilariicbe  Zwc^baba  EinBbahB*Ftahnifeii 

Giuwtahl 

14,616  1 

a  do. 

— 

— 

oyOt 

da. 

Ntedenebleelecbe  Zweif^bahn  bed^kter  GBterwai;oii 

Nr.  2'>7  

FclnkornviKcn 

5.6&S 

87  do. 

— 

— 

— 

de. 

Ilrealau-ücltveiduitz-Frcibarg  7  Penonoiuay-GeiMck- 

reinkonieUen 
^a.iiMiMiMau 

pro  WaiMB 

1  DniU  MtUM 

1 

darehachaitt- 
UdiTIlMMto 

1  * 

irei  »  oawnvW 

&1OOO  HaOea 

&319 

O  TalirA 

A  jajire 

8 

1 

wafea 

bei  Packwacen 
0,175 

»•fea 

18,t<44  Mi'ilcn 

Fcinkornebeii 

",007 

1  Jahr 

keine 

4«. 

a,4ia 

i  16 

: 

Ohio« 

fji20.nO<»M.iI,-n 

• 

Bramaklötao 

I*  ^tttAts  btth  ncDe 

1 

1 

GuMslahl  untl 
Paddelatabl 

G2.t!-M 
uro  Achae 

1  Jahr  9  Uenat 

1  ^ 

i\ 

,  4 

1 

0,168 

i  16  Meaato 

:!  pro  ilciwe 

1  Jahr  10  Monat 

9 

21 

4 

0,114 

6  Jdn 

1 

- 

1 

{  pro  Achse 
1 

1 

'2  Jahr  7  Monat 

1 

1 

1  9 

4 

0,147 

j     8  Jahre 

1 
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7. 

9. 

10. 

II. 

12. 

War  im 

,I<t  der  EinfloM 
•■rdk  Btn- 

ilM  WMilid- 
UA  IMp. 

1 

Ist  die 
trlütiur.^'  fUr 
1  il«n  Bi.'tri«l> 
uuchidliclL 

!  Ist  die  erfor- 
derlich» Kraft- 
Tenn«br«af 
aadarKaibil 
aaMrkaUieh. 

! 

ljiipti«hlt  «ich 
j  dia  BlDlIkb- 
nngdar  raap. 

tWikaiirt 

Angab«  der 
T«ir«Beht«n^ 

aetmgte 
OBMatoma« 



! 

u 

'  ja 

• 

\ 

> 

> 

i 

1  » 

J" 

ia 

j" 

u 

J* 

k 

!■ 

b 

r 

V  GniMian 
;  aotttalhart 

> 

> 

i> 

> 

j« 

- 

J» 

> 

Ja 

1 

Ja 

> 

, 

> 

Mianluiii  tur}i> 

w  waaK  CA   waa^  u 

tha^  ala  tmi 
bimraen 

naiat 

dareb  üebar* 
aetmog  aaa- 
sagUcbta 

i» 

ja,  ontvr  thf-il- 

haltnnjr 

Vri.lllllirll.T 
Hr.in»lilii(/.- 

Dia  Daaer  ilcr  IMntfea  van  eiana  lUrdHO  Wa 
ama  aii4ai«B  Miqf  8>M0  Xdlaa. 

gUuaUiC 

uffn^MHfli  j 

j« 

niolit  sphr 

MMtaWch  1 

1  :  1 

— 

1 

Ja 

cBmHk 

1 
1 

Wa  Jetit 

I 
1 

! 

|a,nwaiteT«D^ 
ÜDier- 

1 

OBMataiB  mit 
ZntaU  Ton  | 

Die  üntenaclnnircn  wanlea  an  9  Oiil«nr«j>«n  an> 
t;««t«llt,  irdciia  in  vtnehiedenvn  Rirhtanc-n  be- 
nattt  waidaa.  Di«  ffitumtm  UnterbaltunK'>'1i<i«t«n 
oihI  die  gerini^re  Toratuwirhtlii-h«-  ThtiK-r  «iicaer 
Klätle  ^egen  die  iui  li»i.  li.mi  aiif^rrlTilirli  n  int 
dadarrh  bedingt,  >1iu»  lii-i  itrn  G-')'iirkw)ie<'n  dia 
BrCDMC  itfftx  iH'iintit  viril,  während  die  WaireB 
der  übrij^B  Gnttan^oD  zawcik'n  antffbrenwt  taoRn. 

Jt 

IHe  L'ntenDchaneea  vanlen  an  4  offciMn  ti&ter- 
awgan  MgaMIt.^^walcha  in  imanliiuJwMi  Blek- 

ftaal% 

1 

Dia  ÜManadmara  «irfm  an  %  badaettw  <Mllr> 
mccn  caaMdS,  «leha  In  «anddadamn  BIcIk 
tuijpn  Mnilat  waWbn. 

4» 
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der 


I  DueblMütM  I 


TL  PrinttafeMR. 
UaUr  SUttivtnraltiftt  tUliM«: 


Ob«ncUe<ucbe 


Guvtahl 
GuMtafal 


PoddeUUhl  j.S44«V)l 


Zcif.lna-T 
TcniH'bt. 


1 


4  '  >5  •  -  Ij 


9.n 


It/t  Jilw 


10 


161  6 

,  8  - 


6  »  6 


Malnlilflii'h  im 
ß  J«hr  5  M..niif  WVrth«  .I.t 
(Die  Vcinafhe  aiutr>'nnttt<-n 
liab<>n  im  A|irll    Klötic  0B<-h 
1(<67  Ix'^ntirn    den  tniwi- 
nnd  werden  >whra  ?rluif- 
■eitdcm     '  t«n  Reaaltalcn 
in  j.-d(M-li  nur 
)  '«iTlilr.  is^r.l.n 
11  Pf. 


att74  Pf.  M I  aaju  mmm 

den  bl«  jetzt  tar  '  ▼««  den  nr 

T«n*tilndl|r)>n  TolUtän<Iii;i>n 
lAutnotiunir  e'-  Aiwntiliurisr  g'^ 
iRngim  F!ri-m«-  l«n»r1<"n  Pn-m«- 
klötien.  welrhcr  kl'Mz>'n.  wflrhi- 
Uetrni;  aach  |  I)aa«r  aach  bei 


bciA^irh  der 
Bbrixen  KIMm' 

in  Aii<«ii-tit 

kann 


den  ebricen 
iMxh  im  Oe- 

l>r«lirli  h<'finil- 
ii'l)''u  in  An-*- 
ichteeDommen 


rieht 
«Hl 


IM« 


mUhcOniiK  der  Brtiin*cliveir'»rl]pn  Eismba)in-I>ii«cüaii.*) 

(HierxH  Fi».  .^12  auf  Taf.  A.. 


Aof  den  BnaBieliweig'Khen  Bahneo  aind  oieh  und  nach  ^       Dime  let2i<>(*  wt  Mbam  Zeit  sUnnende  CoDitnction 
OomtraotloiMii  tob  DnUiair-BwrUnii  1d  An-   bat  dam  Zwecke  den  thmitblatim»  Faknrarke  die  Utg- 

gebracht,  velcbp  üAmatlidl  den  Anforderungen  des  lidikr-it  zu  k>'1'iii.  üiiA  dorek  AaMa|m  gtgfn  den  Banm  m 
I  -  lieglemeDts  entapraebM  nad  in  ihren  Uaopt-  b^freit-n,  zwar  gi^Qst,  aneh  tot  diaaalbe  nditrlglicfa  durch  Äo* 
MMlfiietla— thellM  au  dm  ZBlehanngea  (Fis.8— ISaof  TkLA)  !  Migmg  rinn  Uotewerlwa  dm  Anhrdfinagen  das  Bahapollnl- 
enithtlieh  sind.  Dieselben  zerfallen  je  nach  der  BemgHIg  Reglen-Piit^  ent-.[>ri-i-liend  viTVollstJlndiKf.  nnd  ausserdem  ist 
rtip.  Handhabung  der  Bunne  in  3  Systeme.  j  dieselb«-  die  billiKste  Constniction  (14i)  Tlilr.).  indessen  hat  sie 

Bei  den  «raten  Sjstem,  irdelM  Antb  S  OommetiOiMn  '  den  Kacbtheil.  dass  der  TomPoUtltuni  aeitwirts  geöffnete  Bnnm 
WitKten  ist,  nimlicb  Ton  Standpunkte  des  M'irtera  an»  nicht  vieder  zurOckgedrebt 

1)  die  Wilke'sche,  werden  l»nn.  der  WiHer  aieb  rialnebr  in  diesem  Zwecke  nach 

2)  die  Dartb  scbe,  and  I  der  Barriere  liinbegeben  mnss    Ans  letzten»  Grunde  iat  dieee 

3)  die  BBsaing'acli«  CoDatmetira  I  Conalnction  aett  Itagerer  Zeit  Terlaaaen,  nnd  «a  aind  acitdem. 
«M  der  Bama  aovolil  dnreh  den  Drahlng.  ata  aoeh  ndl  der   um  atne  zweekniarigen  Oonatmetüm  an  deren  Stelle  n  «etani. 


Hand  v  e  r  t  i  c  a  1  go'ilTnet. 

Bei  dem  zweiten  Spätem,  Scbefflersvlie  Conatmction, 
«M  der  Baam  aosroU  von  den  Wirier.  als  aneh  mit  der 
Band  horizontal  f^eöffnet. 

Bei  dem  dritten  Sj'atem  endlich  wird  der  Baum  von 
dem  Wlrtar  rartlnnl,  iw  im  etm 
borlzontal  narli  Anssen  fieOffnat. 


narh  di  n  ohi-n  pi  dachtci  ConaMetfcmctt  mehrere  Banttren  Tcr- 

anriiaweise  eingeführt. 

In  Allgenrinen  darf  als  fcelatebend  angenoaHnea  «erden. 

dass  d(<!i  narr:iTi'l>iiurn(Mi  jweckmilssig  nur  eine  BcwcirinL'. 
entweder  die  tiorizontaie  oder  die  verticalc  Drehung  zu 
geben  ael.  Bai  BanrOalhng  der  oUgeu,  M»«ie  der  aeoat  aock 

in  Anwendnnn  pekommenen  ron'tnictionen  vrird  aber  tob  totb- 


MT  In. 


*)  In  den  Frage-Baantwarta^gan  flr  die  TL  Eiaeababn-Techniker-VcfaaBiailung  worde  die  Frage  A.  7, 

dn 

la  Mganier  Waiaa  sehr   

in  die  Bafluate  na^maannan  vwda«  ebne  die  veneUedanca  Canainelioaen  dar  faaiiRtnu 
Vielen 


.Welche  C«aalniclim  mm 
paKa 
da. 
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Wu  der 


Tat  der  Einflgm 

I    Lehren.      ™i.T5iI5r  o  d«r  KiiW 


lat  die 


IftT 
Iit  die  erfoT- 


rcap. 


uwcbädlich 


u  der  Kirbel 


I  I 
lEmpfiehltaichi 
I  dl«  EiafUh- 

BrMuUStMl 


An^be  der 
Tenmrhten 


(tf  liaba  ul  4» 
I  Iii  Im  iM  ■  mtin\\ 
[gWif.  A  Im  udi-j 
liki«»  HMlHkMfcil 


iWenoesaich  am 
I  «ia  Peatstellon 
ider  Acb*rn  han- 
l'Jelt.  w  int  di^ 

«rfi>r«l*rliehe 
II  Kmflvermfli- 
Imnir  in<lcrKur- 

y*l  erheblich,  I 
r  KrTtHchany 
I .  ..Ii-«  »Ji'nÜ^fB' 

i1.-n  Brcinii- 
elTcct«  >lu^(.-gM 
nicht. 


gktit  «na 
QvüiMd 


-  / 


Die  BremsUfitz«  b««t«heii  iw  Gwelaeii  i 
—  gtahlirniw  —  an«  der  fUfik  1W 
Otdckaer  in  T«'birndorf  Ul 
bahot  cnt  Juiur  1871 


Stahl 


(Ar.  kmIi  Oifn.  JUngv«  UTl,  pof. 


herein  du  Angcomerk  darauf  zu  ri<;bten  sein ,  ob  die  i-iue 
GOMtnetion  wtgsn  ihr«r  Billigkeit  in  der  Aaicliafnng  tmd 
Unterhaltung  und  wegen  ihrer  leichu.>n  und  aicbern  Hand- 
babong  den  Vonng  vor  andern  Constmctionen  rerdieot,  als 
■meint  darauf,  dass,  wo  tbnnlicb.  «amuitlicbe  Ver- 
■iek  «iHiiUeiMii,  «is  wd  daaielbe  Sjrsteai  inBetief 
dar  Drabaif  der  Barrierebaom».  ob  hoffsoDtal  oder  TcrtieaL 
»azu:ii:';irniii.  dir'  EinfulirDDg  eines  Systems,  wenn  auch 
■«r  in  einem  grOwera  Umkreise,  für  das  in  dieser  Gefeod 
Iriwad«  PabMemn  dw  grtHtrti  WicUidwit  M.  Sobald 
das  Piifilii-Tini  i"f:ihrt.  lias«  bei  sammtlichen  H^rrirrrT  ^a'^plW 
Drehangssfstem  bcstriiL,  weiss  es  aach  im  Augenblicke  der  Ge- 
tikt  dfo  Baritoabtaie  iicM%  an  bMdhkbcn.  wahrend  die 
Anwendnng  verschiedener  Drehongasysteme  in  denetbea 
Genend  das  Publicam  stets,  und  namentlicli  wlhrend  der 
Dunkelheit,  ober  die  Construction  im  Unklaren  lisst  «nd  gcnde 
im  entscheidenden  .•Vu(fintilickf  gefährlich  woniHii  kann. 

Sofern  man  sich  fOr  eine  allgemein!'  Kinfiilirnna  des  Systems 
mit  Terticaler  f>rehnng  der  BarrierebiunK'  <iii«fhliessen  «ollte. 
M  darik«  nm  des  Uer  In  Anvcndug  gpbracbieii  Con^tnictioDen 
die  iif  Blatt  A  Figur  8  md  4  daigeatellte  Blasing'sche 
Barriere  die  empfehlenswertheste  »ein.  obgieicb  in  <\vr  er-^ten 
Anlage  nkht  die  bilUgite  ist.  (Prela  dar  Barriere,  ganz  in 
Slaon  aaagefahrt.  940  "rblr.)  Bier  «ird  beim  SeUiMata 

der  Barri.TP  durch  den  Wär'.i  r  zurrst  Jas  in  ili  r  betreffenden 
Skizze  angedealetc  Gewicht,  welches  sich  am  hintern  Ende  des 


an  der  liarrierf  ani'nlimclitc  Glucke.  Er«t  wenn  das  fragliche 
Gewicht  an  dem  höchsten  funkte  seiner  Fuhruogsstjutge  ange- 


iaogt  iit ,  begiiuit  «ich  der  Baum  zu  senken ,  and  da  derselbe 
an  Hinem  hiatem  Ende  dareh  die  Btiaatang  des  fragUdm  Ge- 
wichtes lebTCRr  ist ,  al«  aa  der  Spitze,  w  gelangt  er  erst  bei 
der  weiton  Aaqwnnong  des  Drahtzages  ganz  allmthllK  anf  den 
Rotte pfahL  In  diaier  I.age  wird  er  durch  ein  am  Standpnnkte 
dea  Wirtm  Mgebmcblea  Gegenimriebt  erhalten,  wakhea  auf 
dar  anm  AnMekehi  nd  AWIekeln  dea  DrahlagM  dienendeB 
Kurbelwelle  hefisiigt  i-t  tm  1  sich  senkt,  sobald  die  Barriere 
geochloaien,  sich  dagegen  bebt,  wenn  die  Barriere  geöffnet  wird. 
Oberhalb  der  BaOe.  Ober  «aiahe  die  Kette  dtaaea  Oagangewidilaa 
gpfniirt  iit .  hi  findet  sich  eine  zweite  Glocke .  welche  ebenso, 
wie  die  Glocke  an  der  Barriere  selbst  durch  an  der  KoUe  seit- 
Ikh  angebrachte  Dasaun  beim  Umdrehen  der  BoUe  anm  Er» 
tonen  gebracht  wird.  Sobald  daher  durch  Oeffnen  des  Barrien  - 
bnunes  mit  der  Hand  der  Dralitzug  angezogen  ond  das  Gewicht 
gehoben  wird,  crtfint  die  Glocke  beim  Standpunkte  des  Wir- 
t«f».  nnd  letzterer  wird  somit  ran  dam  OaAien  der  Barrttr»^ 
avntiTt,  mid  kaoa  dl«  Barrih«  wfort  wieder  whlleam.  Diese 

Einrichtung  ist  darrh.iu^  i:nt1j\M  i'.ilii;    und   mus'i   als  ein  Ilaspt- 

crfordemisa  einer  gnten  Zagbarriere-Constractiaa  bezeiciuiet  wer- 
den, «eil  ehi  dnRnohloiienaa  Fahrwerfc  nach  aefaiv  Befrelnag 

die  BarriiTe  gewi'-'s  nicht  «ir-l.T  M-lilii-si^n  wird  uiui  dcmmuh 
ftlr  ein  nachfolgendes  Fahrwerk  gefahrbringend  «erden  konnte. 

iKe  BisBlntr'M^  Bnrrttr»,  gaat  In  Ehe*  aanefUhrt, 

wird  fa^t  gar  keine  rntcrhalinngsko'iten  verursachen. 

Bei  der  Bartb'scheo  Constnictioa,  oonf.  Zeichnang  asf 
Blatt  A  n«.  8-tO,  wM  daidi      AaaMna  eia««  Dtabtaa 

ohne  Ende  ein  in  Form  eines  Rades  hergestellter  Mitnehmer 
in  Bewegung  gesetzt,  der  milteist  der  scitUch  aogebracbteii 
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Dtimtn  mlbrt  dasBrtfinni  dn*  BurUrnigfeck«  Ttmnukt.  Bnt 

«'('IUI  di>'^4r  kri'i~lV<rniiK''  Mitiirliincr  rim.'  gUM  OrdlODg  ge- 
macht htx,  erfolgt  das  Senken  der  Biame.  Efai  Oeftveo  der 
Bvrtöre  Bit  der  Hand  bat  aich  Uer  da«  Erttara  eiDer  Gtoeke 
Mb  Wllrter  nir  Folite. 

l)ie«t>  CoiuiirucUoo  bat  einige  Ueb«l«tttnde,  welche  darin 
taateben,  4m  das  TOrdere  Eoda  dM  Bmubbi  «ii  gniteM  Uftar^ 
gewicht,  welches  zwar  darch  da«  direkt  Ober  dem  Drehpunkte 
des  BauDH-H  angebracht!'  zweite,  in  nmder  Form  dargvstclite 
Gewicht  anf  ein  MiniMiiun  /i  bracht  Warden  kann,  hubcn  mnw, 
OB  aich  io  der  geuliloaMuen  La(*  m  acMlaa.  In  Folge  deaien 
iint  dar  Baom,  wenn  ar  dareh  den  MHaelner  fa  dne  gewisse 
Stallunf  gehoWn  ist,  nngehindert  horab.  «CKlurcb  namentlich 
bei  langen  BAunen  ein  ao  hefUgua  Auächlageo  erfolgt,  data 
dar  BaaB  Icieht  xerMelit 

Ein  viir.  riarth  in  Vnrsrhlag  gfbrachter  Meohanismu-i, 
der  dieses  Schlagen  Tcrhindern  soll,  ist  za  oomplicirt,  am  fflr 
die  Pmii  IBM  tngHeh  m  ado,  iitlir«Bd  «n  daa  diawaita  na- 

gaMlHcn  ItarrifTpn  nachtriSglicb  e'w  starke  Kr'fli-r,  n;it>  r  wrlchc 
der  hintere  Tbeil  dfs  BauniM  im  !f-izti'ii  Mi.üicute  untcntchlagt, 
Ugaliraalit  i^t.  Dio^c  Viirricbtung  bf'sciii^'t  zwar  das  Zerbrechen 
dn  BantBi,  niclii  aber  daa  belüge  Kiedeneblagen.  Sodann  ter- 
anlaaat  daa  freit  Schweben  des  Banaea  in  der  horizontalen  Lage 
arbr  bdebt  ein  Beben  dr-s  Banmm  durch  hffti^en  Wind.  End- 
lieb  aber  «vfbrdert  diese  Counraction  dnen  doppelten  OnhUng^ 
wabiifr  aniaerJwn  lieBÜdi  aterk  eoseipannt  sein  laiue  and  in 

FUge  der  slonV'iti  ■^jianr.uiif.'  liHcht  b^'SchädiKl  wini. 

Die  Wilke'^be  Constmction  (conf.  Zeichnung  »9t  Blatt  A  1 
Flg.  f-7)  verfoigt  gleleUiilla  du  Mndp,  da«  bahn  AmMtm  | 
dps  Drabtzug«  zunächst  eine  Glocke  nphen  der  UnTri-  rc  rrtrmt. 
l>it:i  gCNchiehl  dadurch,  da»  ein  im  Drahtzuge  unterhalb  dt-r 
Oloebe  blngende«!  Gewicht  dorefa  das  erste  Anspannen  dsa  Onbt- 
lagas  gehoben  wird,  nnd  erst  nach  Bebang  des  Gewichtes  bis 
an  Kinem  höchsten  I'nnktp  erfolgt  heim  wdterm  Anziehen  des 
Drables  die  Sclilh  -^'un^  Jit  Barriere. 

Zun  Oeffnen  des  itanaea  mit  der  Hand  ist  das  Untere 
Ende  desselben  naeb  Art  der  KirchwegerViben  Cbmtraetian 
mit  eii;i'i;i  i'iM-n  Cn  u.  iuo'^irlili'  ViTv.'hi']!,  »•■K-hr--  mitti  l-t  ciiios 
im  geschlossenen  Zustande  der  Barriere  ausgelosten  Hakens  mit 
de«  Barfitavbaam«  vertaiden  ist.  üm  beim  Oeilnen  dea  Ban- 
mM  mit  iler  HütmI  eine  ivdte  Glocke  neben  dem  Standpunkte 
des  Wärters  in  liewegvnf  wt  setzen,  ist  ein  zweiter  Drabtzug 
erfinderüdk 

Die  Wilkc'&cbe  Barritre  entspricht  iwar  den  Anfordernn- 
gen  des  Bahnpolizei-ReglHments  vollliOfflmen,  ihr  ganzer  Mecha- 
nismus ist  aber  zn  complicirt  und  in  Fldga  deaea  TerblltBi» 
niaiig  tbearer  (Preis  200  TMr.). 


I       Ünlar  den  Uer  ia  Aaweaiaqg  febnAtaa  OaaelnetfcBea 

mit  vnrticaiiT  nrehnag  Wird  dihcr  der  Bütaisg'acben  der 
Vorzog  gegeben. 

Sobald  ea  sieb  aber  aidrt  ob  das  DiehungByrtem  bandelt, 

sn  i^t  il:e  auf  Blau  A  Fig.  11  nnd  12  dargestellt'  Scheffler*- 
scbe  Coostruction  mit  horizontaler  Drehung  der  Barrierenlillget 
wegen  Ihrer  Etnlacbheit  oad  BaUgkaR  (Preis  1«0  TUr.)  den 
vorg<>dacht«n  Constmcttosen  Torzusiehen, 

Beim  Anziehen  des  Urahtznge«  wird  zun&chst  mittelst  eines 
Itaf  dam  hintern  Theile  des  Baumes  horizontal  aagrtmabteB 
a^BOwntftradgen  Mitaebmetn  die  Glocke  ia  Bewepag  pMM| 
oad  aodaan  erat  die  Barriere  gesebloasea.  Beim  Oeifeen  mit  der 
Uand  wird  mitleNl  ilt-s^llien  Üralit?ugps,  wie  I  ii  ili-  liiwsing'- 
I  sehen  Constmction,  eine  auf  dem  Windi-hocke  angebrachte  zweit« 
I  aar  Avertirang  dea  Wirters  tna  Ertönen  fsbraeht 

Wi  uu  di.  >er  Cimstroction  ein  Nachtheil  zugeschrieben  wer- 
den lUinnte,  so  w&re  es  der,  dasa,  wenn  die  Foisgtnger  tu  nahe 
an  die  Banrilr*  haraalralen  r«sp.  sieb  dagegaa  iegea,  etaOeliaeB 

derselb<>n  seitens  <I'■^  W'irlfrs  hiTilnr'h  gehindort  wflrle.  Die- 
selbe rindet  aber  aucli  bii  Ilurrnn'u  mit  verlicaler  lin'buüg 
statt ,  wenn  das  Publikum  sich  auf  den  ge<chl(Ksenen  Barrier- 
fiogel  b«t  Für  FUirverk  wSrde  jener  Umstand  ücbt  in  Ba- 
tracbt  m  aieben  arin.'  da  dleaes  nach  daa  Balapelisel-BagieBent 
verpffichtet  ist,  bei  dem  Rnhepfahle  ta  ballaa,  aad  lelatarer 
eatipreiAead  weit  sorBckgeillckt  werden  ktaa. 

Dieser  Neebtbeii  wird  aber  aoifert  fai  eieb  aesamaeDiUlent 
wenn  durch  allgemeine  Kinfilhruti«  ib^r  hurizontalin  r^rfhong 
das  Publikum  hiermit  vollkommen  vertraut  ist.  Das  I'ublikoB 
Wird  sieb  deran  gewSbaen,  raap.  Taifttditat  tcia,  den  bi  anga- 
mesiu-ner  Fitffcmnng  toa  der  BanUra  an%eale1lten  Halte p&bl 
nicht  zu  Obersc  breiten. 

Was  nun  die  Frage,  ob  horizontale  eder  verticale  Drafaang^ 
S4>lh«t  anlangt,  so  dürfte  der  ersten«  eotacbleden  dar  Yttug 
zu  geben  sein,  wdl  diese  dem  Föhrer  eihes  Fnbrwerices  (denn 
ein  aoldies  oder  ein  einzelnes  Pferd  kann  hier  nur  in  Betracht 
kämmen,  da  die  f^iaaginger  sich  sobon  ohne  OeSnung  der  Barriere 
retten  konneo)  die  Mflgildikeit  gewBbrt.  iridit  alletai  eeia  TWir- 
work  vom  er-ti'i!  AnbcRini;  d^  s  i  irfTurris  nach  sich  zu  ziehen 
und  von  der  gofilhrlicben  Stelle  wegzufahren,  sondern  dabei 
aadi  beide  Hiade  aa  gabraiaben,  ndea  dar  BanMrflafd  aebmi 
durch  Andrängen  des  KörirtT*  «-ich  Öffnet,  wogegen  der  Fohr- 
mann bei  verticaler  Drehung  der  Barriere  zunächst  sein  Fuhr- 
werk veriassen  moss,  nm  mit  beiden  Uilnden  den  Baum  zu 
beben,  aad  wenn  dies  anob  aar  daen  aMgUch  gecingea  Zdt- 
aofwaad  ecfMtdert,  so  kaaa  damilbe  dadi  adm  Ar  daa  Fahr- 
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üeber  die  BMtlaiiKung  der  erfbrderlldieii  ZaU  tqk 


in  den  Zügen 


Tob  DiMtitr  W. 

Bekaontlir.h  enthalten  die  technischen  Vereinbarungen  ftlr 
die  Hwipt-EiMnlMJuMa  DwtwiiUnda  ia  §  198,  aad  ebeaao  die 
OmdMs»  Ar  die  0«el«ltaiif  i»e  wmmdipviBMi  tttmUttu 

Bahnen .  anf  dpnen  eine  grossere  Geschwiiidi|lnit  tb  IS  Kilo- 
meter pro  Stojide  uludg  bt,  §  90  ^tUUmttmi  trigtnde 
BeMtamag«  «wr  die  erftifderiMe  Züd  der  Braum  d«i 

«In  jedem  Zage  irOMra  soiaer  den  Haschinen-  andTeuder- 
br<«mwn  so  riete  krftftig  wirkende  Brmsvorriclitungen  vorbanden 
und  bedüot  Mio,  daat  bei  Meigengen  der  Bein  in  Unima 


Vne 

'.100 


i/mh)  bei  Pemnaa.  d.  8.,  bei  Ottten.  d.  IS.  TheO 
«      «  6.|  «      «    «  lOd  « 
«      «  5<t  «      «    «   8.  « 

«  «4.,  «  «  «7.« 
«t  «  3.,  «  «  «  5.  • 
«      «       «       «    «    4.  « 

der  R^drrpMro  gebremst  werden  kann.» 

Fttr  oorniaLspuriKc  secnndilre  B&hnen,  die  mit  weniger  als 
13  Kilometer  Geschwindigkeit  pro  Stande  bi-fahren  werden,  ist 
In  §  90  der  oben  genaunten  Gnudidte  vnseiehriebBn,  dea 
M  Keignngea  bie  ekueUleadleh 

Vtoe  der  la.  Hiell 

Vjo»  '   10.  « 

Viee  «    8.  « 

Vm  «  B  - 
V»    «      4.  . 

V«  -   «.  - 

der  Rtder  gehicust  werden  knnn. 

El  aoU  Im  }(achstibeo>len  versocttt  werden,  durch  Rech- 
pttfeo,  nuter  welchen  Voraugsetiangen  die$e  Bestiro- 
nad  nad  anC  ««lebe  Wciaa  dieeoilien  in  «la^ 
c^lnra  Punkten  noch  n  bwtcMIgn»  «od  n  ergInten  aef n  dBrftea. 

F.s  "011  zuiiich^t  Tiirau'i^'iset/t  Wfnlen .  di^a  I,'K-(imotiven. 
deren  lUdcr  nicht  tum  Breauea  eingerichtet  «ud,  mit  aoab- 
hiagign  Tender,  denen  «aHBtlfche  Mdar 
keanen,  -imn  Fahn  n  der  ZOge  benatzt  werden, 
IbIgeDde  B«aieicbnaogen  aogewaadt  wetden: 
Ij  Oewidit  der  Leceawll«  nrit  Wt 

T         -       d.-!  Ti  ndi  r<i  desffl. 
q    Durchschnittliche  Iklastuug  jwier  Wagenachw. 
A  Zahl  der  in  mazimo  vorkommenden  Wagaaaofaan  h 

ron  einer  Locomotive  geföhrten,  Zngc. 

4z.h»der,.l«m..«tW.g.n«:taende^ 
—  OrBaataaOaflUiedrr 


Vag  atf  dM  GaOUe 
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I 
n 

bi»  aaa  MMand  daa  Zagaa.  Sabal  M  aa  ba- 

da'-s  die  vrdle  Wirksamkeit  der  Bremsen  er«t  drca 
len  nach  dem  Geb«n  des  Bremwignali  IwgiiiDt 


T    Gesckwindiglnit  des  Zui;es  beim  Anfang  i 
a  Aeeelaraliaa  dar  Bchwerkiaft  =  9'',81. 
P  mdentaad,  dudi  daa  Braaaei 

D<>r  Copfficient  f  der  gleitenden  Ki-ihiing  an  dm  ge- 
bremsten Uidem  mOge,    bei   gewöhnlichen  Willanngl«yer* 

Anwendung  von  Gegendampf  nnd  sonstigen  Brenisvorrifhtnngen 
znm  Bremsen  der  Locomotivrtder  soll  nicht  gerechnet  werden, 
ebenso  loll ,  um  sicher  tu  gehen ,  der  Luftwiderstand  und  die 
aaaatlgin  Widwattode  (Zapfenreibung ,  rollende  Reibang,  etc.), 
«elete  Ml  der  Bewegung  des  Zuge«  wideraetzcn,  vemachlllssiirt, 
dagegen  alxT  aurh  der  nicht  erbeblicbe  Eiiiduss  der  rolirendi  tt 
Uaiien  der  lUder  nod  Adiaea  aoMer  Acht  gelanen  werdeoi 


Vach  dlaate  ToraQ.<t.«etznngeD  iit 
P-f.  (T+:^)--i-.  (L  +  T  +  A.q)  od 


P.ai 


L-f  T4-A.r 
2ti 

Danh  Tarbindng  dieier  beiden  Olehhnagan  aihak  mn 

nach  entsprechender  rmfonnnng: 

^  4"* (^r  "•"  0-  (tot + Tr)"Xq  • 

Dieie  Formel  «oll  im  Felgaadan  aaf  Haiapi-  ud  Kabai- 
bahaao  $a§imtaiit»,  «erden. 

1.  Haipthaheee. 

FDr  Banptbahnea  mtge  daaGewicbt  L  der  LoooaurtiTo  mit 
Waater  «nd  Köhlen  dnrchadinittliefa  m  800QO  Kflogr.,  dna 

Temi-T^  ilv^e;!,  T  I  'hkm»  Kilogr. ,  die  Ii.'l.i-.;inw  einer 
Wagt-nachse  durcbsclmittlich  ta  bSMO  iCilogr.  augvnommca  und 


Rftriclw-Fjnrichtungen  der  betreffenden  Bahnen  verlangt  «erden, 
dass  ExpresszOge,  welch«  mit  25'°  Maxi  mal -lresch«indi|^Mit  per 
Seoaade  (Uuen  nnd  in  maximo  20  Wagenachien  eaMalHi^  ahM 
Anwendung  Ton  Cregendampf  aaf  900*  Eatfennag  tum  Still- 
stand gelyracbt  werden  kOnnen,  Ksmer  Schnelliflge,  die  mit  20" 
grOsater  Geschwindigkeit  fahren  nnd  in  maximo  30  Wagenacbsen 
aathaltea,  anf  640"  EatferDuag,  feraer  Peraoneniage,  die  mit 
15"  MaafaMI-OeeehwInd^ikeft  ftlwen  nad  la  nmitano  50  Wagen» 
acbsen  enthalten,  anf  400"'  Knn'.'rriur.f: ;  gemiwhle  Zogi-  und 
GatersOge,  die  mit  12*'  grOsoer  Ueachwindigkeit  (ataren  und 
la  aMdBtft  M  Wagenaefaata  (bei  Amandog  ainar  Maaddae) 

entitalten,  anf  ^no™  F.ntfemang;  endlich  M-hwiTe  Güferzfige, 
die  mit  Ii)'"  grüsster  Geschwindigkeit  fuhren  und  in  maximo 
120  Wagenachien  enthallea,  anf  800"  EatieniBag.  Es  ergiebt 
sich  dann  darch  Suhatitutioa  Ton  L  =s  80000,  T  =  ir>(ii)0, 
q  —  5600,  O  —  9",81,  f  ~  Vs  ^  OWdmng  I;  fur 
ItaafthahBaa  ttlgnda  Voraal: 

1       r8,m9.    \    /0.a66T»  ,    6\  1.7278 

n).  — -  [j-j^  +  ij.  {^—^  +  YJ       Ä~  • 
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Duucb  berechnet  aich  : 

a)  Pir  Bxprtiastge  bei  Am»hme  von 

T  «.  3S>,  •  WB  »00*.  A  »  80: 
Ftr  a  —  600,  x  ^  JB 
«  «  •  800,  «  «  7 
«  «  «  SOOy  «  «  7 
Die  btreeliDetai  Wwthe  fftr  x  lind  Un-  flbinll  anf  game 
Zlklco  «bgeroiiiiel.  um  lüfM-lbeii  für  (Ii  ■  rr:i\i>  UesstT  brauchbar 
a  tmihm,  da  man  dem  bei  ZusauimeuseUaag  der  Zttge  Üttügii 
Bafanpenooal  nicht  «okl  «brnfladumt  mit 
hei  B^stimmong  der  erforderlichaa 
BremaMa^n,  zamniben  kann. 

b)  Ftr  SckaalUtga  bei 

T  «  S0<*,  a  «  640",  A  80: 
Fir  ■  B  60O,  X  »  8 
-  •  -  800,  •  -  7 
«  «  <  900,  •  «  T 
<  «  •  150,  •  «  0 

,     .    .     100,  •    -  »i 

c.  FOr  PersoD«Dittge  bei  Annabme  von 
T  «  15*  I  —  400",  A  —  50: 
FOr  n  =  500,  x  =  S 
«    •   •  300,  «   «  7 
«   «  «  800.  «  «  7 
•  •  «  160^  >  «  8 
«  «  <   100,  <  «  0 
...     80,  •   -  5 
d)  Par  (emischia  Zag«  nnd  Oatarzttga  bei  Aa- 


120  AchMO  enthaltfn,  bei  4"  Gcschwindigkfit  auf  öO"*  Eot- 
ienmii.  Ea  «rgtebt  -<ich  mo  doiekBiBlkhniDg  vonL  ^  34000, 
T  =  13000,  q  =  fiOOO,  G  =  9,-01,  t  =  y,  in  die  Oiei- 
cbaag  I)  fftr  NebcobalneD  aaeh  obigen  VocaaiMUangto  dia 


I)  FOr  FersonenzOge  bei  Annahm«  von 
T  <=  13»,  s  =  SOG»,  A  =  60: 
Fir  B  —  500,  X  «>  8 


« 

800,  «  • 

.  7 

« 

MO,  «  . 

.  7 

m 

150,  •  • 

>  « 

100,  «  • 

•  < 

• 

80,  •  • 

•  0 

« 

t>0,  - 

.  5 

40,  - 

•  4 

1)  FOr  faaiteht«  ZOga  M 


m  12",  S  =  3800» 

Flr  n  =:  500,  z 

»mm    800,  - 

-  «  .  200,  - 
«  «  «  150,  « 
.  «  «  100b  « 
«  «  -  80,  • 
«  «  «  60,  « 

-  «  .  40,  « 


A  =>  90: 
=  18 

>  11 

.  10 
.  9 

>  8 
.  7 
<  6 

5 


V    =^  1»"', 

8  =  220",  A 

Fftr  0 

SS  500,  X  SS 

12 

«  300.  «  « 

11 

i        : : 

«  200,  .  . 

10 

-   160,  •  « 

9 

1 

«  100b  «  < 

8 

m  « 

«    80^  «  « 

7 

!                              *  * 

«    «0,  «  « 

« 

«    40,  -  - 

5 

.     3<»,  -  . 

4 

g)  FOr  GateriUge 

bei  AnnahniK  \ 

m 

■  »  100",  A  »  100: 


BiaMlban  Bamkata  «ia  Mlk  d.  argebeo  lidi 
aeliwara  OitarsOga  M  AwnhBa  von 

V  —  10",  8  =  800-,  A  =  ISO. 


für 


Für  NormalspnriK'«'  Nebenbühnon  (gecnnii'irp  Bahnt-n)  itiQge 
daa  Gewicht  der  Locomotive  mit  Wueer  und  Kohlen  durch- 
Mhalttlidii  n  94000  niagr.,  4«  Tmim  tagL  m  19000 
Kilogr. ,  die  Belwtiitip;  jpiler  Wnircnachse  dnrchw'hnitüich  n 
5000  Kilogr.  angenonimfu  und  ferner  verlaugt  werden.  daN 
reir.suiiL'ti^cQge ,  die  mit  18'  grfiacter  Geschwindigkeit  fetiren, 
nnd  in  rnuimo  60  WagenaeiiHO  eaüulten,  auf  300"  Entfar* 
noDg  ledigKcb  dareh  das  Breniea  de«  Teodera  nnd  der  Wagen 
zum  StilburiJ  gebracht  werii  u  kcmnen:  desgl.  gt-mischte  ZOge, 
die  mit  !*"  Xasinal-Geichwindigiceit  fohren  nnd  in  mazimo 
80  Aeinen  ealkaltca,  auf  390"  Entftnang;  ftner  Mteriige 
von  hüchäti-n^  100  Wagenachaen  bei  li'"  grOs^ter  GeMiiwiniiii'- 
keit  auf  luo"  Entfuranng,  nnd  schwere  OUterzag«,  die  huduttins 


Ftr  n  1— 

60O,  X  — 

19 

«  « 

800,  •  • 

11 

«  « 

200,  •  • 

10 

«  « 

160,  «  « 

9 

« 

100,  <  « 

8 

80,  .  . 

7 

« 

«  « 

00,  «  « 

« 

m 

«  * 

40,  « 

6 

« 

30,  -  - 

4 

«  « 

35,  •  « 

3 

V  ^  4 

i  BB  50»,  A  : 

= 

600,  X 

18 

m  « 

800,  •  - 

19 

«  m 

2O0,  «  < 

11 

«  m 

150,  •  • 

10 

m  « 

m  -  - 

9 

m  m 

80,  <  « 

7 

«  « 

60,  «  « 

6 

40,  -  - 

5 

90,  «  « 

4 

96.  «  « 

8 

Bei  den  vorstehendem  Berechnungen  ist  die  Zahl  der.  von 
einer  Locomotive  geDahreneo,  Wageaaclnea  reidilich  groaa 
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SMpBfMi  Uift;  M  tat 


I,  am  aiclter  a  geh«;  M  UeiMrai  Zl||tK  «M 
dMitt  die  Sicherheit  verhIltaianftMif  grOner  win. 

Die  ohägeo  Fometai  and  die  damidi  hereoknetea  Reenlute 

im  die  htatß  t  !■  w- 

Im  Düiilidi  fir  i-  di« 

II 

Durcbscbnitt&steigung  dieser  Strecke  zu  set?eii.  Aof  solche  Veise 
ist  klw  die  obm  ugefllhrte  BesÜmmuog  der  technieclien  Yer- 
«tobwoiigei,  mkke  ätik  «rf  N«it«Bg*a  der  Babn  ia 
Itngeren  Strecicen  bezieht,  zn  Terstelien. 

Wenu  2.  B.  eine  Balm,  die  von  SchnellzOgeu  mit  20" 
XaadflMMcMkwtaddMt  Mriven  idrd»  tor  einem  lukubof  eine 
kurze  Stejgmig  1 : 100  von  nur  800*  Unge  flotUUt.  die  la 
beiden  Seiten  an  horinntale  BahattMelnn  lielt  aasoUient,  w 
lat  daselhft  dia  giMM  dardudaittliciM  8uignB(  aaf  «60" 
LMge  glticli 

1  _    «    _  1 

£g  braucht  üsa  in  den  SchnellzOgeo  dann  ovr  der  7.,  nicht 
dar  6.  Tkaü  der  Waganaehan  galnrent  n  iwrden. 

Bei  den  vurstdipniien  nerrehnuni,'!'!!  Ut  voransgesetjt,  dass 
die  Bahnen ,  welche  mit  grosieo  Getchwindigki^itf n  befabrtm 

nainratlieh  Digtanzsignali'  vor  den  Stationen .  wo  die  Kxpress- 
zage,  Courier-  und  ScbDellzOgv  regelmliSBig  anluilten.  besitzen 
mtaen,  «Ihrend  auf  den  mit  6"  vad  4'"  Ma.\iinnl  -  Ue^cbwio- 
diglnit  belMiNMa  MabaabaluMM  fliieilunpt  Itein«  Sigaalvorrieh- 
taagea  eribrder^h  eeia  werden. 

Wenn  die  Sehii  upii  sclilüpfrig  ■^ind,  so  daM  der  Werth  de» 
Reibungt-Cciefficieat«a  f  unter  herabsiaitt,  so  wird  a»n  ent- 
weder dareli  Aawendang  tod  flandetwii'Apparalw  danadi  sin- 

beu  DlD^sell .  diine  l;-  iliui:c  wiixier  tu  vr-niifliriTi .  oiler  iiiuu 
wird,  oameDtlich  bei  ADnaheraog  an  die  ätationea,  entsiirechend 


sind  in 


dann  atieb  \nii  drr  Anwendoag  dct 
brauch  lu  mache»  seio. 
Die  Bcaallate  d« 

Tab'  1'"  /•MlI■.ltl:.'r■^'  -t-1 


Bei  eiaen  dank- 1'      Haapihallaen      „ '"^ '''";".'"!  "  ". 


arlmittlicben  ( ipftUf 
der  Haiin 


äUm  16ni  12m  lOin  13m  i)m   6 in  4l 


MO 
800 

soo 

ISO 
100 

»0 
fMt 


IS 

11 
1*1 

» 

8 
7 
« 
5 


s 


IS 

11 

10 

)• 

7 
6 
6 
4' 


12 
11 

10 

;t 
8 


la 

12 

11 

10 

9 
■H 
7 

A 


Eia  TlUlifh  dieser  Zahlen  mit  den  in  den  tecbuiicben 
Vercinbarmigen  enthaltenrn  Vortcbriften  ergiebt  Itai  flaclien  Stel- 
gongeo  bi«  </s«o  Tollttandiie  Uebereinetinmnng,  bei  dtrlcerenk 
Steignngan  ereoheiot  aber  die  in  den  tvchiüschen  Vereiobarungen 
vefgeiehiielMiia  Zahl  von  Breauan  nbarali  sa  groai.  Eine  Ab- 
aaderang  der  ti>chnitebra  Ymiabaraagen  ia  dleaer  Hlmieht 
dürfte  sieb  alw  ^miifelilen. 

Die  vcur&ubendea  Berechnwigwi  paieen,  wie  bereits  oben 
baatarirt  Utf  wu  für  LacnaioUtwi  ndt  beeondaraai  Taadsr.  Bai 
Yerwenda^[  TOB  Tenderinasi'hineii  wQrde  man  nach  den  obigen 
BerechnnBgaa  rioe  übertrieben  gro'iae  Sicherheit  erlangen.  Man 
kann  nun  ihnliehe  Berechnangen  Ar  Zage,  die  mit  Tandanaa- 
seliinen  gefahren  werden,  in  gleicher  Wei^  durchführen,  wenn  man 
in  Formel  I)  fDr  L  dieBelastong  der  nicht  gebremsten  Achsen, 
fttr  T  die 'Bolaatang  der  gebremsten  Arbsen  der  Tendermaacldne 
einsetzt.  Far  Uanptbahnen  nOge  L  =  7500  Jülogr.,  T  la 
2S800  Kilogr.  (bei  geringem  Tomith  von  Waiser  and  Kohlen), 
für  Nebenbahnen  L  =  tlO(K)  Kib.i?r.,  T  —  I-^ikhi  Kilogr.  bei 
Verwendung  von  Trademaschinen  angenommen  werden.  Dana 
«fglabt  lidi  aaeh  BlmetiaBg  Aeiar  Wrrtke  in  OMeknag  I), 
sowie  unter  Beibelialtuui;  der  ilbrigeii  frtlher  gemachteD  An- 
nabuien,  für  '/Aga,  die  mit  Tendemuuicbioen  anfUanptbahnea 
geUMB  «arden,  die  FtooMl: 

'  _  /  .•S.'.Hfi         \    /'0,255t»       r,\       4  091 
^    X  ~V  A     +  V-  L     s      +  n>'         A  ■ 
dei^l-  Itr  NebenbslnsB: 

Die  DurchfUining  der  Berochnaog  nach  diesen  Formeln 


«rgielSt  die  la  folgender  Tabelle 


DgcslellteB  BflsaHal«: 


Bei  einen 

\  durch* 
■  GadUle 

Hanptbnhnsn  | 
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11 
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8 

II 

10 

10 

11 

1:100 

9 

7 

!» 

7 

9 
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6 

6 

8 

8 

1:«> 

6 

7 

1:40 

l  1 

! 

6 

8 

1:90 

4 

4 

1:25 

4 

aa 

Theü  der 

SM  aiiw>rt—iii 


t'  ür  die  Ge««h«indiglieit  von  ib"  ist  <Ue  Berectinung  nicht 
wdl  aan  Eiqnmaalta,  die  aoil  so  gmatr  0» 
sebwindigkeit  befördert  mvdan,  übaAaiapt  nicht  asit  Taada^ 
mascbinen  fahren  wird. 

Dareb  VeigMekaBg  dir  balda  ob«B  berechoetea  TabeUea 
mit  einander  erkennt  man.  da«  man  bei  Anwendung  von  ' 
'  maachioen  bedeutend  an  Wagenbremsen  t|iareo  kann. 
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Wenn  aun  bei  langmm  f«hren<lt^  ZOgi-n  (geiniubipu  ood 
GOln-zag«n)  eine  flrilfen  Htltatlltltke  d«-  Zttg«  vorwbrpibt, 
•b  ia  ObiieB  ugmonnMa  mr,  so  itollt  'ticb  die  Zahl  der 
erftnhilliiinB  Wigentnvmaen  noch  T<>riiUtni«ml«iig  niedriger 
benuis,  als  in  di  n  oben  b«rPchnet4>D  Tabellen.  Wenn  z.  B.  fur 
afaie  ^BoondBre  Bahn,  die  mit  TandtonuMUnen  baUieban  ud 
Bit  6-  graaater  Ocaebwfodigkeit  per  Swada  baMiM  wird, 
eine  MaximalHt&rkf  der  ZQge  Ton  60  WaganaclNaa ' 
ist,  10  bereclmet  sich  dafür  nach  Foraul  V: 

FBr  n  ^  500,  i  sc  SO 

<  <  «  3no,  .  .  IT 

<  <  <  300,  •  •  15 
«  •  «  150,  «  «  18 
«   .  <  100,  «  «  11 


Für  0       80,  X  =  9 
«    «  «    60,  «  «  8 
«   «  «   40.  «  «  6 
«    «  •    80,  «  «  5 
«    «  «   36,  <  <  4 
Da  die  VerblÜtaiMa  bai  den  TencfaiadeneB  BaluNa  ao  athr 
verschiedenartig  sind,  w  ddrfte  es,  sich  bei  BeTlrioD  der  teeh- 
niscben  Vereinbarungen  enpfehlen,   fttr  die  Bestininiang  der 
arfttnierlichen  Zahl  wn  BnunaD  ia  den  Zlgen  cntwedar  TabeUan 
von  ibniielier  Art  wf e  die-  oben  bendmetm  n  |abcn  odir  Ar 
jede  Bafinsinck.'  Ij-  n^n-ihnunK  M»U-iier  VerhtItniMzaJilen.  wie 
man  in  den  Tabelien  tiodet,  nach  einer  bestimmtan  aUgemeinen 
Fomal  «Ofwuchniban. 

AltOBi,  IS.  Jdl  1874. 


IM*  FortMluitl»  Km  Bmi  4m  GottluurdtuMli. 

Tarn] 


Es  sind  viplfacls  Rpsiinrr.i'ssr  anR(fP5|trorhpn,   ob  p'  mftglifh 
aein  werde,  den  grossen  UcittLiärdiunnel  bis  zum  viTtragmiMi- 
t»  Tanria  (88.  A«gut  18R0)  zn  noUaadan.  Diese  Beaorgniiae 
sind  sogar  Ton  italieniscber  Seite  bis  in  oiBdaUen  indireeten 
RoclamaÜonLMi  Kosteigert  worden,  während  eine  Tomrtbeilsfreie 
Anschaanniir  hniil  .liMiMi  lil.pr.'.'n^'cn  wird,  dass  bis  jetzt  noch 
kein  Omid  za  Befilrchtangeo  der  Art  Torhandan  ist.  Allerdings  | 
bat  Herr  FnTra,  dar  Votamdmier  des  Ootthardtansels .  die 
Tollendang  dps  Werks  in  bfdpiitcml  kfir/iTfr  Zeit  rugesagt.  als 
die  italienischen  CfOncnrreoten  es  in  Aussicht  ateUten.  Während  j 
Herr  Ornttoni  ^oe  Zeit  von  9 — 18  Jabrta  valnagte,  hat  i 
llprr  Favre  nur  eine  von  8  Jahren  auBlK'dungcn  und  nach 
den  bisherigen  £r(iAhrnngen  ist  ea  nicht  unwahrscheinlich,  dass  | 
Aeaa  glaitig*  Bndii«««  erfUlt  wardan  hun.  Bai  BanthallH«  ; 
der  .-Vrbeiten  der  vorlipKvndcii  Art,  darf  nmi:  nie  iiusüi'r  Ai^bt 
lassen,  dass  dpr  Jahresliirtschritt  einer  l'n>gressii'n  unU-rworfen 
ist,  welche  sich  bekanntlich  am  Mont-Cenia  von  BOO"  das  ersten 
anf  leoO"  das  latateo  Jahras  atei«erte.   IHes  Ergebnisa  rBbrt 
von  Terscbiedanen  Umattodan,  von  der  Einübung  der  Arbeiter, 
vom  der  Verbassemng  der  MMeWiMi,  tan  dar  Ansditoung  der 
Arbdtntitten  etc.  her. 

Der  oomtante  FortachTttt  dea  ftiebtangatmineli,  w^er  an 
der  Nordseite  boi  Gofsthincn  im  Monat  .luiii  ditsi's  .luiires  nur 
70",3  betrag,  im  Uooat  Joni  aal  und  im  Monat  August 
anf  ISO»  stieg,  Hefert  Uerftlr  den  Bewria.  Der  grOsate  täg- 
liche Fort.schritt  war  mit  h  Posten.  Uic«'»  bemerkens- 
wertlie  Kesultat  kann  ebensowohl  den  an  den  Maschinen  aelbat 


kcit  der  dtaMlbM  MUldlMI  Arbeiter  zugeschrieben  werden.  T>(>r 
Fels  ist  an  der  Ifoidaefle  fast  immer  derselbe  geblieben,  ein 
gnudtiacber  Gneiss  mit  weicheren  kalkigen  Etnlo^erun^n. 

Alf,  der  SOdasite,  bei  Ainilo.  rttckt  die  Arbeit  langsaater 
vor;  Im  Jial  worden  S8",l,  Im  JaU  SS^O,  im  Angnst  690,8 
arraicht;  daii  mittlere  tägliche  Yorrficken  ist  somit  atatiOttair 
S"  geblieben.    £a  stellen  sich  hier  der  Arbeit 


(fBnstigp  Umstände  entRegcn  Kaom  ist  man  diircb  dip  Wasser- 
iuiiltrationen  —  die  'ioii,  ja  sogar  300  Liter  Waaser  per  äe- 
cnnde  betragen  und  welch«  tttangan,  in  einem  «Unran  FiaM» 
zn  arbdiaii  —  durchgedrungen,  so  bietet  sieh  ein  änssent  hff- 
ter  Feb  dar,  in  Form  von  compacten  Quanbänken,  die  ia 
Zwiscikenrtnmen  von  dünnen,  glimmerigen  oder  granatigeo  Blät- 
tem  darchkrenzt  sind.  In  Anbetracht  dieser  abaomwa  Sohiriaiig^ 
fceiten  lat  ein  Fortaehritt  tob  2"  pro  Tag  noch  n  beMafigandea 
Rpsnltat.  wi-nn  man  bedenlo,  dass  b*"im  Darcbhrt-chpn  des  Mont- 
Cenis  in  iOiH"  von  der  nördlichen  Einmondnng  man  bis  auf 
3478»  nrf  «faie  QqanAaak  tob  881*  Dicke  «üMi.  derai  Dareb- 
bnlirung  20  Monato  in  .\iisiirai.:li  nahm,  was  einen  dnrchs^hnitt- 
licben  monatlichen  Fortschritt  von  weniger  ahi  20"  ergiebt. 

Dar  OcmnntlbrlBiAritt  im  Morat  Awg«t  1874  m  beiden 
Enden  i^t  sonach  17'»'".-  ■  il"r  fast  »5=  tiljtlicb.  Am  1.  Spptbr. 
betrng  die  Gesamintlunge  des  KichtDngB^.t(dl('u<j  124a'",H0  iu 
QoMCihaMi  and  104T",8  in  Airolo,  oder  a-JOS^.G  im  Gnann; 
ea  wiren  daher  von  der  Geoammllänge  des  Tunnels  a  litSSO* 
noch  r2.626"',4  dorchnbrechen  und  diene  Terspriebt  Berr 
Favre  in  68  Monaten  zu  vollenden  (wozu  noch  4  Monate  fUr 
die  Aaafhhnni  dar  Anaweitaag  etc.  komman).  Nach  der 
FaTre'adiett  Dsrcehanag  aollea  im  NmM  Icinftig  184"  aaa- 
KL'brovbeij  »i  rdeii,  und  nngeaohtot  dar  grossen  Schwierigkeiten, 
welche  die  Härte  des  Ocatciat  aad  der  Wasaemflnss  bilden, 
ist  ea  Mbr  wahncheinlich ,  Hetm  Maata  ta  «mieheB,  wie  aa 
im  Monat  Angust  M  hon  tmliezu  erreicht  worden  i>t.  Vor  Al|pm 
ist  der  Zeitpunkt  abzuwarten,  wo  endlich  die  Arbeiisstütten 
«aliilladig  MMgamm  aad  «a  ArbaMw  aii«Bibt  aiia  «ardae. 

Die  Zahl  d<r  Posten  ist  3  f«r  24  Stunden  geblieben,  die  skdl 
in  mes  liariiäche  Bohrung  und  Wegschaffung  des  Scbnttes  tbeiltea. 
Diese  letztere  Arbeit  wird  jetzt  in  sehr  kurzer  Zeit.  2  — 2*/t 
Standen  «oagefUirt  Die  mechaaiach«  Bohnog  iit  ofenbar  von 
dar  Biehr  oder  weniger  grossen  Hirte  des  Feisena  abhängig. 
Wen«  der  Felst-n  weicher  wird  uud  in  aehiefrige  Äderu  «dn- 
driagt,  so  kommt  man  täglich  bis  zu  4  Posten.   Die  Zahl  der 
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BoUatfaar  trt  SO— M  ak  «MwfafiMB  «nf  tenGeiMI.  Eod- 

lieh  ist  noch  ein  Fwtor  aufzu/.'iMtti ,  ilor  auf  Ji;-n  Fort§chritt 
braterkemwerthrm  Einflnss  sein  wird.  Die  nea  conctinlrteB 
BohfUiilitiiM  nwh  Am  Syitm  F«rr»ai  od  Ma«  Ktu 
eriieben  nlmlich  fin  ganz  bodetitdid  lioheres  Rr-snltat,  al*  die 
in  AUgiüiieincu  bisher  gebnuicbU'u  MaiiciuDt'n  vun  Sommuiller 
and  Oahoii  &  Fraogois.  Hit  Sommeiller'scbeD  Ms- 
nhiDan  warden  in  der  Minute  dnichacbnittlicb  2,13  CnUm«ter, 
mit  tolehen  nach  Dnbois  A  Frangois  2,60  Centimeter,  nach 
Mac  Kean  3,50 Centimeter  und  nach  Ferronx  4,01  Centime- 
ter  tiefe  LOchargabohn.  Caai  iMban  die  letiten  beiden  noch  in 
Moatar  Zelt  Teilinwainwi  cffthno,  di»  eiaen  wohl  doppelten 
Erfolg  als  mit  solchen  Maschinen  nach  Dubois  .'i  Frani;uis 
■OgUch  niachen  werden.    Wichtig  änd  ferner  die  Neuerungen, 

Alsdann  sind  dahin  zu  rechnen  die  iipncn  riimj'n-^soren, 
iwei  au/  jeder  Seite,  welche  es  miiglicb  machen  Bullen,  «lass 
lieht  nur  dto  Bohnuccii  in  Blehtungyiolleo,  amhn  weh  bei 
4er  AHwettang  mOgUchat  krlMg  bedient  «erden  a.  a.  m.  Dm 
mm  mit  einer  energischen  At^plffnahine  der  Answeitung  —  ei 
sind  in  Goesthenen  Ende  August  8 1 nnd  in  Airolo  72H'»  ganz 
«der  tlieUweiie  nf  die  beitiBBite  Weite  dea  Tumelpratila  her- 
gtitaOt  lawaBn  —  Mabar  getaadert  Int,  aiUlrt  *h  an  I«ti- 
terem  Uaulonde  binlinglich.  Man  glaubt*-  anfiulga  dia Maschinen 
Sommeili  er  hierfür  Terweoden  lu  kämm;  aber  «a  stellte 
aieh  bmaa,  daaa  «Haadban  n  fM  Luft  ODnaiBiiraB,  n  aift 
Vnrtheil  anKCwendet  za  werden.  Somit  «artet  man  denn  mit 
dieser  Arbeit,  bis  die  ernfthnten  Com|maMMrHi  enteilt  sind. 

Die  Zdil  der  hydraalhehen  Ceaipiwaoiniii,  welelie  bis  jelat 
an<i  '^  firapfK'i!  vfui  jv  :'  Pninin'ti  bcstatHlcn  hatten,  wini  K:.n  auf 
6  gebracht.  Ebenso  bereitet  man  die  Anfsteiiang  der  Aspira- 
taraa,  mMm  vor  Jeder  Taaaalatadng  ptaidrt  ««dan  ■•■en. 
vor.  Ansseripni  »erden  in  'i:»"!»!!!  Antf  iiMirk''  in  Airo!«  b*- 
deotende  hydraulische  .Arbeiten  aa$gefuhrt.  Wie  man  aus  dem 
taftea  Berichte  dea  Schwdzeriscben  Bnndeeratbes  eraebeo  kann, 
boten  die  znr  Speisung  der  bewegendes  Turbinen  der  an  lieiden 
Tonneleoden  nOthigen  hydraulischen  Installationen  in  Airolo  viel 
Schwierigkeiten  dar,  ab  in  Goewhenen.  Während  an 
Orte  die  Minintalwaieemeoge  der  Reusa  zn  1200  bis 
aoOO  Liier  giaahUit  «trdei  kan,  baMgt  dfaifeaig»  dar  Tra> 


nda  fa  AM«  oft  ai^  «ianal  «M>  Utar  and  aamhmraiaB 

in  der  kälte'-ten  WlntJTzeit  nur  200  Liter,  l'm  dies«  gering« 
Waatermenge  nutzbar  zn  machen,  maast«  man  die  auaserordent^ 
Udi«  FdlbOlia  voa  181-  «mMen.  Der  Taain  Heiat  nlate 
hinreichf-ndi'U  Fall  dar.  — 

Um  den  schnervn  I  nanoeiimlidikelti-n,  welche  in  Airolo 
aaa  der  galagaa  Wasaermenge  der  Tremola  berrorgehen  können, 
vombaagen,  and  in  Tonaaaicbt  betrachtlicherer  mechanischer 
lutallattenen ,  die  eine  Terhihnimmtasig  grüesere  Waaserkraft 
erfordern,  entschloss  sich  der  Unternehmer,  eine  neue  Waaser- 
leitong  beRusteUen,  an  dar  man  jetzt  arbeitet  Das  Waaaer 
wird  dam  Türia  «attwawawi,  aaha  aa  dar  FmtaoAHUin  in 
Bedrettothale ;  es  wird  da.<iM>1lH'  dun-h  rincn  luilze 
TOB  ni^efthr  8  KUnmater  LAoge  in  ein  üeservoir 
voa  dort  aalar  9  Atamphdraa  Draeit  aaf  dl«  TarWa«  garfebta» 

vermittelst  einer  Leituns  an^  filivh  von  "SO""  Dnrchnipsser 
und  TOO"  Lange,  l'eber  jeder  der  bereits  aufgestellten  Turbinen 
wird  eine  «weite  Turtnoe,  welche  durch  die  aene  LettOBg  ge- 
apdst  wird,  angebracht.  Diese  bedeutenden  Eänrichtaagco  wer- 
den mit  Energie  fortgeRihrt:  die  eiaeraen  LeitnngarOhrrn  liad 
angekommen  nnd  Alles  ISast  hofta,  daii  dioae  AlMtaa  M» 
»ÜB  Winter  loUandct  werdaa.  — 

Obwohl  die  Arlwlt  in  eine  wahrimlt  gtutige  Pariode  ein- 

getreten  ist  und  das  ineiihuiiist^ho  Ildhri  n  >  )  /u  -j«' ?i  lüc  liLs 
mehr  ca  «ansehen  dbrig  Itsat,  setzt  der  Untemehaier  Loaia 
Favre  die  Tenaalie,  wdahe  aataen  AiMtaa  aeek  baaaani  Er« 
folg  geben  konnten,  noch  immer  fort.  Der  Director  der  Societi^ 
genevtriae  de  oanatmctioo,  Herr  Torretiui  machte  vor  Knnem 
la  OoHobaiaD  ar^aoke  aiaar  aanaa  BnluBHacftim  aataar 
Erfindung,  dt-ren  pr>.te  ne<.ultate  für  die  Folge  eine  bemerkens- 
werthe  Arbeit  zu  verspR-chen  scheinen.  Die  angewendeten  Ma- 
hiuen  können  in  der  Thal  nur  immer  bessere  Resultate  geben, 
je  aielir  YrrtwMmaiaa  daran  angebracht  werden;  daa  Wag* 
lea  Sehattea  wird  tauaar  weniger  Zell  la  Anapraeh 
je  mehr  die  Erfahrung  die  Mittel  zur  Verminderung 
gewiaar  Laagaamkeiten ,  die  bb  jetxt  anvenneidlieii  gattaa, 
zeigen  wird.  ^ 

(Nach  daa  «Haiclltt  Berichten  aal  dar  Sckwcbar  WaAcMClrift 
«Die  Etaeabaha».) 


Referat  über  mnthmaMwlleli«  Dftoer  von  EisenconatractioiieB, 

TorgrtrigeD  in  dfli  Ing^nir^ur- Abtht^ilnng  dr-r  1.  Gpnerahersamnilung  des  Verbandes  dentsdinr  Arditttktal» 

und  Ingenieur-Vereine  zu  Berlin,  am  23.  September  1S74. 

Vea  Or.  Hermann  Mlaaeho^  k.  s.  Diieeiiooa-lngeaienr  in  Dnadm. 
(Wmwa  Flg.  7-10  auf  Taf.  !▼.) 

Die  I'Yige  Ober  •mutbmaassliche  Daaer  von  Eisencon^tnic-  1  wOrtig  statitindeode  I.Generalversammlung  als  Berathongsgegeo. 
UtatM   wmda  bei  dar  iai  Aagaat  t.  J.  in  Eiaenacb  stattgefun-  |  ttaad  aufgestellt  zu  werdaa. 

denen  Delegirten-Verfammlung  miserei  Terbandea  neben  anderen  Mahrihche  Aaiordenngen  an  Fachgenossen,  welche  bnag» 
ala  eiae  solche  bezeichnet,  welche  geeignet  ad  fir  die  gegen-  ,  lieh  diaaea  Thaaall  ala  nmaiagebende  ^lecialisten  geltea  — 
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«!■•■  daatelbe  f4R|8h«iid  Mmdelnden  Vortrag  in  hftltcn 
—  riid  «Inw  Erlblf  laUieben  and  a-ho  Mi.  ali  g«*wlfatipr 
Itahnot,  niek  diÜMr  gmlHUgt  T«iaeb«ii  xa  mOHcn  m»  «grner 
ErMmff'«iMEiiileUaiit  n  der  ftrhcato  ngeMtitco  Ter- 

hHMUng  m  geht'n. 

Ick  Utte  mit  dem  Weaigi>n  was  ich  ab  SicbUpedtli»t  in 
dSpMr  Stelle  wr  mitthdlM  Inn  voriM>  wfemn  n  mlln. 

Die  Daner  Ton  Ki^enconstroclionen  ist  nnlfr  d*r 
Viimusüfi^nog,  dasx  dii-  B(nui>i|)nichnDg  derselben  in  der  too 
vorn  hl  r«ii  «U  Jiilta%  IWHidioeUD  Alt  md  W«iM  ftacUrht, 
•khlngjg; 

T)  von  der  Dtaer  det  MttariaU  inDcrhalb  jedes  ein- 
leloen  ges-bmiedetcn  odir  gemhlcii,  odtr  gigoiMiMB  Thrilct 
der  Comtmctk»; 

n)  Ton  der  Dauer  der  Terbindanf  diewr  efmebmi 

UieilO  mittel  Nin-r    ]',•■]/, -u,  Sihranbpn  a.  s.  «. 

Zu  l).  Bezüglich  der  Dauer  dea  Materials  in  bomo- 
laneB  SUbea,  Ttigmn  Blechen,  Rfthrcii  a.  «.  «.  Itt  ohb  mir- 

fnrb  whr  cinvfhpTiilc  I'roHin  :i'iiff";ti  llt  und  beobachtft.  wt>Iohen 
EiaÜusa  miliiuneiiitialiisi'  BicgnoK''»,  l>reliuu({en,  Dehnongi^D, 
HlauBcraigea,  itaTl»  'sttae,  THmtlaMii  a.  a.  w.  aaf  die 
Textor  aosSben,  dabei  aber  Nichts  gefunden,  was  in  Bedenken 
gegen  die  Benntznng  von  Kisen  zu  den  niannichfaltigsten  Con- 
ilnetionrn  in  Gebunden  sowohl  wie  in  t'rpirn,  der  Witte- 
rung anigeaetateD  Lagen,  Veranlaasang  geben  tutnate.und  er- 
abrigt  daher  aar  das  Hau|>tangpnmer1c  daranf  xa  richten,  dms 
man  jeden  <  itizi  iiLcn  Constructionstht-il  gesen  auf  s^inr  Anssen- 
f lachen  «irkende  nachtheilige  Einflihte  achfiizt,  namenllidi 
ciiwr  ZenMtning  dnrrb  Rost  wteagt,  fndeai  maa  auf  gata 

A'  lriluiik'  'It-^  To  L'.'::  .'..i r-,  V<  rliittusii?  der  nach  otal  BaQn- 
dcnden  Fugen  und  rinsiiringenden  Ecken  und  sorgAttige  iMtand- 
haltaog  det  AntriehB  beeoadenB  Warft  legt. 

yoeaBMBSt'tzcn  Hiibpi  iiatörlii  h .  ilit«  <tic  rHmpnüionen 
der  elmlnen  Gurtnngen,  Binder.  Ki|>pen,  Säulen  n.  s.  w.  den 
fon  denaeibcn  za  erdnldaBdaa  SpuBBagai  «ntapraohend 
fettlblt  sind. 

Ich  nehme  Gelegenheit  hierbei  anf  eine  Abbandinng  Ober 
«Bestimmung  der  znliusigen  Spannungen  in  Ei«enconstructionon> 
UeniweiieB,  welche  Herr  Oirector  Gerber  ans  Mttocbeo  die 
Otte  gehabt  hat  in  yoriger  Wodia  arfr  nf  thcnaadu  «ol 
KPlchf,  aLkriipfcril  an  die  K)rgfilltiKft' Vcrsm-ht-  von  WOblOr  in 
fierüD,  folgende  liaaptpaaltie  uAber  erlftntert: 

1)  Dareh  Jede  in  dem  elaatiaehcn  Stabe  vortimgahead  In 

WirkiinL^  l;i.niir.fTiii.'  Pii:ii-.niiii|?  v,^r\l  eine  Vcrändcrnng  in  der 
Atomgruppirang  vi-ranlasst,  welche  von  der  Grösse  jener  Si>an- 
iMing  abbiiiglg  lak 

2)  Di«*w  Vprändpningcn  addiren  sich  zu  der  dnrch  einp 
stlUidige  Spannurg  «rtstandt-nen  malrkularen  Verfchiebnng  und 
wnrsacben  nach  einer  Anzahl  veründerticber  Spannnngen  (Schwin- 
gaagen)  den  Brach  des  Ki^n»''^-  I>io  Summe  d^r  ständigen 
und  der  Teitnderliohen  Spannung  ist  hlefner  als  die  ,Siiannang. 
weK'lu'  Ix  i  niiii  :iil<  r  Iltlastiing  den  Bruch  bestimmt  ihK  t  als 
GreDispauaang  angesehen  wird.  Diese  Summe  wird  bei  gegebener 
atindlger  Spaanaag  nm  ao  kletatr,  ft  grflaier  «fie  AmM  Sehwfai- 
gangrn  vor  dem  flrurhp  ist. 

3)  Die  üri>»e  der  verAnderiicben  Srannnng  kann  gering 


genug  genommen  werden,  aodais  eine  ungemi  in  gross*-  Zahl  von 
Eimetbelaatungeo,  Schwingungen  nCthig  l'-t .  um  Bruch  zu  ver- 
anlassen. Di«  Beiiehang  xwischan  dieser  veränderlichen  nnd  der 
ütündigea  Spnannng  wird  dnrch  eine  Gleichung  dargestellt,  welche 
zeigt,  dass  tici  Wf-rliM  I  i  :i.  I  i  Iii  litnng  der  Spuinungen  di«? 
nliaiige  Grosse  der  Scbwingaog  bedeutend  Ikleiner  wird,  alfl  die 
DHTefHn  der  atladigca  aad  Oreaa^panai«;  ea  variaagen  alio 
in  Gonatnirtionpn  hesondirs  KtallnliiuMHWl  ^Betcr  Art  ent- 
sprechende BerOcksichtigung. 

4)  Die  Wirkung  des  auwuader  Tarkahiaiaat  bal  Eiaenhaha- 
nnd  StratseabrOckt-n  betragt  nicht  mehr  als  *  dafern  e«  sich 
am  Fahnenge  kaudell,  dagegen  )/,  dieser  Belutung  wenn  Men- 
aokca  ta  SdMlt  dartker  marschiren  ond  gantgt  es  daher  toII- 
hnmmn  kd  Barechnaag  der  SpauBaacn  ia  den  ebualnea  Cob> 
atracfiflostkenen  das  l,5lhelie  der  Tevansfesetiten  grOssten 

variab<'lii  licla^tniiB  aiuiinehnipn. 

6)  LHe  meisten  aasgefkhrtm  ConstrueUonen  haben  im  Mittel 
die  OremspainHUig  160  Joaoen  per  wenn  man  die  giflsste 
Torkonimende  Belastung  l  .'l.ii  h  in  II.  r'nii.:  s    •f  llt 

Ii)  Von  den  liorisontal  aul  BrOckeutragi-r  wirkeudt-n  KrAftaa 
ist  der  Draek  dea  WMea  an  hedenteedataa  aad  kaan  dlaair 
vollkommen  sii'her  mit  KiO  Kilngr.  per  "  SeitenÄlche  der 
bela«tt-ti  n  BrOcki'  aiigtiiommen  werdoi>.  wlhrenJ  bezüglich  eint-r 
nichtbelaMeti  n  BrOcke  nnler-^aiht  werden  niuss,  ob  sie  bei  280 
j  Kitogr.  Winddrvck  per  noch  stabil  iat.  (Der  Dnck  fon 
I  ISO  Kltoer. .  «elcher  leer»  bedeckte  XSseakahanaiaa  iwrtril, 
entsi>ritht  » incr  Geschwindigkeit  des  Windes  TiM  W*,  dcijcaiga 
von  2d0  lülogr.  einer  solchen  von  48*  per  Srkaada;) 

Aach  Herr  Prof.  Lanahardt  aas  Haonorer,  weteher  ia 
!  der  ^nrlil    !'.d(  n  ^'rai;*'  als  Correferent  fungiren  wird,  hat  mir 
einen  Abdruck  seines  im  v.  J.  im  Archt.-  und  Ing.-Vereine  in 
Haaaorer  gehalteaea  Vonragaa  ttkerwadet,  ia  irdelieai  er,  glalek- 
falls  auf  dir  Wrthlfi"'^i  lii  n  Vertuche  fassend,  ein«'  ^p|ir  einfache 
Fonnel  icir  die  Bi'reclinung  der  Stärke  der  eiii/elnou  Constnic- 
I  titwMheile  aufstellt,  nachdem  er  auf  die  Materialverschwendung 
I  hingewiesen  bat.  welche  eintritt,  wenn  man  fOr  die  gaaxe  Con- 
'  siructiou  ein  und  dieselbe  Beanspruchung  des  Eisens  voraasaetn. 

7.n  II).  Was  die  Dauer  der  Verbindung  der  ein- 
i  idnen  Theile  too  EiMnooBStrnctionen  nüiieis  Nieten,  Bolara, 
I  Schraaben  a.  i.  w.  anbelangt,  so  cind  thnUeh  etegeheade  üntcr- 

snchuiiK<n   wie   für  das  Material  li  lit   l>i  k;n;nt  v'eworden 

'  ond  stehe  ich  nicht  ao,  den  geehrten  Herren  Fachgeuosaen  diesen 
•  Gegenstand  einer  keaoadena  Antaerfcsaaikelt  n  enpfthlen. 

rnvrrkennbar  ist  in  erster  Linie  der  KjvMii^^  diT  Tcmpe- 
ratar-Verftnderongen,  naiDentUcb  dann,  weuii  ^Iche  hii 
I  ataailaia  Tkeika  cbwr  EtaaaoomtnwthNi  ia  verschieden  hoben 
Graden  eintreten,  höchst  beachtenswertb.    Wenn  schon  dnr^ 
ungleiehmässige  .\usilebnnng  in  mehr  oder  weniger  vor  directer 
I  Einwirkung  der  Sonnenstrahlen  'geschützten  Lagen  Spanuungan 
entstehen,  die  bei  einer  Belastang,  wekbe  als  fdr  anttlet« 
Temperator  mit  grflaster  Sicherheit  znliasig  befunden  worden 
ist,   leii'lit   zur  i'ebersi'hrpitnng  der    K,I;i?tiiilälH^r('iize  fühna 
I  können,  was  muss  da  beispielsweise  bezOglicb  der  Tragikhig^tdt 
I  eines  mit  einem  Tbefl«  seiner  Liaga  in  nanittelbarer  Mike 
starki  r  Ki  in  rn!i(;i'Ti  li.upnden  Kiscnträgers.  abgesehen  von  directar 
I  Einwirkung  der  Flaume,  für  eine  Veränderung  eintreten'/ 
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Aber  auch  andere  Kr&ite  macben  (ich  geltend  oad  legen 

fontbm.  um  nicht  Qnvorben>it<>t  zu  uin.  wenn  narh  Verlanf 
yoa  60  bis  100  Jahren  di«  altpn  Eiwncnnstructicmpn  beginneu 
tollten,  öfter  BrOcbe  lu  zeigen  als  wir  die*  jetzt  ahnen. 

So  wird  bebauput,  daa  die  Brickeatrtcer  nach  «ad  nach 
ta  hm« er  hObemn  Onda  mafnetiteh  w()rd«ii,  Jaden  In« 
vtiritebenden  Bmche  des  Eiaens  aber  ein  starkes  MagneUadi- 
wetden  Toraoagebe,  daher  fon  Zeit  20  Z«U  eise  üntemdav 
«tf  «He  MrlM  des  walinielmbMm  Ibgürthma  yorgemmam 

werdon  mOsse,  wenn  man  si'-h  lllaht  fW  einem  lirin  Iii«  Q'ier- 
raschen  lassen  woU«.  Kaiko  daa  ndetit  Aagedeutete  wobl  aa«h 
mr  IIa  «in*  EnnAm  leltm,  »  Irt  dawh  ikM  n  verinnMa, 
da»s  der  einmal  aufnestellten  Beliauptuni.'  Bei?i'nOl>er,  wir  um 
in  einem  itehr  unbehaglichen  Zustande  betinden,  so  lange  wir 
■kbt  Mf  fapnd  äne  Art  Oewiaaheit  ober  di*  mlhnHilldiB 
Smrr  utmm  Comtructionen  erlangt  haben. 

Seboo  vor  'eiaer  lAn^ren  Reibe  von  Jahren,  als  ich  in 
neioev  WirkanflskrciM  noch  die  InatandhaltnuK  eiserner  Eisen- 
bihnMckmi  m  beaoifta  hatte,  haba  kh  oft  das  BedOrfoin 
galttlt,  rfdiarcB  Avhatt  Ar  Beaitiiwt«ig  dar  Fhige  m  tr- 
langen:  «ob  und  an  welcher  Stelle  wnbl  ein  Rrüeken- 
trager  der  Ke|iaratar  badlrfea  mAcbte>V  da  ich  mir 
selbst  aagt«^  dasa  doch  nicht  ftr  Jahrhuderte  kbana  die  blosse 
gute  Instandhaltung  des  gP(?en  Rusf  M-hBt/ptulfn  Anstriehs  nnd 
Erneuerung  einzelner  louker  gewordenen  Nieten  zur  Erhaltung 
der  EiaeocoostraeliaB  gw^fta  Uaae.  hatia  anf  «iMr  im. 
Jahre  1858  nnternonimen>  n  StudiaBMiR  durch  Gm-tsbritaatiail 
ia  &Mirang  gebracht,  «lass  bei  der  nnr  acht  Jahre  früher  von 
Stephenson  erbauten  berühmten  DrilannialirQcke  der  Chester- 
Uoljrhcad-Eiaeafaaha  ftM  ohne  Unlerbrechnnglteparatar- Arbeiten, 
heatehead  in  Answectaeluig  gelockerter  Theile,  Torzngswriae 
Nieten .  an^gefohrt  wurden  nnd  darf  es  daher  nicht  Wunder 
nehmen,  wenn  »cb  meiner  ein  gewisses  Misttiauen  gegen  Eiien- 
brfleken,  aanHBtfkh  solche  Ar  aDgawehnlleh  grosse  SpnanweUsn 
Wmlchtlgte. 

Hiernach  tritt  die  Frage  an  uns  heran: 

Wie  flrtssea  wir  EtsciMonatraetloiBeo  prtCHi  an  sin  Urlhsil 
•ber  die  I>aner  derv'lhen  zu  irhiiiifiu? 

Airy  iu  Ivondon  hat  eine  .Messnnu:  der  S|>annungen 
nnd  Pressungen  in  den  Vcrticalen  und  Diagonalen  eines 
Bowstring-Triger-Modells,  durch  Beobachtung  des  Klanges 
gespanntir  Drahtsaiten  auügefttbrt,  in  neuester  Zeit  aber  Nichts 
wieder  vernehmen  lassen  nnd  dflrfle  daher  «or  der  Hand  nm 
so  anhr  von  weiteren  Tenacfacn  oüt  derartigen  Kkngprobea 
•baarathco  sein,  als  dieedbra  fUr  Aftm  Wiedcrbolanf  Im  Oa- 
dränge  (ir-^  it!l! jülii. licii  \'iTkihnileb«'n!i  zu  uniHtündlii  h  sind. 

Mehr  i^riolg  Kheinen  die  in  neuester  Zeit  vom  Uber- 
ingeninir  Bas  I  er  In  Ladwiptafn  angeatellteB  Beobaohtuiigsu 

haU-n  zu  sidlen.  doreh  wilelie  gefunden  wunle.  du«s  vi  rschieden 
alark  gespannte  Zugbänder  von  Brackenconittructionen  beim  An- 
— "ip"  Taraehtadea  haha  VSa»  wahnahBaa  iHssa. 

Die  in  meiner  Praxis  bei  ünterhaltnng  von  notzbrBoken 
gi^mmrlten  Erfahrungen,  dahingehend,  da.s,s  deren  I>urrhbie- 
gnni^'' :i  t i<  im  DarOberfahren  von  Eisettbahnztlgen  nach  Verlauf 
einer  Anzahl  Jahr«  grosser  werden  als  sie  sind  so  lange  das 


I  Uolx  noch  nea  ist,  fahrten  nkich  auf  den  Oedaakea,  dass  ein 
I  IhnHefaen  VerhUtaias  M  Etsenkrtoken  besteben  ktane  aad  es 

du'u  r  i?we,  l,ii!3'ii:|j'  5.(>in  werde,  wenn  eine  Isnifpre  Reihe  von 
Jahren  liinduica  a^n  4'iaer  grösseren  Anzahl  vun  ßrUeken,  wlbst- 
verständlich  immer  anter  gUickea  Bslaalangsverblltni^n ,  wl»> 
derholt  DarchbiegaagaBaasaBgen  aasgefthrt  worden,  am 

I  sa  ermitteln,  ob  etwa  efaie  aDattliehe  Lockerang  der  EiMBCOft- 
stnction  dnrrh  Abnutzung  der  Nieten.  Bolzen,  Schraaben,  Balle* 
n.  8.  w.  eintritt  und  in  Folge  doassfl  aatar  soaat  ^atehen  B^ 

I  dingongen  eine  grosse ire  Dorcbbfrgang  wabmaehmsa  irt. 

Ich  1'r-.iritrn-,;t(-  d.iluT  :in   ,l.>lir>'   IS~'2,  gestnt^t  auf  den 

I  tnzwisclten  mir  bekannt  gewordem-u  Voigang  der  Altona-Kieler- 

I  Eüsenbaba-Ter waHaag ,  dass  bei  den  Ktalgl.  slcks.  Staatseisen- 
bahnen  ausser  der  vor  Inbetriebsnahme  nen^  r  Ki'-i  i.'  iidnlirftcken 

,  statttindenden  Uebernahmeprobe  auch  ap&ter  und  zwar  nach  Ab- 
laaf  je  zweier  Jahre  Dorcfabiegaagsatessangen  wiederlult  nnd 
die  Ergebalaae  sorglUtig  gesammelt  werden  mochten. 

Ich  hatte  die  Oenogthnong,  dass  daraof  hin  die  Ausfüh- 
rung von  nach  Ablauf  von  je  5  Jahren  bei  sUmmtliehen  Ei.seu- 
brOcken  la  wied erhole nden  Belaütuug»proben  aagaordnel  wurde. 

de  in  Folge  daesea  Wsher  vorgeBommeaea  Meesaagea  der 
Darehbiegungen  einer  Anzahl  Ei-tenbrQcken  haben  allenthalben 
segeben,  dasa  sie  noch  vollkommen  betriebssicher  sind;  da 
M3am  dartbar  Jedoch,  ob  sie  Jettt  etwas  weniger  TraglkMgheit 
besitzen  als  nnmitfelhar  i  .irh  ihn-r  KrhamiNK,  la-^^t  >icli  niclit 
aUeitcD,  da  die  Belas^tungitverhaltniss«.-  bei  der  Ueb«>maho)eprobe 

I  Bidit  aaitahdMad  geaaa  teraeicknet  woidca  slad,  aaeh  dl«  fitthtr 

»In  Gehranrfi  gewesenen  Me^sapparate  weniger  vollhomUMB  wana, 
,  als  die  für  den  \urliegcmleu  Zwtik  cuuslruirten. 

Viir  zwei  Jahrzehnten,  als  Ich  noch  Üaoftlbrer  hei  der 
I  I>reedcn-Tharandter  l^isenbahn  war,  stand  zar  Uebernakmeprobe 
.  dea  eisernen  Ueberbaaea,  zn  einer  unter  meiner  s|iedelIeB  Lei» 
tung  erliauien  Rrtkke  über  den  WeiseeritziaH,  ausser  einem 
j  Sivellinnstrumente,  nnr  ein  einziger  SeUeitennaaMatab  zarVer* 
flkgang,  aa  welchem  ■/,«  Zoll  engl,  genaa  direkt  abgelesen  wer- 
den kunute. 

I  Eine  Messung  der  Setünog  aa  den  Widerlagern  hielt  man 
I  daaials  idckit  ftr  aOtUg. 

Da  \<>raus/nsi  tzen  ist.  da.ss  aiK'li  anderwärts  ähnliche  Ver- 
bältniH'te  stattgefunden  haben ,  so  erscheint  die  Frage  nach  der 
Beziehang,  ia  wslehar  Durchbiegung  aad  Daaer  im 
Eiseuconstmctionen  zn  einander  stehen,  ab  eine  solclie  far  dervu 
[.ösung  er^  nach  einer  lüngeren  Iteihe  von  Jahren  einigermaassen 
sichere  ErfabrungsonterUgen  beigebracht  werden  kfloaea,  nnd 

I  wird  die  beeüge  Yerhaadinng  aber  dieselbe  von  «rsMatUdNia 
Mutzen  nnr  daaa  seia,  weaa  es  geUngt,  dea  Aastoss  za  am* 
fxsseudei:  K<'<'UU('n  Kx^riineaten  nnd  Beobachtungen  zu  geben 

I  nnd  behuta  Wahnwg  der  Kinkeiüichkeit  hierbei  eaitprecheode 

I  Tenchrtiten  za  veraiabareB. 

l'm  för  letzteren  Zweck  eine  l'nterbge  zar  Verfügung  zu 
steilen,  getstatte  ich  mir,  Ihnen  Ober  den  bei  den  alcbs.  Staats- 

30™  Lange ,  sowie  QtM-r  An-  VerfehNO  kd  dOT  BMchaoilrtAim 
In  Karze  Einigem  uiiLzulheiteu. 

Der  Mvs&spparat  besteht  aas  3  Uradbogea  adt  Zsigvn, 
von  denen  einer  im  Mittei,  die  beiden  andern  awittelbar  vor 
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den  Anfligani  dM  BrOekattragm  die  Darehfakiguiig  der  noterra 
flartng  in  Sluher  TiiiniflniiH  ugeilmi.  TÜb  Oontraetka 

Jadee  efauelm  ti  ilu'ser  3  OndbgfMl  ni-b^t  Stativ  und  Vorrich» 
tang  fir Vcrbiaduuf  mit  dar  THIfergartoag  ist  ans  d<^r  Zeich» 
UVB«  (Vtg.  7—10  Mf  Tat  IT.)  enidrtlkk. 

Nach  Anf?ti-!lnni.'  'Ifr  Apparate  wird  zunäeh'it  die 
biinJibit^aD^'  bei  ratii-oder  Maximal belastODg  ({eiuesseu,  dann 
die  BrOcke  wieder  ratlaatet  yod  llM  iweit«  Ablesung  oacb  er- 
iBlgtor  lelnidlor  Uetwr&hrt  der  grfleilaii  vmriabelo  Last  aotlrt. 

Ab  Onnidiett  tet  ra  gelten,  dasa  die  PrAfung  niclit  mit 
elMr  gfOeaeren  Last  gc-Hi-hi>hen  darf,  als  voronasicbllirb  jemals 
Aber  dia  Brücke  bef&rdert  wird.  Letitwe  iat  dnrch  eiw  B«ilie 
TOB  LocooMÜTen  gegeben. 

Zm  grosae  Belastnogeji  kounen  \  irAndanufn  kerrormrea, 
dl*  liek  MittmWrti  der  Wakraehmaag  «rtiieha,  di«  aber  aU- 
■iSeb  eine  niigOueUgv  Btawirkuug  aieBben. 

Bei   T'rbcr:i;i!iri]'']ir(>lnMi    iicii-r   ÜrUikiMi    :näs~<-ii   die  njvxf- 

HdMrweiae  eiDtreteodea,  die  Maximalkraft  Qbenchreitenden  B«ao- 

wie  lia  darcli  StAeee«  Aehien- 


oder  Federbrteke ,  Entgletwngeti  i.  w.  TnaalaaM  wardea 
MMMi  n  flar  iMtraiwg  onreo  enaa  BHBenena-uicncieKeB 
Iwrldadektigt  werden. 

Ob  aa  «weckinlMig  aein  mochte,  in  glekber  Weiae  wie  bei 
üatamtaMBrabaii  »ewr  EtenbabiiMekea,  aaeh  M  WMer- 


bolang^proben  in  spSten-n  Jahren  die  I>iirebbipirun(r-Mps?nngen 
fttr  wraclufdengrusat.-  Ik-lastuogeo  nnd  zwar  zuniU-bst  t'Ur  lL>ere 

j  Wagen,  dann  fttr  voObaladene  Wagen,  hienaf  für  leichte  Loo^ 
motiven  nebit  Teodem  and  endlich  for  schwere  LooomotifaB 

I  ohne  Tender  Tomnehnen,  nra  beobachten  n  kOnaeo,  ob  die 
Uorthbiegong  starker  wiebat  als  die  Bdastong  —  in  welchem 
Falle  man  vemnthan  kaaa,  daaa  gedrlckt«  Thaila  dnreh  Bia- 
gnag  aachgabaa  —  oder  ob  «ie  laagaaner  wldnt  —  ia  «al- 
fhem  Falle  zu  viTtnutben  i-t .  «f'^i'tti'n*'  Thcile.  welche 

vorber  knimra  waren,  gerade  gtuogeu  worden  sind  —  ma«  be- 


Ein  Schema  fOr  Aufw-breibong  der  Beobachtangs-ErgoMBB 
dorfte  etwa  in  aackatebender  Art  eiaaaricbten  lein : 
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Indem  ich 
Frage  tiber  die 
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Aatng  anzunehmen : 

«I>er  Verband  deutscher  Architekten 


le  Einleilnng  n^T  Besprechung  der 
te  Dauer  von  Eiacoconstroctionen 


ond  Ingeniear- 


aa  «iadeiholender  Hcsünngeti  drr  T>nrchbi4-giingpn  von 
ISMBOoaatnictNnen  auffordern  und  ein  Schema  für  die 


Xach  einer  lungeren  sehr  ( 
Antrag  in  folgender  Faaaung: 

«Der  Terbaad  denlaeber  AreUtdclaB-  lad 

Vereine  wolle  711  allRrmrincr  Einftihmng  regelmlaaig 
tu  wiederholender  lieobachtangen  von  EiaiacooatiBC- 
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Beriekt  ttber  die  Forttehrltt«  4«f  ■ittAfeftkawAitna. 

B»liiitb»rkftiL 


l'Biiiileruae  itr  iSporwflle  der  Cr««l  Hesteri-Bal». 


Beluumtlich  hatte  Brauel  di«  Great  Wvslern-Iküin  in  Eng- 
M  Kit  ein» B|vinIIm  vm  f*  (IP.U)  «ebut;  di*  gindialK 
ItoUiug  TOD  den  normalsparigen  BahD«i  w«r  die  VertnlMmmg, 
di«  Mormalspnr  endlich  ebeDfalls  «intafOhrcii.  Dipse  Uminde* 
inng  ging  uf  den  iBdwwtlicheo  Tbeilen  der  Bahn  in  den  Tagm 
loa  19.  bta  aa.  J«l  for  liek,  ond  da»  coitMHla  üntenahiMa 

den  IngenieBKn  nicht  gpringe  Sorgen  and  Avm  Puhl: 
UBbtqaenüichkaitfa,  da  der  Gatmerkehr  fast  öoe  Wock«  «te- 
SWttBt,  der  P«wnwt«hr  ttt  tiaige  Tl^a  bodkrtakt  nd 

von  Donnmtsf?  bis  Montag  ganz  pingesti-llf  war     F'ini^'c  Tugo 
vor  dem  eigeDtlicheo  Begian  dieser  UmAndening  war  das  breit- 
iVnlB*  Btlileh-If atarid  ntdl  vi  auh  toq  der  LUa  «n»- 
achaflt  worden,  und  am  Donnerstag  Ahend  hatte  jeder  Stattou- 
TOTStand  m  b«^tigen,  das«  seine  Station  nnd  «ein  Benrk  frei 
von  breitapiirigeni  Kollmaterial  sei,  Ton  wetcbem  die  letzten  ZOge  i 
aa  Chippenbam  Endo  der  Linie  nm  Mtttemaekt  ankaman  ond  I 
la  beiOBdere  Depot«  gesandt  «wdeo.  ünaittelter  aaehher  «arde  | 
die  Linie  den  Ingenieur*'!!  oKergt-lu  n .  wolche  mit  der  lieber- 
waohnqg  dar  Arbeit  xwiKben  Chiji|>enhani  nnd  Weyaumth, 
Biduniptw  wd  W<i]nMiilfa  und  wncMedwHii  danit  fai  ▼erUn» 
dnng  stehenden  Zweigen  beaoftragt  waren .  Etwa  2000  Arbeiter 
waren  hienm  engagirt  Jeder  erhielt  1  s.  ä  d.  (ca.  1,1  Mrk.)  pro 
TliV  nr  RMfoaM  «d  die  OmUtOatt  gab  HaÜNgrMaa  and 
gntfi  Wa-^ser  nh  gesnndes  nnd  starkeodei  Getrtnk.    Wo  keine 
Sthluleiuntljtungeu  Torhauden  waren ,  wurden  Hotten  errichtet  " 
■ad  die  Leute  arbeiteten  17  — 18  auf  24  Stunden  mit  bemerkens- 

INa  Soea«  Itag«  der  Bahnlinie 
I  Art  dir  AaaMrBiig  «ar  folgend« : 

Aar  Jeden  OWi  warde  aar  eh»  ScUeae  waaM;  aber  { 

m-hnn  l  inifff  M'ix^licn  vorher  war>'r.  T.rnfM  beach&ftigt  gewesen,  ! 
das  Beictuigsuaterial  beraoarauehinen .  oni  das  Versetzen  der  i 
Bola-  aad  KiaaaUieile  oad  nm  Theil  auch  das  Absigen  dar 
Läogsachwellen  za  erleicbtem.  Wo  die  Scbieoen  aaf  Stöhlen 
nnd  Qoerschwt'llen  lagen,  waren  neae  Stuhle  eingesetzt  worden. 
Ml  das«  die  Schienen  einfach  von  dea  altott  anf  die  nenen  StOble 
hinobargelagt  aad  befestigt  werden  bnaataa.  Wo  die  Schienen 
aaf  LlagsachwaHea  befintigt  «aran,  da  wnrdea  die  tbeilweiie 
dorchgf'sigten  Balken  ga:i7  gi  trennt.  Schienen  und  Ralki  ti  in 
die  richtige  Weite  geachoben  tuid  befestigt.  1^  l«eate  trugen 
Vaanaen  aad  arbeitetea  ia  kMana  Tartiea,  aad  di«  übk 
Wandlung  wurde  mit  überraschender  SclinoUigkcii  vollzogen.  Wo 
Doppelgleise  Torhasden  waren,  wi«  das  auf  einem  bsMchtlichen 
Tkda  iv  BiWiaie  der  Flril  w,  da  war  «•  AiMt  aaHriidi 
eine  doppelte.  OtoattoOgBcke  Toniickt  mr  eiaigB  Tage  vor 
dem  BeglDoe  der  Aitdt  latAaehtat  woidca,  am  UlMtaa  vor- 


zohengen.  Pilotiers,  Signale  tragend  nnd  mit  gesduiebeoen 
Vollmaebten  wwabw,  aarai  den  anf  den  eiaialaan  Uriaa  ter> 
kehrenden  MaaeUnea  beigegeben.  Dieselben  waren  Terantwort' 
lieh  für  den  dchem  Betrieb  der  Stracke  und  hatten  ilven 
Führern  zu  befchlfo  .  die  Gfsi  bwinilij 
wo  sie  iigead  welche  Bedenken  hegtea, 
so  warda  bei  der  Wiederaahakme  des  Terfcaiire  Terfahren.  Die 
SonnaUpur  ward  auch  zwischen  Bath  nnd  Bristol  gelegt  und  am 
selben  Tag  erOfiiet.  Ebeaao  aaf  dar  Berta  und  Uaati  Eztensiaa 
Uale  awMM  HH«vfofd  «kl  Dfilaia,  aavl»  an  SeUaM  im 
Monats  rnm  ST.  Ma  M.  J«ai(  nriachen  Hnngerford  nnd  Holt 
Jonction.  (Engineering,  Joli  1874). 


Xaeh  diesem  Projecte  aolka  bolila  eiserne  Querschmlica 
voa  tnfeifftrmigem  Qaersciuitt  ««■  «a.  ft"*  Biackatiikt  am 
zwrf  Thaüen  li>  rg^'^tellt  werden,  vaa  taaa  dv  otm«  «faea  ihn- 
|ichen  Querschnitt  wie  die  Vuutharia'ache  Querschwell«  bat 
nnd  nriachen  di«  aafgebogaaen  Rtodar  daa  ses""  breiten  Bodea* 
UadHpaBBt.   Der  obsiw  TM  dar  aahwaUa  aaU  ia  kattan  Za- 

Stande  in  da&  k'lQbi-nd  gTTfl*t*f  IHrdfBIltltlfc  ai^gaaatzt  uri'l  «lann 
mittehtt  einiger  Walzdordulma  Bit  deaaselbea  faiainigt  werden. 
Die  UUaa  Sdiwellaa  aoOaa  daaa  alt  BetteagiUaa,  Lefaai,  flaad 

oder  Ftt^oüziegeln .  oHfr  auch  mit  Tbeerconcret  gefüllt  werden. 
Iheses  I'roject  scbeiol  wenig  Ansüicht  auf  praktische  Anwendung 
IQ  haben,  da  daa  Laagai^kweilen-System  hei  eisernem  Oberbau 
on^eh  latioacUar  iat  aad  aaaaatÜBh  aacb  ^jtUm  Hilf  sich 
voUkommen  bawUui  hat  aad  uagleick  billiger  bercnstellen  und 
zu  unterhalten  ist.  obwühl  der  Verhsser  die  VonSge  aeinea 
Systems  and  der  Q oerschwellen  Oberkaapt  aasfo  brück  n  ba> 


1874,  p.SlSa.68»). 


(ZeMaohr.diaTeraiaa 


Tire  •  Feads. 


Fttr  die  aus  (Yankreich  hei  uns  eingefohrteo  Tire-Fonds 
(wörtlich  Qbersetzt:  Grandzieher;  Grandschranhen)  wird  viel- 
fach der  Naaie  Sduaabeaalgal  gabrancht.  Da  aatar  Nagel 
aligenein  ain  IMbaUgaaga- Material  venrtaadea  wird,  du  maa 
in  viTtikaler  RicUaag  ahni-  I)r>1iii;iK.  mit  ilrm  Iis  mm  er 
eintieibt,  so  sclieiat  die  Bezeichnung  keine  glOcklicbe  in  sein, 
dcaa  tfe  Tlra-feadi  aaHea  aaiacilrtadaa  gadiaiit,  d.  b.  efage- 
schranbt  und  nicht  mit  dem  Hammer  eingeschlagen  wenlen. 
Wesen  der  Sache  wird  man  am  besten  durch  den  der  Beoeonong 
ScUeaaaaagei  nachgebildete«  Aaadnck:  Schleaenaehraabe 
wiedergeben,  aad  wird  die  slljrmrin-  rinftlhmag  diMwDawifh 
nnng  daa  geehrtca  Fachgeoosaen  empfohlen.  B. 
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Bahnhofseinrichtnn^en. 
CriitMvtrUlmitf«  «■«  HfnicUMgikMiM  iw  lahiMCi  4«r  I   -   -  -  -  — =  


Von  PiiitiiT-!  na.'l;  I,a  Itf^'ljpllo.  von  Toor  nach 
Is  Hans  untl  von  Nantes  naih  St.  No^aire. 
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(ZlitMhr.  dit  Baniinv.  AnlilliMl.  iinil  Ini^n  -Vfreius  l,S74.  pa^  | 
NouT«Ue»  Annale«  de  la  cauatroction.) 
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W«  rirsilaifrnri  drr  Bahnhefiihallra 
Opperaano  in  Paria  empfiehlt  für  diawlbeo  «na  Uolie  dar 
vfiUailMi  SaHnwiBda,  waldM  nindtatCBa  gtoicb  dtn  vteitau 

Theile  der  Hallenbrt'it»'  i«t.  um  eine  g^ntlfcnde  Ventilation  der 
Halle  VI  erreichen.   Die  UeberdaehDOg  der  FiraUateraen  aoU 


Regi'n'!  durch  dip  Spitpnwände  i 
welche  Obrigens  im  Wiuter  diinh 
«oUn. 


Laternen  zu  verllindern, 
verschluüsi-u  wurden 

^€uimlWt,  8.  SSO.) 


MaschiDen-  und  Wagenwesem 

CautratUaa  dar  ■•■  bcaibtllea  UcaMUvai  fllr  die  Borslach-  |  femer  aioe  aokbe  Uebereimtauiug  der  gwamnleo  Staunug 
■IrUHle  Banhili.  |  stait,  dan  eina  TerwechwlBog  der  lyader,  dar  Aehsan,  Blder, 

IHe  Constmclion  der  bwchaffieu  Locomotiven  weicht  gegen  !  Federn.  Buffi-ni  etc.  uhnn  Weiteres  .  rfnlgi  n  kann, 
die  Malierige  Contnatkin  «wig  ab,  aod  nad  wir  «beriiaapt  \m  j       Die  UAh«  im  Daaaptdnickes  in  dan  Locomotivkeaieln  haben 
JdMrtaiti«!itgeir«m,  bei  Haabaieliaflknigeniildit  Olm«  dringende  '  wir  dagegen  t«n  8  aaf  10  AtOMHiihln»  geateigert,  in  Folge 
Teranlaaensg  da.«  vorbaadant  System  zu  andtru.  dessen  die  Kes^elfenn  ~<i  viel  ah  tbunllcb  Tereinfa<:l)t,  und  jedes 

Diaae  EinbcitUcbkiit,  Mneotllch  ia  allen  der  Abnutzung  i  unnöthige  Locti  in  den  Keaaelwaudongen  Tenuiedeo.  Die  dom- 
aad  Aanpeehadmg  mterworibnen  Theilen  hat  ei  ennOgliebt.  rar  I  Mtige  ücbarbobnig  d«a  FMMrimtovaiaaleia  haben  «ir  glnalieb 
Zeil  i'iii'  S  (^riissen  Maxijfels  ati  L"<ninon\rii  iio'ini  lIi  den  Anfnide-  fallen  lassen;  der  cylindriwlie  Langkessel  setzt  sich  iMadir 
rangen  de»  Betriebes  io  d«r  Regel  2a  entsprevhvn.  Ueispiula-  1  ohne  Abiatz  aber  die  Feuerliiaie  fort,  und  die  raada 
weiaa  führai  wir  an,  dasa  faat  afaniatHche  aait  18S0  beathafftan  |  atarin  Deckplatte  tat  mit  Htanun ,  oben  tanlrttteB  Stefabobea 
Gtllermaschinen,  mögen  sie  2  flder  8  gektippelte  Achsen  besitzen,  direct  rlini'  Ai  Vi  rV.ivlken  mit  der  kupfernen  Feuerkistondecke  ver- 
eioerlei  Darchniewier  der  Treibrad-Bandagen  besiLceu.  Datuselbe  :  buudcu  üind  bereit«  128  StQck  solcher  Kessel  im  Il<'triebe 
in  der  Fall  liei  allen  angekuppelten  nnd  gekvppelten  Schnell-  j  nnd  ist  dabei  nicht  beachtet  worden,  da.'»  die  Maschinen  ohne 
resp.  PeraoBiBpag-Mamihiaan ,  alicn  PoMManf-  aad  OOterzag-  |  Feuer  kartend  nw  ninder  gel  Waaaer  hiellen,  ala  aolcha  mit  Dm. 
Teoder-HaachiBeB.  "INe  wodg  aook  TOrhandenea  Uieren,  und  |  IXe  Koilliidie  anarer  LaoonottTCB  iit  dam  BreniiDateitB] 
die  mit  der  Aachen- Dfisseldorfer  and  Hessischen  XordUahn  Uber-  entsprechend  mehr  and  BWlir  vergrüssert.  Die  melirte  Stein- 
nomaieoeB,  apwia  23  voai  Jahr«  1872  von  Enghuid  besogene  1  Itohle  des  weatfUischco  KaUeahcckens,  weldw  wir  aimohüeaalich 
LoeoewUreB  haben  dagegen  beeondere  Oonatraetiooeo.  |  Terwendcn,  ist  Im  Atlgemainea  xwar  von  gater  Qoalltkt  sad 

Ul  i  allen  seil  dem  Jahre  ISfifl  aas  inl4ndi-.rln'n  Fabriken  iiualrnt  sf>U(  ii.  ist  daHei  aber  wi  uif!' r  stflckn'ieb.  als  dii' anderer 
bezogenen  337  Sttlck  dreifocb  gekuppelten  Oatermasclunea  findet  ,  Kobleobeckeo.    Es  mttsseo  in  Folge  dessen  aadi  Kleinkobl^n 
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genügt, 


dmiibM  Bit  WHMr 

dlM('  klriiuD  Thiilc  beim  EinKtuufeln  bftld 
dorcb  den  Loilzng  mit  in  die  Baach- 


«eaUkliacbcn  Kohle  macht 
FBokenqiirilben  entbehrlich. 

(Onlililfcwtdit  der  Beisiach-XlrkiscbeD  EiMnlwbit-Ttnnltag 
ifer  4M  Ctadk-Mr  1878,  S7>. 


Im  WafN  iM  UMiMiigMei  Bahi  lir  ta  lotWUtM« 

Verkfhr. 
Conatiuirt  von  Stnodley. 

Di«M  Wi««i  tebn  7-,98Ub8^  S>',44BKlte  nd  4>,8B 

Raditaml.  Mnl  möglichst  leicht  oid  AM  doch  so  stark  als 
md^di  dübant,  sowie  ««gen  der  iterlM  Oirfai  Aar  baoptatlldti- 
MbnBakMO  BitOMrtnlbBArB  vemhia.  ])l»Wagioin.GbM 

tBthaltpn  50  Platze,  sind  sehr  rr ii'hllch  mit  Fpnsti'm  ausf^estattet 
■ad  wiegen  ü.i  TonDen.  Die  Wagen  I.  Closse  sind  in  4  Couiw't 
Wüt  je  8  putzen  eingt  thdlt,  hahen  1<°,88  bis  2<",11  lichte  Hohe 
ud  7,1«  Touniit  Ge«kbt.  Uawr»  ()peUe  «tliUt  Zciclmiugni. 

(iDgiwwriiv,  JoU  1878,  8.  S8  na  88.) 


Crtilktni's  Daaplwa^rn  flr  Sfraiseabthiiri 
wurde  TOD  der  01dbur|-Carriage-Coinp«D}'  ausgeführt  zam  Zweck 
«bMr  AjHtiMi  nr  infliebug  der  Dampfwageo-Acte  in  England. 
Der  Wagen  gidcht  Onssertich  den  gewOhnliebea  Onulbittwagei, 
doch  sind  di«  Lingssitzrcibeii  jede  in  der  Mitte  dnrch  eiim  900"" 
traten  Verschlag  getheilt,  in  welrbt>m  je  fin  Kc&sel  nebet  MaacUne 
Mlht;  ÜB  inaU  der  Ffardekrlft«  jede«  Kcaiela  betrlgt  4,  d«r 
QrlMerdnthBMHr  iWf^,  der  ffvb  S90"*.'  Die  TV«inMeii 

nach  den  R4il«rn  ist  so  ringcricbtel ,  da,s3  sie  jcJes  KäiJLriiitir, 
jedoch  nur  Zeit  nor  eines,  bewegen  kann.  Die  OoasitahlKlieiben- 
itder  Üb«  880f»  Durdmiewer.  Bri  FMbdUnt«  tanolalb 

des  gorlumigen  Bau-chuppen?  zeiiKlpn  sich  die  bridcii  dem 
Bfih»*n*r  und  dem  Fuhrer  zugiknglichen  Bremsen  als  vOUig  ge- 


4m  gwifhlniiri  Hi  ll  Gebüiidf«  ni<'ht  so  heftig,  dai>s  es  nicht  schon 
VM  den  Qbrigon  Gcr&uächeu.  die  das  Rollen  der  Rftder,  etwaige 
Stesse  etc.  vemrsachen,  Obert^nt  yiiie.  Die  AuschaiTongskoiten 
«rilca  aieitt  hoher  aein  ab  die  einea  gewOluiUcheD  Omniboa  mit 
EbnddOM  d«r  aOOdgen  Pferde,  «U«  Uatariultnngikoftten  dagegen 
•ia  wm  bOft  mmt  upv^wn. 

(EflgineeriBt,  Afdl  1878,  8.  287.) 


fßknm  1%.  6  Mdli  aof  Tlil  IV.) 

Die  vorüegpnde  Stopfhftrlnpn  -  rHrhtnsg  ilt  ilM 
Fackuig,  jcduch  nicht  ans  comparu-m  Metall  Mndeni  auDrihU 
(ewebe  bergaileUt,  wdehes  zusammengerollt  und  hieraofiiit' 
fflraig  gebogoi  M,  ohne  die  Enden  fafcodwie  mit  einander  n 
TvUndeo,  vi«  dlea  ans  der  Fig.  6  anf  TU'.  IV.  ohne  Weitem 
ersichtUch  ist.  In  Folge  deHen  ll«t  rieh  Jeder  Ring  beqoem 
um  «ine  8|dodel  oder  KolbamtMid  — legtn  und  in  dio  atsgt- 
bacba»  ^edenddibn.  ▼ocber  trlilrt  man  diiae  lUig«  hi  FMt 

oder  TalR. 

Man  wthlt  flkr  eine  gegebene  StopfbOchie  aolcbe  Dichtnng»- 
nage,  weteoe  nen  iMmmenv  wer  ufwauai  wer  wmeDiaBgo 

ond  der  Kchtim  Weite  der  Sto[irb'Ji-lise  sowie  dfr  I!flh<'  der- 
selben entsprechen.  Beim  ersten  Male  fUlt  man  die  Stopfbüchse 

an  dessen  Stellp  man  vorerst  einen  Hanfropf  einlegt  nnd  die 
BOchee  schlieüst  ohne  jedoch  die  Schraoben  zu  stark  aozuziehen. 
Ist  die  eingelegte  Hanfdichtnng  Terscblosseo,  so  ersetH  man  die- 
selbe dordi  den  letiten  Uog  der  MetaUpadau«.  (F|g.  0  Taf.  IT.) 
Selbstrerstlndlich  legt  tum  die  einaelnni  Biage  veraetst  «ber^ 
«nander ,  daaik  ktlM  dniigthMda  Vige  ia  dar  Btuflhidui 
entsteht. 

Nach  den  lenMi  geenmneBeB  EriUttuifaB  iwtprickt  dio 

Glrdwood'scheStopfbOchson-Parknng  welche  ach  durch  eine 
gewisse  Elaatlcit&t  and  besondere  Wideratandsfthig- 
kalt  anaMbkMt,  meh  n  groaaar  BdiebdMik  od  «dgaauln« 

.\nvrpndung  zn  gelangen:  v,tc;fpten!  Ist  dieselbe  schon  in  ver- 
schiedenen renomirten  Maschinenfabriken  (i.  B.  0.  Sigl  in  Wien) 


wnrden  Proben  bei  dar  dMttMhn  md  firtOmMiMihM  KiMp* 

iiiariue  eingefbhrt. 

Die  Kosten  betreffend ,  fogen  wir  die  von  den  Vertretern 
A.  Back  and  Coop.  ia  Wi«n  (I.  Kolowratring  Mr.  9.)  nitio- 
theilteo  Angaben  Uer  aB. 

Knpfer  &  Oest  W.  4.—  pro  «agL  ML 

Einen ........   «     «  8JiO  «     «  « 

Bobrar  nm  herwunahna  der  IHfMav  70  kr. 
pro  Sttlrk 

For  Dampfmaschinen  wird  in  dar  Regel  Kupfer- 


(Staglan  poirt 


918. 


877.) 


tie  eleelris(heB  Uatewerlie  der  EiMu-UibtiagUdica  Rciclu- 
Eiseabakm. 

Auf  den  Reicbseiaenbahaen  sfaid  laent  hi  grCaasra 
Aahnong  die  sogenannten  SpiadeUlBteeUlen  MCk  der  Coflatmction 


Ton  Siemens  ond  Ualske  zur  .\owendnog  gekommen;  dock 
sind  dieselben  bis  jetit  nur  auf  wenigen  Strecken  im  Betriebe, 
Sn  beaUmataa  OilhaU  kbar  dn  Warth  dar  a«w 
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steht  feit,  «Um  ihi«  Signale  u  Kraft  and  dadoA  aneh  am 
tar  Irtt0fra  OoratnKtlQQCB  vofifviiuuitcp  Flnu 

Durch  Jen  gnriiiKi^n  Itaum  /wi'ii  l-..^n  iKu-h  uml 
Olodw  irird  ferner  der  Schnee  aof  dem  Ulockendacbe  leicht 
tmd  IM  Infkn  blilbeii  nd  w  im  Bing  dtr  Otoeifln  nodi 
wesentlich  toriulräi  hfipfti,  da«  Läutt'wprk  also  pcraiic  tu  ewor 
Zeit  nnbranclibar  inurhi'n ,  wo  seine  WiriiSiuiikeit  dem  Betriebe 
Tomgnroiiie  nöthig  ist.  Bei  der  illeren  Constniotion  tritt  diwar 
HiMtud  Didit  in  dem  Muasc  hertor,  «eil  der  frOwre  Ab- 
•tand  tiriscbra  DmIi  und  Glocke  dem  Wind-  und  Lollzng  Ein- 
lim  bietet. 

Ba  groiaer  Vomg  dar  Ltateataleo,  durch  mlclu»  lo- 
«oU  ik  der  Beadiaflbnff  wie  ta  der  ünlerhiltnig  bedeatend 

wie  die  älteren  Construriiuiu  n  wcrdiu,  j-t,  il;is^  sie 
rineni  Rade,  an  deiaen  Vorsprangen  der  Uammer  mit 
anilneebt  atalMMleB  Achaa  aach  redilB  aad  Uahi  geworln 
wird,  and  dem  treibenden  Gewichte  kein  Itäderwerk  onthaUen; 
auch  Icaan  die  AosiOcong  der  Werke  nar  durch  eine  grOaere 


erfolfcn ,  wodurch 
atmosphiri.v-hen  KlectriBÜlt  fMnngdoa  Udbei. 

*  Der  l'nistand,  data  die  zum  Betrieb«  dar  Llotewerke 
dieneoda  «ad  auf  Jcdw  Staliiia  dorck  firdacUM  gatramta  Lei- 
tKBg  auch  flir  die  Ab-  «ad  BManaUang  der  ZAge  bennM  wird, 
Biacht  es  nothwendig,  dass  die  AoslAsang  der  Lftotewerke  ver- 
aüttda  ArbeitHtrom  erfolgca  araaa,  welch'  Letzterer  durch 
Wagaetindaetoreo  gegeben  wM.  Der  mm  BeMalM  dar  App»- 


mU'  iinthvii':iiliK>'  Ruheslrim  nird  bei  dM  MtllipaUläOiMII  mit 
den  Uagnetindactoren  «Uigeaclialtet, 

Die  AmNDdng  wn  ArbaWlroa  aar  AaaUMnag  der 
Läntewerlce  bedingt  auch  die  Zosammensetznng  der  n  i;  dfr.-.  llM  i; 
zu  gebenden  Siga&le  aus  Seriem  ron  einxelucn  Glockcus<:ldilgen, 
deren  Zahl  stets  eine  gerade  eda  mm,  da  —  wie  vorerwihnt 
—  der  dnrcb  du  Laufwerk  nach  rechts  und  links  geworfene, 
in  Form  eines  Sperrboma  constniirte  Hammer  (Doppel-Hammer) 
sowohl  mit  seinem  Vor-,  wie  mit  seinem  Bdckscbla^  ein« 
Gtoeke  tiiHt  Dtounfolge  beetehea  die  Signale  mit  dao  LAatO' 
werken  ana  Grappen  von  je  6  Gloekenachl&gen,  wddie  im  All» 
gomeiiien  durch  einglockigo  Läutewerke  zur  Abgabe  kommen. 
Auf  dei^enigen  Strecken  jedoch,  wekiie  jgomainschalUich  von 
Zttgio  nach  vuMjbledeani  HufaUiBgeii  befcfarai  werdeM,  tind  lor 
Unterscheidung  der  Fu!irri<lit  itif.'in  ausser  den  eingloekigen 
-Lftutewerken  aocb  zwei-  und  dreiglockige  anfgealeUt. 

Alle  fltatkiM  haben  fthr  Jade  Mabtaag  «iaaa  beeeaderea 
Wecker,  aber  nur  einen  SprtChapparat ,  welcb-T  je  nach  Er- 
furdeniiss  durch  die  eine  oder  andere  Kurbel  eines  Umschalters 
mit  der  entaprecbenden  Leitungs-Ricbtnng  in  Verbindung  gebracht 
werden  kann,  für  gewöhnlich  aber  aoigeiehaltet  iiU  In  letzterem 
Falle  traten  an  seine  Stelle  die  Wecker,  wefehe  in  Folge  des 
aagaweadeten  Ruhestroms  ihre  Anker  angerogen  halten  und 
aobwaigaii.  Sareh  Jede  Unterbrechung  der  Linie  aa  iigead  einer 
Buna  aber  werden  die  annaMbr  kurz  gPücblonMen  Batlerieea 
anf  die  an  bt  i'lfn  Eniiiunkten  der  Linie  anfge^tellti'ii  Wecker 
wirken  und  solche  genau  den  Uaterbrecbangea  der  Linie  ent- 


'  ndltriat  eiaar  KorbclanulrahaBg  statt  der  Wecker  die  Jkffuttm 

I  todieLtarie  ainmaelialten  vni  ea  «aebeteen  naa  aaf  den  Papier- 
streifen entwedi  r  die  rnrr»si")rjdr:i?cTi  der  Nii  titiarstationer.  oiler 
die  Hfliüiaignale,  welche  auf  automatiackumi  Wege  von  der  freien 

!  oireeBa  an  wsnanieiac  euer  n  jaaaaB  tjanewwu  nmuienn 
Vorrichtung  ab8''freli.'n  wprden  );">nnnn  und  d»'n  bcidT  iTiniclist 
gelegenen  Stationen  die  Lage  eines  halfsbedarftige^i  Zuges  sowie 
die  Alt  dar  ■othwnilgn  Hilfs  anzeign,  nltUB  partatiT« 
Telegraphen-Apparate  rolbtiadig  ersetzen. 

Ud>er  die  Schnarwelle  >'de9  Laafwerics  ist  ntmlich  ein 
gaaieissner  THchter  mit  acht  aus  liothguss  gelertigten  Signal- 
icbeibn  gcfteUt,  welche  an  ihrem  Umüu««  mit  veneUadn  ga> 
atdlten,  dem  in  talegraphliiterSEfartft  n  gebsndea  H SIMgaala 

i  genau  ent^vr« ''berjdcn  VdrsiirünReu  und  K;i.-' liiiitti  n  versehen 
sind.  Der  in  der  Leitung  Torhandene  Ruhestrom  ist  so  laagp 
geachloMM,  ala  der  ttagara  Arm  cinm  tber  fligaalsobeibn 
schleifenden  beweglichen  NVinkellubelB.in  einem  der  Kinschnitte 

i liegt,  well  dann  der  den  Contakt  amebende  kOnere  Ann  auf 
arfnm  Ambema  fimt  anfflagt,  nn  «akham  «r  aibar  aointabge- 
h'  b<'n  w  ird,  sobald  und  solange  der  Itngere  Arm  auf  einen  der 
Vorspränge  anfl&nfl.  In  einer  Rinne  de«  Trichters  neben  den 
1  Signalacheiben  ruht  nun  fQr  gewöhnlich  der  l&ngere  Arm  und 
büt  in  dieser  Lage  dm  Stromkrei»  fest  geacUaaaea.  Dnrch 
j  Einstecken  von  Je  aebt  mit  den  n  gebenden  HtfMgaal«  be- 
zeichneten Scbifliwel,  die  sich  nur  dadurch  Ton  einander  nnti  r- 
■cbeiden,  dasa  ihre  Birta  in  vencfaiedeDeB  AboUaden  vom  Kade 
daa  Sehaflaa  tittm;  In  ah»  vn  Anasn  laglagllcha  OeAmng 
der  Liutewerksgehluse  und  dunh  rmdrebcn  ditser  Si  !tl(is5vl 
kämmen  die  einzelnen  durch  bestimmte  2Mchen  festgestellten 
HttUWgnate  nr  Abgabe.  WM  ein  aolahcr  ItMMail.  wtlehar 
(li  m  vfirliegenden  Fnlte  der  nölf«bedOrftigkeit  entsprechend  ta 
wählen  gerade  so  weil  in  die  vorer«  ähnte  Oeffuung  gestellt, 
ar  In  dimor  hanngedreht  werden  kann ,  m  wirkt  sein 
anf  einen  Seltenarm  des  Winkelhebels  und  dreht  nun  die 
rade  so  weit  nm  eine  horizontale  Achse,  dass  der  Ungere  Ann 
desselben  auf  die  dem  eingesenkten  SchlQssel  entsprechende 
Signalacheibe  zu  liecen  kommt.  Der  Bart  dm  SchlOmela  wirkt 
aaf  ein«  lUagel  and  drtckt  dntb  Altaen  daa  lanfwerk  an, 
so  dass  nnn  das  einj{i'Sihultetr  Hdlfssignal  von  der  Sfiule  ans, 
wo  die  Manipulation  staUfindet,  in  die  Leitnng  g^eben,  durch 
die  Apparate  der  Naehbar-Stattoaen  in  tdegnpUaehar  SduHl 
niedergeschrieben  wii-d  und  w)  lanfie  «ich  wiederholt,  bis  der 
8chlfiss«l  herausgezogen  wird,  oder  das  Gewicht  des  LftutewerlB 


B(i  jtdam  Wadkanigaal 


Zur  genaoen  Bezeichnnngr  wine»  Staadortes  erbUt  femer 
jedes  Liutewcrk  in  fortlaufender  Reihe  ein  bestimmtes,  den 
beiden  ntcbstbelegenen  Statiunen  bekanntes  Nnmmerzeichen, 
welches  stets  gleichzeitig  mit  den  je  nach  Art  der  imfangln 
Hälfe  verschiedenen  SignalteiGhen  näiil  iwar  tleta  daaaelba  vor- 
an  inr  Abgabe  gelangt. 

W»  alle  aeua  Conatnictionw  mOwen  aaoh  diese  Einrich- 
tangea  noch  maneh«  Abuderangn  and  Umgeaialtangn  mrter- 
liegen,  bis  sie  die  fOr  den  Betrieb  diirrhans  nöthiKO  Sicherheit 
erlangt  haben.   Ks  iat  Jedoch  nicht  zweiielhaft,  dam  sie  dieee. 
aad  M>  in  Jaior  Walae  dla  portntiwa  na 
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durch  die  Billigkeit  ia  dar  Beschaffung  sowie  darch  den  Um-  rcictiunx  einer  gr<ks8ereo  Sctuillwrit^-  dor  LAutcwerltf  Vorkehntngeo 

•taal,  4hb  mit  Urnen  eise  leichtere  and  riol»»  Gorraipoiid«u  getroffen,  mldM  «Is  gtaatigea  Rr>!t>biiisH  boffeo  Iwnn. 
•och  von  einem  dea  Teleigrtphireos  Cnkudigan  «uniflUiMi  tat,       (Au  den  n  iplt  atageünfeoen  Frasebeutwortsiigai  flr 
bei  Weitem  obertnffen  werdan.  Anek  ikd  taniti  nr  die  TL  Etankako-Tiekiiilnr-Tmuimlimg.) 

I 
I 


Allgeaieiues  und  Betrielk 


K 

llaaetat 

Nftflifolffcnde  Tabelle  dtbUe  nicht  ohne  Interesse  «ein,  da 

im 

ia 

■ie  klar  di«  «farhsondR  Ansdehnong  des  Netzes  «cbmals[Hiriger 

im 
1  B«i. 

1 

Oanceo 
projae- 

•Hl. 

EijeubohneD  in  Amerika  xeigt.     Es  sind  dieses  Bahnen  TOD 

«aa. 

S'  Mcl.  —  914""  Spur  ud  i«ar  aind  K« 

hiMA  nicht  adt 

LonisTille-,  Haaod's  Creek-  nnd  Weiit|iort-Bahn 

Mi^efUrt  Anaer  dea  •ageflibrtaa  Bafan 

n,  «aldie  n 

inatUdI 

88.0 
8,0 

48,0 
44.8 

UD  Gebiet  der  Vereinigten  Staaten  liegen,  sind 

Qbngens  auch 

104,0 

104,0 

noch  ia  C»nad«,  MoKico,  firsailiaa  md 

dar  Argen- 

Balliaum-,  Swtt-Lal»  uad  Towiontown-Baha 

10.4 

tlntaeliaii  RapvblllE  aoleba  tliclli  m 

■Baftt) 

dwila  pro- 

18,2 

4AD 

jectirt  nnd  ist  alli^iii  für  die    A  rge  n  t  i  n itcbM  SttfttOD^ 

— 
— 

98,0 
84.0 

MA 

118^ 

«u        TOD  «ä(vu  auoneieni  w  amiigih  gsm 

CUeaga^  miiqMii»  ndWaitaBHBBlU  («ird 

BebOB  dareh  die  Aosdefanimf  im 

iriiUdi  ix 

Balitol» 

saolO 

■t'^henden  Nct^i-a  srhrnalsiiuri^ror  Bahni'U 

ia  den  \i' 

'f'iiii/iti'n 

Florida-Memphift.  und  Calnmliia-Bahn  .   .  . 

— 

192,0 

960,0 

Staaten  dürfte  abrigens  der  practiacbe 

Beweit  des 

grossen 

— 

272,0 

272,0 

8|iiKr 

giliefeft  aein. 

nyandolte-,  Kansan  i  ii  ,-  mul  NordVHt-BaBn 

80,0 
120,0 
41,0 

400,0 
IfiO.O 

fl.ö 

Die  iltestc  Schmalspar- Bahü  N'oH  -  Arrn  rikii'«! . 

<!io  T1  !■  i:  V  c  r 

^Rio-Orande-Babn,  welcbeiLren  ersten  Jahresbericht  Anfang 

40.0 

l'Ä.O 

1873  Tt-röffpntlichte,  iMlto  daaach  allen  Er 

NaaehTille-  und  Virksbnrjr-Ralin  

— 

41.0 

"fiJ.O 

uri:l  '  rii -L             ',v;-tn  vim  r^n  ^]  '.'r:'\r\' 

Bainbridge-,  Cuthbort-  und  Cvliimbaa-Baba  . 

32.0 

224,0 

Da  Moinw-  Wd  Sinu-Stadt-Baha  .... 

240,0 
32,0 

744,0 

K 

1  o  m  e  t «  r 

— 

nalMa» ,  Baitaf^Thai-  aafl  TianhaPaha   .  • 

— 

40,0 

480||O 

dar  Bftka. 

im 

im 
Bau. 

im 
Ganieo 
projec- 

Mit 

Bini^aatik  Caaaa-  aad  Hah  Haa  Bain  .  .  . 

32,0 

Be- 
trieb. 

AlaaNda»,  OaUaad-  aad  IMMa»Baba  .  . 

— 

Ott  ft 

IS.« 

AA  A 

ww 
MOuO 
4SjO 

240,6 

l«n,o 

1392,0 

Juan-,  San  Pels-  und  SoTior-Babn  .... 

16.0 

120,0 

U7,2 

92,8 

27(1,0 

Bear-Riv<ir.V»llpj-  ( Hoirenstroin-Th*!-)  Baho  . 

40,0 

Noril-rtah-R«hii  . 

IU,() 

144,0 

2:.t;.o 

llcilly.Sprinir*  .  KrownsTille-  uod  Ohio- Bahn  . 

1(M,0 

tsw;,o 

Biy..Sanily-'I'linl-IU»iri  

219.2 

Akinaas-lVntraJ-Uahn  

7fi,8 

112,0 

25C.,0 

i;i.2 

Colorsilo-(  i'ntral-ßabD  (ichmaltpariger  Thail) 

6ö.« 

128,0 

144.0 

-.«OM.O 

Nord-  und  Sad  OeailifriUhB 

56,0 

29,0 

808,0 

'j ;,  ( ; 

■J40,cl 

4S,2 

Waihington-,  St  l^^nis-  und  Cineimiati-fiahn 

104.0 

IS'.'ii  '1 

41,6 

67,6 

40,4 

4a4 

8.0 

35,2 

86,8 

73.0 

.'>7,6 

67.6 

98,0 

998,8 

MflmiVTf-  infl  TVt  TffiriiiwrBalni    .  .  .  . 

82,0 

4fn.o 

160,0 

BOiO 

28,8 

86,2 

People'g-Namw-Gange  of  Jof»>BriMi  (SBckmal- 

2t<.8 

28.8 

spurige  VaUnhahn  von  Joni)  .... 

9790 

M;;-i --.ii  i  .  Oiiiii  luta-  und  Red Rirm'-Babn .  . 

:.7,ii 

216,0 

l'tab-,  Idaho-  und  Montana-Bahn  .... 

80 

('.-■ri1:äl-\alU'v-l!ahii  

19,2 

19,2 

78 

Kahl-)lr  Itiip-liahn 

48 

30,0 

ItiO 

W»»alrh-  und  JonUn-Tli«]  HhImi  

12,H 

25,6 

PHubiiry-  und  C^tle-Shaoneft-Babn .... 

12,8 

12,8 

13.G 

64.0 

8  .  .  . 

e 

11.2 

lU 

(EutiaaiiHL  81.  Ort.  1878,  ».  878.) 

t 

IB,« 

48,0 

1 

6* 
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WftU  aar  HitgUedtt  dw 


CSommusion  zur  Pr&inünuiig  m  ErfindniigeQ  ud  TwlNnerangai 
im  EiMDlMüuiweaeii. 


Von  den  12  Mitgliedern,  ans  dim-n  die  PrOfun^CornnWai 
btttekco  aoU,  lind  die  6  tedmiiebeo  Mitgliedtr  io  d«  «■ 
14./19.  SapMtW  1874  ia  DMHMotf  tbsehdtMiw  •MaOtm- 

Vemmmlang  Den  gewthlt  wordpD.  nnd  zwar: 

1.  Hot  Bcgienuipnth  Stummer,  Ritter  von  Trtaa- 
feU  In  Wkn  (KriMr  FMinudi  KoidMoi). 

i.  Herr  Eiteohatinlin  rri>r  ^VMhlpr  ia  StfMtafff  (ElMN- 

LoÜiriiigeoMhe  UeicbMiaeabahn). 
8.  Herr  Oenenl-Tnipinitiir  Wolf  Btadtr  ii  Wien  (OMterr. 

Staats-Eisenbahn-Gewllschaft). 

4.  Herr  Baodirector  W.  Ilelwag  in  Wieo  (Oesterreichisclie 
NordweettMkn). 

5.  Herr  Basnth  BrookakBB  !■  SMtpit  (WlrttaabcrK. 

SUuitsbehD). 

6.  Herr  Geheime  RegUmmMih  Loki*       lOte  (BOlO* 
Minduar  Bkkn> 

INmBarrwfeilMBfiBiar  rie  feMhiieWdd 

Hinsichtlich  der  Wahl  der  6  wciterpn  Mii|?IifHlee 
die  «OenerdleB  Bedingnmen»  id  6  im  2.  AbnUi, 


Aut  die  geschlftsfiihnnie  IMfixtinn  und  5  andere,  ton 
der  Oeoenl- VeraemmloBf  le  emeaaeode  ViT«e>mgea 
««w  6  IM^Mar  n  «Iktai  labea. 
Iis  iIit  Gi'nenttverMmmlDDg  zu  Hnla  P^st  um  I.  (Mnber 
1074  wurden  hienMch  die  llain-Weaerbahn ,  Mag<i«burg-Leip- 
WMteabwfiKlM  StMiWhdu,  üaguiHlie  SUatActa 


ud  Oesterreii-liiM-li"  Sn  Jhahn  i?e»älilt. 

Diese  l'rül'ungi-OtniDuuion  wird  zantctut  2  Fraroii-n  von 
3000  Thir.  und  1000  Tbir.  für  die  Erftata|  riner  seitlictwo, 
du  ZwiMhentreteo  beaeitigenden  Koppelut  n  Tertbeilen  haben, 
fOr  mkhe  40  Bewerbugen  fafo  ti  dem  leitgeeetzten  Termin 
(1.  JoU  1874)  eingelaufen  üiod. 

AuHerdem  bat  di^se  CoromiMion  aech  noch 'ni  bebandeln: 
1)  Die  allgemeine  Coacurreoz  zar  Prämiimng  von  Erfindan- 
gen  und  V<  rlM--5'M  iiiik'*'ti  im  Ki^i^nhahnwt-sen  for  die  zweite 
«|llif%»  Fariode  T«m  1«.J«U  ms  hk  Ifi.JaU  ia7&,^ 
S)  Ae  Prinümf  einM  «lederintt  aajgeietoMfliMB  T«r* 
fahrens  zurCopirung  von  Frachtkarten,  wofsir  der  15.JaU 
1876  alt  Eioaendnngdcrmin  angeeetit  ist.*') 


Technische  Literatur. 


WaaraUifka  kehl«,  fiericbt  von  J.  Pechar  *  Dr.  A.  Peez. 
Wien,  Dradc  nadTarta«  der  k.  k.  Hof*  oad  Staatadnekcni. 

Preis  2  fl. 

Der  Todiegeade  officialle  Aaiatellangsbericht 
4er  Hanaa  J.  Peek'ar  (Etaentabn'Direelor  in  Teplttt)  and 

Br.  A.  Peez  (5Mhriftstcllcr  in  Wien)  (Iber  mineralische 
Koklon  (Uroppe  I,  Sectioo  I  der  Wiener  WelUuesteilang) 
^ebt  naa  ▼eraalaewuig  in  Adgendar  AeaaienngT 

Nach  aufmerksamer  Durililcsuiig  der  ITl  ScilPii  starken 
Abbandlang  moas  man  bekennen,  in  groüiKin  Uinrisseii  ein  ver-  ^ 
alladliekta  Bild  tcm  der  CMm  aad  BadattMg  des  Kohlen*  ■ 
Schatzes .  welchen  unsere  Erda  nock  In^ikrant  BokaoaM  Uift,  i 
empfangen  zu  haben. 

Nicht  nur  die  uns  taclLstgelegcnen  Kohlenabhigerangen 
Eeropa's,  sondern  aack  die  dar  Utaricaa  Weitthdle  werden  ! 
darin  ihren  Fnndpnnkten  nadi  beRhrlelien.   Das  loeda  Tor-  ' 
kommen  der  Kohle  wird  ausführlicher  erörtert :  doren  gii.inti- 
ttten  wie  QaaliUUen  interetianten  Veigleichongcu  tmtcrworfen  . 
Qod  besprocIiaD. 

UelMT  I  fi  '.viiiniini;  wie  A1>sat7  der  Knklen  findet  mau  miiass- 
gebende  ubeUariscbe  Zusammeastellnngaa,  aas  dcoes  eine  über- 
inadMDda  ZnaakaM  dta  KoUanvarknnelia  iai  AUgemaiaaB  n 


Absatzwege  und  Frachttarife  sind  nicht  onbeachtet  gelaasen. 
Aagakcn  Aar  Pfodactiawkaitaa  wla  VarkaaftivaiM  kimoi 
M  aa  TanekicdeaaB  BHncklai«oa,  baaoaden  fcwrtgllifc  dar 


*)  VergL  daa  PnlsawiekialkeB  kn  Osgaa  »TS  p.  110.  Hier' 
nach  worden 

1)  ib  EHfasdnagtB  «ad  VeriMissraagm  in  der  Ceaitnetioa  nspi. 
daa  kiallekaa  Efauiehtungen  der  Eisenbahnen 
eine  erste  Frtmie  tod  SSOO  Tbtr. 
,  iweiie    ,      „  KXK)  , 
,  dritte     .      „    50U  , 
S)  (ttr  Erflndaagra  und  Verbesserungen  an  dso  BcMebsmiMsln 
laspi.  in  dar  Venreodaag  derselben. 

eine  enia  Mhnia  vva  1600  Tlilr. 
,  Bveke    .      .  1000  , 
,   dritte    K      ,    MO  « 
3)  Ulr  y.rnvM'.iiig-n  und  Verbeswrungeii  auf  die  CentialTerwaltDng 
der  li^iüeiibubnen  und  der  Kiwiili&hn-Statistik,  sowie  lar  Prtaii- 
nag  harrorragender  Kmrhi'iiiiiii^'rii  iij  iltr  EisenbnlNHliiaiatnr 
eine  er»te  I'raroie  mui  Unio  l'hlr. 
,   tWeite    r       y  o 
,    dritte     ,       „     500  , 
ausgesetzt.   Die  Bewerbungen  mü8Si?n  \om  1.  Januar  bte  15. 
Jnli  1876  aa  die  gseehiftsitkhrtnde  Directioo  eiafersieht  werdea. 
•*)  VeigL  das  Pniianssakicibea  im  Otgia  INk  8.  SM,  vonaifc 
liia  tan  lOOO  Tkk.  and  800  TUr.  aMgema  waidaa. 
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Kahlen   coa»unureDd«n   UseoiiKlastrie,   Itomii&chiflEihrt  «tc. 


werksbetiiebe  fehlen  nicht  and  TprroIhltndiRen  das  lonst  tcbon 
U»rR  Bild  der  Welt-Kohlea-Indwtrie  im  engsten  Rahmen. 

Besonders  interessant  sind  auch  die  Blirke,  welche  man 
darch  die*«  Schrift  in  die  Einenlidiwtrie  dar  fencUadanm 
Uader  erlangt. 

Wir  können  Jedcnnnnn ,  <l<'r  sii  Ii  aiii  h  nur  entfernt  fttr 
«Ue  KoUan-  wie  Eiien-Indiuilrie  intereasirt,  dieaen  Bericht 


rfaie  der  VelkfwIrIhMhaft.  Die  Setundtfr  •  Itehnen  mit 
nonialer  Spurweil«  nod  laafHuaer  BeiwgiinK.  I>eiilEflchrift 
Toa  M.  H.  Freiherni  nm  Weber,  Tngenieor.  k.  k.  Hoftath 

und  tecliniNi'lior  Consalent  i1c~  k  k.  ILiii  li  l  uiliiisterloiM  in 
Wien.  Weimar  1874.  Beruh.  Friedrii-h  Voigt. 
!•  vorliciB«i4«B  SdviftelMii  ««nreodM  deb  dar  geiilralehe 
TcrfMier  warm  fftr  das  System  der  Secundärhnlinen  mit  normaler 
%nr  und  laagsamer  Fahrbeweguni;,  durch  welche  (iegenden, 
die  abeeits  vom  Verkehr  liefen,  ia  eine  vortheillMilUTarUndnnff 
alt  den  HaiqitTerkebrMdera  gebracht  werden  hOnnen.  wenn  die 
fltaatsTenraltaoRen  —  nach  Maa5»gabe  der  vom  Verein  deutscher 
Eisonbahn-Verwaltongen  anfgestellten  GrandzUge  ftlr  die  Ge- 
fltoUang  der  aecundiren  Kisen  bahnen  —  Uberale  CaDceaaiMen  ma- 
dm  and  «Be  EiaenbahnfeMlbcliaften  steh  wraOaftiigcaOekoagnie 
b«>flris!-ii;('ii,  während  der  \  rrfii-.'ier  in  Mincr  (!■  Organ  1S73, 
Seite  42  and  127  besprocheneu  awganieliHin  Schrift  Ober 
die  Pmila  dea  Baue«  and  Betriebe»  der  SecmdlrMraen  dnreh- 
ans  kein  (rtlnstiges  Urttieil  tilu  r  liii-  ■;.>  vielfarh  empfohlenen 
•chmalsparigen  Secundfir-BaLueu  und  Fairlie  -  Locontotiven  za 
in  SMiid«  bt.  H. 


•le  Mllwifkang  der  k.  k.  fcealeirapH"  M  dea  laae  der  luiMff 
Frau  JaMffe  iMfeiMlnkllug  von  A  IpkonaMako  wieskn. 

Oberlieatenant  im  3.  Oente-RegimeDte.   Mit  4  litbogr.  TaMn. 
Wien  1874.    Seibetverlag  der  k.  k.  Techs,  and  Adminiitr.- 
MUtir-Comiti-.    Druck  von  K.  von  Waldbein. 
I       Ib  dieten  SckriAoheB  ward«  lehr  dngelMBd  din  StallM- 
I  betriebaarbeitea  an  der  Wiener  Hockqaidleoleltiing  ntehit  den 
Kaiierbninnen  beschriehon,  welciip  von  <i'r  gu\  oritiinisirtfii  und 
I  tttehtig  geleiteten  k.  k.  0«Bi«tra|>pe  aajfeAÜirt  wurde  und  xa- 

mä'i'siif^tfTi  Uptriptifiniftlirilf',  Arbi  i'^lt-itang.  Sprengiaethode  etc. 
das  Weaentlidute  mii^setheilt;  dataelb«  wird  von  vielen  Qaeabahn« 

ee  viele  antkiollc  and  zaYerl3««i^e  Angubcn  entbilt  oad  Ht 
Utcrator  tlar  derartige  Arbeiten  wbr  bt«cbrlnkt  iat. 


fwtrlce  Iber  ElaMbahnbaa.  gehalten  an  ver^hledpncn  <l(>iit- 
achen  |)ulyt4?L-lini<<rhi<n  Si'balen.  begonnen  von  I)r.  K.  NV  i  n  k  I  e  r 
6.  Hefl.  l)or  i;  i  s si  !■  a  Ii  n- U  nterbau  narli  <len  Vortragen 
•her  lüienbahnbau  an  der  k.  k.  terhniachwi  üocbKhnle  in 
Wien  gehalten  na  Dr.  E.  Winkler  ordentl.  PreÜBnor  ffer 
Ki-onliiiliii-  und  Urflikenbau.  J.  M-rl>.  .\aflagc.  Mit  211 
Uolzachoitten  nud  i  Tafdn  im  Farbendruck.  Prag,  1874. 
Tc«fig  von  O.  DMBiiricaa. 

VorliegendM  Werkrhen  kann  in  thf'orctjsclier ,  «ie  pnik- 
tiicber  iw^h—j  ili  eine  musterhafte  Arbeit  bezeichnet  werden. 
El  MMwMt  *mt  EiMBhnliihUiMrtn  ta  «umn  Sme,  «■■■ 
lirh  in  S  AMudtln  die  geometriüchen  VqnrWten  rnr  Knl- 
booten  überimupt,  aowle  die  Conarnction  der  Erdbautiu.  .Kn'^- 
geschlosDcn  bleibt  Jas  Troriren,  welchem  ein  eigenes  Heft  ge- 
«idnct  werden  soll,  die  Gmstmetkm  der  Knutarbciten ,  wie 
Micrmwiem,  Tunnels.  Dorchllsie  etr.  nd  die  Aufthning  der 
Erdarbeiten  seiltet .  vrclclie  elKufnlls  iu  einem  besimdem  Heft 
Mmadelt  werden  sollen.  Auch  die  Anaslattuag  verdient  lohende 

H. 


Int  laflpllektgeieli  betretend  die  Verbindlichkeil  imn  Schaden- 
ersätze fttr  die  beim  Betriebe  von  Eisenbahnen.  Bergwerkao, 
Fabriken,  StebibrOeh«  und  Gribenien  lMrh«ig«Albrta«  TOdM- 
gen  und  KOi|iei  wiMisugffn ,  erilntart  nndi  den  MotlTM, 

5t(  n.igraptii-rlii'n  Rei\lisiajj\.  rliiniiilongen,  Prüjndicien  und  au- 
deren  QoeUen,  von  K.  Kab,  Gr.  Bndisoh«  Ober-Amtvichter 
Ii  Heidelbef«.  Wt  fladmi^.  HrnnMa  nd  tRiMdin 

1H74.    Verlag  von  ,1.  Beri'-lieimfr, 
Bei  der  grossen  praktischen  Bedentung  de*  Eaftpflicbtge- 

Qaellen  den  Motiven  der  BandetregipronKen  und  den  steno- 
graphischen Reiciutagverfaandlangen  —  mit  Benntznng  der  Uaber 
erschienenen  Literatur  und  einer  grOeaem  AMrtU,  tlHlIvtlW 
bisher  angedruckter  Prljudiden  m  «riiatera. 

Das  Werk  giebt  ein  mOgttdnt  voOstitjaigLS  Bdd  der  Ii 
Beziehung  auf  das  llaftpflichtgesetz  sowohl  in  der  Gesetzgebung 
ab  in  der  Geriebtapnutis  fedceslelKen  Normen  and  ist  aUea 


id  teaeitiiulwdii  ftr  daa  Jahr  187S. 

E.  Bardenwerper,  Ober-Ingenieur  in  Berlin  Strasshuv 
im  EhiasK.  Verlag  von  Moritz  SchaueuburK,  I87d. 
IMcaer  bereits  im  8.  Jahigaage  erschienene  Kaleadcr  hat 
Mhiare  wesentliche  Aeodeningen  erfahnn.  Die  Ta- 
AberKrdsamftnge  und  Inhalte  genügten  bei  dem  Rechnen 
mit  dem  jetzigen  Metemaasae.  bei  ihrer  Eintbeilang  von  Zehntel 
xa  Zehniel  nicht  mehr  and  hat  dar  Verfuscr  diaseHNa  deshalb 
vonsttndig  Ben  magerechaet  lad  Ihata  eine  Stelen firige  TOa 
Hundertstel  zu  Ilandertstel  ^''^'t  '"  n 

Damit  snsanunenhtagend  ist  auch  der  Tabelle  Ober  Quatet» 
and  OaMkaala 
eine  TaM  dir 
geben. 

Pir  iM  Dradi  dal  grtMW  Letten  als  Ia  «sm  bin- 
dern bisher  DMieh  gewihlt ,  dadnrrb  ist  das  Ruch  etwas  la 
Stark  geworden,  der  solide  Lederband  ist  empfehlenswertb. 
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lalM4«r  fllr  UM«l«la-T««taiker.  B«rlMtt«t  aatar  HHwirkmig 
fOB  PtuhgoMMaeB  duck  E.  H«aaiDg«r  von  Waldegg, 

Oberingeniear  in  Hunorer  and  R«dact«ar  d«  techo.  Organa 
das  Tweim  daaiwher  EiacnlMlm-Tennltiii^ni.  Zwaitar 
Jahrgang  1875,  mht  1  laMuhalnitarta  In  «  BUttan  md 

44  Holischnitlen,  sowip  venv-l:!!  !!!  ri(>  ar.ili f  Iii  ilagen.  Wies- 
badan,  C.  W.  Kreidel'i  Verlag.    In  L«der  gab.  1  Thlr. 

Ela  tlMfMn  franidDcka  AvMbm»  nd  gnaw  ▼«rhnitwg, 
mUka  dieser  Kalender  achon  im  prstm  Jahre  ^«funden,  bat 
to  Baniugebar  veranlaMt,  bei  Beorlieitang  d«a  Torliegeodea 
Jdminga  die  dar  BedacUoD  mgegangaMi  Wtaiehe  aOtfiahat 
zn  berflcksichtigen,  md  aaf  dem  beschrlnkten  Raomr  mOfcliclitt 
fiele  and  neue  Mlttheilongen  und  Xotiien  aas  der  Praxis  des 
Htanbabn-Baaes  and  Betriebes  mibnitheilen. 

Tbaovatiacha  Ahhandlugfii,  «eicka  io  einam  aolchen 
Tkadmbadhe  tUttt  am  Flataa  aein  dorftm,  «wdra  anage- 
SCbloaMD,  dagegen  melir  mlches  Narh»'hliigp-Mati-rial .  welrtn-M 
den  EiKDbalm-Xachniker  In  Uglkben  Oebraoche  im  und  be- 
aaadan  tuMarhilb  daa  Birana,  a««to  tsf  der  Balte  maiitbahr- 
Bdl  i<t,  aafgenoniinen. 

Statt  der  frflheren,  viel  Baun  in  Anaproch  nelimeiidien 
flewIaliitalallMilaB  m  PnOMaaa  dar  taneUadcaan  HMamatke 
wurden  kllraere,  allReineinp  Of  »-irht=;tnhp|l'  n  «iril'-hpr  Kisenmrten, 
velcbe  nir  eine  obvrfläclilicbt.'  UiTCx  huunK  \ollkomiiu'u  ausrechen, 
gnflpwilBDien ,  nnd  noch  derarti);«  Tabellen  von  HetallplatteD, 
Kattao-  and  Drahtaeilen,  gnawiaemen  Kohrao  hiaingefQgt,  aowle 
aneh  Tabellen  der  spedfischen  Gewichte  aofgenomnMD. 

Herr  Professor  Lannbardt  in  Hannover  bat  das  im 
vorigen  Jabre  bareita  iaAuiaicht  geitaUta  Maaaan-KiTelle- 
nent  gelitiert,  imA  mihAiat  aaf  grapUiebaai  Wege  die 
rwcokmiissi^to  Varthc-iluiig  der  Krdiiias.<«'n  tfim  Knlhnii  er- 
mittelt  wild.   Biaio  Methode  wird  naeb  der  biet  gegebenen 

dahntaa  Yemidiuig  peianircn. 

Sie  TlkMln  der  Sparerweiterang  and  UeberbObnng  des 
nmann  flilil«iwiialienniii  mrdiB  Ykkm  erwtnacht  aein. 

Die  Notizen  Uber  GrOM«  and  Einrichtungen  der  Loeomodv- 
Baiiaratar- Werkstitten  worden  mehrfach  berichtigt  and  durch 
giM  Tabelle  ober  die  Weilen  der  Gasrohren  vermehrt. 

Die  aekr  beifUUi  aafeeaeauiaaea  Notlaea  oad  Preise 


t  la  Tiraeliledeaen  Baatitela  dea  Elnonhahnlie—  voai 
OeataT  Heyer  worden  aiehrCKh  TerToDstiadlgt. 

Neu  binxngekommen  sind  ferner:  Notizen  und  Preise 
fftr  Oageaatgnde  daa  Elaenbahn-Baaas  nad  Ba- 
trlekta  lem  MMcHMaMiater  Georg  Meyer.  Oiaaa» 

!  CapHal  HO  im  ilntitai  Jafara  aadi  wOlm  TarallBtladiBt 
werdn. 

Waller  werde  eine  Tabelle  der  Zeittateraekiede 

I  gegen  Berlin  mitgetbeilt ,  und  eine  Uebersicbt  der  im 
Ban  begriffenen  nnd  neu  conceasionirten  Eiaen» 
bahn-Linien  Daataddaada,  Outeidiih'TOnBraa  vod  dw 
Schweiz  aufgenommen,  die  alljlhrlich  ergftnzt  werdaa  aaiL 

Die  Tabelle  der  wichtifr<ten  teehniaclien  Angabao  tob  den 
Bahnen  dea  Vereins  dentscher  RiteabaklKTetinlttngen  ward» 
reridirt  nnd  dank  officirUa  MitthtUaagaB  tob  ünatUokaa 
BiknaB  Ua  aar  Benaiteo  Zeit  erguat.  Efaie  IkaUahe  lUballe 
wiirdi'  nnrh  von  den  SabwaiairiaabeB fiakaaB  iBok  ollfliflUaB  Ab* 
gaben  an%caleUt. 
■  Ebeaao  wnrde  daa  taebaiaeke  Peraoaal  «tmmtUeber  BakoaB 

des  d'':ii^rlir-n  Eisenbahn-Vpreins ,   der  Scl)Wfi?>Tisi-hi-n  BahneB, 

iood  verat^biuduner  Eiaenbahn-Ban-GeseUachaflen  nach  offtcieltoB 
Ai«abeB  Ua  mr  aeaeataa  Zalt  argliat  nad  beriehtigt 
Die  Uabandekt  der  Locomotiv-  «nd  Waggon-Fabriken  nnd 
deren  I..eirtnagifthigkeit  in  iJeutschland  und  Ucsterreidi  wurde 
mehrfach  berichtigt  nnd  TerrdUiUbdfgt,  Bowie  iMh  dtnitiie 
Fabriken  der  Schweiz  hinzngelllgt. 

Ftr  die  Mterreicblseben  Eiaenb«hn-Technik4>r  irardeB  die 
Österreichischen  Beatimranngen ,  betreffend  die  Verfassung  aad 
Vorlage  dar  aal  Kaanbakaan  bezüglichen  Projecte  nnd  die  damit 
iBianinanblagnideB  Aartakaadlaagea ,  ftracr  die  Verardaang 
r.Mir'Tfi'i,  lii-rlic-n  HarMlr-Nministerioms  vom  "i).  August  1^70, 
betreffuud  die  bei  Erbauung  eiaemar  Brucken  fOr  Eisenbahnen 
I  an  beobaebtendeo  Sicherkeitartkdnlcirten,  ailtgetkeilt,  aowle  ftr 
die  nnrddpufsrfien  Eisenbahn  Ingenieure  die  im  vorigen  Jahre 
I  vom  preussiscbun  Handelsministerium  veröffentlichten  wichtigen 
I  Neraaa  ftr  die  AatMaUaaf  «ob  BalaboApvtieeteB  Im  Awaag 
I  aufgenommen. 

Endlich  wurden  die  beiden  Eiaenbabnkarten  Mb  aar  Baaeaten 
Zctt  berichtigt  nad  mmUattadigt. 


C-  W.  Krffidfil'a  Verlag  in  Wiesbaden. 
Soeben  erscMen  nnd  ist  dnidi  jede  Btidiliaadlung  xu  bcddieB: 

Kalender  für  Eisenbalm-Teclmiker. 

Bearbeitet  unter  Mitwirkung  von  FafhKenos.spn 

,li:rrh 

Zw«itor  Jahrgang  iW?5. 
Habit  1  BildiabBkarlf  in  'i  Ullttem  n.  44  Holzschnitten ,  sowir-  vprtirhiadnMB  aadaviB  MtagWi 
Im  I«4er  s«»»«».  Frei«  I  Thlr. 
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Handbuch 

Specielle  Eisenbahn-Technik 

unter  Mttfrirkang  von  ftdigonoaMi 

beraaifcefplx'n  von 


Bb  jHit  «iBd  eiacUanoi: 
1.  Biad.  Oer  Eisenbahnhao.  lOtMIMlBi 

8  Thir.  20  Ngr.  ^ 
S.  Band.   Der  Eilen hahn-WtfmbkR.    IDi  W 

1873.  9  Thlr.  10  Ngr.  _ 

9.  Band    Per  Locomotlfbai.  I.BiHto(Bo(.l— »l.Tltl— XX}. 

1874.  4  Thlr. 

C  Band.  Die  Technik  de«  El«enb«hn-Betri«bM  alt  Sil* 
■  •Iweten  und  Werlistitten  •  KinrirbloMf.    L  Hilm 
(Hau  1   17  u.  Tit  I-XXU).  ISW.  4  Thlr.  _ 
VtT  srhius,  da  W«feii>  Bl  •  a.  4  awiltt  Bilm, 

!■  eini^BD  Mniutlen. 

Im  meiiuna  Verlage  ist  tu«li«n  erHehipncn: 

Album 

der  bis  sam  Jahr«  187S  gebanten 

riissisrheii  Ei^ciibahnon. 

Tnm  der  Qnarproflie  der  BahnhofMiolaireD ,  ABfnaliBsgrebtate^ 
SMCMtiTMhappea  nnd  aadertr  Ilocbbanten.  BrAcken.  DnrekllMt^ 
BvtriMMiMtMia),  Locomotifen,  DrehackalbM  ete. 

Ziisammciigi'stflU  von 
J.  J.  WalfCHnow. 
T«>  IButaMrtum  riiT  Wi-ir>>  uimI  i  i  iuniiinieaflwMm  iift  itm 

Ehrendiiilnm  pruniiirl. 

i^irte  rafcln  in  Qaer-Ftll«,  ■■  Mippik  18f4 


B.  M.  «  ulir. 


Xadeopreia  40  Tiür, 
2a  besehen  durch  alte  SmdikmMmgm, 

St.  V'etorsbiir^. 


Im  Wrlaije  von  Mi-yrr  &  Z«II<T  in  Züricli  iT^-Men: 

Wetli's  Eisenbahnsystem 

lur  Ueberwindung  starker  Steignngen. 

Sein  sbwluter  und  relatirer  Werth  für  dm  LoeonotiTbctritb 
Meiler  Uabnen  and  Mine  Yrmcndang  fltr  dl* 

SdiwelserisdMn  AlpsnbslUMB 


A^E   ,„.„,, 

Uk  1  li(fam'r:tp>iii't«a  TUM. 
Fr.  3. 

li(>6|iri;  in  /.tiii,.i  h.it  dip  MiuiL'i'l  J,'3  (j»»ijhnlichni  Loco- 
unu-i>urh(  doiia  eingebend  do»  aWtliiien  und  relativeo 
Werth'  de*  Syiieias  Wetii.  Ar  aiow  nod  ttarke  Steigonfen  und 
fan  Vergleich  mit  andern  LocMaomfaetrieb*>SyiiteiBan  (System  Rig- 
genbach A  Kell),  um  dann  die  Srhireizer  AI|M>nttberRioge  mit  Be- 
zug auf  gcoanntn  System  211  etliktitern.  auch  die  Gotthardbahn- 
frage  iNTriu  in  »niliTeiu  SiuuP  ent'-f  tiji-<Ii'ii ,  »n  lUtrh  keineswegs  die 
6chiriM/>"r;<rhi'  AI["  nl>;ihnfragB  ülKTluinpt,  ila  man  wohl  bald  an  Ver- 
mehniojt  der  Communication  denken  musseu  wird;  in  Kttcksicht  hierauf 
nS  bHMMtoit  dhHdi  die  praktiiehe  Anwendnag  dieaea  SvMn  Mit 
die  Btwdw  WlihiwiB-ElBaledete  durfte  dteie  Schrift  Mr  jedem 
Ingenieur  au««erg«w4bn1iirh«9  Intereüso  haben. 


Neu! 


Unentbehrlich 

für  Kist'iibahn -Techniker,  Strecken- Chefs  mul  dls 
tseba.  VenraltaB8S*BBreaBX  jsdsr  gröiwer«« 
IHsMibabii-''  ' 


T  BeitrIjM  nun  Bau  der  Briekea,  DorcUätise 
aad  Fnttenaaaeni  bei  BtsMbahaea.  Hne 

ton  BrtkbnuMna  kat  dana  AusfUhmog  tob 
0.  Heins,  BaenMliler.  lOk  Sl  TdUn  In  gross  Qnurto. 
5  Thlr.  (Verlag  ds  Nieelai'MhM  Ti 

in  Berlin.) 


i-BtalkMi. 

,-M  BochhaiidlDng  n  bealeheit.) 

ie  Bahnerhaltung. 

und  prakti-sche  Anleitung 
Erhaltiingsdionst«. 

Von 

Moritz  Pollitze^^ 

Erster  Thell. 
Dai  ObtriMOMteial.  Die  HerstflUnsg  lU 
des  Ober  bauet. 

(Die  EriMlUng  und  ▼anrajUaag  de*  ObwbwMuteriala«,  der  Werkzeuge 
aai  BstalHten,  al«  aneh  die  dJeaem  Dieniuweige  enUprecbeode 
OkmunBiMke  (>ehahrang  ond  Slatiatik.) 
HÜ  IM  ia  den  Text  eiagednu-kten  Figuren,  4  lithograohiiehiMTaftIa 

Ar  den  pnktischen  Gebrauch  «ehr  ntttzliclHai  ' 
broachirt.  Prela:  4  Tkir. 


MUMm  zur  rleririsrUfn  TelegripUe 

mit  Robestnun  (Sjrstem  Mona), 

nebst 


Joaeph  Krämer. 
Mit  1«  Tafeln.  Freie  S8  Ngr. 


Locomotivon  lür  secuiidäre  Bahnen  und  Baa- 
mitoriM*!»»»"  «gfl«  in  jeder  Stftrke  and  Sparweite 

narh  dem  vorzfigüch  bewfthr'on  System  Kranss  sind 
entweder  vorräthii;  oder  können  liogstens  innerhalb 
8  Honale  UUigst  geliefert  werdeo. 

Fmpecte  werden  auf  Yerlangon  zugesendet 

Lof  omoUvfabrik  äraiss  *  Cie.  !■  lUncheB. 
MesBinggieserei 

de«  Unterfertigteo  liefert  ah  SpecialiUt  vullkommen  dickten  Ma- 
orhiDensnaa.  «reIcker  den  Probedruck  tod  miadeeteiM  IS  AUaoiphiren 
besteht,  lovie  Lageraefaaalen  fOr  MeeaMasn  nad  Waasa  ia  baMtr 
Auafahrtioff.  —  Memg  per  ZoHpCl.  ta  i/i  Otr.  «  1  Wvfc,  BoMi*' 
■  I  Harb  SS  Pf. 

Fr.  Kohi»iiwerU«'r, 
Maichineofabhk  in  Waidea  iI>«}t.  Überpfalt). 


Neue  Erfindungen 

elns;criihrt  und  patentlrt  m 
JPeter  Bartiiel, 

laganiear  ta  Praakfart  a.  IL 
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Fabrik  für  Eisenbahnbedarf 

TOT 

Friedr.  Beyersmann  in  Wehringshausen 


bei  Hnfr<^n  in  W  eHtfn,l«^n. 


VildttUtok*  mm  Heben  von  LocomotiTen  200  Ctr.  Tngknft. 
«  nun  Heben  von  Tender  and  Wiga  100  Ctr.  Trigkr. 
«        am  H*bM  tw  Wtgm  176  Gir.  Tngknft. 

~  Nkr  PlMUtWiWilitt  Ut  «OOOr.Tn^. 
Hl  800  Ctr.  Ti^^BilL 
•  mdWiffgonviBin  nftZkbmugM  U«  MOCtr. 
Tngkraft. 

Feder-Probir-Maschinen  2nm  rrofairenjder  Locoinotiv-  nod 

Vag^nr.-  Fl  - lern. 
Schrftubstöcke  in  allen  S^irtcn. 
Ambofle  in  allen  Sorten. 

StmnitlidM  WerkMOfa  fflr  Sohauede  und  Sohlomr. 


j  WacrOB*BMohi«gtk«U«  (KufpetongM,  Zag- 
Federstaueo  de.  «tc 


HakouiJiff  el , 
Obwbta. 

Olwrbu4i«rltke  (Hacken,  H&mmer,  Sebtoftün 

Hebebikame  etc.) 
Anifabrsohnke  zum  Wiedereinfahmi  entgleister 
Plombir-ippante. 
LoooootiT-K«lil«nBcbaufelii. 

itorstütsen. 
et«,  tto.  etc. 


,  SpnrmaaaM, 


Metall-Hölienniess-Barometer. 

]ih  nrianb.»  mir  tVw.  HcrTfu  Ingenieure  iiml  iliü  P.  T.  Eisen- 
bahn -  Bau  -  Unternehmungen  auf  meine  von  mir  zuerst  ein- 
geführten Tin'l  in  jün^'stt^r  Zeit  wesentlich  verbesserten 

Metall-lIöheimiess-Baroineters  (Aneroids) 
saninit  Reductions-Tabelle 
für  die  kommende  Bausaison  aufinerksMii  zu  madMii;  und  Bind  tbä» 
uebst  allen  Gattungen  Mess-Bälider  wn  hätmak  und  gODZ  ans 
Stahl  iMa  wnsOiif  . 

]!f  enhdfer» 

K.  K.  miMMm,  UafeMit  te  X.  K.  Aimee  014  dar 
1:  K.  «iMMditllliclim  iMtitat«, 

Wien,  Kohlmarkt  9. 
Bvteflicbe  VesteUuns««  werden  nmceliend  beMrsl.  *W 

K  K  >riliUr-geoKrafi«ch«»  iMtitnt  —  Tri»ngulinin(is-C«kMl-AbtJieiluiif. 
Von  Seiten  der  TrknpiLiniuf  .  -  Cilriü- Alithcüang  defl  K.  K.  gepgratbcbai  lutiUMa  wM  Myit  l"«!^!^ ^erni  Pyggf 
ker  J.  NeuhOfer  in^|^*u^^^|»ij^^^^Mi^j^lw^^  wtowdiCT^M^^  KM««  mnaf 

a.  p.  tlmmmM,  OberM^ 
Tnaag.-OirMMr. 


Bad  Mecbanikcf 


Wi«a,  &  int. 


by  Google 


0R6AN 


ftir  die 


EOKTSCHEITTE  DES  EISEEBAHNWESEH8 

f igM  ift  T«r«iii  itittektr  Ilttilaki-Tirwalliigti. 


Hwe  Fclf^e  III.  Band. 


2.  Ufff.  1875. 


Ton  Bauralh  -BrMkouuiB  in  Stattgut. 
(Qlwn  Fi«.  1  aar  Tai:  VJ 


Ah  vor  unf^-fähr  7  Jahr«n  der  Bau  der  Eisflobalm  auf  dem 
higi  in  DabtT  .4Dsncht  Uaod,  «tinle  in  der  Schweix  nocb  ein 
aodcr«8  Project  fDr  steile  Gebirgsbalinen  pubUcirt,  welches  anter 
4en  Faehlenten  Ufaluft«  AifMun  ancgla,  anfkagUch  Tlel&ch 
Aeatirt  mwtäs,  ntA  md  aadi  iImt  «toder  bi  Twuamiihrit 
zu  fallen  schien.  Dieses  letzU're  ist  uher  wobl  nur  aasserhalb 
der  Schveia  der  Fall  geweaen,  deiu  dar  Erfinder,  Ingeniesr 
Vttli,  hat  «bdrrt  dwäk  OppoeMea  md  iwxOt  madcniM 
jeglicher  Art,  welche  von  allen  Seiten  ihm  rntgfgengpsf  tzt  wur- 
den, idn  Ziel  Terfolgt,  and  ist  es  ihm  ecdlicb,  d.  h.  bereits 


m  Tpranlasscn,  wpiche  sich  dip  .Anfgahp  ppstpllt  hat,  einp  kleine 
Bahn  nach  seinem  System  zu  bauen.  Es  ist  diese«  diu  Bahn  von 
dem  am  ZOrichorsM  gelegenen  Orte  W&densweil  nach  dem  be- 
kaut«  WaUfabrtaorte  EimiedriB,  md  zwar  ist  diewi  keiaea- 
wtgä  cbw  iaoDrt  Migniih  IM»,  di  rft  mA  Tollendaag  der  aar 
Schweiaeriaehen  NordoatWtai  gehörenden  Bahn,  welche  am  linken 
UCir  de«  Zflriebeneee  htai  dwA  WtdenweU  nach  Oluiu  Ukaft  and 
tai  Bldetea  SeauMr  ta  Betrieb  kmasn  utad,  elm  ZweigUoie 
der  Nnrdnstbtthn  bilden  wird  und  fenier  rn;<  Ii  Aiissicht  hat, 
mittelst  einer  Uber  Scbwjra  necb  Brunnen  gvfUhrten  VerUnge- 
h  ▼MModof  aät  dar  Oottbardtbaha  n  kauea.  Oer 
R<tii  ()pr  erwähnten  kleinen  Bahn  ist  bcrdli  mUt  VH|Mlckt 
und  luuiD  ihre  baldige  Volli-Ddung  mn  »o  eher  emurtet  «erdeo, 
ato  dem  Vemebmen  nach  dii'  Scbweizeriacbe  Kordoetbabo,  deren 
Bm»  nnil  >ra!u-hinentecb]iiker  ein  gttnstiges  Urtheil  ober  das 
W«tl  i  -  .s>  9t«ui  gefUlt  haken  aollen,  nicht  abgeneigt  ist,  di»  Fer- 
tigsiellong  d«B  Bmm  wt  im  kliiM|n  Batritk  io  «•  Brnd 


Bei  dem  Wetli- System  wird  bekanntlich  flJr  ilon  Aniniff 
der  Zagkraft  der  LocomotiTe  ein  besonderer  StOtzpunkt  dadurch 
geschafft,  daaa  swiscben  die  gewöhnlichen  Qlcisschieoen  aocih 
weitere  SchienenstOcke  •  n  Fig.  1  T«f.  T  paarweise  gelegt  Her- 
den, welche  in  gUichen  Wbkcln  mr  OMiaehse  geneigt  von  der 
Mitte  aas  gegen  die  Oleisschienen  hinlaufen;  unter  der  Lu- 
oomotire  ist  dabei  ein«  qner  und  hoiiioatal  gelHert«  Waise  b 
angebfnclit,  Mf  derai  Okerflieha  VonprtnBB  o,  e  in  Sdunken* 
linien  angpordnet  sind,  welche  von  der  Mitte  aus  symmetrisch 
gegen  die  Enden  hinlsttfen.  Diese  Yorsprünge  leigen  sich  geg"n 
die  wMliMia  ■ehrte  Uegnim  B^nnwHek*,  raflen  eicihi 
wpni!  lüp  Walle  gedreht  wird,  anf  ihnen  ah  nnd  bewirken  da- 
durch ein  gleichförmiges  Vorrttcken  der  Ixicomotive,  indem  die 
geraden  Sebienenstacke  die  rt  IfiiilnlBlg^M»  dir  MtawbM^ 
fitralgen  Yoaffttngt  darstellen.  • 

nbuWhtneh  der  pniktiMlM  Atafthrang  dieses  S^rtnns  M 
der  in  Wüdensweil  hergMielltn  Vprtiaobs.strecke  ist  zu  bemerken, 
daaa  die  emftbnten,  sehrtg  Ihgendeo  Leittcbieaen  sieb  in  der 
Oldsaebse  nicht  «aUatiadig  berflbm,  daas  sie  «inen  innkal 
von  circa  ,10 "  einschlieswn  nnd  dass  die  einzelnen  Paare  sich 
so  aaf  einander  folgen,  dass  der  Anfang  des  einen  immer  noch 


ist  krf  Widenswcn  seit  FMIi* 

Jahr  1H71  bereits  gvbaut  und  hat  man  aof  ihr  virlfai-Li>  rrobe- 
fahrten  aogestellL  In  Folge  eioea  glocklicben  Znfalles  traf  ich 
kal  OelepilHft  einer  VrlnksniM  ia  Wld«iaiNil  Hern  Wttll 

M  nd  konnte  mehreren  Probefahrten  anwohnt     so  dasa  die 
Mittheil  DogeD  auf  eigener  Anacbaaong  beruhen. 


die^  letzte  .^nordnnüff  Iwzwerkt  den  sanftfn  IVh^rgang  der 
Walze  von  einem  lA-itwhienen-l'aarti  um  andern,  indem  die  Vor- 
sprOnge  der  Walze  eine  l.eiiachiene  nicht  verlassen  kOnnen,  bo- 
nr  aie  nicht  mit  dta  Anfüge  der  nichstaa  LeitacUeM  whna 
In  Angriff  gekomosB  rfid. 

Wetli's  Oberhu  bedarf  Jedenfalls  einer  sehr  forgfUtigen 
AnefBhniBig  nad  einer  soiahiB  Aaerdanag;  daea  aeia«  Lage  ia 
rnnreMMUamr  Weiae  geJekert  kd;  diesnf  Aaibrdennig  kaaa 

bi'i  einer  Anwen:)uiiji<  im  Cini?^!  n  nur  iLinn   i  nlsiiro.  hen 

werden,  wenn  der  Oberbaa  gans  ron  Eiaen  hergestellt  wird. 

den  noch  nicht  geschehen;  die  QnerschweUen  sind  von  ITnli, 
iadeasea  sind  die  abrigen  Oleisbestandthdie  so  aoUde  coottmiit 
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mA  so  fest  unter  sich  and  mit  im  Rrbwellen  TerboDdeo,  iaai 
die  Versnchsstrfcke  allen  Ansprüchen  vollgtAudig  genflK^.  L'ra 
die  Verbinduii);  mit  den  Qoerschwellen  henaaleUra  sind  in  letz- 
ten T-Eisen  d,  d  mit  d«r  Mdi  mtM  flniektatan  Rippe  ringe- 
1m(o;  mit  jedcH  MenT  T-Ebn  iM  mmli!  dl»  Enden  je 
■Im^  dl  Mieh  die  Spitzen  des  folgenden  Pures  von  Leitwbienen 
WMfefMbt;  adUdi  iit  Jed«  Paar  LdlMliieneB  in  dar  Mitte 
der  Lliige,  alao  iiflaelwi  da  flehwdlan  nodi  dnrth  eia  quer 
nnterjfi-legtfg  Sdiiincri'-tack  e  e  Ter»i<>ift.  Die  Leitscbienen 
nnd  dereo  Versteifung  sind  aoi  BrtkckenachieDen  von  dem  Profil, 

sjirOnplii'li  in  Anwendang  war,  gi'tiiliict :  S'chicncii  dii«!P9  ProfiU 
vi!rnji))(i'ii  jiNleolalls  der  nabrao  borizuntal  wirlieDden  AngrifTa- 
kraft  einen  erheblichen  Widerstand  entgegen  in  setien. 

Die  VmnefaiatnMke  iat  400i*  lang;  aie  entblU  Carren  von 
SOO  «id  600"  Radiaa  und  geht  tod  der  Horizontalen  des 
Bahnhofes  au»  («gleich  rn  einer  Steigung  von  5%  (1  :  20)  Ober 
In  dem  horiioatalea  Tiialle  üagen  natOrlidi  kein«  Leilachianen, 
dieiellwii  be^mni  ^dmelir  etat  M  d«  üebergaage  in  die 
Steignng.  An  lüpspr  Slclli'  bi>fimlpt  Rieh  anih  ein  freqnenter 
(J ebergang,  welcher  durch  AosfUttenuig  dar  Zwiicheorlnmie 
■wiacban  dan LaHaddeMa  ■MMatBohtai,  «oM  nakeii  danLait. 
schienen  schmale  Rinnen  fOr  die  Wahen-Vor^prOnsp  offin  ge- 
laaian  sind,  gebildet  ist  nnd  allem  AnicheiDe  nach  far  den 
BUnaaenTerkdir  kakartai  WaHiit%aaa»M  nit  aleh  fthrt  nd  alcik 
git  falnltao  Imt. 

Die  Ar  den  Betrieb  der  Yenadiaatrecke'  gebante  Loeomotire 
M  ala  dniaickaige  Tendermaschine  oonetruirt;  die  3  Achsen  nnd 
Ib  dar  Oldidiai  Weise  gekonnt  vnd  ward«!  in  gleielMr  Weise, 
nie  bei  ist  graolwlielwn  GttanagtniaaddiiaD,  in  Drdlraag  ge- 
sotzt.  Das  Nene  besteht  dabei  darin ,  Ja-s  nur  die  1>ei(ien 
auasersten  Acheen  mit  Triebridem  ausgestattet  sind,  w&tirend 
die  mittlere  Aehee  die  erwihate  Wabe  mit  den  in  Sekranben- 
linien  angeordneten  VorsprOngen  tragt.  Diise  Walze  bat,  eben- 
so wie  die  Triebrtdcr,  einen  Dorcbmesser  von  »00""  nnd  be- 
«Hat  tut  fbran  ümCaage  8  F)Mr  fldnaabeng>i«e;  de  kann 
mittetet  ihrer  Achse  nm  circa  70*"  gehoben  werden  nnd  zwar 
mnss  dieae  Bebong  an  bestimmten  Bahnstelleu  stattfinden,  da 
aie  nur  da,  wo  wegen  der  steileren  Steigungen  Leitacbienen  an- 
gehracbt  aind,  m  arbeiten  hat,  wikrend  aie  «tf  den  Ibiigea 
Babnatraekan  fakoban  adn  aoD,  a»  daaa  aie  M  dm  iwar 
auch  gleichfiinnif  aüt  da«  Mebrldara  taht,  dibai  Atr  keine 
Arbeit  Terricbtet. 

lataraaiwit  aind  die  mm  Beim]  ml  Senken  der  Waiae 
dienenden  Einrichtungen.  Die  Hebung  geschieht  selbstth&tig 
mittelst  einer  im  Oberban  getroffenen  Anordnung.  Es  iat  nAm- 
ikfc  an  di^fnlianaiillan,  «o  mgan  daapLvfUiaH  daraebnita 
Steignng  auch  die  Leitsehienen  aufhören,  der  unmittelbar  an 
letztere  sich  anschliess^-ndc  Zwisclienraum  zwischen  den  Oleis- 
acbienen  Ins  etwas  aber  die  Hobe  der  letzteren  binana  mit 
alehenui  Dtelen  m(  eine  Ltni»  tnn  etwa  8  Meten  nnge- 
ftotert  nnd  sind  in  fiaaen  Dielen  paraDel  mit  den  Ldtachienen 
und  i;iirn-9[M)ndireDd  mit  deren  Entfernungen  Rinnen  ausge- 
arbtitet,  in  welche  die  YoraprüDge  der  Waise  eingreifen;  dieie 


Walre  gezwnngpn  wird,  bei  dem  Vorwirtsrollon  allmlblich  in 
die  Höbe  zu  ateii^eu.  l»t  sie  aber  auf  der  nOÜtigen  Höbe  an- 
gelangt, werden  die  Lager,  in  weicbeo  de  mbt,  an  ihren 
obaran  FertaMaan  darch  einen  Fangappamt  fBinokt  nnd  nanr» 
rtdAir  ki  flmr  Stellnng  erhalten,  so  dam  die  Walae  dann 
frei  Ober  der  Bahn  aefaweben  bleibt. 

Du  Senken  dar  Walae,  «ekbea  an  datveoigan  Steilen 
nMUg  iat,  «0  die  Bnhn  an  der  atlrkei«!  Btäignag  dbergakt, 
dürfte  manch^^m  To<.'hi;iki'r  aln  mit  i^rossen  iim-tisi-lioti  Schwierig- 
keiten verknBpfl  encbeuien,  da  es  wthrend  der  Fahrt  auage- 
lakit  fMden  nwi^  and  dn  at  nidit  aOglkk  Ist,  ftr  diaaat 

Senken  immer  gHi^a«  denjenigen  Moment  ?u  irpffnn .  »n  die 
Wake  eine  üoldie  Sliiluug  li&L,  daas  ibre  Vursprlluge  ^euao 
an!  die  Leitscfaienen  pas^sen.  In  der  Wircklicbkeit  macht  sich 
die  Saobe  aber  gana  ainfiwh;  der  LoeomotifAkrar  ntaUek 
lOet  da,  wo  die  Leitaehlenan  im  Gleise  beginnen,  den  erwthn- 
ten  Fangapparat  aas,  und  die  Walze  fallt  dadurch  soweit  bin- 
nater,  daaa  ibre  Vorqnilnge  csngnüan.  In  den  mcistes  FiUsn 
wird  nun  ideht  sofort  ein  Eingraltai  stattfinden ,  aondam  <fie 
VorsprÜDgu  der  WaUe  werden  zwischen  die  Lcitschieuen  treffen; 
die  Maacbine  gebt  aber  anf  ihr«i  TriebHUlem  vorwtrta  and  in- 
daat  ala  m  dar  aUmtbUg  altrker  «ardndan  BWga«  g>ln|ti 
inaeht  üirh  der  Umstand,  da.s«  ihre  Adb.tsian  di  r  Zugkraft  nicht 
entspricht,  dadurch  geltend,  dass  sich  ein  geringes  Uleileu  der 
Bider  einstellt;  da  nun  aber  die  Bawagnng  dar  Walze  der- 
jenigen der  Btder  foigan  mnas,  weil  letztere  mit  ihr  gekuppelt 
sind,  ao  madit  de  die  gleitende  Drehung  mit  und  ea  legen 
sieb  in  Folga  davan  Um  TangdtasB  aakr  biU  fegtn  din 


Bd  den  TenacbAkrtan,  wdeben  leb  beiwohnte,  find  daa 

Eingreifen  der  Wahc  mehrfach  in  sn  saift'r  \\>isi>  Rtaf.  divw 
ea  TOD  gar  keinem  Gertaach«  begleitet  war,  zuweilen  jedoch 
war  dar  dabri  aiatreiende  Slnae  allerikiga  danWeh 
niemals  alx-r  war  dabei  auf  der  Maschine  eine 
zn  spOreo,  und  glaube  ich  daher ,  dass  die^e  Art  daa  Bin- 
rlkil»n  in  dar  Itadn  ni  keinen  Inoonvenienzen  fUmn  wbd, 
und  dass  sie  wegen  ihrer  gpaaaen  Binlnnbhdt  ud  ZniaillMlg  ■ 
keit  zn  empfehlen  ist. 

Die  Kuppelung  der  Waise  mit  den  Tier  Triebrftdem  hat 
maachcrid  Bedenken  megi  md  viele  MeinnngnwnebiiedenheÜM 
cn  Tage  gebradit  Ton  der  einen  fldtc  bat  nun  die  Anaiebt 
▼erfochten,  da.?s,  wenn  die  ^Yalze  arbeite,  dLitia  die  Triebräder 
kdna  Kraft  mehr  obertragen,  von  der  andern  bat  man  wieder 
bekanplet,  die  1>tobrtdar  idatnn  nntar  nltan  ünatlndan  Znv- 
kraft  und  tiberlassen  der  Walze  nur  einen  Theil  der  zn  leisten- 
den Arbdt.  Ich  halte  die  letztere  Ansicbt  für  die  richtige 
md  nwnr  «aa  fdgoden  Qrtadan.  Sie  Walae  acbrdtat  notb> 
wendiijer  Weise  in  einem  Maasse  vor,  welclies  dem  Umfange 
des  Berahruüg8kreis<-s  ihrer  VorsprOnpe  genau  entapricht,  nnd 
die  Triebräder  mOssen,  weil  sie  niit  ihr  gekuppelt  sind,  na 
ein  glaidM  Maaaa  mrfldten ;  sie  «erden  dabar,  wem  ihr  Uaa- 
Cug  grOeaar  oder  Uefaier,  als  derjenige  der  Walia  Iat,  fint- 
während  etwas  schleifen  müssen.  Nun  ist  es  aber  eine  bekannte 
Tbataadte,  dasa  der  Berttbnugskreis  der  Triebräder  wn  ge- 
«ühnliokan  LaaoBattvvn  inmar  aiMa  «t«M  grBaaawn  Weg 
•vfcUaet,  dl  der  TCO  flnan  bewegte  Zag,  dasa  de  ndtUn 
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Zkbeni  immer  etwas  Khleifen;  bei  Kblopfrigen 


Itemerken,  wAhrend  dieeelben  daM  nicht  avfb&rm,  dea  Zog 
fiMtznbewegfD ;  d«s  GlettPD  bebt  tbo  das  Zi«h«n  nicht  anf. 
Ea  kuB  deahalb  der  Umstand,  daaa  das  Arbeiten  dor  W  ulze 
Bit  iham  imauMUbm  fsiii^  OWim  der  '^""l>- 
Miii  «M,  «•  leWam  ikht  abUtaii,  die 
ihm-  B«l&staog  und  der  Reibong  auf  den  Schifnen  cntBptMhonde 
Arb«kt  lo  TCRlckten,  Bad  ea  liegt  kaia  planaibtar  Otvod  dafltr 
w,  Am  Arfadt  tfrieh  IWl  n  «tM.  Die  BriMHo«,  4m, 
wenn  di(»  Triebräder  etw(ö  gröswr  sind,  alt  die  Walip,  dann 
die  letstoe  durch  ich  Dell  erea  YorrOckea  der  lUder  zn«  eilen 


mt  rehiger  und  gleichförmiger,  von  dem  Uebergange  von  eiaer 


ein  pl&tsUcb«9  mit  Stoas  TeibondeD«i  Zar&rkgiciten  an  die  I.fit- 
schlenen  ea-folgen  kOontP,  durfte  DnbegrOndet  Mio,  da  div  Leit- 
•cbieDen  nor  da  aogebracht  tiad»  «o  die  Adhlsten  der  Trieb- 
ridv  akht  ■mwteht,  od  «i  MMb  d»  ia  d«  kMmii  Falle 
ab  tetwMNBdM  BtelMtrtigltMm  ätr  War  ilittftidet,  die 
Walxe  dabei  nowondelbar  im  Kiogriff  erhaltt'n  llcitK'ii. 

Im  AUfameioea  wird  et  Hieb  ¥ont«headen  fttr  die  Pnxia 


kleiner  oder  grusifr  iit .  als  dprjenigi'  des  nerOhmiigskrei«^ 
der  Walxe,  die  Frage  jedoch,  bis  so  welchem 


Nachtheilfl  im  Gefolge  tn  haben,  lässt  sich  vom  thforptiwlien 
Standponkt«  au»  nicht  wohl  beAntwoncn,  du  die  Kcnnlniast'  von 
denjenigen  Vorgingen,  welche  bei  dem  Glüitra  der  Triebrider 
■tatihoden,  noch  n  angalhaft  änd.  Ei  wcriao  in  dieiar  B<h 
tiebang  prtkOmHu  ErMROgn  aOrin  antackaiden  Unaen. 
Unter  allen  rm^tHiiden  viird  man  aber  die  Bandagen  der  Trieb- 
rtder  i«a  deo  Maachioea  der  Wetli-Baka  tM 
aaneAadn  kalica,  ah  M  d«  gewakaH^ 

wird  dieser  Umstand  lioino  erheblichen  Knslen  Temnuu^lien, 
da  ama  beabsichUgt,  dieae  Bandagen  aofftaglicta  etwaa  la  graaa 


glanbe  i<-h  aocb,  daaa  das  Ana-  and  EinrOcken  der  Walze,  wie 
et  hti  der  Venacbsmaschine  gemäss  der  obigen  Beiicfareibong 
angs'ttrdnet  iat,  sich  in  der  rnuis  («  währen  wird.  l>ie  Ver- 
aocbe  Jadsch«  wcklia  ia  Batraff  der  LaiiMagittliigkait  dca 
Systems  ia  Beng  auf  Ae  BefSrdanof  Tun  Lasten  ang»  stellt 
sind,  ergeben  nach  meiner  Ansicht  kein  ent^hci  lpiides  Re^altat, 
da  «iaemita  die  Vertnciuatreck«  aa  kan  and  aadrerseita  die 


ist.  Dabei  mag  jedoch  gleich  bemerkt  wenlen,  dass  di«  Con- 
atraction  der  Maschine  nicht  vom  Ingcniear  Wetli,  soadeni 


Mawhiiie  bi  JtfVf  darin,  dass  ihr  Kessel  riel  zu  klein  ist;  in 
t'ulge  dc^&iii  tUli  der  Dampfdruck,  aocb  wenn  der  Maschioe 
nnr  eine  missige  Belattang  augeblngt  wird,  sehr  scboell.  Ftlr 
Verkoche  Im  OiMMB  nd  Or  äan  niitüadilaa  Betrieb  alt 
enupreehead  eekmraa  ZUgeB  lit  iäm  Vaadiiae  ibaelat  idoht 
zu  gebraachen  und  es  liegt  hier  noch  «ine  nicht  loiclit  zu 
lOeeada  Aa^abe  flur  die  MatchiaeatecltBiker  vor,  Ja  ea  wQrda 
woU  aidrt  la  gvBgt  iria,  nwaa  maa  behaaplaa  willle, 
nur  dann  habe  das  System  Welli  eine  Zukunft,  wenn  e^  ge- 
linge, eine  Locomotive  für  dasselbe  zo  oonstniireo,  weklie  alles 


wie  die  Pnixis  es  nivli  gestaltet,  und  tfs 
ridem  vollstäudiK  aufzabraacben. 

Sie  TorsprOnge  der  Walxe  kOoDen  aich  abm  gat  an  die 
Seite  der  Lritaobleaen  legen,  als  an  die  iossera,  so  daaa 
eh  Wednri  tcb  Steignngen  nnd  GeAUen  kein  Hinder- 
aias  ftlr  die  Anwendung  dieses  Babn-SyMems  abgiebt, 
la  beiden  Bichtongsn  anetaadilna  faaiihrei 

HaaMihraa  «hm  OaMiaa  gewibit  die  Waba 

(unter  der  Vorau«'%rtin:iK  der  Anbringung  pinr-r  gnten  Luft- 
odcr  DampfoMnpresaioDS-Bremee  aa  der  Maschine)  einen  hohen 
Grad  TOD  SkteMt,  ^  bri  ihr  ata  SsUeüba  «der  MIandem 
nicht  Torkommen  kann-  Uin-^pn-  Züge  mOssrn  sü'IhsfTerstSnd- 
lieh  auf  steilen  GeätUeo  au&äerdem  noch  mehrere  kräftige 
Wegtabremsen  haben  und  wird  sich  (Vr  diesen  Zweck  die  vom 
bpaiear  Wetli  heabaicktigte  Anbringung  tod  Waben  ihn- 
tUier  Art,  wie  «to  dia  Xaachiae  trtgt,  an  eiaaclaea  Wagen, 

welche   Walzen  mit 
Zmtitü  gat  bewAhm. 
na  MWideMwea 

die  feste  Uel>erzengunL'  Ton  der  praktischen  Brauchbarkeit  des 
BahasTiteBn  gsgeben.   l>er  Gang  der  Masohlae  war  eia  dardip  i 


In  letzterer  Beriehnng  mOgen  einigf  Worte  nb«  r  da-*  Stre- 
ben, an  die  Stelle  der  einfitchen  Adh&sion  ein  liQnillichea  liOlfS' 
mittel  zu  setiea,  hier  Plati  finden. 

Bei  dea  ganoballebea  LoeoaiotiTm  «liebt  liebk  «na  naa 
dieeeiben  ftr  eine  bestimmte  Zngkraft  aad  Mr  die  BUIdieFahr- 
geschwicdigkeit  constniirt,  immer  ein  solches  Gewicht,  dass  die 
Adhiaioa  derZagkraft  catapiicht,  daei  also  eine  kOnstUcbe  Ver- 
AMümag  der  AdhMaa  ttevflAmtg  irt.  Dinar  8ats  bewlhrt  eidi 
such  fttr  Locomotiven ,  welche  sehr  starl<e  Stii^mngen  zu  be- 
fahren babea  and  luun  nma  im  AUgemeinen  mit  vollem  Baeht 
bebaap»m,  4mb  aaoh  llr  taldw  Steigaagen,  «ia  der  Imealiar 

Wetli  ?ie  im  Au),'*  hat.  das  Oewirht  der  I.ocomotiTe  gt-nflge, 
am  die  HkiLhige  Adh&»iun  zu  erzielen ;  nur  for  die  bei  schlech- 
ter Witterung  aintreteade  Vermindcnuig  der  Reibung  wflrde  ü» 
Adhision  etwaa  la  griiag  werdea  aad  ea  wtrde  daaa  aar  daa 
Wetli-Syatem  ea  der  Meeebiae  etmOgUehea,  fie  volle  Zng' 
kraft  aumOben.  Sieht  man  nun  aber  Tun  der  Oblicben  Fahr- 
fHehtriadigkeit  ab,  wekke  der  Torstehaodea  Betracbtaag  za 
Oraad  gelegt  ist,  ee  kat  aaui  la  berlekMMigea,  daee  bei  der 
Znnabme  der  St*  llheit  Ton  Steigungen  die  Lasten,  welche  Ton 
der  gewOtaalicheo  lAcomotive  beOzdert  weidem  können,  sehr 


daraof  ankommt,  fttr  sehr  »teile  Steii/nngen  die  Zugkraft  der 
Locomotive  soweit  tu  vergrOssem,  dass  die  ZOge,  welche  be* 
IQrdert  werden  kOnnen,  nicht  in  klein  aaaftUen.  Non  ist  aber 
die  Leistangeftbigkeit  eiaer  LocuawUta,  wie  jeder  andara 
Maschine,  daa  Prodaet  loa  Kraft  aad  flmhaladigkeit ,  nad 
wenn  man  alxo  die  zu  befördernd«  Last  rergrtmia,  also  die 
Kraft,  d.  h.  die  Zagkraft  TenMbrea  will,  to  hau  M  aar  aaf 
KaeleB  dw  Geachwiadl^trit  gwekebea.   TbeuieUeeh  llaft  aleo 

die  LOsunj;  Jf!  Pnjhlcn-.f  darauf  hiniias,  an  Stelle  der  Qblicbcu 
Hseabahn  -  Fahigeachwindigkeit   eine  erheblicb   geringere  z« 

7* 


Digitized  by  Google 


n 


«cta>n.  Dadurch  würde  nan  allcrdingis  fin«»  Viel'-ri^nl  gTn^fn» 
Zagkraft  lo  gewinnen  lein,  Mein  iivmr  grM«en  Zo^krafl  wQrda 
dau  «ins  gnrtiBiid«  AdUMm  mkr  «tpattbor  «Micii 
lad  kommt  man  also  b«'i  ganz  gfringiT  FahrgpschwinfliRki'it 
und  bei  der  dieser  letzteren  entqirechendon  grotaen  Zoiskraft 
m  der  MoÜnrmdlglKlt,  dnidi  kOnttUche  Mittel  «ich  die  nOthige 
Adbtdon  m  Tenchaffen,  and  hierin  findet  eben  anrh  da« 
Wetll- System  seine  Berechtignng.  Die  Meinong  aber.  bH  dem 
Wetli-SyiUm  kiMwe  man  eine  leicht«  MMddiie  anwenden 
aach  wegen  d«  guii^tt  0«wklitM 
%tt#m  greifen,  bwnht  «rf  dann  Trr- 
e,  denn,  nm  eine  Last,  wt-lche  im  Ei^nhabriTr-rKi-hii'  mir 
all  alae  aehr  miaaige  bezeichnet  ca  «erden  pflegt,  eine  aoaser* 
gpwdbniicb  Itcila  fltcigmg  UuauhuadiaffiBa ,  liadairf  aa  aciban 
einer  ganz  rrhrhlichen  Znakrafl.  tind  tim  diese  Zugkraft  aa  er- 
wägen, bedarf  es  einer  Maacbine  mit  einem  groaNB  Kaaael 
■ad  ataritar  KfaWlbaKnigaiip^Orgaiia;  etoa  aokba  VaaeMM 
wird  aber  immpr  ein  bodpntende«  Gewicht  besitzen.  Pa  non 
femer  auch  das  Befördern  des  eigenen  Gewichtes  einen  nicht 
mbedentenden  Theil  der  Zagkraft  abiorbirt,  ao  wird  man  um 
w  mehr  sich  genfithigt  lehen,  darcb  Terminderang  der  Fahr- 
gcechwindigkeit  Zugkraft  zu  gewinnen  nnd  wird  woTit  von  der 
Disposition  der  gewohnliclicn  Locomoliven,  mit  r  di>'«er 

Fordamng  nicht  gnt  eotqiroebeo  werden  kann,  abzogebea 
haben,  tmd  n  KraftPlereeUimiren  oder  andern  denrtigra  Mit- 
teln greifen  und  rielleicht  noi  h  mancherlei  Versoche  anstellen 
mOateo,  Ina  mau  eine  ganz  entsprechende  Constmction  gefunden 


l'i-lx^r  die  zu  erwartenden  rnterhal''i:;ii-l;;is1ii!  de« 
Wet  Ii 'sehen  Oberfaaaea  Uait  sieb  wenig  Beaünunte«  tagen; 


Der  dnrch  das  Wetli- System  m  erreiehende  Vortheil 
liegt  vur  Allem  in  einer  bedeutenden  Verminderung  der  Bau- 
kaataa,  d»  dl«  BahaWiila  aieh  dhcct  der  Tbalwhl«  aMeUieawn 
kam,  anstatt  dass  man  snnirt,  am  ein  aebwleheraa  SleiganprüTer- 
baltnin  za  erhalten,  eine  lanrere  Linie  mittelst  Aaibiegnngen 
in  Seitanlbfller  und  mittelst  knstsiiieliger  Bauten  aller  Art  hor- 
saatailaB  aich  bemttben  ntate.  Aach  die  Baueit  wird  In  Folge 
des  eriir  ▼er^ftebtm  Banee  bedewtend  kSner  mtd  werden 
auih  ili''  Iletriebäkoiten  elwa^  biUlgVi  als  bei  einer  weniger 
sUilen  Bahn,  welche  zwischen  dao  glelcben  Endpunkten  liegt, 
amMten,  da  bd  beidea  Bahnaa  «laeatbeOa  die  Lot  ut  Aa 
gleiolif  Hi'ilie  gehoben  werden  mnss  und  die«er  gleichen  Arbeit 
die  gleichen  Kosten  entsprechen  werden,  andenitheils  aber  bei 
dar  waaigar  aUOen  Baba  ein  grUaaefer  Weg  anridcgatogt  «er- 
den DUM  nnd  daher  bei  ihr  die  (ttr  die  Forthewegnng  in  der 
Hprinolalan  nftthlge  Arbeit  and  die  entiiprerhende  Abnutzung 
re  sein  wird.  Dass  bei  der  steileren  Bahn  ^  hr  viel 
geftbran  wird,  darf  alcht  als  Nacbtheil  betrachtet 
werden,  denn  der  inrflekralegende  Wog  M  anf  Ibr  «in  Tial 
kürzen  r  uinl  nifiii  winl  Vi  n  einem  Endpunkte  znm  andern  trot» 
der  langsameren  Fahrt  in  der  gleichen  Zeit,  wie  auf  dar 
weniger  «teilen  Bahn  gelaagni.  Bn  Ar'  OeUigibnhnen  nicht 
gorng  ■\Ti7n'!riiIaj!;etiJer  V  irtheil  liegt  bei  dem  Wet  Ii -System 
auch  darin,  da^s  dasselh«'  von  dem  Zustande  der  Schienenober- 
flüclio  ganz  unabhängig  ist,  da  die  Walze,  anob  mnn  diaOber- 
flftche  der  Schienen  durch  Thau,  Reif  u.  s.  w.  noch  so  schlBpf- 
rlg  sein  «oUte,  niemals  gleiten  wird,  soodem  stets  die  ToUe 


Zahl  Ton  Versoch-*fahrten  ixnji-'.ie!U  ist,  tu  drtbeilen.  wird  die 
Abnut/nng  an  den  Leitwhieneu  keine  bedeutende  und  eine 
durchaus  gleichraissige  sein.  Einigennaassen  schwierig  wird  die 
Unterbaltui  der  riohtigen  Höhenlage  der  Bahn  sein,  da  daa 
gewOhnHebe  Verlieren  ndtlelst  Unteretopfens  der  Qoenr^wellea 
dnrch  die  Loliscliienen  sehr  l>ehindert  ist ;  vielleicht  wird  sich 
dieaw  Schwierigkeit  bei  der  Aaweadug  eiserner  Qner-  oder 
Langeebirenen  leldrter  liegegnea  lasaea.   Ttr  des  Betrieb  «M 

I n  ilirh  n-iiii  «n!.)  i!i  r  Winti'i'  ltffieriglM'iti':i  tiereitim  knr.nen» 
Da  die  Kotfemung  des  Schners  aus  der  Bahn  viel  umstiind- 
lieber  nnd  atttiwbeader.  ala  bei  der  taMbaHchen  Obattan* 

Cünstraction  «ein  winl. 

Zu  einer  UturtLeilung  des  Wetll-Syataaia  gabOrt  selbit- 
Tersttndlieb  eine  TeiyleiebvBg  mit  andern,  den  gleichen  Z«a«lt 
verfolgenden  und  bereits  zur  Aowwdaag  gekofluaenen  Systemen. 
Es  sind  dieses  daa  aaf  der  prwiaeriaeh  aber  den  Hont-Cenis 
fBbrendrn  Bahn  benutzte  System  Fell  nd  daa  am  Rigi  ange- 
wendete  Zahnst aagen-Syatem.  Bei  dem  erstem  lie^  bakannt» 
lieb  In  der  Mitte  nriadMB  den  Fahndilraen  nnd  ewar  ettnu 
hoher  als  diese,  eine  dritt*  Bchiene,  a*  wekhe  mn  jeder  Seite 
horizontal  liegende  BAder  ao  alait  ■Ittelat  Federn  angepreaat 
«erden,  daaa  ila  beim  Umdrabao  nldit  gleiten«  aoadeiu  die 
Ma'Äbine  nnd  mit  derselben  den  Zn?  vnrwirf^  bewegen.  Die 
nach  dieeom  Systeme  auageffibrte  Bahn  war  wahrend  des  Bases 
dea  ManMMa-Tnanela  lai  fegalailaaltaa  BairWbah  aelgto  aber 

keine  erhehlirhe  I, eistun. "if^higkeit  nnd  ihre  I.ocomotiven,  bei 
welchen  die  Bewegung  der  hori/outalen  Hader  eine  «ehr  compU- 
drte  Constmction  nOthig  iMMlbto,  waren  hftnfigen  Defecten 
unterworfen;  die  starken  Preainngra,  welche  bei  den  horizontalen 
Itldem  unTemeldUch  sind,  nra  ibr  Gleiten  tn  ferhüten,  fuhren 
wegen  der  dabei  entstehenden  Reibong  grosse  Kraftreriaste  mit" 
aich.  IMm  acheint  aaa  den  Baanltaten  nebreier  VaraMita 
hei'f  er  zugeben ,  daaa  die  Bftder  der  Pell^adien  Maaehlneu 

während  de«  Zieh^ii'i  nnverhältnissmässig  stark  gleiten,  wodorch 
ebenfalla  Kraft  verloren  gnben  muss,  nnd  et>  steht  damit  die 


wie  de  de« 

beobachtet  is',  iü  dirertem  Zufaminenhange.  Tm  .allgemeinen 
sind  die  ICrfaitrungen  bei  der  Mont-Cenis-Bahn  derartige  ge- 
wesen.  dass  sie  n  aiaar  MnAabannf  lllr  ahiili*h«  tUHt  hami 
ermolhigen  dOrften. 

Das  Zahnstangen-System  ist  durch  die  Rigibabn  sehr  be- 
kannt geworden  und  hat  »icti  bei  den  dortigen  Ausnahme-Ver- 
bUtoiaacn,  wo  es  nur  um  die  Beförderung  aehr  kleiner  Lasten 
■nd  awar  bei  atbr  Meinen  FMirgeechwindii^eitan  lidi  bnndeK, 

fOk  bewahrt.  F'ir  -ili«.-!!-  Zfli;-  dürfle  e«  s-hwinri.'  sein,  die 
niacben  den  Schieoen  liegende  Zahnstange  und  das  in  dieeelbe 
eingrsifnd»  Zahnrad  aa  atarii  an  tienalmben,  daaa  ca  den  airf 
sie  einwirkenden  Kräften  mit  gentigender  ?iiJiirl>ii  wider- 
stehen kann.  Aach  wird  hei  der  Anwendung  bedeoteoder  Zag- 
krlfte  der  Ueheigaag  dnas  Zahn  im  nndan  «ohl  iwnar 
mit  einem  Stoss  verbanden  sein  und  lat  dabei  stets  die  Tendent 
zum  verticalen  Heben,  also  zum  Entgleisen  vorhanden.   In  bei» 

W«tli-E 
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Tomg,  in  der  Uebcffttg  tm  eiser  LeiUciiieo«  zur  auidem  in 
darcliaaü  sanfter  Weiw  W  rfsh  «M*  waA  HA  imOgu  oft  vor- 
komat,  alM  dir  Uebeipag  fon  iliiep  &*»  ■»  aadcni  bei 
4tr  lätaittmgt  mA  4t  neh  dJ«  Tendeoi  nn  Ttrtinlai  Heben 

eine  erheblich  peringfre  ist.  Ffruer  ist  bei  der  ZahnsUDge 
der  KFkftmliut  dorck  fieibug  ein  grOewrw  ud  eodlicb  ist 


einer  Zahnstangen-Balin  nel  Mmte  mIb  iilrd%  ab  Mr  des- 
jenigea  der  Wetli-Bahn. 

Im  Jahre  lt69  heben  im  Avftnge  dn  MnrrfMriidhaa 

■Rnndpsratlies  die  Fachprofwsorcn  de«  Polyti'chniknms  in  Zürich 
(Zeener,  Teitb,  Pesteloxii  niid  CoIidsdd)  ein  Got- 
actam  Iber  iw  Wetlt-Sniaai 


gebt  daiiio,  da»i  das  System  im  Priitd|>e  richtiic  nnd  hüclut 
originell  sei,  dana  es  auf  einer  beben  Btofe  der  Vollliomroeii« 
bcit  eteha  ud  da»  7jLhr\nXia§iB-9gi»m  mtk  tbcrtnfle.  In  dv 
Frage  Aber  die  Kuppe lung  der  Trfibrider  alt  der  Wibn  gehen 
die  Ansichton  der  einzelucD  Profetworen  ansfinander,  ebonao  hin* 
■icbllich  der  «Bthmnulicbw  Dnaer  nnd  der  Unterbeitngrimlea 

dsM  die  pralctische  Aawadmif  den  S!yiil«n  hihnf  dmmm  Er* 
probni«  diii^aind  n  anipMrieii  tri. 

DUM  prnhtiKhe  &f»thung  eMrt  nnafa  dw  eb«a  Otmghn 

in  Aufsicht  nnd  dllrflfn  daher  die  vor-tpliend-'ü  Mittlieilnngen 
ond  Erörterungen  für  die  Trcbiiilier  nicbt  ohne  laWtiMe  stritt. 


dnFfetMUurtai  Mf  dar 


A.   Babnnnlnge.    Beta  Anatritt  ana  deai 

Videniweil  QberK breitet  das  Olelee  die  Landstra«»«  und  21 
Meter  weiter  eine  Nebenstraaae,  beid«  im  Niveau,  und  folgt  dem 
Bergabhang  vntlaog  der  lUidholzLstrasM  mit  6  ^  aaiteigend. 
Der  OeOUtbrnch  Hegt  zwiacben  den  geaannten  8lra«en0ber« 
giflgra  imd  tat  dnrcb  ehe  TTebergangHarve  amgeglieheii.  An 
dcrsolbeu  Sii-De  beginnt  das  iH-ünndera  Babnajstein  mit  normaler 
Sporweit«  und  erstrecitt  acb  gegennirUg  anf  404'',6  Lftnge. 
■Dvfoa  fällea  fai  gerade  Lialeii,  88",7  in  eine  Cnrva  tw 
300"  Piadiu-  nnd  71"".«  in  rinc  Curve  vnn  fiOO"  Radios.  Auf 
dieaer  PruUstivcice  treffi-n  demnacli  die  achwierigsten  Moneale 


koiumen  und  wt-lche  ror  der  Ansfnbning  hauptsücMirh  za  BId- 
«enduugen  gogi-n  dos  System  Venint4i.Hiung  gaben.  Mit  der 
grOssten  Steigung  von  ö  ^  ist  eine  Carve  mit  nabciu  dem 
kleineteo  Badiina  Terbaadeo,  nad  an  der  nnfUMigiten  Stelle  nn- 
bita  AnCuig  der  HIttclaehleaeii  konnit  eia  Wcgober- 

im  XiMua  vor. 

B.  LocomotiTe.   Die  Yerwchtmawbine  bat  iwal Trieb- 
ilei  gawfllniüelm  Uhlenif  weldw  dat  game  OeHMrt 

auf  die  iasrren  Schic-iifti  IlbirtniLriMi  und  eine  Mittelachse  mit 
dem  freibftDgendeQ  Schranben-  oder  Spiralrad,  Alle  drei  Achsen 
hanmen  gekappelt  werden  and  da  Triabildar  üaea,  fatal  di» 
gewflbalidieD  Rader  dnrch  AdhMM  anf  dem  gewOholicben 
Oleiae  wirken  und  das  Scbranbeorad  dnrch  Anliegen  and  Ab- 
rollen an  den  Seiten  der  convergirenden  Mi ttelsc Lienen,  wobei 
ngiaieb  daa  Qlekeo  dar  gewObalkban  iOder  Ter  bindert  wird. 

Der  BaddmebBMair  betngt  0",888  «ad  der  Baditaad 
2°',4.  DtT  Kes.vl  ist  aufrechtstehend  nnd  hak  48  Heiz- 
flAcbe.  Der  CfUnderdarcbaieaaer  betragt  BS^  aad  der  Kolbea- 
hah  64*.  Daa  Oanfebk  betrag»  efaaa  Tentihe  19,4  Ttanen 

•nd  im  Dienst  mit  kleinem  Vnrrath  20  Tonnen. 

Dieeea  Uewicbt  ist  im  VerhaltaiM  nr  StArke  des  Kewela,  ^ 

ordentlicb  groes;  es  betrAgt  per  li"  Heizfllche  4'.'2  Kilngrninme, 
«ilireiMl  bei  gat  coastmirten  Looomoliven,  bei  welchen  ciu  ^ 


nirdf  a.  B.  hei  TitadBr* 

roaschinen  von  Ivranta  arit  M— 100^*  IleizflAehe,  auf  1"» 
nnr  2l6-2!j&,  aUo  durohaeJHdttlicb  nur  23&  Kiktgramme 
kommen.  Bringt  man  for  daa  aahr  anhaw  aanilihite  fldnnnben- 
rad  a  Tonnaa  in  Abrecbnang,  ao  «Uit  haaMT  locb  ein 
Oewieht  von  978  Knogranme  per  BeliflIdM,  d.  b.  SO  ^ 
mehr  al^  bei  den  Kranss'schen  Masrhimn.  K^t  ist  die« 
haaptsachlicb  eine  Folge  dar  VenraMinng  von  wohUeilean  Ma- 
terial TOB  Omaeisea  anstatt  laa  Bihaladeiiaiia  and  Stahl  nad 
der  ganz  rohen  Ausftlhmng.  Ueblvüeai  vertragt  der  Kessel  nur 
eine  Dampbponnung  tob  hflchnteaa  9  AtaiaephAren ,  nnd  durch 
die  aDfortbaübafto  Art  der  YaiWadnag  ndt  den  drOalara  eaU 
steht  in  dienen  ein  sehr  erbeblieber  Dmckvprta<it ,  so  dass  die 
wirksame  Dampfspannung  höchstens  6  Atmosphären  belrtgt  nnd 
nur  karte  Zeit  erhalten  werden  kann.  Dieser  Drack 
der  LoooeMtiv»  «in  Oewichl  toq  1900  Centoen 
KOante  eine  BfltdtAe  Dmipft|iaBiwng  von  nnr  T  Atmeiiiblna 

auf  die  Daner  rrlultrd  «i-rdi  n  .    was  li'  i  eiinT  Jrll:iit i\>'n  Cdn- 

atraction  mit  grösserer  Ueiitlacbe  nicht  schwer  in  erzielen  sein 
«M,  M  ktaate  d»  Zaggeirieht  ohae  ItaehÜBe  anf  1400 

Centner.  also  auf  das  3'',fache  de«  Locomotivgewiohfä  erhflht 
werden.  Die  geringe  Dampfentwickelaug  gestattet  ba  den 
dM0Mlaata 


Fahrgeechwindigkeit.  Um  15  KUometer  per  Stande  la  enielie, 
mOseen  dieselben  nm  t/s  redndrt  werda,  wobei  indeaen,  «ie 
weiter  aataa  geatigt  wird,  das  Schmabaand  mitetaadlg  in  Ab* 


Nach  dar  AbHetmag  der  Kaiehine  danih  dee  FAbrikaatea 

mu98t«n  all«  Tbeile  derselben  eim-r  mehr  oder  wouigt'r  um- 
faaaenden  Uaurbcitnag  vntarworfen  und  mehrere  £rgiBxangea 


der  gewuhnlirbcn  Rüder  in  entirli  ii ,  ehe  nnr  an  Versiebe  mit 
Hälfe  des  äcbranbeondes  gedacht  werden  konnte.  Dies  mr 
aai  m  wümbadir  nad  acbwieriger,  ab  die''a<ithigen  Einrieb* 
tnng^'n  dazu  in  dem  Locale  fehlten  und  nur  StOck  f&r  StOek 
in  Terschiedene  Werkstitten  in  Arbeit  gegeben  werden  konnten. 
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Um  die  lingit  bekbachtigt«  Probe  nicht  wiader  aal 
ZA  n  WHdihlwn.  kont»  «•  MmUm,  ■ 
gründet  dien  Verfahrpn  vntvT  »ndern  Umstlnden  K^wescn  wln^ 
dem  Fabrikaiit«D  Dicht  znrOckgestellt  werdio.  Soweit  «  immer 
möglich  mur,  muste  dieaelbe  in  «iaeB  den  Zmek  dkoeoden 
Zu«t&od  gt'bracbt  werden.  Daca  gebOrte  iHiaiiUieh  die  £r- 
ginzang  durch  eine  Vorrichtung  mm  Heben  nnd  Salmi  dee 
Schnwbenradee,  welche  dann  kiich  ToUsUndig  gelang.  Mit  Hälfe 
denelb«  gebt  dieM  Fsaetioa  gieiokaua  tos  telbat  okae  allen 
Anflaad  «nd  Zcitvcrlont  wihrMid  dar  Fhhrt,  «o  m  nKUg  M, 
vor  Bich. 

C.  Probefahrten.  Nnchdem  die  Loeomotive  Mitte 
IMnar  atfdiefcft  od  ■«ntirt  «ordtD»  haut*  dar  mm 

weh  mit  Anwt'ndung  de«  Spiralndw  Olt  am  2.').  April  stattfin- 
den. SeitbiT  worden  di«'  Fahrten  na  18  Tagen  mit  etwa  l&O 
lUrten  bei  verschiedener  Witurung  «iednMt  Die  MiphllW 
Laet  beatand  anfinglich  in  ofTenen  GUerwagen  von  100  Centnem 
Gewleht,  welche  znm  Theil  mit  je  200  Cenlnem  beladen  wur- 
den;  splter  worden  aach  iweiachsiga  PanOMDingMt  IL  OlW 
lon  160  Caamcni  Oawkht  bauatiL 

Die  Tenoche  finden  beaBgUeb  der  Inaoapraob nähme  der 
Triebachsen  auf  \ii-r  %tT->i-lii>''I'';io  Arten  sUtt: 

1)  Mit  einer  einiigen  gewöhnlichen  Thebechae,  wobei  nie  ein 
bdadeDV  Oltanmgea  tber  ü»  Stägug  vaa  t%  Una■^ 
gi^jfifrt-n  wi^rdcB  konnte ;  bfi  ungDnstigem  Schienenznatande 
acbleoderten  die  Triebräder,  selbst  wenn  der  Locomotire 


8)  Bei  Anweadnog  dea  Scknnbanradea  geht  die  Bewagnng 
dar  LneoBMtifa  bei  Jadar  dar  TOfffboMiwiwi  QmMatUfiuUm 

aihrirts  nrd  abwlrti  in  Carven  wip  in  CiPraden  ohne  Untap» 


S)  Hit  einer  gewöhnlichen  Triehaefase  mit  gekuppeltem  Schran- 
banrade.  In  dipsem  Falle  worden  bei  allen  Schienenza- 
etittden  900  Centner  aoaeer  der  Maschine  gezogen.  Bei 
nnglUMUger  Witlanu«  fiel  die  Bewitttgoi^  dieeea  Oewiahtei 
ladlglldi  den  Behrenbenrade  n.  Die  VnAaag  Ümm  Bn- 

des  kani  hei  dicsr-r  VprsurhsK>'i-o  vnllHlindit.'-  zor  Anschan- 
nng,  indem  mit  groater  KraftTermittelaiig  durch  dnswlbe 
eiaa  labrgaidwIiidlgfcBH  rtn  16  Klkna.  per  Slaade  w> 
banden  werden  konnte. 
8)  Mit  iwet  gekuppelten  gewAhnliciten  Triebachaen.   Je  nach 

500—800  OttlMr  Wagpntrpwirht. 
4)  Mit  gakappelleB  Achsen  iu  VerbindutiK  mit  dem  Scliraaben- 
rade.  Das  angebftngte  Gewicht  entsprucb  vollsiandig  dar 
wllaigflii  DarnpäpaBBODg  ud  konnte  bei  jeder  Wittcnng 
■nf  1100  ud  iranlgataia  Ar  koRaStrsClmi  aar  1100  Oant- 
ncr  gebracht  werden. 

D.  Reanltnte.  1.)  Die  Mitwirkang  dea  Spadnlqratene 
gartaMat  der  Loeoiiiothv,  fBr  eine  BnbaalalgiiBg  von  ift  eine 

Last  gleich  dem  dn  ifa(.hi  :i  Ei,;enge»iLljt  anzuliängen,  wenigstens 
daa  Doppelte,  was  ohne  Anwendung  des  Schraubenrades  bei  an- 


mit  grOaater  Regelmisrigkeit  vor  sich  ,und  zwar  ohne 
sieb  In  Fcdge  davon  SckUge  oder  BrachOltemngeo  fBhlbar  ma- 
chen, welche  gleicbfttraiige  Bewegung  bei  aaaschUesalkbtr  Ba> 
nntzang  der  gewöhnlichen  Triebrider  wenigateaa  in  dar  Mh» 
der  Grenze  der  LeistnngirfihigkiH  oder  dar  aitedarifate  Ad- 
blifam  nicht  an  enieleo  tat. 

4)  Bei  der  FUwt  abwirla  braacbsa  die  Wagea  ideht  ge- 
bremst IU  werden,  itidcm  di^'  I.uftlirernw-  ::i  ■\'i  rhiri'lung  mit  d.  m 
Schnnbenrad  sar  Kriielung  einer  regelmassigen  Ueechwindigkeit 
VDÜkomiBen  Iduieklit«  Die  InapipimbBahM  der  feiMdiBlolMii 

Bremsen  bi's<liraiik!  sii  h  auf  das  Anhalfrn.  Gp?("hipht  die«  anf 
der  Steigung,  so  kami  der  Zag  ohne  Anaiaud  wieder  aofwlrta 
in  Denegiag  gesellt  werden,  was  vnter  aasschlleeslicher  Be- 
nutzung der  gewOhalldea  TMehrtdcr  nr  bat  gtaHin  Uii» 
standen  der  Fall  ist. 

5)  Vermittplst  einer  einfachen  Yorricbtui^t  senkt  und  bebt 
sich  das  Schraabennd  beim  Ein-  und  Auslaofea  aas  dso  Mittel* 
aeUenen,  ohne  undialtaa.  Wihrend  der  Tbltiglcalt  deseathsn 
reicht  sein  eigenes  Cirwicbt,  das  nacb  DrlieN  n  verstärkt  werden 
kann, ^ hin,  dem  Aufsteigen  über  die  Mittelschienen  au  widcr- 

keiten  oder  im  Falle  der  Fdgenkranz  bc:  Wciftlbprglngen  nicht 
die  normale  Lage  einnimmt,  bebt  sich  das  ßad  von  selbst  aai 


gleisnng  Veranlatsung  geben  kann. 

6 1  Die  Kegelmitosigkeit  der  Fahrt  ist  Tollstindig  in  dar  Oe- 

SiebariMlt. 

7)  Die  ScUenenlage  bat  weder  In  Folge  der  PUtTten  Irgend 

welche  Vertndemng  erlitten,  noch  in  Folfre  von  mittlerweile  anf 
einaelaeo  Strecken  «Kfanaaimenan  OleiiereignUniugea  we^ 


8)  Absntzung  der  schiefen  Schienen  ist  kaum  bemerklich, 
Yiel  weniger  als  ^  den  iaatra  Schienen,  aber  welobe  doch 


sdini'.tlich  auf  t-ini-r  Bahn  von  2.5  oder  3  Proeeaft  dodh  eine 
gewöhnliche  Maschine  gezugcn  w-jrdcu  kann. 

2)  Die  Fahrgeschwindigkeit  erscheint  dnrch  das  System 
aalbat  nioht  beschrankt.   Bei  hinreichender  Duapfentwkklnng 
fonaasiebtlich  die  Geschwindigkait  «bar  Ift  KUoeieler 


Schienenenden  lei^t-n  strh  anf  der  einen  Bahnseite  in  Folge 
einer  UnregelmAsigki'il  des  sc hrauUen förmigen  Hadkraozes  kleine 
Fliehen  aogescbliffen,  was  um  so  weniger  m  bedeuten  hat,  ala 
diese  Enden  xnr  Am^eiehnng  Uetncr  Feiiler  ein  «anig  algB» 
schweift  sein  soUtea,  «eiche  Form  sich  nan  von  aelbat  bantatt. 

9)  Obechon  die  aas  alten  Eisenbahnschienen  verfertigtM 
MittalaDhiaan  nr  TertheUnof  dee  Orackaa  nioht  die 
Fem  babea  und  In  Folge  flübem  GebraadM  thaOiralw 

hafl  sind  ,  7cig*  div-  Sclir.-jubpnrad  nirgends  eine  grössere  Spar 
von  AboDtzong  als  die  Spurkränze  der  gewöhnlichen  Triebrider 

Setzung  ans  verschiedenen  StOaka  ÜBMplBlM|||lMllaa  ¥81^ 
kommen,  welche  akh  anagleichaa. 

10)  Im  AllgeoMinen  entspricht  die  Wirksamkeit  daa  aystenu 
I  der  dafllr  ursprSagUch  aofgealeilten  Ihaarla. 

ZOrich,  den  6.  JaU  1874.  K.  Watll. 
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Die  Mi  T«f.  Vi  Fig.  1—8  daiigeiteUU  ürehacbeibe  auter* 
•IA  WD  dn  gevAnllelin  OMHliwtleM  linpM^^ 

durch  den  B«wpgTingsnn>chanismus.  Dmclb«  besteht  ans  iwei 
FricÜonaroUeD  a  a,  welche  durch  ein  Gewicht  G  gegen  die  RoU- 
knmeUHMD  gepreast  werden.  Die  BoUen  a  a  sind  mit  Stim- 
ndera  venekn  «ad  werden  dureb  dM  Bitnl  b  in  Dtrinag 
rerwut. 

Der  Antrieb  geecliieht  dnnfc  ibm  n(  im  ItaAM»  be- 
tomchia  KnrlMtneclMniaiun. 

Dto  Bonn  t  »  taftia  in  gabeltormigen  Rebefai,  welche  in 

c  c  feste  Drehpunkte  ImiMn,  nnd  der  NVii.kollh  btl  V  k.\Dn  um 
e«io«n  AofhiUtgepanltt  i  HhlllngMi.  Uierdurcb  ist  es  möglich 
B— ntht.  dM     ReOm  •  n  dMünrcflilalHl^nHao  teBoil- 

JnMiechieno  folffcn  können. 

Der  MecbanisBiua  hat  folgende  VorzQge: 

t.  Bm^MÜ,  d»  der  ZiIuId«»  am  ümCug  der  Scheibe, 
oder  die  WelienleitBog  nach  den  Laofrollen,  and  die  Blder- 
Torgelege  an  denidben  In  Wenfall  Itommen. 

3.  Ist  die  P**»— ^  swiacbea  der  Rollkrannchiene  und  den 
fiflUen  a  a  nnnhhliiglg  tod  der  Siellang  der  SdieHM)  aof 
dem  KonigBapfen,  nnd  kam  der  Dnek  dardb  Teifdrielwn 
des  GmiLhii^  G  so  n>gnlirt  *irJin.  Axis  er  zur  Bewe- 
goag  gerade  bioreicliend  iet,  und  alle  aberflntsigea  Bei- 
ImWRwMadn 


3.  Kann  man  durch  Umacblagen  de*  Gewichtiiiehela  0  den 
ItedwriwM  leieht  aHier  nidglMit  Htaea  od  «nSdirf^ 

mit  den  Ürchhanmen  bewegen,  ohne  dass  dt-r  Kurbd- 
mt>chamsmua  leer  miiläufL  Diaaea  irommt  bei  unbelasteter 
Scheibe  zur  Anwendung. 

Die  beiden  HaopUrlger  haben  je  840"*  hohe,  10*">  dielte 
Bleelw,  4  ^^nlcet  100  X  "(^  X  10 ,  nnd  nnten  eine  Lamelle 
von  320  X  10,  oben  sind  dieselben  durch  ein  ^",700  breitea, 
9™  dklua  Biechdeek  verbanden,  welch'  letxterei  ao  mit  den 
Trtgem  venJetet  iit,  daM  ea  ein  tragndea  Beuienl  wird. 

Das  Widerstandsmoment  l-  iJi  r  IlaupttrttKer  i>t  Netto  12400 
bezogen  aof  CSentimpter,  welches  bei  750  Kilo  Inanspruchnahme 
d«  Eiatn,  ein«  gieiehalnig  witteBlMi,  ainf  daaaKMfmpCMi 
rnhpnden  Belastung  von  1240  Ctr.  entspricht.  Der  slfthleme 
Köuii{tizapfen  lal  mit  flachem  Gewiode  in  die  genieteten  TraTerae 
geeetxt 

DiePfune  läast  sich  bei  aoageeafambtemZi^ 
her  dareh  die  Oeffnung  des  letzteren  heranadelMB. 

Das  Gewicht  der  Scheibe  nebst  Gruben 
flddmn  md  Holsbelag  betrlgt  drca  370  Ctr. 

Nach  dInaD  Byatem  (Wirten  die  Fabrikanten  ttt  die  OreaA. 

Bailiirljoi;  EiiM-iiliiLijf:i  *;  Scheiben  mit  12  M''ter  Durchmesser 
(daninter  1  Stock  mit  Dampfbetrieb)  aas  nnd  ergelMn  dieeelben 


VtUm  riiakmfliifer>Aypu«te»  LxwwttnEMnHtogB 


Ten 


mit  Fankennngerapparaten  Tersebenen  Rancbflnf^n ,  treten  oft 
Erscheinoagen  an  Tage,  welche  aberrascheode  DUferemeo  in 


dea  Brennmateriales  ergeben. 

Es  treten  dorcb  Ausweehsinng  gleich  eonstruirter  Banch- 
ftnge  sogar  Wasserwerfen  and  Bobrrinnen  aaffallend  anf.  Die 
Knittlng  dlaair  Unache  iat  naiat  ohne  TanaelM  wlteand 
den  BeMetat  iWht  BOgileb,  and  dn  dawtlgayenBdw  nnf  den 

Botripb  'itiSrend  einwirken  kOnnen,  so  wird  derar'ippn  Versuchen 
gerne  ans  dem  Wege  gagnagao.   Der  Ranrhfang  aetbat,  sowie 


liebsten  Theile  an  der  Loamiolive  und  beanspracben  i 
B^etheUte  Ao&ner ksamkeit.  Das  Beflerat  B.  4  der  TL  TüMB- 

dass  wesentlich  neue  ConstneUonen  von  Apparaten  rar  Ter» 
hindemng  des  FNinkenflages  bei  LooonotiTen  nicht  vorliegen. 

Der  Kl  ein 'sehe  Fonkanftngar  ist  streng  genommen  der 
ft—^  Uaber  eadMinadn  AypiMl  nd  Im(  Hfirl  bei  nllaa  Balip 


in  «in. 


ruitT.) 


Die 

bedienen  sich  nur  der  Siebe  zur  Abhaltung  de«  Funkonflu^vs. 
Sowohl  die  von  Zeuner  all  auch  von  PrQsmann. gemachten 
Ihn  hmhdM  riah  anf 


BnMUhm«-—  —  —  —  — , 

strömenden  Dtrapfra  und  Gasen  den  directen  Ausgang  ins  FVein 
gestatten.  Bei  Scbonuteinen  mit  Fnokemapparaten  sted  jedoch 
noch  andere  Factoren  mit  in  Betracht  zu  ziehen.  Der  Klei n'i 
Appaiat  iit  mit  cnaiaehaia  Teiler, 
SehaaJUn  nnd  ^mb  fluannihiiain  aniiiWnU  ABt 
ähnliihen  Apparate  bemln'n  natnrgemJLss  auf  demselben  Principe 
and  besctarinke  ich  mieh  daahalb  anf  die  Belenchtnng  dea 

uenden  Apparate«!  ist  jedem  Fachmanne  hiiilllit|?llch  bekannt  und 
alle  auf  Verbesaerang  abcieteoden  Constmctiooen  geben  daranf 

nnd  daeh  die  Fnnken  roUkommen  zu  löechea.  Ans  der  Anwen- 
der einzelnen  Theile  des  Apparate«  iat  es  einleucbteod, 
dieselben   hmieutenden  EinÜDSS  auf  die  Dampferzeognng 
Jeder  daaalnaXMl 


u 


der  BlMTObrmrkaog  «af  die  Dunpferzeimaiig  itork  beeiotrftch- 
ilgni.  D6r  AyiNnt  Ukkt  gMim  QicndudtWMRrangw,  nsklw 

Bfl  li'.l-.oiliu;!^  Pri-ssunBPn  fOr  div  al«ichoiii1rn  nnmpfp  und  Gase 
tusütN'Q  küiiuea.  Dies«  einen  icli&iilichen  Gegendroctc  bewirken- 
den Prewnngni  «irket  Jätet  nttatai»  licht  n  iflrtliiiiHf  Hf 
die  Dampf-  reep.  Zngenngang,  tis  die  dnrch  RrflMtion  ent- 
■Undenen  Kreuungsponkte  der  Dtmpfatrablen.  Der  aoMtrA- 
flMBde  DMipf  Abt  eitle  .saogeode  WMmg  in  dem  Raochrohre  r 
Hg.  6  Tfef.  ▼  aoi,  mdDTch  dte  am  fwchw  TwbmiiiMo  notbige 
Lnft,  mUt  die  beim  Terbramen  ileli  etilfrielMladen  Gne,  durch 
Rirst  uiui  Fl  luTnihri'  nütgi  riKs.  n  »enii'n.  Die  ao  den  couiscbea 
Teller  t  anatoeseudco  Dimpfe  OBd  Gue  «erden  too  demeiben 
■artBkBwwgrfcB  (reflectlrt).  Die  «dam  aoebaalt  n  dn  Orfta- 
achirm  g  anstossenden  Dtapfe  und  Oiw  werden  iriedcrom 
reflectirt  and  treten  mt  4un  ober  den  Teller  t  in's  Freie. 
Oblkiiih  Am  Dutpf  all  vaUnOt  OuäMO»  FItaigheit  aickt 
in  der  Weise  reflectirt  wird  wie  ein  plastischer  fester  Körper. 
•0  unterliegt  der  Dampf  docb  gnac  tlm  ßeiieucn  dfs  Stossea 
Körper;  nur  wird  der  Reflertioaswinkel  ein  viel 
ala  dar  EioftUwinkel  aein.  Iit  deauiach  dia  Coaleitu 
dea  Teilen  t,  die  Neigung  des  OegetiadiliiiMa  g,  sowie  dia  Eat- 
fernunk'  i  zwiscben  Toller  und  Gegen&thirm  so  gewählt,  dass 
ein  an  den  Teller  asatoaeeoder  DaoipätFalü  a  derart  refleetirt 
«M,  data  er  adifieiaUeh  tob  OegBaaehima  nach  a,  ttatt  Aber 
dea  Teller  nach  a,  reHeclirt  wird,  90  werden  <lie  iurli.  ii  ii:iiJi  r 
tof  daaaelben  Punkt  de«  Teilen  autonenden  und  redectirti-o 
StrabtaB  ridi  in  Puakta  m  kraaaan.  IMaaer  Uantaad  wMa 
derart  ungflnstig  auf  dip  ZaifentenRnng  inflnir^n,  Ahm  die  Dampf- 
erzeniping  bedeutend  gestört  wOre.  Warde  mm  den  Gegenecbinn 
dcftrt  naali  oben  ndgeo,  wie  aelber  in  Flg.  e  in  panktiitar 
SleUang  aagagaban  iat,  ao  konnte  die  Krenzong  der  Dompl- 
atrahiaa  moiger  leicht  Toriconmea,  doch  w&re  der  Zweck  de« 
FttnkenlAaehens  nicht  ganz  tu  erreichen.  Ebeaift  arfgt  rith  ctai* 
üter  apitaaraa  Winkel  eingaaeUoaiener  Teller  an  ■"f— 
CMiBdao  gttaalfgar  (Ir  die  Daapfeneagong,  doch  refleetiren  Uer 
die  Dampfst ohlen  als  nach  die  Fi:iik>'ii  It  irhttT  hngt  des  codi- 
achea  Tellers,  und  gelangen  dieFnnken  grOestentheila  uagelflscbt 
ta*a  Fnlau  Am  nantlnsligstan  wlra  dia  Dampfanangang;  wenn 
der  Teller  t  Statt  einen  Keijel,  eine  ebene  horizontale  FlOcbe 
bUdeo  wurde.  In  diesem  Falle  faUen  die  reilectirten  Stnblen 
aüt  den  einbUendeo  Strahlen  msamman  nnd  aa  iat  dia  Dampf- 
lai^  Zagancngang  mehr  oder  weniger  auseescblotaen.  Der 
Beflectioaswinkel  des  Dampfstrahle«  Iftaat  «icb  nur  unToIlkommen 
bestimmen  und  kann  deshalb  die  Entferaong  i,  das  ist  die 
Eatfemoog  des  Teilen  vom  Oegenachiraia,  nicht  in  Torahiaein 
beaüiaml  werdni.  INe  riehtiga  Eatfaranag,  odar  dl»  dardi  <Ba- 
iaBw  gabUdete  Quersclinittsöifnung  ist  )edo<-h  hier  ebenso  von 
WlchtiilMit,  als  der  Qoenohmtt  des  Schoraateines  aelbit;  ini- 
baaondan  dam,  «aan  nie  aa  all  varkaaunt,  dam  QoeraÄaitla 
des  Schornsteines  selbst  nicht  riel  Bearhtnng  gewilt  wurde. 
Geht  man  mit  dem  Gegemchinoe  zu  hoch  hinauf,  so  saugt  man 
«Im  Laittbeaacbam  dnnk  dia  DwanmaiarialaBhlebla  and  dia 
Tanarrohre.  Dadurch  wird  dpr  Verhrenrinngsprocess  nacbthelUg 
baalnflaast  and  werden  die  Feuerrohre  M-hüdlicbcr  Weiwe  abge- 
IriUüt  Wird  der  Gegenscbinn  ss  tief  angebracht,  so  wird  der 
AHgangaqneraeknitk  aakr  mangt,  ta  kann  dia  focenriMiata 


Krevning  der  Dampfstrahleo  eintreten  aod  man  wQrde  trnk 

DOihwendIge  Luft  herbeischaffen.  In  beiden  Fällen  wird  man 
einen  bedeutenden  UehrTerbnwch  des  Breannateriales  beobach- 
ten. Der  Teller  aell  daa  Omidtlt  von  drca  ISO*  haben  nnd 
soll  der  Oegenachirm  bei  leichterem  Ifaterial  denselben  Winkel 
einschliessen.  B«d  schwerem  Material  kann  der  Geigen.M:bimi 
horizontal  sein  oder  aacb  ganz  weggelassen  werden,  Toransge«etzt 
daaa  dar  Ewenqaerachnitt  richtig  ennittalt  warde.  Um  in  der 
Praiii  die  gOnstigste  Stelliing  des  Teilen  nm  GagraacUrma, 

d.  Ii  iIph  QuprvhM-hnift  diT  Atisi^.mKMifF.'iiing  i  zu  bestimmen, 
bandeil  ae  sich  zu  constatiren,  ob  zo  viel  oder  sa  wenig  Zug 


Zu  viel  Zug.  Derselbe  macht  sieh  hemprkhar ,  wenn 
das  Oeifneo  der  Fenerthore  die  Dampfspaanong  merklich  herali- 


Die  AblageniDg  der  Flngasehe  In  der  Raachkammer  Ist  sehr 
bedeutend  and  sind  dort  Terbiltnissmftssig  greese  KnhlenstOcke 
abgelagert.  Beim  Uelfoen  der  Feaerthare  wird  der  schon  Tor- 
haadana  lisftaherscha«  noch  erhobt  and  werden  deshalb  dia 
Fanarrohra  alark  abgekkUt.  Bahn  Speisen  das  Waaaen  and 
geschlnvsener  Feuerthüri'  ist  der  vorhandene  LoftOberscbusa  noch 
im  Stande,  derart  aof  des  Verbrsnmugiprooasa  einniwiikea, 
daaa  die  DampftpamnB«  nidit  rfakt 

Zu  wenig  Zug.  Die  Spiniüini;  wird  durch  das  Oeffnen 
der  FeaerthOre  nar  sehr  wenig  berabgesogan.    Beim  Wasser- 


in der  Feuerb](li«e  ist  roth  nnd  wenig  gestreckt.  Die  VereTiii'nng 
des  variablen  lila&robres  erhobt  die  Simnnang  nicht  wesentlich, 
Jadodi  wird  der  Bnnnauteiiaharbrancb  durch  Anwendung  dea 
Blasrohres  nicht  gesteigert.  DieFlagaache  in  derUaa^ 
ist  gering  nnd  sind  nar  wenige  kleine  mltgerisawe 
Kohlenstücke  bemerkbar.  Die  Erkllmag  liegt  diametral  dat 
vor  hergebend  beschriebenea  Brscfaeinaagen.  Hat  nun  nan  aa 
viel  od»  tn  wenig  Zag  eaoaiatlrt,  ao  kann  man  dnrA  Tec^ 
engem  oder  Erweitern  der  Quernbi  itt^jff'invg  i  di--  Zngenten- 
gnag  rcgalireo.  Bei  richtiger  Foaction  des  BaucbfaogquerschDittea 
aairia  daa  FUbeaapparataa,  «ifd  wadar  daa  Ocfhen  der  Peoar- 
thtln',  rnch  das  SjM'i-ipn  dp«  Wassers,  ein  auffallendes  Sinken 
der  Dauipfiipatmung  berbeifobreo.  Eine  sehr  genaue  llontiraag 
des  Teilen  daa  Ftankaaap|iantaa  aar  liittaladna  daa  Bebon- 
steines  ist  ebenfalls  sehr  wichtig.  Der  Tdlcr  musa  genaa  im 
Mittel  und  horizontal  anf  die  Mittelachse  des  Scbonstcins  at^ 
hen.  Das  Rauchrohr  des  SchomsteineH  Mdbst  moss  wieder  matba- 
matisah  gaaaa  anf  daa  Mittd  der  Blaarohrmttndaag  atchan.  Um 
latitafw  in  anelehaD,  mnaa  dar  Vntaaaats  dea  Bfaw«krea  aollda 
und  unverrflckbar  an  der  votdWKaH  Waud  des  Raui  tikastens 
beCaaÜgt  aeia.   Bei  variabiam  Blamakra  moss  auch  darauf  ge- 


Wirken  der  Klappen  nicht  znla&it.  Bei 
schlecht  moatirten  Teilen  (siehe  Fig.  7)  Itt  aa 

rtriehen  werden  und  da,'^^  die  anRCsangte  Luft  nud  Feoergas© 
abenfalis  mehr  durch  die  auf  diewr  Seite  znliegenden  partiellen 
BofttiUcbe  angesangt  werden.  Ein  einseitiger  Zag  wird  deshalb 
kl  dar  FaaacUala  bamariümr:  daa  Btennmateriai  wird  ainaeitic 


uijiu.-tjd  by  Google 


Tsnehrt,  die  Flanme  q)telt  aolfalleiui  mehr,  duth  die  aof  dieser 

dieser  Sfite  mehr  erwärmt  werden.  Im  Kessel  selb^^t  entstehen 
daduch  onnibige  ätrOmaogeD,  starke  Schwanknngen  siod  im 

Bum  arbeitet  mit  aRen  Nacbtbeilcn  des  nassen  Dampfefi.  Die 
LeutoDgrn  des  BrraDnuUeriales  werden  daitorch  stark  hentb- 
geiogen;  dos  Dampferwugen  ist  erichwert  und  ein  sIutm  r  Wü::  vr- 
wbnadi  bemerkbar.  IHeeer  Fahler  macht  aicb  auch  dsrcb 
diMdUga  AbUKeroBg  der  miigeriiaeBCB  Rackatlade  io  d«r  BHoh- 
kammer  U-mcrkb.ir.  Es  kommt  anch  in  dar  Tliik  for,  data 
durch  Aafaetien  eines  anderen  Ranchüugaa  atHhct  Warlte  dM 
Waaaen  bmerklMr  winl.  Ebono irird  dadamh»  4m  riMFMie 

der  Sit'dertihre  vom  Feaer  rm  br  nnispielt  wird  da  die 
eio  oA  ODO'klftrliclies  KohrrioiMo  erkiariieli. 

nicht  genau  mit  dem  Blasrohrroittel  tosammenfüllt.  dient  Flg.  8. 

i»t  ersichilich,  dass  die  l>ei  r  und  r,  refiectirten  Donipf- 
straiilrn  in  einem  Punlrte  m  kreuzen  und  »ivh  geg(>D'seitiK  alte- 
lirea.  fia  entiteht  im  BahomataiiM  «ia  WkbelB  daa  Utayte 
wd  adtttgt  deabalb  die  Flaame  nr  Vievcrlbtr»  nrtok.  üdwr 
dos  Löschen  der  Funkpn  nnil  Kohlenstflckchen  i^l  m  bemcrki'u, 
4aM  dieaelben  bis  zom  Gegeuschinne  gelangen.  Von  hier  kom- 
■IM  aalb«  «na  der  Haaptairtainif  dca  Dnmyte  od  Man  wa- 
§MI  ihrer  TraKheit,  gelöscht  in  d"n  den  Schornstein  amgebenden 
Ist  eio  Mantel  nicht  vorbanden,  lo  mOtaen  adbe  nator- 
eidUeh  mitgeriiaaB  Im'»  ftato  pbagm.  Itor  Dumpf,  dar 
hier  mm  LOecben  der  Fnnken  verwahdat  wird .  tritt  erst  ns'  h 
der  ReflectioD  am  Fankenapparate  Bit  d«  I'unkin  in  Action, 
and  wenien  die  Funken  erst  liier  gelöscht.  Im  Raacbrohro 
■elbat  bilden  dia  lebenden  Fnnken  and  abziehenden  Oase  einen 
iMfrin  Kaatd  am  dto  ahriebend«  DarapAtrahlcn. 

Ist  Fig.  '.I  d<'r  Querschnitt  der  Ejsi»,  so  ist  d  der  aiuie- 
beade  Dampfstralil  and  g  die  denselben  tob  Faaken  ood  QMan 
geblldata  miabaada  Hllla.  Bai  nrfaUem  and  saieUwaenem 
Blasrohre  berührt  der  abziehende  Dampfstrahl  die  Wände  dos 
Schomsteiai  nickt;  der  Damplatrahl  Fig.  10  gebt  gebunden 
waBaaralm  aaa  bta  laliFNi»  «dar  Ua  aadaafta  «n  Mm 

Änstrilte  hinilemden  Telli-r  des  Apparatt-s.  Ks  vpn'inigt  «iirh 
hier  der  mit  gros^tr  Ge«chvrindigkelt  von  allen  Seiten  des  liina- 
rohres  berausstrCmende  Dampf  in  eine  Resultirende ,  nnd  gebt 
fttaadaa,  ohae  dea  Sohocaataid  aamafDlIeo,  bis  iaa  Freie  oder 
aa  dea  Fmkanapparat.  Bet  wiaUem  offenen,  also  weltea  Btaa- 
rcdjre.  ist  die  Qeschwiudigkeit  dea  dnrcb  dasaelbe  aoaströmenden 
Sunpfea  nicht  mehr  gioaa  geaag»  am  gebaadea  aaamtrOmen 
nd  «•  wird  (aiahe  Flg.  11)  dar  SehonaMa  vom  Dampfe  gam 
nu«gefollt.  In  diesem  Falle  wird  ein,  wenn  »nrh  i^eriii^fi  r  Tin-il 
der  Fanken,  im  fUachrobre  lelbat  gelöscht,  wahrend  bei  engem 


dang  des  variablen  Blasrohrea  ein  entschiedenes  Yerscbweodea 
dea  Brenmatorialefl  hoMgeffHirt  wird.   Das  vaiWUe  BkMkr 

lasst  irpwi'ihnli<li  eine  Qncr^chnittsverilnderung  vonß  — 1?  *  zn. 
ArbeitH  man  mit  dem  kleinsten  (jaerscbnitto  von  6      so  cnt- 

10*  Darthmaaser.  Die 


apparat,  din  Fnnken  ganz  nnt?olö«cht  in's  Freie  grlaneen. 
Da  aar  derji  nii.:!'  lUncbfan^querscbnitt  ökonomisch  and  richtig 
Sit,  weKL  :  J  r  abziehende  Dampfstrahl  mit  die  des  Dampf- 
alnU  aangebeadea  Qaaea,  danrt  anifUlen,  ohne  gerade  an  dea 
Sefteavladaa  la  reibaa,  «»  M  ea  wohl  einleuchtend,  daaa  ca 
für  ein4'n  bestimmten  BltMliitBeTschnitt  auch  nur  einen  be- 
alimmtea  Saaen^verachaitt  irim  liaaa,  nad  data  darcii  Aama- 
<to>iiii<iaii  awaamaiaMwima  assefMa»  nan*  i^ml 


Esse  hat  aber  in  der  Regel  Aeo  an^enon 
vnn  1.1—19"  nnd  es  kann  deshalb  die  kalte  Laft  lon  oben 
>  iii'-'rörnea  oad  In  die  Ranchkammer  gelangen.  Der  Torgaaf 
dea  Sasi«a$  arittelst  OampfttraUea  iat  mit  dem  Seogea  eiaea 
Kolbene  la  eiaen  Cyllnder  la  rngMcbeo.  Hat  man  aaa  eiaea 
16  Zoll  im  Dnrchni'  ssi  r  li.-vltenden  Cylindrr  und  l.l^sl  iti  dcin- 
aelbcn  eiaea  aehtaOiligen  Kolben  sangen,  so  wird  man  an(  gros« 
am  Afbeittferiaat  gehait  leiB.  Daiaribe  that  man  jedodi  mit 

den  rit',;i('lipnib>n  Dumpfst- ahb'n  um!  nur  dadurch,  dass  m«n 
mitti-lst  engen  Blasrohres  dem  Dampfe  eine  .Vusdnssgeschwindig- 
kcit  Taa  aage  800  per  Seeaade  girhl,  eriiUt  mea  eia  ndt 
geheurem  Aufwand  herbeiffefQhrtes  Vacunm.  Die  dadurch  ent- 
stehende bedentendt!  Klasruhrpressnng ,  sowie  der  damit  mehr 
oder  weniger  Im  Zuiammenbange  stehende  KOckdrack  aaf  die 
Kolben,  tUnnaaa  die  Arbeilileiatai«  der  MaaoUaa  resp.  dea 
Braannaterialet  lehr  bcmeriteMWHth  henib.  Au  dem  vorher» 
gebend  beschriebenen  Verhalfen  des  abliebenden  I)an!)it'slrahle-, 
Ut  ea  einleaehtend,  dasa  der  Klrin'scbe  Funkenopparat  einer 
weseatKcken  Trrbeaserang  fUig  ist.  wenn  naa  daen  TbMI  daa 
abziehenden  Dampfstrahles  dire^-t  dnrih  cinp  im  .Mittel  des 
Tellers  angi:brachte  üeffnnng  in's  Freie  gelangen  UasX.  Der 
Dawbmeaeer  der  OeOMmg  darf  jtdadi  aidM'aB  gmi  aala,  a» 

dass  die  den  Dompfstr.ihl  nmgebende  Feuerbttlle  nicht  direot  in's 
Freie  gelangen  kann,  und  dxs^  der  Qbrig  gibüebene  Tbeil  des 
Dampfstrahles  zum  I<Oschea  der  Funken  verwendet  werden  kaoB. 
Dem  Apparate  wird  dadurch  die  grosse  Empfindlichkeit  benom« 
mea  und  eatspricht  derselbe  aach  daoa  noch  den  Uribrr  nach 
sehr  scrupulOaen  Anforderungen  di-s  FuuerlOschotts. 

Angortellte  Vemche  halten  ergeben,  dass  bei  einer  mitüe- 
ren  kreiswadea  Oedhaaf  dea  Tellers  toi  100"  «ad  bei 
Blasrohripii  rs-hriitte  vun  7  ",  Jic  Funken  noch  vollkon 
gelöscht  wurden  und  die  Darapfbildnng  sich  wesentlich 
gtilaHateb  Kit  der  MeUena  Dampfbüdaat  iat  aack  aMl  «Ine 
Brennmaterial -Kr^linrni-s  verbunden.  Ausföhrlivb-rps  tJber  die 
besiebenden  Funkeuapparate  ist  im  Uandbuche  (Ur  speciclle 
EUenbebn- Technik  von  Heaalager  ras  Valdegg  nachza- 
■"»■'«ff— '  oad  ist  aoch  dort  der  PrOamaaa'ache  Fonkaa- 
Ifeager  mit  directeo  gAnslkben  DampfaostrHt  n  ersehen.  Sr> 
schöpfende  und  beachtenswerthe  Versache  Aber  Raucbiftnge  mit 
etaCacbeB  Baoebrobre,  mnden  n»  Prabiaor  Zeaaer,  oatcr 
dem  TKd :  daa  LoeoaMtir-Blaarohr,  veiOinlBebt.  Ebeoio  hat 
Prüsmann  den  bis  dorthin  ganz  nnbeachteten  Siihomstein 
besprochen  und  die  Wichtigkeit  das  Schomsteindorcbmeaaen 
aad  deatn  Obaitraetiea  bdeaefctel.  Dm  Schonalaia«  irird  je- 
doch nur  sehr  selten  die  nathwcndigp  Aufmerksamkeit  geschenkt, 
Weil  man  bei  der  Zugeneugnug  durch  Dampfstrablen  und  beson- 
dera  dorcb  die  Wahl  einea  nriaUen  Blaarohrca,  sMa  in  dar 
Lage  ist,  aaf  Kosten  des  Brennmateriales,  mehr  Zug  zu  eneugen, 
als  fOr  den  Terbrennongsproceas  und  xur  Dampf bildnng  benöthigt 
wird.  Um  jedoch  die  grösate  LuftrerdOnnung  im  Kaachkaaten 
nad  den  damit  ««rrwpeadiieadBa  Thailen  n  cfstelea, 
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wie  Zouner  gp^fitrt  hat,  der  Ranchrohr-,  nUsrohr-  und  lichte 
RostqucrscbotU  in  einem  bcclimmten  Verbftltoisse  za  eituuidtr  stehen. 

IitdwnMli  einelMatoiMaRaitaiiHn&iitlilMhnff  gtirtblt, 
■0  slml  Ula^rrihr-  nnd  F.'senqacrschnitl  Fonctlonen  der  Rort- 
qierschuillMjffuuiig.  für  wolctie  ein  Maximam  der  Lnft»er- 
dtmrang  giebt.  Mittelst  di-s  variablt-n  Ulagrobre«  ist  man  im- 
mer in  dar  LitP%  ^  Blurohr^Mncluiitt  ait  der  durcb  du 
Br«ontnat«rtaI  Iwdfngten  SMtqoenduilttaOffiiliiig  in  Einklang  zo 
Mngipn,  and  vs  mus-i,  diu  die  grö-.9t('  LuftvcrdOuimDg  711  erziplpti, 
dlfli  YerhUtmmi  zwiacbta  Euen-  and  ülurobrqaBrKbnitt  die 
mlms  ONiditiiB^  nhlleB.  YnsMlMii  di6  idi  8iit  Enn  tob 
TiTM  liif>d<'r.Hn  «.»uerwbuittca  durchfahrt«,  bnb«'n  aus  schon  l»o- 
«procbecen  Ureacben  sebr  aaffftliige  UntecKhivde  in  der  Dampf- 
UUoaf  uid  dtB  BremmtnialTOitamadie  «rgabin.  Die  too 
Zeaner  ftr  din  K^^ciiiiucrschnitt  anp'gi'heni'ii  Kormpln  gaben 
gSnstige  Kesoltate,  und  hat  der  gleiche  EsstiiquirM^hiutt  fBr 
MMfMtelne,  mit  FimkenapiNuiiten,  als  anch  ohni>  Fankenapiia- 
rate  zo  gelten.  Die  von  Frofesaor  Zenner  anfgeitellte  Olei- 
ch ang  fur  den  gBnatigsteD  Essenquenchnitt  ist: 

bei  Tariablem  Blasrohre,  der  mittlere  Blurohr- 


wobei  F  = 

quer«chnitt, 

F|  —  der  EeMmqneracbnit^ . 

F]  aei  der  QaenehniK  NnrntUdier  H«izrobre, 

^  ==  3  ;  i'in  C(h  fficii'nt  dtr  von  der  Tfm])er.itar  der  Rauchkam- 
mer nnd  der  dem  Laftaige  gebotenen  Widerstände  ebbingig 
M;  od  n^ben  «  9  aagtiiomnea  nerdaa  km.  Eh«MO  itt  nach 
Zenner  das  G'^uicht  I.,  der  zur  ÄBhiikng  im  Fenen  anf 
den  Beete  angesaugten  Luftmenge: 


wobei  vie  bei  der  obigen  Üvzeicbnung 

L  an  die  flewichtenengn  der  angeeaagten  Loft, 

n       die  Gpwirhtsmenge  des  nnsstri'inipndi  n  Dampfes  ist. 

Diese  Gleichung  giebt  ein  voUgliindigee  Bild  Ober  die 
Eo  erzielende  gröwte  Oewichtgmengc  der  angeeangtai  Loft  und 
zeigt  den  Knfloss,  irelcber  dnrcb  Terloderug  ^er  dieser 
Werthe  berbeigef&hrt  wird.  Der  richtige  SchomttelDdnrchmesser 
far  einen  gc-wüblien  Blaerohrqnerschnitt.  hei  welchen  der  ah- 
ziebande  Dampf  sich  niebt  an  den  SeitennAnden  reibt  und  wie- 
derum nfdit  «0  groee  ist,  dais  die  laawre  Lnfl  EWiiebeB  Dampf- 
strahl  und  KohrMUiiJ  i;::!!!!!)-'^  kann,  winl  auf  jiractisi'he 
Weite  folgender  Maasscn  eroirt.  £s  wird  die  innere  Scbom- 
stelnwand  onterMieht  nnd  ersehe! neu  Blech  oder  nieteskOpfe 
geschfnert,  eo  ist  für  den  br-s^ininitcn  Rlasrohnperschnitt  der 
Scbomsteinquerscbnitt  zu  kU'in  gewählt,  ist  hingegen  die  in- 
wn  VnHi  aluk  mit  frtinr  gaeetit  genwnar  FlnsMohe  be- 
lagt|  ao  ist  der  Querschnitt  zn  groas. 

Man  mnss  nun  snccessiv«  den  S<'h'>nistpin(inpr»hnitt  ver- 
glflewiM  oder  Terkleinem,  bis  die  Wand  i  i>  ht  abgesubliffen  und 
aiadi  nieht  atarlc  belegt  «techeiat.  Die  Habe  dea  Venadue 

WhtfiitaiaqBaadmitlea  M  tSM 
Ihr  den  FUl,  da 


nicht  rirhfif  war,  jr.inz  inf'^i-bieden  gtln<tigere  Resultate  in  dem 
Verbrauche  des  Brennmaleriale».  Das  früher  beschriebene  Ver- 
halten der  abaelehendeo  Oampfstrablen,  sowie  die  anwcrordent- 
licb  empfindliche  Beeiuflasmng  d««  Klein'ichen  Apparates  aof 
die  Bampfblldnng,  veranlasste  mich  einen  Fnnkenftoger  sn  oon- 
struiren,  der  naturgemiss  anf  das  Princip  des  Kl  einfachen 
Apparates  nrOckgreift,  jedoch  bei  einem  Blasrehr^aeraefanitte 
von  BOT  8°"  eine  mittlere  dUreete  AngaogsOffnnait  tob  55™ 
für  den  Dampfern!.;  zulüsst,  und  die  sehr  empfindlicbc  Unck- 
wirknng  anf  die  /ag-  resp.  Dampfbilduog  anaacbÜMSt.  £in  grosser 
Tbcü  des  aMebenden  Dampfes  wird  Her  dbreet  ins  Freie  ge- 
fillirt.  wäbri'nd  der  übrige  eingeschlossene  Dampfstrahl  durch  zer- 
ütreatere  lieflection  die  ActivitAt  des  Funkcnapparates  erhöbt 
■nd  dna  LOtahen  der  Fanken  baMriolelligt  In  Fig.  14  ist 
die  Anordnung  des  neuen  Apparates  ersichtlich.  Die  Erzengende 
irgend  einer  zum  Zwecke  des  Funkenlöscbens  gedacbtün  Fignr 
muss  einen  !>tet6  gleidien  Neigungswinkel  gegen  die  horiaontale 
Ebene  haben,  nm  den  Kreazmagspaakten  der 
amnwfichen.  Teb  eonttndrt«  deabalb  eine  SebraabenlUebe  mit 
einem  Cange.  lieren  I'rzt-ugende  nnter  stets  gleichen  Winkel 
aar  ächranbenlioie,  eine  anch  stets  gleichen  Winkel  mit  der 
borisontaleo  Ebene  eiaaeUiesat  Dm  Besaitet  war  jedoch  aehr 
nagtlnstlx,  da  die  Wirkung  mehr  dem  schief  aufgesetzten  Teller 
dee  Klein  sehen  Apparatee  entsprach.   Erst  die  Cunstraclioa 

fliehen,  siehe  Fip.  IL'  iiii!  !:t.  \  ri  denen  jede  soweit  entwickelt 
ist,  doss  sie  in  der  horizontalen  i'rojection  Fig.  13  sieb  gerade 
decken  nnd  der  Fignr  des  Klnln^en  Tdlan  an  nlchalen 
kommen,  hat  den  gehegten  Erwartangen  ToHkommen  eBtsproeben. 
Diese  Scbranbenfliichen  lassen  ausser  der  bescbrBnkten  directcn 
Oeffnnng  b  und  dem  seitlichen  Ausgang  cwisehen  den  Scbranhen 
nnd  2  parallel  den  Schranbtnlinien  a  angefaracbtcn  Gcgeneebirmcn 
g  noch  eil  weiteres  Entweich«!  der  Gaae  nr lachen  den  Sebran» 

benfÜcben  zu.  Die  l'ui  \-.'  .1  b.  i  ■{  Fig.  U  ist  '1' i'  Iiurcb- 
schnitt  der  durch  die  Erteogesden  entstandenen  BchraubeuAtchea 
ndk  der  hofiaoataleB  Ebene;  Diese  Com  wird  adletritailid- 
lioh  für  verschiedene  Ncigunu-'  n  der  Erzeugenden  gegen  die 
horizontale  Ebene,  versdiieden  ausfallen.  Mit  Anwendung  dieser 
Oaran,  Ist  eine  Form  ifer  die  Anfertignng  einer  eakben  Dop- 
pelüebraube  leicht  herzustellen  und  wird  dne  solche  Schraube 
aus  12  Uber  eine  halbe  Form  gehämmerten  BlechstUckeu  zusam- 
lueügeset/t.  Es  beatehl  die  Sdmnbe  demnach  nnr  aas  2  in 
der  vertikalen  Aebn  imarnnuffl  gwieleteB  Bledun.  Die  Oe- 
gt'nscMrme  die  Mer  mtt  den  Onnren  Klelnlidier  Apparate 

vorhaniieni'ii  Luiiforn;  siml.  laufen  parallel  zu  beiden  Seiten  dtx 
Schraubenlinieu  tuid  enden  mit  denaelbcn.  Die  Eolfemaitg  der 
Gegenseblrme  tob  der  BcItraBbe,  eosrfe  die  Uej^erdedpang  der* 
selben  mit  ROcksicht  anf  die  Schraube  selbst,  zeigt  sich  hier 
durchaus  nicht  empfindlich  nnd  erfordert  nur  eine  eehr  geringe 
BeecUnng.  Die  Sebnnbe  iit  nnr      brtiler  ala  der  Ilnieb> 

messer  de«  f?chnrnsteinrohre?  nnd  füllt  f>r  nni)tebende  Mantel 
\  y  hier  viel  kleiner  aus,  als  bei  anderen  Apparaten.  Viel- 
fache mit  diesem  ApiunUe  gemachte  Versuche  hal>en  derDampf- 
dcm  Brennmaterial- Veriiraaolte,  sowie  den 
rangen  desF^udcanlSedM 
Vtan  am  i.  Hoftaber  1674. 
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Bri  d«n  inent  in  D«Btteklftid  «rbutan  EimlahMn 
mr  diiTablltBln  flverRtpmtonrarlntattoii  nrBatilalM-T«N 

Haltung  ein  sfhr  rinfnclies.  Viru-  naliiun  vmiiittcltfln  gpwöhn- 
lich  nur  den  Verkehr  z«t>ier  oiclit  «ehr  entfernter,  grOsMrer 
Orta.  An  *m  ffawiErtpMfcteiTfciteto—  wr  fiwhntiHi«Hin^ 

des  okht  st'hr  7atilr<  ii  li'-'ii  Botriclismaterialg  eim-  Repuratur-An- 
•talt.  —  Am  selben  Vrlc  iMjfiuid  sich  in  der  Rpgi"!  auch  der 
Sit!  der  Bflriebsrirwaltang  und  von  da  leitete  sich  dann  auch 
d«r  Maachinen-  and  Wagaobtlrieb  uhr  leicht.  Die  Fahnsoge 
kehrten  In  kleinen  PauMfn  nach  dieerai  Ausgangspankte  znrfick 
■nd  der  Aafentbalt  daselbst  konnte  znr  Abbttlfe  vieler  Mikng*'! 
•B  demwlhm  boMtst  Warden,  ohne  den  Oebranch  der  einzelnen 
Stocke  fKesmOiek  sn  nnlArbfvduo-  Demi,  dn  AvMckts»  und 
Artn'it^pprsonat,  Mirniil  un<l  WVrkzpiig  glricli  yiir  Sldlr  war, 
fielen  auch  die  Kosten  gering  aus.  Auch  die  aas  grosserer  In- 
•Mdaelraif  hrtigen  Loeonwlivm  nad-  Wngm  ghMm  niBlUd- 
bv  in  den  Re!rii'li  ülipr,  irii  tVif  fast  ebenso  unmUMbw  ein- 
gehenden reiiaraturbedUiltigen  Sinckc  zu  ersetzen. 

Anf  dien  Art  konnten  diese  nach  heutigen  Bogriffen  kleinen 
Terwahnngen  ihren  oft  schon  recht  lebhaften  Verkehr  mit  einem 
Terhiltnisginlssig  geringen  Betriebsperk  bewirken. 

Es  mOgvn  die  Yortheile  einer  solchen  Organisation  an  einer 
Bfeka  Toa  ctm  30  Meilen,  Ltag»  Blhmr  in  Battnoht  gMQiHi 


Heber  die  OrganlMtioa  und  Terthellang  der  Beparatarwerkstatten  groner  UieabahiieoBiplexe. 

Von  Mascbineunebte-r  Eichhols  in  Surgard  ia  PoniMra. 

(Hiemii  Tof.  B.)  ' 

I  kMooMMiTea  und  Wigeurtga  aiid  abirediselnd  1  bis  S  Tai»  tm 
Werintattaoitn  nnd  Uhnwa  Mekt  nnd  kmig  wa  iu|B  nntarinl- 

'  ten  «prili-n,  bis  sie  nach  jrrllmilirhpr  Aa^snntiung  eini-r  grOasern 
'  Reporatar  nnterworfen  werden  mOssen,  die  aber  auch  weniger 
HttrMkcBd  tat,  w«a  wriier  «hw  fttte  DMwImIIuh  Hatlted. 

I>ip  WiTkstatl  brilarf  ahn  cims  frrriiij?em  Ilmfanges,  weil 
sie  zum  Theil  die  itetriehsnebauile  niilbeimt/t  nnd  aosserdem  auch 
der  Betriebspnrk  wegen  seiner  guten  l>iüpo«ition  ein  nicht  so 
nhlreicher  Ist.  Die  AniUcht  Ober  Material  und  Zugpersonal  iat 
ein«  £ut  stetige  nnd  darum  fllr  die  Ausbildung  des  letstera  eine 
recht  instructive,  weil  fast  aller  Verkehr  swiscben  den  Vorge- 
setzten  nnd  den  Untergebeaea  ein  unmittelbarer  und  mOndlicher 
tit  DI«  sehriftHcheo  QnOM»  sind  daher  MmMmdentlieh  ein- 
fach iiml  rji.'h*  /( itr.iiili.'nil. 

Diese  ursprünglichen  Eisenbahnverwaltangen  fanden  es  in- 
ümm  iwIkiiUaft,  Ikn  Bnhnai  m  TwUigm  «to  nJl  Z««%^ 
linien  ru  verschen.  Gpbt  oir.p  wili  ln'  ViTUni^-Tun,'  oder  Ab- 
zweigung von  der  Werkstattsatatiou  ab,  so  geoD^l  eine  einfache 
Ti  i||ill—iing  der  Werksutten  nnd  des  Looomotinchuppens  da- 
selbst, nm  t.  D.  ron  diesem  einen  Punkte  40  resp.  60  —  80 
Meilen  Eisenbahn  vortbeilhaft  zn  bewirthKhaften  (ronf.  Figur  2). 

Als  Orente  für  die  Länge  Jedes  solchen  Zweige«  ixt  nilra* 
Uek  eine  Bahnstrecke  von  20—^4  Meilen  befanden.  Kack 
ZvUckleguiig  dieses  Weges  kcdQrfen  TiOOMHrtlfen  einer  1teM~ 
gnnt;  der  Kosten,  A&chenkastcü  um  1  I\;iui  hkanimfrn  qiuI  auch  das 
Personal  einer  mindustens  melarstOndigan  Rahe,  nm  sich  fftr 
«tae  am  Vkkft  fegrperlieh  ad  g«tatir  n  krlMiei. 

Bei  diesem  Kadiabystem  der  YtTwattang  Ihmi  lieh  anch 
noch  dieselben  Vortheile,  wie  bei  der  erst««  «inftMdisn  Bahn 
erreichen. 

Ei  wild  dies  das  Beispiel  einer  Bahn  ron  40  Meiln 
Ltnge,  dem  Fahrplan  in  Figur  3  graphisch  daigMteUt  tat, 

nUher  zeigen. 

A  tat  die  Werkslattsatntkia,  B  and  C  die  Endttntioow. 
b  dleen  Fthrplsn  sind  vir  die  FtrMBenstge  eiagstr^in. 

D.  r  M,\^i  Iii  Ulf  i,t  auf  di-r  a'l  li  Ttubn  A  H  mit  inldidMB, 
auf  der  neuen  Bahn  A  C  mit  römischen  Ziffern  nnd  der  LMf 

pro^?en  lateinischen  Bacbstab«>n  br-ypifbiipt.  Es  sind  also  auf 
jt'der  Bahn  0,  zusammen  12  Zugmaschinen,  ö  WsgencOge  und 
H  Zagooloanei  alttUg  (hid.  Rakeielt  Ar  aOe  OaMuwM).  All« 
Material  und  Personal  stationirt  in  A,  n&chtigt  nor  wenig  an*- 
Härts  nnd  hinaichts  der  Reparaturen  werden  die  gleichen  Vor- 
theile  erreicht,  wie  bei  dem  ersten  Beispiele.  Es  wird  spUer 
noch  entwicksit  werden,  süt  weichin  gsrii^  Kosten  die  Er- 
der WerfMitl  In  dioNB  Filin  n  «raOgllchM  tat. 

nnbedentcnil  ist  die  YcrgrössemnK  dc^  I.-.cotn;>tit 
pm^  tratsdem  die  ganie  Bahn  die  doppelte  Lftnge  hat. 
Diknt  th»  Bdnitait  ngirfohatiB  wo* 

CcTttralpunktc  aus,  scblieissen  bedeutende  BahnftM  an  entfernten 
Funkten  der  alten  Bahn  an,  so  mOssen  bei  den  Ilngem  Linien 

8» 


In  Figur  1,  Tafel  B  ist  der  Fahrplan  der  Bahn  graphisch 
dnigestsUt.  A  ist  die  Wcrkatattsstation  und  der  Sits  der  Be- 
iich 3  Personen-  uud  2  Gnterzüpe  in  jeder  Rirhtnng.  Bit  Coars 
der  ti  PerMuenzugslocumoUven  ist  der  Reihenfolge  nach  mit  ara- 
Mieheai  der  der  5  OttenagslooomotifMi  ait  römischen  Ziffern 
bezeklinet,  so  dass  also  Maschine  1  am  ersten  Tsge  den  letzten 
Zog  Nr.  6  von  A  nach  B,  am  zweiten  Tage  den  zweiten  Zog 
Kr,  4  wn  B  nach  A.  am  dritten  Tage  den  ersten  Zug  Kr  1 
rta  Ä  mek  B  and  den  letxteo  Zng  Kr.  6  tm  B  nach  A  ÜUirt, 
^vtn  Tage  den  iwcitea  Zag  Kr.  8  van  A  mek  B,  am 
iVage  ileu  ei^tenZag  Vr.t  iwB  naeli  Aaad  aa  aiehs- 
Bahe  bat 

Iat  dar  Ooaia  der  GMermgdeeomtifM  Mekt  n 

▼eriblgen. 

Von  den  1 1  Zugskx^omotivcn  uilcbtigeu  nur  tSglich  4  Stock 
aanIrlSL  Wen  an  anserdem  noch  in  A  B  C  and  D  je  «ne 
Hieiii  I IS aaiw  Ullis  gehalten  wird,  so  Itann  die  Bahn  mit  20  Hasehinen 
betrieben  werden,  obsehon  die  Zahl  der  Zöge  auf  einen  recht 
lebhaften  Verkebr  Uawefat. 

w 

An  Peraoaenwagenzitgea  warden  nur  3  (ooofl  die  BeMick- 
nag  Wgi.  A  B  Figur  1)  lad.  Bakrang  (C)  srlbidirl  md  äiieii- 
soviel  Fahrpt-ntunaloolonnen  zu  deren  Btaitnag.  Ym  l4latafaB 
Btditigt  Dar  jedeemal  eine  aoswirts. 

F8r  die  GUnalga  wardsa  8  FssaaanhwlBnnen  cribidert. 
Man  bedarf  in  A  eines  Locomotivschoppens  von  9  bis  10,  in 
fi  Tonöbis6,  inCondDTODlbisS  Stftnden.   IM  Zug-  i 
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fai  atwa  SOraflOlgem  AlMtaod  oder  wa  im  Kiiolflii|Mu1rt«i  Bdato-  | 

Btalionen  f'ir  I.oconiotivpn  riiigcrii  htet  werden.    Diew  Relais- 
ttationeu  bilden  dum  den  Aiisgaqgsponkt  (cooL  Fig.  4)  flir  eiM  j 
AnaU  LoeonollTes,  dl«  In  efneii  Immden  Tmm  die  Zit«  1 

der  Ycrijnpeniiijr  ori*r  lii-r  Zwpighabn  l^lurdcm  nnd  al'^  hc\ 
dicwD  Fahrten  die  WerksUUsstaUoDen  nicht  b«rühreo  and  doer 
rcicInBMigw  ürtartolttng  md  Aabieirt;  eatlMlMii.  AiA  der 
LocaldWnst  andenr  Slationpn  m'itliigte  txit  -itandigeD  Berdtatel' 
lang  Tielfiiltigfn  BetiMwmaterials  an  On  und  Stelle. 

INb  BaliiiliB-TeriraltiiDg  lertbeilte  ntm  ihre  Organe,  nm 
iB  dM  «i«hK|«Ri  mhieiMii  Tarkekrapokl«  fwtreien  lo  sein. 
2inr  VMb  die  Omtnlt«r«idt«iig  gtmikalUk  m  vnprOi^Uchen 
SItie  Inr-stolK  i).  nbi  r  di'-  au-.fiilireudea  Of|MW  rficktoti  von  der- 
MlbM  ab  nod  verwalteten  einiela  tßmim  Sticke  des  Bahnge- 
1iMm<  Sie  scIiAm  gedmngme  Etnkcit  der  titoften  Bntifekt* 
idtUfr  ging  verloren, 

Am  ScblimiDstun  kam  das,  Tide  Gebiet«  duvblauft'Dde  Be- 
tiielnaterill  nd  dewn  bcglei««iid«  Penonl  Int,  wdl  «  n- 

tnfhÖrlich  die  Aufsiclit'lM^T'"  ii-n  »i\h«<'lU\ 

Aa<^li  dio  Wcrkstattsanliig.  n  genahten  nicht  nehr.  IM«! 
Grenze  ihrer  WirknnglipLlH  Bcliien  frrcicbt  zn  sein,  weil  die 
Unterhaltung  der  ilueB  ngewieienen  Falirzooge  kHoe  so  nn- 
mittelbare  war,  als  IMkar.  Dia  OlUr  leereo  Trantpoit«  deieel- 
ben  zum  Wrkstatt5Wte  «tdUaM  dar  BedialN-Tanialtaiig 
lAstiig  «ad  koatqtiieUg. 

El  anstand  daim  Ot  Vntft,  «&  aa  nickt  iwIkaUknflar  sei, 

ia  einiger  Fntfi-n-ung  noch  ein?  \VprI<'f:\!!sai,l.ii.'>'  zn  Prrii'tilPD. 

Diese  neue  Werkstattsanlage  wurde  nun  entweder  nnr  für 
die  ImIMeB  Meiaaran  Bapmtaran  der  nm  Ort*  atalianirten 
Lornwotiven  hihI  diT  auf  der  nächst  g«"l»'genfn  Balinstreckp  un- 
fertig werdouden  Wagen  eingericblet  oder  sie  erhielt  eine  voUe 
AurflstOBg,  um  selbstalindig  lir  den  gesammleu  Detriebspark 
der  besonderen  Bahnabtheiinng  sn  sorgen.  Andere  Verwaltungen 
trennten  die  Reparaturen  der  Wagen  von  denen  der  Locomo- 
tiven  ganz  ab  und  errichteten  fSr  jeden  Zweig  entweder  an 
demselben  oder  an  v erscbiadaneo  Orten  geeooderte  Anlagen. 

Diaae  Syateim  iMban  noa  M  grtaaeB  Balnaoiqilagna  ihre 
vettere  Ausdeinnirg  gefunden  und  man  kann  also  klnrieikta  die* 
aar  Orguisalionen  ant«rselwideD : 

1.  Warinittlan  ftr  ItaatlmM  BalngeMet«. 

S.  Centralwerkstitteii  mit  Filialen. 

8.  EiaielwerlEal&Uen  für  Locomutive-  oder  Wagen-Reparaturen. 
Dar  Torliegeode  AulsnU  soll  nnn  «in  Tenneh  sein,  die- 
jenigen Bedingungen  darzulegen,  unter  welchen  ttr  eine  Iwstimmte 
Verwaltung  eine  gewisse  Organisation  als  sweckm&ssig  zu  be- 
finden ist. 

Ei  lind  leider  fftr  die  EinfOhrang  dar  einen  oder  anderen 
Organiaathn  eine  Mang«  anderer  Rllcksiditan  n  nAnnn.  Xaiat 

Ci/srliriili  II  JiL'  I.iiaihi-rliil'.lüs«  Icr  die  Geldmittel,  alMr  Olt 

auch  irrige  Ansichten  fQr  eine  Eintheilung  der  fraglichan  Ge- 
adOfle,  «daha  dann  aine  a^helitn  Anaantnag  dea  BaMiA»- 
aatarialai  eine  tinn'ge1ma<isi^e  und  thcuro  Unterbaltang,  eine 
VDgniSfende  Aufsicht  der  Bedienung  desselben  nr  Folge  bat 
nnd  rieh  aodlkh  Wnrtflfcta  der  TkaaqvirtaifliiBhalt  aad  dar 
Rentablitiit  des  gaaan  UnKndunaH  naa  Maalilkia  IKhlliar 
nutchen  kann. 


Zomchit  aei  ea  gaMtat,  üt  SUUang  der  Vaititittea 

den  Bi-trii  b^vi  rwaltiingin  gtgaalbar  danulei^en.  Die  Vorstünde 
der  WerksUUten  leiten  ntaht  aar  die  Unlerhaltnngsarbeiten  von 
dea  aalMigen  Bwtrtahiftilinangwi,  aoadaiB  aaeb  dae  HaaehiaaB» 

dienst,  vi'rmngp  ihrrr  Verpflichtung  rar  rechtzeitigen  Förderoag 
der  Zitge;  sie  beaufsichtigen  das  Peraonal  iünsicbts  der  BehaaA* 
laat  der  FUunaw  aad  dar  Tarwaadaae  daa  Malttlali.  Mm 
unmittelbare  Herfehani?  tum  Betriebe  setrt  diese  Personen  in 
Stand,  ihre  l>isi*sitioneD  fur  die  Unterhaltnng  des  Betriebe- 
matcrials  dem  Bedarfniss  des  Verkehrs  anzupassen;  sie  können 
dareh  «ttikara  Aaqjiannnag  der  Krtfia  ia  daa  Weikattttan  dia 
am  aoavandigalett  fi9htend«n*FUfaneaga  ttaaehaA«,  aadamRi 

auch  wieder  im  Betriebe  dunh  zeitweilige  itiirkere  rtaftirila 
nagen  aller  Mittel  einen  grosseren  Verkehr  bewältigen. 

Diese  Tereinlgung  zweier  Functionen  in  dentdbcn  Personea 
wirkt  ungemein  vortheilhaft.  Man  bat  sie  zwar  bei  manchen 
Vennltnngen  auf  nrai  vanehiadane  Peraonen  f  ertheält,  aber  ja- 
daalUia  aidit  ohne  NaehtbeiL 

E«  ist  oben  nachgewiesen  worden,  wie  Ökonomisch  dia  V- 
sprOnglicben  Eiaenbahnea  dadurch  «iitheehaiten  Itaantaa,  daaa 
di«  tngehOrige  Repantarwerkitatt  atetig  dograH^  konnte,  snO 
ilirc  Laue  airi  .\u«g-.i;igspurikt  der  Ma-jOiine:!-  und  Wag''nfalirten 
die«  bequem  gestattete.  Man  wtkrde  also  wanschen  mOsaen, 
daaa  aa  jedeai  aotchea  Ansfugapankt  da«  Warkatatt  etahBri 
«ei.  Ks  kommt  a^-  r  zunScbU  auf  die  richtige  Bestimmnag 
dieser  Ausgaiigsi>uukte  bei  einem  grösseren  complicirten  Balin- 
oomplex  an.  • 

Es  wird  oieh  diti  aa  Baataa  aa  baetiamlaa  BriipialeB 
zeiKen  lassen. 

1.  Für  eine  Bahn  von  100  Meilen  Lange  in  daar  Baaptp 
littie  Figur  5  tbeilt  aian  die  ganze  l.inge  in  6  Ahadmitla 
von  etwa  Je  SO  Veiten  Linge. 

I-it  A  ein  verkflirircither  AnschlusÄpniikt  ar.d're  Itati- 
nen,  so  wiblt  man  A  C  und  £  als  Locomotivausgangspunkte 
aad  WerksUttstotioaen. 

Das  StIIrk  A  B  wird  von  A.  da-s  Stöck  B  D  von  C,  das 
Stock  1>  F  von  £  ans  bewirthschaftet.  Mao  wählt  fOr  C  and 
E  aatflriieh  aadi  hedealead«  SMioawrta^  fldla  aBiA»  «iaiiar- 
naassen  in  jenen  .\bst&nden  zv  fladan  aiad. 

Ein  anderes  groisee,  jedoch  coaip1iaiitar«aBahaaeb(F1gar  6} 
kaaa  Toa  dea  StaUaa^Hmklan  G  F  and  H  aia  WarinlaMaorto 
zvvtM'ktnissig  bewirthsdwilat  «efdaBi  wie  ia  darFipar  dtoPfeil- 
stricbe  audeateo. 

Ans  diesen  Beisptden  wird  man  ersriien,  daaa  nach  hat 
grossen  und  complieirtfn  Bahni'oropleien  wenige  Ausj^aug'ijiunkte 
als  UauptlocomoüT-  und  Werkstaits-Stationsorte  geoQgeo,  wenn 
bd  dar  Wahl  dieair  Ort»  TORagamiaa  aaeh  dea  vorganhitw 

ROeksi'jliten  verfahren  \fird. 

Jeder  Werkstatt  ist  nach  dieeem  Ter&hrea  ^  bestimmtes 
Bfthngekiet  tagmioea  aad  ee  liegt  ihr  laalefaat  die  Bepaiatar 

der  auf  diespm  Gebiete  coursirLMideu  Zuglocomotiven  nnd  der 
auf  den  Stationen  deseelben  aofgestellien  Reservelocomotiveo 
Oh.  Ia  dad  Jeder  Wotatatt  deAalh  fbeitanvt  efaw  hediiuata 

Zahl  von  I.fH-omotiven.  «reiche  natOrlieh  entsprechend  grOsser 
ist,  als  die  der  eigentlichen  IHenstmaacbinen,  augewieaeo,  mit 
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It  aOtii  ntM|iOft  Mf  dorn  Babagafairt 
dl«  ti«  n  fiawm  Zmdt  la  Sind  n  «liltaa  tat 

Schwirriger  ist  die  VertbeUnng  der  Wagen  uf  die  ein- 
WerkitaueD,  dna  diiM  eooaiiin  «Mii|Heih(lakt  tut 
allen  ctaidwn  BahntbMUa.  Ik  Mit  daHlber  die  «tätige  üefcer- 

liun)?  des  Zustaiules  durrh  ein  und  das.vlbfl  Personal,  wie 
d«a  LocomoUven.   i;«aD  ea  tbeilea  aiob  hier  die  Pdiclilen 
dir  üutarldtoB«  In  eiaai,  iraldM  flr  die  UnflUginit  dlar 
Bthogebipi  p«^irender  Wagen  za  sorgen  liat  und  in  eine 
Art  Too  Pflicht,  welclie  die  TOilsUndige  Uaterlialtaiig 


bei 


flAmnitlichon  S«hfiden  grflndlich  abhpifen,  also  nsmpntUrh  aucli 
»llen,  wcklip  die  Laaffibigttoit  der  einzolnen  Wagen  zur  Zeit 
noch  nicht  beeintrllcbtigoo  nnd  deren  Beaeltigong  Dbcrhaopt  die 
Srheltw«  «nf  dielMner  beiwöckt.  Der  «of  der  fimadeo  Balm- 
alMkeRaaf  amer  Betrieb  geitcllte  agen  «M  ein  Uar  wr 
(ran^piitirbar  grii-i' )<'.  uml  i]:vin  fnr  die  eigcntliclM  AadbUtt- 
mag  nocla  der  ingehörigen  Werlutalt  xngeAUirt. 

Bie  IMlBBg  der  BelrtebnRtel  «inae  gnaara  Bahaa^aia 

nii,-h  Bahngebieten  resp.  Wcrlcstfttten  ist  abio  in  gewisser  Be- 
gebung Tortbeilbaft,  aber  aie  bat  locb  ibie  KacbtbeQe. 
XtnUcb:  * 
A.  Hiaiichts  Unterbaltang  der  Locnmoiivcn  ist  sie 
beqMm,  Oltoiwaüaeb,  aettsparend  nnd  darch  «enigaa  Per- 


8te  iak  fllr  den  Betrieb  sehr  vortb^hait,  trvil  eine 
Mat%e  AiilUdtt  ober  den  Znatud  md  die  Behandlang 
darch  daza  Terpflichtete,  beitinnte  Pentmea  atattfindet. 

Es  winl  litii'  (fute  AtiHiiut/urif;  der  I-diumotivi'  crreicbt, 
wegen  gliicbmissigET  Ditpuätion  Ober  Betriebsdienst  und 


B.  Bhsiclil»  Unterhaltung  der  Wagen  bat  die  Ver- 
tbaUnog  des  Wagenparites  a&f  bestinunie  Werltatltten  vor 
lUen  dm  TorOeO,  das«  jeder  Wagen  wentgattn»  too 

Zeit  zu  Zeit,  also  l&ogstens  Behufs  der  peri(>di>ch(  n  Rovi- 
tionen  einem  und  damaalben  Werlulatupenonal  Tor  die 
Aaceo  koawL  &  trittdao  einennr  aettane,  aber  dedi 

|>eriodisrhe  üntmachnng  seines  Zastandes  ein  und  findet 
damit  zugleich  eine  rontrolimnde  Uclit'rwacbuug  4«"  i« 
der  Zwischcoaeit  andiru  Orts  bewirkten  Roparaturcn  statt. 
Dadurch  ist  die  speciella  £igeatbUBU^k«it  jada»  eiasel- 
nra  Wiig>  ni.  irgendwo  genau  belMiMt  Tenier  werden  die 

titi-T  ihn  Ull  i  ilif  Acli^-ä'/T-  hijrliigt-n  lli^gi^ter  Jainii  uti  diesem 
bestimmten  Urte  geflthrt  und  sind  IrrtkOmer  darin  leicht 


U\  nun  dii'  Werl(9tattstatiun  zugleich  ein  bedeatcndav 
Eapfangsort  Cor  Gotar  oder  eine  fircqaenta  UebanangaMatio* 
nf  A'eaide  BabiMB,  ae  IroanDen  daUn  adKn  BatiMiaiiCgea 

viele  Falirzcngo,  wcldj-^  zu  dirUiT  Wcriistatt  reasorliren.  Die 
fibrigen  Wagen  Ittanen  durch  xwecluntaige  Diapositionen  erfor- 
MUtum  fUla  mrtahar  daUo  gaMnr«  «nrdan.  Bna  Uabar* 

(TBngsstAtion  p«?siren  stets  eine  Menge  von  Wagten  nnd  dahin 
gellen  viele  ron  fremder  Djtiu  defect  zurücliliehrcnde  Wagen  ein. 
'  einer  solchen  ist  also  die  Instandselzang  vieler  Wagen  be- 
ud  nicht  MÜniilMBd*  Sie 


gWeb  Irleder  Ladung  od  ihn  Tanaodbarkatt  wird  deunMga 
nur  wenig  gekUit 

I>ie  I.aRe  Ji-r  Werlivlatt  lUi  iltiCm  l't-l.'<>rgangspankte  von 
Bahnen  iat  auch  für  die  Unterhaitang  einer  Anaahl  von  Per- 
aneaw^  gtuOg,  imü  daaalbat  b  dar  Bagal  ab  Wi^ea» 

weclwl  nud  also  aacli  eine  Ruhepaasc  für  gewisse  W.igaa 
Htattfiodet,  welche  sich  zum  Zwecice  der  Instandietsung  be- 


Da^cgeo  itellen  sich,  Je  nach  den  Ortlieben  Terhiltniasen 
der  Bahn,  folgende  N  a  c  h  t  h  e  i  1  e  aas  der  Zulheilung  der  Wagen 
auf  gewbise  einzelne  WerlcsUtten  heraus: 
1.  Etat  siemlicb  erbeUiobar  TiBaa|MUt  laerer  Wagen  aadi 
den  übrigen'  WertatMaorUi,  wieBtliili  uab  toiahaob 
welche  keinen  grossen  Oüarmkelr  haban  ud  liaht  Uebar^ 
gaagiiHuücl«  lind, 
a.  IIb  aadanr  leer»  Thwvert  M  ragatatfiiig  iMth«eMl%, 
wenn  dii>  atis  der  Werkstatt  entlassenen  Wagen  nirhl  nn- 
miltelbar  am  Orte  derselben  Ladung  finden.  Die  fertigen  Wft> 
gen  mtaM  dam  naab  BbliaBan  gwialil  mtHm,  w4lcto 
Bedarf  an  Wagen  liaben. 

Beiderlei  nntzlost;  Transporte  sind  je  nach  den  Ver- 
hflitniasen  oft  recht  bedentend. 
8.  Ein  aneabaliebar  Zeitveriut  dir  dia  fitmubnriuiit  der 
Wagen.  Die  JSabl  deijeaigen  rtnaelaeo  SefaKdan,  welche 
die  TransiKirtirbarkeit  der  W'agen  Torerst  nicht  beein- 
trlchligen,  iat  nftmlich  betondera  bei  einer  groiaan  Bahn 


llan  mnss  sich  ab4'r  b«'eilen,  liii  sp  Schlilen,  wfl.-be 
immer  eiozetn  eine  Menge  Wagen  betreffen, 

Peraoaal,  Material  und  Oerathe  tnr  Band  sind,  mei-^ens 

in  lehr  kurzer  Zeit  zu  b(<wirken  nnd  wOrde  sich  diese 

lauere  sogar  oft  nnr  anf  einen  I 

bflehatena  eiaige  Tage  balanfa. 
Haaa  ,dar  Wagen  aber  ent  dam  onet 
Station  mit  Werkstatt  ge^hufTt  werden,  so  isl  nieht  allein  die 
Tranaportiait  dahin  an  rechnen,  londem  ea  geht  meiat  ein  Tag 
dartbar  bin,  Ma  dar  Wagen  in  dm  pnaaandan  Zog  eiagaiMyt 

ist.  Kin  zweiter  Tai;  pi  !it  n:ini!e<iens  verloren,  bis  der  aol  dar 
Werkstatisstation  angekommene  Wagen  Ton  den  Ililiiiiliiglalaw 
entfernt  nnd  m  4a  BapMtnatrlagan  gaaitbail.  IM.  Bte  driHer 
Tag  and  mehr  geht  an  der  Kntzang  des  Wagens  nach  der  In- 
standaetanng  durch  das  Einatellen  und  Dirigiren  des  fertigen 
Wagens  nach  der  I<adni^tation  Teriorcn. 

Durch  dieae  leider  tbatatabUeb  abttHndanden  Weiterangin 
irird  ein  Wag«  dB«  Ueiaan  BdndaM  weg«  «indtate«  vier 
Tage  vad  nehr  •■benattbftr  und  wenn  ihm  dies  nur  alle  Jahre 

allein  1  ^  dea  Wagenparks  der 
Dieaer Tbdl  d«' 
aber  doch  übi  r  das  dirocte  RedarfnisR 
darin  angelegte  Capital  Teninst  werden. 


ben  anf  taräaMedene  einzelne  Werkstätten  ihre  Mlagd. 

Die  neneate  Zeit  bat  ea  als  nothwendiges  Bedtrfniia 
atellt,  da«  jede  Bahiiverwaltung  sich  mit  recht  voUsUadl 
gaiMatan  Wnrkatittan 
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der  Kriagslcittong^n  ein  btshar  ngMlnter  Anfaehwimg  det  Tar- 
fefilin  eintrat,  genOgte  du  im  Krieg«  Mlir  BitgonmuMM  nock 
weniger  z»blreichr>  Rotriotninaterial  rnoncbw  BiluMn  am  ao 
weniger,  all  ein  badaitender  Tbeil  denelben  ubmtilMr  mr, 
wid  der  adrige  TheJl,  dnick  die  vantlikln  iHUMpmdmtlnH 

mrlir  aiigp^iffpn,  inuner  mehr  abnaln.  D|e  WerlcHtattfr.  fTill- 
teQ  nch  immer  mehr,  weil  sie  in  den  doppeltea  Anfordcraogeo 
ud  MdiT  Inrner  iMhr  ainiidiaaodaHeiigtnnpaiitotir  IUr> 
z'  ng><  üirht  pleithni  Seliritt  ait  der  bled%ng  de*  Zaga^ 
halten  kui.iitpn. 

Ei  mangelte  an  Kam,  a«  AfWiMfalllaB  and  an  Wert* 
»qgen.  Die  Hälfe  «an  PriTatanttallen  war  nur  oelten  oder 
apAt  n  erlangen,  weil  dieae  in  eigenen  Branchen  binreirhende, 
nttlielaaFTe  and  lohnende  Beeehafliguni;  hatten.  Frtbor  war 
dieie  HUla  vea  aolehen  AaaUlleu  oft  and  gern,  aaneaUiGh  bei 
aoldien  Reparalaren  gewBhrt  and  in  Aupiach  genommen,  ra 
deren  .AustdlinniB;  l>fsrintlprs  kostspieligR  Eiaridltaagen  prfonier- 
lich  sind,  welche  beim  Neobau  der  FahnenfB  Oblicb,  bei  den 
Be|Mialareit  aber  aar  gdccendtek  wd  adtm  amidg  aiitd,  and 
deren  Deiehalfuag  üaBimilatanieilnMttea  daihalb  Ute  aiter» 
lassen  hatten. 

I)if  Eisenbahnen  befanden  eich  daher  io  der  dopf«lten 
Nothlage,  diese  liostbaren  Einrichtungen  in  dieaer  gedrängten 
Zeit  erst  beschaffen  >n  mtaen,  beror  sie  mit  der  betreffende 
grtaem  und  zeitraubendeo  Bispaiiitor  beginnen  kooDti-n. 

ÜB  iu  deehall»  die  Ueberteagang  geworden,  daoa  die  Eisen- 
tehnen  trieb  flir  Ae  Folge  so  nnabUUigig  aMba  aitaaen,  daaa 
sie  dip  Hülfe  di  r  TVivatanstalteii  mii^'lirhst  gsDi  entbehren  IcOd- 
nen,  dass  also  alte  xur  Reparatur  von  Loeomolifai  and  Wagen 
lilgBnd  crfefdetUelMB  Barfeldaagea  la  dea  EiacaliahBweriBttttea 

MUet  vdrhanden  Kein  mfl^en. 

Solcher  Einrichtungen  sind  t.  B.  die  Ke^ssrlschmiedpn,  die 
Einrichtungen  mm  Auf-  und  Abdelieo  der  Reifen  und  Radge- 
stelle, die  Anataltea  tum  Sehweiasen  von  Reifen,  Gestellrahmen, 
reqi.  mm  Schmieden  grosser  StOcIte  oder  cor  allseitigen  Bear- 
Mtang  dendben  und  Tiele  andere. 

Eine  ao  ToUstAndig  «iofericbtete  Reparatorwerlotatt  ist 
dann  aber  aadi  anaaerordentUcb  koeUpielig.  80  koatat  z.  B. 
eine  zienilicli  vullstjrcli^  eingerichtet i-  \Vi  rkHt:iit  für  eine  alliT- 
dings  tbcilweiae  frequcnte  Bahn  von  60  Heilen  LAoge  beinahe 
«in»  halb«  MttHea  Thaler. 

Man  wllrdf  indessen,  falls  dii>  Vrr.viltuiig  luehri'rc  Wcrk- 
Itltten  besitzt,  uicbt  jede  derselben  SU  YoUkommen  eincnricbten 
braachen.  Denn  ein  sehr  grosaer  Theil  der  Oerltha  aid  Ent- 
richtungen wird  nnr  bei  sehr  grosaem  Betriebe  fortwährend  be- 
Diitit  nnd  man  kann  der  besser  ausgerttsteten  Anstalt  alle  dahin 
iiaKhlagendc  Arbeit  allein  xnweiaen. 

Aber  dennoch  erfordert  die  iaan«  Aaarlilang  eiaer  aar 
■Snig  groteea  ReparatvrweiintBtt  Immerhin  nock  bedaateada 
Ausgaben,  dadoroL,  ilass  h-U'-a  zu  dvu  güw()liiili<!isti  n  Ausbes- 
aenqigcn  schon  fast  alle  diejenigen  Werkzeuge  nnd  Uaodwerka- 
gerlthe  grima^ht  werden,  wddw  ia  Fabiikea  fir  dea  Neabaa 
der  I.ocdTiintivpn  iird  aiiden%  welche  in  Wagt-nliauaiistalten  vor- 
kommen. So  sind  wenigstens  in  einem  Exemplar  grosse  Dreh- 
bänke^ Hobel-  and  Bohrmaschinen,  BtoaBwerfce^SefanabeBKhneide- 
■awMaiB,  Schaerea,  DiBpfliAiiaMr,  Krid«lgaa  and  aadan  Hoia- 


I  bearbekoagiaMaehinaa,  Kithae  aad  Waigai  «MUB|laglidi  tni 
I  aaaserden  braacben  dte  Btseabaka-Waitalltten  aoeb  eine  gaaa» 

Anzahl  von  M>kben  Geräthi-n.  welche  nur  ttr  bestimmte  Repa- 
1  ratonrbmlen  aileia  erfnadea  aiod.    Es  m4aaea  fsmer  darin  die 
I  TaneUadeaaten  Haadwerkar,  ab  dia  der  SeUoiaer.  Sebmiede, 
ber,  Kupferschmiede,  Klempner,  Stellmacher,  Sattli>r,  Maler, 
Geibgiewer  in  einandergreifeB,  am  die  einzelnen  Arbeitsgegen- 
■ttada  aa  dea  LoooaotiTea  oad  Wagaa  n  eneta«  oder  wiedcr- 

kemtstellcn  nnd  anzulirinften. 

Dic^e  liauptliati'gorifn  von  Arbeitskriflen  nebst  ihri-n  Ge- 
rat Ii  en  können  in  kleinen  AmlaMm  atebt  vollsttodig  aii.<«>'nntzt 

1  werden,  da  sio  fttr  dieselben  am  ao  weniger  gleiduaksaige  Be- 

I  achtftignng  varfindet,  als  die  Zahl  der  nurtXndlgea  Fahnaag» 
gering  ist  ond  demnach  hier  fast  stets  eine  Mehrzahl  der  giCaseiB 

j  GerUhe  aiill  atabt,  weil  daa  einadne  aar  eine  kane  Zeit  fbr 

I  einen  Fall  beoatit  wird. 

Es  kommt  hin/n,  d.^^s  diese  Gerifhe  zu  ihrer  Aof^lellung 
eines  entsprecbendeu  bedeckten  Ranmea  und  der  Verbindung 
arit  der  TriMnaft  bedftrlea.  Aaeb  die  MAere  «naogeada 
DaanpfmiL'Khiiip  mosi  nnverhaltnissmlssigp  Ptiirki'  he^itzen.  weil 
Sie  zeitwi'isi-  wohl  gleichzeitig  vidi-  Ucrüthc  zu  bewegen  hat. 

Endlich  bedar(  Jede,  auch  die  kleinste  Anstalt  derjenigen 
Scbienengleise,  welche  znr  Verbindung  der  einzelnen  RAnmlich- 
keiten  untereinander  und  mit  dem  Babnbole  dienen,  sowie  der 
zugehörigen  Transporteburiebtanfia,  aia  Dreiuchalbaa,  8cfaiabe- 
hnbnen,  Weichen  etc. 

Sie  bedarf  der  Gleise  aar  vorUaflgen  Aafttdlang  eingcbea- 
der  nnd  zur  naobberigeii  Placirung  der  fertigen  Wagen  und  /war 
auch  in  einer  Lftngtt,  dass  sie  durch  Schwaaknugen  dos  Znflussea 
ÜMr  iBillndtgeB  FUncago  nidrt  gleidi  in  üb  Ocftlir  dw  Te^ 

stn|ifiii<K  gi-nVh.  Die  kleim-re  Anlage  br-darf  verhlltni'sniäs'iig 
mehr  Gleise  und  fast  ebensoviel  Transpurteinricbtungen  als  die 
grtesere  Aaalait. 

Die  eigentlichen  Repnratorgeblnde  entsprechen  bei  der 
kleinmi  Anlage  natOrlicb  uDgefUhr  der  Anzahl  der  zuständi- 
gen Fahrzenge. 

£a  werden  aia  ia  ciaaia  apitaia  Helta  eiaigtf  Angaben 
Aber  die  Kosten  tob  Werlntlttaa  Teradlledeoer  GrOsae  erlbigea. 

H:i  raus  i;('ht  im  Guv./i  n  hervur,  da-ss  die  Zahl  der  Werk- 
I  st&tteo  fttr  einen  grössem  Bahncomplex  so  klein  als  mOglieh 
I  acta  anm.  damh  Jade  einzelne  AastaH  einen  binrekheodca 

Arbeitsu-.iifaüu'  erhält  oad  nD«  iB  ihr  IwAidüdwn  BfaiMrtaBgea 

m<igUchst  fortwährend  ia  Iteualiaag  riad. 

Meoh  maai  loh  etama  aodt  «lehilgem  ünMaadee  erwibaea, 

welcher  alten  ao  sehr  anf  die  Anlagen  gros^or  ATutaJtcn  )!iItv^eist. 
In  jeder  grösser»  Anstalt  küuuiii  nduilieh  viele  einzelne 

Arbeiten  f.ibrikmJssig  betrieben  werden.  Denn,  wenn  in  daa» 
I  klainan  Warkatalt  dio  Bavaratar  jedoa  eiuaelnen  Fabneagea 
j  tfeh  lienilick  wn  dem  dei  andern  BBtencheldet,  weil  die  Sehlden 

nach  ihrer  Veranlassang  verschieden  aasfallen,  die  Abnatcung 
.  nach  der  Behandlungaweise  sich  Ändert,  aacb  hinaichta  derCoa- 
I  rtraelion  der  fühnenia  idela  AbwidcdaniaB  ToriuiaiaMa,  w 

zersplittern  sich  aaeb  aoeh  dia  AiMttn  aaf  idde  cfandaa 

I Handwerker. 
DagiCaa  bringt  m  gtUmn  ]Iai«a  dar  eli«(ibeadaa  Be- 
paiaiaiartikd  in  grtwin  Werkatlttw  Mhr  medarholaaiaii. 


Digitizoü  by  Ct.)0^lL 
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ier  nvor  wljrWMlwi  ArMt» 

ltU«gorieD  kehrDB  gewisse  Arbeiten  öfter  in  kOr/errr  Zeitfolge 
«ieder.    Der  einzelne  Arbeiter  eignet  sich  aWr  dabei  nach  je- 
der  WiederbrilnDg  eine  grössere  Fertigkeit  «n,  als  bei  nur  ein- 
aaügtr  oder  Miteoer  Amfühnug.    Er  erledigt  die  Arbeit  dun 
tM  klraarer  Zait   Ei  lind  lair  Beiapiele  befaumt,  daas  die- 
tHhe  Arbeit  tat  dieie  W«iM  in  weniger  als  der  Hälfte  der 
Zdt  fmig  mrde^  ab  bei  dem  antan  Haie.   Die  Arbeit  aelbat 
irhd  anqfflUtlgw  ood  nTarilariger.  Ei  iat  diaa  iwv  aelnr  iiaMr> 
lieh,  rill  !  ans  der  ^^atnr  nnseres  Arbeiterstamles  hervorgehend; 
denn  er  iat  weuf  dea  eigenen  Oenkena  gewötut  ood  bei  jedem 
NcMB  mttri  «r  tagalttok  ml  kuiriokds,  Ma  teeh  dl»  Ana» 
Obuiist  st'llwt    ilif-ier  I>enkiiriM  i"is  nUervrunden  und  so  rn  sa^en 
in  die  Uand  KeiiOmmen  i?.!.    iMs  t;i  linKt  ihm  bei  jwler  Oftem 
AtuRkbrnng  besser,  er  gebraucht  seine  Glieder  frei  in  voller  j 
Kraft  ud  wmewlet  jadaaHaudgrif  riditig  nnd  arfolgreiah  ta.x\ 
VerWuIet  liehdieaeCrMeliterBBK  mh  dem  panOollcben  Intereaaa  | 
des  Arb)>it<>rs,  so  da»  grossere  Geschieklichkeit  aocb  seinen  Ver- 
dienet erhAht,  w  Iciatot  «r  Wonderbana.   Plaa  iat  daa  grame  | 
Oebalmalm  dea  Eriblgaa  Jeder  Mwikmlaalgea  HenWItng  ge*  ' 

«risser  GegensUnde,  welche  zum  Vnrtlnil  iL  h  Pah)il<ams  Produeli 
von  Ute  geahnter  BUligkeit  und  im  Allgemeinen  aucli  Ton  grosserer 
'«Ms  harnMMliert.  Demi  iok  enMlnto  ntUn,  dam  danh  ^  | 
fabril{ni^v'^ii<e  Ilenitetluiii^  eigentlich  eine  sorgfUtigera  ArMt  er- 
zielt werden  kann,  al^  bei  der  Einzelfertigung.  Der  Himcredit, 
wekben  der  Volksmand  dem  Fabiikprodact  angebftngt  bat,  trlft  | 
■igiUiiffh  nicht  die  Herstelliingsweiae,  sondern  eine  Art  Prodncte, 
dareh  die  flbertriebenen  Ansprache  kenaicbtiger  CSon-  | 


wegen  bepOnstint  werden. 

Ich  bitte,  diese  Abechweifang  za  entaehnldigen,  welctie  ich 
zur  Empfsfalnng  der  fobrikmäsiigen  Arbeitsweise  and  der  Accord- 
TerdiagDH  ■dtfidiali  vieler  Arbeiten  in  den  Eianbataaiieilt- 
autten  bedurfte,  wdl  diam  danTenialtttngen  doppeHe  Vorikatla 
gewähren,  als  äa  sowohl  Zeit  an  den  Iteitaraturen  s|iaren  imd 
deshalb  die  Fahneage  achaelier  wieder  im  Betriebe  bemtiaD 
Iftmeii,  da  aadi  Umgera  AiMtn  erhalten  lad  endBdi  anf  ga- 
llmerem  Raum  mehr  geleistet  wird. 

Femer  sind  die  aogenaonten  Geaeralkoaten  fOr  grAsiere 
WerIntItleB  veifelltBlmmlarig  an  den  ArbeHriObiMW  arbabiHdi 
niedriger.  Ans  den  spllter  crfolfrenden  Xiichwriscn  Jii-srr  Kosten 
fUr  verschiedene  Werkstätten  wird  man  ersehen,  dass  sie  bei 
gaos  gNchmlmi|«Ba(ihai|  vu  CO  Min  lOO  ^  wm  AibdU- 
Mm  variiren. 

Endlich  weisen  die  Uaterialirn-Depijt's  gri>ss«rer  AnHaltan 
einen  nar  wenig  grosseren  B<'stand  an  Material  nli  die  der 
kleinereo  WerkstAtten.  Die  Zinsen  dieser  BeetAnde  mbsetn 
«■eh  den  Oeneranroeten  ngeaeM  werden.  Tratzden  treten  bei 

kleint-r^n  Auh^iU'Ti  virl  häufiger  Verlegenheiten  aus  Maugel 
an  passendem  Material  ein,  weil  bei  der  Vielartigkeit  des  Be- 
darfs  4er  kleinere  Zweck  whwwar  swraumaaahaa  tat.  Dadorcfa 
wird  die  Voüeniiini^  i!'>r  Arbeit  auf|?>'halteii  wd  Tertheuert. 
Die  zu  reparireoden  l'alirteuge  stehen  Unger  onbeaobct  in  Re- 
fwatv.  Alto  muss,  bei  aooat  ^eidun  Terbiltaiman,  der 
peratorsUnd  kleinerer  Anstalten  aneh  ans  dem  vorerwähnten 
Grunde  ein  grOaserer  sein.  (Fortaetznog  folgt.) 


IHa  EeaMUtaag  dnr  Oamraliiratibiite  tnf 

Tel  UbM  ühm,  Inaaalaur  bi  maa^ 


Tn4 Allein  die  FriK»'  i'iuh  di  rn  AViilerstande  den  Kisoribahn- 
xttge  in  Carven,erfahreD,  von  den  benrorragendsten  Facbg<debrtea, 
ad  BbeBfeahnvwiialtnngan  wiadarbalt  naf  daa  ESi- 

ndste  behandelt  wnnle,  ist  sie  bi«  auf  den  beutl|?r'n  Tag  der 


dukebten  Line  im  IVreiche  des  EisenlmhnwesenH  geblieben. 

El  waren  anaacbHealkh  nrei  Wege,  anf  denen  man  Ua 
jetit  die  LfleaagdiMar  Fraga  vmMhte:  Die  Theorie  nnd  das 
Experiment. 

Boss  die  Bestrebungen  der  abatra<;ten  Theorie  sich  hier 
•b  ohnmAchtig  erweiaen  mnaaten,  lenchtet  sofort  ein,  wenn  man 
lieb  vergvgenwftrtigt,  dam  dteTonaaietnngen,  welcfae  die  Theorie 
tiber  den  Zustand  des  Obcrtniii  H,  li.  r  F.iiior.  der  [nttcrc-ologischen 
and  aller  Qbrigen  maasagebenden  Verbättniss«  machen  muss,  ent- 
weder  nie,  oder  dnob  nnr  In  aalteMn  AnaaahaMibliM  antnfo, 
da*)  es  mitbin  an  der  rTnindbiditiniinu;  nl'.'T  l^erbonng,  an  dar 
prftcisen  und  Idaren  Fraj^estellung  Ulierbaupt  fehlt. 

Deshalb  haben  anch  die  aoagezeicbneten  Techniker  wie 
Poloneean, Perdonnet.Sehmidtl  und Redtenbacher, 
welche  4&eie  Frage  auf  rein  theoretischem  Weg  behandelten, 
Reoultat«  erhalten,  die  einestbeils  unter  sich,  andemtheils  mit 
den  spbücben  EifebaiaNn  der  seitherigen  Venaoba  dnnhana 


I»ie  praeliscbe  N.ilion  der  EnglJnili  r  schlut;  schon  seit  Be- 
ginn des  Eisenbahn-Weseos  den  Weig  des  topirismus  ein;  ihn 

V  Com 
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B  Tard  (fadah 


IM  -  iat,  hat  afadl  jadoeh 


fttr  anaere  continentaleo  Verh&ltnisw  als  ungenügend  erwiesen. 

In  Deatachlaad  war  «  Waber,  der  nent  den  We«  des 
Experimentes  beacbrilt;  nad  wie  ddi  Iber  Jeden  Oegenstaod 
der  practisch  wissensrhaAliehen  Forschung,  deüst'n  sieb  Weber'a 
univeiaeUer,  mit  einem  eminenten  Sinne  für  das  Weaeotlicke 
aosgeetatteter  Oeist  benlebMgt,  «Ina  Fttle  von  liebt  ergiesst, 

Mj  tr;'.(  aui  sriüi-n  die«lie/r.K'''''liP"  rntersuchnngen  der  Qber- 
wiegende  Eioflass  der  Waxen-Constmction  anf  dea  Wideratand 


CK  ist  durch  dieselben  der  XadiHrW  geliefert,  da«  das  KriH'ri- 
ment  geistreich  gebandbal>t  und  uiit  «isseoscludllicbem  Lmstc 
darcbgefbhrt  aar  Unng  aller  FVagea  anareicbt,  die  der 
Wagen- Conairnetnar  bmIgUoh  dm  Onreanwidantandaa 
stellm  kann. 

Anders  beim  Trajen-Constrncteur;  seine  Frage  ist 
Batrinbawartb,  nach  den  dareh  die  Cam  be> 

;,  Hr      tan  «• 
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ans  dem  Experimente  geschöpfte  Kenntniss  de«  Widerstandes 
tcbon  deshalb  sieht  geoOgen,  weil  das  Experiment,  der  Natur 
der  Sache  nach,  ana  einer  endlosen  Reihe  Ton  Möglichkeiten 
iminer  nur  einen,  oder  einige  mOglicbit  normale  FftUe  bcfana- 
ht^bt,  also  Verlitltniwe  ▼oranii.v^tzt,  die  miBglldi  dam  mUtliRB 
Betritbszustaode  entaprechen  können. 

Die  Statistik  lehrt  ub  bekanntUch.  daas  alle  «cheinbaren 
AosnahmeiuttiDde  aad  UnregtlBSs^igkeitt'n  sich  mit  der  Noth- 
«endigktit  eines  Matngeactm  wiederholen ;  n  wird  also  wahrend 
«iner  lungeren,  Mgvn  wir  zehnjlhrigen,  Betriebipeiiode  eine  ge- 
»iiSP  7,1 1\  iMfi  iHi'  I 'i  b' r!!ulni;i)(  'Ii  s  lusSiTi  ii  Curvi  nstrange» 
fbr  die  tieMbwindigkeit  der  Terkehreoden  Zttge,  entweder  zu 
gross  oder  si  klefai  sein,  also  ein  SiAMlbn  der  BMar  enlinder 
tn  dem  imiorpti,  oder  an  di'm  ausHen  n  nicispstrann  <:tattftDden; 
wird  das  Gleise  mit  Kegen,  Selm«-«  oder  Glatteis  bedeckt  sein; 
woden  dia  Ztgn  tmld  an  sieifmB,  Md  an  gwühnwidlgwen 
I)«trieb«niilt<'ln  zusatnmengeseizt  M'in ;  bald  mit  förderHeben,  Wd 
mit  faiaderlivben  LafUtrOniongcn  verkehren;  wird  die  WdHmg 
dcraeUcoM,  die  CDoicitat  der  Kider  Tatorsn;  «ird  da»  Oclse  ' 
gesanken,  verbogen  und  verdrQckt  s4'iD. 

Diese  und  zahircictje  andere  ab  nur  int'  Zustande,  werden 
aber  Widerstände  bcrTorrufeti ,  die  zt-itncilii;  sehr  bedeutend 
wia  kflmiea,  aad  deren  Uebenrindong  «Ihrand  einer  Ungeren 
BeMebsptriodn  «Ih  gui  bastimula  Somw  Oddcs  kostet,  die 
also  im  Betttohcircitk  «iner  Com  tSOA  uberOekaiebtigk  blei- 
ben dttrfen. 

Man  konnte  einwenden,  dass  man  dumh  das  Experiment  | 
iMbt.die  absolat«  Grtese  des  Widerstandes,  sondern  anr  das 
Ttrblltaias  des  Cnfrenwiderstandee  zu  dem  in  der  Geraden  be- 
sMnmen  will,  and  dass  die  meisten  der  gsasimteB  Unrcgel- 

mä&iigkeiten  glt'ithzfi'j»?  auch  bvi  der  anscblie&s<>nden  Gi-raden 
ciatreten,  also  auf  das  gesuchte  Resultat  keinen  Einfloss  ttben 
«trdei.  Dieser  SeMoss  ist  jedooh  nnr  In  der  enien  Bllfte 
richtig,  da  —  die  Glcichjieititfkeit  des  Eintritlt-s  rugr-geben,  die 
Wirkung  jener  abnormen  Zost&nd«  auf  den  Widerstand,  in  der 
Oandm  «AMbar  «ia*  gaai  ■adsr»  ab  in  der  Onm  ist  Haas 
flbrigens  diese  abnormen  Einflösse  nkht  gering  anzntchlagen 
sind,  beweisen  indirekt  die  Krgelralsse  der  Ton  den  venchiedenen 
£iser.bahnverwaltuiii;''i!  aij,.'is! eilten  Versuche,  die  anter  atoh 
selbst  bis  auf  100  und  n^  lir  l'iin^i  iit  abwfii  hcn. 

Darf  man,  wie  es  bisweilen  gBach«hvn,  dies«  Abweicbongen 
Wik  der  grüssara  od«r  gsriacma  ZaT«rlla«igk«it  der  «ia- 

seinen  Vrrwaltnrgfn  begrllnden  V  Wir  hat-on  rff'-'nhar  nicht  das 
geringste  liec'bt  dazu.  Massen  w ir  aber  selbst  djv  uuliT  einander 
Mdersprechenden  Angaben  der  letzteren  ala  gleich  werthig  ansehen, 
w  kaaa  die  Uiaaalie  diaaer  Abwetobaagm  aar  fai  den  Terschie- 
daiHB  TonHaastnagea,  abo  Ia  den  von  nna  anügeaihlten  al>- 
■ormea  Eluflaseen  anf  den  Widerstand  gesncbt  werden. 

Geht  bianm  aar  Gen  (ige  liamr,  dass  jene  zeitweilig  ein- 
tretenden abnormen  WidersUnde  aiaen  nicht  za  unterschfttzea- 
den  Bradbtheil  in  mittleren  Widerstandes  au^adMB, 
so  ist  andamtheils  klar,  daas  nan  sor  Ksmntniss  d«a  wakr«n 
adtttam  Wldsrstaadea  aar  auf  dam  Wege  der  durch  eine 
möglichst  lange  Zeit  fcprtgi'*(  tzti  u  d  i  r  u  c  t  e  u  SI  e  ?i  a  u  i:  i;  J  i  s  i 
Widerstaades  aller  verkehrenden  Zage,  gelangen  ^ 


kann,  flin  We^  der  ausscrurdcuilidi  muhsam  and  der  so  grosse 
Opfer  an  Geist,  Geld  nnd  Gednid  Ja  Aasjpmcb  nehmen  wttrde, 
daas  maaasiebUicli  Jade  Tcmaltnng  vor  seiaer  Benutzung  ab- 
geadwadtt  «trda,  «eaa  aldit  jeder  Zug  diese  Hessang  mit 
mathematischer,  jedem  menschlichen  Rzperimenlator  nnerreicb» 
barar  Gaaaaigkait  selbst  iwnehmen  ond  mit  absolatcr  Uatrtlg- 
Hdikeit  NgiaMica  «ud«,  ao  daa  sieh  die  gesamMtenOperatlopen 
in  Wirklidlkeit  nur  auf  das  Abli'^^r-n  dor  Summe  der  Wi- 
de rstAad«  aller  wihrend  einer  gewissen  Zeit  aber  die 
Stracfca  gagaagaaaa  Zig«  rsdneirt 

Jpder  (Iber  das  Glei>.e  gi-hendp  7.n«  hat  nämlich  (  inrn  Ranz 
bestimmten,  seinen  «[»eciellin  WagencoDstroctionen  und  Ufwich" 
taa  aowle  den  Jeweiligen  Gleise-  und  WilternngsverhMtoisaen 
entspredUndaa  Wkieniand  zu  aberwinden  nnd  bringt  ein  allai 
diesen  spedeUan  BnfiHssen  Itechnnng  tragendes  Haass  der 
Schienenabnattaag  hervor,  welches  der  Arbeit  des 
Widerataadas  entaprkht.  Wlsgt  man  also  die  Sdäsaen 
eines  Bogws,  wr  ibrem  EMigen  in  dia  Btreeice  aad  sriadar» 
holt  man  diese  Wätfun«  narli  einer  lingcn-ii  ZuliTr-rindc ,  so 
wird  die  Gewichtsdifferenz,  nalOrlich  mit  Berücksicbtigung  der 
inzwiacksD  angewcdhaeltMi  SoUenea,  offen  bar  preyoriioaal  den 

während  der  nämüclien  Zfitp'-rinilp  j^i'b-i^teton  CnrTpnwidpr^tande 
sein;  and  eriiebt  man  diesv  Differenz  für  ein  gleich  langt»  SlQck 
der  Aasahlamgiwitn«  bai  der  aaMrIleb  die  ^cfde  ScUmmu 
Qualität  und  Form  TOransgeactrt  wird,  ao  erhllt  ana  tmi 
Ziffern,  welche  das  Terhiltniss  des  Widsrsiandea  ia  der  Curre, 
zu  dem  in  der  Geraden  aasdracken. 

In  seiaer  Epocba  aacbenden  Abbaadlaag:  «Ceber  Daaer 
nnd  Abaatnng  der  EbenbahnscUenea»  wies  Stoclier  ans  den 
statistischpii  EiLfbun(?en  der  Kaiser  Ferdinands -Nord babü  Lacb, 
dass  irgend  eine  transportirta  Brnttolast  in  einer  Corvo  die 
Rieiebe  MdeaenMrstihfang  lanwcbringt,  nie  «ia  aas  dia  fü- 
genden Dnichtbeilo  diesar  Last  maiahiHa  Bkatto  ia  der  gera- 
den Bahn  und  zwar: 
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Eine  gewisse  Brnttolast  B  wird  demnach  in  einer  Cnrn 
Toas  Badlaa  B  aatar  dieaeibe  Sehhaiiiiiiiiilllinng  harwrbriagaa, 

wie  dia  Bfotlolaat  B  -H-^  .  B  ia  dar  Oaadaa;  der  WMar. 

atand  ataaa  fllaiaes  ist  aber  unter  sonst  gleicb>-n  Umstündeu 
aai  a»  grB—r,  Ja  kleiner  die  Brnttolast  Ist,  welche  ein  gleiches 
TSam  dar  addaaeaabantzmig  banwMagt;  taa«trbasn  «ir  mit 
z  und  Z  dan  Widcr^tatiJ  iu  der  Geradaa  and  ImWwagwsaiaa 
ia  dar  Oarn^  so  wird  sich  demnach: 
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In  der  fulRPTidin  Tabelle  haben  wir  die  riis  liip'^rr  F'^rmel 
bervoiigefaend«o  Werth«  mit  den  teither  geuutchten  ADg«b«u  zn- 

sip  «teilen  dpn  Widprstnnii  in  der  b<'tTPffpndfn  Cnnre,  Tprglichen 
mit  dfu  ia  der  üeradcn  dar,  diest-n  lerzterva  =  1  gflSMxt. 
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diaur  TaMie  finden  äak 


dte  AagiAw  dar  ThaonUkar  P«rd«»«t  lad  Rndttnbnckth 
In  der  drittm  rfnd  die  BiwJiIrti  dw  Wtb«r*Hkn  Tw* 

mclw  MÜfefahK. 

W«b*r  tawM«  n  nIm  ▼•meb«  MmmIIMi  «Iniln 

Waf;eii.  wpU'he  er  mit  der  gleichen  Anf»[igf>f<Mchwindigkf-it  in 
eine  Gerade  luid  hierauf  in  die  in  anterfochende  Carre  stipsti; 
WH  den  bü  xom  jedomliin  StahcDbleibeo  dts  Fahrzenges 
xarfickgelegteo  Wegen  sohloM  er  Mf  dl«  OrMe  des  Wider- 
staodo«.  Da  die  üeberhöhttog  des  liieren  SeUrnenstnuiges 
nur  fOr  die  Oeschwindigkeit  der  Tcrkehrenden  Züge  berechnet 
mU  koimt«,  n  mnnte  sie  fflr  dm  ait  nack  «bnehmendar  Oe- 
flcbwtadlftkeit  fckrandni  Wagen  bald  n  gnna  werden,  aa  naaeto 
ein  fV'hleifpn  des  lUdkrauies  an  diT  inui-reu  Schiene  stattfinden, 
welche«  um  w  attrlMr  wurde,  je  nebr  die  Oeichwiodigkeit  ab- 

iBeMwaaatfangaa 


tritt  aber  weder  in  der  Geraden,  noch  bei  den  mit  gloich- 
blaibander  Oaaabwindigkait  wrkabrandea  Zage«  iir  Camn  nf; 
irtr  artüdnn  dedMdb  fn  ihr  dfa  Hanptnraaeha  drr  «ngeaHa 

raKhen  ZanahiBe  der  Webpr'scbt'n  Angaben  bei  schirferra 
Gurren,  so  wie  dt«  allen  abrigm  Venochen  nach  wahrseheia- 


Hcli  n  gfaaae*  Werfkea  dcreelban; 

gessen,  da.««  sich  diesp  V.mi  h^'  nnr  Auf  pinsatna  Wagen  bnii'bflB, 
and  daes  der  Widerstand  ganzer  Zage  Jedaoldl»  gaiiager  itt. 
InBeftl  daa«OifaMa>,  MwgaaglBTS,  k|la  8*an«  an 

alle  bek&nntpn  Angaben  die  kritis<-bp  Sond^  ud  lelhMa  daraus 
Mittflwertbe  für  gauze  Züge  ab.  Dii-se  Wertto  aiad  nitliin  als 
[asste  R(.sD]tat  aller  bis  dahin  gemachten  B<-ob- 
ud  waloha  in  Oofaunae  ft  amarar  Tabella 

Es  »obeint  jedoch,  das»  dieser  gristn-icbe  Fachgelehrte  sieb 
bierbtti  xn  «ehr  too  den  Weber'ich«B  Vemwken  ailt  ein« 
lelnan  Wngtn  und  n  wenig  Tvn  den  Vennebai  der  Süd» 
bahn  mit  ganzen  Zogen  habe  b>eir.'!us'-i^:i  Us-sen. 

Denn  macbt  man  sdbst  die  angttnstige  Annahme,  da«  die 
I/Maawtiva^  dn  eia  im  Oleiaa  efan  Uinliehe  StaUnag  iria  der 
einzelne  Wagen  einnimmt,  ib  ri  von  Weber  hierfür  gaMudaMB 
mittleren  Widerstand  atu  abenrind(>n  habe;  eine  Anuahme,  ^ 
mit  RQcksicht  auf  die  ptm&n  Oaeeb windigkeit  der  I.ocomoUre 
jcdanfaUa  an  groaa  ist,  ao  ama  man  für  den  folgenden  Zog,  die 
von  der  MdbaliB  gefandeDea  Weitha  annehmen ;  Ist  nun  dai 
OewicbtsTerfalltnias  von  LoconotiTe  mal  Zag  bei^ieiiwetw  wie 
1 : 8,  a»  eriialtea  wir  i.  B.  Ar  alM  Owra  von  190  Mater 


Wariha 


1  X  M  +  >  X  _ 

Elna  SBfbr,  die  aahr  «alt  «an  dem  8na»e*' 

4,30  ab«t(^ht,  da^reKen  ziemlich  genaa  mit  deaa  nna  dl 
tiatik  angegebenen  von  2,. '13  zusammengeht. 

Die  mitgetbeilten  Werttae  sind,  ans  dar  Zahl  dar 
weebaeltM  Hchienen,  olue  Rflduicht  auf  das  Oewidit  erhoben, 
daher  nnr  ala  Torliarige  tu  betrachten;  die  durch  dieaelben 
ert^ffoeie  PerspectiTe  zeigt  aber  die  Wichtigkeit  des  neoen 
Pfades  and  giebt  naa  die  Gawieibeit,  das*  die  Statistilt, 
a*  aan  aonat  ala  aatrlgüdM  Lehmaiitarin  in  dn  TerwiekeltataD 
Fingen  der  Oeconomik  des  PhanlmbnwrtiBnn  zu  Ratbe  zieht,  be- 
rafan  ist,  sucti  in  das  Donkai  dieser  Frage  das  Ucht  klarer 


MiMliiRe  lun  FroUroi  dar  KragfM«»  BUMbt  lijinvllMbaM  Dnwk. 

Kadi  MlWlMlInni  ron  ObermaichJoenineieter  TL  BUa  ia  Caaad. 
(ßkaa  flg.  »-6  auf  Tat  V.) 

Wegen  der  Wichtigkpit  .  im  <rwiu,  welche  die  Federn  der  Es  ist  eine  soldi«  Probe  anch  noch  deshalb  n6tbig.  weil 

EiaeobaluiiBlineuga  lar  die  Betriebtskberbeit  heaitaen,  und  an-  die  Metbode  der  leisten  VoUendnngioperatim  bei  der  An- 
dennaila  «««ea  dar  Leiditigkatt  der  ftkannang  awaakaat.  \  IbrtigHag  (dea  OlitaK)  kataan  aidHcii  Anhalt  Mir  Ihr  eeUagon 

sprechender  GlKe  der  Tragfedern  dnrch   Probe  belaßt  nng  und  '  In  »ich  trjgt.   tin;!  hieröber 
danaa  reaoltirander  l>urchbiegni>g  ist  es  geboten,  jede  Feder    Dorchtnegung  Aofschluss  giebt. 
«Mliah  aaf  DaaralMagoBt  m  peoblran.  |      Um  Imtdbt  daa  PraUieM 

■  BMMaMMH.  iTtaeMsii.  llLleaa.  9 


aniiige  HebelTorricbtungen  mit  LtafgewichUn  odpr  WM^Mhliia; 
dicM  Hebei  ragen  Aber  (  inrn  l  isch,  auf  wetokm  die  n  in* 
Urende  Feder  entaprecbend  golagi  rt  ist,  uikd  tob  cImbi  PmUe 
dn  HpbpU  rrfasst  and  lifkstot  «rinl. 

Fflr  dea  Fall,  da«  «ehr  growe  Uatieo  voo  Federn  und 
diese  lAr  wrgftl^  ^Urt  mite  uün,  mpteU  et  rieh 
.'Titn,'<<(>r  dii^  Probe  mit  Daap(,  «i«  ta  te  WedHllitlHi  te 

Dnek  ^wnuhneB. 

Kinp  zwM'kmlssiR  constroirus  IfMcype  te  Mstam  Alt, 
zeigt  Fig.  2  bis  &  auf  Tafel  V. 

-  •  ilt  te  «Bf  riaea  HebnhMen  «MiHirte  etoem  Oertite, 

h  (iic  (Jurrli  d'ii  Hebel  c  liewcffpiido  Punijif,  vrni  welcluT  das 
Wasser  oder  Oel  darch  das  Bohr  d  nadi  di-m  Druckcylinder  e 
teleket  «ird.  Der  Kolbes  f  dieaee  CyUedecs  toigt  oben  den 


ganeitemen  Ballcpn  g,  «dchpr  oberhalb  abgvhoWlt  i«t  md  Mf 
walcber  Bahn  die  mit  FrictioasroUeD  bb  uateriegte,  n  pro- 
Utende  Feder  geleert  wird.  Der  Karav  I  dei  Doppelbrbels 
k  wird  auf  dir  I.Ungcn-  und  Breitrnmitte  de«  obem  Federblattee 
geaetit  nnd  dat  Laofgewicbt  1,  je  nacb  dar  Grtiie  der  Tom- 
nehnendn  Belaatnig  der  FMar  meh  der  im  oben  OeateO« 
nbmen  angebrat  l.'rii  St-ala,  eingestdlt. 

Sobald  diese  lielastoog  erreicbt  igt,  wird  darcii  die  Stange 
■  Hl  dar  Panpe  ein  TeaOI  grtftHt  and  kau  elna  Uaber- 
laatiug  niebt  stattfinden. 

Dm  Lanlgewicbl  I  ist  653  KUogr.  eobwer,  die  Pampe  b 
Im»  eiM  K«lbeadndMM«Rr  tw  SS**  nd  cIm  Hribl  itm 

1 37'"  und  der  hydraulisdie  ürucbcyltodtr  UM  riM  HTnrtmr*- 
drack  von  40  Atmoepbaren  zu. 


Die  Spiengtedialk  der  Jetetnlt  mid  Ihre  Hl 

Durch  Jahrhandcrti-  ^taii'l  das  Si<rfß(.'«cMir,  fa-t  aa:'  diT 
gleicbeu  Slafe,  die  Fortschritte  waren  so  gering,  da»  too  einem 

iit.  Das  Sprpngweaen  \tg  in  der  Hand  dea  AiMian,  dHM 
Erfahr  ongen  wurde  ubediagt  Terttant. 

Dm  Brinw^Hr  mr  te  rinrige  a|iwiig«lUid«  Ntn 

stehen  wir  abf'r  den  Wirkungen  ä'ietvn  Prü|>ar«tM  heate  noch 
gerade  so  fremd  gegenüber  als  vor  400  Jaliren.  Das  Schwarz- 
pnlver  wurde  ebon  von  vornherein  mehr  in  seinen  BigBUobaften 
all  TriebnitM  baohAcbtet,  ala  io  adim  WirkBBien  fßgn  die 
Winde  teteer  ünaeUieam);.  Ali  TVIebmilM  ftr  KOrper  «ird 
ei  wohl  noch  lange  den  hervoiragtMiJi'n  Platz  liehauptt-n,  als 
Ililfantittel  der  Bprengteebnik  nimmt  et  schon  beole  einen  nur 
utergeordneten  Rang  ein. 

Brat  mit  der  Kntdeckong  der  brivaiitcn  Kxiilnsivütoff*',  dfrrn 
Blgwahaften  and  Wirkongen  ergrtindet  wurden,  so  wie  die 
Stefit  Monat  «mm,  tnt  die  TrAiflc  «■  daa  Bpwgww 

heran  and  bnuMite  Wissen  nnd  Gewissheit  m  die  Stelle  von 
Vermuthung  and  uuuühereui  Umhertasteo,  daa  nur  nach  alther- 
gebrachten Formen  gnlMidhihfn  Spfwgacaea  mala  dar  8|nB^ 
tecfanik  Pkti  machen. 

Die  Anfgabe  der  Sprengtechnik  im  Dienate  des  Eisen- 
bahnhanes  ist: 

Die  Darckbrechnng  von  Folaeapartien  inEin- 
aekaitte  aad  im  Tannel, 

die  Entfernung  von  Piloten, 

die  ZeratArong  von  llols-  und  von  Eiseacon- 

atraetioaaa. 
Dil-  beiden  ersten  Aiifgatten  kommen  iK'i  fast  Jedem  Baue 
zur  Lösung,  die  dritte  dogi^en  io  seltenen  Fillen;  ca  werden 
daher  aach  die  bddan  EMwan  «hwrinnd,  dIaLaMera  aar  aU- 
Cmaia  beaprocben  werden. 

Die  Hilfsmittel  der  Sprengtecbnik  sfald: 
die  Sprengpräparate, 
die  electriache  Zandang,  aad 
dia  Bahrmaaohina. 


Lftmittel  iaDleiiete  dee  SlioitakatenraMBiL 

Zur  !.(  ^M-riTi  OrientlrBBg  das  Lesern  werden  die  Hilfsmiltel 
der  Spreugtcchmk  ziu-nt  baafraebea  werden,  nnd  in  dieser  Be- 
apradmag  liegt  dl»  SebwitifiMt  Ar  dea  Terfaner.  Jttt 
Kähmen  dieses  Aufsal/i^  i^t  eng,  i-s  kann  nur  das  NOthigBta 
gesagt  werden.  Dem  der  mehr  wiaoen  will,  werden  die  beitCB 
Qaelleo  gaaaaat  «ardaa.  Sa  gieht  aahaa  ahm  gaai  ravaetab- 
len  Stoss  Schriften  Ober  etezelne  Ttieile  der  Sprengtechnik,  lei- 
der nar  wenige  Waizenk&mer  unter  viel  Sprea.  Die  hier  ge- 
nannt werden,  verdienen  Beachtung ;  obgleich  der  VerCssaer  nicht 
behaupten  kann,  alle  guten  Werke  n  keoaea.  Die  QaeUea 
aaa  d«Mn  geaehOpit  wnrde,  werdeo  aagegehaa  mite. 

Me  Sprragpripsral« 

Ihre  Vorztlge  und  ihre  Mängel. 

Das  Schwarzpolver.  jene  boKaonte  nralte  Mischung 
ans  Salpeter,  Schwefel  nnd  Holzl.oUle,  verbrennt  bei  Bortihmng 
mit  gUUwndea  KOrpeta,  Feaarfnoken  oder  ErhÜiaBg  aaf  240  * 
mit  riamUeber  Sehnriligkeit,  wöbet  ilemlldi  viel  Wime  aad 
bedeutende  Gasiui  siKeu  entwitlieU  werden.  Je  fester  der  Ein- 
fluia  des  Palverqnantams  ist,  desto  mehr  gelangt  die  entwickelta 
Gasaenge  aar  voUea  Kraftaasdehonag,  deshalb  bt  es  nOthig, 
die  Verdammung  einer  Polvenniui'  müKliehst  fest  hennütellea. 

Heftiger  Stoas  zniacben  harten  Körpern,  starke  Uetbaag, 
oaBoaatriria  SaaaaaMrnhlM  bringaa  Pnivar  aar  EiploiiaB.  Eta 
weiterer  gmi]|  Mangel  dc3  Pulvers  i»t  seine  hygroskoplidia 
Eigeuschafl,  Ae  es  dem  Verderbt  u  durch  Feuchtigkeit  ansaatst» 

Die  Anfbewahmng  und  der  Traavart  wrIaageB  gnaM 
Vorsicht,  da  «i  aehr  atnnbar  iaL*)^ 

Als  Minenladnng  verweadet,  wirkt  es  unegal ;  da  M  der 
aorgliltigsten  Erzeugung  UnreKelroissigkeit  in  der  mechanischen 
UeogBOg  aeiner  Bestandtheile  nie  n  vermeiden  sind.  OrOaiara 


•)  .DaaSebwanpalvar  aadariaaMiagsl*  van  Balaky  *  Orabl. 
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Dm  SchwanpolTer  gebort  ra  dca  «eoi|{er  briMnUn  Sprvn«- 


YenrhiedeDe  Snrrogale  des  SebwtrzpolTm,  die  nnter  aner- 
M  Nampn  in  d«>m  Iluidfl  vorkommeo,  aind  tlieila  acblvcble 
SchwanpolTcr  ohne  Schweü'l,  tbriU  nitrirt««  Holzzeng  mit 
CUoraloi,  od«r  mit  Sdpettr.  Du  Tarhaltn  diMir  Sprcng- 
prtpMal*  M  OBHiTwUMlgT  dl  da>  d«  flehwinpili 


ijhich  einigf  f'me  etwas  ^Tö'iBci  c  rtriaaiiz  t)«4lllB< 
DI*  ezplotiven  N itril TerbiBdongen, «llMr d«i«n 
4le  FUgeBdcB  bimdm  erwIlianifliiiRth  rfid,  wAmm  dm  vor- 
nebwsten  Plnt;  nii'rr  ilrn  Piirftipprüpiraten  ein,  da  ihre  Fabri- 
kiukm  «8  gt«taUet  gross«  Massen  mit  TOllkommeiH>r  Gleicb- 
Mndgkdt  bcnMArilHi. 

Katarlioh  sind  aach  dime  Explmlntoft  TcneUMkn  in 
ihrem  Weithe  ftr  die  8pn>ngt«:hnik. 

Das  Pikratpilver  au'  pilirinsaorpm  Ammoniiik  und 
£alinlpe(«r  ermgt,  kMUUt  in  Flnnkraieh  nr  Vemradnng; 
«M  den  Prlparat  ier  Mi«  Ornd  im  OvIUirlldikelt  genom- 
men, der  ihm  dermalen  noch  anh.ifift,  w  ilnrft-'  rs  (im'ii  hcr- 
vomgcnde«  Pinta  «buwhmeB.  Uie  Brisanz  ist  in  jedem  nOtbigeo 
Orada  hcRMMHen,  dl«  Knft  kt  dw  pnlgadai. 

Die  Ent^Onrinmr^tcrnsMTatnr  Ist  ISO".  Gp^fin  Sto«  und 
Bdbong  ist  «  empbodlicber  aU  alle  anderen  Nitrilverbindungen. 

Di*  8ehleti««ll«  (MtfliMrildaH)  Mbthidtriite 
Pflanzenfaser  wiH  j^t/t  nnr  !n  England  nnd  swar  in  der  Fabrik 
der  Mr.  P  r  e  n  t  i  c  c  &  Comp,  bei  Stowmarket  im  Grossen  «r- 
MVl,  and  wie  es  hier  t-rnuhnt  wenlen  mnss,  nach  der  frQher 
in  Oestonick  daidi  F.  H.  L.  Bwoo  Lsnk  linBefUirtan  Bn- 
reitoogsweise. 

Die  Erxeagnng  der  Schiofswolle  war  in  Oesterreich  in  Folge 
kcvte  noch  in  ibrsn  Ursachen  imaa%ek]Artea  Ex- 
fgtg»ten  mHm,  4nn  nu  nhn  in  ofnto  «ber- 
Wfise  SelbstzrrsetznTip  Fxpla^inn^nrsache  an. 
SchiesswoUe,  wie  jede  Nitrilrerbindnog,  kann  sieb  xer- 
kik  fiit  Unr,  aber  «taw»  Uv  Irt  «i^  4m  disn 
SdlMtzerselzaDg  nnr  anter  ganz  tH>stimniti>n  Vcrhiltnhsen  ein- 
tritt, die  i'ine  richtige  FabrikatiOQ  vermeiden  kann  and  die  dcb  f 
kicbt  erkennen  lä<ut,  da  sie  <:<)  langsam  fortschreitet,  dass  sieb 
dnrch  die  llöglicUBeit  öaer  SsUütmMtmg  NinMUMi  von  Oft- 
br«nche  explosibler  NStritrsrUndingsa  abhalten  tu  kaseo  bmdit 
Znr  Eriengnng  von  SchiesswoUe  wird  kurzfaserige  Baumwolle 
TMnendct,  dio  wioUadenai   BdaignngpnKflMan  uterwor- 

I>it>  Xitrimr.K  si  hifht  dofch  ein  Gemisch  von  concpntrir- 
ter  Salpetenlor«  ud  Scbwefelatars.  Die  nilrirte  Wolle  wird 
girnnwlim  md  nof  ainiin  —  In  Gmhmv  wmndelt. 
DI«  Ertnun«  cMdiiaht  dnnk  BihndlH«  alt  dkillKhem 


Die  Vorzöge  der  TrioitmdlokMe  sind  eine  bedentende 
Kraft,  höbe  Brisant  nad  dis  Eigenschaft  selbst  mtt  starkem 
WaaMrgchalt  noch  Tolikonawn  eqiloaiODafUilg  so  sein. 

Der  Cransport,  die  Dsponinrag  nnd  Verwendung  ist  also 
aof  das  Mioimnm  der  Gefllbrlichkoit  U^üeliränkt. 

Dia  EniiflDdungstenpsratiir  betrigt  ctrra  140  o. 

Das  Nitroglycerin  ist  dl«  kraitigste  and  brinatesta 
NiliilWfUadan); . 

Mrikataig  eneogt  warde  das  Nitroglycerin  zuerst  nm 
Alfrad  Nobal,  dti^UA  es  tsb  4tm  Ohnihfr  Bobrero 
1847  zacr^t  cntdprkt  wurde. 

Das  Nitroglycerin  wird  erzengt,  indem  man  Olycerin  in 
da  Oamlaek  tum  eoaeaatriitsr  MpaliiiidkHii  and  fldmaMiiaia 
Wtet 

Diia  Nitroglycerin  wird  ftbnlich  wie  die  Schiesswolle  darcb 
Waschen  in  Wasser  nnd  Sodalange  eulstoert. 

Jenes  Xitrogljroaria  iit  al»  das  Tonagllchst«  la  batraetalsa, 
wriches  In  grossen  Ibasa  snssgt  wird  and  ToUkommsa  sinre* 

fn'i  ist. 

Obae  Ar  jeae  Ctraia  etm  Baclams  macbsn  sa  woOea, 
mnis  SB  Usr  aaigwpiadiea  mvdsa,  dati  d«  FWbrfkea  laa 

A.  Xobel  Comp,  das  I. ob  gebührt,  das  von.üKlirhstc  Xitro- 
glfcerin  zn  liefern.    Nitroglycerin  wird  beim  Bahnbaoe  nicht 


Die 


diB  GanzMogeo  geocbieht  dorch  hydrma- 
Draeka  roa  600  Atm^  die  Trocknaag 


Vcrttmlle  Schriften  hiertber  nnd  Ober  explosive  KitriWer- 
ihd  dia  Schiiftsa  too  Mr.  Abel,  Mr.  Scott 
Batsal.  Ctaasnt  Sablaa,  4ia  k.  k.  OwIlliMiBtiaaBiw  J. 

<i  diu  Mittheilnngen  nber  ArtHkria  aad  ikniawesen 
des  k.  k.  tecb.  adm.  MUitAr-Comit^'s. 


sagt  werden  soll.  ♦) 

Das  Nitrtiglycerin  wird  aber  mit  anderen  Körpern  vermengt 
nnd  so  sind  eine  ziemlich  grosse  Anzahl  von  Sprcngmitteln  ent- 
standen, na  danea  die  vorzQglicbereo  in  Folgeaden  eingshend 
bsspffocbeii  Warden  sotisa. 

Das  Coloniapnlver  enthalt  circa  .40  ^  NitrOgljMliD, 
wdcha  dardi  ciae  Art  Schwsrspalfsr  aalgtsaagt  dnd. 

Ortasas  aad  KrafteulwliMan  ist  fwilgüdi,  aaf  itt  M 
emptiri'llioh  filr  Nas-si-  utul  iiiwlere  Temptrattir. 

Die  Eatsttndnngstemperatar  ist  130«,  das  Entarren  triU 
bd  -f  6«  0.  da. 

Das  Dual  in  entbllt  50  %  N'itro(?lyc<Tln,  die  dnfdi  mit 
Kalisalpeter  imprlgnirte  Slge^ii&ne  aafgesaugt  sind. 

Kraft  aud  Brisanz  sind  genOgrad,  nur  sind  die  SltgespOne 
kda  gcdgnpter  Auisaagstoff  and  gepn  Klan  ist  «a  mqifindttcli. 

Die  Gitztndangstemperatar  ist  110*,  das  Dadin  eniarrl 
bei  -I-  6«. 

Der  Lithofraktear  entbUt  circa  63  Nitroiiycaria, 
die  dereb  Kisadgakr  aad  da  ««UMht  dosMaa  flpmgpnlw 

(Steiukolilf  .  statt  der  Holzkohle)  anfgesangt  sind. 

Das  AofsaiweBiittel  ist  kein  gMckUcb  gewählte«,  denn  e« 
ist  die  Ursoebs,  dam  eine  Menge  iiraapiraUer  Oase  entwickelt 
werden  und  die  FjitrOndangstemppratnr  bis  180*  berabgedittkt 
wird.    Dagegen  tritt  das  Erstarren  erst  bei  +  2*  ein. 

Das  Dynamit  erscheint  als  die  glOcklkhsta '. 
Aufgabe  ein  gntes  Mitro^trcariafalT«  benantaUsB. 

Der  Name  Dynamit  id  abir  (Ir  dae  grtian 
Präparaten  im  Oebrancbe,  dasa  aa  sifMigt  «mIhM,  dsb*  aUa 
anf  einmal  aa 


•)  NSheri-S  in  iIpiu  Wcrkr  JU.'  PtploeiveB  B] 
Toa  J.  Tranzl.  Wien  bei  (ierold  &  Sohn. 
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Daa  Oellnlotadjnamit  nm  Traasl  (FaMkat  No- 
bel A  Oonp.)  ainmt  imatnltig  d«fB  entan  Plata  elii.  E» 

Mlhllt  75  ^  Nitnii^tvK Tin  von  nitrirt<>r  G-lIalosp  anfKesangt. 

Dlaaas  Priparat  enUiilt  also  keinen  Ballast,  denn  djp  nilxirta 
CeHnlMe  tat  «te  SeUawnlla  UnUciMr  IteptaMtBipar 
der  zugleich  (|a  TOll^lMr  AihttgUä  llr  te  HttfOgly- 

cerin  t»t. 

Dü  CellaloMdywHnlt  tat  wdien  anampfindHah  (ffea  Niaae, 
dam  aa  tat  M  10  5(  Wassergebatt  nodi  ToUkoaiMgii  «xpkafcH»- 
lllrig,  Ja  «  hat  in  dieaem  Znstanda  aor  aahr  «anig  an  Kraft 
nud  Brisanz  verloren. 

DieM  Eigenachafl  macht  aa  fttr  aaaaa  Bohrlöcher  vonOg- 
licb  geeignet.  « 

Die  Knt/andungttaaifafatinr  balfift  160  *,  daa  Entatrrai 
triu  bei  4-  2" 

Draanlt  Nr.  1  (A.  »obel  ä  GoB^)  «rtUH  75  ^ 

Kitroglyivrin,  die  durch  KicstO^ubr  aM%(aMlgt  siml. 

Dem  CeUalosedjoamit  an  Kraft  md  Bttaauz  beioaiie  gleich, 
tat  dleaia  PMpant  aii  vonlgNiilua  Spraagidttal,  «e  gwaia 
Krafteutwicklnng  nötliig  ist,  wie  bei  Eisen-  nnd  Ilolciprengnngen 
durch  freiauAiegende  Ladungen.  Die  Rntzundiingsteniperatur  be- 
tragt lOO«,  das  ErsUrren  tritt  bei  -)-  8«  uin. 

Dynamit  Kr.  2  (A.  Nobal  A  Comp.)  mit  einem Nitro- 
glyceringebalte  tob  ß-5  ^,  die  dvn^  Kieaalgnhr  und  nltrirte« 
Ilcil;7eug  iiufgi>saugl  sind,  bt'sitit  bedeutende  Kraft  und  Brtoana, 
genflgt  ur  Sprengaog  der  feiteateB  i'ela-  and  Enarteo;  ao- 
«ia  m  HoIis|irengnDgan,  ynam  «a  in  BolWfUdiar  waankt  tat, 

Die  Hnt^flndangiteavantar  Milgt  180*,  daa  Entairen 
tritt  bei  -j-  S«  ein. 

DjBamit  Nr.  8  (A.  N«h«l  A  0«Bp.)  «ntUIt  85  ^ 
Nitrn|.'lyc.Tiii,  die  von  Kieseigohr  uml  mit  Salpptr-r  imprügnir- 
teni  Uulzmcbl  aafgesaogt  aind.  Bai  cDUi>recUeuder  Kraft  besitzt 
daa  Prtparat  «inen  hohen  Grad  wo  Briaans. 

Tonrtlglich  zu  Felssprengnngen  im  Einachnitte  ond  in  Stein- 
bvOcben.  zur  Erzeugung  von  Werk-  und  Mauersteiuen  get-ignet, 
vcrdit'ut  dieaes  S]>reTigniitt<d  die  wärmste  Empfehlung.  Auch  in 
festen  Erdarten  wird  Dynamit  Nr.  3  vonllgliche  Dienste  leaitan. 
BatikMdnngs-  ond  Erataniingstempenitar,  wta  bd  Nr.  S.  Der 
VarfcsstT  führte  diese  D\  iiuiiiiLsurte  bei  mehreren  ELsenhalin- 
banten,  aowie  in  Steinbrüchen  nnd  Bergwerken  ein;  aberall, 
erihst  im  finteatan  Drinik,  tai  Dolonit  nnd  Xantfhben,  die 
hosten  Resultate  erhaltend. 

Dynamit  Nr.  1  (Fabrik  an  St  Lambrecht)  eDtbalt 
80  ^  NitHü^raerin,  von  Kalkgakr  arigaaangt  —  walmehehi- 
lich  ist  auch  nitrirtes  Holzartig  dabei  —  kommt  dem  Rieeel- 
gahrdynamit  ziemlich  gleich,  die  Entzündungstemperatur  ist  180  <>, 
das  Erstarren  tritt  bei  -|-  6"  ein. 

Dynamit  Kr.  S  (FafarUc  xa  St.  Lambrecht)  enthalt 
'38  ^  Nitnglieari»  wn  Xalbsnhr  md  impragnirteai  Bobaeng 
anfg^-saagt.  EntrtBdmiga-  md  Bntamagitaapantnr  uta  bii 
Nr.  1. 

IM«  DjraaiBlte  anderer  Flnaea  kennt  der  Terftaaar  irfebt 

durch  ri^eiiPTi  Ophraurh.  prl.iijbt  sich  daher  kein  l'rtlioil:  zur 
BeurÜieiluDg  ihres  Wertbtis  gegeoQher  NobeTa  DyuamitMjrten, 
dtaat  in  «catfr  Linie  Ihr  Nitnglyeaiiveltlt,  ia  siwiler  Liid« 
dar  Aitaaqgaloi^  aawie  deaaao  Doaiimv» 


SpedeU  fOr  Oaataraiah  geqirochen,  ao  mpfaUan  sich  die 
Dynamflaerten  am  maiaten,  Lltkofraktanr  «eatger. 

Nrilicl's  Dynamitwrten  verkauft  die  Firma  Mahl  er  & 
Eschenbacber,  die  St.  Lambrechter,  die  Finna  Wittmann, 
Trailer  *  Oemp>.,  bilda  in  Wiaa. 

Die  Xitroglycerinpniver  pehAren,  so  wie  die  Srhiesswolle, 
za  den  brisanten  Sprengmittclu  und  es  i»t  nun  der  L'ntersciiied 
intatban  brisanten  and  langaam  Terbrennendea  Präparaten  an 
erOrtem,  wobei  gleicb  getagt  wtad,  daaa  aadi  den  letzteren  ein 
gewisser,  wenn  auch  minderer  Orad   von  Briaani  zukommt. 

Einer  <1<t  g<'i-t\(>l]«ten  Kenner  von  ExplodTatoffen  —  d<f 
k.  k.  Baaptmaan  P.  Ueaa  dea  Genieatabea  —  aagt  in  euiar  aainar 
Sahriftan:  «Bei  Jadem  Sprengnittel  tatnnter  desaen 
Briaanz,  die  von  einer  G «wich  inein  hei  t  dps  Kx- 
plnaivatoffea  in  einer  Sekande  geleistete  Arbeit 
SB  verstehen.» 

Nnn  \st  es  wohl  selbst  dem  I^ien  klar,  da»  ein  gewisser 
1  Uewicbtstbeil  Schwancpolver  längere  Zeit  aa  aeiner  Yerbrennong 
gaibmatt,  ab  diesalbe  q«aililit  DyaHstt  «der  feUaaeiMdlak  daas 

'  aber  diese  Quantität  Schwarrimlver  fteiiiper  Kruft  entwickelt, 
j  als  die  gleiche  Uewichtameugv  Uyuauiit  oder  SclumswuUe,  dem- 

nadi  aaeh  ein*  §ubitm  üibaliiiftalmg  aaigt, 

lies«  MLgt  ferner  im  Verlaufe  des  schon  angesOfWn  Alf- 
I  Satzes  (aber  brisante  Spreng-  nnd  Triebmittel): 

«Jedee  flprengmfttel,  sei  «a  «in  briaaatee  oder  taagaan 

wirkcinti":.  tut  \'<n  einander  wegentUch  verschieilene  und 

sieh  sonimirende  Nulzellecte,  deren  einer  darin  besteht,  da»  das 
I  Priparat  dm  Dlmk  aeiner  opandtatra  Oaaa  mf  graaae  lüaaam 
^  Qbertrtgt  —  Tr^jectionsarbeit  genannt,  der  zweite  aber  sich 
dadurch  bemerk  lieb  m.icht,  dai»  der  CühXsinn97u«t.ind  der  nüchst- 
exponirten  Parthlen  >tps  (»Minehbarteu  Mediums  gelockert,  diese 
I  aalbat  k>cat  venehoben  werden  —  Diagragatl«n8-ArMt  Die 
Somna  dtaaer  beiden  Arb^ten  gleht  den  Uiataidiltob  enldlm 
NutzPtTei  t  lies  IVäiiirates.    Es  ist  nun  klar,  da.«--^  ein  in  sehr 
kurzer  Zeit  expkidirendea  Präparat  dea  grOsstea  Theil  seines 
EflMes  ab  DtsgregaHom-'Arbeit  nnd  nar-  eine  kleine  Qaote  als 

Tr^jr-etiens-. Arbeit  leisten  wird,  »alireni  oiu  r  jntitmirücli  wirken- 
des Präparat  eine  sehr  kleine  DisgregaÜons-Arbeit  enhelt,  in- 
dem  dar  grOaite  Theil  aeinea  Effectes  mf  Tn^aetim  ver- 
«ndaC  wird.» 

Btcaa  Wert«  sind  so  klar,  dass  ihre  Wahrheit  in  die 
Aigm  apibigt  Jeder  mhneilname  Uinanr  wird  aber  aadi  an- 

gel>en.  dass  die  Disgregat'nn'i  .Arbeit  einer  Minenladung  mehr 
Werth  bat.  als  die  TrigectioDs-Arbeit.    (Wenige  Fälle  ausge- 

Brisaiite  Sprengmitlel  werden  von  leithten  Lassen  und 
Klaflungen  nicht  su  stark  in  ihren  Wirkungen  beirrt,  wie  laag> 
aam  wirkende,  sie  bedOrbo  daher  meh  kelaar  aa  fast  befge. 
atellten  Minenverdlinmun)!. 

Brisante  Sprengmiltel  gestattm  das  freie  Auf-  oder  Anisen 
wn  Ladang«  md  geben  «aab  da  noah  wsUm  Effeot,  wihrand 

langsam  wirk"nile  -soli-hen  A'if^Mlieii  gar  riiclit  nachkommen  können. 

Weitere  Yortbeile  der  Nitroglycerinpraparate  bietet  die 
PaliMnfsni  in  dar  ile  galtatet  smdan. 

Die  aMit  cntaiftm  Prlpnnle  aind  gafm  flohllfe  nnd 
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oder  gUhmdM  Korp«rn 

fcerQbrt,  brenii'ti  sio  ruhig  ab,  ohne  zu  cxiilrdin'ii. 

Die  Nitiaglfcarinpripanto  k(taii«n  sar  durch  itarice  ZOni- 


und  mOsscn  die»4>  KnalliJrSparatP,  rpsp.  deren  Knpfer- 
in  directer  BerOiinuig  mit  dem  Sproognittel  Meben. 
anUr  80*>Um  kttawItaAuiMirininilfMrti» 
polTcr,  wird  die  Erhitzong  nach  und  nach  g^steigprl,  bo  bren- 
nen «elbe  bei  193  "  mit  lebtia/ter  Flamme  ohne  i^plosinn  ab. 

EraUrrte  Nitroglyoerinpalver  sind  nnr  durch  sthr  stark« 
Kmllpctpinte  nr  £iploikMi  n  tninfw,  AMm  «bar  nicht 
tBÜHWi  TfiBpvnrtimii  iwgiiMifci  oAv  Mit  ^WlMBdflD  KOrpwn 
in  BerfihraDg  gebracht,  oder  fMlllMin  ^rrstUckt  werden. 

Wie  naemiKäiMUich  BUMoUiih  Dynamit  gtga  machtniach« 
iai,  gabt  aH  ainaB  Tanodia  hamr,  tei  Yarfhaatr  tettat 
htc. 

An  einen  14  Pfand  schweren  eisernen  Hammer  warden 
8MA  dnOMUi«  PMiom  «d»  ICUV  VfwuA  Mr.  1 
bafeatict  nnd  der  Tlammer  aus  einer  Höhe  WM  SB  Wt.  DaAcn 
auf  einen  Qoader  frei  fallen  gclasaen. 

Das  Dynamit  war  xemuilmt,  thaümii  Mf  tai  Stabe  n- 
CaidaM.  kalte  »b«r  nieht  aqilodirk. 

It  Oaatunjfch-ÜBgini  Ist  dar  Tkanapoit  daa  Dynanlft  anf 
den  Eaenbahneu  gestaltet ,  und  wäre  ea  sehr  waDscbenswerth, 
daas  aach  die  EiseababarerwaltiiBgen  anderer  Staaten,  vonag' 
Utk  dto  daa  deataehaa  Brfskaih  dlearnDduirfa  Mglai,  nd  aa 
daa  Bano  der  Eisenbahm  daa  «iciM%ile  8prW|Mim  ngbR- 
MMr  macbteo.*) 

Die  (JecIriMbe  Ztadnag. 

Di«  ckctrixhcZaaduag  bietet  Vortheite,  dia  ao  Bberwiegm- 
4fT  Katar  rfad,  da«  ihre  Anwaadang  beim  Ttnadbane  «nd 

der  Ilefült-Ilung  p-usser  Felwinsrhtiitte  nir>{rn;ls  wegldi  ihen  mdlte. 

Die  electrischo  ZOndung  gewUut  beim  Taonelbaae  eine 
AiMlB-  od  HadäawK^antaa  ra  eirea  8  ^. 

Belm  Anbaue  eiaaa  Kbuchnittes  stellt  sie  üich,  jn  nach 
dessen  Profil ,  iwischen  8  —  18      Ar  Arbeit  und  Manition 
8^  10  )K  aa  Zait 

la  Jenem  Abschnitte,  der  die  Minenaatage 
dinn*  Punkt  naher  erörtert  werden. 


*)  Das  idc  icch.  adm.  HiliUUr-CoaiU  eitbeille  dam  Djnaadt  toa 
A.  Nobel  ds  Comp.  betnlT  der  OeUrlealglnit  «rigeadea  Zsagnta: 

Certi  ficat. 

▼om  Seite  desk.  k-  terhnMen  und  ndminntrativea  Miltlir-ComM, 
welrhe^i  ^ch  vir-r  .luhrrri  ilit*  ^rriiSsarti|<Hlrii  Vcrsiii-ln-  inil  Iimm  Sprt'tiij- 
initlrl.  .l>yii»rait"  piiiarnt,  Msi-fifiionimcn  und  Krl'ajiruij((<'n  "Ikt  die 
l>i-|Kinir'in>r  und  di-ii  Tran-iinrt  do^wllirn  \  in  l.iiid.  per  Achse  nnd 
Ki'^enlwihn  utitl  zur  nvli  Ihihii^itn-u}  trr^-^i!iTn>'!t  l'.nt.  wird  liirmiit 
bcitatiKI  ,  dass  ili>r  I  i  :ihi|'i'rt  il^-  i'i-i,;uiiLt.''i  vi  ivuirn'tlrli  iiuiiT  d.-n 
gewAhnluhen  WrhJiltiiisseD  iTemperalur  bis  zn  tiO"  C.)  ganz  unge- 
fährlich itt,  daas  daMelbe  sogar  atarke  inechani»die  Erachütteningen 
{Schlage,  SiAue  otc)  ohne  ni  taplodinB  vertrlgt,  selbst  sngeillBdet 
It,  ohne  zu  «letoniren,  «ad  aar  doHi  aiaite  Kvashi  aar  Ufr 
gcbnebt  werden  Iman. 
Wlea,  am  10.  Jaaoar  1874. 

dU  8.)  a  Beek  m.  ^ 


Dia  WaU  der  Zaadmaaddaa^  weleke  tar  Varfmudnag  ge- 
langen «oll.  ist  ganz  besonders  üchwir-ri/,  denn  t-iud  mehr 
als  16  iwaekiedeae  ZtadmasohiDaa  im  UandeL   Jlandie  dieser 

kedarfeker 


tat  vBRigltek  tai 

Zander,  sindero  unterliegen  hinfigen 
bei  feachtem  Wetter  den  DieinsU 

TOD  Bornbardt  in 
Fig.  17  beigeeetst  UL 


Fig.  17. 


M  die 


Mar  te 


Die  Bo rnbardfüclie  ZOndmasehine  beansprucht 
sehr  einfach  oonstmirte  Zander  (System  Bornhardt,  Qeitner 
oder  Trawaieiek)  iit  aelkst  aekr  dafiak  oeutraiit,  kaltbar 


Der  Geitner'sche  Zünder.  cbcnfaJl'i  die  tnOglichate 
Eki<Bobbeit  anstrebend,  verdient  besondeia  genannt  zu  werden. 
Der  Berakardt'aeka  tat  den  aaekalakead  ki  (Flg.  18)  ehge- 

bildeten  Geitner'schrn  Zfir.dfr  sehr  Ihn'.irh  cnn-itniirt. 

Beide  Zdnder  sind  wasierdicbt  vermacht  and  ist  dann,  wenn 
ata  tan  Wew  vanraadet  midan,  av  dar  Ziadar  oecknak  ia 
flBsaiges  Pech  ta  tanclwn.  elie  er  in  das  Bohrloch  versenkt 
wird.  Die  Verbindung  mit  den  Leitnngs-  nnd  KnpiieldrahteB 
mass  natdrlich  got  i.solirt  sein. 

Die  metallische  Leitaag  lerfUlt  ia  die  Qia-  edar 
Lnftleitnng  oad  dto  Bdek«  oder  ETdUilaag. 

in«  rrütere  ist  stets  za  isoUren,  also  entwadar  Ikar  trockene, 
oben  mit  Pechkngeln  versehene  Uoliitangn  edw  QtalMlatoreo 
»I  atahaa.  Bai 


Flg.  la. 


Kijf.  19. 
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Die  Erdleitong  vird  durch  gevrnhnlichco 

Sind  eiM  Auahl  SdiOM  aiit  dtr  Laitang  ud  utar  «iau- 
d«r  ra  vtrUfldni,  w  (ttrt  ma  Hb  Liftldtmg  n  irai^entMi 

Zflnder,  rirbindüt  clesK^n  i'iwn  Draht  mit  ilcm  I.piton^adraht 
ond  nmgiebt  die  VerbiodnDgMtelie  alt  einer  laollrnngihtU«  (üuUft- 


Alle  drei  Mtscbiom  «rMtn  aadi  Art  dei  Dunpfhammm, 
«  wird  n&mlich  der  Bohrer  dan-h  Dampf  odflT  dtn  Druck  oon- 
prinirter  Lall  in  imqImii  kriftig«n  summ 


iMHr  rvcoiMn/*  on  iwwm  iiran  tviuuusi  wn 

mit  eio^m  Draht  de^  zirpitpn  Srhns^P'i  n  5  w  dii-  Srtiuss  anter 
einawW.  Di«  VerbiDdBng«dr&hta  h«i^aea  KuppddrAbte  und  itl 
n  dtcMfl  ■Mi  OnttiipMdwdnlit  «dar  ■t<rip«—wir  Draht  n 
■^nen:  der  leltto  Zünder  wird  mit  der  Frdlfitnnfr  verbanden. 

YorzU|7lich  i»t  darauf  zu  <u:htfn,  datts  jede  Verbiudung«- 
stelle  (ntchit  den  Zöndtim  dm  KvftMMim  ud  dar  LiA- 
kitug)  gBt  taalirt  UU 

Im  Wmm  tat  nr  Laft-  nd  IMtallug^  aaaita  m  im 

(S00>  nf  1  Btafr.)  n 


Die  Maschinen  werdin  entweder  »nf  dem  Dreifas'^statiT 
(Sacbi  A  Burleigh)  od«r  aof  eigenen  Bohrwagen  (alle  drei 
Aitao)  varwaBdct» 

Welche  MaiK-hine  den  VomiK  verdient  hSni^t  von  so  vielen 
Factoreo  ab,  daaa  hier  eine  beMlnnte  Antwort  anf  diese  Frage 


Empffhlpniwerth  int  das  Heftolien:  «Ueber  Oesteinbohr^ 
maschiuen  vun  C.  A.  Angström,  Leipzig  bei  Felix  1874.» 
Die  Maaebio«  von  Sachs  wird  durch  die  Fabrik  «Ilambold» 
M  OMta,  die  Birleigh'aeha  MaMhiM  daidi  die  Fin» 
Mthter  ä  Eeekaakkekar  !■  Wian,  db  MmUm  «m 
Dnbois  &  Frantolt  dareb  OMngcnlMr  K.  P«r»T«e  in 
Wien  bezeigen. 

Zv  AiMalhHg  %adarf  «raU  BarUtfh*! 
Zeil;  die  bilUgst«  ist  di>'  vi.n  Sacka,' 
die  von  Daboia  A  Fran^oia. 
Flg.«. 

MaUtalMMlIi 


ober  Isolatoren  gezogen);  e,  c,  c,  c  aind  die  KtppeUflliM; 
d,  d,  d,  d,  d  die  Minen  ond  e  die  ZttndiiiaacUne. 

Die  ZOndung  selbst  wird  bewerkstelligt,  wenn  man  die 
Loaieitiwg  mit  der  Oeae  C  (Fig.  17)  dar  Maaddoe»  nd  die 
Erdleitang  ntt  der  Oeae  D  wMiidet:  die  Hutgenatadiaibe 
F,  durch  riM  hes  rmdrchcn  mittelst  der  Knrbfl,  zwischen  dem 
Peliwark  B  reibt,  and  idilieMlidi  darch  einen  Dmek  auf  den 
Euuit  K  die  ITtnUn  «nOriat 

Gewilhnlirh  genflgon  30  —  40  Kurl 
man  drficlct  den  Entlader  wOhread  der  letsttn 

DU  Borahkrdtaeke  HmUim  Blnit  M 
fnonngen  12—30  Schnaa. 

Jedes  Barean  flir  Sprengtecbnik  besorgt  Maschinen,  Ztlndcr 
nod  Leftunges,  der  Verfasser  hat  allein  mehrere  in  den  letzten 
beides  Moaaten  bei  renohiadeaen  Hahnbeetan,  Bergwerken  oad 
aingeAhrt,  BbenJI  wird  beetttigt,  daaa  nu  alt 

MMerordentlich  znfrii  ili  ij 

Me  nalflbehfaiaKhiee. 

ErwShnnng  die  MaM'hinen  TOa  Smekl,  TOB  Barletgh  md 

von  Duboia  &  Francoia. 


A  BaknaaaAlw  >  FlIiraBg,  c  Danpflialia.  Daapfaimtrftmnng. 

«  Schieberkastea,  /  Schiebertlange,  y  MoniimmCnstriok,  A  Schnapper 
für  das  Spermd,  i  Bremshebe],  k  Kurbel,  t  KlemmMack,  m  Cjrlinder- 


Dio  Abbildungen,  welche  hier 
Barleigh'a  Bohrmaschine  und  awar: 

Eine  BohnnaaeUne  anf  Dwiflmgaemie  Ahr : 

Steinbrüche  (Fig.  21). 

Eine  Bohrmaschine  mit  Streckengeetelle  ftlr  Stollen  und 
enge  Einschnitt«,  da  daa  Strecken^estelle  aick  !■  kertHUlller 
Bicfatiug  befeatigt  werden  kau  (Fig.  22). 

Dtem  Oeatfllle  tat  aoek  beim  AMeofni  vm  vecdkdea 

Schicht«^];  '. LTwi  ii.iliar. 

Ein  Bohrwagen  mit  Tier  BohrmaKliiiieB  flBr 
»d  Ttamilbao  (Hg.  S8X 

Femer 
(Fig.  24). 
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A  BahrnuMcliine,  B  ätmlMOgnUll,  C  WaManeacnroir  batrieben  mit  comnri- 
~'^ir  lal^  D  OMiall  ftrWtiwwdJwich,  IT  LvIteUwiob  nr  Bohnnuehtt«. 
9  WMMnddMdi,  0  LaflMhbadi  av  Wuniiiihiiii  to-VorrichtiiM, 


Aebnlicb  wie  ill«  diaw  rind  weh  As  Tonlelitaiiin  ftr 
dte  it— M—  IM  Bttcbt  vi  tw  Dakoii  A  FrtB^ctt. 

Me  MlaeiailiKCB  !■  GnlHi. 

Zar  kOnarai  sad  nichereo  VewtlndigBng  wUen  hier  gldch 
imafeB,  dfe  ffalMeht  MMh  ileht  iIlRMMbi  fa. 

I,  erU.Irt  unil  dir  I!*Kriff  dafür  f>'"rtnt";'pIH  «pHen. 
Dlt  TardlmmaDg  (▼)  ist  jeoer  ü<^2  aus  Erde,  Bohr- 

den  Riplo«ioiM«uea  «isM  WItollMili  4« BkUOf  dir BobN 

loctnachse  xu  leUten. 

Die  Torgebe  (w)  der  Mine  iit  daaHaaes  der  korz^en 
TerUadufrtW«  vm  Mtnepfc»!»  U*  mt  ■lifcma  üniai  FMdM. 
Bd  EUhruhMdMa  M  «erwfifea  toi 

die  HineDacb^  mit  itc-r  fnii-n  Fllafai 
MioeelUse  gleidi  dem  iUdine  itU 
DI«  Tief*  (t)  dar  NIM  Ml 
Die  Bohrlochgwcite  (d)  ist  der  Dorr.hiiinsspr  der  1 
Der  Minenabitand  (a)  itt  das  Masai  der 


JMp  Mine,  mit  Ausschto^^  dw  Einh 
mil  der  nUcbiten  freien  Fläche  laufi-n. 

Betrachtet  man  die  Minpn  in  di-n  Figunm  25  a  nnd  2r>  h,  so 
■an,  daa  die  Bohilöeber  panOlel  nü  der  wderea  Bnat 
a,  b,  e,  d.  dw  Mit  dar  LMe  te 

liefpn. 

Di«  Voisabe  iat  gleich  3  Meter. 


iDotpfkaeeel,  '^^■■1 


5^ 

\  Iii  / 


1%.  »k 
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Die  ZvceekmJU8igk«it  dieser  Aului^'  rrbelU  am  folgender 


Bi  wira  in  Fig.  2S  a  iUb  Mia»  in  dv  dovch  ponlctirta  Linien 
feieleliDeten  Lege  gebohrt.  M  Voipfee  iit  dadurch  anf  f 
berabgeseirt.  Wird  die  Minenladanf  Ar  S*Toigabe  bemeuen, 
•0  begeht  man  eine  UuitionsTmcfawenidaog,  ieun  die  «irlüieba 
Tofgabe  betrlft  «hm  bot  S". 

I.aili't  niaii  ilip  Min*'  fiir  2"'  Vfirg.ilH?,  sn  win!  oV"'ti  ein 
Tbeil  der  Mine  uiui  ihrer  Vorgabe  (eine  ItObre)  tteheu  bluäben. 

DvM4haiFaU  ta  Flg.  Sft  h  gratmaan  «M  4iaT«nite  Mtf 
4"  erhöht.  Dip  Ijirtnnp  for  4"'  Vorpnbp  i?(  Versah wpndang,  die 
für  3"  tu  klein,  jene  fOr  S^.ä  IhsaI  odIvu  einen  Theil  des  Bohr- 
toehea  md  aelMr  Torgabe  (eine  Pfeife)  itahca. 

Hiaflg  findet  aaa  die  Manier  die  Wand  (Ulla  ae)  ntahat 
fioUe  e  m  uterachlesseu  (Flg.  26.) 

Fig.  9S.  So  beliebt  diese  Art  dea 

"     ~  "  Abbanaa  iat,  ao  anOlMmoiniich 

u'  itt  ai«.   Die  atarfcen  Oeeteiiw- 

j,-   i  verspannongen  näths?  ili  r Snlilr, 

I  die  vielen  Minen  verlangen  viel 

I  f  HmfliaB  md  AiWtihnft. 

^f?.  IL*—..  g      VTerden  dagegen  mit  der 

gaeign^ea  Vorgabe  die  notbige 


•  1 ' fai-h<- 


AmU  Maai  Mb 

rtndel,  H>  bleiben  zwar  Icleine  Oestelnmasson  anf  der  Sohle  dea 
Eimebnittes  stehen,  aber  dieselben  sind  mit  wenigen  Schfiaien 
n  eotiemen.  Allerdings  soll  hier  die  Brost  hOchstena  S^^  hoch 
aain.  Hohe  Staffeln  dad  Obarbaapt  mOgUehit  an  vermeiden. 

Daa  Yerhlltaiat  der  Tiefe  ivr  7orgabe  (t :  w)  ist 
eis  ganz  bestimmtes,  wenngleich  in  den  verschiedenen  Medien 
wacbulndea.  Im  fetten  bomogenen  Geatein  lobwaakt  aa  nriaehen 
lt^  nl  a»nlio  t:w  —  S:l.  In  laarign  od  brtdilfn  Qc^ 
tt^  ilt  daa  Veriilltniss  t :  w  =  1 1 , :  1 ;  tat  ttUm  ErinUke 
t:WBali/,:l.   Ni«  darf  t <«  Hin. 

Dl«  EDtferBiag  swaler  Mtnea, 
BtQtzen  sollen,  ist  bei  der  EiiitelnzOndung  das  1 1\ 
der  Vorgabe,    a  =  l'/j  v.  Bei  der  electria;hen  /undung  da- 
gegen daa  Zweifache,  a  3=  2  w. 

Hier  zeigt  aioh  vorzflgUck  der  Vortbeil  der  «lakiriachen 
ZBndnog. 

Nehmen  Nvir  einen  Einschnitt  an,  deaien  oben  Breits  80" 
betragt  nnd  dar  in  Stnfeln  wn  2»,6  fiohe  AgAimt  wird. 

Bai  der  EiBaehnmidng  Uegao  8  Wnen  jede  S",5  tief,  da< 
gagaa  bei  der  eWlriscIipn  Zöndnng  n-ir  tj  Minen  ,'i  2'".')  tief, 

Bi  werden  aiao  far  3  Minen  die  Arbeit  und  Munition  er- 
«ipirt,  iiaaAd  njt;  d^egen  kmant  die  eleetriache  Zttdmc 
hier  in  dieeem  Falle  in  ^umina  cirrn  80  Kr* Ok  W.  d.  h.  noeh  ein- 
mal soviel  als  die  lüu/cinzünilung  sellist 

Die  V  i>  r  d  ä  m  m  o  n  g  i»t  abhängig  voB  te  LadangiMlibie  (1) 
■»I  aoU  nie  kleiner  ala  dien  hIb.  v  >  1. 

Trotzdem  He  brisanten  Sprengnittel  eine  weniger  feste 
Verdimroung  verhuigen  als  die  langsam  wirlsenden,  ist  es  doch 
■aOkonnmiech  dieaelbe  za  vemaclilHaigen.  Ist  t  >  l'/j  1*  10  iit  1 
aia  «nlHMg  gnai,  die  1  Vi  Cache  Ladangrilnge  iat  daa  Mniaaffl  | 
dir  Terdlmmnngsliingp. 

INe  Bobrlocbatiefe  bestimmt  sich  aaa  dar  ijdnngiUnge,  , 


die  die  gewählte  Vorgab«  bedingt  nnd  aos  der  Erfahrung.  DI0 
Mioimalbohiloabitialb  iit  Zwitti^  dar  r-*-OTlilrit, 
t  =  9  1. 

Die  MailwialbolutedMBBfa  erfailt  auui  nur  auf  empirischeoa 
Wege  ftar  ein  gegebenes  Medinm.  indem  man,  je  narh  dem  Ge- 
itain,  Bit  t  B  17,  w  oder  8  w  beginnt  and  die  Tiefe  rer- 
Mtel|  bk  die  WIrkBBg  der  Ladung  nicht  iielir  bia  ns  Mlaea» 
■aid  nicht. 

TM»  vorher  gcDommeoe  Tiefe  ist  die  Max|maltiefe  flir  die 
gewlUte  Tofgabe  nd  ea  Ihm  aUb  Menoeh  proyertiaaal  dl» 

Maximattiefen  fOr  alle  VorRaben  l)e«timmen.  7..  Tt.  die  Maxi- 
maltiefe für  eine  Vorgabe  von  4™  sei  6"', 5,  so  ist  sie  fttr  die 
Torgabe  1>,6  gleich  2",5. 

IMe  Torgabe  lichtH  sidi  nach  der  möglichen  Bohrlochitiefe 
and  nach  der  erforderliehen  Ladongsroeng«;. 

Aach  die  Gri)-«*',  in  der  die  Sprengkürper  geworfen 
edlen,  hat  anf  die  BeetininHiag  der  Torgobe 

Die  Bohrtoehiwelten  elnd  dnnib  Ladtugnaeagen,  ala» 
eigentlich  dDn:h  die  Vorgabt-n  iK'stinimt. 

Folgende  Tabelle  kann  Uebrigens  allgeauin  ala  Mona  ge- 
Vorgaben   bis    zn   1"  verlangen  2'".f^0 
.     von  1»,25— 1",75     •  4~0O 

•  2-,78— V*<|00    «  6-,«0 
über       8»^»     «  8°",00 

weite  Itohrlöcber. 

Die  EinbrnehaaehnBa  im  Xnsitel  aoUen  den  fol- 
genden Minen  eine  zweite  fWe  FUcbe  aehoAn. 

Dan  beate  Verfahren  ist  Folgendes: 

Man  lege  ia  die  Ortfllcbe  vier  niadettena  1~,0  tiefe  Bohr- 
Hehar  i»  n,  im  Ihre  Herde  ein  Qoadnt  m  0^8,  ihi« 
Mondnogan  ein  ooleb«^  vm:  r.«-,-^  Si-iti'tiiai!br>' 

DIaea  Minen  worden  gleichzeitig  gezttod«t> 

n»  Htaa  weite  einen  emapraehandi 
der  in  Fig.  87  dank  die  ponktirtcn  UniaB  anfadeotet  iat 

Fig.  a7. 


/-'"I" 


\ 


\  dy 


nabediagt  erforderiidi 

Die  weiteren  Schooa  aetat  man  entweder  von  der  Ortllleli» 
tt»  rund  um  den  Einbrach  hemm,  so  da-ts  sie  parallel  mit 
deeaen  Contaren  laofan;  nlt  n 0  oder  b  d,  oder  e  f  a.  1.  w.); 
oder  man  legt  die  Sehnaa  penlld  ndt  den  Lialn  a  I  and  b  k 
bis  der  Kiiibruih  anch  räckwftrts  erweitert  ist  und  bohrt  dann 
von  innen  gegen  die  StoUenwinde  penUel  mit  dar  FUche  a  b. 
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tilgende  Tab<>ne. 

Et  gebeo  0»,&00  UdwphOlie  bei 

r-.M  . .  ObtM  If.  DjHMit  Mn.  1,  t 

4'",00  .  .  0,800  «  «  .«.«««  m 

B*',2ö  .  .  1,586  <  <  •«««««  « 

C,60  .  .  S,875  «  «  « 

8^,00  .  .  S,ltS  «  «  ««««««  « 

Uiitirt»r«lltliiirea. 
FeiieBiprcDgangeB. 
IN«  Laing  «iMr  TBm  tot  mr  im  dwi  mdantaads  dta 

SB  BprenKPnden  Medfnna  nnd  iler  Kewfthlten  Yorcrih-'  aVhinfrig. 
Mach  LebrBB  Tarlnlten  aicii  die  Ladugea  zweier  tba- 
IB  MUbm  MMOL  «to  die  Oitai 


Dir  Td 


Maodstimeii.    L  :  I.,  =      :  w,>. 

Der  Wider*\uMi  d«e  MediDins  wird  ermittelt,  indem  man 
die  lOataMlIadnt  Ar  1*  Torgaba  doreh  Fnbemincn  sacht. 

Ift  L  ^«iok  der  Ladang  in  Kilograaim  (ZoUpfaDden). 
w  glckA  dar  ToifBb«  ia  Meten  (F^uaea),  w  lat  k  gleieli 
den  Widci 


MkT  Ar 


L  —  kw>. 

Diese  Furael   fQr  8cbwarz|MilT«r 
Djrnanit  etaer  VerroUattadigug. 

malladonjc  gleich  0,43 1  Kg.  j^>weaea  sai,  so  Ist  der 
cocf&üent:  0,«34  =  k  X  ^.908,  k  —  0^38. 

9mM  an  jMit  üa  LÜH«  te  dMVoqüa  m 

n  findet  man  L  =  0.328  X  91,19B  =  20,821  Kg. 

Dicee  Ladai^  wAre  riel  ta  groai,  k  bioib  also  hti  dem 


Ar  dl»  FMuda  UmidMiid  riBM%a  Alt,  0.  t. 


aaf  <>iii« 
wie  folgt: 

Ei  mrien  dvek  PniMniM  dl» 

dea  Medioms  wie  folgt  bestimmt;  z.  B. 
Die  Hioimalladiing  fQr  !■  Vorgabe, 

detgleiehen  « 
Eb  Mi  die  Entere  gleich  0,5  Kg. 

die  Zweite  gleich  29,0  Kg.  gofonden 
Hach  L  c  b  r  u  n ' «  Formel  toK 

Die  Tabelle  v  i!  lix  MioliMdiadaBgai  Ahr  Toipb«  wo 
V*      Vt  1**^  entlialt«». 

MadMi  1"  od  6*  Uegaa  9  veniiUadeM  Chtan. 

0,.<?fi6  :  9  =^  0.040"  oder  0,010. 
DeauiBcliiitflrO»,ä  Vorgabe  k  glrichU.öOO  0,040  »  0,540 

«      •  «  1^     «    k  ~  ojllM-H      OiOOO —«iMO 
«      «  «  1*5     <     k  1-  0,800  —       0.040  ^0,460 
«      «  •  a»0     -    k  =  0,600  — (2X0,040)  =  o,4ao 
n.  s.  w. 

«  «  «  6VVocialwkgleickO,600  — (»XO,040)-sO,UO 
«      «  «  «P,0     «    k  »  9,134 


Vorgabe  Ladnag 
Meter  i*KBngi«MBe 

AaaU  1 
PatroaM 

^■■■taag 

groew{  Ideine 

1.0 

9 

3 

Der  Pa^tMieDdiurchiMeMr  iit 

1.6 

81 

2 

ktarl^JlgmuB. 

2,0 

8,3«) 

87 

1 

•2.r. 

5.'.<1W 

118 

8 

3,0 

a.iMii 

3 

3.5 

l'.'.»G3 

257 

I 

4.0 

16,640  , 

332 

8 

80,01« 

400 

8 

^o  1 

ttMor 

1  <oo 

1 

» 

«0  1 

\  n». 

da  sodann  dip  .\afBichf<>b'amtor.  dorn  V{nr>ur  nur  die;  aal  dv 
Tabelle  gcleeeaeo  Aonhl  j^lnaen  vortazthlen  braacbea. 
1  giMW  MfOM  .i«  ObOSa  If. 
1  kleine      «      wo  OgOlT  Kg. 
bei  Nobel' 1  Djritainit  No.  8. 

Alle  dieaa  Ermittlungen  nehmen  die  Zeit  de*  den  Baa  M« 
teodeo  Axttteaten  kanm  eioeo  Tag  i»  dM^lwIi  oad  IwdaUBdt 
Sommen  werden  erspart. 

Dia  HtMniüage  and  daa  Bealinmen  der  LadnogeB  darf 
nicht  mehr  dem  Hinenr  aberlaaien  werden,  Modeim  dar  lafMlMr 
richtet  neb  Uena  daa  AaMchtqienooal  ab. 

Eais  dto  TanAclftaa  wnadrifH  katan  ria: 
1)  Die  I. cbrnn'sche  Formel  l.  —  k  w*  wird  omRewaodelt 
in  I.  =  (k  ^  X  g)  w3.  \  ist  der  Stellenco^fticient  der 
TaSi'Uenreibe  weniger    1,   g  ist  der  Qaotient  aus  der 
DiAraaiw  k  oad  k'  aad  der  awiictoi  diaaaa  Uagndn 


i.  &  L      [0.600 -(9X0,04)X1  «6,876 

«  L  —  [O.6O0-0,36OXldM7ftJ 

«  L  9«  «,140X1  d*.8T6 

«  L  K  23.2!)  3  Kft. 

«  L  —  10,500+0,040)XO,1M 

«  L  a>  O^S40X0.1M 

.  T,  —  O.oca  Kg.  für  0".r)  Vormbp. 

2)  Die  Tiefe  ist  mindateas  gleich  der  doppelten  Ladoiigtltnge : 
t  —  91,  WitaMiliefc;  «der 

t  —  2  w,  Ma.vimii]tiefi". 

3)  Der  Abaland  zweier  BohrlAcher  ist  gleich  1  Vt  odar  t  wtl 
(He  Targtto.  t  s  1 1/4  w  oder  »     t  w. 

4)  Die  VenllnuBM«  tot  gtotak  dar  1 

T  >  1. 

5)  die  Richtong  der  BohrlOcbar  tot  in 
der  Biduteo  braieo  flBcbe. 

Daa  Bohmiig  aoU  dar  nOthigen  Bohrweit«  entiprechend  aain, 
damit  nldit  OBBlMUg  Minen  mit  growem  Darehneeaer  gebakrt 
werden.  Die  fitaf  angegebenen  Bohrlochsweiten  t<  rlanKm  Hohr  er 
iBit  Kmanlmitei  vob:  2,46,  3,65,  4,90.  6^5  aad  7,«6 
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Pilol«D  nnter  Wasser. 

Piloten  die  an  der  Sohle  des  Flossbette»  abgebrochen  werden 
solletL,  konoen  ohne  «eiivre  Vorricbtangen  darch  frei  angple^e 
Ladungen  gesprengt  »prden. 

ErfahrongsgemUss  gt'nflgcn  zo  Piloten  tob  36*"  Dorchmesscr 
Ladoogen  von         Kgr.  Dynamit  No.  I. 

Die  Ladoogen  werden  in  WpiMble«hbOchM>n  von  B"*  Durch- 
ine««r  und  21"*  Llkngo  gefallt  ood  mit  dem  ol«ctriscben  Ztoder 
verseben. 

Kig.  2H.  Diu  Keilte  der 

SprengbOchse  li)>gt 
an  der  Stromseite 
p&rallel  zur  Pilotttn- 
«chse  (Fig  2«). 

Die  Zersplitte- 
ruHK  d<M  im  Erd- 
reich eingF-ruromten 
PilotentheiU  n-icht 
noch  bis  za  0",T6 
Tiefe  anter  die 
Abbrechangsalelle , 
die  sich  stets  in 
gleicher  Höhe  mit 
dem  liodt-a  der 
Spn'HgbQciise  be- 
findet 

Soll  sich  die  Ab- 
brocbsttelle  in  einer 
bpstimmlen  Tiefe 
unter  der  Husa- 
snble  betinden,  so 
wird  ihm  die  Pilote 
in  ihrer  Longen- 
arhse  bis  anf  die 
ent'itrechende  Tiefe 
augi  bohrt  und  die 
Ladang  in  diese 
BohranK  versankt, 
dos  l/)ch  selbst  so- 
dann mit  Wasser 


statt  des  Besatzes  gefallt 
angezeigt. 


.\uch  hier  ist  die  electrische  ZOndung 


Fig. 


Eine  Pilote  too  36**  Durchmesser,  die  1",5  nuter  der 
festen  Flusasohle  abitosprengt  nod  beransKebobea  werden  soll, 
verlangt  eine  Ladang  von  0,5  Kg.  Drnamlt  No.  I. 

Die  Bohrlochsweite  ist  hier  4'",&. 

Die  Zersplitterung  der  Pilote  reicht  O'.S  unter  die  Bruch- 
■teile. 

nolzerne  BrQckentrlger. 

Hölzerne  Träger  werden  durch  SprengbOchsen  von  3"  =  O^iOS 
Durchmesser  und  einer  solchen  l.Sng«,  da»  sie  Ober  die  Breite 
de»  Trtifers  gehen,  gesprengt.  ConstmcÜonen  von  32""  Stlrke 
verlangen  Ladungen  von  1,25  Kg.  per  Cnrrentfn«  |31"*>. 

Das  k.  k.  lech.  adm.  MiliUr-Comitu  xprengte  einen  zuasmmen- 
geneUten  Brfickentrtxer,  l>estebrnd  aus  4  Stttck  10",  12"  Balken 
von  14'  Lluge,  der  an  den  Enden  und  in  der  Mitt«<  durch 
vertical<>  Zangen  und  Querhölzer  gefassl,  durch  Keile  und  Schrauben 
verspannt  und  virbonden  war.  Flg.  39  a,  b,  c,  nach  der 
Spreoguog  d,  e. 

Die  Ladung  betrug  10  IT  =  ft  Kg.  Dynamit  No  1. 

Der  Erfolg  war  ein  voJlstiodiger,  wie  die  Zeichnung  d  and  e 

xeigt 

Der  Trlger  war  vollkommen  durchgeschlagen,  das  linke 
Zangenholz  abgesprengt. 

Viele  Bolzen  waren  gftnzlich  gesprengt,  andere  angebrochea  *>. 

Jedenfalls  ist  durch  diesen  Versuch  constalirt  daas  frei 
aufgelegte  Dynamilladungen,  wejin  per  Cnrrentfuss  (31"^)  2,5  ZPf. 
(1,25  Kg.)  Dynamit  U«geii,  vollstAndig  entaprecben. 

Die  stärkste  Qolzconatraction  wQrdo  dadurch  zerstört  werden. 

Eiseatpreagisgra, 

Schmiedcpiserne  Platten. 

Das  k.  k.  tech.  adm.  Militir-Comitc  brachte  auch  interessante 
Daten  iu  Bezug  auf  Sprengung  von  Eisencoostructiunen,  die  von 
dem  Mitglieil  i1i<>9es  KOrpers,  dem  k.  k.  Ilaoptmann  des  Genie- 
stabt«  Herrn  Job.  Lauer,  einem  robmiiclist  bekannten  Spreng- 
tocfaniker,  in  den  Mittheilungen  d4<^  Comile«  v«TOflentlicht  worden. 

«Die  Lailungen  znin  Zerstören  von  .S«'hmiede-  oder  Walz- 
eisenplatten  erhallen  sich  wie  die  Quadrate  der  Plattendicken,»**) 
L:  L,  =  d»:d,» 

*)  „Spreng-  und  Zündvenurbe  mit  Dynamit  und  comprimirter 
Seliiet^irolk'"  von  J.  Lauer,  k.  k.  Ilauirtmaon  im  Gcnk^talie. 
**J  Nach  Lauer. 

29. 


TS 


wiUkomin^n  s«in,  der  io 
sprangen  in  mQssen. 


Der  Pbtt« 


Dyaamit- 


Der 


Breit*'  Dicke 
Vmn  I  Zoll 

I  I 


ZoUPf. 


04» 
0,50 

0.  76 
1.00 

1. M 
IAO  I 
1.75 
2,on 
8,2r, 

2,  f>it 
St7öi; 


I 
9 

3 
4 

6 
7 
fi 
11 

IS 


- 

Loth 

1 

Zoll 

Diirch- 
messer 

• 

WwmMn 

19 

lljO 

NobelliDjnHnii 

97 

16J5 

No.  1  mit  7fi»/o 

16 

22.0 

n 

1 

27,5 

13 

11» 

a3.o 

88,5 

1  DieMllMiB 
[  Warden  aoa 

1  " 

44,0 

■  19 
12 
11 

50,.S 
65.» 
fi0,5 

,/  sciiwfldMfett 

i  hergettelU  und 
l  genietet. 

16 

6(;.o 

1' 

indem  die  deo 


dM  Qnr- 


Brtek«nooa9tracUoaeQ  werden  geaprengt, 
TMtta  der  Owutrith« 
geordnet  wiH^n,  da«  »6 
Kfanittes  folgen.  (Fig.  30). 

DiriD  rti.  30  •bgMUele  KMwMcw  tat  an 
6'"  starken  B1«%ben  raMmmengcasM;  T  Fl  6  Lik  SjliMit  Mo.  1 
(«nagen  denselben  ui  brechen. 
Bbmao 


KeUeBbrOeken  terstOrt 

die  Ketteni 
Fig.  30. 


indem  conoentrirto 

1.    (Fig.  31) 
Fig.  Sl. 


EiieaMiaidklaBn  mnlca  aa  den  VeriiiadaapitellMi  (aa 

den  I.ftschi'n)  Tpfnmllpc  Dynnmitpatroncn  Bilg^egt. 

Die  Explosion  sclüilgt  die  Schienen  and  die  Stosssuhwelle 
total  dnrck,  scbleodert  gewOboUeb  aaeh  dieScbienen  aeitwiita*). 

Allen  Jeaea,  «eldia  Klbirei  «ber  Etaea-  aad  Hotapraa- 
giuig«n  zn  wiswo  «flaaeben,  empfiehlt  der  Ver(aaaer  dia  aai» 
ttalaad  genannte  Wi-rk  von  II)it.  Lauer,  dor  Obrigens  aa 
«iaaa  grilaawea  Werke  aber  die  gesaaual«  Spraagtaakaik  llr 
Oeidpofflzlera  and  OtfllingeiiieDn  iriMitet. 

K:ii|>:otileD  wird  forner  noch  die  Brosehttra:  «Dia 
Spreogtovtuiik»  TOn  J.  Mabier  in  Wien, 


Wiaa,  im 


1674. 


H.  IL 


Ueb«r  Leistojigsf&liigkeit  der  OäterloCDmotiTeii  in  Steigungea;  Beitrag  lu  dem  Capitei: 


Bei  dm  Aalagea  voa  OeMigilalnM  ist 

von  'i'iirken  Steigangon  nrid  Curvfn  nicht  zu  Tcrmiiden ;  rich- 
tige lifstimmnng  der  Grcnxwerthu  beider,  um  ciutoal  die  Küsten 
der  Anlage  der  Bahn  and  cweiteaa  die  dca  aacbberigaa  Batrielw 
in  das  richtige  OMol^awIdit  la  Magaa,  bk  faa  der  fiMeB 

^Dichtigkeit. 

Zar  Lösaog  der  Aufgabe  ist  eine  genaue  Kenntniss  der 
Lcistnngefthigbfit  der  LooomotiTen,  «elcbe  nr  Beförderung  der 
Zflge  aagawendat  werdra  soilen,  dnrcbaas  noth«endlK. 

Die  Ansichton  Ober  diese  I^eistangsfabigkeit  weichen  oft 
loa  eiaaiider  ab  aad  wollen  wir  in  Folgeadem  f  er- 
dta  BedSngmigen  flu*  dIa  Orossa  deradbea  adter*  fett- 
en ,   nm  die  gewonnenen  ResnlUtn  zur  Bi^ntwortnng  der 
Fraia  aber  di«  au  wUileoden  Mazimalsieigujigi  n  etc.  lo  benatien. 

Wir  wardmi  M  aanrar  Atihandlung  uns  mr  wenig  aof 
tbeoretiscbe  Uotersoclinngen  cinlassi'n.  und  uns  um  m^hr  an 
dia  Erürtciaag  aad  INaoatiraog  der  durch  Erftlmag  festgesi^- 


I  soltat«  darcb  Einscfaattaug  pimktiseber  Beispiels  la 

Sachen. 

Von  einer  allgemein  gtUtigen  Feststellong  der  in  Anwea- 
daag  aa  bringende«  sOrkaUa  flteigaafta  aad  Carren  kaaa  Uar 

am  so  weilig-r  die  Rc.le  nein,  als  sich  der  zweili"  Faktnr.  das 
in  jedem  ein/.i'lnen  Kalle  aufzuwendende  Balincapiial,  der  B<'rcch- 
nang  vollständig  entzieht. 

Wir  wallaa  teaar  «ob  aofehca  aaMtgawöbnlidMa  VacfaUfe- 
nisscn,  weidw  lüaaadcro,  Toa  dea  gefaitaeUlMaa 
tii'tK  D  abweichende  I^oconiotiven  mit  ver»-hiebbaNB  < 
drehbaren  Gestellen  geaohafta  haben,  absahen. 

Wir  werden  ferner  baaptsieblicfa  den 
dein,  da  die^T  mit   •^•  ly.en  Schweren  ZflgW  flir  dia  Wahl  dST 
I  Steigangea  besonders  maassgelteod  ist. 
I  Wahl  «er  Lseemalifts. 

Dil-  (.'flirlnchlichüten  I.ocomotiven  für  Gebirgsbahnen  mit 
Steigungen  von  1 :  100  oder  etwas  mehr  sind  dreifach,  seltener 

1      *)  Ifatfc  Laaar. 
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ikttnk  gekappelte  MmcUmb,  welebe  «atwtder  ait 
aiaderen  Tend«'  t 


Bta0  allgaiwiB  gflltif«  Angtb«,  müdie  Lwamoüm 

IwUirllliafterea  sind,  kunn  nicht  wohl  gi'niaclj'.  wcrlrr. 

la  dn  neiiUa  ¥Ulta  sohUeatt  iksh  die  GetofiUlta  eker 


Di«M  BeUmngtwidenUnde  sind  ii«ti«ni  ooactjuil  und  frachMn 
Dieht  mit  dtr  IM  itt  AafeM,  wmm  i*  At 


li«deDteDde  Steigungen  bat.   Will  mtn  nicht  besondere 
LoMBOtiveo  bMfla,  welche  nar  far  die  G«bin(Kt7ecken  beetüDBit 


gpknpi  pltpn  T.ooorootiTen  ichreiti-n, 
zweckmässig  verwudt  werden  können.  ' 

Mit  der  Ztlil  der  gekupix  lu  n  Achsen  wichst  der  lUdstand 
der  LaooBOtii«,  der  Widentand  denellMa  ia  0mm  uid  in 

gendn  fltmike^  die  Abintziuig  der  Rlder  m.  oi  eldgen 
die  UnteTbaltnngiltott«D. 

Nuh  Welkaer  betritt  der  zur  eigeneo  Beneguag  vod 
LoeoBMthre  md  Tendv  ■BttlRe  tjntmtmmk  W  In  Mtaidn 
auf  dpr  geraden  StlcdM  ÜT  LoCOMOtifeQ  Bdt  (fUT,  twi  ud 
drei  Treibecbwa: 

W»  —  qr  (12  +  0,6 w»») 
wa  =  <iT  (16  4-  o..5„,v») 

wu  q  dM  Gewlckt  Too  Loeomotlre  md  Tender  in  en^iscben 

Tonnen,  und  v  die  Geschwindigkeit  in  Meilen  pro  Stande  iet. 
Dieae  Fomeln  auf  Kilogramm  and  lülooieter  redndit, 

Wk=  >5  (6 -f  0,0044  V««) 

^«  "  iSo"  ^" + ^**** 

wenn  \\  das  Cn>wioht  der  Locomotive  und  d«a  Toden  in  Kilo- 
gramm, T  aber  in  Kilometer  gegebea  iak. 

8attt  nan  q  —  dOOOOOK,  T>-a<,6IiL,  an  aicb: 
—  498,884  K. 
619,984  K. 
W,„»  858,984  K. 
Xl  ist  vnraasniM-tzen ,  dass  W  (ttr  ner  TNilWduen  ent- 
^fi^and  «tchic  aocben  wir  nach  dm  Ortnien  dieser  mit 
der  Zahl  der  Adsen  wachwiden  IfMentmde,  eo  ksnnai  wir 

dies«  nur  in  Fi  hlern  der  Augfthrung  odrr  der  l°nt«rhaltnng 
der  Locomotiven  finden.  Die  Widert>tände  der  LiKomotiven  bei 
dar  Bewegnng  reenlüraa  ana  denen,  «tlehn  din  Beihnag  der 
eigentlichen  Maschine  und  noi  denn,  mhAa  die  Fortliaiiegong 
des  Wagens  TerursocheD. 

Sie  Balbnng  dar  Maadilne  aei^t  seh  coannmen  ana  der 
RellNnig  der  Kolben  in  den  Cylindem  und  der  Rcibnng  der 
Koiben-  und  Schieberstangen  in  den  SlopfbDchsen.  nnd  ans  der 
Beibung  der  Schieber  auf  den  Schieberflichen. 

Die  Beibnagen  der  Kurb^laogenliiger  and  Kappelitangen- 
Inger  mit  den  ngvhörigen  Zapfen,  aowle  die  der  tbriren 
Stenrnngstbeile  gegen  einander  nnd  der  KreatikOpfe  mit  den 
Gleitfaahnan  dttrfea  gc-gea  obiga  QrMaan  vemmohUarigt  «erden. 


Dto  WManOada,  weMn  alab  dar  FarthMie«««  daa  Wn- 

K't  ns  <  ntRi-Ki  n  ülellen,  besteben  aas  der  rollenden  Reibung  and 
der  Keibaag  dar  AchMdienhri  in  den  Lagen.  Beide  riad  an> 
nhhiBgIg  dMna,  ol>  «•  Bider  gitappeit  afaid  adar  akht 

Wir  haben  eben  gesagt,  dass  die  grösseren  Reibangswidaik 
BiAade  der  gelcapiieiten  Locomoüveo  in  Fehlern  der  AnaAki^ 

aollen  in  Folgendem  ermittelt  werden. 

Bei  einer  gat  montirten  lAMwmotiTe  haben  sAmmtlicbe  ge>- 
kappdlB  Bider  gleiche  Dnrchmeaser,  die  Achsen  liegen  sa  ein- 
ander  gi-nan  paraUei  and  reektadaUig  in  dan  Rahmen,  die 
Knrbelzapfen  dandbon  Adaen  nd  ehanaa  die  Koppeixafte 
stehen  genan  in  einem  Winkel  von  90  Orad  einander  gcgea- 
tber  nad  haben  alle  dia  glekha  Entfemnng  mn  der  Mittaltiaie 
dar  A«]Nen;  nnnaidaH  haben  dia  ainaader  gegengheiHegad« 

Knrljc!stan^:en  und  Ku|i]^(  ls!:inp;f:i  genau  gleirh«'  l.ingen.  wi'lrh« 
bei  den  Knppekstaagen  mit  den  lüitferaongen  der  Achsen  stimmen. 
Sa  tat  aabnar,  alnn  LoeaMdm  ganw  andi  dtam  Ter- 

•^dirifti  n  von  vnrn  herein  zu  mnntiri'n,  wie  jedem  ini^fnhrpndeii 
i'rakuker  bekannt  ist,  nnd  tiodel  man  bei  Nachmesäungen  oft 
grtMra  FaUar,  ak  m  aciwM  hnHa. 

Sataen  vir  eine  gaos  rfchtig  aontirte  LoeoBM)tiTe  *i»w, 
•0  aehMcben  sich  im  Betrieb«  aehoa  nach  Iraner  Zeit  Feidar 
ein.  Die  Radreifen  haben  nicht  ganx  gleiche  Ilirte,  sie  nolaa 
verschieden  ah,  and  ea  bekommen  dadarcb  die  Bhdcr  nagMeha 
Darchmeaaer,  wodnrcfa  sie,  wenn  gekippelt,  ataDanwaiaB  aaf  da 
Schi'  iji'ii  Hl  fili  :ft  n.  Diese  ungleiche  Abnutzung  wird  den  g^ 
kuppelten  lUdem  gcgenaber  bei  der  Treibachee  dorch  die 
VorwirtalUiran  hei  jeder  Badaadreinng  iwelaal 
clnwitige  RiIiiUiiiiK  durch  die  Haschine  noch  vi  rgr'tsMTt 

Die  paraUeie  Lage  der  Achsen  au  einander  bUt  ebeoMs 
bei  «inar  LecnaMiva  bn  BaUab  nidtt  Innga  rar. 

IHe  Lagerkosten  hewegpn  sich  durch  die  SchieaenstflsM 
etc.  w&hreiid  der  Kahn  bestlndig  iwiscben  den  Achsbackeo, 
dvrch  den  Dampfdruck  werden  ale  dnbei  heftig  gegen  dieselben 
gepceaat  and  äad  bnhUge  Abnateangm  der  aick  reibenden  W 
(ben  die  Folge. 

Um  das  Sch!agi>n  der  Lagerkasten  zwischen  den  Backen 
zo  beseitigen,  sind  besondere  Stellkeile  angebracbt,  durch  snkiie 
man  den  antatahendn  tHileimna  anfhebeo  kann.  Steaa  AW 
nutzungen  werden  l"  i  den  in'izelnen  .^clivcii  vorschioden ,  aa 
stjlrkstan  jedenCsUs  bei  der  Treibachse  anftreteo,  weil  diese  dia 
ersten  DnnqiiiinBk  ana  dam  CfUnder  anfeanabaeB  bat  Bi 
werden  daher  nach  dem  .Anziehen  der  Stellkeile  die  Entfeman» 
gen  der  Achsen  zu  einander  nicht  gleich  bleiben  können. 

Weiter  wird  die  panlMn  iJige  der  Achsen  su  einaadv 
durch  die  nngleicheB  Abnntiangen  der  Adnlagerschaalen  alterirt. 

Ungleiche  LAngen  der  Kariielstangen  sind  von  geringem 
Einflasse  auf  den  leichten  Gang  der  Loeomotive.  Anders  ter- 
hilt  es  sich  mit  den  ILnppelatangan.  Ent^rechen  die  Liagea 
der  Knpp<>1iUngen  niebt  pnnn  den  Enltounugea  der  Aahaai, 
9i,  Hiii  l  I  nn  geliiii'i.sigkeltcn  in  der  Krafiobenraguug  anf  dia 
Koppeiachseo  und  damit  ein  ataifer  Gang  der  LocooioÜTe  dia 


._  kj jcl  by  Google 
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der  Koppelungen  durch  die  Abnatznog  und  dag 
werdend«  NaduteUeo  der  KuppeiitugeaU|V< 


geiclippelten  LocomoÜTen  ti 
AboBtaug  riniriiier  Theite 


wirken  auf  Zerstamng 
aitd  lamm  ea  wta- 


im  ZaU  der  Adnea  vicbit  der  Radstead  der  Looo- 
■otive  nnd  damit  ihr  Widentand  in  den  Cnrraa. 

ptrarMcbt  ata  kiMIfH  SdMvflaBfeB  dav 
1 1  ■■vflillicb  der  TofdcRSdar«   ▼lfd  duck 

ScbArflaafen  ein  Abdrehen  der  Vorderrlder  nütbig,  so  mnss«n 
bei  feknpiwUen  Aelnen  iteta  ttmmUicb«  gekappeltea  lUder  ab- 


Zagea  in  d<T  F>x>np  nnd  in  der  StpjgiinR;  dftRaelb«  wird  bei 
eelmeren  öateno^en  atch  nie  gana  venaeidea  laaaen,  da  dieeelbe» 


^tie  Unterhaltnngskoiteo  lolchcr  Locoraotiven  sehr  verttipnert. 

Bei    der  BestimmaDg  der  Zalil  (eknppelter  Adueji  i»t  j 
die  SUrke  der  Zqgapfiarata  m  berficksicbtigeD. 
W  den  nektan  ilteres  Wa«en  haben  die  Zogatanctn  einen 
TOS  BS"*  ond  pflegt  auch  der  Kern  dea  Gewindet 
Utem  Patentkapplongen  nicht  ittrker  ni  eeln.  Diesem 
»  88""  antapiofat  eis  Qienekilitt  lon  8,ft88o<*. 
Dto  Madnalbelaatag  der  SeUanen  lieMgt  vwk  den  Var- 
«intbcstiromnngcn  1  iOoo  Kilogr..       darf  aleo  das  adhirirende 
€«wlcht  bei  drei&ch  aad  rierfach  gekoppelten  Looonotifa  nf 
vdMOO  mto  ua  MOOO  nin  atalgaa. 

Der  Reibnngseoffficiw.t  der  Rädpr  auf  den  Schienpn  wichst 
anter  gftoctigen  Umst&nden  bia  aof  */f  und  damit  di«  durch  die 


Bewegoog  Dnthig<>ii 
11200  Kilogr..  die 
1809  KilogT.  pro 

£a  diffte  «nomlir,      nidii  dit  ZngitaageD, 
2ngMten  •!•  tl»  aehwhJuten  Thalia  der  Zi^pafate 
a«hen  sind,  mit  Anwendang  einer  dreifach  gekoppelten  Looomo- 
tive  die  Oreoae  für  die  8ielwriMU  dar  Xagßfgm»/»  atanUeli  «r- 


Kraft  absein»«,  anf  8100  Kilogr.  ond 
Beantprucbang  der  ZugsUugeu   also  auf 


«a 


das«  während  diT  r-gnlmlssigcn  Fahrt  die  ZoKkraft  der  I.oco- 
oMÜTe  obige  Orenxe  nicht  erreicht,  dma  femer  nenenttngi  die 
SEsfippflivts  wivtlritt  wff^iB  d^HB  fcri  bv^üArtMi 
9«br  hSafig  zwei  dreiCMk  glltlWlIta  LawoMWi  lOr  wbwaiWI 
OStorzOgPu  tiudft. 

Die  ertt«  Behanptong,  daaa  obige  Zngkraft  wthrand  der 
■melaMttigen  Fahrt  nicht  erreicht  werde,  ist  irrig.  Sowohl 
fciiii  Aniifam  de«  Zöget,  ab  aaeb  anf  konteren  tiarkn  Stei^ 
flmgen,  die  mit  anagelegter  Steurong  durchfahren  werden,  kann 
■MB  htaif  ein  ScUeodan  dar  Rldcr  dar  Laoonotifab  aelbit 
bei  treclMMB  SeMenan,  beobachten,  oh  Zekhes,  daM  obige 
Zuiikraft  frn  i.  ljt  oJi-r  OtuT».- hrittni  ist.  Die  ttJlrkeren  Kopp- 
lungen,  die  ent  nach  und  nach  in  DentacUand  cingelhbTt  worden, 
■  vidMi  Wogen  vti  «ortai  OHh  higo  Zelt  oa 
fehlen ;  aoMcrdem  f&hren  die  meisten  starken  ZOge 
Wag«n  mit,  bei  deoea  oft  obige  Maaaae  nicht  einmal 
ItifB  lind. 

Die  Beantpnehang  der  Zagnppante  dar  Wagen  wird  oater 
PnHtladan  faedevicad  grOtaar,  ala  die  Zo|^n«a  dar  LoeoaaotiT«. 


Pateotket(«o  straff  angetogen  <dnd 

Giebt  der  (^hrer  daa  firemsugiiAl  und  werden  die 
Branaen  raaoh  angeoogea,  wahrend  die  enteo  tchlecht 
dod.  so  kann  die  lebendige  Kraft  der  vorderen  UUfte  dao 
Zaget  eino  itoiko  laaaiproch  nähme  dar  Zngapporate 

Voigt  aof  otao  atarfca  Sitignag  ein  ttarki 
daat  eine  Horizontale  Ton  der  Ltoge  dee  Zöget  dazwitebnn  geltgt 
itt  ond  m&isigt  der  FQhrer  nicht  nach  dem  Ueberschrt-i(«n  dea 
Breelrpnnktes  die  Zagkraft  der  LocnmotiTe,  so  wirkt  di<>se  onl 
die  aos  damOeOUa  reaalliroBda  Sehwerkrad  aof  den  Theil  da»- 
selben,  mMuf  rfeh  nocih  anf  der  flteigong  befindet,  wodorti 
natürlich  die  Zogni  parate  hedi  ni.  nd  beansprucht  werden.  Am 
gefiUuUchatea  ist  das  Anxioben  dea  Znget  Ar  die  Zag^iponlo^ 
wen  4(Mlto*  c(nl#  Hf  tan  JhoehpuMo  daf  Btihi  liaHni 
matst«. 

VWittaioren  Gatcrxllgen  dorch  zwei  ki&Mfa 


hliifig  l'nfSüe  durch  ReiMPii  der  ZOce  im  Gefolge;  et  sollten 
daher,  wie  von  vielen  VerwalUiugen  auch  Torgpschrieben  ist, 
solche  Züge  von  vorohereiB  getrennt  werden.  Zu  rechtfertigen 
sind  rwei  schwere  Locoaottfoi  w  einem  Zage  nar  bei  aeUAgf- 
rigen  Schienen,  weloko  daa  AdUUomaooCfldanto  toi  Vi 
aof  die  HUfte  nnd  weniger  herabziehen. 

Hat  »an  die  ZaU  der  gdcappeltoo  Achten  fMgeetellt,  eo 
gilt  ee  II  ontacheidaB,  ob  «Im  TraderiocomotiTe  angewendet 
werden  aoU,  oder  eise  aolehe  Bdt  beoonderem  Tender. 

TeoderlooomotiTen  haben  den  Zweck,  daa  Gewkht  der  ab 
Vomth  rnftzodhreoden  Kohlen  ond  dea  Waaiert  fllr  die  Ad- 
hMoB  natzfaor  in  nactoi  bbI  Ao  Dafcidanuig  im  oi|HdUaB 
Tendergewichte«  zu  ersparen. 

Die  Natzbermachang  des  Kohlen-  nnd  Waasergewkhtea  für 
dte  iydhtaion  hat  nnr  dort  Zweck,  wo  die  zoUsdge  Maximalb*- 
lattog  dar  Schicaan  ohao  dieeelbe  nicht  amicht  wird.  Ea  hak 
nun  darahaBa  koloo  Behwlerigkriten,  die  Loeenollvo  ao  achmr 
m  cofiitmireo,  alt  man  nur  will  und  obiges  Gewicht  anch  ohne 
Zahtlfeoahne  tob  Kohlen  nnd  Wuier  za  erreichem. 
M  et  adhraAmr  «ad  «BterüiBalladeaBBaiBgneh,  ein 
locomoÜTe  zu  bauen,  bei  welcher  in  jedem  Stadium  dts  W3l?s»t- 
ond  Koblen*erbraocbi  daa  Yerbkitnita  der  Achtbeiaatoogen  n 


Sribat  dies^  Verhlltnis.i  in  jedem  .\ogenWick  als  richt% 
lodert  sich  du  adhlrireode  Gewicht  der  Tender» 

Schwere  in  Zage«  nur  ro  bentimmt  werden ,  daw  sie  der 
Badbaiaatnog  der  lUder  bei  dem  dann  eiogeireteneB  geringeren 


Hat  ik-»et  Gewicht  beispieUweiac  Ixd  einer  Steifftinfr  von 
1 :  100  anf  einer  Linge  von  Ii  Kilometer  nm  6Ü(Kt  Kilogr. 

6000  6000 
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DicwT  Zagkraft  foligrielit  aber  dne  AoaU  tob  7—18 
beladpnen  AchMo,  am  welch*  Zill  ala  Moh  vom  Ton  feMrfi 

Zug  tu  TerkOnPD 

I>ip  noOO  K.  W«M(.<r  nnd  KobiMi  sind  am  An&ng  der 
Fahrt  ui.!/los  iriigevlileppt,  d»  «e  inr  VergrflMiening  dw  ad- 
Urinndea  QawiditM  dir  Locomoün  iMA  arfoi4erlieh  warao. 
Bi  irt  Mmt  «iattMi  ob  «i«  mT  «isM  teiOBiKM  Teoier  oicr 
mt  H»  LbwbHt»  gHegt  «ote. 

Aii'i'TS  stellt  M  sich  mit  dem  Eip  :iKi'Vfii-1itf>  ili-i  Tm'liTs; 
die  Uefönierang  dpssfiben  wird  bei  TeoderlocomotiTen  unter 
•Dm  DnstlDdra  «r^art  and  kann  Ar  iHhwi  ain  Wagm  vom 

fiebern  Oewicht  einpfsti'Ut  isi'rd'  n 

Werd«D  die  Vortbrile  uod  Naclitbeile  der  Tenderlocomo- 
lIvcB  RfRAi  ciaaiidtr  vtfgUcbMi  ao  cfgiiibt  tieft,  data  at  Ar  4ie 

•ufzuwnJi'iiili'  Zagkraft  einerlei  ist,  eh  das  Uri  nnmatcrial  ood 
Mi'asatT  auf  der  LacomoüTe  oder  einem  besonderen  Tendar  la> 
int;  data  der  Zag,  dm  gariageo  Eadgewithto  der  Taaderioea- 
motivf  entsprechend,  um  i-iui-  mit  der  Liknge  der  Steigung  wach- 
sende Anzahl  vun  Achsou  zu  serkleineru  ist,  dass  dagegeu  2  bis 
S  Wagenachsen,  dem  Gewichte  des  leeren  Tenders  entsprechend, 
um  Tamheroiii  mehr  •  in^estoUt  werden  dOrfen.  Beide  Grössen 
ail  «inander  vcrxlichi  n,  ergeben,  ub  der  sUkrkere  Zog  mit  der 
Tondcrlocomotive  oder  mit  einer  LommotiTi'  mit  besonderem 
Tender  befördert  werden  kann.  Daa  ReauUat  wichst  a  Gnasteo 
fsaes  hesoodereB  Tenders  mit  der  EatAroaag  der  Stadoaen  swistben 
«eichen  die  Steigung  vorbanden  iat. 

Die  aogeatellta  Betracbtnag  0tt  nalBrlicb  aar  Ar  acbwere 
GnrmnaschiBen ,  bei  neletm  die  Toile  Zagkralk  angeBitst 

wenlen  soll,  uijiI  iiiilU  für  riTSüiirnmaschiiieo,  die  5ielm  Ml  !■ 
der  durch  die  Adh,i.^in:i  Ijp^rprijtm  /ii^kraft  bdasir-t  sind. 

l>ic  Combiniruiig  Uli  Tenil«  rs  mit  der  Lotomutive  zu  einer 
TenderlocomotiTe  GOnplicirt  die  Cunstmction  derselben  sehr, 
aaacht  dadarch  die  ciaaelneo  Maachiaentheile  weniger  zogiaglich 
■od  erschwert  daa  Oden  wrf  die  Revisioo;  aacb  ist  eine  Eia- 
ricbtong,  bei  welebar  alte  AChaea  gthrenat  «adcB  hfluni,  eft 
nicht  zu  erreicbai. 

Da  bei  Gebbr  daa  Brennen  der  Locomotive  durch  An- 
«endang  %uii  Gegendampf  sehr  gut  in  b  'v^irkea  iat,  so  entbehrt 
dar  Fahrer  bei  dem  FeUea  aiaea  besonderen  Teodera  die  darcb 
dieam  n  eniefende  Brenäkraft  nnl  mam  tr  mtia  aaf  daa 
BremsperH)Dal  des  Zuges  verlaaNat  «*>  ^  Bkkarheit  daa  Ba- 
tiiebs  eben  nicht  erbDbt 

In  FlaeUaadstreekeD,  wo  die  ZSge  sehr  lang  werden  dürfen, 
kt  der  Vortheil,  den  mau  dunh  dos  FehluiiksHeii  der  zwei 
oder  drei  Teoderadueo  erreicht,  aar  lebr  gering,  dits  Anwcn- 
dang  von  beiondem  TeadarioeonKitlTen  iit  alao  dort  denUebd- 
atlnden  gegenttbw,  «aleba  ria  Im  OeMge  haben,  innig  ge- 
rechtfertigt 

Wir  haben  daa  Oa|iite1  «TeaderioeomotiTen  oder  besonderen 

Tender»  etwa«  au^fulirliriii  r  hehaini-  lt,  als  ili-r  /«i-tU  dies<T 
Abinndlaag  erfordurt  hAtte,  um  die  ticlt'uch  herrschende  Vor- 
liebe ftlr  Teadcrleceniotlv««  aaf  daa  richtige  Haass  an  redodren. 

'reiiderl'  irmifiiiven  sind  nach  Obigem  nnr  dort  am  Pl.itzp,  wo  es 
giii,  kürzere  besonders  starke  Steigungen  zu  aUrwiudea. 


taaa  in  den  atiMen 

FUlen  die  I><K-omotivpn.  welrhe  ftlr  dir»  Gebirgsbahn  befiiut 
sind,  auch  in  der  angri-ozenden  nacblandistrecke  die  scbwenn 
GOtersOge  la  ibbren  beben.  Zur  Bestimmong  der  in  wtbleadet 
Uaximalsteignngen  nnd  kleinstra  Radien  hat  man  fai  dtoea 
FUlen  schon  werthToUe  Aohaltsponkte.  Ist  die  StArke  des 
GOtenrerkehni  auf  der  Gebirg<ihahn  und  der  angrenzenden  Rath- 
laodabebn  gleich^  oder,  mit  anderen  Worten,  aiad  die  Ztga^ 
wekbe  fa  der  Flacblandibahn  aagebracbt  wurden,  aadk  tber  dis 
Gebirge  7.a  b-fimii  rn,  s.i  wird  als  Ui^iA  eine  Trennung  der 
Zöge  am  Fosaa  des  ieUteren  in  zwei  oder  mehrere  Ztge  wr- 
genonamn  «erdea.  Bat  man  die  ZOge  Ar  die  Oehlrgsetreek» 
halbirt,  lO  aind  die  Steigungen  anzuordnen,  dass  dii-  Furt- 
schaiToag  dinier  gitlieilten  Z(kge  denselbea  Kraftaufwand  er- 
fordert, wie  flrftber  die  dea  guaan  Zages  in  der  PleriilandiitwMie. 
Zar  Berechnung  dieser  Steigungen  rind  Bihere  Angaben  Qb^r 
die  WiderstAnde  der  ZOge  bei  venddedenen  Oeschwindigkeiteo 
and  Cnrven  aaf  dir  Berinntalen  nnd  in  8taigni«en  iMHg: 

Es  Mnd  Formi'tn  zur  Berechnung  dieser  'Wldentlnde  ab- 
gestellt, die  jedofh  alle  zu  griMuse  Wert  he  ergeben. 

Dia  augedehnteHen  Versoche  hat  un^H^res  Wissens  die 
Kßln-Mindener-Babn  mit  einem  besonderen  zur  nestinunaag  der- 
selben zusammengeateUleB  Tenncbszoge  gemacht. 

hat  sii'h  dnrt  der  Widerstand  lies  beladenen  Zogea  ohne  Loco- 
mouvc  uud  Tender  zu  0.2JJi;  Kilogr.  pro  100  Kilogr.  Brutte- 
iHt  de*  Zagee  bei  einer  durcliHchnittlichen  Geschwindigkeit  de»- 
eelben  m  9",088  pro  Secande  oder  83,686«  lün.  pro  Stande 


Die  Beobnebtnagen  dad  ober  die  ganze  Bahn 
worden  and  haben  bei  jedem  Wetter  stattgefunden. 

El  iat  bei  obiger  Zahl  nnr  der  Einflnsa  der  Stdgugea 
and  GefiÜle  eliminirt,  nicht  aber  der  von  Curven  nnd  Wind. 
Die  Zahl  0^2336  giebt  alM  den  mUtleNa  Wideratand  dti  Zages 
in  der  HorteataleB  bei  mittlerea  Gurren  and  «Rtlerem  8sft»- 

winde  bei  obigir  OllchvMiidiKkeil  an.  Wir  u  i  l  ii  weiter  UDtfS 
noch  anf.  diaee  VecMKbe.  tiber  welche  tn  einem  froheren  UtS\e 
dee  Orsina  iihon  buiehlei  wnrdok  nrOckhoiim. 

Betragt  hl  der  Hachiandiatreeka  die  llaximalitrfgaag  p 

daa  Oawkht  der  LaeonwIiTC  QKüart  *•  ^  Zages P KJkgr. 
so  ist  der  dnrrh  die  iMMMMive  m  aberwindende  Widerstand  W 
bei  obiger  miuleren  Oaiebnindigkeit  von  32,ü36i5  Km.  P<« 
Stnndn: 

W  =  (0,00M«6-1  J  1  f  J^^  (^«  +  0,0«44tr,-f  — j 

und  gelten  die  Zahlen  6,  8,  13  je  nachdem  eine  Lucomoti^e 
Bit  1,  3  oder  3  TMbnAain  vorimaden  1«. 

Betragt  die  n  bweehncade  MaiimalMiiignBg  anf  dir  Ge- 
1 

Uigirtnckn  —  nnd  wird  bei 

bei  gleicher  Zuggeschwindigbait 
Widerrtand  W  des  Zuges 


Zag  gaüwiit.  ao  tat  ier 


by  Google 


\V erden  beide  Widerstand«  als  gleich  anifpnnmmen,  so  ww 
bAlt  nun  cor  Bestinunoiig  Ton  y,  unter  Ann«bme  von  dreihdi 


iooo\ 


fiU'ichong  I. 


(ioop  +  aoo4»« 

0,2226  I'V  4-  2O0  P  -f  2(10  y 
Nehmen  wir  z.  B.  x  ni  200.  P  ru  lOOOüÜO  k  und  (j  »a 
65000  k  an.  so  wird  y  =  87,6. 

Um  dsrf  tlio  im  Oabirge  die  MuimalateigBBg  anter  An- 
HlmM  Ater  Theilnng  der  Zöge  gegen  die  Mazimaliteignng  in 
te  Bbem  mehr  als  verdoppeln. 

Bd  drr  ülackwtai«  der  Min  Wiftk»  fiBr  6m  Wid«r< 
>t  <er  glulilMitmliii  ia 


ftm 


Stttan  4ir  Andraek 
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Art;  «■  M  dw  «Im  BiiIIh*  «rf  du 

milfa!  rnr  Re«tirr.mniiR  vnn  y.  nb  di!'  angenrnnmenen  Zablrn 
fdr  den  Widerstand,  welchen  die  l^ocomotive  ibrer  eigoen  Ue- 
WtgUBg  fei  te 

aidrt. 

Obiges  Ranltat,  dw  M  dn 
de«  Zuges  and  dar  I>ocoiiiitiT«  dto  MkiUuÜflteigang  im  OeUng« 
bei  BaUriraof  dei  Zsgee  mhr  tb  verdoppdl  «adni  dar^  er- 
nhciit  im  Anten  AogaikHek  flbsmi^Mid,  tatabardoeh  lii^tiK. 

Wün'ü  allnn  dif  dnri-li  die  StciKung  verursaiihtrii  Wiilprständc 
SU  flbermnden,  so  witrde  die  Bewegung  dei  halben  Zvgee  aof 
von  1 : 100  triebe  Kr^  erfbrdeni,  wto  die 
»uf  lirr  ?trockc  von  1  :  200. 
Dm  CUMtWrt  lu  b«{brdemde  Kigengewicbt  der  Locomotire 
de»  Tendcn  iwidiMii  diHH  Ergebmia  ■  0igwt«  dir 
Steiirang.  Den  Anssehleg  fBr  das  obige  Remltat  bat 
4i»  nr  BeRirdermig  d«-«  Zage«  auf  der  boriioDtaleD  Bahn  nö- 
tlrigp  Kraft  gegeben.  l>ie»e  Kraft  ist  als  constante  OrOtae  ia 
1 : 300  ud  1 : 100  in  BtOtuag  n  MtfM 
Imh  &t  Otnnutttwklertttade  mehwn  wi«  di« 
In  mnserem  Falle,  der  Zu«  auf  litr  stirkereti 
«nrde,  kouiM  der  WidmUud  aar  mit  der 
Ort»  Ii  Bcabnne  fahrndkt  «wd«,  ddinr  Mtm 
^aniltat. 

Darcii  Discatirang  der  Gldcbang 

(loo  P  -I-  aoo  Q)ji  

™  200  P  -I-  20<>  Q  +  X  F.  0,'i226 
erlialtcn  wir  nocb  numehe  wichtige  Anhaltapankte  nr  Beetim- 

!■  QMiia.  Wir  wollai 


Ii  AmMm,  wm      ■«iHMiner  n  kdlM.  dto  Zdd  O^itti; 

tfe  Kriift,  wek'bp  diT  Korlbewegon?  von  100  k  Bmttolast 
obnu  Locomutive  entgegi<)ut«bt,  gleich  p  setzen,  wir 


nirdto 


 JlOO  P  +  200  Q)  X 

'aoo  p  4  200  y+p-  p- 

Q  oad  p    o,  »  wird  j  = 


a' 


tm  BH  dk  flMigaiif  M  HalMmg  d«  Zage« 

verdoppeln  darf,  wt'ui)  dos  Gi-wicht  der  Lwornntivi-  inii  der 
WidenUnd  dea  Zuge«  in  der  Uohzontalen  anberflcksicbiigt  bletben. 
WM  d«  Warth  m  p,  •!■»  dl«  fltMn  dM  Widantand« 

d«  Zuges  in  der  H"r!?nT!t:\!on  vergrOssert .  niiiürit  m;ii>  eine 
schlecbter  liegende  iiabii  aii,  so  wird  >  kleiner,  uuiu  darf  aleo 
am  so  stärkere  Steigaagen  im  Gebirge  im  Verhtltnias  xa 
in  der  £baac  venvendon,  ohna  dan  TarkUtniia  dar 
fUilgkeit  beideir  fiahnn  gogaMlniBdar  aa  ladam,  Ja 
die  Bahn  und  die  Fabrmittel  eoutroirt  sind ;  es  dürfen  demnach 
aof  schlechter  materitaJteoen  Bahnen  II.  ( 'lerne  oad  aai 
dlraa  Bahnan  atlrkare  Steigai^sen  aa^anandat  «artan,  ab 

Haapt bahnen.     I>a  der  \Y-  r:h  von   p  sieh  ans^dem  mit 
flaaeilwindiglieit  des  Zuges  vergnoasert,  To-naadert  licb  bei 
ftteaadaa  Zagaa  dar  BUtaa  dar  tMfmm  «tf  dia  Z«skmft. 

Mit  der  Qröwe  des  Wertlies  von  dem  Wertlie  von  P 
gegenüber,  w&cbat  die  UrOase  von  y  und  wird  eiKllich  >'  —  z, 
«ean  m$M  Q  tai  Tathlhalas  zu  P  aneodlidi  fraas  aanimmt,  das 
will  lagen:  nmn  naai  dia  StaigaiBg  iai  Gebirge  am  so  kleiner 
im  VerhÜtoiM  za  der  ia  dar  Ebaae  machen,  je'  mehr  das  Oe- 
wicbt  der  Looonotifa  im  Verii&ltnin  um  Gewichte  dea  Zngea 
eine  AeUa  spielt;  aa  äad  alaa 
slicUh^  dam  Haiaaiaiiiailiki' 
anzaurdnai,  ila  aakteb  wddM 

mittiln.  — 

I>4S  Verbiltniüs,  welches  dem  Werthe  ^,  also  der  Maiiraal- 

>■ 

steigoog  ia  dar  Ebene  and  in  der  Gebirgsstrecke  sa  einamier 
an  gahan  iat,  «aan  aralara  gMik  Vm*  Q     «MOO  K.  wd 

P  als  variabel  angi-nommen  wird,  zrigt  Fig.  1  Tafel  C*).  Tr«gt 
man  anf  der  x  Achse  den  Werth  voa  P  ab  Abcisae  ab,  so  stellt 

die  iJinge  der  zogebörigea  Ordinale  den  Werth  der  Zahl  ~  dar. 


In  der  swaKan  Owe  der  Flg.  1  aiad  dir  GewMite  dea 
und  der  LeeBBBtive  als  constant  und  gli-ich  lonouoo  ond 
ttöüOO  K.  aagaaoaunea,  dagegen  die  Steiguogea  in  der  Flach- 
taodahaha  ab  nriabal  gsdaeht;  daa  TarliHaiia  dar  Liagen  dar 

Alieisiien  ra  den  der  Ordinate  der  gezcicbnoten  Gorve  ist  sa- 
gleich  daa  Verhlilnisa  der  M«»<m«i«tmg«wg«ii  in  dar  Ebene  and. 
i«  QaMifk  (FertaKiaag  Mgt  ta 

*)  Die  Tafel  C  folgt  nüt  dem  nichitan  Halle. 
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Bcwhrelbiuig  der  Sicherhelts  -  Eoppeliug. 


Tob  C  HeLDrioh,  Ingenieur  in  Sömmerda. 
(Hierzu  Fig.  1-4  »uf  Ttl.  YII.) 


tHe  in  betfolpader  Zdclmug  dvgMtellte  Koppelmig  Ar 
'w§m  irt  Ii  fUg«  dn  PwiiMwArntliH  du  «Tip» 
ciaa  Deatachar  EiNnhahn-Ventaltangai*  vom  95.  Jaul  1873 
«OHtraiit  od  tat  hnvtUcUich  da  ZvMk,  dM  Kavpabi  n 


die  ßnStr  m  treten  p'o^thigt  ist.  Bei  der  ronstraetioD  der 
Kappelnng  sind  aoaserdem  noch  folgende  Pankte  im  Auge  be- 
küten: 

1)  Kebca  dar  immmb  Kappeimig  ma»  dl»  MAar  takrtachUdie 
MntadmriaB-KDppelnog  itali  HMb  ainrMdltr  aein,  aa 
man  aUo  d«ar  alta  Zngfaaken  U'ibehaUeo  werden. 

S)  Daa  Kappeta  wm  Bit  abaolatar  Sicke«beit  arfolgea. 

S)  Dia  TflfIMlB  da  Mtaiflmwhaa-KBppalaiy  Btaan  bai- 
Multen  «ardai. 

4)  Die  Kqipelaiag  mb  ao  aiafadi  wie  nflglkii  aaia,  ao  daia 


6)  Die  VorrichtuiiK  inii«--^  sich  an  jedem  alipn  Wagen  ohne 
bedeutend«  VeräaderuDg  deceelben  anbringen  laaun. 
Wia  dia  Zaiehamif  »igt  baatefat  dia  aiganttieha  KappaUng 
au  einem  BOgel  a,  daiaeii  beide  Enden  hinter  den  Aogen  in 
ja  einen  Haken  16"^  amlaofen.  Dar  i^tgd  iat  niitteltt  des 
dnch  die  Aogen  geheodan  Bolaana  a  (Sfi^^)  and  der  beiden, 
nMdaai  Bndanait  !■!(■  mAenen  Anna  b  6)  an  den 
Za^akan  dareb  etnan  iwiitaa  Bolaen  y  angaaeblBMaa.    Ab  der 

unter,  n    Knute    der    Ruffcrbuhle    ist    in   «infiich  durchbohrten 

acfcniedeaifenwD  Lager  d  die  Walle  C  galagart,  auf  daran  lattt- 
lani  TiarkaitiBn  Thrito  dto  Mdan  miMhabel  e"  «dkeaagea 
Aid»  Dil'  einen  Arme  dieser  Winkelheb»'!  umfassen  mittelst  der 
ttgaMlinHibten  and  mit  Venatzong  eingeksaenen  Bttgel  e  jo 
«Im  dar  Anw  b  jadoefc  ao,  daaa  latsimw  gamgandan  Spiel- 
raom  behalten.  Die  anderen  Arme  der  Winkelhebcl  tragen 
Coatre-öewichte,  welche  den  Zwtck  haben,  einen  Tbeil  des  Ge- 
wichtes der  Koppelung  zn  nentraliairen ,  ood  >o  dia  Arbeit  des 
Kqpfelns  a«  «clciehUn.  Die  aiit  dea  Bngtln  e  ans  einem 
Stück«  gearMtetea  Sdfte  f  kgra  sieh  auf  resp.  in  die  Haken 
des  B<lgels  a  uiid  zwar  80,  das.s  bei  borizontaler  Stellang  der 
K«Vf«inng  aad  aittlcfer  flteUnag  dea  Zi^hakana  dia  Stifte  aoch 
dbaa  ntar  den  biraeroa  Habaaaehankdn  Hegen.  Aa  bdden 
Kui'it  der  WcUi-  (.  ^iiul  die  Blsdhlbel  g  aufgesetzt,  mittelst 
derer  di«  Qewegong  der  Kappahig  bawerkitelligt  wird.  Die 
Liaga  dar  Walto  C  M  an  bamaHB ,  daa  Habel  g  toII- 
aMndi)^  an^MTlmlli  iliT  HiifferBcheiben  liefren.  — 

Um  das  Zusammenzieiien  zweier  gekuppelter  Wagen  zu  er- 
nfigUeben,  nnd  so  die  Vortheile  der  ScbrMbenknppdong  zo  er- 
reichen, ist  an  jedem  Ende  des  Wageos  in  die  dorcbgehendc 
Zugstange  ein  ScbraabenacUoia  mit  rechtem  und  linkem  Gewinde 
ängescbaltet.  (Die  einzige  Aendemng  beim  Anbringen  der  Vor- 
ficfataag  an  alte  Wagan).  Die  Gaariode  aind  doppelglagif  mit 
f  ca|l.  Stcigang.  Anf  der  vofdaren  langen  KalM  des 
S' hlo^es  i^t  der  iweitbcilige  BOgi'I  k  los*-  aufgesteckt  nnd  vor 
diesem  das  Schneckenrad  1  (88  Zfthne  22<"  Tbeilnng)  mittelat 


aweiar  Keile  befestigt.   In  seinen  onteren  nagebogmeo 

beiden  Seiten  hin  unter  daa  Lllgltrlgen]  des  Wagens  bindnrch 
geilt  and  aa  jedem  End«  Bilk  Hindrldeni  resp.  Karbein  n  ver- 


lit  aieh 


«es  beim  Auf-  nntl  Zascbianben  nnd  beim  Federn  der  Zugstange 
folgen  kann,  sind  die  an  den  iJUlgstrügern  angehra<-bten  Lager 
als  Gldtlager  o  conatmirt.  Die  Schnecke  ist  doppelgüngig  mit 
44'>~  Steigung,  so  da.o.s  hei  je  14  UmdrefaungaO  dM  Bandmda» 
die  Zagstange  nm  2"  engl,  vcrlilngert  resp.  TeiMnt  wird.  Sto 
ganze  Bewegung  des  Zughakens  betrtgt  -Md"™. 

Mitteiat  der  Hebel  g  iMat  aicb  die  ganae  Koppeloog  an 
daa  Pankt  y  haben  nad  aenkan.  Dia  Mgri  t  idt  ihnen  dl» 

SÜflc  f  werden ,  wegi-n  der  excentriscben  Luge  der  Punkte  c 
nnd  jr,  beim  Heben  der  Koppeiang,  aof  den  Annen  b  gleitend, 

Kuppelung  «rieh  ^-on  y  entfernen.  Dft  an  der  um  z  hewogliche 
Bogel  a  dnrch  sein  Gewicht  die  mit  Am  ans  einem  ätQck  ge- 
arbeiieten  Haken  gegen  die  Süfte  f  drflclrt,  ao  werden  baiai 
Aofwftrtsheben  der  Kappelnag  die  Stifte  nnter  die  knne  Haken- 
aelienkel  treten  nnd  so  jede  Bewegung  des  BtgeU  a  am  den 
Bolzen  z  verhindern.  Daa  Hineintnian  dar  Stifte  in  die  Haken 
wild  naa  lo  Mhar  atattdnden,  je  mehr  aieb  der  Pankt  j  von 
c  entferat  Bala  Senken  dar  Koppelung  traten  H»  Sfflto 
den  knrzen  Hakenschenkeln  her^nr  und  «est.itteti  die 
da  Bogels  om  t  nach  oben  la;  die  I^«hang  nach  ontan  «ifd 
dnnh  dia  Stite  f  fafUndart,  «eleha  laaer  aaf  den  Ui«an 
Hakenschenkeln  aufliegen.  Das  Hervortreten  der  Stifte  unter 
die  Itnixen  Hakenachankel  ändet  am  so  frAber  statt,  je  niher 
der  Po^  r  «i  e  Uagt  Dia  Ldi^  im  gum  Inmalmg  i* 
so  bemesv  n ,  da^s  der  Zoghaken  fast  ganz  heransgescbraubt 
werden  mus.s,  um  da^  KinhUngen  der  Koppelung  in  den  gegen- 
aberstehenden  Zaghaken  mOglich  zo  machen.  Ks  mnss  aho, 
wenn  zwei  Wagen  gakinett  vardm  aoUan,  der  bafaffnadn 
Arbeiter  zunftchst  an  den  einen  Wagea  den  Zaghaken  diaaa  aa 
weitesten  vorgeschobene  Stellaug  gegeben  haben  ond  nun  mit 
einem  der  Handhebel  g  dia  Koppetaag  eine  nneb  vorne  geneigte 
Läge  geben ,  daa  er  ta  dam  AagenblMke,  in  welebea  aieh  dia 
Buffer  der  /.u^.in.im  ngi  sehobenen  WaKCi;  hernliren.  den  Hebel 
nur  Im  zn  lassen  braodit,  damit  die  Schleife  des  Bügels  a  hinter 
die  Spitae  da  Zngbaheas  ftDt  la  dea  ailtearteo  nUan  iri«d 

'  e»  jedoch  gelingen  ,  Hie  Kuppelung  gleich  in  die  Oeffnnng  de» 
1  Zaghakens  hinein  zu  bringen.    Da  aber  in  der  am  weitesten 
I  vosgesebobeaan  Stallaag  da  Zaghakens  der  Funkt  y  aa 
weitesten  von  c  absteht,  so  werden  die  StifUs  (  den  kQrasfea 
Hakenschenkel  erst  verlassen,  wann  die  Koppelong  Iftngst  die 
horizontale  Lage  passirt  bat,   d.  h.  aaa  wird  wlhrend  der 
I  Manipalatfa»  da  Etat-  und  Aoshtngeaa,  «obei  die  Kuppelaiig 
'  nie  nnter  die  koriaootale  Lage  kommt,  letatere  voHatindg  atalf 
nnd  ganz  in  aaiaer  Gewalt  haben.    Schlagt  nun  die  Kuppelung 
.  hinter  die  S^iilaa  da  gegen  aberrtehenden  Zoghakeus  anf,  ao  wird 
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sio  ihres  Oewiclits  wc^n  beim  Aust-inanderprallen  dt  r  Wagen 
resy.  beim  Auiiebcn  des  Zughakens  den  rnirisscii  des  letzteren 
folgvn,  bu  ne  an  die  Spitt»  kommt,  u  «alctiar  ait  ia  dt«  OeS- 
nong  de^  'ZnKbaken!!  gleitet.  D«  dl«  srttliebe  Bewrganf  dar 
KapiHlunf;  u!ib<>l*'utitMi  i^t.  s<i  kann  sii-  ilen  /ughukcn  nie  ver- 
fehlen, das  Koppeln  gebt  daher  mit  aiuurordeuUiciur  Sicherheit 
TM  8tMtca.  Die  Knft.  mM»  «ir  llewi(ng  der  KvppelmiK 
n^'ithig  betrügt  circa  12,5  K-  Die  leirhle  Bedienung  der 
Kappelong  nod  die  Sicherheit,  mit  welcher  »ie  arbeitet,  sind 
•lebt  n  «alendItMod«  TaftheUe^  waidw  aopr  das  Lottaipiwln 

In  TOUer  Fahrt  nud  KinfanRi'n  verlnrener  Wngfn  ohr.p  alle 
Gefahr  uml  mit  Sicbfibeil  eruiüKlicticu.  Wird  oacb  dem  Kin- 
hAngen  der  Koppelung  der  7.aghaken  angezogen,  so  verlauen 
«ie  tchoa  etwa  ganit,  Ui  Bittlerer  Stellung  desselben  die  Stifte 
4i»  koraea  ifakflucheakd  des  Bogeh  a ;  bei  ganz  angezogenen 
Zvghakeo  liegen  sie  als»  niuvu.  ao-igerlialb  der  I.<>tzten'n.  Werden 
noo  in  dinier  SteUang  die  Balfer  zaMuunengediUckt,  durch 
trvend  clnm  Bio«,  •>  wird  iBe  Kapprlinv  ^^^^  Ur  Oewicht 
um  lim  Tunkt  z  knicken,  oad  die  ia  der  Z<  i  hum  ,^'  yiunktirte 
Lagu  anuehnen,  da  die  Contrtsmkirta  aicht  schwer  genug  aind, 


Wenn  die  Kuppelung  nictit  in  Gebrauch  ist ,  wird  sie  «o 
mit  in  die  Hoho  geliliip|<t,  das»  die  llaudbetiel  g  au  der  Rufier- 
bohle  anliegen  und  die  Kuppelung  eine  nabeitii  M'nkrerhte  Stei- 
tamg  «iaalmint.  In  dieser  Lage  werdeo  die  Haadliebcl  nnd  mit 
ilawB  ti»  KnppeloDg,  durch  den  aa  der  BoflMoUa  befestigten. 
ItU  Mden  Seilen  des  Wagens  ans  zn  bewegenden  Riegel  b  ge- 
baltn.    I>ie  liaico  Seit«  der  Zeidumng  Teranaclianlidit  dien 


Stellung.  Um  die  bisher  gebrancblleiHm  Nothictttee  n 
sind  die  Haken  de3  l!il;.'els  a  -n  weit  von  einander  entfernt,  dasi 
der  Bigel  ciaer  aaderan  Sicberheitakappelang  beqoem  hiadarch 
geht  Bei  dieser  ABordaaag  «ird  es  naglich,  die  Kappelaag 
an  beiden  ge^'unlMTstehenden  Zughaken  gleichzeitig  eiaznlilngen, 
•0  dass  bei  angespunnteo  Zoghaken  die  aof  der  Zeicbaaag  ia  Fig.  4 
ihUrto  ▼•iWadang  erreieht  wird,  Ia  «eleiher  beid«  Kappelaagr« 
gleich  stark  angespannt  sind.  Weil  sie  «leiche  I.iiii:e  halMB. 
I>as  Einknickoi  beider  Kappdaagea  beim  Zusimmendrflckni 
der  Baflto  wird  hloM  aieht  beeiuuadiligt,  da  (wie  m  den 
Gnitidrissf  ,'11  ersehen  ist)  dieselben  nur  mit  den  Angen  i  aaf- 
einander  liegen,  l'm  das  volUtjindige  llenunscblagen  des  ROgels  a 
um  da '  Bllitii  s  ni  verfaindern,  siad  an  den  Aigen  bei  i 
Tenatnugea  «ngalmckt,  ««Ich«  wir  «liM  Drehung  des  Bggrls 
am  ea.  ISO*  nlmen.  Dadatvhdan  beide  Kuppelungen  glddh 
m&ssig  angespannt  mhiI,  wird  der  Fehler  der  bislierigen  KetliF 
Ivetten  beseitigt,  denn  hier  wird  di«  Siehertacät  durch  die  Ter« 
mebraag  der  Btihslra  nieliJit,  wddie  gIctflhwftiK  brechen  ntlawn« 
damit  die  Trrnr.tiiiic  -  tatuli'ili  n  kann,  «.ihmi-i  di''  Nntliketten 
erat  ZOT  Wirkung  kummen  konnten,  wenn  die  eigentliche  Ka|»- 

w  iilöt/Iichem  Anspannen  waren  weder  N^iltiketton  ni«  h  Rnler* 
buhle  slurk  genug  und  so  erfüllten  enitere  l<ist  nie  ibr»n  Zwecic. 

Die  beschriebene  Kuppelang  ut  an  Wagen  der  Ilalle-Casseler 
Baha  angehncht  aad  Mit  dem  25.  Hai  1874  inbraeiM  im 
Betriehtb 

9ordfc»i««i,  daa  9.  J«iB  1874. 


EiqllnilMraiig  M  LoeMBSttT-XtiMlUMhaL 

«ein  bgaiiaar  F.  V.  Kifka  hi  Wien. 


DI«  bi  aeanw  Zeit 'an  Lo«onotiv1miel  geitelltca  Aaflir- 

ilernnifi  n  bernglirh  der«D  LeistU!is;-ifaliii;ki  il ,  utiJ  di  r  d:vlu:ch 
Im  dingten  hulien  DaBpfkpanDUt:g  reciit  fertigen  wuIjI  il.i^  eitrige 
B<>slreben,  die  denselben  anhaftenden  MSngel  uiiil  d  hrechi  n 
■Aglichet  ni  mkMnam,  denn  daran  «atalehende  ^eUun»  itei- 
gnra  Mk  fortwChrend  nud  g4>^hrden  Kiaitt  die  Sidterbeit  de* 
BetfMes. 

Gross«  Hoffnungen  setzte  man  auf  die  Verwendaag  loa 
SuhlbiecbcB  or  KendhMkallao  anstatt  der  gsbrlsehUchen 
gnt«  war  die  Eataatetanif  die  nan 


Der  KeasHstehi.  der  mit  Recht  geflrehtete  Feind**  ansem' 

DampfenteuKPr.  wunle  liisiang  mit  wenig  oder  gar  keinem  Kr- 
fulge  bekäuipft;  betrucUlet  man  die  ausaerordenttichen  Verbee- 
rangen ,  welebe  derselbe  in  TerhSltnlsnmissig  InrHr  Zeit  (je 
nach  cbentitcber  ZnnmBeaictnag  des  SpciiewiMm  veiicUeden) 
Im  Kesaelinneni  amfchtet,  so  man  man  es  slaanoDswerth  finden, 
dass  Ix  i  stiklicr  MuterialTerscbwäebung  Exiiln-iom-n  iiii  lit  hia- 
tigvr  forkomneo.  £•  wtre  aicht  sweckentsprechend,  alle  die 
Kiltel,  ob  sie  naa  mechanlicber  oder  ebeniidier  Katar  äad, 
7'ir  V- rljiii'liT'iiii;  von  Ke<i3olslcinablagerungen  hier  aanUma, 
da  «ie  ja  ubne  nennenswerthe  Iteeullate  bliabea. 

r  tu  tmutHBi  im  mnaSi^iiMMfc  UmmWttfß.  ZU.  aMA  a  II 


I       E»  enebeiat  ah«r  imU  geracirtliHtigt«  di«  Antaerksamkelt 

Ton  Faclilenten  unf  eine  Frliniinnif  zu  lenken,  welche  geeignet 
i*t,  dnrch  Kihlaciilieit.  Iiilli(<k.  it  der  Uerstellun«  nnd  deren  Er- 
fol(;e  verdienten  Reifalt  zu  lli.ilrn. 

I>ieselhe  rtbrt  tob  Ileirn  A.  Feidbacber,  Ubrnagenienr 
d«r  k.  It.  priT.  Ssierr.  SliBts-Baeababa-iSeseUsdaft  her,  and 
iKstaht  dariu,  das  KessellMiera  BHKupf^bleeh  ganc  oder  tbeil* 
««tia  an  bekleiden. 

üaanlerfaroobene  Verwclte  mit  Trrsehiedenen  Meiallen  nnd 
Legierungen  Hessen  das  Knpf  r  ein/iu  un  1  allein  a!&  ila.-ieiiine 
Material  erkennen,  «reiches  dem  ZerstOmngsprocesse  im  Kessel 
I  am  aiebentea  «atgvgenwirht. 

Seitens  der  k.  k.  pris.  n-terr.  Staals-Ki<;pnb.ihn-neselI*ohaft 
wurde  die  Maüchine  •Hatzfeld-  zur  Vornahme  vun  F'rcibun  be- 
stimmt, und  zwar  in  der  Wi  i«e,  da.«  man  von  den  drei  Itaach« 
;  platten  des  Keaieb  blos  die  vordere  und  hintere  mit  l"*  alar- 
ken  Kupferblech  aberzog,  wahrend  die  mittleren  nr  Mehlfa  OM' 
statirang  des  Verhalten.s  der  beiden  Materialien  nnhedeckt  UieV. 

Was  die  llerstelluog  des  Uebetxuges  anbelangt,  so  sei  kan 
•rwthnt,  daae  das  Knpfcrblaeb  Uber  die  lUader  der  Eisraplatte 
gestQlpt  uiiil       ei'il  7.nm  Venilrten  in  den  Kess<'l  K.  lirii'  1 1  winl. 

Ein  besonderer  Vortheil  daU'i  ist,  dass  das  Km>iVr  zwischen 
ina.  II 
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die  StOne  m  li«|«a  kMBBt  «ad  dort  eia  ervlmdit«  Oiehtiugi- 

Genannte  Mas<iii[io  wunl"  aiiSi;cä'a!tot .  AiifutiKS 

December  1871  dem  B«tri«be  Qbvrgebfn  and  zwar  ward«  ne 
tum  VttnMMknit  m  in«Mr  SMMahof  Ut  End«  HofMi' 

Iwr  l^TH  vorwpndi't. 

Nach  Ablaaf  dieser  zwei  Jabre  hatte  sie  2911,66  icineifte 
MtflHi  nrOdkgiltigt  md  mud*  bdnft  VtUmmdbrng  tm  dan 

Ks  soll  tn'ilüuiig  cnrtbnt  werden,  dass  die  Station  Wien 
der  österr.  Staals-EiM-nbahn-Gcgt'lIschafi  in  dem  Rufe  steht,  dkl 
schlechteste  Wasser  anf  der  guxen  Linie  n  bcsitsen. 

Kach  Beraomabme  gtnmtlidier  SSederOkren  und  Entfcmirag 
einer  S<hiclilc  KesscUtt-iii  in  eimr  Dicke  von  10""'  anf  den 
EiWDWtDden  und  «tw»  2—3"™  «af  den  Knpferbiecben,  saigtso 
die  enteren  hlnfig  Corroeionen  bit  TM^  M>- 

ttTcn  cino  V(»llk(>mmcn  rt  inc  RlaMc  0  b  erfl  5 1' h  ;  ps  wur- 
den 000  noch  die  Kopferbleche  abgesteinnit  and  hatten  die 
derenler  Ucfendeii  SheiqilBHeii  gm  im  Awriien  toa  Moea, 
wodurch  nea  dd>  amh  die  T't'li<T7:<npinfr  vorsflüiffte ,  da^s  die 
IHcbiong  bei  dm  Stössen  eine  vollkommen  entsprechende  war 
and  wlhrcad  der  ftaiea  DteaitHil  <la  Htehateanan  aiaU 
aothig  wurde. 

Es  ist  ferner  erwUhnenswcrtb,  daaa  die  Stmctor  des  Kessel- 
ftnna  auf  den  EisenplatteD  eine  liemlich  grobkörnige  war,  da- 
gßgm  ud  den  Enpferblecbea  eis  fetokOmige»  geecUenmt  an»- 
sehendes  Oeftg«  zeigte^ 

Dies.T  riiislauJ,  uinl  ila^a  Jic  Ablagerung  auf  den  Kupfer- 
blechen eine  bedeutend  geringm  Dicke  hatte,  spricht  wohl 
•dr  II  Gasten  der  letsterea. 

Ans  T.ir*^ri;lu-nd  Gesagtem  orLcllt  nir  ("n  nllgo.  <li^v<?  Mr-n' 
Metbude  dt-ü  Kcsselschntiea,  was  Einfachheit  anbvkngt,  nichts 
SO  «Haschen  tbrif  iMt  and  es  bleibt  aoeb  der  Kosteipnkt 
n  beapRchea. 


Naeh  Aagabe  dce  Erfinden  helaafaa  skh  die  Autagen  Ittr 
IbterisI  «ad  AiMt  aaf  efam  70  fcr.  dsterr.  Wihr.  «  IS  8«r 

]>er  Wi>'nr-r  (^uadratfass  —  (i.n'.UMi  »as  per  Kpust-l  jr  narh- 
der  Orfiaie,  nnd  ob  bloas  die  Baochtafeln  oder  der  ganze  cjrlia* 
drisebe  Keeisl  daa  IipfcrtbeR^  erimitea  soO  soa  100— SOOf. 

österr.  WalimnR  variirt,  welche  etnmallfro  Mehrkosti  n  In-i  Ken- 
uuchaffung  in  Anbetracht  der  riesigen  Summen  die  al|jihrUch 

sehr  klein  m  mmnen  ist. 

RoNummiren  wir  noch  die  Vortheile,  welche  sich  bei  An- 
nahme dipsM  Verfahrens  ergeben,  s^)  erzielen  wir ; 

1)  eine  2— 3facbe  I^benedaaer  der  Kessel,  weiche  jetst  er» 
fahmngsnlssig  8  —  8  Jahre  hei  solchen  ans  8UhI  nnd 
10  Jahre  li>  i  --ol.lioi:  au»  Kitenbloch  betrügt,  zogleich 
aber  eine  ansserordentJicbe  Stcherfaeit  gegen  Esploaionen; 
9)  eine  hedentend  gesingeia  IversstatioD  aaf  dar  gtatlen 
dirl.ti  :i  nlir'rtl;ii.-!ic  ili^ü  Kn|  fers,  ah  auf  il^n  rrir  .-r-n  und 
bereits  oxydirteo  des  Eisens  oder  Stahles;  sumit  bessere 

3)  gprirp-o  Ptirkedimer.<!ioiien  der  Kci'w-lplatten  bei  derwlben 
Dampfspannung  ühoc  Gefährdung  der  Sicherheit  iu  Folge 
gOiat%ea  Terfaaltens  des  Knpfers,  da  Corroeionen  nicht 
lerkeauaen;  dceigemtaa  Terringertea  Gewicht  dee  Keaaela; 

4)  ToHkonmene  Dichtheit  an  den  BleehstMsen  und  eadlieh 
.5)  bedentende  Ersparnisse  an  Ke:«selreiwraturen. 

Da  diese  nicht  n  inleracititaeadan  Y ortheile  darch  eine 
Mehle  McbnMiage  errangen  werdea  kourn,  so  BMchlea  vir 
noch  ili'Li  Wunsch  iH'ifnk'-'ii ,  dio  l!.ihnverwaltnngi'n  niii^pn  sich 
die  wenigstens  versticbsweiie  Erprobung  dieser  Ertindang  im 
eigenen  wie  im  IiteresM  der  8icitcrl>eit  recht  ngeiegen  eein 

la«;M'n. 

Wien,  im  November  1874. 


ü^ber  die  Vlrkoff  vaä  Beroefemuf  d«r  fl«cciidMi]^1ireBie 

Tea  A.  m  Beiili%  ItadiiMa-Iitgaaleiir  bi 
(Hiena  Fig.  B— 7  anf  TtL  Vtt.) 


Sinleitnng.  Um  einen  I^aenbahnzug  zo  iienmen  ist  es 
nOthlg,  die  vermöge  seiner  Oeaehwindigkeit  in  demselben  vor- 
handene lebendige  Kraft  abzuleiten,  was  nnr  dadurch  geschehen 
kann,  dass  man  dieselbe  in  Gestalt  von  Warme  oder  Arbeit  in 
ein  anderes  Medium  abcrleitet.  Daa  erstere  Prindp  iet  bei  den 
Slotsbrenisen  Iwlblgt,  wobei  die  antwidcelte  Wirme,  die  aaner» 
dem  iim  ii  s.-liä.llieb  auf  die  Radreifen  nnd  Bremsklötze  wirkt, 
gtai  verloren  geht.  Weit  vollkommener  er  scheint  daher  die 
Leehateliar  aad  Rieoar'adM  OegaadampOmaiae,  bei<ira|p 
eher  die  lebendigS  Kraft  des  Zages  in  Form  vnn  disponibler 
Arbeit  im  KnooaiOtivl[es8el  aufgespeichert  wird,  so  dass  sie  nadi- 
ker  wieder  nntzbringend  verwendet  werden  Imnn.  INe  Bremse 
aatsraeheldet  sieh  Uacia  ta  ihren  Varthetl  von  geviaam  anderen 


Dampfbremiea,  bei  deM  die  MMaOfe  Kraft  dea  Zogae  eben- 
falls  verloren  ftht 

Efie  wir  indeea  atif  die  Wirkungsweise  der  Bremse  itiier 
eilgeben ,  l>emerken  wir  noch ,  nra  etwaigen  EinwOrfeu  zu  1>e- 
gegaea,  daaa  ea  ana  nicht  aaf  eiae  exacte  Theorie,  eoodem  anf 
Reealtate  anlnnnmt,  die  fwmCge  ihrer  atahiAea  FVmn  den  Be> 
dflrfnisseii  der  Praxis  entsprechen. 

Wirkungsweise  der  Bremse.  Um  die  Bremsvor- 
Tiebtang  bi  Thttigkeit  in  aetsea,  aleasrt  aiaa  saatehsl  m,  s» 

dii--^  dii^  f'vlhiiler  nunmehr  wie  Coatpressioiisptimpen  wirken. 
Damit  diese  l'umiien  aber  niiht  die  lieisse  Luft  und  Kuhlen- 
theiMna  aas  der  Banchkammer  dnrcb  das  Dlasrotir  anisnogea, 
aovlel  Sagqii  ans  dem  Keasel  in  die 
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Dft  aller  lK?i  äer  Cnmyreräan  des  Dampfps  in  den  Cvlinclpm 
«ioe  Itarka  UeberliiUung  eintit^tcn  wnrde,  so  leitet  man,  damit 
die  Kolben  nicht  trocken  UdTpo,  aach  noch  Wunt  am  dem 
Keawl  in  die  Ouile,  welebei  bei  der  Comprarioa  verdrBogt  nnd 
•U  Dampf  in  den  Keatel  nrOeltgedrilelct  wird,  alw  eigentlich 
4m  Medinm  ist,  welches  die  lebendige  Knti  deg  Zogea  anfnimnt. 

Un  die  Wirlnug  dar  Branae  tuoneii  sa  ianea.  Iiaadelt 
«B  link  mm  laalelHl  daram,  daa  irftllereB  flegeodradc  auf  den 
Kolb<>n  za  beliehnen,  pbon?.!^  wie  dies  h  i  Bf>r(\  br.ung  ili  r  Zug- 
kraft fBr  dem  TorwArts^aog  geacbiebt.  ikzeicbnet  nbnlich  p. 
daa  arfttlewa  MiabataD  Oepadraak  aaf  den  Kalkaa  vam  D«rd>- 

meiser  d.  1  den  Kolbonhub  nnd  D  den  Triebraddarchincsspr,  so 
ist  der  Widerstand  W|  den  die  firenue  der  Bewegung  des  Zngea 


0) 


Derselbe  TCfhtlt  sich  also  zur  ZuKkruA  der  Haadiine,  wie 
■ittlano  auUltaren  Druclc  beim  Vonriitigange.  Die 

Bnedinmig  von  p„ 
jteschiclit  am  iHNttn 
nacli  dem  Indicator- 
diagiaam  (Vif.  82), 

dessen  ("[»«talr  «-uh  ans 
dfin  Scbii'bordiagnunm 
entwickeln  Itat 
__Bijei;Ä7l),  =  AD 
der  Dorcbmesser  eine» 
KreiaM  nm  den  Mil- 
telpaakt  0  des  Sciü»- 
berdiigrammeB,  wel- 
cher dem  Kolbunhnb 
aoiipnob«.  Befindet 
lieb  daan  dir  Kolben 
im  todten  Punkte  A, 
M>  stellt  der  Baun  vor 
dem  Kolbea  mil  dem 
Anstriltsranale  in  Yt-r- 
bindnng,  aus  weli-hem 
der  Kolben  vorher 
WMser  und  Dampf  tob  ngriUr  einer  Ataoipbire  Druck  anf- 
gesangt  hat  Dickt  ridi  ma  die  Karbel  ia  der  Riditang  de« 
Pfi  ili-8  weiter,  so  schliesst  der  Si  lii  b.  r  im  Punkte  H  (h,)  den 
Aastrittacaoal  aad  das  QeaüacJi  wird  Gomprimirt;  diea  daaert 
•0  lange,  Ha  im  Paakta  B  (h,)  der  Schieber  den  Etntrittscanal 
Öffnet  nnd  so  d'-ii  Itniim  vnr  d.Ti  Kiltii:!  mit  dem  SchifU'r- 
kasten  in  Commauicatiuu  setzt,  iu  welchem  sich  Dampf  von 
etwas  böberer  Preanmg,  ala  Im  Senat  btladet,  da  der  BeUakar^ 
kaetra  jetst  nnr  ala  Wladknad  fnngirt;  wird  ii>mimch  so 
lange  Dampf  in  den  CyUnder  etrOmen,  bis  im  I'uukti  k,  C  der 
Dmck  im  Cj-linder  ftleicb  demjenigen  im  Schieberkasten  gewor- 
d«a  ist.  Da  dar  Dampf  aidi  bei  dimam  Eiaatrtnea  Ibarhiist, 
ao  Tndampft  das  im  Gyllader  tvCadHeba  Wamar.  Danaf  wird 
der  I>,im|if  Jurch  dt>n  weitsr  gehenden  Kolben  w&hrend  daa 
Weges  C  D  wieder  aas  dem  Cjriioder  ia  den  ScUebarkaaten  gft- 
I,  ao  daia  «aaa  dar  fleUabw  gIfMi  Uatar  da» 


HSaadBB  dia 


O  im  Paakta  D*  (d,<)   

liehe  lUnmDF.  vennehrt  aa  DD*  mit  Dampf  geftallt  bleibt, 
welcher  xn  expandiren  ba^aat,  MAaM  der  Kolben  sich  /urOck 
bearegt  Dies  dauert  so  lange,  bis  der  Schieber  im  Pankte  F  (f*) 
den  Anstrittscanal  wieder  Öffnet,  woraof  aiek  der  Dmck  im 
Cylinder  Unter  dem  Kolben  mit  der  atmosphlrisehen  PrMsnng 
im  Aostrittsranale  ins  Gleichgewicht  setzt.  Daraof  sangt  der 
Kolbea  weiter  mrtckgehead  aas  dem  Aaatriltscaaale  Daa^f  aad 
Vaiaer  aaf,  Ua  «  aiader  ki  dn  todlaa  Faakt  A  gaUagt.  Ba 
hatxicit  sich  naa  am  dia  Bma^aBf  dar  afaiaalaca  FlUbaa  daa 
Diagrammea. 

Baracbaaag  dar  Bramtwlrkang  bei  veriekla- 

denen  FOllnngSKraden.  Da  man  wohl  annehmen  kann, 
da«  d«r  Dmck  im  Aoatrittacaoaie  1"  pr  betrage,  ao  ist  die 
Fli^: 

A  a  H  h  =  1  .  A  n 
Ohgieicb  bei  der  nun  folgenden  Campression  des  Dampfes 
siamBdi  viel  Warner  kcigmaeagt  iat,  a»  wird  dlmelka  dock  «Im 

nach  dem  Oewfjip  p  .  v  —  rnn^t.  erfolpen,  da  die  höhere  Tem- 
perator  der  Cjrlinderwtnde  etwas  Wasser  tarn  Verdampfen  bringt- 
WeU  ante  dlaaimFalap.Tsi.HEIat,  ao  Mg»  an  d«i 

latasral  HB.y^^  swiaakaa 

Flicka: 

Hk.Bk  —  l.HB.In  ^- 

B£ 

ü^bar  die  aaa  lilfeada  Feitoda  dir  DaaipMaaManmg  ia 

den  Cylinder  ist  es  nns  nicht  grtangaq,  aaf  thiMreti^hem  Wege 
Lieht  n  nhaltea,  da  ach  die  betndieada  Gletcbang  nkht  inte- 
Süraaüart;  aar  aofial  tat  aaa  dmaaikaa  ankUUA,  dam  dto 

Lage  des  Punktes  e,  C  im  Wesentlichen  von  der  Kolhengeschwlfr 
digkeit  abhingt  and  zwar  ist  wahrscheinlich  das  Yerhaltnim 
BC  :  BM  proportional  y  1  ,a,  WO  I  daa, Kolbenhub  in  Centi- 
matera,  n  dia  ümdrehaagmakl  dar  TMakaehM  pr  1"  bMefek- 
Det  j  flbrigens  aater  aaial  ^felckia  Df mieasioBaa  dar  Staaeraaiga- 
tlieile  im  Verhiltnim  IBtt  Qyli:idprt|ii'  rschnitt.  iii.  M  bi  zi  ii  hnrt 
hier  den  Panict  in  aalakam  der  i^uck  tot  dem  KoU>eB  ohne 
ZaabOmaac  dia  HBha  daa  Dnwkai  p  ka  SeUabarlualaa  arrai« 
chen  wttrde;  derselbe  Ulast  sich  Iticht  6nden,  wenn  man  wie 
oben  annimmt,  ds.is  die  C4>mpri-3>'ion  nach  dem  Uesetse  p.v  mt 

iiE 

Cijiist.  slatuiujf;  es  i>t  dann  niimlich  ME  —  1  .  ,  wo 

DJ 

bd  =  p  den  Drack  im  Sehieberkaiten  benicboet,  der  ein 
wild  ataa  la  aalaaa  aala: 

J^-aOjMSv^lTT 
BM 


aalalM  Ooailaala  Ja  laickt  darek  aialga 

diagramme  in  controliren  ist.  Auch  di  r  Vtrlauf  der  LH"n.  klini« 
zwisuben  b  und  c  Iftsst  sich  aas  dem  oben  angefllhrti-n  Gmnda 
nicht  durch  Baokaaag  varfolgen;  ea  UeiU 
tMt,  ala  ■aiimi^nn,  Aa^  Ii  Hl 

t 


BbC« 


LeC  +  S.bBJ 
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Ml,  wu  eioier  par«boUacb«n  GesUlt  der  DnckUiri«  «tapradwn 
«tiA.   DwiB  ilt  BOdl 


,  HE 
BE 


DiMHif  CulKt  Ce  Fntode  d«r  AHMiMmc  ui  iIm  C!rliii- 
te  M  «OBituKi  Dneke,  w  im  die  FMahet 

OoDidi-idiDt.DC 
m.'  M  im  mm  MOainlim  KldtBug  da>  Kalboi  expta- 

diri  der  im  scbSdlichen  Raamo  verbliebene  Dainpf  ond  zwar  ist, 
unter  der  VormasseUnog,  dam  die  ExpansioD  nach  dem  Geaetce 
p.TsOonat.  aUlgt,  die  Fllohe: 

i:K 

EU' 

Bei  dem  im  Pnulcte  f,  F  begimnideB  Ao^gMeh  dei  Dradm 

kann  man  bi-i  <i»'r  p<'riiig.^n  Kiff.Ti'nTi  wulil  nlni''  wcsi  ntliv'liHii 
Fehler  auoebmeu,  dass  derselbe  pl6Ulicb  erfolge,  so  daaa,  de 
f7— 1,  die  FMebe: 

Ff  Aa=-  1  .  AF 
ist.  Der  mittlere  Gegendruck  iiodet  sieb  dann  durch  algebraisch« 


D>4)fTsDni.i)<di.U 


—  D«E.d>D'ln 


+ 


-  -  hfI 
»I  J 

diDi-R 

iib  V     Bl      «  '  BB/ 

..    — .       KF  \      H  P 


«der  de  bB  — 1 


edT 


HE 

-  ,eCi 
BE 


( 


p 

AU 

Wie 

GiOese  dieKt  Draekee  weKnÜieh 


(?) 


iiclit,  lrib«t  die 
der  Lege  der  PmiktB  B 


BD 

ond  0  A.  Non  iit  elnr        dee  Tariilltalei,  welchee  nen 

ftlr  den  VnvTvSrl'igang  den  FollnngsKrad  nennt,  so  das',  da 
sich  die  Loge  der  Punkte  C  und  F  nacli  dcnjeuigen  von  B 
richtfi,  der  nittkn  GegeBdrock  von  dem  Fallitngignd  «bhlngt, 
velcbera  der  Jeweilige  Stand  der  Conli»^  oder  Steaerschraube 
entspricht ;  ca  iiird  dem  grflsslen  FUlungsgrad  auch  der  grAsste 
Gtgndraek  entaprechen. 

Am  der  Oeslelt  des  Diagramms  iat  fcmerUB  enicbUicli, 
das  bd  einem  nnd  demselben  IlQllutigsgrad  der  nlUlere  Druck 
p„  iiinnials  so  grugs  sein  wird,  als  der  mittlere  Druck  liciin 
VorwArtalaofe,  dass  alao  aadi  die  Bremswirlomg  fpringer  als 
die  Zogloraft  ist.   In  der  Regel  find  die  Dlnensionen  der  Cy- 

liudcr   abrr   so  trcnsiUilt.  ^las^  ilic  Adh£i<iion   diT  Trii '  liiliT  :iur 

fUr  0,4 — 0,5  Fällung  au$reicbt,  so  dass  uuut  beim  Oremseu  ducb 
fie  gense  Adblaion  netsber  nulien  kean,  iaden  nea  dabei 

einen  boiiercn  nniniig^rad  aatinndet,  eis  dem  TerwirtsIaBli» 

cnttpreclien  wUrdi'. 

Allgenwia  Itat  rfdi  die  RnwI  (S)  nldit  weiter  anwenden, 

daher  legen  wir  ftlr  die  folgende  s|K?delle  Berechnung  dn  be- 
stimmtes Scbieberdiagramm  zu  Grunde,  wie  ea  gewöhnlich  vor- 


BE 

Kernen  irir  eas — -in  effectlTee  Flllaags« 
AB 

grCld  d.  h.  ilpn  Tlieit  dp?  li.iiinin«  hinter  dem  im  toiltcn 
Pnkte  A  ttelii-ndi'n  Kolben,  welcher  effeciiv  mit  Dampf  gefüllt 
«M,  ao  gestattet  die  fUffimiifi  wegan  der  verschiedenen  Vor- 
eUnngswiakel  der  Exoenter,  vomirts  resf]*.  rflclcwirts  die  Ma- 
ximaIfQlInngen  0,7  nnd  0,775.  Der  gesanmte  scbtdiiche  Raum,  auf 
den  Cjlinderqneracbuitt  reducirt  ist  D  E  =  0,0"  A  E  0,075  AD 
and  ergebaa  sich  die  ia  der  Formel  (2)  Torkommenden  Ungen,  in 
glefebea  ThelleD  Ton  AE  als  Eleheit  ao^edrlckt,  Ar  fia 
srtii.'.li'iu'ii  I''(inu:iK"n  e  rUckwärtü,  die  beim  BWHiaiB  Ib  Ab> 
wendong  kommen,  ans  folgender  Tabelle: 


FE 
=c 

AD 

IIE 

liC 

CD 

OB 

Ef 

0.775 

o.g.'w 

0,970 

0,S81 

0.4S8 

0.071 

0,190 

a<so 

0,"U0 

0,990 

0,!l&7 

0,241 

0,3«» 

0,071 

0,290 

0.7J7 

0,600 

0,9.10 

0310 

0,205 

0.894 

0.071 

rt,3S6 

0,654 

OgM»  1  038l> 

ans 

Ol« 

0-^ 

0,072 

0,347 

0,576 

0,900  (  am 

0,111 

O.S00 

0,073 

0,418 

0,4*3 

0,900 

0,980 

0,M0 

aoM 

0,11» 

oon 

ai490 

am 

0;«» 

atwo 

0b806 

0,01» 

OOSS 

ojoM 

a» 

Hinsichtlich  der  Ijkge  des  Punktes  C  ist  hier  die 
uwmZ  aad  e^dO  soGnude  gdcgt;  bei  einer  gerinfEmUa- 
drelnrogsnbl  a  würde  C  mebr  aaeh  B  binrOeken  ond  der  <}«kn> 

druck  gröiM:T  wnlun. 

Setzt  man  die  Wertbe  dieser  Tabdie  in  die  Formel  (2) 
ein,  indem  mea  den  Draek  p  im  SeUcborfceaten  m  II  and  IS' 
annimmt,  entsprechend  dem  concessionirteii  KesselQberdrurk  vra 
10  und  12  Atmosphären,  so  erhält  man  die  in  der  Tabelle  II 
eatbalteiiea  mittlnen  Breaadndn;  pt.  bcadehnet  dann  die 
entsprecbenden  mittleran  Draok«  beini  Tomlrtdaata  dir 
Maschine. 

Tab.  II. 
fSr  p  10> 


e 

0,775 

0,700 

aeoo 

o,w 

0,4*10 

0.800 

0,«» 

7,465 

7,03} 

6.300 

6,93 

8,98 

S.4S 

P*« 

4,980 

«,3» 

8,496 

9.410 

1,7M 

1.010 

fOr  p  = 

=  I2«t 

9^«0 

8,1)0 

7,d70 

i;,61 

5,08 

«^980 

MAI 

ayoao 

»,on 

1,140 

Diese  Driii  ki'  ü1ienraj{Cii  sich  aU'r  nicht  nach  Forni''!  '.) 
auf  den  Kadnmfang,  indem  noch  die  Eigenreibvng  der  Maschige 
bimi  tritt,  die  etwa  0,1«  dee  RolheBdmektbetrIgt.  Um  dehtr 
den  «irklii-ben  iiut/bari  n  Kru.,1;  | !',,,. ii,„  i  7-i  iThnlt«^n,  ilcr  nach 
Fnmel  (I)  auf  den  iladumfaog  ttbertrogen  wird,  bat  man 
mit  (1—0,10)  da  die  Bdbeag  dar  Breone  entgegenwtrbt,  p'. 
mit  (1  -f  o,lß  aus  demselben  Qrmde  n  DMÜtipUeireB  nnd  er- 
h&lt  dadurch  folgend«  Werthe: 
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T»k  HL 

fir  f  — 10* 


• 

0,795 

0,70« 

O.fiOO 

!  0,500 

0,400 

0300 

0,100 

Vm 

bfiO 

j  4^ 

s/se 

M» 

»J» 

ilr  p 

1  S.10 

<Mi 

Vm 

7.60  ! 

7,5» 

1  fi/>o 

*■» 

tao 

■  f" 

7,25 

C,00  1 

4,86 

'  8.5,5 

1,3« 

04a 

Die  Werth»-  der  niittliTen  nuubaren  Drucke,  welche  in 
Tabelle  zwar  nach  einem  gegebenen  Steaeningtdiagrasune 
bcreduNi  winirD,  liiHl  dsch  im  AUgeimiDon  sleta  siQmUäi  die- 
•dben,  in  «Ua  Dlagnunne  ajeh  im  Wetentlidien  doch  nur  durch 
dto  GrOate  der  VorOffnang  fOr  einen  bestimmten  FQIIungsgrad 
und  disM  Tortflouag  U«r  «enig  in  Betracht 


Man  sieht  ans  der  T*liellf\  d.i-^i  hr\  ili'm^i-Ibi'n  KiiünnRs- 
gnde  der  Bremidrack  niemals  ao  gross  ist,  als  der  Arbeits- 
«HMk  P.,  hmaam  bei  girii«eNB  F«llii«B!k  Um  tat  aber 

haus  kein  l'cbclstand,  du  d:«'  Masrhinr  üuf  piner  bestimmten 
lug  stfts  mehr  Kraft  aufAcndi-n  inuss,  um  den  Zug  hiftanf 
n  ifahim,  als  am  ihn  beim  Herabfahren  durch  Bremsung  bei 
constaoter  Geschwindigkeit  zu  eritaUeo.  Ueber  4i«H  T«rb>lt> 
niiee  folgt  nnt«n  noch  Nftberee. 

Berechnung  der  einzufahren  Dampf-  and  Wasser- 
•«ngeo.  Wie  wlM»  obea  enctlutt,  leitet  oh»  DiB|if  ud  Waner 
au  des  KmhI  Ii  des  AmtrOmnigwnMl:  den  DaapT,  daailt 
er  ihiils  die  Function  des  Blairohir«  aufr  vir.  '  liii^Ue,  iheils 
nieder  von '  Kolben  anffatangt  and  compriairt  werde ;  das 
Wnnr,  mm  atae  UabeiUtsaaf  daa  Daoqifta  In  CrHadar,  ab» 
ein  Trt'cketdaufen  de?  Kolbi  ng  n\  vermeiden.  Im  .\nfang  de« 
Hobes,  im  Punkte  A  ist  dt!mDa<:h  der  liaum  vor  dem  Kolben 
■it  Daapf  und  Waanr  tob  1>  Drsck  pro  l^*"  aofefUH, 
welches  Qemiach  vom  Punkte  H  an  oomprimirt  wird.  Im  Punkte 
B  beginnt  daa  Einströmen  von  Dampf  aus  dem  Schiebcrkaslen, 
Ma  iaC  der  Druck  p,  im  C.vlinder  erreicbt  ist  und  diese  Periode 
lat  «B,  «ihread  welcher  die  Uebarbitznng  atattfiadan  wBrde, 
wem  nhftt  daa  Waiaer  die  BbenchMalge  Winne  anfeehnie,  Maa 

wird  also  genau  soviel  Wa-^scr  einli  itcn,  da-iS  im  Puiiklc  C  nlT 
noch  gesUtigter  Dampf  vorhanden  ist,  damit  eioeraeiis  keiiw 
OeMr  fbr  Kolbaa  md  CyliBderdaekel  dai^  tberaoUariiea 
Wassff  i'iilstfhe,  andfn'rwits  ein  Trockcnlaufi'ii  der  Kolbaifiv- 
mieden  werde.  Die  Ueb«'rbitzung  während  der  Eiuatrdmuifa- 
paiiad%  wakfca  a«f  dn  enten  Bliak  kann  dariOar  «radwial, 
hat  in  Folgendem  ihren  Orand: 

Ans  dem  Schieberkasten  entweicht  ein  beslimmtee  Dampf- 
I Y  (gemessen  in  K''").  welches  sich  der  Annahme  gemJUe 
In  dcomibeD  (gcakttigtea)  Zutanda  im  Qrtindar  «ieder- 
aito  «la—  Tohunaa  V  «ntweidit  aber  an  den  SeUeber- 
W  AriMUnrtM  (100  f,).Y,i3»Mk  folgerichtig  im 

drliader  «iadarladea  maa»  aad  deiea  WMuaarth       Vi  ^< 

ist.  Da  aber  der  Vürausselzung  naih  im  Punkte  C  nur  ge- 
Bittigter  Wasserdampf  im  Clünder  vorhanden  sein  suU,  so  wird 
anae  WlmeBKia  dv  In  Orliadar  iwteadaae  Wantr 


dampfen ;  wire  dies  Wasser  nicht  Torhanden,  so  wArde  sich  dar 
Dampf  aberhitzen.  Ausserdem  wOrde  von  dem,  im  Anfange 
des  Hube«  im  Clünder  vorhandeneo  WaawT'  snd  Dampfgemiscb 
die  Compresstonsorbeit  aufgenommen,  welche  die  Fliehe  H  b  b  c  C 
darateUt  und  die  also  im  Paukte  C  noch  darin  voibaadeo  sein 
BMia.  Maa  kaaa  ab»  ahn  DadligaiiliM^Bag  aalktfllea,  daUa 
I  lautend,  da^.s  da.',  im  I'unkte  H  fartnadene  Wasser-  und  l).\m]>r- 
gemiidi  im  Punkte  C  in  ge<lU|W  Dampf  verwandelt  »ein 
anü. BBBhlaai aa dk Owapwiiwriiait  HhbeO 

menge         p,.  V  aafeaananaa  haL  Dlaai 

ergiebt  riüb,  «te  folgt:   Die  la  AbCmib  daa  Habaa  la  dar 

Waascrmenge  q  enthaltene  Wärmemenge  ist: 

s=  100  q  da  die  Temperatur  hier  dem  Atmoepbirendrnck 
loa  IK  pr.  oo  aal^iliibt. 

Das  in  der  Kolbenstelinng  H  la  iaB  Kolben  befindlichp 
I>»mi)Nolumen  HE.AK.O  (da  IIB  in  allen  Theileu  vim  AK 

gemessen  ist(,  oder  11  E  .  ^ '^j^^.l.O,  wo  Ü  den  Cylindeniuer- 

Bchnitt,  i  den  Kolbenkub  in  Daeinatan  baaekkaet,  enthtlt  die 


_BE.^^^.l.O.)|J«,  «aclB  n  daa «ae. Gewicht, 


die  geaaouate  innere  Wirme  daa  DampftM  bat 

Drucke  bedeutet.  Dazu  kommt  die  bv!  der  Compreasion  ent- 
wickelte Wkrmemeage,  welche  durch  die  Flflche  HhbcC  dar- 
gaateUt  wird,  ab» 

=  L"^  r  BC+3  Bp;)+'"-3-J(  1)  4.4- 

1(M> 

ILM  ' 


i,t,  sowie  die  Wllrmeinenife 


E     2  BC  \ 


Ausserdem  gelangt  mit  dem  Volumen  V  die  Wamiemenge 
r,'  T.  J„  «0     dai  9«.  GaiiMt,    Magaaamal«  iaaapeintoaw 

des  p'dttiitten  Dampfes  von  p,"  Druck  pr.  1  "°  b<veic!inet. 
in  deD  (  \liudur.  Die  Bumme  dieser  Winnemeugen  mu'is  in 
der  Knibenstellaaf  «a  la  daa»  daaa  Tor  daa  Kail 
SampiiBawicbta 

»+n,.B:B(M)i.o  +  „T 

«Btbaltea  leia,  woraus  si^  ai|bbt: 

Uadwam naa q - q, .  (^\^  I.OaadV    v, . 1 . 0  aetit: 

,  ,  tio^  1  ^^  uoft  1  2  BC\  ,  100  p,  BC 
IOC« -f  HE,.  J,  +  -^^^  UE(la^^ + 3- 

Sa»  ia  der  Kalbaaatalln«  H  tot  dem 
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UE  .  r  ^  J  lOninl  bis  in  dk  KolbeosteUong  C 

n  HeYA'^)i.O.'<^  enurinirt.  Sm  Volo- 
VI/  y, 

■M,  mlebea  durch  Vetduipbii  der  WMMnneng«  q  enUt«ht  Ist 
,  welch«  beide  Volumen,  vennehrt  durch  V  den  Ranm 


Tabk  IT. 


ri 


ia  d<n  KoIImi  ii  der  Stellang  C  aosf&lli'n  dOimd,  rnktor 
in.  Diker  arbUt  an  Ab  OttOmSattgtaäaag  : 


HB      +  1'  +  T«— CB  . 


(4). 


7t  tt 

0  Im 

wpltli?m  der  im  schädlichen  Räume  TprWipln 
Expansion  die  atatosph&riiche  Pressung  erreiclit  babca  wflrde 

ad  denman  auderOMelimig  OE^D'E/"  findet,  so  ist 


Ponkt  in 
Dampf  durch 


OH  .  AE.O.oderG 


"CD- 


das  vom  Kolben  bei  einem 


Hube  •ofgeumto  DmifMlmmB,  wetchea  neben  der  Wi 
ge  q,  die  «td  tm  den  GMcboDgen  (3)  snd  (4)  bireehaen 

ans  dem  Kessel  in  den  Scbiuberkoatcn  geleitet  werden 
In  <2  das  Güwiiiit  (!i<^i>r  DttiDpfoMiige^  lo  iat  a)ao 


Q— «,.GH(~jl.O  oder 
Q-Q..(f.).1.0 


Q»-eH.«,  (6) 

7.UT  vfhmn  Yerwerthnr^  dipscr  Formpln  wiihlpn  wir  das 
bereits  oben  benatzte  Beispiel  and  iwar  fOr  «inen  MormalOber- 
dnek  In  KaMl  mn  10  AtMnpklnii.  Daanwli  W  m  aatn: 
p,  =  11 ,  ;  j  :=  0,0006,  Tt  ~  0,0058,     »  597,  J|  ~  61T. 
iXfl  did  Fonneln  lanten  demnach; 

+  S,60  VI  1=617  («1  +  0.0006  HE)    .   .  (8) 
0,1036  HE  +  172  q'  -1^'=- eis  .   .    .  (4) 
Q>  =  0,000t;  G  II  (5) 

Setit  man  ans  GL  (4)  den  Werth  von  Vi  in  Gl.  (3)  «ie, 

qt _ 0,000246  ÜE(\n^^^  +  1  ^^A+  0,000806 BC 

-f  0,0027  CE  —  O,0002»2  iTE     .    .    .  (6) 

NInnt  tan  den  Kolb«o1»b  1  =  60 Im  «d  die  ümdr«- 

hniips,'ahl(  n  i,  v.u  1.  2,  :i  (ir  1"  an,  so  i-rhUlt  man  fflr  die  in 
den  Formeln  (&j  and  (G)  vorkommenden  fiiagrammUiigen  die 
Wartha  dar  fUgvrian  TkMk  tV. 


11 K 

II  K 

u  II 

n  — 

-  1. 

n  = 

z  8. 

II    ■  = 

:  9, 

HC 

CK 

r  -'1 

BC 

CE 

0,776 

O.'.'TO 

0,168 

a6i5 

o,m 

0,548 

0,881 

O^IM 

0.700 

0,967 

4878 

o,ua 

i0486 

oaoo 

0^11 

04900 

0,M0 

0,1» 

0,1» 

0468 

ki«6 

0<438 

0.205 

OJI» 

0,600 

0.983 

OjOK 

0,407 

kl86 

0^7 

;  at66 

0386 

0,400 

0^801 

0.16»  1 

om 

am 

kioa 

0$K 

f,0bl87 

0,878 

O^MO 

o,nflo 

<iflU 

OkW, 

0,076 

0,S96 

;|  0,014 

0,906 

0,900 

o,8oe 

-0,006' 

O/Ml 

0.160 1 

'Ol048 

0,167 

!' 0.063 

0,147 

Nack  dieser  Tabelle  laaseo  skh  aaa  den  Formeln  (5)  nad 
(6)  für  iwaehiadaM  FiÜBiasaB  di»  Werdi»  tw  Q'  öd  qi 
die  rieh  aiiahaB  nie  iulBt: 

Tab.  V. 


0.776  1  (Ktn  (  QtOOD 

0,000  1  o«o 

OM» 

09» 

0,000171  O.000I63  O.OOOIM 

0.000137  0,000114 

0  (p(l()(l7'■ 

*^' 

n  =  l 

0,00101  o,00U5  0,0()127 

0,00106  O.OOtlÖS 

1 

0,0al69 

O,000ö8 

•l' 

n  -  2 

0.001M)  O,00U6  jOyOOll» 

[}jaom  1000064 

QflOQ«! 

0|0006» 

1' 
n=S 

0,00141  jO/msi  pooin 

000097  KK00081 

l>,0006> 

Diese  Tabelle  giebt  die  erforderlichen  Dampf-  und  Wasser- 
meogen,  welche  fflr  jede  Seite  eines  Kolbens  pr  1  K*""  Cylioder- 
iabalt  (Ranm  Unter  dem  Kolben  im  todten  Ponkte)  erfaider» 
Ueh  ist. 

Man  ersieht  daraus«,  dass  der  Bedarf  an  Daiiiiif  nur  hCk  h- 
sten*  0,14  des  Waoera  betrügt.  Wenn  aber  ao«  dem  Keesel 
rfedeadae  Waaatr  uter  «taen  Dneke  fw  Ii  AtawiphirBn  ia 
einen  Ranm  von  atmosphirischer  Pre^nnix  ans^trOnit,  so  erfailt 
man  nach  Zenner  etwa  0,18  des  aasstrOmenden  Waaaers  an 
Daiapf,  ao  dase  nach  0,04  dcesdben  Dampfes  durch  das  Blas- 
rohr entweiebt,  alao  ein  Eiad ringen  rm  Koblenstanb  Terhindcrt. 
Darana  folgt,  dnss  man  fOr  gewöhnlich  nicht  nöthig 
hat,  noch  einen  besonderen  Dampfhahn  anzabrin- 
f  es,  auf  welcfaee  Besoltat  die  Praxis  Obrigens  aelum  ia  aialfae 
Feilen  gedihrt  hat.  Dabei  tat  TOnaagcseM,  dasa  der  aogenaaale 

s^jl.Li  iliilie  Raum  i'twp  it.d".")  di  s  Külbi'nhulx-H  betragen  und  der 
DampfdrucJi  im  Kestel  nicht  viel  unter  10  Atm.  sinkt.  Bei 
kleiaeieB  aehldtiaheB  Raaiae  aad  prli^em  KaaMidnek  «iid 
man  allerdings  wohl  in  die  Lage  kommen  kOnnOB, 
besonderen  Dampfhahn  anbringen  zu  maasao. 

ÜB  den  Wasserbedarf  Ar  bald»  QrOader  pr  1' 
nen,  hat  man  die  Werthe  der  Tabelle  mit  4  .  n  zu  mnliiplfeiren. 
l>a  non  nach  7, eunor  die  in  einer  Sekunde  anter  dem  Druck 
von  11  Atm.  in  einen  Raum  von  1  Atm.  suifliessende  Wasser- 
neage  e  9,6^^  pr  l'^''"  Qnerschnitt  betragt,  so  ergiebt  sich  der 
Qnendnitt     der  AasflassOifnnng  in       fttp  jpden  Lfler  dea 

Cyliaderiahaltes^^^lOb  laden  aum  .|,  mit  —miMcipÜrt, 

welche  Frodocte  die  fUgende  Tabelle  eothttt. 
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T»b.  Yl. 


0.775 

0^ 

«MM» 

0,400 

i^aoo 

0,XIO 

0' 

n  ==1 

ü,0U067 

o.ooosi 

€;,«IOU 

0,00046 

0,00065 

OilOoon 

aoooaa 

o' 

0,00190 

(MXMIS 

0,<KNm 

0,00070 

OfiOOSl 

O.0UM3 

... 

OfiMW 

<MXMM 

0,00141 

01,001»  jo/XMlO 

0,00081 

0.00066 

Fir 


H«b  1 


dem- 


1 

1   ~  A08 

nach  der  grtssf«(H  Qnorschnitt  d<>s  Wa^scrventil«  0,0113  de» 
Cylinderqunchaiui-s,  aUo  di-siitu  Durckincaser  ^  >/,  des  C>Uiidi<r- 


Eine  IxNleutende  Ueberschr^itunp  ili/s  luTfclmetcn  Waswr- 
<]Uftnturas  könnte  leicht  eine  Aasanimluiig  von  Wasser  im  (  ylin- 
der  and  Mjmit  ein  Schlagen  der  Kolben,  wenn  nicht  Gefahr  filr 
die  Deckel  herheifBhren.  Ea  frt^  aich  damnacii,  «ekbe  Ein- 
ifclhtaDgen  man  an  treffen  bat,  damit  dne  Gefahr  Termieden 
ud  doch  dio  Cylinder  and  Kolbn,  Stopfbficbaen  n.  «.  w.  darch 
ndUnoog  daa  noUrigaa  Waaaera  Mmilkbit  gawbont  werden. 
Wie  mi  an  Tabdto'VI  riebt,  alnd  die  Qwnduritto  der  Waanr* 
4)flhnD^  zunji'lT^t  viin  iIiT.  ari^p',\aniirrn  Fnlliinv"i>yra-.i-Mi ,  sndanli 
TM  der  Uoidrehanggaahl  der  Triebachae  abbingig  und  zwar  ao, 
tei  dia  QrBm  dca  IJundninea  ha  aber  nd  danalhaii  FU- 

lOQg  d'T  rnidrclinngsrjihl  n  nahem  proportional  ist.  Man  hringe 
atoo  das  Wasserventil  etc.  mit  der  Stcoerschroube  80  in  Verbin- 
doBg,  daas  die  Steuerschraabe  beim  Bacicw&rtsdreban  dta  Veotil 
filr  eine  bestimnte  Umdrehanguabl  n  richtig  atellt,  achalte  In 
diewn  Meehanisnnu  einen  zweiten  ein,  mittelst  d/esaen  der  FObrer 
dnrcb  Stella|ig  mit  der  Hand  daa  Ventil  der  Oeicbwindigkeit 
•Dtaprecbaod  «initaUl.  Ei  adieint  mna  mmlich  vtal  lichmr, 
&m  Wknr  dir  Jadamdlga  UmdrdnafanU  n  tSUen  n  laaHti, 
die  er  nach  einiger  Uebnng  selir  t'Pimn  winl  ang.  hpn  kunrrn. 
Statt  daat  denelbe  sieb  nach  der  Fanctioniraog  doa  Blasrohres 

Km  Xatht  r'r-  L'sir  n'v.hr  beurtheilen  kann.  An  dem  prwilhnten 
zweiten  .Mpi-tiaiuMnas  wilrn  demnacli  eine  der  Urodrebaiif{«zahl  n 
«itsprecbinde  Theilnng  aAcnbringen  nach  welcher  der  Führer 
twr  irgend  eüwD  Index  ate.  «imuitaUaü  biMuhit,  dii^  die 
Bremse  aofort  richtig  fsacticnlrt  Diese  EfautaHnng  kam  der 
Fnhrer  auch  machen,  wUhrend  er  die  Bremse  nicht  benutzt,  mi 
daai  er  Ja  FUl  einer  piOtiUch  aoltanchendeu  Gefahr,  obae  aooat 

mtigkeit  zu  bringen,  waa  nnr  S  — 3  Secnnden  Zeit  beanipmcht 
Die  aelbettbAtige  Breauelariobtaag  maaa  oatArlieb  ao  be- 
ifhaffm  kJb^  4m  der  FIhnr  dlewlhe  mob  BelWbeB 
kann,  dtBÜ  rieh  dei  BrenefeatO  Ma  Mdtwlrteft 

«foot. 

Bn  BehiM  einer  aolekMi  Bwarif  id<ng  wlgeB  die  Fig.  9, 

<;  u.  7  auf  Tüf,  Vn.  I>ie3i--Ui.'  ist  an  dorn  F'eaerkaaten,  auf  der  Seite 
in  Fahren,  neben  der  Sleaeracbrattbe  aagebnudit  gedacht  und 
Migt  Fl«;»  dieAiridtt  m< HMlMhiritt  vea leiMl  «Mb  Hg. • 
die  Ansiebt  wtA  dM  leari,  1%.  'T  il 


An  der  Stenerscbraube  befindet  sich  eine  Stelle  R,  welA 
einen  an  dar  Wdl«  A  befindlkiwo  Hebetem  C  bewagt.  Am 
dem  anderen  Ende  dieser  Wall«  liefindet  sieh  ela  Arm  B,  ml- 
cber  bei  der  Drehung  der  Welle  den  in  dem  Rahmen  8  der 
Ventilslange  S  vereteltbsren  Kloti  0  in  die  Höhe  hei>i  nnd  mit 
demaelben  daa  Ventil  V.  Diee  Ventil  iit  in  diesem  Falle  ata 
Doppdritnentil,  wekbee  jedoeli,  beheft  Bnlelong  eines  grOsaeraB 
Hubes  nur  fll»,'r  ilcii  unteren  Sit.r  ilio  Kinsfn'iinuus  df-.  \\'üissi>r>! 
gestattet,  da  dai  Ventil  cjUaderfOrmig  gestaltet  ist  und  die 


ist  ersichtlich,  daas  die  P>hi'bnng  d«  Ventil'»  1)  der  firehnng 
der  Welle,  2 )  dem  llebearm  A  0  proportional  ist ;  die  l>rebang 
der  Welle  kann  man  aber  dudi  eitaiMeeheode  Fora  des  Hebel- 
armea  C  dem,  bei  der  jeweiUgee  SteUong  der  BoUe  R  (ila» 
der  Stenenchranbe)  atattfindenden  FBlIongsgrade  e  entaprechaai 
machen,  so  dass  das  Ventil  hti  einer  bestimmten  Umdrebungs- 
zabl  selbsttbUig  die  richtige  Wanermeage  salDbrt.  Da  diee» 
Letztere  aber  nahen  n  proportional  sein  nnm.  ■)  kann  dar 

Fühn  r  durL-li  Vi:T5ti'llung  dr"»  Klnl/.  s  0  den  neb.'arm  AB,  ain 
auch  den  Waaserzoflose,  der  Uescbwiadigkcit  n  anpassen. 

SleTerriKllagdeiKklaeeOgeedUeM  teth  eiaeSehrMto 
und  Handrad:  an  dem  Klotze  befindet  mh  ein  Index  b  (Kip.'.  5 
Taf.  VII).  weicher  sich  vor  einem  Limbas  a  bewegt ;  der  I.imbus  a 
hat  3  Zähne,  weiche  de*  UlldNhngwIden  n  =  3,  n  =  2,  nal 
entsprechen.  Wühlt  ohui  ttan  die  Steignng  der  Schraube  so, 
dass  bfi  den  erwthnten  Cmdrebnngszahlen  der  GrUT  dea  Haad> 
rades  i.  B.  unten  steht,  so  kann  der  Fflbrar  den  Mecbanianna 
sogar  bei  Nacht  einstellen,  indem  er  mit  einem  Finger  naoh 
der  SMlmig  dea  Index  b  fttft  «ad  die  Braehtbrile  der  ITmdra- 
hangszabl,  2',,.  -'  V  t  mi't'l^'  ''t  Stillung  firiffe^  am 
Handrade  regalirt.  Die  sonstige  Constnictioo  des  Apparatea 
eigirtt  rieli  genOgend  «na  den  FIgnrea;  eine  «eitere  Beeefani- 
beag  ist  nicht  nothwendig,  da  es  uns  nnr  <hrtirti  zu  thun  war» 
die  WhlltnimmHaigc  Einfachheit  der  Cuu^truttiuu  vims  sulchCB 

Afpmtea  ao  wriitiren. 

Anwendung  der  Bremse.  Wie  schon  oben  gesagt, 
findet  man  bei  den  Maschinen  die  Weite  der  Cylinder  so  ge> 
wlhlt,  daas  die  Adhi&ion  der  Triebräder  im  gtlnstigen  Felln 
bei  offenem  Regolalor  hoebstene  fbr  0,6  Follang  Verwirtegaaf 
anrriebt,  indem  mn  ideo  bei  der  Bremeong  eine  hoiheni  FUlnaf 

anweiiilo".  ist  rmn  d.'mnai  Ii  im  Stamle  jeiicr/t'it  ilif  .\dhSsieS 
der  MascIÜDC  völlig  aasiunulzen.  Iteznglich  der  Anwendang  dar 
Brenme  leean  aieb  nnr  imd  Fdle  amtefedieiden,  Indeea  nlaHdh 
difSi'U"'  1)  zur  Regnlirnng  der  G<'5i'hwin  li)jkeit  de«  ZngM  b«lm 
Heralifaliri'n  starker  GefUle  nnd  2)  /.um  .\nhallen  des  Zogen 
auf  den  Stationen  nnd  bei  plOtzlicli  aaftauchcnden  Gefahren  li^ 
nvtat  werden  kann ;  wendet  asaa  dieselbe  for  den  ersten  Fall  SM, 
ao  wird  man  aie  aneh  in  iwrilen  beantaen. 

Anf  atarlun  Gefllllen  wird  man  stets  mit  der.  aus  Rock- 
ridit  anf  die  Sicherheit  zuUasigeo  grOeslen  Geacbwindigkeit 
iUirra,  etareUieni  nm  Zeit  tn  epaien,  dann  ameh,  ni  «agUebak 

w>'i;iK  tirciiisPn   zu   mtlsipn,    inJ^'m   j.i   mit  dST  OeiekwiDdigkeit 

der  Bewegangswiderstand  zu,  die  nOtbige  Bicmhnlk  also  al>- 
ninnt  8e  Halt  i.  Bl  ein  Oonrianag  ein  Onlilln  m  1 : 100 

bi-  1  :  HO  mit  eonstanter  Geschwindigkeit  von  '-'0™  pr.  1  •  berab, 
wahrend  ein  Outerzog,  desaen  Geschwindigkeit  im  Maumum  li*^ 
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ftr.  1*  brtngan  DCgp,  schon  tat  sUrkerem  Geftlle  ils  «tm 
1 : 200  wird  gebremst  werden  mOsscn.  Man  ef^rbt  danuu,  daas  die 
Dampfbremse  bei  Pprso  neuzagmascbinen  anf  lan- 
geB'GefiUfln  abar  1:100,  bei  Gatersogniftaehinen 
•of  Unpen  Oeflllen  sber  1:160  iweekmIaifK  ist, 

»nmal  man  in  dersellion  ein  krüftigis  Mit'el  zum 
rascheu  Aohaltcn  der  Zage  beiiUt.  Was  die  Ao- 
wendang  auadiHataKali  n  dem  Anhalten  dar  Züge  betrifft,  ao 

lÄs<t  sich  darüber  norii  kein  rrthfil  tailen.  da  man  in  Fällen 
pldtiJicli  anfiaucbeDdef  Gefatur  dieaelb«  Wirlrnng  durch  Coutre- 


dampf  erreichen  lunn.  Einfiuber  alt  die  Dampnclotzbremü«  i<it 
die  Leebatelier-Bremse  «nf  alle  FUle  nnd  bei  richtigem 
Gebrauch  in  der  Uoterhaltong  nod  Rrparainr  jedenfalls  billiger. 

Waa  aoeh  dl«  Handbdnug  im  SpadaUea  betrim,  ao  iat 
den  FBbnr  tomuefaniben,  daaa  ar  «t  nlebt  Ms  not  GMtat 

il'i'  l!"ii!>'r  kommen  l:Kst,  iHif^  fiiip  ^tar^;o  Ahnntziini;  be- 
wirkt; lieber  nehme  er  eveutiit'U  die  Wogenbrcmscn  zur  Uolfe. 
AwA  kt  dMBMib«  Uar  ta  «MwlMt,  da«  er  Mm  erMUe 


B«rlelit  «ber  dt«  Vortsehritte  des  Iii 


Mlügcr  MnftH 

Auf  der  Wiener  Weltausstellaug  führte  die  Asterreichiiche 
SiMtMiaegbBhn-Geaeilschiart  Sitmtioiiaplaa,  Llageqpro&l  «nd  Er- 
llntemngsberidit  der  Sehmalbahn  Reticxa  vor.    Denelbe  hat 

eine  Spurweite  von  O™,'.!,"),  eine  OlxrknuientjrcÜc  M'ii  -"'  unil 
eine  Total  länge  von  12,28  Km.,  mit  Zweigiwbn  lü,09  Km.  IM 
d«r  Dnfcrban  dner -mliaadeiiea  Straiae  fir  dieaelb«  beHtzt 
wnrde,  ■^i«  ''rhielt  sie  KrOmmungsbalbuu-sscr  Ton  SS"",»  nnd 
Steigungen  zwiicbeu  0,U12  und  0,018  (</„  —  Bemer- 
kenswerth  ist  noch,  da»  sie  nur  mit  einer  eiialgen  Loooniotive 
betrieben  wird.  UngeoMiD  gering  lind  die  Anlagekoeten.  ^ 
betrogen  nur  7085  Ofllden  pro  Km.,  aammt  Fahrbetriebnnittel 
TB.'iX  Gulden  pro  Km.  Die  Scbienen  wiegen  17  Kg.  pro 
laufender  Meter  and  eind  7*  lug.  Die  aiehenen  Qnerachwellen 
sind  l".e  lang,  11  zn  11  Us  14  n  14  cm.  stark. 

Sie  liegen  am  Slos>.  in  iler  .Mitte  0~.i>ri  vcin  Mitte 

zn  Mitte.  Unterlagsplauen  liegen  aaf  jeder  Stogsschwelle  und 
bei  attrlnrea  Corv«  aoeb  in  der  MItt«  der  lomnii  Seidene. 

Du  T' üilpririe^'l;!?!!-  l:at  zwei  gcku]<|>i'1te  Aehsen  mit  l'",t2 
K.ii|-taii,i  und  u  '.(j  i  Itiddualunc-sser.  üefollt  wiegt  sie  1 1,HOO  Kg. 
Die  Wagen  sind  mit  Bremsen  terseben  ouJ  haben  Schalenguüs- 
rlliler.  £iu  leerer  Wo^en  wiegt  120O  bii  1750  Kg.  nnd  trlgt 
Suoo— 3500  Kg.  Zu  Berg  zieht  die  Maschine  auf  den  grossen 
Steigungen  10  Wagen,  sonst  20  Wagen.  Bei  der  Tbaliabrt 
folgt  die  MascUne  dem  Zage,  welcher  laogam  mit  Km. 
pro  Stande  abwlrts  gleitet.  Die  Schienen  werden  je  nach  Be- 
darf diu  ßaliiiwlrtpri!  mit  .Sand  bestreut.  In  d.T  lle- 
nutsuDg  der  vorhandenen  Strasae  besteht  die  einzige  Möglicii- 
kät,  billige  L«calbabaeii  bemaleli««,  wi«  sieb  diee  aneb  sehon 
Itai  Aalige  dar  Brtbtehalbahn*)  beransgestellt  bat. 

(Amtl.  Uerirlit  dir  W.  Ausst.) 

Hagneltsnus  ven  befahrenen  UscnbahBschieac«. 

Der  Btttirk'dngi-nieur  II  e  y  1  in  Haina  bat  die  Beobach- 
tntiK  iuiKe<>;eili.  d;i^s  :\\lv  .Sidiienen,  weas  oia  einige  Tage  nur 
in  das  Gleise  eingelegt  nnd  befahren  waren,  an  ihren  beiden 
Enden  n  krftftigett  Magnaten  werden,  wekbe  HamthoneUiMaal 
und  noch  grdasara  EiscntlieUe  mit  HeiUgkeit  mniahan  nid  fcat- 


baHen.   Werden  Scbfenan 

Maffniti^mn";  fort,  wenn  anch  mit  allmäligen  Verlusten.  Der 
Magueiisinus  wird  aber  nnr  dann  bemerlst,  wenn  die  Ijaacfaen 

anf,  wenn  dies  geschehen,  während  er  beim  .Xnlcfjen  (br  T.asclien 
ebenso  rasch  wieder  verschwindet,  liieroacb  mw-i  mau  an- 
nehmen, das«  sich  an  den  gegenabcrliageadaa  Badan  J«  nraiar 
Scbieoaa  entgegengesetzte  Pol«  bUdea. 

Die  ErztQgnng  de«  Magneticnms  In  den  bebbmen  Sirenen 
durfte  nach  Allem  dem  Fiiidusüe  der  darQber  rollenden  Fahr- 
zeuge und  den  damit  verbundenen  ErachOttarangsn,  Beibangen 
etc.  Eazaachreiben  sein,  nnd  es  iat  die  Awnabai«  «on  Indoo- 
tionaströmen  oder  electri^rhen  Strumen  tiberhaapt  kleiiiei  ann. 
znachliesaeD,  wie  die  desfallsi^en  Beobachtungen  mSl  (teiguelen 


Wenn  die  hier  mitgetheilten  BaolNMlttmgPn  zonikcbst  auch 
nor  wisäenscbafilid)e:i  iDtereoii»  haben,  W  ist  es  doch  nicht  un- 
möglich, dass  der  erzeugte  Magnetismus  vorthcilbafl  auf  die 
Stabilitlt  des  Qlciaes  einwirkt  und  in  AhuUcber  Weise  wie 
AdhSsion  nnd  Rmbnng  hierin  beitrigt  MOglieberwdae  ist  ^ 
Iliti  ii>itit  jener  Krs.  lieinuiig  im  Moniente  de^  Uarflberrüik-ii-i 
vi«l  grösser,  als  die  Bcobacktougen  an  uab«fiüiren«u  Gleisen  er- 
geben, und  «Ire«  dann  dl«  oben  aagodaatetea  Wirksamkeiten 

von  gröswrem  Helms. 

£8  wäre  »ehr  wüKschensweilh ,  wenn  aoc)i  an  andern 
Ortan  derartig«  BeobadHangan  angsatilll  «Ordaa  aai  ma  nacfc 

deren  Rrgobniasen  vielleicht  deuooch  nutzbringende  SchlOss« 
ziehen  könnte.       (Nach  deutscher  Baoaseitung  167 i  p.  367). 


ynfß.  Organ  Uet  p^  STl. 


Caiter's  i^wtM. 

Ausser  den  AüphnUwUrfetn  von  Stier  litt  (abgebildet  nad 
beschrieben  im  Organ  1873  p.  186)  war  auf  der  Wiener  Aaa- 
stellung  noch  ein  WOrfel  aus  ButonmasM!  von  dem  bekanatea 
französiaeben  Unternehmer  Castor  aasgasteUt.  Es  ist  diee 
'  eigentlich  dn  niedriger,  stehender  QjrUnder  mit  mterer  hori- 
zontaler und  ol)i  r'.r  kurzer  kalottenßlrmiger  Ii>'j.'reii.'uin.'.  !i:r 
cylindhscbe  Tbeii  wird  durch  etaen  Bing  ans  Flacheisen  um- 
gebea,  «nIeliBr  das  AaaabiaBdar 
dartbeigdModeD  Laataa  in  wäa  in 
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dt'rt  ond  Gelt'gcnbeit  zur  Aubriiiguiig  von  QmrTerbiiidungyn 
bieta.  Die  ScbienenbeiNllia»K>Khnknben  lind  ulBrlicb  auch 
hier  in  dii  ** — -  iiIigifiMiiiB .  die  SoUaaai  tikm  tal  tlKir- 

iiiiisiebtlich  de«  Mati-rial«  tnöclito  man  dem  Aspbalt,  wenn 
•r  lieb  wirklich  grgeo  die  Kawirlrangcn  dar  Hitae  nimnpftnd- 
Bch  ttigra  MOtei  dn  Ttmg  wr  dMB  i]prtd6B  BitciD  pbnii 

wahrend  die  Fonn  der  Castor'scben  Würffl  wioder  VoreOge 
ta  bieun  tcbeint.   (Nwb  deutscher  BMueitaoK  1674  p.  105). 

Int  LudieaTrrbiidanR  der  BerKiMb-MirkiHhM  lita. 
UiD  die  LaKbeoTerbiDdong,  wekbe  bei  den  Mtatn  BthMB 
MMh  «Inn  MkwMheB  Fndrt  bildet,  hat  dek  «e  Ktf  1  IHradMi 

der  Bprvi^^ch-Mflrtisi-hfn  Bahn  besonders  vt'rdi<'nt  K-eniacht,  in- 
dem sie  sieb  ta  einer  ziemlleh  schweren  und  uuch  tbeaeren 
OoHtimÜM  «MMUoMm  hat,  mMw  abat  an  MMItik  aiach 


mOciiicfast  vlfl  IfUtrt.  Beide  La-sclien  umfu-iscn  den  Sthu-nen- 
fm  «nf  seiner  oberen  Sfite  und  rvicben  fast  bis  Schienennnter- 
kMtehanlii.  Die  iaawreLaadienieiitatfMn  den  Kopf  aaohMieh 
Mb  SeUeneiwbertmte,  die  iaaere  kam  wegen  des  Baninei  Dir 

den  Sparkraii^  iiatdrlicb  nicht  »>  hoeh  «ein.  Dii-  t^tchi-n  sind 
660*"  lang  and  reicbao  (bei  scbwebeBden  Stoss)  etwa  von 
SehwaBenaiitte  in  Sdureilewnitte.  Sie  werden  dnrdi  Scbrubea- 

bolzen  V'  rliiiiirlpn  nv.A  liir-  inni^r'-n  babt^n  Kinlilinkuiigeii  ffir  die 
Ilakettnil){tl,  wodurch  dk  iuinklinliung  der  Schienen  ««Ibst  ver- 

1)1«  an^wre  I.avhe  wiegt.    .  14,25  ISäogf. 

die  inniTi'  Luscbo  wii^t  .  .  10,37  « 
die  6  LaschenbolMn  wiepa  .     4,6S  « 

nad  dix  -i  llalvennü).'«  1  1,1. 5 

der  ganze  Stun  also  U0,39  Kilogr. 

(Nack  deatack.  Banritg.  1874  8.  loe). 


B«kali»ttelsrl«ktnmff6B. 


Keaer  Bababsr  tier  Grest-lMlm  •ahi. 
Dar  naoe  Bahnhof  der  Great-Eaatan  Bahn,  denen  £r- 
and  Anfltgmif  an  den  aHen  Bitahof  schon  Unter  ab 


drei  -Ubrc  (tiuifm,  in  erölTnot  worden.  Seine  Totslob^rflUche 
belrAgt  360  Are.    Der  Scliienenweg  ist  zweigleisig  und  nicht 

ihn  bald  mittels  schiefer  Brnckon.  Pi^tir)p=gatp-!>treet  Ud  WW* 
abii>-*treet ;  bald  mit  IlQUe  von  eisernen  llrUcken,  auf  Wlder- 
lagsmanern  ton  Backsteinen  mit  eisernen  Pfeikm  robcnd, 
SUBner-atiret;  oder  nach  wie  in  Frimioeu-atiaat ,  Mittele  einea 
RiMien  Brtck«iJo^  Ton  iT'fi  Lange,  sei^eh  wttlitt  dweb 
massive  yolle  Eisenpbnien ,  wclcbo  Brustwehren  von  mehr  als 
4">,0  Ilobe  Ulden.  Die  letstere  Brflcke  lit  die  bedasteodite 
Knatlelitnag  dieaer  OMmrUndaag.  Der  Fkkrwei,  dar  ans 
einer  Betonlage  Ton  30  Centimetem  nnd  einem  Holzpflaster  be- 
■teht,  ruht  auf  mtcbtigen  Qnerbclken,  die  sich  auf  6  eiserne 
Die  Trottoirs  ilad  aaphnMrt  nd  nur  «0  Oan- 
aBPfchrweg  erhöht;  sie  ruhen  in  gleicherweise 
Mf  klaiacn  Siemen  Bögen.  Von  Skinncr-street  bis  Liverpool- 
■traat,  wo  sich  die  Anknnitsstation  befindet,  wird  aaf  eine 
Ulfa  iw  aoo  Metan  nnd  aiao  nttlaca  Biaito  von  87  Meter 
die  Bftha  kodaekt  «ardan.  Die  Ankmifks  Qoaia  katedan  4di 
3",30  obcriialb  LiTorfMxri-slref't ;  man  u  inl  dlhlB  «rf  aabr 
aanften  Abbbigen  galanfna.  Die  GeseUscboft  mahnet  daran( 
ihre  Linie  der  Bäk»  der  Metfeipoll*<ui-Ooai|MCBle  in  Hoargate- 
atrei't  aii/us<'hHesseu. 

Die  englischen  Eiaenbalingesellscbaften  (Hblen  übrigens  so 
nahr  dio  Ifatbmndigkaft«  daai  Tetkahr  din  grflaatan  Erleich- 
terungen 70  geben,  dass  zn  Liverpool  die  Vorwaltnogen  der 
äliüand-,  der  Oreat-Northern-  and  Manchester-,  Slieftield-  nnd 
I^iDColnabire-Babnen  unter  dem  Namen  Linien-CommiHion  fSr 
Ckaahiie  eu  Conild  lehiMet  haben,  wakhes  die  firricktang 
dnar  giaahnahaftllehen  Stallen  faa  Mittdpnkt  aalbat  dieses 


zweiten  Hafens  Ton  Eoglaad  beechloesen  nnd  flir 
Arbeiten  dkeet 


allein  iK«>j: 
eine 

lilM 


Summe,  wrlehe  von  7.ri00,000  Frcs.  auf  8,.'i00,000  Frts.  er- 
höhl wenli'n  ka-'in,  howilligl  hat.  (Buildi-r  1K7  1  Ang.) 

Hehcatgger't  Kreazaagea  der  CslerrcicUschea  lerdwetlbaha. 
Bei  derartban  dad  die  Ben-  od  Kreaanagaatlaho  gleidi 

geformt.  Die  HerzstOckc  werden  hicnlureh  freilich  viel  schwerer 
als  nAthig  ist:  diese  Stücke  können  aber  gewendet  werden,  ao 
daia  «De  Kanten  eich  gMchnrtiaig  abantaea.  üm  das  Hmgai 
an  FBkning  der  Rflder  in  dem  mittleren  Thaile  der  Kreoznniiis- 
itScke  zn  beseitigen,  hat  Herr  lospector  Hoben  egger  zwei 
TOrscUcdene  Mittel  angewendet :  einmal  bewegliche  SpttalB, 
wflehe  sogar  aelbattbktig  gamnckt  sind,  ao  daia  dio  FahiaMga 
sie  nrittals  HeMwerkev,  Umlnb  den  Clement  nnd  Part- 

V  i  zi  n  i'schen  *  I  M-Ihst  uii  stell'  :! ,  w  iTin  -ie  vom  \SV;i 'u  nAfi  Her 
nicht  richtig  gestellt  sein  soUteo;  sodaon  SAttel  von  Uarlguta, 
welabe  aaf  dar  innaran  flett«  in  der  MÜta  derKreonngaiUtok« 

angpsrhranbt  werden,  nnd  weil  ?ie  nber  di'»  Schieneiioberkante 
hervorragen,  die  RAder  früher  fik<»<'n  nnd  lOnger  festhalten,  als 
die  mit  dea  Sdieaan  gleidi  hohe  ZwaagMakiaae  es  kann. 
Dieee  Torrichtong,  weiche  sehr  einfach  ist,  und  ihrem  Zwecke 
offenbar  entspricht,  mn««  entschieden  als  ein  Fort'Mrbritt  aner- 
kannt werden,  wülin  tnl  ilie  bi  we^lichen  Krenzungsspitzen  mit 
ikien  SeJbalaiellniigsbebeln  deg  schon  an  aiek  hinrekhend  eaai- 
pllelrtn  Meckaainava  der  engliscken  Weldien  noeh  mehr  ver^ 

wickeln  und  also  wr>hl  kaum  all^rLMiuiiie  Anwendupg  finden 
durften.  (Um  50"°'  aberhöhte  innere  Zwangsachieneo  bei  Krea- 
znogHtteken  batlbrigana  aneb  dhi  Piaria-Lfon-MittaiBwer  Baba ; 
die  bei  nns  bi  M- hi  n  len  -Teohni-ii  het)  Vi  reitih;»rungen»  sprechen 
sidi  indes«  gegen  eine  solche  Ueberhuliung  aus ;  dem  Vernehmen 
nach  sull  aber  in  der  nichsten  Eisenbehn-TecbnUnr-TcnamBlanf 
eine  Aendernng  des  betreffiendin  Paragraphen  beantragt  werden.) 

Als  zweckmissig  ist  n<>ch  die  Anordnung  des  Weichenbodca 
bei  den  englischen  Weichen  der  Nordwestbebn  henrorzabeben, 
mitteU  welcher  sftmmtliche  4  Weichen  von  der  Mitte  ans  gleleb» 

•)  AbgeUMet  aad  besehriebea  im  Organ  1«70  8.  IHw 
wa.  IS 
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■rftii  niMtolh  mrd«».    Db  Uem  4m  linriieb  btdeatnd«  \  «tWM  ftW  dia  MBkraehte  StdlniR  rMw  «ni  MaHil  i» 
Knft  resp.  ein  Contri'gewitht  erfonlerlich  ist,  welrli<>s  umza-    steheo,  hii  der  zweit-'  Tl/i<il  nachRrhoit  »inl,  woranf  sie 
eüem  einzelnen  Manne  «cbMvr  ftUi,  tu  ist  das  Ut-wicbt  .  beide  nach  der  eodi-rn  Seit«  lierabge»eol(t  «erden  können. 


tetkaOt.  Der  «nta  TheU  wiii  wn  dm  torimtik  Aehw  Ui 


(Kaah 


1874  &  114.) 


Scaer  flelscli(ru»porlwagri  der  Ureat*n'eitera  labi. 
Nach  dM  Aapibea  dM  OtplUdM  AekUw  «wrd«  k<M> 

lii-li  naf  ()i  r  Grput-Wi'ütern  Hahn  i-in  bfwnilert'r  Outerwagen 
mit  besoiidi  reu  .Uikulilutifts-Vorriclttungt-n  b<Tk!<-,terit,  um  Trans- 
porte von  friR'lieni  Fli-iscli  in  oiiiiT  roiii'Tii  und  kttli!«ru  Luft_ 
■U  in  d«n  «ewOibaUelieii  gen-hli>wnOTi  GWernapn  bewerluul- 
Ugco  n  kOnneB.  Im  tannMi  AmchcB  iMdit  Atter  Wagen 
einem  ((i-wühiilii'hen  Otterwagc»  und  der  I'ateutnebnuT  be- 
kanplet,  dau  er  mit  ««iiig  grOsaeren  Kosten  geiwat  und  wenn 
aOthig,  Bneb  mit  IrRmd  anderen  Wa«ren,  dto  keim  kftMtlldi 
gl  kalilie  Luft  br.iuchi  n ,  gefnllt  werden  künne.  I»er  Körppr 
de«  Wa^fiui  b«.-at4.-ht  auü  einer  do|iiHrlt«-u  Wand  von  NeUwerli 
au  taltairidttem  Baea,  denn  Zwiaekaaraam  mit  n»«i  Lagas 
gemekkiaen,  alisorbircjiden  FiUe-  ^efnltt  ist,  Air  !iii-<«rre  nns  4 
ScUekten.  die  innere  um  eiiieii  /..II  getrennte,  aus  eiuer  Scbldit 
bestehend.  Die  Maaehen  iler  Äussern  Wand  sind  viel  weiti-r, 
ab  die  der  innam.  w  da«  L«{t  und  W'Ana«  frei  eintreten 
kGnueo.  Nor  die  innere  Wand  bddeidet  anek  die  Decke  nnd 
ndrd  mit  Filz  iM'deik!.  dijib  so.  da«s  zwisiben  der  Öbprfliirbe 
des  Füie»  nnd  der  I>acitw<>lbang  nocli  einige  Zoll  bk-ibeu,  da- 
mit, wenn  der  Wagen  in  Bemgug  lat,  dnndi  diesen  Ranm 
Luft  slreii  lirii  kuiui.  riiterlialb  i^l  ein  Ili'-i  rmir.  uns  wi'l.lieiii 
durch  eiuf  l>ruckiium|H.-  in  eine  lUnne  au»  giilvauisirtcm  Eisen, 
die  »riadiea  den  Wänden  de»  Dacbrandea  bbgeht,  Warner 
Unaa^etrieben  «ird :  dor  itu<^Te  Filü  ist  la  diese  Hiiine  ehi- 
gatetzt,  so  dass  das  \Va>^er  (tczwungf-u  ist,  dengdbcii  zu  durcli- 
aiekern,  um  in  eine  ini  uUene  lUnne  uoii-rbalb  zu  gelangen, 
vddu»  die  Tropfen  io  dasKeaermiir  zurackfahrt.  Die  mit  dem 
FSs  in  BerOkrang  InmnwDde  Atmosphtre  bevtirkt  Verdunstung 
und  amledriKt  die  inner»'  'J'emperatar,  wsbreud  clu-  i-infai  h»- 
innere  Fliilage  die  Feiuktigkeit  Totn  Filz  abblkU.  Je  bOber 
die  SBMere  Temperatur,  nm  ao  stftrker  die  Verdanatnng,  nnd 
um  S((  niedriiti  r  y.  rllal!:li■.s^.-'l-^iK  i'.je  iiiiK..rr  Temj.cratnr.  Die 
Fleisclutttckf  sind  au  eiuer  iteilie  von  Duppeiliakvn  im  Innern 
nfgekingt,  wie  in  .einem  SchUekiteriadaa ;  ein  Wagen  kann  daa 
Fleisch  vou  17'/.^  OdNen  Od«r  %  Tniiiien  «odus  Flci^ih  auf- 
nehmen. Der  Versucli  kann  ala  befriedigend  bfZBiv:hnei  «erden, 
obwuhl  der  Wagen  noeb  Terbciacrt  ««rdon  darf;  daa  TlMmo« 
BKter  im  Innern  rcgistrirte  unr  63  Omd  F.,  wahrend  das 
laaien  10  Qrad  bOljer  war.  (Iron  1874.) 

■■glisthe  Leronulitea  der  \taxril. 
Jokn  Sobinsoa  hebt  In  einem  Vortrage  im  Veicine 

der  Civil-Ingenieure  in  London  liervor.  das;,-  man  htut  zu  TaiK'e, 
um  Baukotten  bei  Kisenbahucu  i-i-bparen,  letzlere  so  anlege, 
das9  sie  mehr  den  Unriiaen  und  Kirean-Terhainisaen  des 
Bodena  aicb  auacbmiegen.  Dieses  und  der  Umstand,  t\ii'><i  hc- 
^  *    I  in  den  (engl.)  Colonien  und  auf  dem  europiisciieu  Fe»t- 


Maschiueu-  und  Wagenwesen. 

grosse  Schnelligkeit  und  häufiger  Verkehr  nicht  gefordert 


Zugkraft.  In  England  kommen  auch  (wie  sciion  iSncst  anf  dem 
Continenl)  gekuppelte  ^eliiip|Un(rnia»<'binen  in  Uebrancb ,  um 
mehr  Adbi^ioi  ^k' "  ii  Ii'  g''»imien.  nnd  Maschinen  mit  innen- 
Uegenden  Cjrlindem  «nrden  aUgenein  adaptiit,  tlMs  daa  Uebel- 
slandes  einer  gekröpften  KnrMadiae.  Vtt  fidkaetbagsmaidriae 
der  Great-Nortbernbahn  bat  anv-eoliekeinle  Cylinder  von  457"™ 
Durduncaser  ond  711""  Kolbenbub.  Die  kleinen  KOple  der 
Trfebetaagea  sind  mit  BOcbsen  von  Kanonenmetall  Tersebai  and 
laufen  spJTiO  Kilometer  ohne  erneuert  va  werilen.  D  r  innere 
und  äußere  Feuerkaaten  sind  durch  in  die  Platten  eingeschraubt« 
Stebboiaen  verbände«,  ebne  Anwendung  von  Deckenaoker,  wo- 
durch tniwe  \\^^  cruiiffen  von  K<»->i-lsteln  rechlndert  werden, 
eine  leichtere  Ueiiiiifutig  i-rindi;lieht  und  das  Ovalwordeu  der 
RobriAcber  in  der  Knpferjilatte  vermieden  m-ird.  Die  HeiztlAche 
der  itOhren  betrtgi  97 -i>,  jene  der  Feuerb«^  n»l 
üt  Rostfllcfae  bat  I,68-'>.  Auf  den  Triekrlden  mifat  ein 
Gewicht  von  15,  auf  den  IlinL-rriidern  Tun  S  und  auf  dem 
IVuckgesU-U  von  16  Tonnen.  Der  UiUelponkt  der  Uinterrftder 
liegt  von  dem  Mittelpaakt  des  Tmdigestellznpfana  6^,99  enl* 


fenit.    Die  MaM.biae  zieht  ein  l.t   vmi  H.'itl 


auf 


ebener  Bahn  mit  einer  Schnelligkeit  von  73  Kilometer  pro 
Staade  bei  einem  ArMtadraeke  tob  9,77  KUegr.  pro  QCiKlä- 

meter.  Der  Kohlcnverbr.iU''h  l»  i  <iiieni  an*  Hi.  je  10  'l'Dnncn 
schweren  Personeumugen  botebenden  Zuge  ist  7,5  Kilogr.  pro 
Kilometer,  incl.  Anheizen  nnd  Dampfbalten.  Die  Ko3len  dar 
Inatandhaitang  nnd  Auabeascnmg  abid  circa  0,14  Hark  pn 
Kilometer. 

Die  Schnellinigmaficliine  der  lAUidon-  und  North- Western- 
Bahn  hat  innerhalb  der  Kähmen  in  der  RaoehbBdise  üegrado 
Cylinder  von  482"*  Dnrelimemer  nnd  610*"  Koibenhnb.  Der 

Kessel  wird  gl  ?!'  i-.t  ilnr.  Ii  /n.  i  ( I  jlTar.l-Ii  ject.ircit .  die  \er1ual 
hinter  der  Feuerb&ch&e  augebncUt  sind.  Der  li\jector  «rird 
dureh  eine  Sebmnbe  mit  Handrad  re^ert  Daa  Waaier  tritt 
durch  fitiin  S|Mi'.ekopf  in  eine  dnrch  zwei  Drittel  der  UagB 
im  Ke^usel  laufende  KOhru  ein.  Su  werden  alle  .^UKceOTÜlim 
Termieden.  Die  Ileiznihra  haben  94,2  ^  I^aneriMdM 
8,28  -  Heizfläche,  der  Rort  1,4-".  Die  Belastung  der  Vortlcr-. 
Treib-  nnd  Knppelrflder  waren  resp.  9,4S,  1 1  und  8,75  Tonnen. 
Der  Kadstand  beträgt  i'",'!^.  Die  Maschine  siebt  anf  i-beasr 
Bahn  eine  Laat  von  Tonaen  mit  einer  SehneiUgk^  m 
78  Kibnacter  pro  Stande  bei  einem  Arbeiladradce  von  0,8  Kilo- 
gramm pro  Qi  ('etitini..ter.  Der  Knhl«  nverbrauch  betrügt  7.  J5 
Kilogramm  pro  Kilometer  bei  einem  Zag  von  10  Personenwagen. 
Di*  Untarhaitmigaboatea  betragen  '0,098  Mark  pro  Kikmwter. 

Die  Great-Sonthern-  und  Westem-Balin  in  Irl.irid  liat  eine 
Sparweile  tou  1",6.    Auf  ihr  laufen  tirädrige  gekuppelte  Last- 
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610*"  Kolbenhub.  Dio  ÜnnJaK'n  uivX  ilir  Ailistri  «iml  ron 
Gommlil.  Die  Köpfe  der  Kupp«Utang«>n  liabcn  GaHeiwnl>(kcb«en 
■tt  WeianietoU  wmttttma.  Die  kkteia  IM»  der  TMb- 
atngpn  haben  eingnetzte  schmiedeeiseme  Bligel.  In  der  Rauch- 
bflchi«  rind  SandbOohsrn.  auch  ist  eino  Dampfbremse  vorhanden. 
Die  Hi'btflicke  dor  Röliron  bt-trägt  7B,5R  und  die  der  Fener- 
htOm  8.6&  •'t  dk  RoaMikcIie  1,63-'.  Die  Tocdmidar  aini 
«dt  10,6  Tonn,  di«  Triebrldtr  nIt  lt,8S  Tomen  vul  Aa 
KuppelratlHr  mit  8,75  Tonnen  belastet.  Di-'  p(>--aninitr'  Radb.i'.i^ 
b«Uigt  4",722.  Dia  Maachine  airbt  «ine  Laat  tod  607  ToDii«n 
.  «Bf  cb«Mr  Btf»  all  einer  SehneUigkrit  von  40,8  Kltomtor 
pro  Stunde  nnd  eiiiem  Arbpitsdrock»-  von  !i.7"  KiloRnimni  pro 
[__^  O ntimcter.  Der  Koblt-uverbrauch  betrl^  bei  einem  Zage 
von  55  Laitti«Bcn  9,72  Kilogramm  pn  KOoMltr;  UiMr- 
knltwgskosten  ^-  0.14.S  Mark  pro  Kilometer. 

Die  LaittnugsmAMhine  auf  der  Dombay-Raroda-  mä  Central- 
Indift-Bahn  von  l^.fiP  Spurweite  hat>en  Cylinder  von  45"»" 
Durcbneaier  and  610™  Kolbenhmbb  Die  SiederOhraa  hnfai-n 
119,8^"  nnd  die  Fnerbtelne  9,11)  "  Reitflielie,  die  RMtftlehe 
lM'tr:ii(t  2,37  *".  Die  Mas»-hini'  .'icli!  il'M  Tonnen  auf  pVm  iht 
Dahn  mit  einer  ScbneUigkeit  von  4U,ti  Kilometer  pro  Stunde 
bei  einen  Ariwltednicl»  tob  9,77  Kflegnunm  pro  nCentineter 
und  IR.l  Kilogramm  Kolilenvcrbraucii  pro  Kilim.ftir  mul  l',>0 
Tünnen  Last.  Die  Reparaturkosten  betragen  0,1U»  Mark  pro 
Kilometer.  Die  Ifotena  Achae*  Hegen  later  der  FeaerMekaei 
wodurch  eine  kone  Rtderbasii  ond  dne  gleicbnill«sigp  nt-laxtnng 
der  lUder  —  11  — I1,K  — Tonnen  —  erzielt  wird. 

Aof  flfaiem  llieite  der  Fumew-Eiaenbahnen,  aof  dem  Stei- 
gBigen  m  1:100,  1:80  vorkoauMn,  beeorgt  ein«  Ortdrigei, 
■agliehat  adnrtre  Laatmgiaaaehine  den  Tmepert  lon  Sieben 

und  sfhwen'rvn  Ijwtrn.  Sie  ist  eine  sfig«'nanntp  Tenriermaschine. 
Die  Kähmen  liegen  inaerlmlb  der  Ridcr;  die  Qj-Iinder  sind  innen 
BBgebraete,  hnfeen  457»  DarcinMiaer  nad  910»  Kolbealinb. 

yrasscrbehalttT  ron  -15  Uectoliler  Inhalt  lipppii  zu  beiden  Seiten 
der  Uaachkammer;  Keaiel  und  FenorbOchse  liigen  gaui  Uber 


m  der 

LaroBioiivr, 

Da  es  bei  OerichlaTerbandlougeu  Uber  Kiseubahaunftlte  gar 
oft  «ehw«T  lülBMlelln  iit,  ob,  wana,  «rfe  aad  «elebea  Slgial 

der  lyOeomotlTflJhrer  mit  der  Signalpfeife  «eKeben  nnd  meiiinns 
in  FoIrb  mangelnden  Rewei<«*s  der  Fobrer  io  eine  seiir  niiiuliche 
l.a^p  komit,  ao  tchUtt^i  l.iK<>uioiivfolirer  inc.  Schick  in  Cattel 
bei  Maina  vor,  an  Jeder  LooonwUtt  eine  «weit*  Sigaatpieife 
mit  anderen  Ton  (tief  oder  bodi  nUnte  aof  nllni  deolaffVB 

Ki^lnlull^^n  vcn'inbarl  werdpn)  ar.znbiingi'n.  Mcirbe  der  LoOO* 
ffiotiTfabrer  gebraarhen  wli,  wenn  dem  Zug  oder  der  Maaeikino 
Oelibr  drebt,  danit  der  Wkrer  bi  der  Falge  ein  Bewianittci 

i  an  di  r  Iland  bat  und  aacli  dem  Rremserpersnnal  in  k'i-fnbr* 
drohenden  Augenblicken  «in  nicht  zu  Terkeuaeodea  Signal  ge- 


ermOgllcben ,  welche  wenn  die  Maschine  betrieltsfilhi,'  und  die 
riebalter  mit  Wasser  gefnllt  waren.  13.8  —  14.55  —  13,4  Tonnen 
nnf  die  re«p.  Achsen  betrag.  Die  totale  Radboiils  war  4*,57. 
Die  Siedorthren  hatton  97,25^%  diu  FteerbUcJiae  e,0="  Beü- 
fllcbe;  die  ReaHMebe  betn«  l,4ci<".  Die  Maiebine  lOg  anf 
fli- j  -r  finlin  872  Tiinncn  mit  iIpp  Ge<<li»iiidifikpit  Min  32,5 
Kilometer  pro  Stande,  oder  eine  Lart  von  367  Tonnen  anf  einer 
SMgang  m  1 :80  oft  ehwr  OeeehwInMgheH  tob  19  Kitoneter 
pro  Stunde  bei  einem  Ärbi  ir.«.lru' von  10  Kilogramm  pro 
Q  Ceutintetcr.  In  letiterem  ^alle  l>etmg  der  Küblenverbraiich 
11  KÜcgrtn«  pn  Utoaeler. 

14.  Nonranlcr  1878). 


Die  DioaainttafUimig  dea  LocomotivrahrRn  Terlangt  nai-'i 
den  jetzigen  Elnrichtmigen  Zeit,  dem-lb'  ma^i  1)  den  Dampf 
abM-hlieinen,  2)  den  Steuerang<ibebt-1  znrOcklegen,  S)  den  Dampf 
wieder  in  laageu,  damit  die  liaachine  racknirt«  arbeitet.  Wcna 
ea  möglich,  giebt  iler  FMirer  dazwIaebeB  Signal,  gi  meiolldi  aber 
iT-^t  ii;irin .  -.m  iin  rjri'iumitf'  .Vrln'iti'ii  vi-rri.ihtPt  sind.  Oer 
Ueizer  liat  währenddem  die  Tcnderbrenise  festgezogen,  der  Ffllirer 
aebUeeat  aneb,  dnreb  MittbeikHigea  nad  Grhbmg  anfkirrkMun 
gemacht .  dir  Wass^rstandshähne  ab .  damit  durch  PiaLzen  dei 
Gaaes  Heizer  und  Führer  nictit  verbrüht  werden ,  auch  mitis 
der  Führer,  ^d  fidmeUbreoMen  TOrbanden,  die>e  in  Tbttiginit 
setzen.  Diese  Verricktongea,  welche  den  Fobrer  oblii  gen.  rer» 
langen  bei  allen  Gelegenheiten  rahige  Ueberiegung,  im  gefabr* 
drohenden  AngenUicke  aber  kalten  BInt  md  Oeislergegenwart. 
J«  olnfaicber  bbb  dio  AnAhmng  dea  Toramehnenden  iat,  deato 
lekhler  wird  der  FKhrer  den  Anforderanges  des  Dies  st  ee  ent- 
sprechen können, 

Diete  zweite  Signalpfeife  soll  ao  eingerichtet  sein,  daas  die- 
aiiba  rrUBt,  aoliaM  der  Plbrer  Btanamg  aarteklogt  oder 
schraubt  nnd  zwar  w ,  dass  nur  wahrend  der  Dien^tfahrt  auf 
der  Strecke  diese  Pfeife  mit  dem  Steuening^ebel  verbunden 
tat.  IB  Folge  diami  aoU  dan  TOrticale  /.ug^iiAogcben  von  der 
/weiten  Sii^ialpfeife  mltteiat  eines  Winkelhebeli  und  (weiten 
iboriiiinlalen)  StAngfhen»  aiK  einem  an  dem  Steuerhebel  oder 
der  Mutter  von  der  Steuerschraube  angebrachten  KiHipf  daruh 
einen  Ring  in  Verbindaag  gebracht  werden,  ao  daas  dir  Pfeilb 
selbfUhttig  ertAnt,  aobald  die  Stenrniair  nrOcbgelegt  «inL  Der 
FOhrer  mus«  das  1.^1^0  uml  Verbii^ilcn  si-ihst  h.'smijpii.  Ks 
wOrde  bei  sotoher  Einrichtung  in  dem  sich  ergebenden  Falle 
viel  Zrft  gemmaen,  ms  fan  britlachea  AngenbUeb«  tob  gwaaw 

Kl  d.^n'nni.'  !"t ,  atirb  «Drde.  sobald  dli  se  zwitc  Pfrife  ertnnt, 
sftmnitliciies  Penunal  erfuhren,  daas  ein  schnelles  nnd  entscbie- 
dcnes  Bremsen  iMihwendig  sei,  glalaliir  Zai(  Wirde  Jedermann 
in  der  Ijige  sein,  dem  Fahrer  bezengen  zu  können,  ob  detaalba 
rechtzeitig  Signal  gegeben  and  mtllün  seine  Schuldigkeit  getbanl 


Bigikftlwasem. 

iaa  lleckafÜMl  der  MaB-teolkwettem-lahn.  j  bopttoke  un<l  den  zwi^^^henli-  gendea  Signalstationen  gemacht  Die 

Dio  Boob«:htni«eB,  weleh«  in  dan.jelat  gebflaeUiebaa  EotiiraaBg  Jaaer  beiden  Stationen  tob  «taander  hetilft  »  aaf- 
BloekaratcaM  geiahrt  bakea,  wödm  ai  SoathanplaB  oni  ata-   liAa  IMlw  ani  Iat  ia  7  ncOrtraehca  ■athaiit,  TO 
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«•  cntw  4  etm  400  Tifd,  4ta  IcMn  8  atws  l'/>  Ndto  I 
lang  sind.  So  kurzp  Tbeilstreckpn  erfordert  der  «(>■  rmiVs.ii; 
fllurln  Verkehr  auf  dieser  Bahn,  aowie  die  vielen  Wi-icliuu  uud 
dia  Dorch««ti>r-Z«eigbiUtu,  welche  an  2  Stellen  mit  der  Ilanpt- 
bahn  Terbanden  ist.  Auf  irgvnd  einer  Signalstation,  t.  B.  Nort- 
ham  Janction  (xwiicben  Sonthampton  nnd  Bisbopstoke)  nnd  die 
Vorgänge  folgende.  Die  erste  AnxHge,  welche  der  Signalwllrter 
der  Station  Korlhun  Jnnelioo  erhilt,  daas  sich  Uun  ein  Zag  I 
TOB  Sosäiniploii  nSkeri,  beatebt  ia  ctoem  Weekertifaale,  «al-  I 
che«  von  dem  närhatfii  rüi  kwilrts  (nach  Sontbampton  hin)  gele- 
genen Signalwlrtur  auf  der  Ulocke  gegeben  wird  nnd  meldet 
d«r  Zog  aei  to  dto  twiicikai  dea  gaiwutan  heldan  flignalwlitin 
lipi.T'1'iie  Tlicilstrerke  «'ingefahren.  Das  Piifiial  bedfutet :  •i14t 
Zug  kommt ;  pass  auf»  und  weiat  den  Wärter  au  der  Jonctioo 
an,  darauf  m  sehen,  daas  die  Liato  ttr  dat  Teritehr  frei  Ist 
und  daas  beide  electrische  Signale  am  Apparate  vor  der  SUtioa 
und  die  Aassensignale  der  Bahn  bei  der  Jooclion  fSr  den  TOrbd- 
&brenden  Zog  niedergelassen  sind.  Wenn  die  Strecke  so  für 
sain  Nahen  frei  gemacht  ist,  wird  die  Eiaftiirt  dea  Zogea  ia  die 
Thaililreeka,  mleiie  nnttr  der  Oootrole  im  Bignalwirteta  ta 
Mortbam  Janction  steht,  durch  ein  zwlitl^  Cilm  k.  i.-ignal  vom 
TWliargebendea  Wirter  aogeioigt.  Der  eluciriscbe  ät  roaphoren- 
fltgei  mid  der  ihn  eatapreebeede  AosaMigignaiaage]  werden  daaa 
7r.fr|p'.i  h  hinter  dem  Zn^  anfge/ogi'n.  nm  ihn  Regi  n  irKPnd  einen 
iiachfutgcnden  Zug  zu  scbot/en,  und  dies«  Signale  bk-iben  geho- 
ben ,  so  lange  sieh  der  Zug  auf  dieaer  TMlMfacka  befindet. 
Hat  der  Zng  die  Theilstrecke  verlasaen,  so  wird  miens  durch 
HerabhiBsen  des  electriachen  Semapborenflflgels  und  zweitens  durch 
ein  besonderes  und  deutlielies  Olorkensignal  angezeigt,  daas  die 
Liaia  wieder  frei  ist  Dann  wird  daa  Aunansignal  IterabgelaaBea 
tmd  ca  Inum  ana  ein  zweiter  Zag  folgen,  IMe  Ztge  werden  also 

nach  Torwarts  ar.Kr-mclilpt,  nach  rüttkwttrts  mrglirh  Kes«'h(ltzt. 

Zur  Eraeiaog  zoverlisdgar  Bedienung  ist  es  erforderlich, 
daas  jedn  «gaai  anerkannt  wird,  und  kaia  Signal  gilt  als  toH- 
Stllndig,  bevor  es  anerkannt  ist.  Es  int  sehr  wesentlich ,  dass 
der  eine  Signalwirter  wei<K,  nidit  nur  der  Arm  am  nächsten 
Apparate  aei  herabgelaesen  oder  gehoben,  sondern  aach  der 
Wärter  an  dieaem  Apparati>  habe  daa  Signal  gesehen  und  be- 
rücksichtigt. Dies  wird  dnrch  eine  automatische  Rinrichtang 
erreirlit .  welche  ein  Missverstindniss  einfach  uuinöglicb  macht. 
Es  besteht  diea  ia  ainem  Weeliaal  in  der  Richtung  des  ahge- 
■ndeten  Stronaa,  waleher  durch  den  Apparat  aelbst,  ganz  nn- 
allhdogig  von  dem  f^igri.-ilwärler  vollzogen  wird ,  so  dass,  wenn 
IflUtarer  auf  ein  Signal  antwortet,  die  automatische  Wirkung 
dea  SIgBato  ihn  die  Thatsaeh«,  data  dar  Appaiat  richtig  gewfalct 
bat,  dadord  aanigen  b^st,  Auw  er  die  Worte  «naf»  oder  -ab. 
Htclcwirta  lignalMrt,  welche  an  liem  Bnplugamarate  erschei- 
nen. Diese  Wivderholaag  der  Bi>;nale  ist  ehM  der  «atHilUehitea 
Merkmale  eines  vollkommenen  BlocksyMemea. 

Bei  Northum  Jnnction  fahren  die  Zttge  der  WeTmonth- Bahn 
in  die  Haaptbalm  Soathampton- London.  An  allen  solchen  Sti  llen 
■OH  durch  ein  weiteres  Schatamittel  verbatet  werden,  daas  swei 
Zdge  mgfaddi  der  Junction  sich  nahem.  Saxbj  und  Parraei^ 
Arrelimngtvorrichtnngen,  wi'l.lif  jOiiKst  in  der  Times  Ijcschrio- 
ben  wurdca,  sind  an  dun  Aussensigaaleu  angewendet  worden, 
in  n  Toririttaa,  da«  voo  dlcwa  Sigaialm  den  ZagAfarani  fidieha 


Hgaak  gfgahea  wardcD;  ««na  ^  Titgel  der  Baap«tahn  herab- 

pr.!:v=si  !;  Mnd,  sind  jme  der  Nc!>i  nh:ihn  nm-tirt.  Genau  dieselbe 
Kiurichiur<g  Ikat  I'reece  in  ^iu  üiocksf&tcm  aufgenommen,  so 
daas  wenn  daa  Hanptgleise  dem  Zaga  Ma  BUnt  Uatat,  dM 
Mebeni^s  bkickirt  und  arretirt  ist 

Vn  den  Schutz  des  Zuges  wirksam  zu  machen.  muM  der 
Signalmaan  nicht  allein  wissen,  dass  das  electrische  Fllgelsignal 
der  Bdchatea  Station  pOnktlicfa  enehianea  ist,  sondern  auch  dam 
daa  torgeaehobene  Signal,  weiebea  er  seihet  bewegt,  pgakUki 
ge^ti'Il'  i-i.  Difsps  Signal  ■  nhschnn  weniger  nls  1000  Tard 
von  sein«»  Apparate  eatfemt  —  kann,  besonders  bei  nebeligaa 
Weilar,  ihm  wulchlbar  aehi;  ebena  bd  Na^  Daher  itt  ea 
m'ithig,  dass  der  Wärter  «^irh  Qberzeogen  kann,  ob  es  jiüuktlicb 
gestellt  ist.  Deshalb  ist  diesen  Signalen  eine  elektri^^'he  Ein- 
richtaag  belgagcbeB,  arekha  dem  Sigualwürter  angiebt,  dass  dia 
Signal  ricfaUg  gestellt  ist,  —  bei  Tage  dnrch  Bewc^uag  einea 
Ueiaea  Slgnaia  (HOgel  oder  dergl.).  bei  Nacht  aber  durch  einen 
Wecker  and  dnrdi  Hervortreten  einer  S<'heihc  mit  den  Worten 
«Laape  aaa»»  «ana  eiamal  daa  laicht  in  dar  liampa  daick  einea 
ZnlUI  amiiidit.  Saa  letalere  wird  dareb  die  Andehunag  oder 
Zusanniirnjiehung  eines  Metallstüi-kes  in  dir  l.ampe  ermöglicht, 
welche  auftritt,  wenn  daa  Lacht  in  oder  aus  der  Lrfunpe  ist  and 
«inea  etcetriacfaea  Oontact  bnalelH  oder  beseitigt,  wodurch  ohea 

das  Sittni^I  im  Apparate  neRcben  »iril. 

Das  illuckfij'stent  als  Oauzen,  wenn  es  vollkommen  sein  soll, 
eriordert  drei  Ldtnagadrilite,  aad  dann  lit  fast  jeder  ZoUl 
an^igeschloesea,  welchem  Telegraphen  aosgeseutt  sind.  Sparsam- 
keitsrQcksichlen  nOtbigen  oft  zur  Benutzung  von  Blockapparaten, 
welche  blos  einen  Draht  brauchen.  Dann  kann  man.  den  stören- 
daa  Eiaflilsaea  der  atnoapbdriachea  Electricitgt,  der  fitdatrOaie 
u.  i.  w.  niebt  entgehen.*) 

Dadurch  ist  die  Zuverläsfiigkeil  di-r  Blocksiguali-  nH-rklicli 
vermindert;  dnrch  eine  sinnrekbe  Verbeaaemag  jedoch,  welche 
Jtagat  Praaea  aa  dea  Bloehrignalen  aagebraebl  hat,  fat  aeibil 
die  Ursache  aiilgUchen  Versageni  entf-Tiit  worden.  Dies  ist  ihm 
dadurch  mA^leb  geworden,  dass  er  dos  lleraldassen  des  KlOgels, 
welcbee  daa  Zeichen  der  Sichnrkeit  ist,  von  eiaer  laatimgwaden 
ThUigkeit  der  beiden  Wirter  an  den  verschiedenen  Bndoa  der 
Theilstrecke  abhlüigig  macht,  so  dasa  kein  zufUliger  eleciriseher 
Strom,  welcher  Blitzen  oder  ErdstrOmen  oder  Ilerahrungen  seiaa 
Eatstebong  vardaakt,  eia  fidschae  Signal  hervorbtingea  Iowa. 
Der  Apparat  daza  lit  dne  der  neneetea  and  acfaHoiten  LeiataB- 

gi'ii   'irr  Mrchiiiiik   und    Kln  Ir;  -.l.ilvli-iirc   und   wird   auf  aliOB 

Liuitin  des  Southweslern  i:4»eQbahnsy!it«ms  eingettthrt  werden. 

M«  Elienbainwwaltaagaa,  welche  daa  Bkialqreteai  im 
au<sgedehnte^teD  Msa<i39tabe  zur  .Vnwendung  gebraeht  habea, 
schlLzen  svinen  Werth  um  so  hijber,  je  l&ngar  sie  ea  benntaea 
und  widersprechen  auf  das  bestimmteste  der  Ansieht,  daaa  daa 
Blocksystem  die  gefahrbriogendcn  aienichliehen  Irrangea  bedeu- 
tend zahlreicher  auftretea  üoiwn,  daai  aia  die  Tarantwortnng 
vom  Lucomotivfttbrer  auf  den  Signaiwgrler  abwUae  and  daaa 
es  ftr  den  Verkehr  VenOgerangen  mit  ridi  bringe. 

(Nadi  der  Baflnmd-Gaictte,  April  1874,  S.  127.) 

Hai?ke  aleht  aataiweifcBi  ebwittMlif'anr^dBiB  eiaaigia  Dnht  er- 
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!«■((«•  Ik«r  4>«  Eliesktkiea  ii  LM4«a  leM  T«nlUlM.  Von 

Hart  wich,  wirkl.  Upheimer  Olxr  -  ReperunRiirmÜi  a.  1). 
Miitgiied  der  KOniiL  taduiitcb«a  Bandcpntatk».  Mit  12  T»- 
Mi.  Birfli  1874.  Teilas      Emt  *  Korn.  Lei.  8. 
4«  enUn  Abtheilug  dietes  Werkrhem  hat  dir  um 
I  EbentahDweecQ  hoch  verdiente  TeriuMr  eine  Ueibe 
Bmertcnsni  ftber  eine  4n  geetelgerten  Amurt- 

cben  des  Verkehrs  ent'^pr'.vhcndp  Aus-  iinil  rniSildnoff  do«  Eist-ti- 
iMhnweaeiM,  eowohl  was  di-n  Bim  als  den  Betrieb  anbelangt. 


Bahnen  Enirlands  niedergelegt,  wlhrend  er  in  dem  zweiten  Theil 
«Ine  scbflUenswertbe  Sammloag  von  Zeichnungen  und  ErlAate- 
nngen  so  vencbiedenen  Bahnhofsanlagm  in  nnd  bei  LondoD, 
■mrie  ia  LiTeipooI,  mittheilt.  Durch  dieae 
m  eine  «erthrolle  Ergftnzaag  des  Sehwabe'uhan 
die  Englischen  Kiwnbahnen.  D»s  Werkchen  ist  allen  Bao-  nnd 
Betriebait^eBiearen  aehr  nun  Stodlura  m  empfeUmi.  K. 


BMlsrbrs  B««lian<lkarb.  BfaM  tgiUimtÜtAib  ZosammenMellang 
der  Resultate  der  BaawliaenechaftMi  mit  allein  Uolfswiasen- 
acbaften  in  ihm-  Anwendung  anf  das  Entwerfen  und  die  Aoa- 
d«r  Bauten.  Verautaltet  too  dao  Uammeben  der 
BanteiiuDg  und  dee  devtaehen  Bankalesden.  Ith 
taOMnd  Holnebnitten  und  einer  Maas-.<itabstabeUe. 
1.  omI  a.  Liefanug.  BvUn  1874.-  GommlaiiaaaTerl^  tod 
0.  BmBIx. 

Uieiies  zeitgemlUso  Werk  soll  in  kiupt  er  Form  alle  Ge- 
aetxe,  Formeln,  Tabellen,  Kegelo,  Verhältnisse  und  Ergebnisse 
Iii  ewrtoetem  eya>— ■tiaetw  Znaamaeaha^  arittheUefl,  walehe 

tf*BMlwis<.'n'ii'haf\('n  in  ihn  ni  i^nti/cn  UaftUDf«  mit  alli-n  HSlfc- 
«fHMcliaftcn  uiitl  irm  lmniM  hon  llulfsndtteill  in  der  .Anwendung 
Mf  daa  Entwerfen  und  <iie  AnsfDhrnng  Ton  Bauten  bis  in  die 
Mwate  Zeit  ergeben  haben.  Es  aoUen  dabei  nur  adcbe  Gegen- 
atlade  aasgeschloeMa  bleiben,  di«  Ihren  Weiea  oder  Umfange 
nach  nicht  in  ein  Handbach  oder  Nachschlagboch  (rehOren,  wie 
bei  dem  Hochhan weetn  die  Aetthetik  der  Baafomen,  der  Pracht- 
wiM  MonmeHtenban,  am  den  Tauf  nieai  weeon  dnr  ^mnel-  und 
der  S«eban. 

Bei  der  Vielseitigkeit  dieses  Programms  war  es  sclir  iweck- 

nliiir»  1>  Bearbeitang  der  etoidiM  Z«el|e  beaandna  edhh- 

ri'neii  Farbmiinnem  aniaTertraoeii.   Die  bia  Jetafc  anaUaMMl 

beiden  Lieferungen  enthalten: 
l.  Baad  (507  Seiten): 

Mmh  ,  Gewichts-  tind  MAastabellen.  Bearbeitat  tm  B.SehlAi- 
aer.  Eisenbahn- Ingeniear  in  BerHn. 

VMheuiatische  und  phjnicallaehe  Tabellen.   BaauMlIt  ttm  F. 
Sesdler,  Eieenbaha-Bwimritter  in  Bwli». 

Baatoekdi^  Tabellen.  Bearbeitet  nm  E.  OrOteflan,  Ebn- 
bakn-IUu-lMpector  in  Hannover  und  F.  Sondier. 

Keine  Mathematik.  Bearbeitet  von  £.  Gitttefien. 

MinmdM  llatbemattk  od  GwdlrfB.  Bearbeitet  no  Doar- 
gaas.  Iii^i  nii  ur  und  Lehrer  in  Berlin. 

AaOMmetrie.  Bearbeitet  von  K.  Poblke,  Profeewr  in  Berlin. 


Physik.   Bearbeitet  ron  Banratb  Dr.  Haiaaarliag  mnd  Fn». 

feesor  L.  Pintger  in  Aachen. 
I^iehre  vom  Schall.  Bearb.  too  A.  Orth,  Baumeinter  in  Rerlin. 
Lehre  vom  UehL  Baari».  von  Dr.  Vogel,  Ihrofenor  ioBerUa. 
MetfloretogiBehea.  Beartk.  von  Dr.  B.  Daargaaa  ia  BarilB. 

Chrmii-    und    ihi-miM-he   Technologie.     BmiMM  «M  AlaX. 
Malier,  Professor  in  iterlin.  ' 


HaiStaar  and  In^^eniear  Fiüi-her  in  Reriin. 
Keramik.  Beaiteitet  von  Ober-ltaa-Inspoctor  K.  Ncumunn  in 
Magdeburg. 

Mdrtelbereitnng.    BearMtat  Toa  Dr.  Harm.  FrShliag  ia 

Zotseo  bei  Berlin. 
Metallurgie.  Bearb.  von  0.  Herrmann,  Professor  io  Aachen. 
BaamatariaMoBknnda.  Baarlb  m  B.  Maimaan  in  Magdabnig. 

Yon  H.  Bud  (Landlm)  lind  Mi  JoM  «nt  (48  mm)t 
Bauconstnii-tiiinslelire .    Vn^irht  itpt  von  G.  BailWatlOi 

mngs-  und  Banrath  in  Beriin  and 
von  DL  Band  (BUhaada  daa  lagonlan)  [144  Seitat]: 
Wasserbau,    bearl)eitet  Tnn  L.  Franziaa, 

liooratb  in  Berlin  und  ein  Theil  vom 
BrQcUcnbao,  bearbeitet  ron  W.  Eoaaalla, 

in  Saarbrflcken,  erschienen. 

Die  Bearbeitang  ist  im  AUgemeineo  als  eine  mnsterhafta 
zn  bemcbnen,  auch  die  Aomtattong  Ist  eine  sorgCtltige.  Das 
Werk  aoli  in  drei  Uetoiagan  * ollaadat  aiia  nnd  den  Prete  ran 
15  Mark  nfclit  ttocMlnllMi.  Wt 


■crechaaag  aad  CeaslnictieB  <fr  Triebwerke.   Bearlieitet  von 
Karl  Kallar,  PwifMor  dea  M— iWmtaaü     dir  gm*. 

polyterbniücben  Schule  in  rarlsrnhe.  IBl  S3G  in  den  Teit 
gedruckten  Uolzscbnilten  und  d  lithogr.  XliMa.  gr.  8.  Heidel- 
berg, 1874.  Tarlag  Toa  f|r.  nmiraiim  S88  8.  g*. 
8V,  Thir. 

Das  vorliegende  Werk  wnhart  theoretitche  Betntelrtiagea 

ober  die  n>tircnde  Bewegung,  ilirn  Fortpflanzung  nnd  Ueber- 
tragnng,  sowie  Berechnaug  und  Conatniction  der  hierher  gahO* 
rigea  Moo^Uaeatbeile.  Dia  Bchandtaag  dar  KarbetaeehaalHMB, 

oder  die  Verbindung  der  rotirendcn  iir.ri  di-r  geradlinigen  B^ 
wegneg  soll  for  einen  zweiten  Ibeil  vorbehalten  bleiben.  Ob- 


so  wird  doch  auch  mancher  antobende  Ma*-tiineiit<f bniker  in 
denueiben  branchbere  Winke  (Ur  seine  CountruciiuiH-a  tiuden.  .Vuch 
U  dm  Warin  aihr  aMoaiom.  B. 


adTnaiffectaMeL  Von  Prarenmr  UerrBaaa 
ia  Aachen,  Proftiaar  Dr.  Hartig  Ia  Drtaden,  AadaUat  Jn- 

genieur  T.  Kittershaus  in  Berlin,  Diri'ctor  A  Wühler 
in  Berlin.  Mit  in  den  Test  gednickten  HoUacbnittea.  An- 
tariibtcr  AhAnaek  aoo  den  «AnriBAai  Berfdila  Ihar  dia 
Wiener  Weltan»iteltung  Un  Jabre  ISTS».  Baad  II.  1.  Heft, 
gr.  8.    390  S.   Braunachweig  1874.   Ytomf  A  Sohn. 
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Der  Torlirgniile  BHrht  ttbnr  die  XIII.  Gra|i|i«  dn- Wiener 

W(llans>.(i'!luri/  ■•nüialt  in  «ii-r  »t-V'!.  Si-ni:-:,  .ii.  Mdlon-n,  Knifl- 
(Ibprlragangü-MMchiiken  and  MascJiinen-UeifauKitWUe,  bearbeitet 
Tom  Ivgenienr  T.  Rlttertllftas,  in  der  iweitea  Sretian  ■) 
VforkzcupiitaschiMB  ander  Feder  dc^  I<r  K.  Ilartiir,  b)  Mu- 
scbinen  fUr  Fuer«toff«lDdiistrie,  bfarU-ilet  vun  t'rufeesor  U. 
Hermann,  die  drilU  Sectioo  dl»  H^nbab n-TrwaptrtiiUel 
■■eh  der  Beriobtenuttanc  ivm  Direetor  A.  W Ohler  nd  die 
Beetion  StnuaeeMinKrhe  aed  uder»  Transpertniltel,  bearbeitet 
von  Proli«<or  G.  nerrmaan.  Durch  die  klare  DarsteilaDg 
«nd  die  nUreicben  Hobeelniitte  Uelet  dieier  Beiiekt  nidit  nr 
denjentgen.  welche  die  Aonlelhiiig  besieht  hahen.  nodem  aadi 
SolrluMi.  wi  l''hi'  UciiH'  (W'lojfi'iilLi'it  lianeii  die  Wii  iii  r  Ausst.'linng 
xa  bt>«i>i'ben,  ein  iehr  ansubauliclH'a,  wenn  anch  gedrAogtes  Bild, 
thcr  die  grgeD«aiti|eit  Bestrebomn  owl  fiiilga  ii  oMgen 
Znelfra  des  UmäiamwtiVM.  T. 

Tethaieehe  iaieadtr. 
fMiwisdie  Brienaidie  (Aosgah«  B)  far  MaiehiDn-Ingeainwe. 

Wien,  1875.  Lehmann     Wenlcel.  I^erband. 
•calMlirr  Baaiialndir.  Bearbeitet  m  u  t)>  n  llnrausnik  bem  der 
dcutachen  Baweitint«   Aeiiter  Jahrgang  187A.   Xebet  einer 
heennderen  BHgabe.  BerÜD.  CommlariaairerlBit  *vb  0.  Beelitz. 

I..',>t:m-'  .     1   Tli'r.  •  S^r, 

•ceUrher  bMMcier-kalea^rr.    Mit  astronoBiecbeo  Epbemeriden 
Ar  daa  Jahr  18TS.   Henwagegehan  tob  W.  Jordan,  Pro» 

(es&or  der  ViTliii>N-ri;ii;-i.kiiiiilo  an  ilcni  Pm1>  tpchuicum  zu  t.'arU- 
rahe.  Stuttgart,  Verkg  vuii  K.  Wittwur.  Leinwandb«!.  1  TUr. 
Die  technisch«  Bricftftsehe  tat  ^MtaMg  ia  «ta«r 
Ausgabe  A  fDr  BaningeBieHre  and  einer  Auagabe  B  fOr  MMcfaioea« 
ingenieorc  erschienen;  die  letztere  enthült  im  oll^emeineil 
Theil  (liparbeitpt  unter  Einsirbtnahme  de-s  I'rofesnor  Dr.  E. 
Vinliier,  vom  Ingenieor  Fr.  Steiner  nnd  dem  Aaslitenten 
A.  Hanl  seh  in  Wien)  Mimziahalto,  H athcoiatik ,  Mechanik, 
Phj?ik.  Khislicitat  und  Fc-Iigkall,  MaMt-  «ad  Gewi,-luMah.?!l.-n 
und  im  specielleo  Theil  (bearbeitet  vm  Obarinvector  E.  Tilp 
In  Wien)  WtaemdnMfchee  (ans  den  Maadilneniiwsett  alpha- 
betisch nach  S<'liliiR«ori'ni  pcdnlnelV  Tr.  i-i>  ;\ pr^rhiedener  Ala- 
tcriaiicD,  Werkzeuge  nnd  Maschinen),  Vorstände  des  Maschioen- 
«waimv  Oartenehsh.  ManiWwiaihhdki«  mi  Ole—wiwi,  hcdea- 
tcod«  Bfltt«»>,  Eisen*  aad  Waimcrke,  llietaügicsaeKien  in  Wieni 


ff«i|uente  Eisra^leiiefeleQ  In  wieB«  l/womylST*  and  Waggon* 

fatirikcr.  in  l  M  -ri-ri'.  ji'li  nml  Dentschland,  w  h  litii;-;lf  l!<-~t iiriinur.- 

gen  d«-e  KeMrlgeseixeti,  TeclwiKk«  Vereiubariuigen  des  V«r«taa 


Im  AlljP'nieitK'n  i-'  dip  Form  nnd  Altordnan?  dieses  Kalender* 
als  eiua  tx-hr  gt-lungeue  za  beuiehneo.  (»bwohl  der  Kalender 
vonagswclae  ftp  WaireiflUKhe  Techniker  berechnet  iu  aod  im 
Anbang  hanptiichliob  Österreichische  indaittrieUe  Teriilttaisse 
nnd  GeiM-tze  aafgeoommen  wurden,  wird  er  aach  anderwlits 
Eingajig  finden;  da^-gen  ist  das  Personal  der  Vorstünde  des 
MaacUnenmaeaa  der  dcotsdiea  Eis— bahnen  sehr  reiilerhaft  «ad 
naDgelhaft.  indem  6  grtaere  B«h«Terwaitinigen  gar  nieibt  he- 
I k^-ichtiKt  wurden;  cbetiso  i^t  Ver»«  i>hni^s  der  L<"-i''hii(iT. 
und  Wajigonfabrlken  Dentschlands,  «elchi-s  ans  dem  Torigjthri- 
gcn  Kalender  fir  Ktsenbaha-Tediniker  entnomneB  ist,  eieICuh 
T«raltet  und  nicht  mehr  xuln  ffoud. 

Der  deutsche  Baukalender,  welcher  bereit«  im 
8.  Jakrgaage  etieUacM  nnd  swar  in  etwas  terlnderter  Gestalt. 
Ausser  einor  niefat  aahadeatenden  Vermehrung  an  Inhalt,  welcher 
die  Mathematik,  die  Mechanik,  die  EisentabeUen  und  die  Bau- 
ciin'^tractioiislehre  behandeln<len  Abtlieilangen  erfaliren  halten, 
oad  an  wdehar  aach  der  Abschnitt  bethsiligt  ist,  welcher  ver- 
schiedene landesgesetilirhe  Bestinmmiffen  nnd  allgemin«re,  das 

n:iu«e«vn  li^-tri'ffende  Vt-rfOgungen  (  l  üiiilt,  In 'ti^bt  dl« 
liebste  Aendemni;,  welciie  bei  dieeem  nenen  Jaliigmi« 
aonroen  worde,  darin,  das«  «Ue  ia  dos  lUgeaMine  6«Uet  der 
nim  n  und  an.:i-wan.ltpn  1t iUhniMlWl  fellenden  rn  ir.  n;t,i:ide  in 
die  ilvigabe  verwiesen  wardea,  «•  sie  jetzt  ein  abgi-ttchlciüseDe» 
Chaipendiam  bilden,  wihraad  dhaathea  ia  den  firflberen  Jshr^ 
ggngrn.  in  etwxs  zerrinsener  Weise,  theils  Ia  dem  Tasehsabnchik 
theiU  in  der  Iii  t^rabe,  ihre  Stelle  erhalten  hatten. 

Der  als  2.  Jahrgang  erschienene  deutsche  Geometer* 
kniender  ist  im  WeaeniUehaa  wie  im  rorigen  Jahre  «läge- 
richtet.  Der  praktisch  geometrische  Thcll  worde  aasgedehnt  ood 
eine  Zusammen^tcUnng  malheniatisrhtT  Formeln  eiiiii'^ffik*'.  M'i'i*  i. 
wie  tiberhaapt  bei  der  Anlage  des  Gänsen,  an  eiueu  Leser  ge- 
dadit  ist,  der  «idi  Tarwlsgead  adt  Vermcssnogen  beiehlMgt 
und  mit  diren  IlDlfswi^spiisoliaftin  vertraut  i«t.  A»!«enlem  ist 
sehr  anzneikennen,  das»  auf  die  tUcbtigkuit  de»  Satzes,  nameut- 
Uek  der  ZahtaMnilriB,  die  grtsate  BoqMt  ftnnadt  mud«.  H. 


C.  W.  Kraidel'a  Viiag  fas  Wiesibadea. 

In  Kftr/e  gelangt  tut  Ausgabe- 

Die  Minimal- Burclifahrts-  und  MairiTTial  -Lade  -  Profile 

der  » 

dem  Yereine  DciitKcIier  KisiMihahn-Verwaltuiiiceii  angehörenden  ElsenlialiBen. 

üach  den  BeacblBasen  der  twJinisdien  Commi«on  des  Vereins  taaammtnBealeUt  von 
d«r  BwlaetioB  im  twlmisohen  yereÜM-Orgus. 

Zweite,   Hi  ll  lii'nrli<'il>'ie  AlUlgabC. 

Ur.  S".  gebefiei.  »T  Taltdn  mit  Text.    Fvesi:  Mark  &  — 
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FfR  DIE 

fOÄTSCMlTTE  DES  EISENBAHNWESENS 

TECHNISCHER  BEZIEHUNG. 
Euthiut:  rOKTöCHRlTTE 

DER  ^ 

TECMIK  DES  DEUTSCHEN  EISENBAHN  WEISENS 

IN  DEN  LETZTEX  JAHBBN. 
III.  AJiTIIEllANü: 

VAOfl  DEN  ERGEBNISSEN  DEU  AM  H.  UND  15.  ÖEPTEMUEU 1874  IN  DÜSSELDORF  ABGEHALTEIIBN 
TEOHNIKBB-VSBSAllMLUKa  DEE  EISENBAHNEN  DES  VEREINS  DEUT80BEB 

EI8BNBAHX-VERWALTUN0EX. 

REDIQIRT  YUN  D£R 

TEGHNISGHEK  OOMMISSION  DES  \SBEINSi 

QUART.    GEIIKFTET.    C\-  24  r.Miil  \  TKXT  MIT  4  LITHOfiU.  TAFri.N.  _ 

Inhalt  der  früher  erschienenen  SniipIcnnMilIiilnde.  »ritlgS^pIwawit^  «jy ^TyhnUt 

Erster  Siin|i1)>niciitl»nnd :  Fortachritte  der  Technüt  i  T.t.~«  :i        w  u  j    ^      i  j_ 

/i,  „*-«i  ^  T?j  ^-v..!.^   1     j  Jaiiran.  n.  Abtheilung.  Nach  den  hr(p«bnl«»«i  der 

dos  deutschen  Eisenbahnweflens  in  den  letz-  |        e.^,  gep,en,b.r  \m  «u  Manchen  »i.B.i..iu-n«r.  T.chnikei- 

ton  8  Jahren.    N,i,1i  li^n  Kre'-I'nis.en  dpr  am  U  bis  Iii.  Conferen»  ifcr  dful«!-!!«!!  Kbeiihahn-VerwÄltiinpen.  Uprausi^ 

>i      iiilicr  l.Sil.«  III  rin'j»li  ;i    ili*."  li:ilit'in'ii  Tivbiiikcr-Conl' ri-iu  t'clifn  im  Aiütra^je  licr  U'chiii«  liim  Commisision  de«  Vwpin»  voo 

ili  r  .l.  it^  li,  ti  l-.is.  lll■llllr^■\l■rvl^Utlll^^;»•ll-    ilu;ir\.    Mit  Is  '1  .iii  lj'.  K.  II n  m  n  sr iT  vim  W  .i  1 .1 1' i,'g.    H.ioh-yiisrt.   Mit  :t:i  Tafeln 

AMiii  irinÄPn  uiiil  lIulzMhDitteii,    l'rcij  Ii  .M.irk-  \ :>li:l  iuiiL-' n  im.l  [!■  il/di-liiiilidi.    Vri'it)  M,  l'i  — 

Kathlniir  zum  I.  Supplinunf  liaiHh« :  Die  eiseruen  ,  AuUaiig  zum  III.  Supplement  bände:  Skizzen  und 
Brücken  über  15  Meter  Spaiinwtite  nuf  dun  \  Hauptdimeiisionen der Locomotiven nach ver- 
■n.i  -.r  ,  schledenen  Systemen,  weiche  in  den  leuten  fanf 

Jahren  vea  dao  deviMfaM  Vereiusfaahaen  beachafft  wardaa 

sind.  Xacb  den  Kntebni«»en  <ler  Kiide  N>  i':>  mlK-r  \>^Vi  in  Mllii- 
dien  »ligfthaltenen  TpcbniktT-ViTsjtmniliiiiL  il-r  li'iusclien  Eiian 
balin-Verwaltungen.  ner4a«gi'ir»-lx'ti  im  Auixiiiftr  Jcr  lochnliehwi 
L'^>mmi^^ion  <iw  Vcroinä  von  iv  ll<' u  s  i  ri  it  p  r  von  Waldegf. 
.Mit  iM  Tafrln  .\bbilJung<'n.   Zwelti-  Autluui».    l'n  i-.  M.  9.  — 


Bahnen  des  Verouis  deutscher  Eisenbahn' 
Verwaltungen.    n,„i.v,.,  ..  .iI„t  ,\,rcu  ('«uätni.ti.iii ,  \t\- 

lKi-ll-,!Pi!ii'ii,  iH'un-iili',  Ci  ju  Iririz  1  Ii-,  (J  i  ut.  ]'n-i-<  M  l.t;i». 

Zweiter  Supplement  liinid :  Dio  neuesten  Oborbau- 
Constructionen  der  dem  Vereine  deutscher 
EiBüiibahnverwaltungen  angehörenden  EiBen- 

bahnen.    Xurh  rifri,-ii-ll>-ii  Milttfiliinem  im  Aiitimsi*  il  r 


Vierter  SuppU-itieiitband:  Sammlung  bewährter 
L'".fIL*"'i^«*i.'*'J*  - ''lä?'  ^J' ^  Tutein  Abbildunjjen  1  Bahxüloft- OrundrisBe  von  den  Bahnen  des 
ÄrÄiTiai  1^  M  «awiMWi«»  nnd  |        Verein»  deutocher  Eisenbahn- Verwaltun««ii. 

Naetey  ynm  IL  g.j>;.te.;«rtto>i>,  L  Ael^e:       ,  f.  ;n;;'Mn;;V  ;:rT."dt;;*1?LinK 

'''^^  ''^''"^.^^^^J?*?^.'*  «•  JT™*  *«"^<^  «"n  M\TM„  Al.l,>ldunii«n.   Prei«  .M.  12.  - 


SS^I^SS^'SX^iinrmhor  tT"  zS":„        ^       AW...d«o^n.       .M.  12.  - 

in  Quart  alt  19  TiMn  fa  yeBa.  (juart.  ~ 


Prel»  M.  1. 


la  CL  W.  BnUal's  V«.>r1sig  in  Wietbaden  cr^riiii-n  und  ist  dueh  Jade 

8aeh-  und  Autoren-Begister 

XU  dem 

o  »  «  A  nr 

.  '  fllrdte 

Fortschritte  des  Eisenbahnwesens. 

in  tt'<  Imischer  Beziehung. 
OrgiB  «Im  TwcIbü  deut.soli«r  KiMBbahB«T«nraItng«iB. 

llerausfiefielien  Ton 

K.  Heualnicer  v«n  Ifaldeurv. 

Jahrgang:  18S4  -1873  oder  Heoe  Polge  Band  I— Z  ond  den  Sapplementblndna  I— IV.   Preia  4  Hark. 


Diner  Reaitterbuid  wird  allen  Besitzern  de«  .OrKaiii*'  unentbehrlirh  lein,  da  dorch  dentdbas  dir  nicht  Umll  OTHT  tt 


neaitte 

in  flbenichUtcbcr  Wciae  tmawinicintiilolti  and  denen  ficwiisiiag  wetGnUich  eriekiliteft  wird« 


. .  j  by  Google 


e  W.  Kreid«!'«  T«rtajr  in  W 

Kisrnbahnm  nach  Mwuaeali«  der  .Tei  hniM-hni  Vminbarangeil 
elr.'  vom  .fahrt  1^71.  niiicnrlx'i«^  ditri-h  die  techniKiM  Com- 
missimi  iU'h  Verrins  licutni  li.  r  Ki-^rilnilin  •  V»nr»UwiffB.  Mit 
3  Taloln.    tinns         (jehcltet.    I'rpis;  M.  1.  SO. 

TMlmlMh«  VerHabarangea  d««  »rclna  denUwk^r 

EbNibaln-VcrwftltunKP«  nh«r  dm  Bm  and  dir  PtitrivlMfl-jn- 

richliinerti  iIiT  Kiirnl'ii^iii  ri  Itcilicirl  vnn  dr-r  ti'chiiiwbcn  Com- 
niji>^i>iii  ijr-fi  \*«'rrin^  jiii  I  M  n  li*'itrliIii«^Mi  li'-r  iti  Hamburg  am 
5^■>.  l-i*  ?y.  Juni  INTI  alicchaltenen  V.  TiTiiinXi  r  \  ii**mmlimg 
ile«  Vrrcins.  Hrraus^rpffclicn  »on  der  fMcli.ift-tiihn mlen  Üirec- 
(ion  de»  Verein«.  Mit  7  Tafeln.  Ums  >^  grhrMet.  PreU: 
M.  1.  30. 

Mienier,       Dto  Traniii|M»rtfcoM(eB  niid  T»rire  der 

Eiarnbahnen,  oaterouchl  «uf  Gninil  di-r  BiHrii-Iwrei'Ultate.  l^ex. 

H».  geiiffteu  Pre»:  M.  I.  »>.  

«  Anintnag  nt  Bcdicaiuif  nod  InatandlMltiuif  der 

Dampfinaochinen 

■iid  deren  KhmI 
ia  FlakMhm  ««■  Berker,  MatchinonMirtv  dir  Ulla- 

Xerkar-Baha,  Ibr, 

■iSCiMivnbesilzera.  Heizer.  Preis '/sM.  lT.T«rb.Aiifl. 

prscbimcn        <'.  Kxriilfi'«  Virliip  itv  Darmstaitt. 
'  äoebcii  encbJen  un«!  ist  durch  alle  liucblutDdlungra  xu  beliehen: 

lUurto  ies  teleg^rapbisclMD  Weltverkebra. 

Herausgegpbt^n  nach  officipllcn  Quellen 

TOm  intemationalt'n  Bun>aa  der  TuUgraphen-Vt'rirftltnng 
ZQ  Bern. 

4  BIstt,  gnu  Folio.  Prd«  Mark  4.  -.  tiefalxt  in  Mappe  Hark  4.  »0. 
~    -HM  VM  gliMw  VaMMndiglnit  nnd 

J.  PalpVhe  Biichh.  (IL  MkmM). 


i.  V.  Xm'k  y«rlH  <Mmx  KMl«)  in 


Zncrilnq^eft. 

Bern.  Noveinber  1874 


TabeUen 


rar 


iMii  itt  tetMhm  BäkkaMH^WUmog 


fünU.  PI«MVli«r  OlwrfJinil«». 
kannnirt  2  Mark  4<i  Vi«. 
I.'-inwitndl>and  !l  Mark. 
I>ii-  Kinlii-iisurrtlic  I  rfii  ricn  mit  0.1  l'f«.,  M<'i>:in  bi-i  10  Ifj  um 
0,1  I'fc.  und  Ton  da  um  titup  Ifviinige,  bei  der  kleinen  Atisfalie  bi« 
S  Mark,  bei  der  frosM-n  bit  l<i  Mark. 

AaiMmte  (^irm-lheit,  abmjchUirhe  EiDrichtonc  nnd  fote, 
dAuerhaii«  AlHeUttung  haben  diese  Tabellen  bei  Alk-n,  die  mit  hi- 
eben BerecluMUlgeB  zu  Ihon  haben,  aehoell  beliebe  Rrmarbt.  '^ig 


tat  in  nn«erm  Verlagi-  er*<  iii<  rH  ii 

Graphisch«^  Diirstellung 

dor 

Leistungsfähigkeit 

einer  Güterzug-Locomotive 

von  60  Tona  (a  SO  Ctr.)  Oeaanm^ewieht  incL  Tender  nnd  88670' 
•dktrirendcai  Oevicht  hd  vanckiednien  Stejgnnfen.  Currcn, 

Mrnne  nA  llo<'i'ri>nlMmW 

KüiU(l.  Uauratli.  KüuifL  lliMPdlH». 

aom»  PtiurMliiit  Ii  int  «wbM. 
Vt4t  1  tUr. 

Berlin.  Mitte  Norember  1^4.  BCMt  4k  Sank 


In      W.  Kreidel'H  Verlag  in  Wiesbaden  crsehlen  nnd  ixt  dnrch  jclr  l!in 'ili.uuJliinir  rn  It-xi.  fi.-n  • 

Die  Schiüe  des  Locomotivführers. 

Handbueh 

IBr 

EiMiibaliiibeaiiiteii  und  Stndf rende  teelnlscher  Aastaltoi. 

Ooiinnfa^i^^lich  beaiMtat 


J.  Brosias. 


Mit 


oi        R.  K»rh, 


IN  WaMcgg« 

Hr  UHnbateeiMi*. 


L  Abtbeiluug: 

Icr  LoMDOtlvkessel  md  sdM  Arnafiir. 

WS  HB  Botadulttta  ori  I  BlhoftniMMi  JMb. 
Eweite  Anflag«.  Pnii:  S  Ibric. 
IMe  SehlnM- Abtheilnng  dea  Bnehs,  die  Fenerang««,  4ea  WagM 
Monalea  erachelnen. 


IL  Abth«Uii]ic: 

Ue  NaseUoe  ud  der  Wagea. 

Mit  m  BabMknttteB  oad  1  Tabelle. 


rmiat  S  Mark  60  Pf. 


C.  W.  gwMd'B  Yorln  in  WteohMen. 

Soeben  erKhien  und  ist  dardl  jtte  BucbbMdlnng  au  bezieben: 

Kalender  ffir  Eisenbahn-Ieclmiker. 


MHarirlnng  im 

durch 

I-r«'»iwiTiji:or  von  WoUleßfjj-, 

Zweiter  Jahrgang  199 A. 


bietet  1  Kiaeababakarte  in  8  BUUten  u.  44  Uolzacbnitteo,  lovie  «enchlodaaen  anderen  Beilign. 


Digitized  by  Google 


ORGAN 


für  die 


F0BT8GHKITTE  BEB  EISEKBAHnWESBlTS 

in  techaiflcher  Benehnng. 
•rgfti  in  Tirtiii  ieittehtr  liiiBlftki>T«r¥ftlttisti> 


Im  IMg«  Xn.  IM. 


8.  ML  im. 


(Bkam  f%.  1-1  aif  Ml  TIO.) 


Der  JänlhUUnaifott  tut  EtomlalnHa  fai  OaMmich,  wo- 
bei Ji"  Tiii^rt-  l  im-  stjlti^t  hiä  70  nnd  80  Stunden  mdieernde 
^MDlMlufilut  duxlunackieD  mtMen,  geaohieht  auiat  te  gadadrtmi 
Vagn,  «rf  in  to  Art,  dm  bd  iHign  Beim  dl«  TUan  !■ 

einer  gewissen  Sution  (bei  Rindriehtransporten  aus  Oalizion  nacli 
Wien,  ia  Oswiedm)  «nafeUd«ii,  gatrftukt  und  gefOttert  omI  nach 

fort  «Mar  Wlalen  werden. 

Sil  ünntionelle  dieser  Tranatwrtart  ward«  acliun  lang« 
«iogmlm,  nnd  die  Transportirong  der  Tbiere  in  Wagen,  wo 
ide  obne  MUgeleden  n  werden,  öfter  und  «itreicheDd  getrinkt 
snd  gefuttert  werden  konnten,  angestrebt,  nnd  ancb  rieUiltige 
Verwehe  mit  verschiedenen  Wagen  wie  i.  B.  j«ie  Ton  Roid,*) 
Dorn,**)  Freüi.  t.  Weber,  SAmionetcaitgeeteUt,  otoedm 
ainr  dendben  wllkomieii  entqmefa.  (Siehe  die  Artikel  «die 

BcfCinlernng  von  Ilnrnvii'li  uml  Heisol;  raittflst  Hiäenhalincu  von 
Dr.  Hekrich  £.  Gin  Ii  im  CentralbUtU  fflr  Eiienbabnen  and 
flMfffccMWbhrt  der  öeler.  Mf.  HmrcUe  Nr.  18,  IS,  18  md 

1»  des  Xni.  Jahrganges  1874). 

Deo  gtelcben  Zweck  jedoch  mit  Vermeidaiig  der  bei  den 


n  erreichen,  strebt  der  Oentral-Inspector  dt>r  Carl  Lndwiij-Babn 
BerrH.  LnsohkaiD  Wien,  an  und  verdient  der  von  demselben 


bierttber  den  Artikel  T.n'^rhka's  TiebtransportwageB In Nro. 59 
des  CentialbUttes  Xlli.  Jahrgang)  alle  Beachtaag. 

Da  rfek  da  eil  HanpUbaMaiid  bd  frihareo  TemAM,  die 

Henfttftt'mnR  hpran-'^tplltc,  da  das  Ilfu  bei  panren  Transporteo 
TOD  300  —  400  Stück  Uornvieb,  viel  Kaum  eiDiiimmt,  fcoergefUir'« 
Ueh,  die  Fttteraag  adt  deoudben  auch  s«hr  umstsndllcb  md  seit- 
li^  udddfbmgal  erfordert,  da  lenardamibe  wem 


*)  AbglhlllWt  -tu.]  l-'..-f,rii'l.cn  im  rtr^'jill  1872  p.  LM2. 

*^  AbgeblMet  uod  be»cbriebeo  im  Organ  lö7S  p.  186  u.  19&. 


ai  laRaafai  adjiaimkt  kl,  tob  deDTUerra  berrabgeierrt  aad 
grosaen  Tbeils  in  den  Koth  getreten  wird,  verloren  geilt  nnd 
wufltse  Uebrkoetea  Teranacbt,  ao  hat  Lnackka  ein  anbemtiA- 
ama  FMIar,  bed^eod  aoa  daem  Geamge  von  Haebcfttag  md 
Gerste  oder  Mai-^  vnr«i  s '^ilru'fn  .  vou  dem  10  Pfd.  kinrddm, 
am  ein  Stack  Rindvieh  einen  Tag  zn  emlhren,  eo  dm  Hb 
Ttaovoila  die  8  bia  4 Ibf»  tif  der Betaa  dad,  SO  VttWVO. 
per  Thier  hinreichen. 

£jne  solche  Fattenngswala»  zu  Gmnde  gelegt,  hat  der 
Central-Inspector  Lnschka  leiaea  Vlehini|n  «ia  —«iirfA^ 
projfctirt,  nnd  ancb  ein  Stadt  Ar  die  k.  k  pr.  CM.  OvlLld* 
wig-Bahn  ansgeftthrt. 

Der  anegefUirte  Wagen  Fig.  1  Us  7  anf  Tar.TIil  als 
ikiTldrigar  fodaekter  Wl^  nit  ebeoflrila  bedachtem  nnd  ge- 
idiloawiwm  Piwmilaa.  Der  Aahmalaad  betrlgt  87»5<">,  die 
üch-r  K3-t<'r.!.-in^  7270'^,  die  Hebte  BrdU  S600"*,  dla  Bebte 
mhe  in  der  MitU  3213'^. 

Orr  EHlan  bietet  daher  Bam  ftr  io  Stlieb  gewgbdidMO 

Rindvieh,  oder  eventuell  8  Pferde  und  wnirn  diese  Thiere  der- 
art untergebracht,  dan  je  &  resp.  4  Stttck  in  einer  WageohUft« 
MMh  «er  WaitBbrdta  gaddit  «etdea.  Die 
VftnnPTi  durch  einen  in  FUhrnngsleisten  auf-  und  ab  , 
den,  io  der  Mitte  der  Höhe  arretirten  oben  aber 
Dw^teckstiftes  fest^ostellenden  StidAma, 

Jede  WegenhAlfte  hat  in  einer  Uin-r  S^irenwände  In  der 
Mitte  denelbeo  eine  Schiebcthar«,  die  der  iu  der  anderen  UUfle 
entgegengeietit  iat.  Anf  den  unteren  Schwellen  der  ThfliOC» 
amig  iit  dae  aach  ameo  aoiKUagbace,  in  Scbamieren  beweg« 
Hebe  YeriaddirtdR  angebncit,  die  baimAndadan  nndDnladen 
der  Thiers,  den  Cebergang  von  der  Ranii«  in  den  Wagen  Ter» 
Bittet.  Gegenober  jeder  ThOre  iat  da  Trog  auf  ataem  eiaenm 
ngehraeht,  dar  mit  ZtakMeeb  mgaaehk^ea  fat,  od 
an««pri  mit  Walser  gefOllt  werden  kann.  Der  Trog  Ist  nach 
I  geschlossini  nnd  hat  ia  Deckel  nar  5  kreianiade  Odbn- 
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geo,  durch  welche  dkTMer«,  nm  Wunr  oder  aacb,  wie  sptter 

fexdgt  werik-n  soll,  zum  Fattcr  gelangen  kODDen. 

Im  Trog»  lelbtt  befinden  uch  an  einem  virtcUebbcuren 
•tamMB  Bthneo  5  Btoehhehalter  nr  AoAndme  de*  Artten, 

«od  Mt  deren  Ranminlialt.  fnr  etwa  -4  Tak'C  J.  i.  Je  40  TM. 
Fitter  berechnet,  üorch  einen  au»$erlialb  des  Wikgem  »age- 
hrtehteo  Hebel,  TereeUeben  ilA  dleFitterbehUUr  bb  rie  ntar 
Ai'Ti  Kfpi'i/iffnTingcD  za  fMiai  koauufl,  ttitm  ria  dm  vnriiiiidiene 
Wasser  verdrängen. 

Zv  BefcatSgnng  der  TUere  «n  fln«  SUndpUtsen  «lod 
T-anfni!i<i'  mitrr-  und  obiThalb  des  Trngr-s  nnL'phnwht.  I>a-s 
Wass«r  beider  Tröge  commonicirt  mit  eimnder  durch  eine  Blech- 
Mkn,  nad  knan  ■och,  duch  dm  Loftan  ataies  aaaieo  naflehneh» 
ten  Ventilt"»  ganz  abnielaaaen  werden,  im  Falle  dessen  Einfrieren 
ra  befilrcbten  «Are,  was  sich  ab<-r  nor  bei  sehr  strenKcr  Külte 
ereignen  dorfte,  da  erfahrangigemiis  die  TBBpnntur  in  mit 
?ieii  beladenen  Wegen,  nur  taltan,  M  gani  MMtgewAhnlielMr 
Kalte  mtar  5«  B.  rinkt. 

Me  Tcntiliition  In  Wtgti  M  dnnh  Jalnndai  hmgaML 

Die  Manipulation,  mit  einem  solrhfn  Wagi'ii  ist  folgende: 

In  der  Verladestation  werden  die  Tbiere,  nachdem  die  Futter-  i 
Militär  mit  dar  flir  die  Fahrtdaaar  bMI^bmi  E^nttanBenga  ga- 
füllt  worden,  dareh  die  der  RamiM>  cogakthrte  Tliflrc  nnd  ! 
zwar  zuerst  5  resp.  4  Stttck  eiogelnsseo,  in  die  aostosseode 
Waganklllto  gatriabaa  nd  dort  ftatphrndaa,  aodami  «ird  dar 
Streifbaam  auf  die  Mitte  herabgelassen,  und  die  andere  HAlfte 
des  Kasten  mit  Thieren  besetzt,  und  soilann  die  Schabt liOre 
feachkHsen.  Hierauf  werden,  wenn  dies  nkU  M-bon  frober  ge- 
•dulien  kt,  dla  TMSga  mit  Waaier  cefallt,  und  derart  der  Wa- 
gm  fikrlterait  genaelit. 

In  pafö«Mulen  Stationen  mit  Ungerem  Aofentluilte  werden 
dam  im  Tcrlaafe  der  Fahrt  durch  Umlegen  der  Hebel  die 
Totterachalen  unter  ^a  Oeffnungen  gestellt,  was  etwa  von  einem 
Zagshri'mscr  liei  einem  Zng<>  v<i[i  40—50  Wagen  in  5—6 
Minuten  geschehen  kann,  nnd  so  geittttert.  WUe  es  Botk- 
weodig  WaaMT  naehtaAllleii,  «o  kamt  diea  vUimd  des  FDttenn 
aas  den  Waimklliblierj  dfv  Slatii  n  .irrscliehp:i  und  i.hrm  ctwn 
ein  oder  iwci  lange  Kautächuctuchliuicbe  (von  der  Art  wie  die 
StramaabaaiicitiBBga-BeMäaelia)  verwendet  «ardaa.  Die  Foflong 
dar  Tröge  mit  Wasser  win!  nafflrlicli  mrhr  Zfif  in  Ansprach 
nehmen  t  wie  das  Fottem,  kann  aber  wt-no  alles  richtig  vorb«- 
reitet  ist,  bei  einem  ganzen  Wagenzoge  auch  in  etwa  30  bia 
45  Minuten  l>ewerksteUigt  werden.  Nachdem  die  zur  Fttttemng 
bemes%De  Zeit  TerstriclieD  Ist,  werden  die  Futterschalen  wie- 
der zurack^'e&cboben,  and  «0  das  TUaraB  das  Wamcr  «iadar 
wigftngig  gemacht. 

Via  oft  gemttert  werden  soll,  entscheidet  die  FVifartdaner. 
Solltea  die  Tiaasporte  linger  als  4  Tage  unterwegs  sein ,  so 
ariliatB  aadk  Tailaaf  dieaer  Zeit  nachatfOUcndea  Fntter,  etwa  ia 
Slicken,  velelie  In  Oradnctenr>Wageo  depooirt  werden  kOnoen, 
mitgenommen  wcrdin. 

Ea  erObrigt  nur  noch  zu  erw&hnen,  das*  anter  jedem  Futter- 
karren  in  der  Settenwand  Oeffanngen  nmdttdhar  Uber  Fnabodai 
an?'''' i:.  L:  sii;d,  um  eiiibliclicu  zu  können,  ob  koiu  TliicT  gci- 
nüirdut  ist,  und  um  nütUgenfaUt  den  Wagen  mit  KrOcken  reini- 


gao  zu  können,  dasa  der  Fossboden  belattet  nnd  mit  kleinen 
Luftspalten  Terseben  i»t,  um  einerwits  das  Aasgleiten  der  Thiere  • 
SU  Terhindem ,  andererseits  am  den  AiasigaB  Excrementen  Ab- 
ioa  an  gavthraa,  dan  dar  Wagen  aammt  BrennhBtta  160  Z.- 
Centaar  Whwcr  ist,  Idcbter  gfmaclit,  und  dos^  durch  eine  etva« 
giMna  Achastelinng  und  Ausladung  die  KastenlAnge  vergrössert, 
nad  Saam  mmk  Ihr  10  dir  atlihataa  lUan  panhallwi  «wdia 
könnte. 

Die  Vortbeile  dieses  Wa|(aa  rfad: 
1)  KOnaea  di«  lUan  «Iknad  dar  Ittrt  gaikttart  nd 
trinkt  werdtti,  an  waidmai  Bakalb  kria  cignaa  Pnnad 

nöLbig  ist. 

S)  Her  Aalortkalt  van  6—8  Standen,  wirfche  Uaker  aar 

FttttiTung  und  Tränkung  iIit  TliiiTe  verwenJ-t  wcnlen 
ranaste  entlUlt.  Es  entfallen  auch  die  nicht  un  betriebt- 
lieh  an  Kosten  fBr  du  Ana-  nad  Einladen  dar  Thiere  In 

dt'n  FllttiTungs-itafioiifn,  nnd  die  nofhmah  tu  viTgtttmdfn 
Desinfetitiaus-   und  Ueinigungsgebabren   bei  Verwendung 

3)  Die  Gefahr  des  Verschlepix-ns  tlfr  Ilitidcrsfuohe  wird  in 
Folge  des  Nicbtausladens  der  Thiere  wiUiread  der  Fahrt 
waaaatUdi  wiagert. 

Die  arzUlcho  Deschan  der  FutterTorrüthe  kann  leichter 
und  besser  gehandbabt  werden  als  bei  der  HenfUttemiig. 

4)  Ein  gewibnUeber  BoravMk-  oder  Kasten  wagen,  kann  ndt 
den  nicht  iH-di'Utendf'n  Kosten  von  etwa  140  tl.  in  pIrmb 
nach  Luschka'H  Pnijt^t  umgestaltet  werden,  und  kostet 
ein  neuer  etwa  1800  fl.,  aha  aadi  ^ckt  iM  flMfar  ab 
i-ii!  gewöhiiliobpr  Fracbtwasen. 

5)  Küunen  diese  Wagen  auch  für  andere  FrackMBladaillcn 
vamadat  «ardaa.  ^ 

IQ  KOanaa  sie  ancb        Dlnate  für  dan  Tnaport  von 

Unitarpferden  leisten. 

Hierüber  sagt  der  Aatega  erwabnU  Aatata  fan  Cen- 
tral blatte  Nro.  59  Jahrgang  1874  Folgendes: 

«Zun  Schlüsse  möchten  wir  die  Aufmerksamkeit  noch 
daUa  knken ,  dass  die^e  Wagen  nicht  nur  zur  Deförde- 
raag  TOn  Hornvieh,  sondern  vorwiegend  auch  von  Müit4r- 
pfirdeD  zn  Terwendcn  riad,  laden  dleaeUMn  vamOge  ihcr 

zsv('i.:k::i;L--;).'i  II  i:;-iiici.  Kinrichtung  eine  Art  vnn  Fckisiall 
bilden  nnd  sieb  daher  zur  Beförderung  von  grcaien  CavaUerie- 
odar  Umttr-BHpaaaniga.TtaaqMrlBB  aaf  lingerca 
Routen  bis  zu  8  oder  10  Tagen,  vorzQglicb  eignen,  da 
das  Futter  für  diese  ganze  Zeit  be^inem  mitgefOhrt  werden 
kann,  nnd  dia  PMa  dia  Btnpaaaa,  alaaa  h^pi  Tnaf 
pertes  adbst,  leicht  ertragen  werden.  Der  Vortheil  der 
Abftttternng  der  Pferde  im  Wagen  ist  namfntli(;b  zur 
KriegMC'it  von  hohem  Werthe,  indem  dieselben  durch 
krtfUge  Kahnng  w&hrend  der  Fahrt  gebteig  geldlegt  und 
seUiit  naeh  mehrtägiger  Keise,  ohae  beaooden  laagar  Roka* 
zeit,  gefahrlos  in  Verwendung  genommen  werden  können; 
ein  «n  w  grtaaerer  VwdieO,  wena  btsOckaiGiitigt  whnd, 
dam  dareh  daa  mehimaBge  Awwaggoniren  der  Pferde  in 
den  Ilastslatiünen  zum  Zwe«:ke  ili-r  .\!  fEltiTuuK  Z<nt 
verloren  geht,  die  im  anderen  Falle,  durch  ein  um  mehrere 
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Studen  irther  erfolgtes  Eintreffen  der  Cavallerie  oder 
der  .TrainlMciiuinug  von  wtlllugllldateli  FM|Mi  Iber- 
banpt  b«gl<itet  Mbi  kann.» 
7)  Wird  die  Ftttermg  der  TUere  von  den  Babnverwaltaiigcii, 
die  hierfllr  eine  OebQhr  beziphen,  solbst  besorgt  nnd  gc- 
Kkiebt  «Im  pnaktUdi,  ms  b«i  einer  andmn  Fttiienuip- 
«•iWi  «•  dknturaag  dMiVMUliibr  ttarlmto UAb  j 


nnd  rwar  aas  Erspamngs  -  KockMcLteii  nicht  immer  ge> 
schehen  würde. 

8)  Wird  der  bnauuiitAre  und  national-  okonomiache  Stand- 
punkt dca  RindTiebtransportes,  darcb  bessere  Terpflegnng 
nnd  daher  ancb  Venneidnng  eines  grOsaeren  QewiolMnw« 
lost«,  der  traaqnrtirten  Tki«i«|  b«wr  iewabrU 
Viti,  in  AWMT  18T6. 


Die  eabische  Parabel  als  Uebergan^corre. 


Von  Jebens,  l^anf  ihrer  in  Masikburif. 


Bd  dar  Ableitong  der  caUKben  Parabel  aas  Ceotrifogal- 


Abwpirhnrtf  rnn  ii  r  Gleiseachüp ,  wcirhc  rtpr  Schwerpunkt  des 
i:Ii8eDbai>nwageii8  bviin  Dnrcbfabren  des  Uleises  erfahrt,  dessen 
«Im  BcUsw  abcfhau  Ut,  wume  Ackt  gilMiin.  Demoek  tat 
es  nirh!  die  nipisarhsi»,  sondern  die  CiirTP,  welche  der  Schwer- 
ponkt  der  Ki««ub«tinl'ahnfeugti  beschreiLii,  dtn'n  Krttmniungs- 
radius  für  die  GrOsse  der  Ontrifogalkraft  bestiromeiid  ist.  Da 
MO  die  Ueiwrbahnng  der  luiaerea  Schiene  und  somit  ancb  die 
daraoB  Mgeode  relative  Ortsaademn«  der  Scbwenrankte  bei 
kleineren  XrtmmiigBradieD  nicht  nobedsoteod  Ist,  so  wird  die 
UoUrsielnag  tob  IntemsB  «äo,  ob  di«  ««UmIm  Fmbel  bei 
BMMMicUigmic  der  ged«eliMi  BneMnof  nodi  tat  m  Ihr 
geforderten  Zweck  erfOllt. 

Der  Schwerpunkt  der  Eiaenbalin wagen  befindet  sieb  in  ver- 
sAledcaen  RSheo ,  je  naebden  die  Wagen  nehr  oder  weniger 
belastet  ülml.  Für  ilic  nafh^tti  heiulc  Kiitwit'kclung  wird  es  jsdoeh 
crwIUucht  sein^  ein  oouslantes  Maass  dafOr  aozuuebrnsn. 

Wir  «ttlsB  ToilliBg  die  Hohe  des  Sehwerpuilrtes  ttwr 
der  Scbienenoberkante  gleich  der  Spurwoitt-;  es  wird  dieses 
Msssi  in  manobHi  flUen  aitrsffnid  sein,  aasserdem  aber  den 
TarÜHO  habm,  <He  Mgand«  Duitalhuif  n  fireiaftehea. 

UnttT  dieser  Varanssetxnng  beseicbne  in  nebenstelieDdsr 
Fig.  S3  8  dem  SahwaipiiBkt  ainea  W^eaa,  wekher  saf 


üg.  tu 


/  1/ 


ii 

\ 


Gleise  steht,  de«en  eine  Schiene  gegen  die  andere  am  die 
Qrosae  h  flhsiMht  tat   Der  Bfaflns  dsr  UebecMhn«  wf  die 

Bewefru"!?  de«  \ViiRrn<  bfsuhl  in  rini-r  Drehung  dewlben  nm 
die  Oberkante  der  niedriger  liegenden  Schiene.   Man  erkennt 


(ulcr  •  Um  8|0rweite  Terstanden)  an; 

.hxViii^AJ!'. 

fn'fr  Bi-rörksichtignng  d*-r  A  'liLli'/hliiit  Ji-r  rerhtwink- 
üchoi  Dreiecke,  ergiebt  sieb  aas  dieser  UUige  der  auf  den 


hxV-li^x 


V  + Vs  «»'*'^ 
ÜBAnauhon  vir,  an  tiber  die  Wlrkong  dieser  Abweichung 
TW  der  Oleisaebse  Klarheit  za  erlangen,  siinfehst  ein  gerades 
Gleis,  dessen  eine  Schiene  mit  einer  gleichmftssigen  Steigung, 
1.  B.  TOO  1  :  300  eine  Uebcrhöhnng  x  erreicht,  so  findet  sich, 
daas  der  Scbweiponkt  des  WagSM  lon  Aalaag  der  Steigang 
ao  eine  gerade  LMe  btachreiVt,  dl«  um  efam  Winket,  dessen 

Tai.gente  :  1  :  300,  von  di  r  gOMji  ii  Glcisai-hH.'  abweicht.  S  >n 
anter  deuselbeo  Unnttolen  die  Linie  des  Scbwerponktes  gerade 
htaibSD,  so  ymm  dta  GtataadM  wm  AnUng  der  Steigvair  der 
UbarhOhtcn  Schiene  an ,  von  ihrer  ar^rOn^.'lirhen  Kicbtnn^  am 
•Inn  Winkel  dessen  Tangente  mm  \  -.  300  nach  der  Seite  der 
fhariiOhtaa  ScUmm  Un  akwaiekaB. 

In  nachstebender  Figur  34  bezeichne  ABCD  die  Mittel- 
linie eines  Gleisi-s.  An  den  gera«len  UlciiBtraag  AB,  sei  ein 
nach  der  cnbi^-ben  Parabel  geformtes  Gleis  B  C  angeschlossen, 
wdekes  bei  C  die  Fom  «in«*  Kreiibaiiu  aanriamt.  In  B  ist 
der  KrtnaiaDgwadtH  4sr  eoktadiw  Fmihd  —  ec,  in  C  gleich 
dem  Radius  des  aiiKo^blaiMMB  ÜNUhogens.  Zwischen  B  nnd 
C  befinde  licb  eine  SteigiMg  der  laasereB  SeUeae  wi  1 :  i« 
dogsitalt,  dasB  bei  C  die  dem  Krrisbegni  nkommende  tfebeiw 

kOknuK  erreicht  ist,  wihr-  id  !  (1  II  die  Ui  berböhang  =  0  ist. 

Unter  diesen  Voraasseuuugrn  wird,  wenn  man  die  Ab«ei> 
ehmig  des  MmiiNnktea  wn  der  GMiaehi*  tta  noch  nldit 

Toriianden  betrachlel .  /wi^rht-n  Crir'.  i  tikrOnimunK  nnd  l'cber- 
höhnng  ein  solches  Verhilluisü  stattfinden,  dass  die  Kesoitirende 
Ton  Sehirerknft  oad  OeatrUagalkraft 
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ml  aoT  der  TtrUadwigdiiiia  der  SeUeotakApie  sUiit  Durch 
diaan  -ünMil  iM,  MMnuiOhfc  dto  lom  te  Uabcipag»- 
corre  bnttHk  nd  dit  OUohnB  dandtai  ■!§  «IdHte  BMibd 


iBnf.84  toMr  ABC,  D,  dieUde,  infch« 
der  Sdnmpakt  eines  das  Gleise  A  B  C  D  darchfalirenden  Wa- 
gens in  dar  HoriMotalpniiiection  beachrelbt.   Kacb  dem  Vor- 


den>';i  Jcr  eine  auf  Ti  C  sich  dpm  andern  auf  B  C,  Re^enOber 
betinilet  und  deren  Entfernungen  von  II  daher  als  gleich  atuuschen 
sind,  proportional  mit  der  Kiufenrnng  von  B  wachsen  und  «ran 
die  HOh«  de»  Wa^enscbwerpunktes  aber  SchieneDoberkante  ^aieh 
der  Spurweite  üt,  mam  daa  Yerb&ltni»  des  Aba>«ndaa  dar 

I 


tcoden  CenMfiigalknft  darcta  Ueberbobnng  der  lasKrai  ScUoie 
in  aageiwaaar  Wah*  Sadmng  getragen  werden.  Da  für  die 
iosaara  SeUane  aber  bereite  eine  bestimmte  Höhenlage  Toraai- 
■«setst  ist,  so  kua  die  crrthata  Centrifsgalkraft  mr  daitli 


Pakt»  n  ikrer 


B  gleich 


•aio.  Ba  «dst 


dabar,  dM  di«  Uaia  B  0^  alt  B  0 
BO^  darah  Brata«  dar  Garra  BG  «ai 


iat,  uddaaa 
I  Fakt  B  tla  Snb- 

Y  tat,  «Bt* 

steht.  Zagleich  findet  man,  da."??  die  Linie  der  Wagenschwer- 
jiunklc  A  I!  C.  D,  in  B  und  C,  eine  UichtungsäudernDg  um  einen 

Winkel  erfahrt,  dessen  T;ii;;i-  iite  =  -|-  ist.   Aus  der  Congruenz 

der  Curte  B  C,  mit  D  C  ergiebt  sich,  dass  die  Cnnre  B  C,  auch 
eine  cnbiscbe  Parabel  ist.  Zwischen  Anfang  nnd  Ende  dieser 
Parabel  ist  eine  gleichmlssige  Steigung  der  tosseren  Schiene 
ToraosgeMftzt  und  «a  nrnas  daher  nrisehen  den  KrtmranngsradiM 
der  ersteren  oder  der  Actaae  der  Wagenscbwerirnnkte  und  der 
ScbicnenaberbOhung  ein  soldhea  TarhAltniss  stattfinden,  daaa  die 
BflHltit«iide  Ten  Sehnartraft  und  Gwnrrift^alkraft  bai  «iaer  be- 
atinnnten  Geschwindigkait  nocml  Mtf  dar  Tcrbindnngdini«  dar 
Behkaenköpfe  steht 

Daa  naeh  dar  enbiachen  Parabel  geformte 
üebergangsgleis  vom  Anfang  bis  Ende  der  Para- 
bel gemessen  besitzt  daher,  aoch  bei  BerUcksich- 
tigang  der  Abweichung  der  W agen^^ch werpnnkte 
von  der  Gleiamltta,  die  fttr  dea  Uebergang  dea  | 
geraden  Oleisea  aar  Kreiaearfe  gestellte  Bedia-  i 
gung.    Am  Anfang  und  Ende  der  cabisclien  Parabel  ist  diea 
wegen  der  Kicbtuogi&ndemng  der  Achse  der  Wagenscbwerpuckte  ; 
aieit  der  Fall,  aad  es  wird  in  Folge  der  Biebtaagaladeraag  I 
da  Einflos3  auf  die  Bewegung  der  Wagen  entstehen ,  weither 
berweiae  Jedoch  so  gering  sein  kono,  dass  derselbe  ausser 
darf.  Iat  «bar  daa  BM|iagei«BaBtata  dar 
BUIi  daui  anaa  dar  la  Feiga  Aeaar  Biahtmgaliidaffaai  «allr»- 


betreffenden  Stellen  berttcitsichtigt  werden. 

Um  Uber  die  MOgUcbkait  md  GrOaaa  dieser 
AaMUaaa  an  «rinltea,  tat  aaBlebat  Mlgeade  BarakaOang 

wendig. 

Ist  1  die  Linge  and  h  die  UeberbOlning  der 
SeUne  eines  nach  den  Krabbogen  gefemlan  1}|ei8eB,  so  Ist 

der  Inhalt  des  Rechtei  ks,  welches  aus  Bogi'nUnge  und  Schiewüt' 
AberhObung  gebildet  wird  k  1  h.  Beiricbnet  ferner  a  des 
B  daa  Badiaa  daa  MAogau  «nd  (ttit  auai 

du  Warth  4  da,  daii 


B  a  .  '    —  aA, 
tt 

Diener  ▼aith  Ist  aar  Tom  Oaatrlwlakel  «  aad  mm  der 

Constanten  A  abban^ix  L  i/ii  rf  ist  bekanntlich  durch  die  grösste 
Geschwindigkeit  der  Eisenbahnzuge  gegeben  nnd  wird  bei  An* 
wendaag  tob  IMmawaas  bei  TemUodeaaa  Bahaan  «  45  aa- 
genomnien.  Behtllf  riar.  di'-i-  Or5sse  hitr  vorllnfig  bei,  dsna 
ergiebt  Hieb  für  dan  aus  i.äoge  und  SchienenOberhöhung  eines 
fllababoieu  grlMMa  Baehtaok  dar  Werth  a  X  46. 

Ub>  daher  dar  Wirkaag  dar  Gantrifapibtft  bai  aiav 

Bicbtangsbidenii«  dar  Behwarpanktacbae  an  dea  VHBkal-|> 

am  Anfang  der  Uebeigangacarve  (Fig.  34)  Oeaflga  aa  kiata, 
erscheint  es  gerechtfertigt,  die  lassere  Schiene  an  der  bstref- 
fciideu  Stelle  oder  wcuigstens  in  deren  Nähe  um  soviel  zu  be- 
ben, dass  die  verticale  FlAche,  welche  swiachea  dar  Schiensa- 
oberkamta  In  ihrer  arataa  Lage  aad  dv  BaUaDanobarhanta  la 
dar  gahobanan  Lage  aiagaichloaaan  UL,  fjUUk  dei 


BaAlaeika  dft,-p  wird,  hi  gfaiehar  Waiae  wird  «a 

rebersanpseiirve  (bei  C  Fi;.',  "ij  ilii'  ju-icre  Sclu{-ne  (wegen  der 
lUcbtUDgsftaderung  der  Sehwerpunktacbse  nach  der  eotgeg«»- 

senken  <rin. 

in  uacbsteheuder  Fig.  35  sei  A  B  C  0  die  Oberiiante  der 
ScUena  von  den  ta  Fig.  84  daigaaMUtea  OMntnagab 

A  B  nad  CB 
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parallele  Linien  sciu, 
einen  Wiokel  dessen 


gegen 
geneigt  ist 


während  die  liir.ie  Ü  C 
1 
i 

Um  boi  B  die  Schienenobvriunta  aaf  die  enrihnte  WdBe 
n  hebeo,  cmMBt  M     te  «liifcahal*,  4to  Ii  doD  inML 

ABC  rnzMrtzendo  Flüche  so  zn  vertheilen,  dass  letztere  ra 
gleicben  Thailen  auf  den  beiden  Seiten  von  B  za  liegeo  kommt 
«ad  oben  durch  eine  gerade  Linie  begrenst  wird.  Btod  nnn  a 
und  b  die  Endponkte  dieser  geraden  lÄti»,  in  gPt  bclnlk 
lieetimmaog  tod  •  B  die  Gleicbang: 

JL  15 

ai"  I 

folgt  —  aB=sbB«9',6. 
b  «iiBiAerWalMwiebalB  Ut  MO  dieLiitf»  cd  dorek- 
gelegt,  um  tob  im  Wlnhulnig  B  C  D  da  IMack  c  d  C  gleich 
48 


•  B»X 


der  Grtne  ~  alnntrennen.    Die  Kcignng  von  a  b  oder  c  d 

dano  A« 


ist  gieich  der  halben  Neigung  von  fi  C  imd  « 


Dieae  EkMMHBg  erUirt  ridi  dum,  tea  bei 

prfisserera  SteignngsvcrhäUniss  der  Insaen-n  Si-Iiiene  ru^jloich  die 
BichtoagsiodeniDg  der  Scbwerponktachse  grösser  wird  und  dem- 


Bncbpunkt«  in  der  Inmcren  Schient»  gTO$<>er  Basfallcn  mDSi. 

Die  Grössen,  dorch  welche  die  Lange  a  B  iHStimmt  Ist, 
dnd  die  Hohe  des  Schwerpanktca  der  Eisenbahnwagen  Ober 
ScUmtnoberkute  ud  dw  oontant«  Fwtor  46.  8«Ut 
dtt  UtHM  dl*  Omittli  A, 

sB— yTÄ.— 

Gegen  die  TOrgenommene  Itectiiicatinn  oder  Ausgleichung 
der  Breckpoklt  B  md  C  der  knaaeren  Schiene  lAaat  «ich  %-iel- 
kkfet  thnmOm,  dm  dkta  Opmtlaa  etWMlPDlMhrbchea  ent- 
hlU,  nnd  daas  dadurch  die  UeherliMmrir  in  die  gerade  Olei»- 
■toecke  hineingebracht  wird,  w&hread  die  Ueberfaöhang  im  Än- 
teg  dar  Kreiscorre  nnter  das  normale  Maass  beschränkt  wird. 
El  mam  jedoch  zugegeben  werden,  dui  d«r  in  Folge  dar  Bich- 
tangUndernng  der  WagenschwerpoikM  MiUH—dM  OlBMfiigal- 
kraft  am  Anran^  und  Ende  dl 
keit  Becbnuug  getragen  ist. 

Unten ncheo  wir  om,  wie  deb  die 
▲  •bed  D  M 


Oebakthong 

45 


Für  den  Radios  tob  000*  ergiebt  rieb 
M  BanaUimg  der  obea  ImhIII 


1 

T 


Schiere  =  0,00375  oder  '/»oO'  Länge  der  Uel>er- 

gaogacarrs  B  C  =  SO*.  Fttr  denselben  Werth  von  A  ist  die 
iwBb  Od  eO#*i  nr  b«  bWbt  dOar  nr 
dne  Gr{!>3se  von  1"  nbrig:.  Nimmt  man  den  Radios  etwas 
grösser  u&inlich  =  G31'°,5,  dann  redocirt  sich  sogar  dieLtnge 
Ton  b  c  aof  Kall.  In  diesem  Fall  ist  also  nach  Ansfllhrong  der 
BeotiAoatkNMn  gar  keine  Steigal«  wa  */sM  ■•i*  TOrtModea, 
sondern  die  lassere  Sebfeoe  wird  mm  die  flIMte  oder  */i(S* 
gegen  die  normale  I-age  derselben  geneii^t  »ein.  Aber  auch  wenn 
be  nicht  0,  aondera  eine  Lioge  von  ciaigea  Metern  basitit, 
SO  I«  ein  loldna  Muai  doch  nidtt  fsrtgeid,  damit  dl*  flieU 
giing  von  5  anf  der  ßtrtNike  b  c  zwi«:hen  den  auschIii«sendeB 
Strecken,  welche  nur  die  Steigang  */i«ie  l>eiitMii,  mit  Gensoig- 
kdt  HwiaMwt  wwd«  fena  od  eiodi  dusrnd  whindsn  ist 
Es  wird  vielmehr  bei  geringer  I.lntre  von  B  C,  auch  wenn  die 
Steigung  Anfangs  mit  Ueaauigkeit  hergest«'llt  war,  durch 
das  BeUiren  des  Oleiiet  eine  Anaglelchiing  zwischen  der  Stsi-  i 
Vsoo  ^  Steigungen  vom  Verliältniss  >  eintreten. 
Da  Siedl  noa  tlwr  MU  dem  Umstände,  dass  die  Steigung 
dw  »MMri  BihiMi  gMk  der  Ueberböhang  decaelbeM  in  der 
anitest^hlossenen  Ereiscorve  dividirt  darch  die  Uebergangscnrren* 
länge  ist,  die  OrOsie  der  Rec^ficationi-n  der  Brecbpunkte  ab. 
leitet,  nnd  femer  diese  Rectiflcatiouen  selbst  nor  einen  verh&lt- 
nissmOstig  kleinen  Theil  der  ganzen  Uebergangaslrecke  eein  sei* 
len ,  so  wird  Bit  «taar  sa  geringen  L&ngo,  von  b  c  nntk  der 
durch  dielUiillHiiilliiniw  in  onajehandeZ—ek 

1 

T 

w&hlen,  dass  für  diu  niitUcrc  Strecke  bc  immer  eine  bestimmte 
Lioge  s.  B.  von  lö  Metern  vorbanden  ist.  Zugleich  geilt  aber 
hienns  harsor,  dus  die  Osntiifbgdknft,  «eiche  fai  FWge  der 

lüchtangsandi-ningcn  uuftrill.  in  B''Z'.ig  auf  S-cliier,eiinherhühong 
eine  nicht  za  unterschätzendu  Grüsise  besitzt  und  keinuswc^ 

Einfacher  ist  es.  der  erwiibnten  .Vnfordemng  zu  genügen, 
wenn  nicht  von  dem  SteigungsverliiLltniss,  sondern  von  der  Linge 
der  Uobergugscorre  antgegangen  wird,  wie  solches  in  den 
Onmn-Tabellen  tob  Sarrazin  and  Oberbeck  aoch  theil- 
weiie  dnrchgefUhrt  Ist.*)  Es  empfiehlt  sich  dies  om  so  mehr, 
da  die  Rectiticationen  immer  dieselben  Llngen  bdialteu. 

Latitare  maA,  wie  beceiu  orwfthnt,  m  der  Hobe  de« 


VUUt 


•)  Uabar  die 
AiMtecIcnag 
gebeaer  Unge 


AUrftutf  dar 


Par^  und  der  dir  die 
Corvaaradi«  and  ge- 
Werk 


Digitized  by  Google 


SekwCfpaakles  d«r  Eiseiii-atinfatirKage  Ober  der  Schieoenober- 
kavte  ■Ulagig.  Da  diese  aehr  tchwuikeiid,  so  wird  m  nniclut 
wa  Intereste  sein,  im  den  Grenzwertbeo  der  «rwlhatco  Höhe 
mf  die  Grpnzwertbe  der  LSagm  der  RectificatkNMD  n  Mhlieswn. 
Wir  nehmen  als  geringstM  Maua  der  HOh«  der  Wi^nschwer- 
pnnkte  Afacr  ScUeMMbarkaata  •/•  ^  ßpwmite,  ab  grflattes 
'/i  TOB  der  SpvTwaita  an. 

T'm  die  Jif^en  Ilüljt'n  )'iitspr<'chf>iidaIj|iB0t  der  Rectification 
xn  erfaalteii,  bedcolten  wir,  dus  bei  def  Anduae  der  Hob«  der 
Waiwm'hwwiaiHkto  i^akb  dtrSpannite,  AaCarta  teBckvac^ 

pokta  ttit  der  OirfMahae  des  Wldnl  -j-  MUat    Fir  die 

TcrhUtaJiaa*/«  «ad  •/«      ampdachtaa  liaga  aar  Srvmtta 

«M  d«B  aot^nahaad  diaw  Wiakal  «  '/a  X    nd>/«  X-j- 

atta.   Dahar  mub  ancb  in  der  Gleicham: 
aB»  4tt 
2i  I 

die  rechte  Seite  mit  </g  resp.  Vt  multiplidrt  «aadaa,  m  iaa 
antprcebeDdea  Werth  v«a  a  B  sa  geben.  Aot  dlaia  Wäaa  ga- 
laa|t  aian  lo  den  OreoBwerflim  7,5  aad  10.«  Meter  fBr  a  B, 

»omus  sich  i;ai.li  Abruniiuüg  ein  mittlen-r  \V.  ii':i  v  ti  i'.O  Meter 
erfpebt.  Zu  eriouerD  ist  noch,  dui  dieftar  MittelwertJi  onlar 
dar  TanMWtaaiK  iHt,  daaa  te  dia  UabeAObsa«  die  Fonnel 


Geht  man  von  der  allgemeir.en  Formel  h  =      ans,  dann 

K 

ergiebt  aich  aach  aUgemda  aB  —  y  ~  X  9  ~  V  1,84 
wd  nak  Abrandai«  aB.  s  1^4- 

o 

^Vaä  r.tiii  liii.'  Siriiko  l.i  c  hflriRI  .  sn  dürfte  aas  den  vor- 
bio  aii({eg«!beneD  Gründ*»  die  LAnge  dieser  gleich  der  Bectiii- 
cattonliaga  ab  oder  ed  Blcht  als  la  groia  «nebeinea. 

Tuter  dieser  Vf^raiissi  tzuKp  i Trrii'bt  sii  h  bei  der  Aniialinio 
A  =  4d  für  die  UebergangscorTe  eine  Lange  von  36,0  Metern. 

FIr  Bratoarvaa  alt  gvOwnn  Bäte  «nehaint  aakba 

liSnge  der  tJeben?anp;(nirve  als  sphr  IxHtf'ii'pnd.  Mun  erbjlt 
fllr  dieselbe  bei  einem  Hadius  des  augescbloü&cueu  Kreises  vun 
MO  UaMn  afn  BlaifaBgnarliiltaiia  dar  laaiam  SddeM  van 

V«w;  M  7«0  VMn  Badiaa  U  daa  T«MllBiu  —  ^  Veia 

POr  Kreiscarven  von  grösseren)  Radius  inCScbte  die  Uebergaogs- 
«anre  wegen  der  sebr  grosaen  aad  daher  anbcqofliBeB  Ltage 
derselben  nreckmSsiger  ganz  fortgeliaen  werden  nnd  statt  dessen 

von  dim  gi-rad"n  Gleise  dirot.'t  an  den  Kri'is  :vn?>"i>_'hliis^i.-n 
werden.  Diese  Anordong  ist  vielleicht  noch  richtiger  aU  die 
EhMdiallong  eiaer  Uabaigaagsoarvs,  «aldw  siebt  dia  gaaagaade 

Lloge  besitz'. 

Ist  der  liadius  des  angeschlossenen  Kreises  =  300  Meter 
dann  erhUt  saan  bei  einer  lAaga  dar  Uabetgaagacarva  von  86 
Hatan  die  Steigung  der  äosseren  Schiene  zn  i/„g,  wahrend  nach 
den  BeacblOasen  der  in  Berlin  Ende  October  187B  statt- 
gefundenen  Conferenz  zur  -Beratbnng  der  znr  Erhöhung  der 
Sicherheit  im  Eisenbahnbetriebe  la  ergreiTeoden  Maawnahman 


die  Steigang  der  nasseren  Schiene  in  der  UebergangKorre  nicht 
grosser  als  <  ',,(,  zn  nehmen  ist.  Daiier  möchte  bei  Ottraa 
von  weniKer  als  350  Meter  Radias  dia  Linga  der  Uebergaogs- 
carve  etwas  grosser  zum  Beispiel  4S  Meter  bebn£s  Endeinng 
geringerer  Steigung  für  die  Äussere  Schiene  zu  wählen  sein. 

Fttr  die  Praxis  gelangt  man  in  Bezog  aaf  BersteUaag  der 
Anagleiehnngan  dar  lataarea  SeUeaa  «atar  der  Aanahaw  d» 
Uebereinstimmon»;  diT  iJlngen  a  b,  b  c  und  c  d  in  Fi«.  .1.5  n 
einfachen  Resoltaten,  welche  sich  etwa  folgendermaaesen  ans- 
qireehaD  laana;  Der  Anfing  dar  UaberbStanag  der  laiiifia 
Schiene  befindet  sich  in  dem  gerad<'n  Olei^,  um  den  vieitta 
Theil  der  Uebergaagacarvenlioge  Tor  dem  Anfang  der  Udiar* 
flgiana;  diaSehlaaaa  riad  dahar  aa  dtaaer  Stella  aaehglaiek 
boch  ra  legen.  Am  Ende  des  ersten  Viertels  drr  IVb.rgsags- 
cnrve  betragt  die  Ueberitöhang  '/*  vnlleu  m  der  austUii-ssen- 
den  Kreiscorve  statlflndanden  Ueberhöhung.  Am  End«  von  drei 
Vierteln  der  Debergangseorf»  aall  die  UeberbAhnag  Vi  ^ 
vellea  UeberbSkang  betragen.  Diaae  latMcre  wird  eneieht  sa 
der  Stelle,  welche  am  den  vierten  Thail  der  l'ebergangKanea* 
linge  hinter  dem  Ende  der  UebeipagMarve  in  der  Bifaitoarfa 
liegt.  Zwiachea  den  geaaanten  Stellea  maaa  die  ObariUiha  dir 
äusseren  Sclüeni'  nji^lichüt  eben  herseslellt  werden. 

Man  wird  finden,  daas  diese  Regel  so  dnfecb  iit,  dM  di» 
aelba  son  Jedaa  Oberbaa-ArbeMer  feralaaden  «ad  iiraetiMh  an* 
I  gewendet  wit  Si  i!  k.mn.  Wählt  man  hei  Radien  des  aD(?(schlcn>ewo 
Kreise:^,  wi  li.hi-  kli-itier  ah  il.'ii)"'  aiiid ,  aus  dem  vorhin  Seite- 

gebenen  Gründl-  die  Liuge  b  c  =       a  b,  dann  lassjt  sich  für 

die  practische  Ausftlbrnng  eine  abnli<  he  einfache  Regel  aofsteiiea, 

welche  diesem  VerhJlltnus  genngt. 

Bei  dem  GelUlwecbaei  einea  Gleiaea«  (im  Ganzen  ab  solches 

betrachtet)  M  es  bekuBtUeh  gebrlmhlich  den  Brecbpunkt  aacb 

di'ii  Urditmtt>n  einer  Cnrve  annagUidien,  am  eine  sanftere  Do- 
I  wegung  der  Eisenbahnbhrzenga  i«  ersielen.   Die  Aa«leiGhBag 

der  Breebpaakte  im  IMlIlwecbHl  der  taaaemi  ScUene  am  An- 
'  faji(?  uml  Ende  der  r>4ier>;augscurve  bchuls  AufliobuDi^  itir 
.  Wirkung  der  Geutrifugalkraft ,  welche  in  Folge  der  ßichtangs- 
I  Indcraag  der  WaganaekwaiTanhte  entslebt,  mflobta  daher 

unwillknminen  erscheinen  am  eine  gnnMigere  BeweglMfdarBlHa* 

bahnwagen  an  diesen  (.lertcm  za  bezwecken. 

Fasst  man  das  vorstehend  Itargestdlta  km  anaauaea,  •> 

gelangt  nrnn  etw«  in  folgendem  Resulut: 

Die  enbiKbe  Parabel  moss,  wenn  dieselbe  den  Zwedc  sIs 

Uebergangscnrve  erfÖUen  soll,  eine  bestimmte  nicht  jn  WAm 

Uagi  beeitMO.   FOr  letztere  ist  die  QrOase  d«a  Badios  im 

aogeecUossenen  Kreise  nicht  naasagebend,  und  enpfieUt  rieh  ds- 
[  her  fDr  d;i^  rar;ibi  l  (iberall  dieselbt-  Laiv-e.    Wird  die  l'elier- 
;  höhnng  der  äusst-reu  Schiene  bei  l  iner  Carve  vom  UjidiQs  R 
A 

nach  der  Furniel  ^  ~       k'stimnit,  dann  w&hlt  man  zweck- 

I  nülssigerweise  die  L&nge  der  Parabel  i^y'  £  <*/s-  Bei  Kreis- 
I  carrca,  wdeba  eiaea  kleiaeren  Badfa»  ala  SSO"  beeittea.  ist » 

jedoch  erwOnscbt  die  Länge  dar  apgceeUoiainen  Bmabd  aaf 

V  A  ^"/  j  zu  vergrössem. 
I        Es  ist  erforderlich  die  Brechpunkte  der  Geßltweclml  der 
i  Insseren  Schiene  am  Anfang  nnd  Ende  der  Parabel  aomgleiehn 
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tad  IB  diessen  StelUn  der  äusseren  Schiene  die  Hälfte  der 
KormtdstdgnDg  zu  geben.  (Unter  letzterer  du  VerbaltnisS  der 
UeberhohoDg  in  dar  •iifaieUoanwn  KreiKom  tor  LAnge  dw 
üeberKsngKom  TentandaB.)  Die  Langen  der  beiden  Stredceo, 
welche  die  halbe  Nornialsteii^ung  erhalten,  sind  =  y'  A  '/j  zu 
adunen  nnd  Wkomneu  tolcbe  Lege,  du«  der  Anfanfipankt  der 
VknM  iB  d»  Mitte  dar  antao,  dar  EiidpaA  dar  PaiBM  ta 


In  Fig.  34  bezeicline  die  Uide  AB  CD  nicht  wie  Insber 
Ae  Glaiiadise,  wndem  die  Linie,  welobe  von  dem  Boliwerpookt 

einei  Eisenbehowngens  beschrieben  wird.  Im  Bezug  anf  die 
Form  dieser  Linie  mögen  jedoch  dieselben  Vorausset/nngen  wie 
vnrhin  gQltig  sein.  Aach  wird  anKt  iiiiniüii  u,  dass  das  der  Wa- 
genschwerpnnkt- Achse  A  B  C  D  entsprechende  Gleis«,  eine  gleich- 
I 


niasige  SteiRong  von 


der  ftosseren  Schiene  auf  der  Strecke 


««m  B  bis  C  besitzt.  £•  «ei  die  Frage  iMtellt:  Wie  ist  die 
MltteHiiria  dca  OMiaa  bcadbafliMi,  welche  unter  BarldoMiUguag 

<ler  Abwcichuui;  de*  Schwerpunktes  von  dir  Glei-niitte  den 
Wagen  su  Itthrt,  daw  sein  Schwerpunkt  die  Linie  ABCO  be- 
«femlbt  Man  aiefat  UUUt,  dMB  die  fariangto  MMallbda,  «aldie 

dnrehABC,,  D,,  bezeichnet  sein  mOge  auf  der  Seite  von  BCD 
liegt,  welche  sich  B  C,  D,  gegenüber  befindet.  Es  muss  auch 
BC|,  ~  BCund  B  C,  si'in  nnd  die  Entfernung  Ton  gegenOber- 
Uegeoden  Punkten  von  BC  ond  BC,|  wird  dieselbe  sein  als  die 
«ai  gegennberliegenden  Punkten  anf  B  C  nnd  BC,.  Nimmt  man 
die  Hohe  des  Schwerpunktes  Qber  Schienenoberkante  gleich  der 
Spvmeite,  dna  aieii  fttr  die  Linie  A  B  C||  Djt  in  B 


GlaiHB  van  dar  Faran  A  B  C^«  S^i  wird 

ein  Ei8«Db3linv«a);en  so  gefQhrt,  dass  sein  Scb«af|Mnltt  eine 
Mldecfac  Parab(>l  beschreibt,  welche  sowohl  an  dia  AiCiaa  dei 
Olaiate  wie  an  dte  Kraiaoarve  »"-ff*^  augUiaaat. 
Stallt  man  daher  als  Hanpterfordemiss  einer  üebergangs- 
dia  Bedicgang.  dans  Ton  Anfang  bis  Ende  derCarre  eine 
Steigong  drr  äa^'«  rea  flaWaHa  aUttdndat,  so  ge- 
dieUma  ABC,, I>,|  nla  Uebatfaigiaam  ToUaUiidig  aUan 
AnferderaageB. 

Für  die  pracUsche  Anwendung  kann  diese  Linie  als  Gleis- 
•cfaae  jedocli  kaom  geeignet  eraebeinen.  Dia  Bichtungsind*- 
rmgan  aa  AiAng  ond  Enda  aiod  aidit  diaia  adnrar  liaraB- 
stellen,  sondern  die  Erhaltung  in  der  richtigen  Lage  wip!  an 
diesen  Stellen  zn  nmstindlicben  Machrichten  der  Oleiaachae 
tNtwIknBd  Vanalaaanaig  gakaa. 

Nimmt  man  in  Fig.  85  A  B  aU  Abcissenachse,  B  tils  An- 
fangspunkt der  Coordinaten,  dann  iäi  die  Olvichung  der  Parabel 

BC  7 K        =  „  — -*)  wobei  i  nad  A  die  Torhin  ange- 

«•1^  t>al«A 

Badaatong  liaban. 


Der  Abstand  eines  Panktos  der  Linie  B  C,,  von  einem 
(^'egeoBbaUagenden  Ponkte  dar  Uni«  B  C  üicb,  da  die 
Cnradllia  tfatah  dar  Abcina  aagaiMatMi  werden  darf,  unter 
der  imidt  anillnteB  TonaaHlmg  Ibar  dl«  SchwerpaakthAha 


Fir  A-i40  ud     — : 


i 

Dia  Ordbate  tob  BO,,  irt  aber  0Mk  dem  Uatersehiada 

fWiscben  der  Ordinate  dtr  Parabel  B  C  nnd  der  Olflate  K/L 
Man  erbalt  daher  fllr  die  Linie  B  C, ,  die  Uleichanf 

_   xa  __x_ 
^  "  '  r,  i  A  i 

L  Jl. 
i  ~«oo 

X»  tt 

'  *■  6  . 12000  800 

Wenn  in  dieser  Gleichung  x  =  !)'»,,'>  geei-tJit  wird,  so  erhAlt 
man  y>:  — 0,024  aodbeix=16V  findet  der  Durchnhaitt « 
(Flg.  84)  dar  Llala  BC,,  mit  der  AbrimnaelHe  atntt. 

Diese  Angaben  werden  ^ttiII^.'!  ;i ,  um  7U  zeli^-n.  wie  ulbt 
die  Linie  BC||  in  Folge  ihrer  anflnglicheo  Uichtongsindeniag 
▼on  dar  Parabel  BC  abinkht  Zaglelch  griit  UarMU  indlNat 
hervor,  da^s  die  ToridB  Torgeschlagenen  RectificAtinnen  der 
nasseren  Schiene  aa  Aaihag  nnd  Ende  der  Parabel  (wobei 
A BOD  ala  eiaiaMibaa  wiamgeaaiat  wa^  vaa  waaaaUielMr  Ba» 

dentang  sein  mfl^^pn,  nin  die  Rir(itnngsllndenin!?!>n  dpr  Wagen- 
scbwerponktv  iu  Bezug  auf  die  Ceotrifugalkraft  uuscbidlich  zu 


In  Fig.  84  banidaw  ABCD  wieder  die  OHiachae;  auch 
sei  angenommen,  dass  die  Bectlficationen  in  der  HfiheoLtgc  der 
«mann  ScUeoa  (Fig.  86)  ftr  das  durch  B  CD  daigaiMUte 
Olala  «ugeAhrt  «lad.  DarWagenadiwerpnnlt  wird  unter  dieaea 


ruist.lnden  nicht  mehr  fl)>erall  die  Linie  ABC,  D,  bisrlireiben, 
sondern  auf  den  Strecken ,  wo  die  Bectilioationen  der  lUiiseren 
tscmeaa  aaigaiRiaa        waroaa  AvwaieBngea  aatataaeo. 

In  Flg:  84  ■Bgia  ab  und  b  >■  die  neuen  Wej^e  des  Scbwer- 
punktee  baniehna.  Ei  Ist  ersiuhtlkh,  dass  bei  a,  b,  c  und  d 
aucli  leaa  lUddangNidtruagea  dar  BahwafpaahteiAaa 


*}  lieber  die  AbleiluDg  dieser  Gleiebung  leigMdn  ana 
andern  Hcusinger  von  Waldegg^ 
hehnterhnWf  L  Band  Seit«  «ß. 


und  es  wird  dieOrOsse  dieser  die  nufte  der  Tlirlitmi^Cinilernn- 
gen  betragen,  «eiche  ohne  Vcirhandenvin  der  KeutiiiL^iiua  der 
tasseren  Sahiana  froher  bei  B  und  C  in  der  Schwerponktachaa 
vorhanden  waraa.  Durch  di«  Baetiikmtloa  oder  Anagieichnnff 
des  BrtM-hpunktaa  M«  CMUhracbset  dar  luHem  Schiene  am 
Anfang  nnd  Knde  der  cabiM:ben  Parabel,  wird  daher  der  Uebel- 
stand,  den  diese  als  Uebeignogscarre  besitzt,  nicht  gaat  auf' 
gehoben. 

Allgemein  wird  ^'Oltig  sein,  dass  jeder  Gefllllwecbsel  der 
Ans8er«a  Schiene  eine  Kichtungs&ndemng  entweder  der  Gleise- 
achaa  oder  dar  Aahaa  der  WagaasehwaipaAte  aar  Folge  habaa 

muiS.  Wird  daher  vcrhiriL'?,  dxss  in  keiner  dieser  Achvn  eine 
UichtungHiViiderung  vurkoninit,  so  ernbrigt  nur  die  GefiÜlwechsel 
am  Anfang  nnd  Ende  der  Uchergaagiearva  gaas  aatagebea  aad 
die  Oberkante  der  iusseren  Schiene  nach  einer  Carve  in  bilden. 

wählt  man  z.  B.  nach  Fig.  fOx  die  Si.'bienenoK>rkaDte 
eine  ans  2 Parabelcnrven  AB  und  BC  znsammengeseute  Form, 
nnd  beuichaet  h  die  UabarhOhai«  in  dar  angnsr hlnasauaa  Krala- 
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üebergangMnnre;  fOr  die  aodan  Wfte,  wpkh<  r  lisr 
Ttteil  BC  der  ScUeoeoobarftailt  nphOrt,  Uiul  sieb 


1 


dann  erbJUt  man  fllr  den  Zweig  A  B  die  Onliimio  oder  UeW- 
höboag  dar  Immtm  ScMene  in  der  Entfernung  z  vomAotugB- 
A: 

■«  —Ii — * 


Mit  Benotzoog  der  Formel  h  a 

Ar  des  KrUmmongsradiu  die  Oletclraog 
J_  x'.2h 
R 

\_ 

R  ~  dl 


Venn  mnn  nnn 


1»A  • 


—  ergiebt  Hch  daher 


Mch 


iwclfMlMr  Int^ntfU»  m  der  Glckbong: 

x«.h 
6. AP* 

Dil'!  ist  Ji-'  filcichm-«  (!«>r  Ijr.if,  welche  die  Schwerptankt« 
der  \Vag«  n  beKbreiben  mUsseo.  Nimmt  man  an,  dau  die  ilötie 
der  Scbwerpiukta  flbar  der  ScUenenkante  ^eieh  der  Spurweite 
ist,  dann  bat  man  too  der(Min«te  dieiarfflBidrang  die  Ueber* 
böbuDg  der  inneren  Schiene  in  «m  die  Gleichung 


 6.1>A  • 


Weno  nan  auch  fSr  die  praktische  HmteUung  der 
dorckABC  dargesteiltea SchienenobarinDU di« Angabe 

liühanu  ftn  eben  soTiel  Pnnkfen  der  Üebergangscnrre  geollgti  tni 
dAmacli  die  ächieoenoberkacte  mit  gebl^lger  G«naaigkeit  I 
ra  können,  so  m«i  dhanTarihkra  lllr  dto  diaai 
dnng  doch  viel  ra  weitlln^  und  oompliclrt  ertchelneo.  Fflr 
die  Praxis  kann  daher  ein  Anschlnw  au  die  Kreincarre  mittelft 
der  tnletzt  abgeleiteten  Uebergangicnrve  noch  weniger  geeignet 
sein,  als  die  toiüb  il|0alcil«l«  FofS,  wtIclM  duck  fiUh* 
tangtfndemngen  am  Anftng  «ad  End»  dar  Velbai|BBgiEana 
charactt-risirt  war. 

Da  die  eaUiche  Fiarabet  in  der  ADordanag,  wie  dicselba 
Jetat  angeircadet  «M,  aehea  nanAfls  Pnklikar  Unattada  w 
nrsaclit  und  daljcr  i  iniiK'lirh  virtiiicJcii  wird,  so  ir.aa  iMS* 
teres  von  den  complicirteren  Formen  um  so  mehr  gelten. 


in  der  bLsber  tkUchtQ  Art  di 
gonstigsten  tat. 

Erwartet  aaii  niler  dicaan  ümsUodao  a!bar, 
der  Uebergangscorre  ToUstAndig  erflUt  warta  anll,  aa  MM 
die  Torhin  angefiebenea  Bageln  Uber  Llage  dar  PnraM  aad 
Auigleicbnng  der  Gi  fUhaatiMl  der  toaseren  Schiene  genügend 
baraabklitigt  werden,  «n  wo.  Raodtaie  vanuaidea  will,  dia 
vieDatefat  das  Qegeotheil  fos  di 


BoiBidDe^tali«  TwuMpwtiyitMi  fir  TtrvmiBta. 


TeaMMT 


Im  letzten  Tlt  flo  des  Organs  1874  (pag.  251  n.  ff.)  hat 
Herr  Hennicke  eine  Erwiedernng  aof  mein  Referat  (pag.  101 
Organ  1874%  tlber  das  ron  Ihm  erfondene,  von  Herrn  Plambeck 
anf  der  Wiener  Ansstellnng  vorgeführte  Transportsjttem  fÄr 
Verwnndate  in  Eisenbahnwagen,  wrOffenUickt,  anf  weteha  kh 
nr  Klnateihuig  Folgendaa  mir  an  erwieden»  crlanbe. 

Herr  !IennicI<e  beklagt  sich  vor  Allem,  dass  auch  ich 
seiner  Eriindong  ebenso  wenig  fieachtong  geacbenkl,  als  dieselbe 
Uder  nf  dar  AaartaüaBf  galtadan. 

Fttr  die  geehrten  Leser  des  Organs  glaubte  ich  von  einer 
eingehenden  Üeschreibaog  des  Hamburger  Wageos  nra  so  mehr 
•ksieben  zn  darfen,  als  ich  gans  genan  Seite  und  Tafel  aofla- 
geben,  in  welchem  Herr  Hennicke  selbst  dieses  Syrtaaa  sn- 
erst,  und  vollständig  klar,  TorOffentUcht  hat ;  ich  hätte,  nm  mein 
Referat  riumlicb  aussndehnen  vielleicht  eine  Umschreibung  des 
AvfMaea  geben  kflnaan,  der  Inbalt  «•»  «bar  derselbe  fa- 


Ich  habe  auch  die  anderen  Zöge  nur  von  dem  Gesichts- 
ponktfl  der  pnustischen  Tenrendbarkeit,  der  Tonttge  nad  Maeb- 
theile  begutachtet,  indem  Ick  auf  Grund  der  von  mir  an  Ea- 
gange  meines  Anfsatzin  aufsMti'Utei;  all|j>  inianeo  Bediogungeii,  ndt 
welchen  ja «uk Herr  Hennicke  sich  im  Qansen  efaiTerstaadsB 
erUirt,  diaaelken  prtfts  wnd  die  dhasa  Omdaltian  «rtgiB«- 
stehenden  Punkte  hezeichnt'te 

In  fieiBg  anf  den  Hamburger  Wagen  kam  ich  dab«i  lu 

unmittelbar  nach  Schlachten  nnd  naraentlich  in  der  wlrBnwa 
Jahreszeit,  wo  man  durch  Oeffnen  der  Thoren  Luft  nnd  Ucbt 
genng  in  die  Wagen  bringm  kann,  «beatens  zn  empfehlen»  sd, 
daas  Jedoch  im  Winter,  wo  man  kefaie  ThOre  öffnen  kann,  äck 
Nachtheile  in  Bezug  auf  die  Ventilation  zeigen  werden;  dsis 
femer  der  Mangel  an  Intercororonnication  die  Pflege  wUr  <'r- 
ackwareanddakerdaa  Hennicke'aekeClysteBdieaingericbtetea 
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DIan  aciwAirfeht  tarn  neh  nach  den  AuAhnngni 
des  Herrn  Ilennicke  im  Wesentlichen  nkht  ändern;  bei  Go- 
IqgenlMit  der  iiitanutiMalea  Friratoonlonu  mudn  mir  von 
•mnelMr  Mto  «taHlbm  AaMate  kmwgthulm,  «ddw  ndi 
dtauds  za  demselben  Schlosse  fohrten. 

Uorr  Henaicke  aagt  in  seio«ai  Aotatie  eigentlich  nnr, 
Am  «•  ItaMiwito  oft  wtaMi  SjniMt  ia  ktrta  Kilig«  nr 

ZnfriedfmhHt  ()pr  bptheiligton  Aerzte  ond  Kranken  anv|<pffilirt 
worden,  und  LCbst  am  ScLluüst'  zwischen  den  Zeilen  lusen,  dass 
Leoto  anch  damit  rafrieden  sein  konnten,  and  nichts 
liZolniBft  MmwIWB  nUtoi,  da  er  J»  aiMdbeB Zweck« 


Ich  weiss  mich  noch  aehr  wohl  zo  errinnern,  wie  ralatiT 
xnfrieden  die  Aerzte  waren,  ata  aaoh  dm  enten  Stomtranaportea 
die  SnnkeB  werigatoM  nf  HitimiseB  md  in  gededtte  Wi««d 

kameTi,  Ebenso  weiss  it-h,  wie  imh  rlic  Krank.'n.  s-'lVst  anf 
offenen  Wagen  ohne  Stroh  bei  achlechtem  Wetter  waren,  daaa 
rie  tIeriHnpt  tnuMiMWlfat  werden;  wie  mute  het  üm  iMt 
anszaladen,  sondern  weiter  faliren  zm  lassen,  wenn  er  nnrh  die 
Kraft  zur  fernereu  Heist.*  ia  sich  B^itlrtt*,  alle  drängte  es  fort 
aas  den  achrccklichen  EMnnerungen  der  Fddqpitller,  dbicIi  der 
Hriwath  hin,  wo  ma  wieder  hergeatellt  m  «erden  eieher 
boftee. 

Wer  wie  ich  biiT  in  LudwiguhAfea,  dem  Knotenpunkte  der 
beiden,  nach  den  ersten  KampfplUxea  fbhrandeo  Bahnen,  dieee 
tat  iMBdHehett  Züge  dee  nenohüdien  Elende  In  trenriipter 

Gestalt,  gesehin,  der  bcgrDsst  im  Interesse  der  Hiirnaiiit.lt  ji  de 
practisch  aasfahrbare  Terbeseemng  der  Transporte  Verwondeter 
aH  Fteedea. 

Kine  solrhe  ist  die  Erfinduni?  des  Ilerm  ITen nicke  nn- 
8treiti|{  oiij  ich  wQust'lu'  ihm  nur,  dass  es  ihm  gelinge  mit  der- 
selben möglichst  dorchzadringea,  die  betreffenden  Behörden  znr 
ud  OrgnnisatioD  der  nfltaUehen  Verwendung  der- 
TsreidaaseD.  Dann  wird  sicher  Tieles  Leiden  er- 
q»rt. 

Wenn  aber  Herr  Hensieke  am  SchloBio  n  dem  Besal> 
Ute  kennt,  denedletlMl  dieser  hrt  idealen  Adoptfmf  ednea 

Systems,  die  eingerichteten  LnzaretL^QK^  hn-  Mill^tllndig  ent- 
l>ehrt  werden  könnten,  so  gebt  er  damit  entschieden  n  weit; 

gründen. 

Die  wenigsten  Schlacbtt'n  werden  iu  unmittilbariT  Nihe  der 
Eisenbahnen  geschlagen  and  wenn  dies  aach  der  Fall  htt,  ae 
inner  aaf  grtaere  «der  gningei«  Entfamng  an>- 
olUirbBr  genaeht  IMe  riUemtlkheB  Terweadeien 
auf  der  Acbso  nach  dt  ii  u!l<  hsten  brauchbaren 
gteebaSt  werdeoi  diese  Transportart  ist  aber  aicht 
Ar  alle  Ctessen  Kranker  leUWg.  Wem  nm  «aoi  faa  latetm 
Kriege  Verwuudote  joden  Grades,  selbst  solche,  deren  Transport 
eidierer  lud  war,  mit  und  ohne  ZiiMimmnng  der  Aente,  in 
ian  Wnaaehei,  «e  den  Binde  IMankonnw,  aaf  diaae  ftlail- 
tive  Art  transportirte,  so  werden  doch  immer  Tiele  Schwerver- 
imiidete,  als  einstweilen  untrausportobel,  zarOckbleiben  müssen. 

Ich  weise  sehr  wohl,  dass  Traaspoita  in  den  ersten  Tagen 
der  Verwmdang  reiatiT  gefahrloser  aoaialihno  äai,  ala  q^Uer, 
Mb  aber  dtePUvtraiiaporte  in  geoOgendir  Zahl 


der  ▼erwvndela  organirirt  sind,  ist  es  für  Manche 

zn  spät,  sie  uhno  Gef&lirdnng  fortzuschaffen.  Hoffentlich 
wild  w  in  iipUerea  Kriegen  niOglish  sein,  mehr  Ordnmg  in 

scIiaffeD .  welche  etM  Oe&hr  die  Reise  aushalten  k5nnen; 
dann  aber  wird  aMh  dia  Zahl  der  Zorlickbleibenden  wieder 


Fflr  diese  ersten  Massentransporte  ist  die  H  n  r  i  r  k  r-  "«che 
Kinrichtung  von  grossem  Werths  und  von  dicsciii  ljtiit:lj'Lb^iuulct« 
aas  auch  warm  zu  cm[if(  hleu. 

lat  «nt  aas  den  FddknreÜNO  die  gneee  Hasee  fort,  sind 
ent  dl»  fMwilligen  Versfne  ttft  Aecsten,  Qehiiren,  YonUhsB 
an  Verbandsmaterial  und  Lebensmitteln  nachgcrflckt  and  die 
Pflage  der  geiiagerea  Zahl  sorttckcebliebwer  argaaiairt,  ee  eilt 
oirm  mneenamng  mm  nenr  so  eear,  ca  aimm  «au  nanpi> 
sachlich  darauf  an  sie  unter  mLif;lichst  gQnstigen  Bedingungen, 
sowohl  in  Besag  aof  die  Zeit,  ab  in  den  Zogen  aocb  bei  beet- 


Heiznng.  Speisung  □.      w,  m  ffr^n^portiren, 

Dieser  Tbeil  der  Krankenpflege  wird  stets  eingerichteten 
organisirteo  Lasaretfazflgen  ofaerlassen  bleiben  mOssen;  die 
Uennieka'nha  »arifihtm^  kam  diemi  die  Arbstt  Ar  eim 
grosse  ZeU  Tirwndetrr  gewtner  Oleassn  la  derea  TorlhsO  alt- 
nshmen,  aber  ganz  ersetzen  lunn  i^ie  Lazar«)Iiza;<e  nimmer. 

Herr  Hennicke  Abrt  an,  den  die  Beftodenag 


Kriei?i-s  nnmöglicb  gewesen  wlre,  Dies  ist  Tollk  intuen  wahr, 
jedo«h  ist  seit  dieser  Zeit  Tiei  geacbehen  znr  Beeeitigaog  der 

»m  In  den  Stationen  for  die  enormen  Tnippeaa^gs^  ao  dass 
oft  lange  rangirt  werden  musste,  um  die  ZQgc  aof  die  AoiCtbrts- 
gleise  zu  stellen,  in  zn  engen  Stationen  Iberbaapt,  in  theil- 
weise  eingleisigen  Stltekea  flüt  SD  kurzen  Kraaiaagl  od* 
Ueberbolungsgleisen,  weMM  Ihre  Wirkung  auf  grone  Betftnnag 
zeigten.  Alles  dies  ist  seitdem,  durch  Verlängerung  der  Stations- 
Anlage  von  doppolten  and  langen  Seitengleisen  etc. 
liceMrt  worden  md  kam  jetit  nit  wllkeumeuei 
POnktlichkeit  gefatiren  wfnii'n.  De^hnr'i  kijiiiT'n  nii'-li  gwvff 
LaiarethzQge  leichter  vordringen,  als  frOher  and  auch  zu  Au- 
ing ikr  Thal  d»  AiMt  •kcnehnen,  wmigMaM  Atr  Sdiwev 

▼erwundete,  ftlr  welche  allein  sie  bestimmt  sein  sollten. 

Femer  meint  llurr  Hennicke  es  sei  schwierig  bei 
KftagnnHhfMil  Wagen  fflr  Lasaretluflge  zn  resenian;  iBr 
PneoBwuiagen  mit  Dvrcligaag.  aof  denn  Yerweodnng  m  a.  f. 
KraakenzOgen  ich  später  komme,  trifft  «Hes,  aadi  abgesehen  d^ 
TOn,  enfsthieden  zn,  ila  nur  eine  verhältnissmässiK  geringe  Zahl 

dmeübea  in  Dentschland  existtren.  Gedeckte  OOterwagen  giebt 

90 


fwa»  saaM*  a.an 


der  prüsäcreri   Dcritschon   Biiliiiverwaltangen  je  2S— SO 
Wagen  abgeben  und  fBr  Ljuarelliswecke  einrichten;  aa  M 

wagen  zn  dit*sen  Zwecken  vorziehe  nnd  selbst  vorschlage  flr 
Lazan'thzQge  dieselben  vorzugsweise  zu  iMTüclLsichtigen. 

Herr  Hennicke  meint  welter,  dass  I^arethzQge  auf  der 
Hinfiünt  aicht  ni  TranqiortzOgen  benatit  werden  konnten ;  aoch 
Ii  dinar  BirfAnng  gestehe  ich  sa,  dan  solche  aaa 
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wagen,  wegCD  dar  «gen  TbOren,  nur  mit  wenig  TOlnnln&seo 
Gegenntindw»  ra  beUden  nod;  Gütfrwagen,  namentlich  mit 
GwtaBaafhlBgwK  aber  kian  loan  beladen,  wU  aader«  aMbi  es 
tot  dias  eb  vaitenr  Totiog  dendben,  den  feb  beeoaden  her- 
VOrMeo  nuWht*'.  AllenUngi  eignen  sich  I.azan'thwiii:«'is  iii>:lit 
für  Jade  Art  der  Beladwv,  aber  da  lie  oon  einmal  im  Dienete 
daf  Knaafeaairflflge  rtdieiit  kaas  san  alle  fiedflrtdiBa  dafidbaB, 
als  Verbands-,  I.aircruD^'s-,  I'Mri)^rliunfrsmatcrial.  s.  r.  I.ii-lM*5- 
gabeo  etc.,  die  ja  alle  kmn  grosses  ü«wicbt  baben,  darin  traos- 
portiiw,  la  Lauretlizflgem  fat  fmor  dte  heg— Ha  flatofnhrit 
faboten,  ncWnliei  Aerrtc.  Pfl(>>rei>erFüni»]  nach  d«i  Plitzen  in» 
Bedarfs,  wohin  sie  Ja  <loch  gehen,  zu  schaffen.  Wftbrend  des 
Krieges  gingen  ganzi'  Zilge  mit  LazarethhedOrfniasen  und  Per- 
aoml  udi  den  SriegiachaupUtxan,  die  LaiantÜuage  kAoien  nebt 
got  den  groasten  TbeH  diewr  OBtersige  baArdern,  rie  bramben 
durchaus  niclit  liir  m  fahren. 

In  aeinera  Aufsätze  sagt  Herr  Hennicke  femer,  daia  man 
der  nibeitfcItbafMi  IHditafeB  Demglicbkait  aetoea  Sjateau  wtA 

einig«'  Opfer  bringen  dürfe  ;  irb  stimme  ihm  hierin  N  i,  je  Wh 
nur  so  weit  aU  keine  Uefaltr  für  die  Kranken,  namentlich  die 


In  dieser  r((*riphnng  Mcllt  Hpft  Hennirkp  die  Inter- 
crnnmunication  aU  eine  IltH|uemIichkeit  dar,  welche,  wo  Tor- 
haadail,  angenehm,  wo  nicht,  aoch  recht  gut  entbehrt  werden 
hOane;  ebe  BeqnemUcbkeit,  «ekbe  oebenbai  den  Nachtbeil 
babe,  dau  nachUsrige  Wirter  itoh  aaa  ibrao  Wagen  entfernen 
kennten. 

Um  letzteren  Ponkt  zuerst  cn  beqtrecben,  erlaube  ich  mir 
Hern  Hennfeke  an  fragen,  wie  er  «Ihnnd  der  Fahrt  «on- 

(roliren  duss  bei  den  von  ihm  meistens  verwendotcn  Wagen 
ohne  lÄircbgaog  nicht  auch  «in  Wftrtur  gelegfntlicb  zu  seinem 
Nacbbar  einateigt,  un  eine  SmUob  nft  tbn  an  ?eiiilaaden; 
diese  Contriile  ist  ahsolat  unausführbar,  während  man  sich  b<'l 
Interconimnnicatiuni'wu^en  jede  Minute,  uuch  während  der  Fahrt, 
llbcneagen  kann,  ob  die  Wörter  an  ihrem  Piatie  sind,  die  Un- 
sicberlieit  gegen  Eatdeokaog  wird  die  Wlitar  aber  an  ibrar 
Pflicht  halten,  ab  die  EiMebternng  dea  Beaachea  gefUtnlH. 

Ih-n  Hanptwerth  .seines  Systems  legt  Herr  Hennicke 
enf  die  damit  zo  erreicbende  Hilfe,  er  will  die  Kranken  bald- 
nftglicbit  nach  ihnr  Tarwnndnng  ibrtaehaiinL   Ta  der  Hitae 

des  Gufeditea  können  nidlt  alle  Wunden  rirhtig  vertinmlen 
werden,  viele  Kranken  nlitan  mit  dem  provieoriichen  ersten 
Verbände  sam  Traaaporte  kommen;  bei  Maohen  Wanden  treten 
l"ich'.  Blutungen  und  midere  immientan  gi'flhrlichc  Zuständ«  ein, 
welclio  sofortige  ar/Uiilie  Hille  verlangen,  wie  sull  der  Wärter 
wUhrenl  der  lUurt  dies«  herbeimfen  C  Nicht  alle  Wftrter  aind 
gelernte  Cblnrgen,  welche  sidi  allein  zn  helfen  «iasen ;  bis  der. 
Zng  znOIlig  an  einer  Station  bUt,  kann  der  Hann  sieb  zu  Tode 
geblutet  haben,  der  bei  lolbrligier  aBahknnder  Biihaadln^g  wohl 
zn  retten  geweeeo  wire. 

In  Dardigaagswaien  kann  der  Ant  aofbrt  Aa  nOdiignHiUn 
bringen,  im  X  tli-'ull(!  kann  man  selbst  bb  mrUaaiiUnawailgahan, 
um  den  Zog  halten  zu  latacn. 

Der  Dienst  dar  Aanta  lit  nah  idr  autrangend,  wie 
Herr  Hennicke  zugesteht ;  damit  der  Zng  mötriichst  vom 
PlaUc  komme,  mnss  er  frfihe  fort,  die  Amin  mfiuen  mindestens 


eine  Stunde  vorher  die  schwereren  l'-ille  verbinden,  dwnu 
i  Abends  noch  eine  Stnmle  nach  Ankunft  arbeiten,  WÜHNld 

Slahrt  aber  aaf  den  Stationen  von  Wagen  zn  Wagen  gehm,  m 
I  die  leichteren  Sachen  naelizDaehea ;  dadmnch  sind  sie  den  ganzes 

Tag  im  Geschirre,  verbringen  nnnöthige  Zeit  in  ehuelnen  Wagen, 
I  können  sich  nicht  anambea,  waa  ihnen  bei  ihrem  achweren  fia- 
I  rafe  doppelt  ndOig.  M  Dnrtbgangsmgen  erledigt  der  Ant 

nur  die  dringendsten  FlUe  nt  Abbhrt,  macht  seine  Visite  wie 
I  im  S|iital,  wahrend  der  fahrt  von  Wagen  zn  Wagen  gehend,  iit 
I  in  kwsar  Zatt  ftctig  nnd  Indet,  aslbat  bd  noehnnd^  Vhm 

hinlünglirh  Muse,  um  sich  auszoruhon. 

Ans  diesen  beiden  OrBnden  ist  in  Hinsicht  anf  die  Pflege 
der  Interoomnvnlcatien  keine  «aagenebsn  BMtnenSdfail», 

sondern  i'-t  ilni  Rrfurdemiss  fdr  Zlge,  welche  namenlHek 
anch  Schwerverwnadeie  transportiren  sollen ;  ans  diesen  Ortades 

j  voran  gestellt 

In  Besag  anf  den  einen  Punkt  der  Heizung  und  Veatilatioe 
beschreibt  Heir  Hennieke  den  Ofen  des  Baabnrger  2afe% 

'  welcher  aber  dies«'Ihei)  Narhtln  ile  zeii?en  durfte.  d:o  Herr  I>r. 
Wasserfnbr  bei  den  prensioschen  Bahnen  beklagt«,  schlechte 
neisnag,  siel  Bedieang. 

Wenn  ich  aoch  in  Beziehung  auf  die  Ventilation,  ans 
gleichen  Granden,  wie  Herr  Hennicke  angiebt,  nicht  soireit 
grihe,  wie  iUU  AsrM^  i.  B.  neaerifaiga  ProT.  BiUrotb  in 

winem  Hnclie  Ober  I,aaireth7tlge,  welche  ans  ideal  theoreÜsdM 
(irQndea  vallkummenc  Ventilation  veriangeu  und  das  einsige  Blil 
in  den  unpraktischen  Urehlatenien  linden  wollen,  so  weiss  ich 
doch  ans  eigener  I'>fahrung^  daaa  die  Laft  ia  den  angin,  ait 
8^10  Haan  belegten  Wageaiinaea  aehr  baU  antaetdicih  wfad 
and  daas  d«»balb  eina  sinlhche  TantUalian  inuaarbin  wgnicbass- 
Werth  ist. 

An  den  Vagen  des  pflUslaehen  l4Barethsugea  hatte  idi  sa> 

(ibiglich  fttr  die  Ycntiluiiuu  nur  durch  kleine  Blechf^ge  gesorgt, 
anch  der  eisten  Fahrt  moiaten  aaf  Fordernng  der  Aeixte  ia 
den  SehentbUrfoistem  Oibnbsrs  FMtgd  sagebncbt  werden ;  dies» 

)?ci:!l((1en  jediiLh  ii'>ch  Kchr  wenig  uud  balic  irh  daher  ii\T  liif  in 
Wien  von  der  Waggonfabrik  Ludwigahafen  ausgestellten  Wages 


and  Laftsefaieber  in  den  KepllhOraa 

trtii/il'  in  -.SLir  der  Hanptvurwiirf  der  Jury,  dass  keine  genUgcndS 
\  entilation  an  den  Wagen  seL  Diesen  Vorwurf  habe  ich  saf 
einer  spAteren  I'robe&üut  mit  competentcn  Richturn  zn  deren 
Zufriedenheit  entkrftftet;  wem  man  nicht  sa  umstbndlichin  sad 
kostJipieligen  Apparaten  Ibaiigahai  will,  haan  ich 
VenUlation  von  4  Scttca,  wie  Idi  Wkk  U 
bestens  eaipfehlan. 

Wenn  man  nach,  wie  ich  anagt^ftibrt,  mit  Bewnsstssta  rieb 
aiit  einem  bescheidenen  Maaase  von  Ventilation  begnügt,  so  be- 
weist aiir  doch  aadercrsaits  die  oben  erwihnta  Forderasg  dv 
Aerrte  anf  den  ersten  pflUsehea  Zage,  asaser  meiner  efgoo 
ErfahrunK,  Ah-.h  ^ar  keiuu  Viulilalion,  wie  sie  das  Hennicke' 
sehe  Sjrstem  im  Winter  nur  bieten  kann,  namentlich  sack  bei 
dan  oft  nar  nwBgrfhaft  ganiaiglen  aad  dssinlhirten  Wagsa, 
vorher  zu  Pferde-  nnd  Yielitr:ii>]«irt.  dem  Ilauptnacfaadmbi  dST 
Armeen  gedient  haben,  doch  entacbieden  zu  wenig  ist,  ea 


iju,^  jd  by  Google 


4to  KuniM  idhat  In  dm  wraigeD  Tago,  wridie  lia  im  Z«g* 
trivtalSIDi  gcQlbrdct  wi  nli-n. 

W»  kh  oben  and  in  meüi^  (rflheren  Aaäauc  gMigt, 

penQ(?''nde  Lnft  in  die  Wagen  l)rinppn.  im  Wiattr 
boid  UeizoDg  erforderlich,  ist  entwevier  dine  [QlHarfseh  oder 
die  Loft  Bcblecbt;  daher  aignen  ücli  nach  iiMiur  Anielit  4ia 
Bennicke'scben  Zttge  mehr  fttr  die  bessere  JahrendL 

In  Bezog  aaf  die  Verpflegnog  sagt  Herr  Henniekai  daaa 
Bar  in  Feindesland  aus  eigenen  Yorrftrhen 
in  Jtoatwbtend  dagegen  dirch  die  Hil&rerriiM 
EMVP"  gaulgwd  laaoigt  wnrdo.  Bier  In  I^dirigahatai 
vir  eine  Veirinskacli«.  ans  welclit'r  wir  i  tna  ifio,Oon  KinMte 
«ad  Oeaiinde  speiaten;  als  VereioivorHUender  liatte  idi  «ft 
8atei«riMit  n  aeüM«,  nia  magillwil,  Mm  laatn  WAlen,  dSea» 
Art  der  VerpMin'nni.'  war;  km  WW  dar  Zllg  ringefalimi  nod 
die  Gefisso  uaub  der  Kttcbe  gebradit  so  Irieas  es:  «l^er  Zog 
mn  fnrt»,  da  kam  maDcber  arme  Toafel  ta  kan,  oIhm  daas 
wir  es  andern  konnten;  dif  Tcrpfli-gnng  in  den  nnregdMMfgM 
Zwischcnräum<>n  und  der  oft  venig  genOgenden  Qoalittt,  ist 
ficher  den  Kranken  aacii  nicht  gttnstifr.  Aas  diesem  Grande 
«nd  m  die  LaauretinOg«  bahafs  rascheeiar  BefOrdarnng  and 
inaatar  Aafantlnlte  loaliiilagig  m  Ztft  nd  OM  in 
habe  ich  nnter  nicim'n  BpdingiBgon  die  EinUlfaing  TOD 
nad  Torratbswagen  befilrwartal. 
lan  tmilorer  AnalandainBltt,  dan  Hair  Honnieke  nielit 
erwähnt,  bezieht  »Ich  auf  die  Bremswagen.  die  in  jedem  Znge, 
auch  in  den  II ennicke' sehen,  enthalten  lein  mOssen.  Wer 
Ja  In  abm  gelirenilMfi  OMsmagw  gahbran  M,  «iid  dto  nn- 
■nugaaiAnie,  alter  nBrermeidUche  Erschottemng  als  ahoolnt 
aehldUch  für  Tenrandcte  bezeichnen  mOssen ;  bei  jedem  Anhalten 
so  darchgi-schQUclt  zu  werden,  kann  selbst  in  wenigen  Tagen 
den  Zutand  der  Enkakea  «caenttkh  Tarachliauneni.  Bei  ein- 
gvifditetaD  Ztgea  kann  man  die  Drenw wagen  so  dispeidrm,  dass 
di< 'ii'll'i  II  uuf  Wu^r^'n  tri  ffon,  den  n  Insassen  oder  Inhalt 

die  Erschdtteraog  nicht  schadet;  deshalb  habe  ich  in  meiaea 


I       Weaa  aaeh,  wie  mir  naa  dam  Barfcbt  des  Ontrat-OomMa 

I  der  deutschen  HilfsTerpini'  hrrvorzanplu  Ti  scheint,  die  ILunburKer 
I  Zöge  noch  nkht  eigentlich  die  Zwecke  erflUlt,  die  Herr  üen- 
I  Bieko  Im  A^knttn,  laactemUh  namittalbar  naefa  Bckladrtea, 
snnii-m       5  anepwndeten  Züge  ihre  Kranken  aas  den  Eva- 
\  cnaiiüüiJiiA-ircthcn  regelrecht  verbunden  Oliemabnien,  wie  die 
anderen  Lozaretbzfige,  so  gestehe  ich  gerne  zu,  dass  gerade  fOr 
das  Ziel,  welches  Ilerr  Ilennieke  sich  gestellt,  adne  Erfiodong 
Ar  eine  grosse  Zahl  ron  Tervondeten,  mit  Ansschloss  der  schweren 
FUle  von  grossi'm  Wertlie  srin  wird. 

Aach  für  die  KrfoUaog  der  ersten  Beaointk»  der  Wiener 
IttenationaieB  PriratcOTferens  (aOu  pag  lOSX  HMi*  M  Ehan- 

lialinn:icli!i  Ven  im  Vri.^ili  n,  i'it  die  Kinrii-Iitnng  den  Uahndirec- 
tiODcn  bestens  zu  empfehlen,  da  die  Transporte  aar  aaf  kone 


Terweodot  werden  dürfen. 

die  MotiTirong  aieiner  Kritik  des  Hamboiger  Zages 
■nf  vag.  101 ;  leih  i^Bäba^  dam  dar  aadüadli*  gaeMe  htm 

■ir  Bedit  geben  wird,  wenn  ich  nge,  dassdat  TlenniekeW 
Qjrateai  nicht  für  alle  FUle  branchbar  i!<t,  dass  namentlich  znm 
^»nsporte  di  r  Solnververwnndeten  eingerichtete  Laznrethzflgc 
■■^wtellt  werden  nAmm  aod  aieht,  wia  ea  Herr  Henaioka 
HB  SeUnw  setaes  Aotataea  sagt,  dieselben  Oberall  tot  seiner 

Bnrichlun-'  ersi  tzt  werden  kruinten. 

Ich  gebe  gerne  sodass  die  Eründuag  dee  Herrn  Uennicke 
aelbak  im  Jabra  1868  nodi  als  da»  bOoMa  ami^tare  Ziel 

mit  Freuden  beifrll'fst  worden  wäre,  hehanpte  aber  ebenso,  dass 
man  jetzt,   nachdem   ToUkommenere  Einriohtuogen  iMlunnt 


Höht 
wird. 

Ton  diesem  Oeoicbtspankte  ans  erstrebe  ich  die  Verbesaernng, 
laichteraAi 


Schaden  sein  werden.    Diirrh  die  Elnfarliheit  dieser  1 
wOsste  ich  kaam  etwas  Ueeigneten-s  zu  ompfehivu. 

Uerr  H  e  n  n  i  c  k  e  bezweifelt  auch  noch  die  Sicherheit  dar 
geschwächten  Tragfedem  nnd  metal,  dam  diew  Ablndanag  nnr 
in  Werkstätten  zn  machen  sei. 

In  Bezog  auf  die  Sicherheit  führe  ich  an,  dasa  aof  deo 
3  Belsen  des  pftlasebea  Zogea,  bei  walehen  die  Abachwichang 
bei  dien  Wagea  darchgefMirt  war,  sich  kelneriel  AMmag  dnrdi 
diese  AViii  !''njij|<  hc:n<  rkhar  mai  lite.  das-*  ferner  '■••it  ;!  .fahren 
einige  als  Wsrbandsdicnstwagen  bergerichtete  Güterwagen  der 
inhMm  Babnaa  ndt  deaadbea  glaMigeB  Beeailatea  aaf 
schwachen  Federn  laufen.  N'aiOrlich  kann  immerhin  einmal  ein 
Federbhat  brechen,  wie  bei  jeder  andor«n  Feder  auch,  dufhr 
mOsaea  einiga  Bcaeneftdera  lan  Ersatz  aaf  dan  Zügen  mitge- 
flllirt  werden,  die  Abeohwlchnag  kann  dtna  aidit  Sebald  sein, 
bOchatens  adilechtea  Material.  Wie  ttberhaapt  die  Sicherheit 
gef&hrdet  sein  soll,  veritebe  ich  nicht;  die  Abediwtelnng  bat 
lediglich  den  Zsrack  die  Tragkraft  der  Feden  aut  der  leiditena 
Belastung  der  Lamrethwagen  In  Ueberrhntfanmnng  n  bringn, 
statt  neue  andere  F«iern  zm  b.'nnl7en;  wollte  man  diese  Bpeci«'ll 
für  die  leichte  Belastung  angemessen  conatrairen,  so  «Ordeo  sie 


sonderen  Geflhrdnnfr  durrh  die  Absrhwli  lmnK  (!l>erbaupt  nicht 
die  Uede  sein.    Selb^TersUodlich  kann  dit;  Aendemng  nicht 

geschehen. 

Die  nach  Herrn  Ilennieke  nmst&ndlicbe  Arbeit  der  Ab. 
schwAchang  ist  im  höchsten  Grade  einlach,  aia  Werkzeug  ge- 
otgt  eine  Winde  nnd  ein  englianher  Schnattense  hl  Ossel,  welche 
beide  aaf  Jedem  Wagen  mitgafttrt  werden;  mittelst  dieser  Werk- 
zeuge  mnss  jeder  SchlesM-r  auf  jedem  Platze,  wn  is  M'i,  die 
Abiaderang  in  einer  Stande  per  Wagen  machen  kannen.  Fflr 
Federa  Britwarm  aalbmogaaan  BaadeB  ist  diaaa  Arbeit  aatttrüdi 
nnr  in  Werkütätten  zu  machen,  doch  kommen  die«e  nicht  hJlnfig 
TOT.  Ancb  l^f.  Billroth  glaubte  meinen  Vundchemngen  über 
die  Btafbahbrft  daa  Ttrihhraaa  aitkt,  «ante  Jedoch  bei  yrae» 
tischer  Probe  davon  fll>eneugl;  nach  seiner  Angabe  (Billrolb 
LAzarethzüge  pag  103)  brauchen  2  ganz  ongeObte  Arbeiter 


Vi  StnadcB  an 


der  ganzen  Arbeit  eines  Wageoe.    Aach  er 
97  diaa  lllr  Kiankanwaga  «dw  Ei  daa 

HaiBtaka 

14« 


Digitized  by  Google 


108 


mr  aBpfaUCB  Tanach«  alt  ffienr  BrookBAnn'sdieD  Erfin- 
dung annisleUra ;  dio  in  seiiu-a  WtgMI  KnokM 
werden  Um  dankbar  dafür  hü.  • 

Zum  Sehlnw  «Inlw  ieh  mir  noch  rialfi  Worti  tticr  4* 

▼enchiedrnt-n  Artt  n,  muT  wi  lcho  '  -  '""nrHÜlltlMi  mtl  KtMiIkiiI 
traniport  zo  geadiebeD  bat,  b«ni/ägtn. 

Dv  HuptMilar  Im  lalitai  Kitag*  mr,  im  iw mUlMi 
nftUl^h  Terwnndete  nod  Knudn  aller  Grade  in  di>m  fremde 
wa  Terntgnng  HtchtndcD  Wagenraateriale ,  ohne  Auswahl  der 
Amt»,  fortgesctinfft  wurde;  die  Kranken  treibt  ein  natorlicher 
Tifeb  heimwirt^  Hie  bcuatzen  daza  jede  Oelesnkait,  adbat  die 
umrortbeilhafteste  ftr  ihren  Zostaod,  nm  aritnkomawn;  ndiere 
Jodeeeandldaten  aber  auch  wurden  in  dem  Wirrwarr  nüt  anf 
offne  Wagaa  getagt,  aurbcn  ontenreg«  oder  in  naheo  Lan> 
icdieD,  «dhin  rio  im  wUtaijlgWi  KniielMn  gekndit  worden 
mrcD. 

Wenn  man  die  IMAmgeB  det  letzteD  Kriege*  kOnfUg  be- 
aoM,  auundidi  des  KiMkan-  nd  VanmdeteuUMiapeil, 

der  ja  unnusbleiblich  ist.  in  Jen  Molnlisironpsplan  mit  hinein- 
zieht, so  kann  Vieles  zum  Wohle  der  Kranken  gebeneit , werden. 
8dm  taA  Sedn,  d.  h.  naohdeB  Laanthilgo  ii  pHniui 
Zahl  einirerichlet  wurden  und  den  ebenfalls  orjianislrten  Evacna- 
tionKommiaaionen  unterworfen  wurden,  konnte  man  die  Besserung 
fMiltin.  iiiiile  dii  TliimiBil  lie  iitalgwiiioieiii  mfiniiwlliiiikini  and 

In  derAMchl  «««  Etntli«nung  weitw  aunnftthren  eriaobe 

ich  mir  die  folgenden  Vors<  li1,tge  auf  Grund  meiner  tiescheidenen 

£rMnwg«in;  die  Eintbeilung  noch  Chuaen  und  Transportart 

bat  tMMrücii  Too  inUkker  Seite  n  gteefataö. 

Ich  möohta  den  ftansport  der  Tenrnnditan  nnd  bankn 

anf  drei  Arten  geeebebea  laaaen  nnd  twar: 
1)  Ii  Kradnertgen  dio  aUreial^  Ohm  der  LeiehtfeN 
wundeten  und  Kranken,  welche  ohne  Schaden  die  Reise 
sitzend  machen  kOniien  ;  ilirc  Verpflegung  Itftttf  in  t'^tappen- 
laiarethen  zn  geschehen,  wo  auch  dte  IMnniachtong  statt- 
finden «Brde.  FOr  diese  Kraukenzflgo  Schlaga  ieh  die 
Verwendung  der  Dorchgangspersonenwagen  vor,  da  die 
Kranken  unterwegs  auch  beaufsichtigt  eTentuell  verpflegt 
«erden  mOseeD}  da  die  Zahl  dieser  CHaiee  jedanfaiit  dio 
bedeitcndate  Ist,  werden  riemlleh  eflo  Dnrohgugemgen, 
die  ii;  Deiitschlanil  11bprl]au[it  entbehrlirh  siuJ.  von  dieien 
Zogen  abiorbirt  werden,  weldie  bei  der  Faitrt  nach  dem  | 

TMpse  Tran«:iMj't:ir't  war  im  !et7lpn  Kriege  unter  di-m 
Kamen  «EvocuationszOge»  schon  im  lietriebe,  <ioch  hatte 
man,  da  die  entbehriichon  Feraouenwagrn  in  LAzarethzflgen 
liefeo,  gedeckte  Gfttorwagen  mit  Miliiärbänken  und  Oeien 
sehr  nneomfortabel  dam  hergerichtet;  der  Mangel  an  ' 
Dnrcbgang  erschwerte  auch  hier  die  Autmcht  und  Pflege, 
yaotitation  nnd  Luit  war  bei  voller  Beertaing  anch  nicht  1 
tu  errielen,  also  nnsa  der  Transport  kein  beaondera  I 
gOnsliger  gewe<>pn  sein.     7iir  Vrnr.-'iJuji(?  dieser  l'ebfl- 
stande  schlage  ich  oben  die  Verwendung  der  Perwnen- 


3)  FOr  den  Maasentraaaport  Leichtvenrandeter  (FWscfc-  and 
Ideinen  Knoebenwundeo)  baldmöglichst  noch  den  Schlacbtsn, 
aeUago  teh  Zago  Bit  Hennieke'aehar  Faeriditnag  sw. 
Znr  lieeten  ErrridNUf  die  Zwaekee  gebort  aber,  dem  ge> 

nOk'pn  !.'  /.-itil  vii!!  It,-i!irf':i  mit  Aiifhilri^ring  w  ".niriKlich  in 
der  Kühe  des  zu  erwartenden  Bedarfes  vorgetdioben  aui 
alola  wwi  dwi  Hi  aieww  wnllaig  wwili  goulgwoii  Ttttamnncb- 
ppftllirt  wird.  Die  Srhwierigkeit  wird  viwohl  darin,  alsaiwh 
dadurch  entstehen,  dasa  es  schwer  sein  wird,  Aent«  ud 
Pflegepersonal  ebenfalla  M  doi  Flailfiliiiiminiiaalliiaii« 
zur  Verfügung  zu  bnllon. 
3)  FOr  den  Transport  der  Sdiwerverwundeten,  welche,  wie  ich 
oben anigeitllirt,  besser  nicht  mit  Ilennicke'scben  Zflgco 
tranqwrtirt  werden,  zur  »»"-»""g  der  Lazaietfae  mllm 
eingeriebtete  Lnaandütge  dianan,  and  iwnr,  da  Iber  die 
VerweDdung  der  Per* an  n wagen  onter  M  schnn  disfinr.ir. 
ict,  in  Laiarrthrtigen  aas  Goterwagen,  die  baldmOgiiclM 
n  odapliPan  sind.  Dio  AwUtang  diaaw  2lgo  bitte  ntt 

der  Molnli~.lni:i|?  zu  bpfpnnen  und  wäre  baldigst  m  be- 
enden, damit  sobald  die  Bahnen  einiger  Maaaseo  frei 
werden,   dk  Zip  alt  aeandatani  Vanond  algte 

können. 

Man  wird  meine  Eintheiinng  eine  ideale  nennen,  man  wird 
mir  sagen,  wie  soll  man  in  dem  Wimmr,  dar  an  den  BtaHaoMl 
herrscht,  noch  Clasaen  audieo? 

tSs  ist  TOD  altea  Seiten  anerkannt,  daas  etwas  rar  Ycrtissse- 

rung  JiT  Verwuniieteistranjujrtp  ges«'lieh' n,  .l.is'i  mehr  Ordnung  in 
dieaelben  kommen  mnsa,  damit  der  Verwundetentraniport  ucht 
nuhr  daa  aebaelitbihaadaltn  Stiefkind  im  BMogo  M,  dai « 
froher  war.  Man  bat  jetzt  ausreichende  Erfahrungen  Ober  die 
reracbicdenen  Transportarten,  man  hat  Erfahrangen  Ober  dl« 
LaiatM«dlU^  der  LuaiaOHMge  maeUedenar  Srtaan^  * 
es  nun  rv  verwerthen  gilt. 

Wenn  auch  einmal  nach  einer  Schlacht  Scbwerveroaadsle 
in  einen  Zog  mit  Uennicke'scher  Einrichtung  kommen,  so 
schadet  diea  wenig,  wenn  aber  diese  Zage  .mit  LeichtTarwvBdetH 
geftdlt  weiden,  die  reebt  gnt  titaad  fikbran  tonnen,  ao  Ist  din 
ein  grosses  Unrecht  an  unglQcklicheren  Kameraden ;  dies  a 
Terbtten,  dafOr  mnai  and  kann  goaorgt  werden.  Wenn  anch 
daa  Stramine  Toigaben  der  Armeen  in  erster  Unlo  bertlAdshligt 
werden  musg,  so  hat  Billroth  sclir  recht,  wenn  er  in  ziemÜLh 
harten  Worten,  den  bisherigen  Mangel  fast  jeder  Vorsorge  Ar 

Ilt  ffenllieh  tragen  die  Bestrebunvren  ?ur  Verbi-S'^eroTiif  diese' 
Zweiges  der  Krankenpflege  dazu  bei,  da.H5  anch  von  Seilen  tit-r 
Anneererwaltongen  mehr  Sorge  darauf  verwendet  wird  nnd  da« 
konftige  Kriege  nns  in  dieser  Hinsicht  anch  vollslAndig  garllMt 
finden.  Wenn  auch  die  neuen  Schasswaffen  durch  grossen  lliHI* 
weise  kolossale  Massen  der  Verwundeten  die  Vorsorge  in  sai- 
reiehender  Weise  aehr  erschweren,  so  sollte  dies  gerade  eis 
Grand  aein,  atabr  an  than  wie  VUm. 

LndwigahafoB  n.  Bhda.  den  U.  VonaOm  1874 
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ü«ber  LelBtnngsfähigkeit  der  Qät«rlocomotiTeii  in  Steigungen;  Beitrag  za  dem  Capitel: 

„Tndnif  ier  EbntakBn". 

T«  B.  IMh,  TfloHhir  da  tiAnWItt  BntMt  *tt  MwUMk-Vtenlivg  dir  WaMaimm  UwAdn  ti  DMtamid. 

^tetMtmf  TOB  S>  V^») 
(Omn  TecttsM  a) 


Wir  litibiMi  bfi  liPFi  bisherigt'n  nctrarhlnndin  nur  ilis 
Mm  imaitteigiuigan  mit  «n»nder  verglichen  ond  ugenonimeii, 
im  Mda  w  •tnfe  (rtiri,  dt«  dto  LoeonoHn  Ihm  voll»  Knft 
nr  Fortb««egaTig  <1ps  Znges  gebraacht;  diese  sUlrkaten  Lds- 
tngn  aaf  die  Ducr  zn  Terricbten  iit  die  LocoDOtiTe  nidit 

GrOndm  rind  die  stärksten  ^ipigvngeo  welche  mt  Strecken  too 
1  bis  2V2  Meilen  Längf  ohue  grOesere  Unt«rbrecbaiigen  ein- 
galegt  werden  mas.<ien,  so  zu  bomessen,  dus  sie  von  der  Looo- 
flMtfw  bei  b*lber  C}'linderfDUug  mit  einer  Oeechwindigkek  von 
nkslil  BliBr  8  Hella  pro  fltando  Qbcmndcti  wsrdM  koiwn. 
Kdr/erf  Steigungen  dürfen  der  vollen  Zagkraft  der  Locomotive, 
wekbe  bei  den  meiit  ablicbeo  Steuenngen  mit  eiofichen  ScU»- 
bm  M  iteer  QjrBiderfUla«  wo  0^75  )[t  to  Batet  «ndeht 
wird,  entsprethen. 

Kodi  itftrkere  Steigniigeii  mftuen  unter  Anwendaag  der 
MniinlMrtng  dar  LocoaMttw  ud  utar  ZiMIfeMli—  der 
lebendigen  Kraft  d«  Zoges  überwunden  werden.  Wir  lubeD 
oben  angegeben,  da&-i  der  Ueibangscoefficient  zwischen  Kad  und 
Bcfaient  Mb  n  '/s  gOnstigen  VcrbiÜtDiseeD  eteigt;  es  ist 

nrnkaamig,  die  Dimemianei  ood  d«o  ßuafUmk  der  Loco- 
motive eo  n  beetimnien,  im  fi«  pnmut»  'Xaf/kxtlt  obigem 
Werthe  gleicb  kommt.  Der  mittlere  Beibungscoefticient  zwischen 
Bad  imd  SoUeae  betrtgt  etw«  «ad  wird  die  durch  diaaen 
Werth  tMdivta  Zagknft  M  «hier  sack  oMge*  flfiDdUtiwi 
constniirten  r.in-nmn'.ive  etwa  bei  halber  Expansion  erreicht.  Die 
durdischnittliclie  Steigung  der  Bahn  ist  also  hOchatena  dieaer 

Wir  wollen  nun  nntersnchen,  wie  sich  die  I>ocnmolive  bei 
dir  Veberwindoog  der  Steigung  verhält,  wie  die  Ansfiroche  an 
fllilMlhi  ud  hoioodn  an  die  Dampfproduction  mit  stärkeren 
Steigungen  wacbsen;  an  welchen  SteUen  dieielbea,  wenn  sie 
nicht  ohne  xu  grosse  Kosten  n  vermelden  sind,  für  das  vor- 
theilhafte  Arbeiten  der  r.oi'onidüve  gelegt  ^^v^ll^^  willen  und 
«ndlleb,  welche  itarkaten  Steigoogm  eingelegt  osd  welche  Längen 
itaOM  piiiHnn  mvdea  darte,  iram  dta  Mwidlge  Knifc  des 
Zam  aar  Ueberwlndnng  derselben  zu  Hälfe  gezogen  wird. 

Wm  anidat  die  Beaatwortaag  der  letatea  Fn§»  anbo- 
laagt,  so  darf  die  iMftele  Bteigaag  aar  ao  faag  ganaebt  mr^ 
dcti .  «ie  durfh  ilic  b  benJige  Kraft  des  Zages  nnter  Zu- 
hftlieoahne  der  stärksten  Leiatong  der  LocooDotive  aberwnndea 
««ta  kaaa.  Es  tat  eine  Falgenng  dieaea  Sataea,  data  dl» 
aMlfate  Steifning  nicht  in  den  AaMsg  der  Stre<ice  verlegt  wer- 
im  aoQ,  weil  dort  die  LMBaottW  durch  das  Ingangbringen 
dM  aSagaa  aat  hhadip  Kiaft  aBaamaeln  mosa,  also  wn  ab- 
aavebeoder  lebendiger  Kraft  noch  keine  Rede  »ein  kann. 

Ein  anderer  Grund,  die  sttrkste  Steigong  okht  ia  deo 


Anfang  der  Strecke  in  legen,  ist  folgender.  Kommt  die  Lac** 
motive  von  der  Flachlandstrecke  oder  wird  sie  vor  den  Zog. 
gespannt,  so  geht  der  Kessel  einer  erheblich  stilrkeren  Leistung 
«Mgegen.  Das  frisch  aagabfaantc  i  >  i  r  :  i'->  im  7'M'itäa  Falle 
dl«  DOthige  naiay%anB— g  aach  and  nach  im  Kessel  hamc^ 
gehradit,  die  Arbeit  aad  der  PmmaialartalsibnuMJi  tn  der 
Zeiteinheit  war  dabei  in  der  letzten  Zeit  perinfr.  da  nnr  der 
ducfa  die  Ventile  entweichende  Tbeil  des  Dampfes  nach  ein- 

dnrch  ein  verbsitnissatalg  malt  daNbfdminlM  ud  wnlt 

helles  Feuer  erreicht. 

Nach  der  Abfahrt  dea  Zagea  steigert  rieh  der  DaapAw. 
brancb  bedeutend  und  muaa  sich  jftf^HMg  die  TmfMUV  dea 
Fenemngsmaterials  gegen  frtther  CtbObm. 

Es  wird  also  beim  Beginn  der  Vttrt  nicht  nor  die  Er- 
xeogung  des  attUgea  Danpfea  snr  Bewegung  and  logaogbringang 
dea  Zagaa,  Bondem  waA  die  Steigerung  der  eigenen  Tem|)eratar 
von  dem  Brennmateriale  verlangt. 

Ein  weiterer  groaser  Uebelsttod,  dea  die  Veriegvng  der 
attriaUa  fltdgaag  ia  daa  Aalug  dar  Stracke  lai  G«fM|e  hat, 

ist  der,  dass  sie  bei  der  Thalfiil.rt  1  hi  l3n|.'^ames  aol  fONkhF 
liges  Einfabren  in  den  Bahnhof  sehr  erschwert. 

Gegen  du  Verlegen  der  atlikatea  Steignag  In  dia  Bade 
der  Fahrt*)  spricht  der  Umstand,  dass  hei  ilie«er  Annrdniing 
die  Locomotive  kurz  vor  dem  ülinlanfen  in  den  lialinhof  stark 
arbeiten,  alao  anch  ein  starke«  Feaer  haben  muas,  dieses  starke 
Feuer  prodndit  beim  HHlle>ah«B  dar  Locomotive  noch  eine  Zeit- 
lang viel  Dampf,  weleber  antdos  dtreh  Ht  TeiaKle  eotwddit 

Ma:i  k;u;:i  ilii«':!  r.'lifI-,tarHl  d.i.inriii  tlif-ilM'iM?  beseitigen,  dsat 
man  beim  ininfiahren  in  den  Bahnhof  die  Pumpen  aaateUt. 

FBr  daa  TaiHsaB  der  itlrlatMi  StalgBasMi  ia  daa  Ende 
der  Fahrt  sprechen  aniaer  obigen  noch  manche  andere  Gründe. 

Am  Ende  der  Fahrt  hat  die  l.ooomotive  einen  Theil  ihre« 
Kifliblii-  and  Wa—fewathe«  veibraaebt,  bat  «Imt  diaflbah  g^ 
koppelten  I/)Comotive  von  den  flWichen  Dimensionen  beisiiiek- 
weise  auf  einer  Strecke  von  15  Kilom.  mit  ■  Steigong  circa 
6000  Kilogr.,  dieses  Gewicht  ist  also  anch  nicht  mehr  za  iMmB 
und  ist  damit  die  aOthiga  Zugkraft  eataprechaad  kUnar  ge- 
worden. •*) 

Ltagt  die  BUbtkala  flMgaat  m  Ende  dar  Biha  «or  den 


*)  Wir  haben  nrit  dem  Anidmck  »Ende  dir  Fihit^  aar  haair 
die  Fahrt  awis^  awai  MMbhantatisMB  im  Aage  aad  aiahl  etwa 
Ha  ganae  flttaeha,  wiche  dar  Zag  «ha«  «bn  aadar«  Lacaawllw  aa 
bekommeii.  daacfeHaB* 

•*)  Warde  aar  BsIMiraDg  des  Zugas  atae  TapflerteeaasBUse  be> 
notit,  (0  ist  das  adhlrireiMle  Gewicht  derselben  um  die  gleiche  Ortaae 
kleiner  geworden,  es  tritt  alao  dann  leicht  der  Fall  eia,  das«  es  aar 
BefonieniDg  de*  Zages  snf  dar  dstt  aBHibmililiia  allitalBa  lTtB||«at 
nicht  mehr  ganOgt. 
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nächsten  Bahnhofe,  so  vermindert  sieh  auf  dersplbpu  rasli  die 
Geschwindigkeit  des  Zuges  «och  ohne  Anwendoog  t  n  lir<>mHen, 
CS  towebt  dnich  diese  also  nicht  die  Torhin  mOlisain  tatgO' 
qwielierto  Arbeit  vernichtet  ni  werden.  Wir  «erdeo  weiter 
imteo  Ulf  die  MaximalgtelgmgHi,  teea  längt  wui  La|6  noch 
miler  uriddcomiDeo. 

Die  meistcii  Fslnw  wlieii  es  serB,  wem  bei  udmeradn 
gliwVon  StPignngi'n  einzelne  kur/p  li  ^ri/imtale  Stn-okcn  eingelegt 
werden,  selbst  Auf  Kosten  tpUcKr  8t&rl(erer  Steigungen;  rit 
'Mnapten»  daea  ühimi  dweh  diieelhaB  die  Mlaiifns  der  grBai 
ter.  Gp=i'hwind:Kki  it  <li:T  7i!pc  ht'i  Thalfabrten  prlpichtert  wird 
und  dass  solche  Horizontalen  ihnen  Gelegenheit  ifeben,  bei  der 
Bemfebrt  den  Zug  ordentlich  in  Scliwiing  za  bringen.  Mag 
man  Qbrr  di<>se  Ansiebten  denlcen  wie  man  will,  den  Nntzen 
haben  solche  Horizontalen  jedenfalls  fBr  den  Fihrer,  doss  die 
^fhwücberen  Anforderungen,  die  sie  an  die  Zagkraft  der  Ma-  ^ 
achiae  «tellan,  ihm  Gelegenheit  geben,  daa  Faasr  n  betcfaicliea 
nd  den  Kcaiel  mit  Wasser  n  Tcnortea. 

Die  I.irigi-  ilfr  SloiÄung,  welche  c-im-  I.  iii' livc  ohne 
Zwischeustaiion  durchfaJiren  \um,  bibigt  von  maocberlei  Um- 
atladen  ab;  selhatmsUadliek  kamt  sie  ni«  grOaer  sein,  da  der 
Wasser-  niid  Kohli'nyorrath  de?  Tender*)  reicht.  Folj-'endo  Be- 
tracbtongen  lassen  es  » anscbeuswerth  erscheinen,  dies«  L&ogen 
«Agliehst  klein  n  naehen. 

Der  Fahrer  pflegt  vor  Antritt  der  Bergfiihrt  den  Wasser- 
Stand  im  Kessel  auf  <ias  höchste  znlassig«*  Maoss  tu  brininn, 
dieselbe  dagegen  mit  dem  niedrigsten  zolissigen  Wasserstande 
sa  beeoden.  Die  Differenz  der  diesen  WossenUnden  eotqira- 
ehendcn  Waaiermengen  betrigt  circa  Vi  CoUkaMUr.  Ueaes 
WaHser  braucht  während  der  Fahrt  weniger  in  dea  KmmI  ge- 
pumpt za  werden,  als  er  wibrend  deraelben  verdampft,  der 
Flhnr  gewinnt  daher  sowohl  din  Arbstt,  weldia  Pampen 
desWas'i'TS  in  den  Kessel  erfordert,  als  dii'  zur  Erliitziing 

demelben  nötlüge  Wttrme.  Die  in  der  Zeiteinheit  während  der 
lUot  in  den  Kaan!  n  pumpende  WeaaecaMga  «hd  vm  so 
geringer,  je  kitner  die  zn  durchfahrende  Strecke  und  wini 
endlich  gleich  o,  wenn  dieselbe  nur  3  bis  4  Cm.  betragt. 

Je  mehr  die  Loeomotive  arbeitet,  am  so  st&rkar  dittekcn 
die  Koppelataagen  auf  die  Zapfen,  «Ue  QlaitsBbaha  gegen  die 
SehütteB  eis.,  es  sind  daher  diese  Theile  «m  sa  sorgftitiger 
tnd  rtichlicluT  mit  Or]  zu  versehen,  damit  sie  nicht  warm 
hmfen.  Dieses  Oel  wird  nach  and  nach  verbcanuht  und  kann 
an  den  meisten  Stellen  der  Maschine  sieht  wMhrend  der  Falirt 
ersetzt  werden ,  es  resnltirt  ans  diesem  Umstände  ein  weiterer 
Grand,  die  Langen  der  Steigungen  nicht  in  atark 
Ist  der  Zog  lieht  aatar  «ait  vm  dar  8tatk> 
der  Fnhrcr  bei  den  meisten  kleinen  Defecten  der  I  n. munüve 
es  wogen,  diese  zu  erreichen,  bevor  er  den  Zug  Lallen  liisit; 
ist  die  Entfernung  za  gross,  so  mnss  er  halten,  um  den  Defect 
nach  Möglichkeit  m  beaeiUgen.  Dieses  Anhalten  der  Zliga  anf 
dar  Btraeka  iat  iteta  mtt  OeMirea  Ittr  den  Betrieb  varbaiBdai, 
Ossem  bIi'Ii  prheblich  in  der  Steigung,  da  dtH 
der  Zog  viel  leichter  reiset.  Mit  derEuttinng 
d(r  NaehlmnlBlIoneB  von  einander  nimmt  die  WahrsditinUchkest 

n,  dass  ein  Hult'  i]  zwisohfTt  di  n^iclfi-n  niitbig  wird. 

Die  wichtigste  Frage  zor  Beetimmung  der  £at(emaiig  der 


Stationen  von  einander  ist  die:  «Wie  lan^e  ist  die  Locoraotire 
im  Stande,  den  zom  Durchfahren  derselben  nOthigen  Dampf  m 
liefern  V»  Zar  grBmitaa  Deotlichkait  wollen  wir  nnaemi  Be- 
trachtungen eine  basUmmte  LooomoUve  za  Grande  legen,  welch» 
dreifach  gekuppelt  m'ia  möge.  Das  Gewicht  derselben  betraft« 
43000  iL,  der  Dampfdrack  8,6  K.  pro  a»,  der  CrliadardaKlf 
■asaar  500*,  dar  Kolbeahab  694»  md  der  BaMar^MMr 

Die  Locomotive  soll  aaf  der  Flachlaadastrecke  bei  den  dort 
voriuBmandan  Staigangea  etawa  Zag  sen  IM  baladaai  Ashma 

mit  einer  n  (riNrhwindik'keit  von  SOKB.  flOSlaale  tat 

Cylinderlullung  bef(irdern  können. 

Bei  einer  ZagsUlrke  von  60  Achsen  mag  (ich  anf  dtr 
Gebirgmtrccke  die  mittlere  Geschwindigkeit  aaf  22 '/i  Kn.  pio 
Stunde  verringi^ra,  wlhrend  die  Cylinderfllllnng  bis  cor  HiUte 
de«  Kotbenhubes  wachst. 

In  der  OeUrgsstreoke  sei  eine  lUrkere  Sieigoag  cingeligt, 
als  durch  die  stärkste  Leistnng  der  Locomotive  ohne  ZilitHe- 
nahme  der  lebendigi  n  Kr.ift  des  Zuges  Ulierwnr.ilen  wnrden  kann. 

Die  Ansichten  Ober  die  Dampfprodiictionsfabigkeil  der  Le- 
coMotiskeiail  «eleheo  acir  von  daander  ak  Ton  vMen  Tsi^ 
nikem  wird  behanptet ,  dass  die  Dampferzpogong  in  demselben 
Maassc  sich  verstärkt,  in  welchem  der  durch  den  Kxbsostar 
entweichende  Dampf  snaiaimt. 

Wäre  dieser  Sets  riditig,  so  könnte  man  die  Leistiings- 
fiihigkeit  des  Kessels  beUobig  steigern  und  bei  jedem  FQllangv 
grade  des  Clünders  mit  jeder  belieUgsn  Geschwindigkeit  fahren, 
ohne  durch  Damp&nangel  gebindert  n  werden.  Da»  da»  leii- 
tere  nicht  der  Fall,  ist  jedem  Fikrer  beksimt 

Din  Danipfproduction  steigert  idch  allerding-i  mit  I  i  Menge 
uivd  dem  Droclce  des  durch  den  Schornstein  entweichendea 
Dampfes,  Jsdoch  ia  geringerem  Haaasa^  als  disae  OrBisn. 

Dip  Grö-is-e  dieser  ver-Hlrkten  Parn]if|irii(lnetion  enlzipli'. 
sich  der  Berechnung,  dieselbe  bangt  ab  von  de4-  Kesselconstrsc- 


allen  Dingen  von  der  Güte  der  Kohlen,  flestehen  die  Koblo 
aus  looter  StO<:kcn,  die  nicht  leicht  zerfallen,  so  können  lisL 
ohne  den  Luftzug  zu  »ehr  zo  verringern .  sahr  hodi  ia  dm 
Feuerkasten  aa^eschlcbtet  werdea,  wthrend  aoan  laglsldi  dte 
Zwfiebenriame  der  Boetetfibe,  also  die  freie  Roatildn  sdr 
gro.fs  machen  darf.  Man  kaim  auf  diese  Weise  ein  grosses  Kohien- 
quantum  anf  einmal  verbrenneu  und  dadurch  visl  Dampf  enid«. 

Ist  iHe  Kohle  ann  an  SUtoltett,  so  werden  bei  starinr 
ryliiKlerfnllum?  sehr  viele  thell?  halb,  theils  sar  nicht  verbrannte 
Kohlcniheilchen  durch  deo  beftigun  Luftzug,  welchen  der  reidh 
Udw  wd  tnter  gnaMV  Drashe  antwaielicsde  Daaipf  hmsor* 

bringt,  mit  dnn'b  die  Sie-bTniire  nnd  in  die  Ranrhkarosier  ge- 
nasen. Ist  die  liauclikaniiuer  uiuhl  gut  luttdicht  verschlOMen, 
so  gerathen  dieee  Kohlentbdle  in  derselben  in  Brand,  glohen 
sie  aus  oud  varaalaassa  ein  vermehrtes  Ziehen  der  lUach- 
kammerthlr.  Fugen  dtoKoUaiilbelte  iridit  In  der  Raaddtamair 
an  za  brennen,  so  fbllon  sie  dieselbe  doch  bald  an,  verdecfat 
die  unteren  Bohre  and  veiriagem  so  die  wirinaase  Haiiflirin. 

Belbet  iMi  gntea  KoiUen  mnm  der  Führer,  weaa  ar  aaA 
citHT  längeren  Steiigang  auf  der  Station  ankommt,  die 
kammer  von  Obergerissenen  Kohlentbeüea  reinigen. 
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BiMrt  diB  EoUe  nglaleli      SAtaakM«  41«  riefe  «rf  tat 

ZU  Bergithrt«D  gUalich  uageeigueU 

mr  htltwdtoiBlaMgHohlMartalHMitfiite,  teüaber* 

reisscn  kleuer  KohIpntheQa  in  tS»  BmAkainmcr  nnd  die 
Sclilack«^bildoii«  der  Kokle  ftr  Bnpliirtailt,  welche  die  As 


Im  Bich  Obigem  die  Gate  dt-r  zar  Verfügung  stebendcn 
Kublt-nsorU'U  fQr  die  BestimmuDg  der  L&nge  der  zu  durch- 
Mnndeit  SMipu^  nit  OMaiBelMBd,  n  ist  Hie  gl( 
4k  BettiMunmg  4er  8t«n«ii  der  elm  ebzolegmideii 
•teignngen  Ton  grossem  KinflDsse. 

Wnrdao  eohoa  Ueiiiere  Kohlenstltcke  ia  der  nittlBna  Steip 
gtmg  in  dl«  lUiiBlilMiiinr  nbergorissen,  w  «lfd  das  Mif  den 
Maximalü4eigangen,  welche  mit  75^  CylinderftlUnng  duroiifiiliren 
««rden,  noch  weit  nähr  der  FiU  euiu  Worden  bei  Ibittel- 
mMgCB  KoUen  dieee  StelgaBfen  fei  Oe  ento  HUin  dm  Ittgm 

Tcrlegt,  so  mQssto  dii'  ganze  nnchrolKende  StltAt  VltW  W- 
gfloetjgeD  VerhUtoiasen  dorchfahien  werden. 

Wir  iroUeo  onnraehr  dia  GrOm  de«  Dmipfvgiferuehi  n« 
snrer  oWn  angefahrten  I,oeomoUvc  und  deren  I.i-istuii(!t'ii  in  der 
IflAchlaadistrecke  und  auf  der  mitUeren  osd  stärksten  Sieigug 
dnr  QcMjgelwbn  nutamefeBn. 

Wini  der  scliädlicln'  Raum  im  Cylinder  and  den  Scliieber- 
canAleo  lu  26"^  angemomm«! ,  eo  verhklt  eich  der  OampfVer- 
femneh  In  der  Zeilabihelt  M  den  den  «e««eiehriebenn  Ge- 
schwindigkeiten des  Zuges  ent>pre<hcndi'n  Cj'linderfBllangpn  auf 
den  vencbiedenen  Strecken  la  einander  wie  ('/g .  624  4-  26)  4 
m  (Vi- »4 + M)  8  n  (V«  •  «M  +  9«)  9  oder  wie  4§ :  «• :  88 
wen  die  der  stärksten  FUhing  den  Cylinder«  maipWClinde 
0<i6hwindigkeit  IB  Km.  pro  Stande  betrAgt. 

Dteaa  Zableo  «rMdea  nooh  nancfeerlei  ¥iHHllft1timfi>.  die 
Iheils  nur  durch  VersurtiP  ffsfgejtellt,  theils  nnr  alvgescbatzt 
werden  können.  Die  durctiscboittliche  Grüsse  der  Schieber- 
Öffnung  betrS^  fOr  Am  einströmenden  Dampf  bei  ^/^  Cylinder- 
fnllnng  etwa  6         bei  •/*  (^lindeirflUuilc  18">  and  bei  )/, 


Di«  OeeehwIiidWi««  dee  efauMmenden 

Daiiii>fes  Verhält  skh  unter  IlcrücksKlitii^uiiu'  der  verschiedenen 
Zoggeschwindigkeites  in  den  3  F&llen  zo  einander  wie  SO.'/t- 


FUlang  etwa  19 


V.4  w  MV»  •  Vi .  Vis  n  16 . «/» .  i/,^  oder  Win  B  :  S  :  I. 

Berücksichtigt  man  noch,  dass  die  Eipamkn  des  Ihim^ifca 
im  Cf  lind  er  schon  «twaa  frlhar  erfolgt,  all  dar  AbccUoee  det 
Dampfeaiiab  dmth  dw  SchiAer,  dme  dlee«  Frahmintnten 

der  Kxpansion  femer  bei  höheren  K-c]iar'ijii.';prrii1r-n  um  10  mehr 
stattfinden  wird,  als  dort  grOeeere  Koibenge8chwiudigkeite&  lang- 

gpgt'nühersieh™  s(i  winl  i:inn  nra  so  mehr  einen  rnterschied 
in  der  mittleren  I>affli)f9pam]uag  im  Clünder  wahrend  der  Ad- 


ladlcatorrermehe  mnlttelten  Zahlen  bei  d«  Terhlltnissaitsslf 

kleinen  Zijgsi-iilri'.iiiiügkeiteii  QK-reln. 

Hit  Zogrundelegiing  dieser  Zahlen  andern  sieb  die  Werth« 
dm  TerhiHil—lMiBm  Pnapfrerlirwiefei  toa  40  :  SB  :  SB  au 

34.R2  :  37,1  fi  :  37,55. 

Wir  haben  bislang  angenommen,  dass  dttr  schädliche  Baum 
dm  QrUnden,  welcher  m  4)K  dee  pnei  QyUaderiBhalts  ba- 

sUmmt  war.  Rtets  mit  fnVhem  Kecseldiuniib  n  ifeHsD  nl,  dm 
ist  aber  in  Wirklithlieit  uicht  der  Fall. 

Beim  Fahren  mit  ^/^  Cylinderfallong  betragt  die  I..&nge  der 
Oompreiiioasperiode  drca  30^  dee  Uabei,  bei  halber  FftUnng 
drm  iO%,  bei  */«  FUliing  drea  16% ;  tan  enicn  FUle  irird, 
ohne  Hernckachtigung  der  YoreinstrAmung,  der  sieh  hitii4'r  dem 
Kolben  befindende  Dampf  anf  einen  Drack  gtoicb  etwa  der  bal- 
feen  KemrtipenBvng,  im  iweilcu  gleiek  Vt  v4  im  dritten  gleieh 
'  j  der  Kc5isi  !'iiaiinuiig  coniprimirt .  e«  reduiirt  sich  daher  der 
DampiTerbranch  in  Benehung  anf  die  Grösse  des  schädlichen 
Xtnmm  nm  18»,  »/^  ui  8*^»  md  dmd«  t 
vertraoch  der  Maschine  im  VerhSltnis«  von 
360:347;  338  :  22i),<ii>;  4t)4  :  4B7,ö  der  fr&U'T 
Zifelm  oder  za  33,08  :  86,24  :  37,06.    OleiclMmg  II. 

Der  DampIcTiUtder  hat  eiM  geringere  Tempenitnr  all  dar 
Kesseidanpf,  m  wird  eich  dak«r  «bi  TbeO  dm  elaatiOnandni 
Dampfee  wlhrend  der  Admimioaiperioda  idedencblaKen,  e»  wird 
also  «>i«*«aoMt»ii  mehr  Dampf  Terbraoeht,  ab  berechnet  wurde. 
Dieier  lUhmrtraaefe  wM  «n  w  grtmw  werden,  Ja  aüTfeer 
die  EqmHhm  getrieb<'r.  nini,  \m  il  die  stürkere  ExpaD»iiin  eine 
stifken  Alkflfehuig  des  Clünder«  im  Gefolge  bat.  Wir  ver- 
nschULnlgen  diam  WerHie,  abenm  wla  etwaige  dmdi  Uadiafet- 
heiten  der  SchieW  nnd  Knlhei;  ent stehenden  Dampfverlu'te, 
die  sich  der  Kecbiiuug  ent/.iel)i'n  bciJ  berQcksichtigen  dagegen 
aaefe  nicht,  dass  der  Procentaatz  des  Obergerissenen  Warnen 
rieh  mit  dem  Dampfverbrauche  in  der  Zeiteinheit  steigert. 

Kommt  der  Fahrer  mit  dem  Zöge  mit  einer  Geeebwindig- 
kctt  von  22V}  Km.  vor  die  stärkste  Steigong,  so  darf  er  nicht 

sofort  die  Steoenmg  m  Vi  V«  ^«S*»!  ^  ^  ""'"^  ^ 
Dampfferbnneh  plOtdlch  an  dit  EUfU  staigm  W«d«;  er 

legt  die  SN  ii'Tun.^'  er-t  :i:ich  and  nmfe  mit  dir 
der  Zoggescbwlndiglceit  vor. 

Mam  dleStdgam  anter  ZaMMmabm«  de 
des  Zuges  QberwuDdco  werden,  i^t  a\i  mitflm*  Aü^onft  anf 
dieser  Strecke  «in  geringerer  Werth  in  Rmbnaag  m  bringm, 
ala  elnm  C^ttaderiUm«  «w  78JK  «alaprieht;  dersdbe  wird 
etwa  einer  Fallung  von  65  fi  entipreden.  Bei  besonders 
Iri.stang^fUiigen  Kesi^dn  and  guten  KoUea  wird  die  Zahl  etwaa 
gr  ivsi  r,  anderen  Falls  etwas  geringer  anznnehmcn  sein. 

Die  Zahlen,  die  sich  fUr  den  Dampfrerhraaeh  der  Looo- 
motlTe  bei  den  sageDonmeDen  Omehwiadlgbelten  md  CjrMnder- 

fllUangen  ergeben  li;iV.eri  .  wei.  lie-i  ;;irlit  rrliohlii  h  \nr.  einander 
ab.   Die  AmprOche  an  die  LeistongsAhigkeit  des  Keasela  in 


Wenn  wir  den  mittleren  DampMndt  i:n  ryür.der  bei  ganz  '  wer.n  man  die  Verhllltni»e  der  Znggcschwindigkeiten  anders  za 
geöffnetem  Regnlatur  wahrend  der  Admiieion^riode  bei  6,5  K.  i  einander  bestimmen  wullte.  Die  featgesouten  Zahlen  enlsprecitea 


dm  Daapfm  im  KeaHl  im  «ratm  FUk  arit  7,4  K.,   da  la  dm  PHiIb  bei  Ottterzflgen  gebiftnchUchen  Oeaehtriadlf 

hu  zweiten  8,1  E.  nnd  im  dritten  mit  8,4  K.  in  Rechnung  1  keite«,  wir  wollen  sie  daher  bd  nnseren  ferneren  BetrachtaBgea 
bringen,  so  stimmen  diem  Wertbe  im  Ganzen  gut  mit  dnrch  '  festhalten.   Kacb  ihnen  ist  die  Zahl  der  inf  der  Streeks  mr- 
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dli&lil 


«in- 


Wir  haben  schi'ri  frnh  r  das  Verhältniss  dor  Maxim alstei- 
gnng  in  der  Fladilaudsbahn  aad  Gebirgsbaho  zu  einiuitlcr  iaiX- 
gestellt  unter  der  Bedingang,  da»  auf  letzterer  nur  der  halbe 
Zm  beliMrtet  n  «erdm  bntochi  and  dau  tnr  Ueberwiadaag 
beider  die  volle  Leistung  der  LocomotiTe  bei  75  ^  CyUader» 
(Qllaog  benatst,  von  einer  Zahaifflnaba«  im  BAwnf^xA  daa 
Zagea  dagmn  abgceokfri  werde. 

Um  dl«  nttflere  Steigung  nod  'die  Linge  der  Kniraal- 
steigang,  welche  nntrr  Zuhlllfeiialiinp  dt-r  leb<  udig>»n  Kraft  d« 
Zngea  fiberwnndeo  werden  aoU,  n  battimiien,  ist  et  nOUiig, 
nmr  die  Zhgkrtft  dar  iMtn&On  W  dn  tanAMtMii  FU- 
lugagraden  fest^ii^cllrn. 

Zar  Ikstimmong  der  Arbeit  der  LocomotiTe  di«aen  Ter- 
mAkim»  Fonuta.  die  JadaA  aOe  fcrine  anwttiBigen  Resultaif 
grb*^n  Vu-  lAnyii  'kicheren  BaWÜHH  tind  nor  mit  UOlfa  TCO 
Iiidiua'orvcr^iuutien  m  crlaogM.  Foraeln  ffir  die  Arbelt  dea 
Dampfes  wlbrend  der  BigMtoO  sind  ron  Redtenbacber 
und  RankiD  aafgeateUt,  «kan  Fanneln  liad  airt«r  ZahiUfo- 
nahme  der  mechantKhenWtmetlworie  oder  deaXArlotta'wben 
Gesetzes  eotvickelt  und  zeippti  die  iLtztcn/u  nucli  die  beste 
Uebefeinatimuang  mit  d«a  durch  Indicatorverwdum  beatiaimt«« 
Wartban,  gegan  mkha  ädk  Jadoeb  neM  ai  Uain  Zaiden  ar- 
gaben. 

Dorch  Welkner  iat  eine  Formel  nach  prtktiichen  Yer- 


im  Cylinder  an?  der  GrOsse  der  Admission  und  des  D»mpf- 
druclces  imKesstl  bi-biimmt,  Clarlc  k-zeicbnet  in  seiner  Formel : 


1  a  —  28) 

mit  pi*  den  mittleren  nutjtbaren  Dampfdrodc  nnd  mit  p  den 
grossesten  Dampdrack  im  Cjlindfr  und  mit  a  die  Grösse  der 
Admiaiioin  in  Bracenten  dea  Kotbeahnbea.  Wir  wollen  di«  letzte 
Fonnd  «neren  Beebniragea  ra  Grande  legen,  da  sie  nach  ao* 

Ansicht   b<!i   grosser  Einfarhhi  it    die   mit   dcu  Indicator- 

am  besten  abereinuimraenden  Wertbe  giebL 
tat     dar  ndttlara  wiitane  DampWwdt  im  OgrHnder,  d 

der  Cylindprdnrchmesser ,  h  ivr  Kolbt-nlmb  and  D  der  Troib- 
laddurcbmesser ,  so  ist  die  ganze  Zagkraft  Z  der  LocomotiTe 
Ind.  dar,  mldw  tw  Bwucgrag  «rfbfderBdi  liL 

D/i  D 
Der  grOaieate  Dampfdruck  im  Cylinder  w&hrend  der  Ad- 
mlssionsp^iode  betrug,  wie  wir  oben  angenommen  haben,  wenn 
der  Dampfdruck  im  Kessel  gleich  6,5  K.  ist,  7,4  K.  bei  ^  g 
CDrliwlerfUlnng,  8,1  K.  bei  halber  CylinderfUlnng  nnd  8,4  K. 
bd  s/i  CjünderlUlmig.  Bei  «ta«r  CjrllDdernnmig  foo  65^  dea 
ilpi  K  ■It.i-iiluilies  wollru  wir  ilm  zu  K,35  K.  arinrhmf-n.  Aus 
diesen  Werthen  bereclinot  sich  die  Grösse  p'  des  mittiereo  wirk- 
•man  DampHrwclies  nach  Ctnrk  n: 

V  iB  0,074  (13,5  v'^7,5^28)  =  4,046  K.  bei  '/s  FOlloBg  (4) 
p"  =  0,081  (13,6  V  6Ö  —  28)  —  &,464  K.  «  Va     «  <ß) 


p'"  ==  0,0835(1 3,5  V  65  — 26)^(1,700  K.  bei  655li  F<UtBDg(6) 
p^'ai  0,084  (18,5  V  T5— HS)  «7,469  K.  «    Vi     «  (0 

Die  diesen  Terschiedenen  Drucken  von  p*,  p",  p"'  a| 
p""  cntstehendi  n  Znnkräftp  mögen  Z',  Z",  7."'  und  Z""  s^ 

lattimaHg  der  aaiiteren  oder  dMchtcbaittlithea  Utigut 


Ist  wieder  P  das  Gewicht  dt*  ganzen  Wagentages  in  der 
FlachhukUstrecke  und  Q  daa  Gewicht  der  Locomotire,  so  ist, 

wenn       gK'ich  der  mittleren  Steigung  der  Flachlandsstrecke 

iat,  welche  mit  der  Geacbwiadigkeit  V  Km.  pro  Stande  dardi* 
bhtm  «aidcB  aoll: 

Z'-=  (0,003226+  ^)  P  -f         (l2  +  0,0044  v,>+  1^^) 

tfnter  der  Yoramaetzong ,  daas  der  Zug  ftar  die  Gebirgs- 
bahn getheilt  werden  soll,  wird  die  Zugkraft  Z„  bei  einpr  mitt- 
leren Steigung  gleich  x„  und  mittlerer  Geschwindigkeit  v„  gleich : 

Z„-  (0,002226+  1)1-+        (12+0,00*4  VS- 

TtiTechnen  «ir  «oa  beiden  flhtiilamai     od  w 

hallen  wir: 

 P+Q  •  


1000 


(11  + 0^0044  T,>) 


2"  -  0,002226  •  Y  -  2^  (13+  0.0044 1„») 
(P  +  «)(3?„-O,O0«9m|— ^(f4+0Wt«>>) 

~  0'0«2226  P  -  2^^^  (24  +  0.0088?^) 
GMftaig  üL 

Bai  da  dm  angenommenea  DiaMMtonei  dar  LdeaMlin 

berechnete  sieb  Z,  b<>i  ) ;  FflllnnK  zu  5099  K.  aid  2^,  tri 
halber  Follung  zu  6792  K.  Noh  'u  wir  daa  Oawidit  ?  dd 
eigentlichen  Zages  zu  1000000  K.,  daa  der  LoconoUve  la 
65000  IL,  die  Qaacbwiadigkait  t,  an  80  Ka.  and  t«,  n  21,1 
Km.  pro  Stand*  an,  aa  «ird 

af  «  808 

X"  =  119 

oder  in  Worten  ansgcdrOckt:  Unter  den  gemachten  Yana^ 
Setzungen  darf  die  mittler«  Steigung  im  Gebirge  mehr  ab  iMt 
mal  so  stark  angenommen  waidai,  ala  Ii  den 
Fladüandmtrecken  orlufat  mr. 

Wftrdan  wir  ftr  P  den  Werth  900000  K. 
bao,  ao  wtraa 

X,  =  485  und 
108  ako 

«' 
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Die  Camn  der  Fig.  2  nf  Taf.  G  zeigen  deotlirb  die  AUibgig- 
keit  der  Werthe  x„  x„  ond  P  von  «ioftnder.  wenn  das  Oflwicht  Q 
di  r  Lri.'omntiTe,  die  Geacbwindigkeit  dn  Znges  v,  in  der  Ebene 
und      im  Gthiii*  nd  teuer  die  Zagknft      ii  der  Ebeoe 


and  T„  im  OeMife  di 


werden.  Die  mitt- 


lere Steigung  x„  im  Ocliiri?!"  nimmt  weit  langsamer  zu,  als  die 
in  dwEiieoe,  «ihrend  dasUcwit  ht  P  deiZagei  rasch  abaimmt 
Ir  X,,  und  P, 


soo 

«" 

60,1 

P  = 

507418 K. 

«/  — 

SSO 

x" 

70,1 

P  — 

666858  K. 

«/= 

800 

X" 

79,1 

V  = 

679027  S. 

x,= 

350 

i" 

87.3 

P 

7JS727  K. 

400 

X" 

94,7 

P« 

810200  K. 

480 

X" 

101,4 

P« 

864876  K. 

500 

107,6 

P  ^ 

913772  K. 

660 

x* 

113,S 

P=s 

967776 K. 

600 

«• 

118,ft 

Vm> 

697886  K. 

»r  — 

700 

x" 

»7,0 

P-.'106fi9i3K. 

800 

116,6 

P  = 

1124946 K. 

900 

«* 

146,6 

P  = 

1178880  K. 

1000 

149,3 

P^ 

1217173  K. 

'  TerUiinemog  dea  Qewkhi»  dea  Zages  wird  du 
▼cAlltKiii  der  mitUereB  fltdgiiiig  Im  GeUigs  n  der  In  d^ 

~         "  kleiner,  wir  frhaltcn  auch  hier  daaaelbe  B»» 

«ir  oben,  bei  der  Bestiauaaag  dea  Vi 


Die  SteigoDg  i«t  demnach  im  Gebiru'p  im  VorhAltsias  zn  der 
der  Flaichlandsstreckfl  om  so  kleiwr  anzaordneo,  je  geringer  die 
Zm^nft  iet  oder,  mit  anderen  Worten:  Gebirgsbahnen  die 
haaptaidilidi  flkr  den  PerwmeoTerkebr  beetimmt  sind,  ist  im 
TerldJtnias  xn  den  angrenzenden  Flachlandntrecken  eine  ge- 
filtere  Steigung  zu  geben ,  als  eolchen ,  die  mehr  den  GQter- 
verkehr  Tcmitteln  aoUen.  Die  Zahl  0,001(626  gab  den  Wider- 
I,  «Mlehan  Jeiee  IBIb  BntiolMk  dm  SCnges  arieer  Be- 
Mf  der  tori—telei  Bete  «ntMeMtelUe;  mit  dem 


ridt  dar  Br*k  ^,ee darf 

also  anch  da.s  Verhältiiiss  di-r  mittlorcn  Steignngen  in  dm 
dachten  Strecken  xa  eiuuider  am  so  grOaser  gemacht  werden. 
Je  eeUecMer  die  Bf^  Leigielettt  od  mlertdln  «M. 

Setzt  man  die  Geschwindigkeit  v  rii  s  ZngP5  und  die  Zeg- 
Icraft  Z  der  Locomotive  im  Flachlaude  und  in  der  Oebiifa- 

sprechenden  Zahlen  ron  x'  nnd  x"  die  Maxim alstelgon gen  in  der 
Ebene  and  dem  Uebiige  au,  welche  bei  Tbeiliwg  der  ZOge  ohne 


Bwtlmm!  niitn  zur  Prilfnng  der  Richtigkeit  Jlt  aufgestell- 
ten Formt-ln  dif  Zugkraft,  mit  welcher  in  der  Hacblaudsst recke 
eine  Steigong  von  Vjoo  Oberwojiden  werden  kann,  so  mnsa  im 
Gehilfe  bei  einer  Theilnog  des  Zuges  die  derselben  Zugkraft 

entsprechende  Steigung  -i—  «ein,  wie  wir  oben  aus  der  frOher 
ö  7 ,6 

a«(|eeuUt«ii  Fonnel  Mr.  I  eatwkkelt  haben.  Die  betreffeade 
SiVkraft  bctrtgt  8588  K.,  dtaelbe  ergUbt  !b  dar  Tbat  f6r  x* 

od  x"  die  Wertbo  200  und  S7,t). 

Ohm  flb  m»  nmirtiHli  am  tlmilnhiimwt   a«M  r«!««.  XU.  Bw4.  s.  B* 


in  Lieget  der  Sitigiagce,  bei  «ekhM  die 
inft  d«  Imgtt  bH  barnlit  wird. 

Bi  bMbt  oBunlnr  noch  die  BeetwtUmg  derPhfe  6btlg; 

Wie  kn«  darf  eine  Strecke  mit  grössertT  Sfi  i^'ung.  .ih  die, 
deren  Ueberwindung  der  stArksten  Zugkraft  der  Locomotive  ent- 
sprieht,  ilnf^*^  «erdee ,  frcm  die  flebmiglneft  dea  Zogee 
zur  Ueberwindung  derselben  zu  Helfe  genommen  werden  soll? 
Ist  W  der  Widerstand  dea  Zuges  in  der  Horiioolalea ,  P  das 
Qefrieht  d«  Zngaa,  Q  dea  der  Leooaeliie  ia  SktremM,  8 


J-di. 

X 

ist  T  die  Geschwiinii/kcit  in  Mpti'm  mit  wi-Uhr-r  il  r  Zng  am 
Fiaw  der  Steignog  ankommt  und  t  die  EndgeacbwiDdiglceit 
a,  ao  M 


j(«4  +  <M»088^  +  ?^ 


IMAc^  1NM  Z  die  &«lBeft 

der  Locorootire  nnd  g  die  Krdarcelaration  b«'di-nt«'t  und  von 
dem  Einflösse ,  welchen  die  Dn-hlH-WLgung  diT  EiUler  auf  die 
TanpMaening  der  lebendigen  Kraft  dm  Zages  hat,  ahgcarbatt  «M. 
Der  Widerstand,  den  der  Zag  aeiner  fiewegaag  antgifHi- 
lat  in  jedem  Angtabliek  rerschitden,  da  mit  der  Qe- 
rieh  der  Wartt  m 

JL 
1000^ 

u  p ir. schalten , 
den  »oll. 

Der  Ansdraek  Ür  Ae 

lautet  demnach 

P  (0,002226+  1)  +  ^^^^  (24  +  0,0088  u»  +  ^i^**") 
die  zum  Dnreh fahren  der  Steigung  n^thige  Arbeit  ilt  daher  gleich : 

9  [p(o,oo«i66+i.)+,-äo(w+o,«oe8..+H^)] 

Setzen  wir  dii>  treiben 
einander  gleich,  so  wird 

fl)  s  S  ^P  (o,00226  -f- 
SO 


88 


s_  (Q+P)  (V^~T»)  

8,j(0.O0«»88+i-)+,-äö(«m0088.H-?^>2j 

Es  erübrigt  noch  Jin  Wirtli  von  u  zn  bestimmen,  wss 
auf  folgendem  Wege  geschehen  kann.  Der  Widentaod  den  der 
Wenk  m  •  ktmrtifagt  M  ^ridi 

^ .  0,0088       Q .  8,0000044  A 

Die  Arbeit  beim  Durchfahren  der  aehr  kurzen  Wegelllge  de 
ilt  d A->«. 0.0000044 1<. da  oder,  de  da— »dt  tat,  warn 
der  Weg  de  k  IB  4»  Krtt  it  «mlftlfM  iM 
d  A — Q .  8b0000044  e^  d  t 

WM,  15 


Digitizoü  by  Ct. 
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Machen  wir  die  allcrdincs  niclit  genau  zntrf-tffndp  AnnahniP. 
doss  die  Geschviodigkeit  des  Zages  beim  Durcbfskrea  der  Strecke 
8  gMoiBtalg  ■bilniiit  «id  iat  T  die  mm  Dorchltlireii  der 
ganxcD  W«-g«l&nge  and  A  die  bis  nai  Eintraten  der  Oeidnriadig- 

keit  n  niithig«  Zeit,  so  ist 

—  = .  .  nnd  d  t  ,i  


T 

dnnnnT 


V,  -  V, 
a 


wird  d  t  — 


ud  dA—Q. 0.0000044 
A«iQ.  0,0000044 


Q.  0.0000044 «8. (V,*  —  r,^ 


8 

i^dn  and 


8  — 


0,0000044  •*  n 

(Q  4-  ^)  (v^ 


0",-v,)8 


Dt  dvAwdnck  Q. 0,0044 


V  »  -  V  3 


im  YwUUtaili 


8(V,-T,) 
aw  ktoia  tot,  «M  ivd  ikn 


bei  di-n  lilfinr-n  Geschwindigkeiten  der  GtlterzUgt'  vrrra  l.lSr.-Mi, 
küDDi-n,  M  wird  dadurch  der  Werth  flir  S  proiwnionsl  der 
GrOsM  (V»  —  T»)  and,  wenn  wir  7  «  n.T, 
dem  Quadrat»  der  Gflacbwindigkeit  dM  ZifM 
Steigong. 

Bctliaaiig  des  HidertUedes  «lies  Iiges  ii  kwlusulcr 


8  (V,-v,) 

Wird  der  Werth  von  A  dorcb  S  getbeilt,  so  erbnltan  vir 
dia  OrBM  d«  Wcrthei  von 

(>V-v,'')<j  - 0.0000044  . 


Die  Zaiil  djm'Ji'in  bpd,  nt,-'l  don  Widerstand,  welcher  hei 
der  Bewegung  Ton  einem  Kilogramm  iinKtoUst  eines  bdadenea 
ZagM  oba*  IbMhiae  aad  Tender  bei  eiaar  ndtUeran  Ceeetwisdlg- 
keit  von  18,75  KitL  pro  Ptii:;i!i>  oiinr  ri.  J]'-  pro  fy-cund?  oail 
bei  mittlerem  Windseitendmck  ai  abcrwindeo  war,  »eon  flachere 
nnd  atlriter«  Ctorran  mR  gradaa  Sinaimi  abmalMia.  Dfeia 
Zahl  ist  ans  folgenden  Fjnzelvrerthpn  bfrwhnet. 

Nach  den  oben  angeführten  Versncben  auf  der  KOlu-Mia- 
Bhlm  iit  aoBbalalwmdn  TWhdla  «n%aal«Ut. 

A.    Heladener  V  e  r  ^  n  r  h  s  /  (i 


'v  a  «  s 

1  •  ' 


«t|p(o.ooisae+ j.)+jäö("  +«.w*V^n) 

+  !^_Z|  GMdmiiflT. 

Naiiniai  vir  an,  dass  die  mittlere  CrlinderfOliang  dar  Ma- 
schine beim  Dorchtiihreii  der  Strecke  S  (ih^  des  Kolbenhubes 
betrage,  so  ist  bei  der  schon  frtlher  der  Tterechnnng  zu  Orunde 
gelegten  Locomolive  der  mittlere  nutzbare  Dampfdruck  im 
Cf  linder  nach  Gleiicliaag  0  »  0,7fi0  K.  dafitar  die  Zugkraft 
Z  =  8390  K.  ytM  wieder  Q  za  6B000  K.  and  P  sa  600000  K. 
angenommen,  die  Atifaiii^^reschwindinkeit  V,  in  der  Steijrurig  za 
32,5  Km.  nnd  zn  16  Km.  pro  Stande,  so  erhalt  man,  da 
Sk»18.69>,  T9Be,25>  and  t»4,17>  Iwirlgt  ^  8  die 
Wartlie 

S  B  127,4'»  wenn  x  =  50  wird 
8  —  1«1,8"    «    X  —  5S  « 

8  =  20(5,f»>    «    X  =  00  - 
8  WB  272,0»     «     X  s  05  « 
S         87S>    «    X  s  70  « 
S  =    649»    «    X  —  78  « 
S  =    044"    «    X      60  « 
S  =  S480>    «    X  =  85  < 
S  CS     e«      «    X  =  88,3&« 
Der  znictxt  Viencbnete  Wertli  wn  z.  Im!  wekben  8  v  ee 
wird.   lii';!''ir.i  '.  ilie  M:i\iiii;iKl(  ijfung ,   welche  unter  der  Vuniu^- 
setzong  einer  Zuggescbwindigkeit  von  IS, 7 5  Km.  pro  Stande 
and  einar  CjrlinderfUliaDg  von  66  JK  dca  Kdbenhabaa  angewandt 
den  di^rf. 

In  Fig.  3  auf  Taf.  C  ist  die  Steigung  x  aof  der  Abscissen* 
tmgea,  die  Bntllvnnag  dar  Oam  to  der  x  Aitee 

giebf  die  den  einzelnen  Werthen  von  x  entsprechenden  I.liip'U 
an,  welche  der  Steigung  unter  den  gemachten  Voraossetzungen 


iiili 


Gerade  Stie^  ahne  Curvcn  und  ohne  Wind- 
aritpndmek  

Ciirien  nhtir  WimlM'iti'nilriirk  ...... 

(ieniile  Sln  i  kf  mi!  (  in  v,'ti  i  IiiieWiBilscitCUdrUck 
Gerade  Strecke  i:d:  W  inüseitendracll  •    ■   .  • 

Curvcn  mit  W  indspitemlruck   . 

j  Gerade  Strecke  mit  Curie»  ur.d  Witidi 
DordisdwiU  ans  obigen  Wenben 

I  B.    Leerer  Versuchsz 

Gande  Strecke  ohne  Corren  und  Windseitendmck 

Correa  ohne  WlndNitendruck  

aafadeStiecke  mitOanraB  oihne  Wiodieiundruek 


Oaran  mit ' 

Oerade  Straeka  ndtCttrwaniidMnBdiaittBdnek  | 

Darcbscbnitt  aus  obigen  Wertkea 
Üurcbiichiiitt  aas  den  SiwiaMn  ftr  beUdenea 
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■2'i,i*J 

19.76 

2,1,(i7 

:» 

S'i.'tS 

ino 

•2fi.bi 

'im 

II 

4> 

8t« 

g- 

110 

29,1!» 

36,20 

85 

2S81 

SS 

»M 

•  75 

46,17 

19 

a,w 

4&M 

84 

8(M7 

41,18 

296 

SO.» 

3M1 

ÖU 

am 

Um  den  Einflnss  der  Geschwindigkeit  des  Zn)»>.  aof  'üf 
Zagkrafl  amcbaalicber  sa  nacbao,  alt  die  vorige  Tabelle  tbat, 
ibid  ooch  4fia  Tenaehe  adt  dem  beladanan  und  iaeren  ▼•r* 
sncbs/nife  in  der  geraden  Strecke  ohne  t'urven  und  Windseiten- 
druck susammengestellt,  bei  welchen  dieae  Geschwindigkeit  klei- 
ner war  ala  SO  Faai  per  Seeaade  and  bei  waldieB  rie  grtM* 
war.  Der  DnnhsihnitlswiJerslajid  erglebt  «dch  nach  deuseH**" 
fllr  den  beladenen  Versaehszng  zn  0,1812  Pfand  fUr  eine  mitt- 
lere OeidiwlBdlgkalt  vea  S8,79  FnM  and  in  0.91«6  pro  ar. 
fOr  die  mittlere  Geschwindigkeit  von  33,96  Fnia.  Fflr  d«« 
leoreu  VersuchszDg  ergeben  sich  die  Zahlen  0,3300  für  29,38 
Foss  mittlen'  Geschwindigkeit  and  89,88  Ar  83,16  Fnia  mW- 
Ion  GeeidiwindJikett. 

M  greeaaa  ünianeUtd 
im  beladanar  nnd  taafW 
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Zvr  leiiMr  Bwmgmie  —tjUimiMliI  nd  tarnt  des 

Ki^rlii  s  (ii-s  Seilenwindens.   Vmmtg""  '  Grösse 

KopfdrackM  des  Windes  sind  M  «ligen  Yeruch<>D  nicht  gemacht 
Die  nbM  —rertniin  Zahlen  tagen  ferner  du 

GesebitindigkeU  dee 


Sidi 
Com  (Weh 


WtrMwnvnnrMRaeimngeaaMidaBWerfh  0,OOSMSK. 

ZiiKknifl  pro  Kilo  Brottoh  t  711  Gninili'  Kclrirt ;  diraer  Werth 
entsprach  einer  durchscbnittlicben  Ueechwiodigkeit  von  28,59  Fus 
oder  9<*,0U  vi»8woBde,«lkiaid  wir  ia  der  Ebene  die  mittlm 
Oeflcbwindigkelt  pro  Btanda  so  war  8^88  oder  80  Km.  pro 
Stande  und  im  GaUfga  in  6",1S6  odw  9SVi  pro  Stande  an- 
■auMM  hattaa;  der  Werth  0,OOSIM  wtrde  damnaidi  für  1 
die  TOD  ans  betrschtptra  FlUe  la  gross  angenommen  sein.  1 

Wir  haben  ans  bestimmea  laasen,  otiige  Grosse  von  0,003296  j 
nicht  SB  verkleinern,  weil  woU  •!•  aleher  anzunehmen  ist.  dass  I 
die  Bremsen  des  Veisocliszoges  sorgfUtigH^|^a>t  und  aach 
die  Oelnng  dar  Lager  sowie  die  ganw  BeanlSq^g  des  Zages  | 
.  tto  aasHiebeadmlMBhdttlUhiB  fthidlanaii 
kann.  I 

Sinuitliche  Yersuchswagen  waren  ferner  vierrädrige  Kohlen- 
weleha  den  Winde  wenig  Seitenflieheo  vad  KopflUohra  | 
Der  Einflttss  des  Windes  macht  sich  sofort  zn  üngonsten 
dea  regelmässigen  Fahrdienstes  obigen  Versnchszltgen  gegenflber 
fthlbor,  sobald  bedeckte  Otiterwagen  in  den  Zag  eingestellt 

mit  den  Kohlenwagen 


Ein  erheblicher  Einflnss  derCarven  bat  ans  den  gemachten 
Versocben  nicht  naohgewiesen  werden  können;  dieselben  mt» 
grOasem  allerdiags  den  Widerstand  at>er  doch  nlAt  ia 
als  emartat 


M  dar 

1 

n" 


B  dM 


•k» 


CarvenradiuB  in  Yards  darstellt ;  nach  Yorichriften  der  HerzogU 
BiUBSchw.  Bahn  ist  die  an  Stelle  der  Carve  zu  setzende  Steigung 

B       wenn  o  in  Kathen  .'i  4.57  Meter  an.«!(fe<lr{lckt  wird.  Diese 

Wctibe  argeben  die  der  Cnrve  gWichiasettenda  Sirigaqg  hat 
dea  fir  QaHipbihMgi  ia 
Taiiii  daniBihi 

Cnraandioa  m  lOQ^  n  raqp.  ^^-vA-^ 

schieden.  NYir  sehen  auf  die  B'S'iniin'iüj?  'üf-iT  NYcrthe,  die 
von  tu  vielen  Umst^linden  abhingen,  welche  »icli  dt-r  Ucchoang 
entziehen,  nicht  nSher  ein  und  bemerken  nur,  daas  dieser  Wider- 
stand wichst,  wenn  dor  Badios  der  Carve  kleiner  wird,  femer 
mit  der  Bporweite  der  Bahn,  dem  Rad) lande  nnd  der  Zahl  der 
Achsen  der  einzelnen  FHibrwerke  so  wie  dem  Reibung^ico^'fticientea 
swiacbso  Sehienan  and  Bad.  Er  hangt  tener  von  der  Qo- 
•ebwliidlgkelt  dea  Zagea  ab,  da  Aa  UebertOtamg  der  insseren 

S»'hienen  di-a  Gleises  nur  fllr  l  in«'  b«-itimnite  Zii(.'KesLhwiiiili.'k<'il 
paast,  femer  von  der  mehr  oder  wenigür  ausgelaufenen  Form 
der  Badhaadagan,  von  der  SitfEtaft  aad  dar  Art 
long,  da  durch  diese  die  Sielinng  der  Wngm  n  dar  1 
mit  alterirt  wird  etc. 

Es  ist  bei  der  Ttacinuig  der  Mifgibalia  dalir  80190  n 
tragen,  dass  die  sUrInten  Steigungen  nicht  mit  den  scbürfsten 
CWnren  zosajnmeniallen  ond  Ihnt  man  gnt  wo  naa  irgend  Be- 
denken Itat.  den  Widerstand  di  r  Curva  Ia 
and  diese  mit  der  vorhandenen 
UiM  von  Ibor  dwi  OaaaawtwÜNltaad  sa 

(ScUbh  lUgt  in  m^tan  HoAn.) 


IMbmMhniMChlBt  aüt  fSof  Bokrara. 


van  V.  X. 


nnd  Wi 


<Hiena  Fig.  15—18  «af  Tr£  Vm.) 


Diese  Specialbobrmaschine  mit  5  Uobrera  ram  Bohren  von  |  beim  Bohren  der  Bahmplatten  die  Böcke  in  einem  Wmkel  m 
KeiaelUeefasa  ffir  Löcher  bia  n  80™  ud  mit  8  Bohrern  tarn  |  den  Bohrern  stehen,  wie  in  Fig.  15  pnnktirt  angegeben  ist 
9olifen  der  Looonuitlv-Babniplatlatt,  bawtiirt  sfdi  ia  dar  Pnuda 

au!v*rodnritli;  h,  ilu  rin  M.mn  /nr  Ti'^'iiiiTiur.g  von  5  resp.  3  Boh- 
rern vollkommen  aoareicht.  lAe  weiteste  Distans  von  einem 
Bahrsr  nun  aadam  batrtgt  900»  and  da  dia  Boknnpporte 

1.  'J.  I  dnrrh  Spindnln  belinbij?  verstpllbar  sind,  «Jhrend 
der  liobrupparat  3  festgestellt  wird,  so  kann  leicht  eine  grossere 
Vartia  fai  beliebigen  EntferaangOB  gebohrt  werden.  Zum  Bohren 
der  Kesselbleche  werden  die  BOcke,  anf  denen  dieselben  weiter 
geaeboban  werden,  paraliai  an  den  Bohrern  gaatdlt,  wihiiad 


Dia  grtisto  Lli^  dSeser  IbacMne  betrigt  a*ooo,  die 

grOalo  Breite  0'",:i:.o,  lüe  grO'i^te  llahe  r".!ir.n.  Mittlere 
TonWBiahl  pr.  Uinut«  190,  Gewicht  mit  ö  üohrera  34  Z.-Ctr: 
Oawleibt  adt  8  Bobran  M  Z<-Clr. 

Die«e  Bohrmaschine  wurde  nrsprflnijlich  fDr  den  eigenen 
Gebrauch  in  mehreren  Exemplaren  ausgeführt  nnd  flbemimml 

d«Nn  Aateügnag  b 


18» 
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BMUagn^  EnMAf nrnt  fOr 

(Biana  1%.  e-8  atf  Tai;  X) 


nw  gpwM'WtAMwgiMdJiie  warte  in  dar  KuMimd» 

und  G»5apparaten-Fabrik  von  I,.  A.  Riedirigj-r  in  AuKstnrg 
coofltniirt  and  uageftthrt,  dft  die  AlMrlwttaiig  der  Tor  den  Bad- 


Drehbänken  b<'i  anfgp^opcnfn  Räderi;  Tiirht  gut  m&glidl  llt  Vd 
uu  der  Hand  sehr  umsUUidlicb  uud  miraabend  ist 

Die  BtCnligtiit^  dH  AnpanMi  an  daa  Xranaqito  gakt 
ans  den  Fig.  6  and  7  herror.  Hittrlst  A«r  Riem<ich(>!bc  a  wird 
di«  Kurbel  b  in  l>rehaDg  vanttit  aod  darcii  VemiitteluDg  des 
0  daf  Snppavt  d  iw  dan 


and  kergtscbobec ;  zugleich  erfolgt  bei  jeder  YeneUebi]«  dea 
Supports  d  vermittcht  des  St4ngchfn§  f,  welche  den  Sperrlcegel  e 
in  eine  schwingende  Bewegung  TaraeUt  and  daa  Zahnrad  g  rack* 
walae  dnht,  dar  Maiiahniiiioit  k  HnattliltiK  nr  Mis  Rcwte- 

ben.  Durch  Ver&ctzpn  drr  Klpmm-ohranhfn  i  i  i^t  ilcr  Hub  ii-j 
SparrlceigeU  e  und  die  UrO«ae  der  SeitenTenchiebang  zn  rega- 


manchen  nnderon  Zwecken, 
«piegcl  xa  verwenden  sein. 


dei^  Schieber» 
£.  H.  r.  W. 


YaaM. 


(Bam  Flg.  11— U  «nf  Tat  Vm.) 


Gewöhnlich  wird  der  Abschlags  des  SpeiserohiB  un  Kewd 
dordi  ataMn  Hahn  bawarkatalligt.*)  Dia  Anbriognag  einea  aol- 
chan  a.  g.  KaaMibahnaa  M  deshalb  iilelit  sn  anpfehlen,  wdl 
dar  Dahn  sich  durch  Ablagi  rniif  \  :i  K'^^^rlstein,  was  namcnt- 
lieh  an  diewr  Stelle  eiuiritt,  Iticiit  fustWiUen  kann  und  so  bei 
eiatNtnidcBi  BrfoniMniaB  acinan  INant  ?onagt« 

Das  in  Fig.  11  bis  14  auf  Taf.  VIII  in  «/j  der  natOrlicben 
UröBse  dargestellte  Kesaelventil  dürfte  keiner  weiteren  £rUa- 
tanif  badlita;  ai  lilaM  MnaadMi  p^m 
wiadtan  danrtiBett  Oanabiiatioiian  Mgenda  ToitkaOa: 


1.  Raaelte  Anawechslung  eines  nndicht  gewordenen  Ventil«  ia 
hOcfaatena  S— 18  Minnten,  ia  Folgm  deaaaa  ibrMhnada 
DiaastifeUgkelt  des  Keseeb. 

2.  Leichte  Roparaturvomabnif  oitios  undicht  gewordenen  Kessel- 
Ventils  obn«  die  Atwabme  des  GebAoaes  Tom  Kesaei,  da- 
her  UUigp  ÜBlariMdtaiigahaatni. 

8.  Billige  AnfcTlik'ung  des  ganzen  Goblaies,  insbesonJaw 
durch  Wegfall  der  bisher  üblichen  oberen  Flanlache. 
Bekwaidorf,  Im  KnaaBhar  1874. 


Kiqpipeliuig  ivisehCB  LommotlT«  ud  Tflaier  mI  dar  BnglidiiJUrldidiMi  Bats. 


TCB  C  XUaca^  ObafattarbiniMimeifter  der  Borliaer 
(Hierzo  Fig.  S  o.  9  auf  Taf.  IX.) 


Diese  Kappelang  ist  vielfach  auf  der  Bergisch-U&rki sehen 
Dahn  in  Anwendoog  und  wird  derselben  bei  den  dort  voritom- 
mendeo  zahlreichen  Cnrven  der  Vorzog  vor  der  gewöbnUcben 
Kivpalong  mit  Bafenuv  gegeben.  Um  dia  Sehwanknngen  von 
Locomodv«  and  Tender  gegenseitig  n  vermittln,  sind  Itter 
Kreuzki'tti-n  nat'h  Maas-s(wbc  ili  r  Z''ii  liii'j[i^'i  :i  Kii:,  \-.\  1  auf 
Taf.  IX  zwischen  beiden  Fatirzeugen  eingesiNtnut  i  diiuelbuu 
aneigea  aaf  der  gendan  Btnelw  aUndlaii  aidiit  daa  raWsn 
Gang  der  oben  «rwihniaa  Ktqppeifauig  aiH  Balm,  iadaaBea  ga- 


*1  I>erartigi>  KcsselveiilUc  mit  Hjüin  wurden  namentlich  ton 
F.X.Maanhart  coustrvirt,  vergl.  Urgan  läüä  p.S»2u.mi  p.m 


atottaa  lie  in  den  Carvea'Ueboigftngea  eine  gefabrioas 
ohne  SUtaaa  ud  itarkea  Badiwangen,  da  die  Federn  der  Kieoa- 

kettvn  soviel  Spiel  la.%en,  als  hierza  erforderlich  ist.  Uebrigini 
müaaen  die  Fadem  von  voinharaln  selioa  ,ao  atark  angaapinat 
werdeo,  ab  diea  Spiel  betragt,  damit  die  eliw  Kette  nicht  adlaff 
wird,  wenn  die  anileri'  i:i  Spiiixiung  koii.:iil  uii  i  auf  dii^- Wdse 
eine  voreilige  Aclion  erxeugt.  Auf  gleichem  Priocip  beruht  die 
KnppelBOgsvorrichtasg  tai  Daba,  Oo«dall*Copast»ke, 
welche  jedoch  ungleich  oompUchrtar  aod  koatapicHgcr  iiL  T«gL 
Organ  1672  p.  39. 
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Beschreibang;  der  Dampfischiebebühne. 
Coutraict  und  »ntc«Aiirt  *oii  der  M««cUoenbwa-Actien-a«etlackaft  .Nttinbecg'. 


Dipsi^  Dampfschiebebahae  bcatebt  an«  zwei  Hanpttheilea, 
der  eigentlicbcn  ScbiebebBhne  und  dorn  Magcbinenwigea.  <Mde 
TMl*  lind  fraAhaUcli  att  einander  TwbudeB,  ktaM  jeikxsh 
bei  elDtn  BtAetintta  iar  IfMdfM  gitaHft  wiiw,  ■> 

die  eige:iincbe  ScUlhMtM  Ota»  Jsdl  «iM«« AradMOBt  dbfai 
benoUt  «erden  kllO* 

Lettun  iit  nttb  dar  Art  te  «mmdriw  8diMMli«faiiH 

coMlrairt,  besteht  a  i<i  zwei  LligMVigern  a,  a,  welcbe  den  Ili- 
diera  der  sn  ditlodread«n  WagCB  ab  direate  Untacst&timig  dia- 

•cht  Qaertrl!(<i-ni  d  timl  21  I-atifroUt'n  f  and  bewegt  sich  Ober  Tier 
Laubiträngt.' ,  welche  mit  ihren  Mitten  je  S'iOfiO  aoseinandeT 
und  30»>  hoher  Uegen,  als  die  EUfglalN;  dia  BiMwwi  der 
Ladteren  rind  nicht  dnrcbaehnittcn. 

IM«  ana  Je  einem  Stock  bertelieodan  aobaiadeaiaenien  Llngi- 
trBger  sind  7">  lang  and  babeo  einen  gaadratiiehan  Qaenchnitt 
TOB  lacp»  SaUau  IMa  Bidar  dar  tm  didodcflnd«  Wagw  nbas 
alt  den  onriiehen  TbeOa  der  Bandagen  n«f  der  oberen  Trilger- 

ttcka,  Wf-tcliP  ili'mentsprechoTid  nach  irmc-n  ctvsa:-  Litu;e8chragt 
M  nd  175°^  aber  Bcltienenoberluuite  der  Fahrgleue  liegt. 

DtoAnflBotaBCM  ifaid  nt  BchniaMiW  gefertigt,  das 
Enden  Terstihlt  and  werden  durch  Blattfedern  c  gehoben. 

Die  Verbindiuig  d«r  Lingttrflger  a  mit  den  Qoertrtgem  d 
geechiebt  dorek  Je  cioca  SO**  ilnkw  SsfeniibenboIseB,  denen 
Kopf  in  den  Langstrtger  renenkt  Ut,  «tttaad  dar  Oawlade- 
tbeil  in  den  Querträger  greift 

Die  eben&lU  icbmiedeeisernen  Qnertriger  sind  paatwiiga 
baben  «inan  rechteckigen  Quersehoitt  TW  SS9^ 
imd  85""  HAba  md  tragen  die  Ijign  a  darLanlhiltai  f. 
Dia  Qoeririlgfr  ^ind  iin  dc-ti  Kreazong^steUen  mit  den  Likngs- 
tllgtra  IV^  in  Leutere  eingelaaMn;  abanao  aiad  dia  Hiifl» 
dir  BaftadgavHAraobai  dar  LaaiMMhiger  bi  die  Qaertrager 
eingflassen.  Die  beiden  mittelsten  Qutrtrjger  sind  etwas  länger 
als  die  Qbrigen  nnd  «erden  dnrch  Laadien  g  nnd  Scbraoben- 
bataan  alt  daa  attOerai  Qaertrilgam  d*  dai  MaMUaaawagaea 
Terbnnden. 

Die  Laufrollen  f  siud  jus  PuJJtlsUUl  uud  bab*D  230°"" 
Dorcbmessvr.  Si»  sind  derart  grappirt,  dass  je  zwei  derselben 
aisb  gagaoKitig  beim  I'a'ssiren  der  Locken  in  den  Laa&triogen 
■BtenMIiei  nd  nrar  liegen  acht  BoUen  innerbalb  and  aeeha- 
xehn  ausserhalb  der  LSngstrlger;  die  »nsserhalb  Uagendan  aind 
nit  Spnrkrftuien  Tenebaa.  Dia  Aehan  dar  LaafraUn  abil  aat 
Buhl  aod  mit  FVietknuroUen  ans  gekartet««  Fefakemeben  nn>- 
grben. 

Der  Mascbinenwagen  besieht  in  seinem  Unterbau  aas  ner 
I'flialgaiHaBiittUgBra  er,  Tiar  Qaertrigera  d'  tob  daaaelba 

Abmessungen  wie  l^ei  der  Schiebebühne,  den  inithit'pn  Qaer- 
Terbindoogen  ans  X'^i^i  ■^'^  bewegt  sich  auf  acht  Itollen  P 
•ber  die  baidaa  ailtUeren  Lanfitrtnge. 

Blannttiche  Rollen  lind  mit  SpnrkitBMa  veneben  und 
llimsMW  hittsicbllich  ihrer  Abmessnogen  nnd  des  llateriais  mit 


denen  der  Schlebebdhne  ab«rein.  Die  anf  der  der  Scbiebebdhno 
sngekehrtan  S^ite  liegenden  rier  LanCrollen  sitzen  fest  auf  zwei 
dmhiikaaden  Wellen  1,  derai  jade  •»  ihmi  aiaan  fitda  «te 
SAmad  h  trtgt;  in  laMevM  greift  «Ii  aalewa  k, 
auf  einer  Zwischenwelle  sitzt,  dl«  mit  dem 
■»aa  in  Tarbindnag  gebiaokt  «ardaa  kaaa. 

Daa  gaam  Plataaa  den  MMeMaaBwagwia  frt  alt  BoUea 
abgt  ■^eckt,  irij'.  ^risihiiu',  Kes«*"!,  Dewegungsmecbanismas,  Wav 
aer-  xu.<  Kokilenliastea  and  Itait  aoaerdem  nocb  hinreichend 


sicheres  Dach  aas  Winkeleisen  uml  Bli-cb  Ob 
schiuenwugen  in  seiner  ganzen  Aasdeiinang. 

Die  Maschine  ist  eine  Uoekdiaukaaachine  mit  2 
stehenden  Cjrlindem  1  nnd  Cmstevening  nach  Stephenaoa. 

Keaad  nnd  Mascbinengestell  haben  einen  genefaudufUiehra, 
gnsielaerDen  Untersatz,  welcher  anf  den  mittleren  ^•fOi'migen 
Haapttrlgam  featgeiahraabt  iat;  ^aMardam  rind  die  Dampf« 
ejrUader  aneh  afvaul  adt  den  Kaad  TariMadae. 

Jeder  Cj-linder  hat  Uli)"""  I>iirchmos.ser  iir.d  Kn\- 
beabab.  Die  Dampfvertheiloag  geacblebt  durch  gewöhnliche 
MaaehekdiMbar.  Aa  daa  «ntann  Eadaa  dar  QrHadar  «ad 

Srhieberkasten  sind  U&hnchen  mit  bis  znr  Erde  reichenden  ge- 
zogenou  scbmiedeeisernen  BOhrchen  augebracht,  com  Ablassen 
des  Codensationawaatara.  Die  DampflmUai 
Kolbenringe  nnd  gnsssUhlerne  KolbemtaaglB, 
Conus  in  den  KolbenkOrper  geben  nnd  dnrdi  aloa  Halter  alt 
Splint  festgehalten  werden.  Die  Befestigung  der  Kolbenitaaga 
im  Kreoikopf  gaaebiabt  dareh  Ooaaa  aad  KeiL  Die  aataraa 
Cjrlinderdaefeel  bilden  nglaich  die  Fhataebaa  dar  OendfOrat« 
gen  m,  welche  cylindris«:h  aasgebohrt  nnd  mit  möglichst  bn>itea 
OleitflAchen  venehen  aiad.  Die  antaren  Theile  der  Oeradtahraai- 
gn  bUaa  gUMtlg  die  üatartage  der  KeriMliidle. 

Der  KreiAopf  ist  ron  Schmie<ter;sf>n  nmi  mit  meisingenea 
Schleifbacken  reraeben,  dia  mit  CompoaitMn  aoagefiUit  sind. 
Daa  Lagar  la  EnaAtft  kaaa  dank  antaleraa  StaDakiaabaa 

adjustirt  werden. 

Die  Kurbelwelle,  auij  Feinkomeisen,  ist  gekröpft  ood  Ir&gt 
an  ihrem  einen  Ende  auf  eitK  m,  TanUrktco  Kopb  dai  Bdnmg» 
rad  aad  daa  ganhate  Traibrad. 

Die  adialadaelamieB  Bleoelatangeu  p  umfassen  den  Kreaa» 
köpf  gabidfOnnig  nnd  sind  an  ihrem  änderten  Ende  mit  einer 
Kappe  Teraebea,  «elcfae  durch  eiaen  Kaean.-  aad  eiBaa  Treib» 
iMi  gabaUaa  «M.  Die  Baoeatria  q  atad  amMkaillg  «ad  aai 
Buthguss. 

Die  Ezcentiicataagen  aaa  Schmiedeeisen  aind  an  ihrem  on- 


wahrend  die  oberen  Endea  dia  StapkaaaaalMiM 

gabelfbrmig  auifassen. 

Die  ConUseen  r  haben  atlUeme  Oleitbachan  nnd 
an  Schienen,  welche  oft  zwei  aof  der  Stenerwelle  !dt2eud<>a 
Hebeln  Terbondee  aiad.  Aaf  dam  einen  Ende  der  Stenerwelle  s 
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ritik  ihr  fltoBenuiKtietMl  t  mit  Hudgriff  and  Schupli^-orrich- 
tWIg,  ir«lctier  an  fin^m  SeRtnent  zu  b«wegpn  ist,  du  dia  vier 
▼•mlrtl-  mid  RockwArtagnde  tilgt,  und  iwtr  gelln  dl«  nlw* 
halb  des  todtan  PimktaB  »triWiidw»  ftlr  den  Vonrilrt»-  ml  dia 

Obartadb  Sli  lii  niicn  fnr  <l!'ii        :-:w:irt^garit;  dir  MiscSiin«, 

Dia  (t&lilerneo  i>chieb«rMiki>gcbeD  sind  an  ihrem  der 
Bnda  alt  Qa«faiida  vmahm,  «eMiea  ia 
cylindris(:he  Stangp  vnn  stärkerem  Dnrohmesser  tritt :  die«»' 
Stange  amfasst  mit  ihrem  audurcn  gabeU&rmigeD  Kode  den 
CoaUsseostdn  nd  wird  in  einer  GkntbllelHa  flaflUnrt,  «aleha  aa 
dm  Oradflibningpn  des  Kreuzkopfcs  befestigt  ist. 

S&mmÜiehe  Bcwegongstheile  der  DampfVertheilnng  sind  aus 
fWiilcomelM'n  und  eingeaetst. 

Die  Danpfralflitaiv  b  varUndet  dao  Dampflceai-l  nüt  den 
CyBideni  daich  abea  AalMUcMtber  oder  Dampfregnlator  imd 

trigt  zugleich  die  Si-hmk-rliilino  fllr  dii-  Djmpfscbieber. 

Cm  möglichst  troclceoen  Dampf  zu  erhalten,  wird  dacidba 
dam  RcgolaleF  dvdi  aia  gtlaaliMa  Bahr 
BPinetn  Eiide  zngdBtlwt  ist  od  In  dao 
sels  reicht. 

Dar  BifAlar  kum  dnnk  Babea  nd  Snkai  aiMi  BagH« 

I{rheb«ls.  dir  dck  in  EnlMdrianaB  bemgt,  iwcMaai—  nd  ge- 
öffnet werden. 

Die  DumpfausstrOmnngs  -  Canftia  T  «tgalm  db  QyliDder 
BHtntaUiihmiig  und  mttnden  in  den  Schornstein. 

Der  Dampfkessel,  dn  stehender  RAhrenkessel,  bestdit  aas 
dem  auaaeri'u  cvliiidriscben  Kessel  von  750°'°>  lieliteB  Dareh» 
aaaser,  ISIS""  Höbe  onl  9-°>  Blechstarice  mit  aineBi  abeoan 
17**  atarinn  Baden,  dar  eylladriMbaD  FeaerbOetna  von  600^ 
lichten  Dnrchnn-ss.T ,  tj'n^'"  IKibe  und  lO™"^-  nii  i  hütärki  ii.i', 
gewölbter  starker  Decke,  30  SiederOhren  tod  68°""  innerem 
nd  64*»  laaBerein  Dardmesser,  den  dniHHülgm  raadan  Pin> 

fOlte  und  diT  Armatur. 

Zar  belebang  dos  Loftniges  geht  dut  Ton  der  Maschine 
wbrancfcte  Dampf  durch  das  Btaaralir  In  den  SdianiatalB.  Bta 
ROhrcben,  weidies  den  Darapfrsmn  des  Kesi^et^  mit  dem  Pla^- 
fohr  Terbiadet,  geatattet  dnrcb  ein  Dreiwegbfthnchen  diivctvu 
in  dn  SahocMMn  «dar  ii  da«  Waaier> 


batrigt  70"  1, 
Ud  nf  die 


Die 

von  welcher  1^"',32  auf 
SiederOliren  koaunea. 

IMa  totale  Rottflieba  betiigt  oa»,S6B. 

THv  Kessfdanr.a'nr  b.'S-oV.'.  in  oini  :ti  ^Vas$erstand9glas 
Absperr-  and  Ablasshähnuben,  einem  MetaUmaoometer  ftr  xnfU 
Atmaphtin  mit  Ooativldre^weghUuiefaeii,  einer  Torrichtai«  smn 

Anbringen  des  amtli'h  mi  r.Tritndti:;^nomelcrs,  zwei  ProV'irhribnchen, 
dorch  welche  mau  m  huriiccntaler  itichtang  hindarchstosäen  kann, 
nnd  von  denen  das  unterste  in  der  EImdb  des  niedrigsten  Wasser- 
atandea  ugebraeht  ist,  awai  Siehariwitnraatikn,  daa  ein  fiir 


directe  BeUkstang  (70  KilograamX  das  aaden  fiBr  eiae  Fedir« 
waage  mit  17,5  Kilogr.  bai  irterfKhar  HabaMAaraetaang  and  ia 
einer  Damp^eife. 

lksr  flattsriga  niedri^ifee  WaHaratnd  Ist  Bowold  anf  den 

Wasvr=;1anil^slas»'  als  auf  di-r  Kesselwandnn^  markir.  Kh.-Bso 
iat  die  zulAsiiige  Maximal-DampCqiaaanng  (4  Atmoaphiren)  anf 


Zur  Vermindenüii;  der  Warmr-nnsitnihlang  M  der  KsshI 
mit  einem  Manttl  von  Eisenblecli  umgeben. 

Ala8|i^aev«rriehtai^  dieaea  eininjectonr  an  derlVdROc 
von  Schiffer  A  Bndenberg  nnd  eine  Handpampe,  weldia 
beide  an  dem  Waaserreserroir  angelmidit  sind.  Ansscrdera  ba> 
ündet  sich  am  Kessel  ein  KficIciicblagTentil. 

DieSaagrohra  sind  mit  Seiher  rersehen,  am  das  Ehulriigea 
jon  üoreiiiiglwiteB  ca  wriiotea. 

Zum  R«>iDii<en  di  s  Kc^-els  ist  ein  Alilasshabn  auf?i-liniclil. 

Das  Wasserreservoir  nnd  der  KohleubehiUter,  welch'  Leu» 
tmac  den  Bedarf  ftr  eine  ntaMttndiga  Aibaitairit  fbirt,  befin- 
den siih  in  uiMiiittelbarer  N.ltie  dos  Kessel». 

Die  Bewegungsttbertragung  geschieht  von  der  KurbeUelle  n 
am  Tamittelat  amiar  Mnrtdar  nf  die  learlnfcadaWaUa  w, 
welcho  eine  doiipeltc  Klam^nkuppelun'.;  x,  das  SfimRetriph»  mm 
Antrieb  der  Seilrolle  y  ond  dos  stählerne  conische  Getriebe  o 
aar  Fortbewcgnng  trigt.  Durch  einen  ?nnlEeUMi1>al  s,  dessen 
kttnerer  Hebelaam  die  Klauenkuppelong  nmCisat  «nd  desKn 
Igngerer  Arm  mit  einem  Uandgriff  veneben  ist,  kann  die  Be- 
wagnng  rasch,  je  nach  BedOrfniss  aof  die  Seilrolle,  den  Le«r- 
lanf  and  die  ooaiscbaa  Getriebe  Sbartragan  «erden.  Eines  dn 
Letatarea  bat  gemeimebaMebe  Welle  mit  fmm  aobmiedeeisniin 
Stimrade,  wiliiipf  in  die  auf  drii  Triobwelleu  sitzenden  eir-t-rfifi. 
wodorcb  die  Bewegung  anf  die  LanfroUen  Obertragen  wird.  An 
der  SeOralle  ist  ein  16"*  dMna  nd  40*  iangaa  DiaMaril  bs- 
Testigt ,  welt:h>'s  an  seinem  freien  Bnd«  adt  einem  BOgrl  ver- 
sehen ist,  welcher  hinter  die  BoflarimUe  der  an  dislociraodea 
Wagen  etagahaltt  wird.  Um  dn  mkwalaa  Anaiahn  and  das 
dadurch  mCiglic-he  Reissen  des  Spiles  zn  verhindern,  i«t  die  Vw- 
bindttug  des  Seilen  uiit  dem  Bagi  l  eine  elastische.  Das  Seit 
wird  aaf  beiden  Seiten  du  tit  vor  der  Trommel  dnrch  Ja  riaa 
borisontale  und  eine  Terticala  LeitraUe  gnAlirt. 

Zam  Festhalten  der  fleUibablbDe  in  denjenigeu  Stellonfiea, 
in  welchen  die  Tragefltehn  der  Bühna  mit  den  Fahrgleisen 
eonuannielran ,  dient  ein  FaHiiagei,  welcher  in  entspredtiade 
SlMfliBitte  daa  einen  der  miUlaren  Iralhtrtnge  eingreift  nnd 

darch  einiM:  Mn  li.-ini-imiis  mit  dem  Einm.:klj-.lii  l  m  rboBden  ist. 

IHo  Handgriffe  der  gftmmtlicben  Hebel,  UegiUator-,  Stme- 
naga-,  Ehwldr*  nad  EbilUlilagdhabel,  eonoeBtrirsn  sich  aaf 
dem  gewöhnlichen  Standpunkte  des  Maebinisten  nnd  kJnwn 
demnach  von  demselben  ohne  PlatzverAnderang  sofort  gebaiid- 
habt  werden. 

Htrnberg,  in  Mbs  1874. 
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Verbesserte  D  a  m  p  f  s  c  h  i  e  b  eb  fi  hneiL 

Von  Vi,  CUbss,  Oberiogeuieur  in  UrMuucJiveig. 

(Htam  Flg.  4  «.  S  wf  Tkf.  DL)  ' 


Unter  dem  Titel  «Nene  verbesserte  DanplachtebeblUmen 

fUr  GQtcr- nnd  Persf'iii  iilialli  !!.  ProilacteilliBtH  etc.»  mit  (!  Zcicli- 
nuDgea,  lutt  Herr  Ub«frirjgi-nii.-ur  CUuiS  nr*  weitera  Aosbildung 
dM  Bugirmtahreni  mit  DampfscIiicbebBhnen  (vergl.  den  Artikel 
«Die  neaen  RMgirraetboden  im  Vergleiciie  in  dem  alten  Rangir- 
▼rrfahren  etc.»  im  Organ  1875,  S.  &  6.  Heft)  eine  Broscbtkre 
veröffentlicht,  in  welcber  er  zwei  verbeiserte  Systeme  von 
Paap&chiebemhnen  eutworftn,  iraldi«  folgmide  eigeBthllnUche 
JnOMt  itgea  dit  bftberigcn  SebiebebtbBH  bwünii; 

Briten  I  (Flg.  4  o.  6  IUI  IQ. 
1.  Di«  DiiiiiiAiaHUm  Mmb  pBwegmg  tat  üt  ««Ibtt- 

ttandig«  kUise  Rtagirlocomotlve  mtworfen. 

S.  DiewU»  geatattet  fai  dieser  verbesserten  Form  neben 
«inr  Stahilea  Coastructiun  den  Tortbäl,  daas  sie  bei  RtpiMt» 
tnrra  sofort  von  der  Schieb«bObne  abgekoppelt  ind  gatrannt 
von  dersrlben  in  Stand  gesetzt  «erden  kann. 

5.  \i'u^'  Anordnung  crmSgUeht  ftnMT  beim  leliliaflem 
Bugiiiescb&ft  die  wlortige Ankawefang  «iMr  iweitea  ia  Be- 
■cm  SB  haltend BB  BaDglnnM&taw,  somit  stflnrngsfreien  Betriebi 

4.  Die  Mascbiue  kann  für  sich  bei  Nichtbenutzung  der 
SeUeliebObne  ond  getrennt  tou  derselben  als  Kai^motor  oder 
als  DmpAaipri  wtm  Hariicboa  Tan  Waga»  od«  ftr  an- 
dere Zwecke  benotzt  werden,  da  da  normale  Sftr  Mist 
ond  mit  Baffem  verseben  ist. 

8.  Sie  Dnaptaai^iia  trt  In  Folge  dIaMF  'boBnai«  m 
di-r  Schiebebohnc  scib-t  den  RrscbttttcrmigeB  «ad  SUtSten  biln 
AulTahr«n  der  Wagen  nicht  exponirt. 

6.  l>ie  DewcguDg  der  auf  der  SchicbobQhne  stehenden 
Wagen  als  Haaptletataag  fMCbicbt  in  sicherster  und  eia- 
ftehnar  Wefw  aar  daioh  AawaaJaeg  wn  awel  ilailMB  Stka- 
rftdern ,  ohne  coola^  Bidir  nad  ladm  Cn^liaallMMa  BBg- 
liebst  dircct. 

7.  Dnr  FMnr  der  VaiAiBe  atebt  erbdbt  vor  dem 
Kes-^el  der  OaavfinaMlIae,  sendt  lalchlan  U^haniabÜkhkeit 
der  EangirtnaalpelatUmea. 

5.  Der  DempMndMniant  aeltat  irt  ohae  Jedea  codidie 

Rad  in  •'infachstor  n:\ii  sii'li<'n?<T  Wz-isr  i  iinstniirt .  und  liegt 
zwisdicn  den  Rahmen  und  untt  r  ihr  l'latfarm  .itabil  angeordnet. 

9,  Die  Maschine  kann  bis  zn  10  Atmoiphllren  Ueberdrock 
ariNtean  und  ist  nach  Maasagabe  der  Erfshnmgen  an  dar  Braon- 
Schweigischen  ScUebebthne  derart  coastntirt,  dass  mit  derselben 
mit  Sicherhalt  S40  Wagea  UuBB  IS  Btandn  laa^  iNfden 
können. 

Die  gaase  Rangiraasdilne  tot  IrabMondere  ftr  dSa  mög- 
lichst einfache  Hamlhabunt,'  constrnirt .  indem  von  dem  Ma- 
chiniatan  nur  der  Sleaemngabebel  far  den  RQek-  nnd  Vor- 
gaag  der  Ibeehtoe  aad  dea  Bandrad  flr  den  «enpendUieB 

Kn]iiihir7smpchanismu5  bewegt  zn  wr-rd«"«  hrancht.  Beim  Ab- 
«ickuln  des  SkÜs  zum  lieniebun  der  Wsguu  wird  eine  Band- 


bremse  milteUt  eines  Fusstrittes  leicht  angesogen.  Zorn  Zweck 
dea  BaagireM/  getmnt  ven  dar  MUMUm,  lat  endUeb  eia 
Ki>hion-  und  Waeiaritaitin  aebal  Bremae  and  DaaipH>faife  «oiw 

gesehen. 

Svätem  II. 

IHese  Anordnung  ist  dem  System  d  in  Bang  aaf  den 
Kessel,  die  Rftder  und  die  DampfinaseUae  nahen  Ideatlaeb,  and 

nntcTScbeidet  sich  nar  wesentlich  von  ersteri'ui  durch  die  ver- 
Bchiedeaa  Anordnnng  daa  WiDdeappatata,  welcher  bei  diesem 
System  ata  «mohOer  Oqwtiadsr»  ecastralH  ist  Dia  Platfenn  der 
ebenfall-i  mit  n^n-maler  Spur  versehenen  Maschiiic  ist  uiclri^-iT 
gehalten,  und  bewegt  sich  auf  der  Mitte  derselben  die  verticaie^ 
waber  akgadrchta  mndetieamd,  mlehe  ba  laaera  nad  mi- 
schen den  Rahmen  sehr  stabil  KHlaperl  und  nntantAttt  ilt|  md 
normal  &5  Umdrehungen  pro  Minute  macht. 

Ans-  und  ElnrAckaag  der  DampCmacUne  som  wechsel- 
seitigen Bewegen  der  Schlebebohne  oder  zum  Uendebea  der 
Wagen  sind  fthnlich  wie  M  SytUta  I  coostrnirt,  and  ist  die 
Gesammtanordonng  in  sofern  einbabar,  ab  weniger  Roll  SO  aar 
Setlleitang  /erforderlich  sind. 

Dliaea  Sjaten  bietet  l;  denTorfben,  data  ee  fbr  das  Her- 
aehen der  Wagen  gleichgiiltik-  ist,  naih  w^lih»  r  nichtiin«  der 
Capsttnder  sich  dreht,  da  man  daa  Seil  znm  Anziehen  entweder 
Uaba  oder  rechts  4— B  mal  am  den  Cbpattadar  schlingt,  nm  die 
Wag>'f.  nach  vf  r  sc h  ;  c  d  i' r  f  n  Ri'iitnngi-n  zu  bewegen.  —  Es 
wird  hierdurch  die  liaudhabuug  fOr  den  Maachiuist,  welcher 
gMebaaMg  daeTaa  naneUlBgan  kann,  ariielilieb  erleidMeit,  nnd 
die  Dampfmaschine  geschont. 

2.  Auf  der  Tlatform  neben  dem  Cajiständer  liegt  das  mit 
einem  Haken  Tersebeo«  aufgerollte  Tan,  welches  —  ohne  daaa 
der  Windeapparat  aiob  rdekn&rtü  bewegt,  oder  nur 
bertint  wird  —  in  die  sa  bewegeaden  Ws^en  eingehängt  wird. 
Der  Jiachinist  »cblingt  dos  Tan  nach  di  r  i^ulsiiroLheudcn  Kich- 
toqg  am  die  Troranwl,  und  regnlirt  durch  daa  swbr  oder 
minder  feste  Anziehen  des  Taaea  die  Geschwindigkeit  der  an- 
rollenden Wapii  Ii.  F'  lp-  diiB-r  .\iiordduiig  ist  das  I'aiigir- 
geechift  von  der  ikwegung  der  Dampfmaschine  minder  ab- 
hgngig,  ala  bei  tgttm  L 

Ketten,  odtr  DiabMto  riad  bei 

wendbor. 

ScUrbebahaea. 
Die  Torstefaend  beschrielMnen  1 
aDweaenllicben  Modificatk>nen  bereits  bestehende  Schiebe- 
bahneu  bewegen,  und  ist  zn  diesem  Zwecke  nur  die  noranle 
Oleiatagv  für  diaaelbea  nee  anzulegen.  Da  jedoch  von  der  Coo- 
atraetioB  derSeUebebobne  die  Letstaagsfihigkeit  wesent- 
lich bi'dingt  ist,  nnd  zwei  Systeme  ib^r=rl(n  n  iiberhaapt  nur 
anwendbar  sind,  so  hat  Herr  Clauss  zwei  Constractionen 
Hiecleil  Ar  dieean  Zweck  entnctfeBi  vni  velcbaa  die 
zu  beschreibende  baMita  in  da 
ausgeflibrt  ist. 
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Syitem  I  (Fig.  4  a.  5  uf  TtT.  TX). 
iMRht  Hf  der  Annalm«,  dm  die  Trlgar  dar  BeUelw- 

hthne  die  IIanp(prW«»  dnrchschneiden,  und  ist  diese  Con- 
straction  d&ber  s|M-<;iell  nar  fOr  Gütc>rhall<>n,  WerksUU«!)  nnd 
ProdaetwlMbnliOfe  zn  empfehleD,  nicht  aber  fflr  von  Personcn- 
ilf  ea  sa  dwebfidirad«  Htaplj^ejM,  in  welch«n  «m  Sicticr- 
heitnUdcrichten,  mit  Aamahm«  der  Kopfttatioatn,  die 
Dampfschiclx  Lüliur'  tiiL-!it  iiiig' «c-ii'ir.l  «i.-rden  sdUlu 

Die  Vortheiie  dieter  Scbiebebttluie  sind: 

I.  «infaebB  TiiBar-OmMnietfoa  m  SS"  ittriteo  BledMi 
ohne  Nii'tunf;,  woilurch  es  ermöglicht,  die  Hanptschlene 
nur  auf  bOcbsteas  60^  tu  darcbscbncideii, 

1.  Biedrlga  Lag«  der  FIduMm  derScUeMMtW  «ber 
dem  Hanpts''hi<Tpri .  wodurch  das  beschwerliche  Anfzichen  der 
toladeiien  Wagen  erheblich  erleichtert,  und  die  Tielen  RejMura- 
toren  aai^tesetztcD  schrigen  Rampea  in  WiflUl  gdangen. 
Die  Fahrbahn  selbst  ist  als  itarkrs  Winkeleieen  coostmirt  und 
angeschraubt,  and  kann  dieselbe  nacb  Abnotzang  umgelegt  und 
nochmals  beantxt  werden, 

8.  gnHM  LMfrad«r  von  700™  OarefauHMr  na  «am 
•atgeaofBn«B  aimiNB  od«  ftaUreHbi,  micitelMi 
AbontinDg  eb  Abdrdm  gestattsB,  ud  dfa 
Schlsbabahne  erbebUob  arMchUra. 

4.  Miblle  und  rsL  bflüge  Hantellang  In  Folge  der  eia^ 
fachen  gradlinigrn  rnristractionsthclle. 

Die  sammtUcben  (jaer-  und  HaaptschieDeo ,  auf  welchen 
dicae  MdeMHuw  bwngt  «Ird,  dirta,  «aaii  tagend  mOgUcb, 
Dkht  auf  Hole,  sondern  auf  fMlm  unwandelbaren  Steinaabstmc- 
tionen  solid  befestigt  werden.  Ihi^  einzelnen  Schienenenden  sind 
untereinander  durch  gosseiseme  CoQSolen  nebst  Winkeln  sorg- 
ftltig  zn  belestigen,  da  von  der  snTerrttcfcbam  [taten  Lage 
dieser  ScUenaa  die  Latataag  der  Anlage  inHBtlii&  bedingt  ist 


Syatem  II. 

SaBHlbe  beraht  aaf  der  Anordnug,  daae  di«  Baapt- 

Fahrgleise  nicht  durclisMirsitten  werden,  und  ist  das- 
selbe somit  TorKopfütatiuut'iiundgrösserenPersonen- 
hallen  aar  Aaeirech slnng  von  Peraoaea-,  Oepiok- 
and  Eilgntwagen  besonders  zn  empfehlen. 

In  Folge  dieser  Nicbtdnrchschneidnng  der  Haiiptfabrschienen 
wcnlun  doiiiKt'itlüsB  die  Laufrollen  zahlreicher  und  kleiner,  die 
Anordnang  gedrftogter,  der  Lanf  der  Babne  etwas  schwerer; 
fM  die  Olaleanlage  (Qpar-  nd  Llagiglciae)  eiaa 


sehr  einfache  nnd  billige  «nd  iat  —  da  tiefe  Schlitze  twV- 
scben  des  Olaiaen  (ttr  die  Tilgar  der  SohiebebObne  nicht  vor^ 
baidsp  —  ein  Frdbatteo  and  Baialgen  riebt  eribrderlich. 
IMa  oigaalsebe  Anordnung  dieser  MiiebebObne  «efeht  i«a 

den  bisher  atilicliin  i-rlieblich  ab  und  i^t  i!if=''lhe  —  nni  die 
beneglicben  nnd  vergtnglicben  Aoffahrtsrampen  zn  vermeidaa. 


alsBalanrier-Srhic  heb  (Ihne  rnns'.ruirt.  Zu  diesem  Zwecke 
raben  die  AuSahrtsgleisc  auf  starken  verticalen  beweglichea, 


trJgern,  welche  an  den  Enden  durch  eine  einfache  HebelrerWn- 
dnnK,  in  der  Mitte  der  Schiebebtllioe  aber  durch  zwei  starke 
Wellen  getragen  werden. 

Der  aaSahrend«  Wagen  drttckt  die  vactieal  bewegiiekSB 
BlecbtrSger  anf  die  HaaptUnehkaa,  aodaas  olnu  Btoaa  nnd  In 
leichtester  Weise  der  Wagen  aufsteigt.    Durch  die  Anordnung 
der  Wellen  nnd  d«r  HebelTorricbtang  mbt  der  aofgeediobeDe 
Wagen  fa  Tollkommen  aleberer  Waiae  anf  dar  Sddsba- 
bOhne,  so  lange  der  Srhueqmiikt  de»  Wagens  zwischen  der 
mittleren  Eotfemong  der  Unterstützuigsponkte  sich  betiodet 
WM  der  Wegen  «bar  dlea«  Fankta  Unaaa  aacih  dar  ataaa 
lern  Sei'e  fortftc^choben,  so  senkt  sich  die  Fsbriielia 
lusrab  nnd  gestaltet  ein  ebenso  sanftes  Ablanfea. 
&  berftat  aondt  dieaaa  Srstem  folgende  Vortbaile: 
1.  Mebtes  Anf-  nnd  Ablanfen  der  Wagen  anf  die  ge- 
ringste zulLssigv  Höbe,  ohne  bewegliche  Rampen  sn 
beiden  Seiten  der  Bohne, 

9.  stabile  nnd  feste  Cooatraetion  dar  ganaan  Anordnaag 
mit  Amieadng  vn  Stahl-Laafrollen,  da  Hartgass  oder 
Qossrisen  nloht  genOgeud  sicher  ist, 

3.  erhebHeh  billigere  nnd  einfachere  Coaetraciloa 
nnd  Snbstnietion  ffer  die  OMaaalagn. 

Die  VerbitiiluiiK  vorstehender  SeUabsbihne  mit  der  Rangir- 
moscbine  bedarf  keiner  Eritatcnng,  nnd  ist  dieselbe  —  aach 
etae  Baa8)r*DaBipAnaaaUne  —  Ibr  Handbawegaag  ed« 


zum  RmRiren  mit  einem  Pferde  anf  allen  Per.HOnen- 
bahnhoTen  resp.  Guter  hallen  dem  Sj-sterae  der  Weichen  in 
sofern  Torznsieben,  als  die  ein-  resp.  aaszusrediaeindeB  Wagen 
anf  dem  ktirzesten  and  diractesteo  Wege  ohne  Wafehan  ead 
WeichenstelluDg  tramportirt  werden  kOnoen. 

Wir  kuminen  iu  einem  der  folgenden  Helte  unserer  Ztit- 
acbrift  noch  anf  diese  iotereseaoten  Coaatmelioaeo  ansfithriicbtr 

El  B.  T.  W. 


TanUktUff  warn,  Xsppela  Tun  Eisenl)ahnwagen,  ohne  dagg  «Ib  Swl>dmtr0t0B  nvIlAlB  ^ 

Wagen  erforderlich  ist. 

Ooaamirt  voa  Barth.  Caiaat,  Obanngeoieor  und  WerkBUtien-VorsUnd  dar  Kaiaena  Eiisabetb-Baba  in  Wisa. 

(Hierzu  Fig.  1—5  auf  Taf.  X.) 

Adlaali^  dar  Pieis-Anachreibang  der  geechlflafllihrenden  Die  Laiatnag  dieeer  Kappd  aerMt  in  du  Ein-  aad  Aas* 
Diraedon  dae  TerelnaB  deataeher  EtsenliahB«Teiriialtaagen  vom   hingen,  sowie  In  das  TeiUngem  nnd  Tarttraen  deradlMB. 

2.1.  .luni  1873,  habe  ich  ilic  in  1' i    T     Q  |nf  T>f  TT  aagegfi  A.    Kin-  und  .■Vu^hilrp.  n.    Die  natürlichste  Auflu.-^uni; 

bene  Kappel  ooastroiit  und  ausfahrt.  steht  darin,  daas  die  Yorhcblong,  die  Bewegungen  des  ikuppoliu 
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■It  der  Baad,  beim  ZwbclMiiiMni  twlidini  A*  Wagto  ndi- 

ahmt.  Difif  BfweÄnngcTi  Vicstetipn  in  <t«'m  Einbiegen  und  nach- 
herigen Strecken  der  Kappel.  Uio  hier  aofegabeae  Tofricbtnng 

Ist  nSmlich  die  Kuppel  uf  die  nwthwendige  LSnfrp  ans. 
einanderg(><<c'Iirikubt ,  m  wird  der  Hebel  Ä  Fig.  1  io  der  Uicb- 
tSDg  des  Pfeil<>s,  bia  tum  Anschlag  b  bewegt.  Durch  die  eigene 
Schwer«  der  eigeatiicben  Knppel  legt  ach  dieeelb«  uf  den  mit 
ihr  bi  BtetorTirlitDdiB;  ■tahend«  H^M  B  md  kam,  «te  m 
der  panclirtrn  Lagu  in  Fig.  3  enicbtlidi,  den  Zughaken  des 
einzukuppdodea  Wagens  paniren.  Nach  PaHimDg  des  Zagbakem 
«ird  bR  der  iweitM  Hud  der  Unfaw  Hebd  i  In  dar  Bidrtaig 
daa  Pfeile«  bewegt.  Durcli  diosn  Hcwcgunii:  wird  mittelst  der 
wf  derselben  Welle  d  sich  befindenden  Str«ckstange  s  die  Koppel 


Dia  nun  Strecken  dleneodo  Stange  s  ist  ebenfalls  in  «toter 
mit  der  Knppel  niid  hat  hei  r  einen  l&jiglictien 
MdltaL  lln  kün  aowohl  einen  aninscliiebendm  als  nach  einen 
echon  angeschobenen  Wagen,  bei  Jader  fOrtmiaaodn  Bulbr^ 
pressnng,  ein-  und  auskuppeln. 

Um  zu  verhindern,  da«  beim  Belasen  Irgend  eines  ThcUes 
der  aigaoUtcben  Kappel,  aidit  «och  aia  aadarar  TbaU  darTW' 
fUUmtg  Bit  wciggeriBsen  werde,  ist  aomhl  dicFttraagagabal  f, 

$ls  aiu-li  liii  ?trecl;>lan;/i-  s.  wu  selbe  wi 
■liid,  offen,  nnd  kAnaeu  auslassen. 


I       B.   Dm  Taritagam  od  Tarttaa  der  Knppel  adtat  tat 

durch  fliegende  Ridcr  ertielt,  und  iat  das  ei^entlicbe  Tri<>hra<l  z 
auf  den  4&""  starken  ZogbakenboUen  befestigt.    Die  weitere 

Mcclianismii'i  in  FIff.  5  in  Detail  angegeben. 

Man  Ivaiui  tkiiiiesslicb  mit  dieser  Vorrichtung  ganz  »{efahrlos 
manipuliren ,  braaelit  W'im  Kiippclu  nicht  hinzusehen  und  ent« 
ftitt  dcahalb  Mch  aimLatanw  bei  TeiaaUabaigeB  im  dar  Kaeht. 

Bbann  haben'  iBe  TenddedanlB  Jabfaaarftai  gar  kefaien 
nachtheiligen  EUnflnsa,  da  Wi  der  OoMtenelioB  subtile  DMtand- 
tbeile  nrauadan  worden.  Du  ffiiwaaimlgnriithT  der  Vonichtvng 
ftr  aina  Beil«  daa  Wi«an  wiegt  185  Z..m   Wird  daa  Ge> 

wirlit  (isT  ji-tzt  ablieben  ScV.rnahpnkni  |  ,1  mit  ^T>  Z.-Pfd.  in 
Abrechnung  gebracht,  ao  entfUlt  fttr  eine  Seite  einea  Waggons 
abi  Mehfgmriaht  von  140  Z-P«.  Der  Belbehottaaff  dar  alten 
S<'hrauljcnknppel  linfvp  ich  gar  kein  Gt  wii  lil  In  i^i  !i  pt,  wi-il  für 
den  Fall  als  eine  Eisenbahn  sich  zur  .^usfutirung  ir^iend  einer 
derartigen  Knppel  entschUeesea  wtrde,  die  EfailUmac  onr  sao» 
UMelrc  atotUuden  könnte,  oad  oatar  dieser  Zeit  so  viele  b«. 
stehende  alte  Knppeln  reiggen  wtttden,  data  die  durcb  die  neue 
EinfOhrunK  eutbchrlivb  gowordeaai 
for  die  Qerisseneo  bilden  wUrdcn. 
Wion,  an  10.  Oatobv  1674. 


der  wahrscheinlichen  Selbstkosten  des  Betriebes  auf  EiMiibiüiiLen. 

.V'nn  Jslina  »ob  Saabö,  l'rotV',ii.r  am  k.  iiiiitar.  Polytpi  Imirum  in  Kuilapesi. 


Anf  dem  Gebiet«  des  Eisenbahnwesens  treten  in  nenrer  Zeit 


Selbstkosten  des  Betriebes  zu  den  maaasgebendsten  der  in 
Rechnung  zn  nebenden  Factoren  gez&hlt  werden  mttssen.  —  So 
z.  B.  kann  die  Frage  der  Reform  der  Eisenbahntarife,  die  Frage 
dar  VieinalbobiaQi  die  BmHthmg  dar  iwfrKnrtiitiptifin  8taigoigi> 
veihlltdaie  bei  liaiMeotwieMiogni  «oT  ▼•neradtetdea  o.  a.  £ 
nor  dann  Losung  tinJ^'n.  wi'nn  dos  Ge^ot;;,  nach  welchem  die  lie- 
tffebriHWtcQ  TOD  dem  Haaase,  der  Art  nnd  der  Einrichtsng  des 
Tarkahrs,  fcmar  von  den  Eigamdnlteii  der  Prtnaalago  aUta- 
fen,  ToUkommen  klar  gflem  ist. 

Trotaden  bietet  die  Facblittratur  in  dieser  Uichtnng  eise 
■okr  apliBeke,  Air  die  aalatai  Fllla  nmnrilihaade  Amhnaft. 

Als  wir  zafolgo  afaur,  von  Seite  der  ung.  Acailfinie  der 
Wissenschaften  ausK««chriebenen  Preisfrage  veranlasst  wurden, 
«ingehenden  Studien  zu  nntenieben :  inwiefern  die  Anbge  scbmal- 
gporiger  Eisenbahnen  anf  den  niedernngarischen  Tiefebenen  zweek- 
ntftasig  erschiene,  fohlten  wir  uns  durch  dieee  Umstände  ange- 
weitgehende  Untersocbiytgen  anzustellen:  wie  sich  bei 
1  ingalegtaB  nnd  belriabaaao,  Terschiedenea  Tarinfan- 
nnlerwwfenea  Bahnen  die  Selbalkoalen  dee  Betrle- 
boa  Bit  einiger  Geiittuigl<cnt  bo-timmeu  lii-iix-nV 

Aia  Rassltat  der  Untecsnchnng  ergab  sich  eine  Fonnel,  die 
naerea  EmcUana  praktiaeh  «oilkaainien  gnt  vwwendbv  iak, 
mit  welcher  in  jedem  speciellc-n  Beispiele  die  zu  i  rwartcniicn 
SelbetluMlen  mit  befriedigender  Genauigkeit  berechenbar  sind, 


und  welche  überdem  wohl  ancb  tax  Beantwortung  aiancher  Fra- 
len,  db  arit  den  Betricbdmtaa  in  indgaram  Znwawalniy 
stehen,  als  Schlflssel  dienen  kann,  «la  «Ir  dias  «Ck  dnrA  Bei- 
spiele bekrilftigen  wollen. 

Der  Wunsch  und  die  Boffnnng:  eine  empfindliche  LQcke 
ia  dar  Fachliteratur  wmm  aaok  nicht  ansnflUlao,  aber  doch 
in  Temindem,  dringt  nna  daher  Ae  ebananttiiiile  Arlielt,  waidM 
einen  Theil  unserer  in  ungarischtT  .Sprache  erschienenen  Abhand- 
lung aber  Schmalsparbahnen  bildet,  Uermit  aach  weiteren  Krei- 
aea  bdount  an  geben. 

Wir  können  an  dieser  Stolle  niakt  onarwahnt  h--^ n,  dass 
vor  Kurzem  zwar  auch  von  Uerm  PineFink  eine  schüne,  ahn- 

Schrift  desOesterr  Inpi-iiic^ur' nnd  Architekten- Vereins  .T.ihrg.  !sT3, 
Ueft  X j.  —  lusüfem  aber  diese  —  wie  auch  der  Verfas-ser  be- 
tont —  sich  anf  nainreicbende  staUftieche  Daten  stotit,  fll)er> 
iem  auch  eine  von  der  nnaerigen  abweichende  Biehtong  in  der 
Behandlung  des  Stofles  befolgt,  so  gtaaben  wir 
Qmnd  genag  id  haben,  um  gegenwirtiga  Arbeit 
Fachgenoesen  rarfthrao  an  darfen. 

Die  tri  uat  Elsikellsng  der  R«) riebt- tslagea. 
Wenn  wir  den  Charakter  der  in  das  Bereich  des  Kisen- 


nnteniehen ,  so  gelangen  wir  zu  dem  Resultate,  daas  diese  aus 
einer  Beihe  von  sehr  verschiedenen  nnd  vielseitigen,  jedoch 
tia»  10 
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!■  Am  Elementen  grOaatentbeiU  i>iofacben  roechiniwIiM  At- 
MIM  liMtobai,  die  smTlMaBMfauiHheadpIqnteteKrÜla 

verbranchpn.  thcils  StoffvprinJprunjtpn ,  beiifhnngswpise  Sloff- 
abnntzung  hfrvurbringon.  —  For  die  gleirhe  Art  von  Krtftcn 
lind  die  Koeten  für  die  lieietang  nnd  StoffabDutzoDg  jedenttlU 
der  verrichteten  Arbeit,  mithin  auch  den  Facloren  der  letzteren, 
als:  bewegte  nhlende  und  todte  Lasten,  Bahngefftlle  etc.  pro- 
pottoBal. 

Wenn  «ir  d«b«r  die  OcMunnttaMtn  des  Betriebe»  derartig 
In  ünterabtlienangeB  mfegen,  dm  jede  denetlieii  nnr  tob  den 

g!iMthp[i  Arturftsfaetorrti  aShiliiLiKi'  Aii'^iralirn  7us;iritiiciifa!at,  so 
können  wir  diese  einzelaeo  Koelenablheilungen  ihren  Arbeits» 
ibetoren  importknil  aetaen,  nnd  das  TctfeUtnia  der  letateren 
n  ersfpr>  !i  .i-ircli  fna^tante  Co>"fficienten  zum  AnsdmcltP  bringen. 

In  den  üelriebsborichlen  der  moiiten  Eisenbahnen  finden 
vir  die  BetrialMaBdafm  ii  vier  Orippea  feUiiat,  ilalloh 
In  die  Aoitlagpn : 

I.  fBr  die  allKi'nieine  Verwaltnng. 

II.  <     <  Rahnaafiicht  und  Bahncrhaltnng. 

III.  «  den  Verliebn-  ud  oommerdellen  IMemt. 
IT.  M  den  ZogfSrderaagB-  nnd  Werfcstltteo-Dieost. 

Diese  Eintheilong,  welehe  d^n  4  AmtaiwiMgcn  in  Retrit'bes 
«nlqrielkt,  ist  fttr  noMrä  Zwecke  nicht  feeigoet,  insofern  als 
eise  nd  dicaelb«  Ompfie  tob  sehr  TerscMedenen  Fketorea  ab- 
klqgige  Auslagen  <'titL:ilt. 

Sie  cinaelnen  Posten  der  oben  ang^benen  Kostsn-Abtliei- 
Imgoi  aiiid  olBlieh: 

I.  Bei  der  allgi'tnriQen  Tt>rwaJtmg: 

a)  Gehalt  des  Personals. 

b)  BbMMihgw,  Kattn  dar  ündnorteK  «t«. 
n.  Bei  der  Bahnanfsicht  nnd  Rahneiliiltiiqg: 

a)  Kosten  der  CentroUeitung. 

k)  OebOliren  des  Bahnverwaltongspcnonali. 

c)  Qabalutu  dea  BabaanfticirtverMiiHli. 

d)  KoateB  llr  di«  Eihaltnng  der  Oebinde. 

e)  «      «     «        «        di-s  rnterbane«. 
()     «     *    *      «       des  Oberbancs, 
g)  Aadages  mtor  dm  Titel  «Tendiiedeiieen 

III.  Bei  dta  Koalaa  lllr  dea  Terinhis»  «ad  coamaticllen 
Dienst : 

a)  die  Kmleii  der  Ceatrallettins. 

b)  Gehalt  d«  Stalion'iu  rsoimh. 

c)  Kosten  fikr  die  Reinigang,  Heizung  und  Uvleuttitung 
der  StatioiMgebiiidA. 

d)  Kosten  fttr  das  Rrinigso,  VcfaeUebeo,  Aaf-lBd  Ab- 
laden der  Wagen. 

e)  Kosten  fQr  die  Erbaltag  der  TelegfaphsB  nd  der 
Abrigea  »«tfewanlmei. 

IV.  Brf  den  Keeten  flr  ZagfBrdennp-  wai  "WtAMUm- 
Dtaist: 

a)  Die  Kosten  der  Centralleitang. 
b>  OeMlireo  des  Zngbegteftage-Peraonala. 
c)  Kosten  fttr  dk-  IV  IcuLhtung  ari'i  Utbang  der  ZAfe. 
d>     «      «das  Heizen  der  LocoaMtivei 
e)    «     «  jUnffifinlflnnt.  flalwitliiiiin.  Am  IBrliaiiiima 
nnd  Eibaltea  der  LoeomotiTe. 


f)  die  iCosten  der  Erbaltnng  der  Wapn. 

g)  die  Aaijagwi  aaler  dem  TMil  «Tereekisdsaea». 

Wenn  wir  nUo  b^rÖK'ksidiliRPn .  da-:^  a^s  dio  wirhtiijstea 
Factoren,  welche  auf  die  dnrch  den  Verkehr  bedingten  Arbeiten 
—  nnd  Uerarit  «aek  aaf  die  IMiMiekoeleaBtaiiiH  nham  — 
n  betrachten  sind: 

1)  die  Äusseren  Ortarerhlhnisse  der  Bahn, 

2)  die  jährliche  Pprunen-  ond  Nntjtlastbef3rdemng  prftlbQi^ 
9)  die  Anzahl  der  Zage  pro  Keile  Balm,  ond  deraaOlMM^ 

bezAglii-h  Brattols-M, 

4)  die  0«-^>ll-vprlijlinis=i..  .h-r  Bilin  — 
SO  aiDsacn  wir  foltiende  Eintheilnng  treffen: 

I.  Festen  eoleber  Anilagwi,  «eidw  ton  der  Art  nd  Wdie 
desBaaos  nnJ  vi  n  ili-n  Siisseren  örtlichen  Verhältnissen  aHhänsiii: 

1)  die  Erhollong  des  Uoterbaaes;  da  die  Kosten  pr.  Lingen- 
ebdielt  der  Bdn  hlefarr  oder  grOaeer  seiB  fcOmwi,  Je  aaekden 

iiT  Ban  unter  leichfcn-n  oder  schvfieriperen  TerrainverhaUninseii, 
mit  grösserer  «ler  geringerer  Kostencrspaniiss  ausgeführt  »nrd«; 
je  nach  dem  die  klimatischen  Verhaltnt»v>  der  Bahnerhaltnnig 
melir  oder  minder  gBnstig  sind  etc. ;  sie  können  aber  dnrchaas 
nieht  beelnflnsst  werden  dareh  die  Anzahl  der  verkrtrenden 
Zflge,  deren  (lenicbt,  FahfgeachwiDdigkeit  a.  s.  w. 

2)  die  ErbaltsBC  der  Tdegnphes,  wie  diea  ohne  weitere 
EMrtemng  klar  ist. 

II.  Posten  solcher  .Vuslatren,  die  von  der  Orösse  des  Ver- 
kehrs, d.  h.  von  der  jkhrlieh  pr.  Lftngeneinbeit  beförderten  sah- 
landen  Latt  abbingen: 

1)  Koalm  der  allRemeinen  Verwaltnng,  da  die  Oblic^p'n- 
heiten  dieses  Amtes,  daher  auch  die  Anzahl  seiner  BeanKcn, 
mit  dem  ToMwe  bn  TffUJtnim'aaaabmen  nnas. 

?  .  rentrnllpitnng  der  stosdoea  Bstriabaawirige  «*•  dea 
Torent^lliniuti  ülmlicheu  QrilBdm. 

3)  die  Gebalt«  nnd  sonstigen  Gebflhren  des  Statlonspersoosh, 
indem  sich  —  abgsaehen  von  solohsn  Stationen,  die  bei  Aa- 
schlnsspankten  nrnbrerer  Babnea  liegen  —  der  Penoaalilsad 
jeder  Sulinn  der  finls«-  dM  Verkelirs  anf  dit-ser,  beziehnni?-- 
«eiie  der  QrOsse  des  Quaatnras  dtsr  auf-  nnd  abgegebenen  Fiach- 

4)  die  Krhaltunir.  ndeuchtang.  Ilei/nnc  nnd  Reinigung  der 
Oebinde,  insofern  als  ein  grosserer  Verkehr  tlieiis  mehr  ond 
naagedehatere  BaaHAheiten  «rfofdert,  thsOs  eine  inBolMte  AU 

nutznni?  derselben  bewirkt. 

5)  das  Auf-  und  Abladen  und  Verschieben  der  Wagen,  dt 
dita»  Arbeiten,  mithin  andi  deren  Kotten,  dar  bamgun  La« 
pvoportionBl  sind. 

6)  Die  «veischiedenen  Ansingen»  In  der  Rubrik  das  Tir- 
hehn  nod  commerdellen  Dienstes. 

Es  ist  hier  n  bemerken,  dase  dw  Kosten  der  aUgeoeieea 
YerwaHnog  nnd  der  Oentrallel^g  der  efnselnen  Betriebsiwelgs, 
theilweise  auch  TDl  der  GeÄ4vmmt!.in«e  der  Buhn  abhängen,  uaA» 
dem  einselne  bOhcre  Amtskreise  nicht  mehr  als  eine  Person  b^ 
BWfaigen,  so  lanp  dS»  Bahn  eine  keattmmta  Linge  («oU  M  bb 
2a  Malen)  nicht  überschreitet;  —  da«  ferner  alle  Stations- 
aoalsgen  auch  noch  von  der  durchschnittlichen  TransportUnge 
ahhlag«.  Dmr  BtaflniB  «eaar  ünmuidn  ist  Jedoeb  bd 
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fterdcn. 

Ul.  Poaten  solelMr  Auitt/m,  von  der  Anzabl  ood 
<Mm  d«r  Zflfa  •Uliigca : 

1)  die  Bc-i-aliliinq-  <\pi>  Hfi/liuiispersonftls. 

S)  die  Üi-leacbtung  d«r  liahü  uud  die  Erbaltsag  der  opti- 


3)  das  Schmtt-ren  und  Erhtlten  der  LocomotiTc 

4)  die  nelnnchtung  and  Tleiziing  der  Zflgp  —  lu-i-tesaramt 
«09  CtrODdcD,  die  keiner  »eiteren  ErOrUruug  btdDrfeti. 

IV.  Poeieo  aokkar  Aulagea,  die  too  den  GeflUlsveritUt- 
ir  Bdu  tlilliigni: 

1)  die  Bnahluog  der  Bahnwärter. 

5)  di«  HeiniBg  und  £rtuütiin((  d«r  Wlchtwbiater,  da 
•Mit  gMchn  TcrbdtBltwti  fai  grOMfn  GcAUan  der 

Oberbau  schneller  ruinirt  winl,  r.'ni  ans  etwaigen  MHogt-ln  Mch- 
ter  grosser  Sdiadeu  und  L'uglack  erwacluen  kOanen,  daher  Mch 
«Ii  ymum  AMUbXMpmmü  ■ottimrilg  tek. 

V.  Posten  solcher  Aoslagen.  die  tbeil?  vnn  der  HrPiso  und 
Anrjihl  der  Zflge,  ihoiU  aach  von  deu  (i.  fillsverhitkriissen  der 
Bahn  abhängen: 

1)  Die  Beuhlang  dcsZugqemaak.  —  Dan  dieser  Posten 
von  der  Orflaie  vaA  Zell  der  StB«  Mtagt,  Marf  kaara  einer 
Dtheren  ErOrtermg;  M  i»t  ab«r  auch  leicht  einzusehen,  dan 
danelbe  anoh  tm  d«  OehaltererbUtiiiiseo  abbiogig  ist,  wenn 
Bun  ta  Betnchi  ileht,  dm  anf  giflaiewii  OeMIaB  die  ZSge  mit 

Ti-rhähr.issniH-ssia  mehr  Rreinswaj-'en  ver<i<>hen   werden  mQs-ien, 
nud  dii'M  zur  ücdienung  ein  grOaieres  Zugapenonala  erfordern, 
t)  die  Erhaltang  oder  Bcfaratar  der  Loooawtiv«. 

3)  die  Erhaltung  und  das  Prhmieren  der  Wav'ea,  —  da 
man  voraussetzen  luiun,  doss  die  BeiriebBiniltei  im  Yerltftltaitse 
Iknr  laaMpraebukM,  dM  W  dw  dnreb  ato  ntO^Maa  Aibdt 
mlairt  werden. 

4)  die  B<-triebskost<m  der  Werkstttten. 

VI  PiKt.n  wlcl»er  Anslagra,  die  von  der  beförderten  Oe- 
eammt-  oder  Brottolast  und  ngieich  von  den  OeftUcrariilU- 
■iaMB  der  Bklui  aUi&iigeD  t 

1)  die  Krhaltong  nnd  Reparatur  de^  (iherliftuea  —  nach- 
drB  die  Abutttuing  desselben  und  die  Veränderung  seiner  ge- 
oanen  Lage  «Hier  sonet  gleiefaen  üauUndeo  JedeaUh  ia  efaeoi 

eitifiiche»  Vertoltnig'.e  mit  der  daroher  hewegtijD  I>a>t  wiibst, 
und  andvaneila  der  Oberbau  auch  bvi  gleicher  IjOstbefArdernng 
■■HMkr  ruiulrt  wffd,  Je  grtwcr  fecl  BcvgifMiAthrt  dta  Zii^ 
kraft  der  Locomotive  iM  mid  in  je  gn"»«seri'ni  Maa&v  bei  der 
Thalwirtafahrt  die  Breinütii  bc'uuli:t  werdeu  uidss^en. 

Hier  ist  n  ieder  zu  bemerken,  dass  die  Ertialtungskoston  des 
Oberbaue  auch  sehr  betrftehtUeb  \oa  den  KrammangsrerhAlt- 
inseta  der  Bahn  abhiagen;  aber  dies  in  Rechnung  cu  tiehen 
bisher  ganz  unmöglich  ist. 

2)  die  Gehalte  und  aodereo  Gebahren  daa  Bahnerhaltuags- 
pertoeah,  da  ailt  der  Zunahme  der  AiMM«  aoeh  der  Bedarf 
an  Arbi-itakrUfleu  wichet. 

3)  die  Bedtr&itse  des  Bahnerbaltangsboreaua. 

4)  dit  Eoatan  dee  BeiiMleiWa  4er  Loometfre. 

Ein  genaues  Gesetz  des  Zusammenhanges  iwiscben  den  eia- 
lelnen  Kustuoabtheünngen  und  ihren  Factoren  kann  man  mit 


Aomalm«  des  Betefea  n  Hatanterial  ttr  liOeamoUTe  anf 

tlifnrrti^/'liem  Wege  kanm  ableiten,  weil  dan  \ .  rhaltr..',.s  der 
hierbei  xa  berOckiiebtigepdeB  Ursachen  und  Folgen  so  oomplicirt 
tot,  dm  telbat  ta  4em  räle,  «mi  ea  galtageB  «trdai,  daaialto 
durch  Form<  ln  inm  AndfMk  lu  bringen ,  diese  znfnlgp  ihrer 
Schwukti^keil  kuiuen  pnkdaoben  Werth  bitten.  —  Mit  an- 
Bthender  Gcmri^t  kaca  man  aber  —  wie  wir  ea  gelagort» 
Udi  schon  beitonten  —  die  einzelnen  Kostaoablheilongaa  ihiOi 
Factoren  proportional  aetien,  also  emplriache  Form!  hUdaa, 


Die  erste  Gmpp«,  welche  nur  von  den  Verkehrsvt-rhiU» 
nissen  unabhUngige  Auslagen  susanunenfasst ,  setzen  wir  gleiek 

I  =  k,  =c,. 

Dieses  c,  kauu  sich  zwar  bei  Buhnen,  die  iu  verschieden 
sitnirt^m  Terrain  ausgeführt  sind .  andern ;  es  lassen  sich  aber 
dmsen  Mittelwerthe  s.  B.  fftr  entechindco  ebenes,  coopiitea  nnd 
gebirgiges' Terrain  beatiaiBen,  und  Je  nach  dem  (%araktsr  dar 
Bahn  kann  der  eine  <ider  ndere  Werth  genommen  werden. 

Die  zweite  Gruppe,  welche  jene  Posten  «nth&lt,  die  von 
der  Grösse  der  jibrliclion  Nutzlast-Beförderung  abhkngcfl,  kann 
doreb  Mmwln  Formel  aosgcdrftclct  werden: 
U-kj-jir  +  biT" 
wobei  a,  und  b,  eointaate  (MT.  rfad,  den  dnrf.hachnlttH«hPB 
Personenverkehr  pr.  UogMeinbeit,  T"  dm  durchachnltdlchn 
Lastenverlcehr  pr.  Utagmulnheit  der  Balm  bezwchmt. 

Wenn  «fr  olnlloh  ta  Belndit  ilelien,  dm  dtoee  Gmpp« 
die  Kosten  der  bei  Auf-  uml  Abgabe  nöthigen  mechanischen  und 
HanipalaiioDS- Arbeiten  verdeotlicbt,  ud  dm  die  Arbelt  cor 
bwngtw  Lact  iteti  ta  etoea  ataheban  TarkUtaim  eteht,  aa 
werden  wir  wnhl  keinen  grossen  Fehler  begeht«,  wenn  wir  fui- 
,  dass  aach  die  Auslagen  proportional  zar  Grösse  des 


In  dieser  Formel,  sowie  in  allen  na»lif:'lgi  iidi>n  i<it  der  Per- 
sonen- und  Frachlenverkehr  gesondert  zum  Ausdrucke  gi  brsdit, 
■acikdm  dieaa  beiden  Transporto  anf  die  Betricbsauslsgen  pr.  Ge- 
wichtseinheit wesentlich  ver»cbie<!enen  Einfloss  analhi  n 

Kach  Telford  sind  die  Slationskoeten  pr.  iVniou  uoge- 
plttr  gicisk  dn  Kttlaa  dnv  Lait  m  B  Tonnan;  oder,  äM 

Persnn  darchschiiiitlich  mit  3  Ceutner  gerechnet,  die  StatioBl» 
kosten  pr.  Personencenlner  gleich  denen  ftlr  50  Lastcentner. 

DieaM  Wartli  ktanea  wir  «bar  Hiebt  ta  dto  Forad  ata- 

fUiren,  da  wir  in  der  /weilen  Gruppe  ao'MT  den  8t*tionsko!rten 
auch  andere  Auülagüu  za<iaumengefa.sst  haben.    Die  dritte  nnd 
ftinfte  Gruppe  könne«  wir  dnrch  eine  gemeinsame  FOfMl  aM>- 
drücken.  —  Für  die  eratere  nkmiicb  Iftsst  sich  setzen: 

III  =  ^'  (Sj  +  «'t' .  m,')  +  ^"  (h,  +  n"l"  .  m,") 

wobei  ||S,  n,',  n,"  oonatanu  Coeff.  sind,  T'  oad  T"  die 
bereite  aagifebene  Bedeotnng  bnben,  f  »  die  Nittdaat  eine* 

Per^öneiuas;."»,  l"  —  dir  Nutzlast  eines  Lastzuges  hr-deutet,  »'t'dit 
Bruttiilasl  eines  Pemonenzages ,  rt"  l"  die  Iirultöla.>t  eine«  La*t- 
T'  T" 

zuees  ist,  mithin      uud       die  Anzahl  der  iilirlicb^n  PiTNoncn- 
l'  t" 

bod  Lastztkge  angiabt.  —   In  der  Formel  drückt  naiQrlich 
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1^  y  lad     -p-  J«aw  HmU  te  Koatan  lu,  «dAt  mn  der 

T 

AiaU  4w  Zage  abhl^gk;  ood  n,  j et  jßotm  Thrfl,  «nf  den 

nek  dta  GrOss«  der  Zage  einen  EinfloM  aniObt. 

Fir  die  Kostengnipii«  Y  Itat  neb  seUea:  * 

▼'=yt»  +  «'f  (m'+n'r+o'r» +....)] 

+  ^P»+«*t*  <«-+l^»+0«f»+ ....)] 

wo  a,  b,  m,  n,  "  i'onstantp  r(X>ff.  sind,  t  —  H(>m  mittli-i^n 
GefiUlsTerb&Unhsi.'  licr  lUtin  und  die  Obrigen*  Auwiracke  die 
nhon  oben  angeijebenea  Grösaon  danMOMk 

BeMgUch  dieser  FvrmA  «fad  «  genflgni  benonubeben, 
dias:  naehdem  biriier  allgeiMlB  ugenonuDen  wird,  das«  die  Bv- 
tricbsAHiligen  der  Bahn  mit  dem  OefUlsTerhilcmssc  der  Bahn 
in  keinen  geraden  Ynrhtltnlein,  Mudem  in  einer  beacUeonigten 
Pro^rairfoD  ciMliineii ,  Iwrtliinnte  Brndttlngai  In  dIeHF  Blch- 
tung  iitiiT  nicht  vorliegen,  suhrn  wir  no«  genOtbjgt,  den  Ein- 
flttss  Ton  r  durcb  die  Malaarin  ich«  Knha  aoindrOcken,  da 
bakimtOdi  dmh  dieae  Bellis  «im  Jete  TvaMm  mit  «linrY*- 

liaMn  darp<':''t«')ll  wonlen  kann. 

Dk  in  den  beiden  Formeln  III  und  V  die  gleicben  Factoreo 
wAonmu,  w  kOUMi  vir  rie  Mieh  nwamiileibwi; 

III  +  T  «  ^'^•»+ '+  «»t'  CH'+ ■'+■'» +«'f«+ . .  .)3 

oder,  mra  «fr  neh  dto  Oraeteoten  noch  mMumnenziehen,  und 
der  Analoga  «egn^arit  im  lala,  dea  k  vendta,  m  «lid; 

l^+V-^-^(a,  +  «'f  (v+V'+VH-...)] 

+  ^  [«>4+«*t^  (■,-+»-r  +a»-c»  + . . .)] 

Fir  dto  viert»  Grippe  kOuMa  wir  an  Ikaüeh««  QrladeB 
irfe  die  elKn  angt-gebenen  setzeu ; 

IV       1^4  —  »4  +  04  r  4-  0|  r,  -f-  .  . . 
•aW      «i»  *»  aaWhHaä  «fadar  wtnUante  lianintniaB. 

Ans  drr  whs.lcn  Gruppe  wollen  wir  dt-n  Hi'ciarf  an  Bronn- 
malcrial  ausscbeiden,  da  dieser  auch  auf  tlieoretischem  Wege 
bMtliintt  «aiian  kam;  Ar  die  dkrigaB  Foatai  aber  aataen  «ir : 

«0     dae  Qe«1alit  dar  raraBiiwaagB.Leai«ali»e, 

8"  «  «  «  Laataaga-LoeeaNane  btaaietaal,  md  da- 
her, «b  laieht  aiacaaihca  ist,  dar  Auadnek     («t+S)  in 

diaaar  Fomel  die  ober  den  Oberban  dnrchgphendt'  jährliche  Ge- 
«mirtlwt  der  Personenzttge  und  beziehungsweise  der  Lasuoge 
darttclU. 

Der  B^'darf  an  Heizmaterial.  —  Bekannter  Weise  iit  dar 
Vi'fbrauch  an  Ueizmaterial  bei  Dampfmascliinen.  abgesehen  Ton 
der  zum  Unterzendun  and  Dampfhalten  uütbig)-n  Menge,  pro- 
portional dar  verivMHktaa  Daaipbeaegak  ««ksb'  letrtera  «iadar 


rar  Terrichleten  Arbeit  der  Maschine  proportional  ist.  — 
Eisenbahn-LooomotiTen  ist  also  der  Ili-iirnjUerialvi-rbrauch  jisd«- 
M»  proportional  den  Prodaei«  der  aflecUTan  Zogfcrtft  aad  daas 
ivtteiv^legten  Wege. 

Beseichnet  dah*'r  P  die  Zugkraft,  welche  eine  Locomotilt 
TOm  Gawieiite  8  beoAthiit,  daaiit  ■«  aiM  Zngdait  ■>  «t  aaf 

könai-;  und  ist  ferner  der  CoeUcieat  ftr  dl»  ffailwup  OBd 
Lnftwidcnüada      u,  so  ist: 

P-(«t+8)  (*+r) 
Mi  die  JIhrKk»  Aibaitiaimie  pr.  lilpgBanlihell  dar  Balai: 

II-^(.l  +  8)(*+t) 

Wenn  für  die  Art>eiteeinbcit  s  Centner  Kuhlca  nöthig  sind, 
ond  der  Preis  pr.  Ccotocr  f  ist,  so  sind  die  jtbrlkben  Kosten 
daa  Branrnatnriala  lllr  iMaHoUre  pr.  LlaganaiBhatt  dar  Baha 

aOiaBeto^f.a. («t+8)  («  +  r)  edar  P«aaMiP  nni 

LaaMge  goaondwt  sna  Aasdraefce  gateadit: 

k^  - f  .a.  («  +  r)  [p  (,/ 1'  +  so  +  Ji*  («« t-  +  8-)] 

Die  JllirUelMB  fliwammlanigaliiii  daa  Batfiabee  pr.  L4ngea- 
elakeit  sind  daher: 
K  -»  k,  =-  c,  + 

+  k,-a,T'  +  b,T-  + 

+  k,  =^  [a,  +  «'f  («,'  +  ■,' r  +  o^,t«  + ■•Ol 

+       ['-3  +  «"     (»j"     aj"  T  4-  Oj"  t'  -f . .  .)J 
+  k,  =  m,  -t-  n,  r  4-  Oj  7»  4-  .  .  . 

+  kj  =  ^  C"'''  +  S')  ("*'  +  V  ^  +  °i'  ^'  +  •  •  ■) 

+     -fa(«+r)  [~K*^+80+5^Kf +8*)] 

Die  BeslIaiaiaBK  der  Ceaslaslea. 
Die  dnrdi  dm  Verein  dentscber  Eisenhatm^Terwaltaiigea 

benutsgegebene  «DentiLlo  Kisenbabnstatistik-  enthalt  einewi-rlh- 
wUe  HamiiMi^  TOD  Betriebeberichten  laUrcicher  EiieiibaluHiB; 
die  bler  anftadtaBaii  Due«  Meten  also  daa  geelgnetata  Material 
zur  Bestimmnng  der  Canstautcn  unserer  Gleichnng,  namentlich 
nfolge  der  graasen  Zahl  nnd  UannigftltigkHt  der  daselbst  w- 
unaeiien  ueiBfiieiw» 

Botroff  der  BenntzunR  (lieser  Quelle  bietet  iwar  piM|» 
Schwierigkeiten  der  Umstand,  dass  si<-h  daselbu  die  Fostet 
■aaDdur  Andrea  aaaainaiigesegBB  miadsa,  die  ia  Anbetracht 
ihrer  Factoren  in  vHr=.i  hitd(i!!>  Gruppen  gereibt  worden.  Nscli- 
dem  aber  die  wichtigtreu  der  in  Terscldedena  Gmppen  gehörigen 
Factoren  nicht  vorkoaUMO,  ao  kOnaaB  «Ir  das  wertbrolle  Mv 
lerial  dennoch  benotzen ,  «ans  «ir  von  der  arsprOagiicb  ange- 
stellten, jedenfalls  ricbtigstea  Koatengruppining  etwaa  ab«alofcan 
nnd  die  aünaliiei  Oattwigwa  V»  Aasiagw  ArigaDder  Waist  mr 


y    jd  by  Google 


* 


Zi  I  k]  s=  e,  railmi  wir  ein; 
1)  Unterhaltung  dM-  Brocken  and 
8)  DnMrtelt««  d«r  Telcgiiv^ 
8)  Untotiltag  der  iMgen  AnhgH. 
4)  DotcrhaltUDg  des  InreDtars  und  da 
5}  Ueisaag  der  Wtrterlocate. 
1^  OioBditOTcr  nd  FUMi  iMiiiwiim 


7)  Reinigung  der  Bahn  lO 

8)  Sonstig«  Ansgaben. 

ZBnca.k,s8,T'  +  b|T'' 

1)  l'nUrh.iltung  dt-r  Gebäude^ 
S)  Reioigang  der  Wagen. 
S)  GM«rf«Mmg. 

4)  Sonütigo  Kosti^n  der  Tranqintkllftt. 

5)  Allifomeine  Verwaltnog. 

6)  Bdevebtug  dar  ZOgt^ 

7)  Btiimig  iud  Reinigung  der  Betriebslocale. 

8)  Duck-  und  Dareanh«-darfni»e  der  Transport Tertraltang. 

Zb  m  =  k,  =  y  [.j  4-  «'  t'  (mj'  +  nj«  r  +     r »  +  . . .)] 


reilipn  wir  ein: 


1)B> 

BalfMtliMBltii. 

S)8d 

ulami  dw 

MmcMh  tod  Tndar. 

S)Pl 

Mb  « 

«       «  « 

4)  M 

Wig«. 

»)Bt 

1  der  I^HTimiitivr  lind  Teidir. 

«) 

<  Personenwagen. 

n 

8) 

«   MMligMI  TkiMpwtnitti 

+  +S-)  (V +"•*»+••  ) 

vir  ein: 

1)  Besoldnog  der  BahnTermltBOgsbeamten. 

2)  Unteriialtiii^  de*  Baimdammes,  der  Schienen  oud  Schwellen. 

Z«T-k,-i.f.  («+»)  («'t'+80+^{«-»-+S-)] 


I)  Fenrang  d«r  Looomotire. 

Oer  Werth  k|  ftOt  hier  gtu  ans,  da  die  Besoldung  der 
Bahnwärter  nicht  «eiwrirt  aBgeAhrt  iit 

Weiter  antea  eteUea  vir  Ar  die  «rfidirangsniinigen  Werthe 
der  TCTicbiedenen  k,  als  aaeh  der  la  ihm  Berechnung  erfor- 
dfrlidien  VerkehrsvevkltaiNBt  TMI«B  MU  dtB  BMriabMnl* 
taten  Ton  11  Bahnen  tatamnen. 

IHe  Bahnen  wählten  wir  derartig,  dam  bezAglich  der  GrOese 
daa  Verl^ebrs,  des  Verbiltuisies  zwischen  Personen-  and  Lastcn- 
ffBoiport,  der  aolallsverliAltBlise  der  Baha  «tc  la  dea  eiaaeiaea  1 
Beispielen  mftgiichst  grosse  AbmichaagCB  slattlfaidra,  damit  Uer-  | 
diircl)  di  r  irmil  1-9  dieser  Cmstlnde  stark  hervortrete.  —  rel>er-  | 
dies  nahmen  wir  bei  der  Wahl  der  Bahnen  anch  die  Zeit  ihrer  i 


Betht'Wriiffnnng  in  ROcksicht ;  nachdem  die  Erhalt ongskosten 
der  verschiedenen  Bahnanlagen,  namentlich  des  Unter-  and  Uber« 
baue«  bei  Baluwa,  die  vor  Kanan  erst  erOlTnet  wurden,  weaeat- 
llch  Teradaiedea  von  Jener  dsrehHihniltllchen  Sbibibm  tfad,  mteha 
unter  diesen  Titeln  siiMi-r  iuHliig  wenli-ti. 

Die  Daten  zn  den  nachstehenden  TabcUeo  eataahaieB  wir 
de«  Jabiitagea  1867,  68,  69  aad  71  dar  «Deatsehea  BieB- 
bahnstatistik».  —  Die  Daten  vom  Jahre  l'^To  K^nolzten  wir 
nicht,  da  dnrch  den  Aosbmch  des  preossiscb-frmniodschen  Krie- 
gea  dia  Mbteo  Bahm  tai  abaonBe  VerhllltibH  geriatheo.  — 

Die  Retriebsresullate  der  Tonnusbithn  kannten  nor  von  jtwei  Jahr- 
g^gen.  Dümlich  den  Jahren  18ß<J  und  7 1  benotet  werden,  nach- 
dem von  den  vorhofibeiden  Jahren  die  Aagabea  heMIgVcih  drr 
Anhaeanahl  der  PCftoaea-  aad  LasUOge  fehlco. 

na  fabellee  sind  grflsstentheils  sdhatventiodlich ,  wir 
haltea  aar  aoeh  folgende  Bemerknngeo  beixafQgaa  Jlr  flottwantfg: 

1)  Bei  der  Berecbanag  der  Werthe  von  T'  wnrde  da«  Ge- 
wicht pr.  Person  (mit  Rflclnicht  anf  daa  Ins  C«u|ii'«  initgt  nom- 
mene  GepSck)  darcbachnitilich  in  2  Centner  aug<>nommen. 

2)  Bei  der  BerechaBag  der  todtea  Laitan  nahaiBB  wir  dea 
AiAaaadradc  efaieB  tasoaeBWiffens  daretaehflitflleb  n  60  Centner, 
den  eine»  Lastwagens  zu  50  Ci-ntner  an. 

3)  Die  Ijist  der  LocoaMtiven  sad  Tender,  da  aas  diesha» 
rtgüehe  Daten  eheoblls  Miltaa,  nahmen  wir  bei  Bahnen  ersten 
Ranges  durchschnittlich  zu  ROO  Centner  fQr  Pervtnetiziiife  and 
n  900  Centner  fOr  LaatiBge  an.  —  Bei  den  Bahnen  GiOck- 
itadt>Bhaaheni  aad  Veine-Brieg  Loeomthr*  aad  T«BdsifB«idit 

ffir  alle  Züge  ZU  700  Centner,  liei  der  Niederschles.  ZweighahB 
{Qr  PersonenzOge  an  UOO,  (ttr  LasUttge  za  7U0  Centner. 

Bei  latHaraa  IMgerleB  wir  aafdaewahwehetalfchaflawlcte 

der  LwornoMvp  i»ns  dem  Gcwiolite  der  angewendeten 

4)  AU  mittleres  QelUlsTerhalinias  nahmen  wir  die 
der  Steignngs-  aad  OeftUshSben  divtdlrt  dvmh  die  doppelte 

Balinllnge. 

ft)  SfanrnUiche  Angaben  i>eiieben  sich  aof  1  Kilometer 


Ana  obigen  Tabellfn  ist  ohne  Weilen^  indchtlich ,  dais 
der  Werth  k,  =  c,  ein  sehr  variabler  ist,  nnd  zwischen  den 
Grenzen  von  70 — 7U0  Thaler  und  sogar  noch  hoher  liegea 
kann.  —  Bei  Benntsaar  der  Formel  wird  aber  dieser  Werth 
acbatznngsweise,  je  nach  den  TerrainTerbiltnisaen,  der  Bauart  der 
Bahn  etc.,  annäbenid  festgestellt  wervien  kOaaeBi 

Oie  Obrigen  Conslanten  der  Formel  können  oatarlieh  nur 
dnrch  Sahalitntion  der  anf  die  BeiriebsTerhlltmsae  beittgLclieu 
Daten  —  am  besten  Tersachswelia  —  tttllaiMt  werden. 

Ohne  die  behufs  der  Bostiramnng  der  Constanten  dnrch- 
gefOhrten,  langwierigen,  aber  im  Wesen  sehr  einfuchen  Rech- 
nnngen  hier  zn  wiederholen,  «ollen  wir  unmittelbar  deren  Re- 
aoltata  gebcB;  aar  Beasiehnaag  des  Qradea  der  GeaaBigkait. 
welche  n>  ailt  der  Fomd  erreicht,  woOen  wir  aber  dia 

RechuODg  gefundenen  ,  und  tliatsit.  lilii  In  n  Weribe 
lehMB  Kostengrappe  nebeneinander  gestellt,  anfhhren. 

Ton  den  Factom,  die  In  der  Formel  fiir  k, 
wurden  gefanden  a,  =  O.noi  ;  b,  =  0,00001. 

AlM)  wird  k,     0,001  V     0,00004  T". 
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Tabelle  I. 


i 

Batriabtjftkr 

1867. 

Sat  rielisj  fthr 
1868. 

Betrieb  ijahr 
1869. 

Betriebsjakr 

1871. 

r 

T* 

kl 

kl 

r  ' 

T" 

kl 

kt 

T 

T- 

ki 

r 

T* 

Thkler 

CnfaMT 

Tbaler 

i:i-Dtuer 

Centner 

Tluler 

Centner 

1 

Main — Wpwt  .  .  , 

717 

»74000 

6490000 

19H 

877 

571000 

5954000 

52<000 

SS66000 

994 

1676 

896000 

7264000 

S  Berlin— Anhalt  .  ■ 

m 

47l80no 

lr>3 

TkVi 

441  (OCH) 

213 

557 

466000 

4J7WIOO 

Wll 

"STOfKI 

3 

Berlin — Magdebnrg 

1116 

10170(10 

763U0UO 

4fltt 

000 

475 

1551 

1I430O0 

91150UJ 

!K>; 

19:1.'» 

l'jlSOCfl 

1:^4-S7'KM> 

4  BretlMi— Fniburg  . 

857 

009 

e4>«ooo 

80SN0O 

8R7 

716 

7SIUlOi> 

456 

674 

r^büüO 

6667000 

831 

940 

577000 

70920ÜO 

6 

OIOdnlaat-SlnihKii 

818 

33« 

»0000 

7SB00O 

288 

Sil 

807000 

809000 

20) 

824 

194000 

985000 

8» 

418 

189000 

uaeooo 

a  SMa-HkdM  .  . 

871 

1184 

589000 

ICUSOOO 

868 

1M8 

aojooo 

17008000 

615 

1200 

668000 

17766000 

881 

1881 

940000 

908S900O 

7 

331 

1966 

MMOO 

7840000 

m 

916B 

618000 

9879000 

534 

2678 

661000 

9616000 

744 

99I8 

818000 

11669000 

8N>isse — Brieg.  .  . 

75 

297 

isiooo 

meono 

fir> 

Sil 

•i'ÜHIDO 

21M0O0 

66 

885 

259000 

2011»(>K» 

;tf2 

R87000 

2023000 

Ü  N'ieilencJilei.  Zir.  . 

73 

324 

(II 

3it3 

74 

29«; 

213000 

223öl.NK_) 

ll'H 

t-.'l 

■»a'*ooo 

2277000 

157 

103ö 

smoo 

1631IX») 

lat 

Itilö 

83J<K>U 

Ihit;2<XIU 

I&4 

1C45 

S0720UO 

177 

r.nw 

1041000 

2565000 

11 

80 

230 

148000 

9878000 

75 

842 

laoooo 

8248000 

G4 

367 

209000 

88»000 

Sti 

417 

974000 

844S000 

T  a  b  •  1 1  •  II. 


Bftkn. 


fietriebijahi 
1887. 


a'T 


Batriebtjahi 
1888. 


T'  I 


«-  T" 


1889. 


-i-i  a'V  1  a'T* 
t' 


Betriek8j»Bf 

URTL 


1  Uain— Wner    .  . 

2Bwlln— Aiih»ll  .  . 
8  Berlia — ilagJi'burg 


I 

i'Jii  -Jii:! -jia'J  a4'j  nni  i;t:'<i:ii  i« 


4  Bmlau— FKibnrg 

6  GMldnti^Elmlioni 
OKMa-MIndcii 

7  llagdabarg— Iiai{Hi||l888 
SNeiwe-Bric«.  . 
9 Nfedertcblps.  Zw. 

lOTauniu.  .  .  . 
llTbdHbaba   .  . 


■Üil  .^aif;!  3350 1 12üaü.X».2l91.»aiXXJj2 
1371  27f)9  468^ 


10^  3412  3681  5690000  161880OI 

l'J-M  2Jl'>!t  2172  354-HK»nirilK<> 
tl'.f  ü;(i^,3«il6  lflO"k.HOiJIJ;2l51Üll>J 


312  2235 
8^l4648jeSa9 
|9987|4Q0i 


8081000 


1781700C  in6  »SSS04l] 


87fl000o| 


167660001 
8869000 


359  2214 

498400Oj41411O0(.i  -'t'itvi  I  ish'«',;:^'.  .')'.ir>2«MJ|42!>.'t)  kh 
4887aQM«748680iJ 


.'l'>i.^iii;tlUil233A10iii 

12iU2il02781 

1  ' 
873|  2212 


47.1 

2211 

5tJ4 

.1,.  \  m 

1.171 

«44 

ilH  1J12 

.MITfifüTO 


1^2:. 

4!«:; 

J4VH 

i7'i 

VC;' 

I'ilil 

(Mo 

545 

47« 

1646 

i;..M(;;i<i<iii 


886700* 


\:>'^\ H.trt  1  :iri".2  4f<7Tt K» H 77!f » > 
i-^M  1l;l;7(H;)0lIl^*.■;l»:'( 

146ia00( 
4886000 

»l.i71341  ■■«2ii  52!000'143705<X» 
9«4j 

4-^:^    -.rm   1  ß7.i90'*^ 
4^•^  7.l'.ii:l74  i:!''.(;(Hlit  7ii'il<Hiii 
l<W)6i7G  Bliailio.SlKJtl  .VjTwh« 

llial  606176^  IU8000  919aa0( 


|870ü|4774i  6671000pa058000 


^.•>i;o:Jiii4  4257 
1. -.49:1.11 18 17,^7  .'►'<1 
öl<.s  lGli'.tr/i3T0 
lö'^^ii.'WJUL  4ö&5000|l«4a000O 
47f  2287  J-j4 
ail!K4H4.H786«  71 
i7(;7.!7iT04(>8t*  ft425i«y28t7100O 
I.V.   '«54  S"i4.;o>o 
,M  K3H14a7j  1676ÜUO  6-ÄHiKiO 
iM'.h;:;,^!  1U9  9689000  673iOOO 
IJI::'  Ni7l719'1tt1O0aHMO80O0 


l27 


1887. 


T- 
t" 


im. 


Pre» 

I  ...o-.!       »•  1^  Kohle 


1  M.iiii  —  Wfhfr  .  .  . 
S  Ikrlm  Anbklt.  ■  . 
a  Barite-Maidaliwg. 
4  Brwlaa— fMbarg  . 

Hnihorti 


842  M2^JOOUC»^I00003*'>1 


196^1fi6ie0nol34»lT00a7«i  l9B6ftSeO«IOO 


5  01 

? 

6  K.  .I.I  -Min.l.' 


7  MnL'tl"'!iMrK-  l.i'ipzij: 

8  N'ensr    lirit'g     .  . 

9  Nieaerwhie*  Zw.  . 

lo'TMmiM  

11  TbeiMbahm    .  .  . 


( 

816  or>3S0003198TOU04äO 
4656000  103 


1511t  641"»««' Ut'»(i.'»i»»>  l 

STTWOOolsiTllM» 


iKÖ  7058000 12MIÜUU(t3!i 


4!">  laxuxti 

407  I78900U 

«56  - 

m  utaooo 


Iii: 


838 
425 

;ti:. 

I'T  " 

44U 


5486ü(l01MnOOOWI 
4918000       '  97 

;m-;jio-i4'.;<i3I00049I 

s:;-j>ii.i,i:,>v>(iii^tr.| 


17831000 


I 

1100  84UIOOO  I478H00O&O6  Q,S1 
I 

OK 


fisoooooiwnooaws 


748MOo|i9a|  agsj  1740000 

—    17691  530 

7556000240  524 


7488000  2t  lä 
—  834 
1469000;  07B800l>li09 


811 

493       S884CO0  llfi 

H^7  "^SlM««!  'I  U 

£i4       c«UUUU  V.'J 

m  leanoo  »n 

5IOlTa08000j  688700O37ti 

775  1716000 10771000|< 


■.>7:i.t  i<.^lß00O  4ü21O00Omii 

857  670fiOO(^lM6700Q47»  O^K) 

78H      •»».'Kloo       168  0,86 

■ii'.ii  I  i->i2(m  c^mwata»  o,i6 

iM,j  '.itHr<(Mio.i23450«Kii<i»i'  o;» 
3'- Ii      y*;;moo  97 

«4«SI«a000|  WTMXNSa»!  0,88 

.MSUOOWno'  7786000)448'  Ofil 

aas'  lOTOooj  11007000)600 


1:  im 

I  IT 


.00098 

>M006l 
,Oi)llS 
',»10097 
..0(»W5 

Mlt)|«5 

i.fooe? 


900  0^00088 


Ttbell«"  TV. 


T 

T"     - "' 

Btka. 

^. 

k. 

I» 

T* 

r 

T- 

V 

i' 

i" 

k* 

m 

• 

(«'  l'  +  S  ) 

(«'  i-  +  s*> 

1 

afato-W«Mr  .  .  . 

881 

10-4 

6414X10 

flOlNOO 

8188 

8>« 

3719 

5989i»> 

17888000 

1M9 

fMfOOO 

9118HM» 

BS» 

2il 

«99 

498000 

4841000 

1848 

8885 

1874 

4871000 

11818000 

868 

14001008 

408 

3 

Berlin  -  Magiloburg  . 

6112 

1547 

1215000 

7438000 

6723 

87<a 

11461000 

2^'.51WX) 

2148 

1708900) 

81941000 

m'> 

4 

Bre»J»u— KraiburR  .  . 

:»58 

73.i 

MCOOO 

7237(KX) 

13-S 

2510 

4096000 

1$1«90(IO 

831 

6104'«  »T 

1! '2(0000 

412 

6 

UlücksUdt — Klnuliorn 

«17000 

37H 

2223 

8888000 

646 

:.3Hf*tlU) 

121 

6 

KdlB— Minden  .  .  . 

796 

19«6 

G6IO0O 

17905000 

38913 

4680 

6888 

.  67OG00O 

4U7S0O0 

3409 

9329000 

50817000 

587 

1. 

Migdahnit— Ldirdi  . 

486 

SMS 

678000 

8679000 

8061 

SM8 

4481 

8108000 

9.9 

8484000 

88988000 

108 

:i 

N<iiiN*Bfta8  *  •  • 

187 

886 

888000 

tum» 

469 

88» 

888 

3»5 

6BM 

177 

I 

SnadmcblM  Zw.  .  . 

86 

861 

800000 

tt8800O 

BM 

766 

140S 

1816000 

6811000 

688 

18BHN» 

7888000 

t46 

10; 

1 

ir)>'i 

•»riQixii') 

20ft»n"X) 

1601 

6579 

MIß 

106MO0O 

0808000 

52<1 

l^^'.'.IXX» 

412 

II' 

'  i 

TheiHbaba  «... 

75 

339 

1951X10 

aiu9uuo 

1061 

ea 

1676 

1141000 

1 

• 

1 
1 

8867000 

69U 

leseoco 

»77MOO 

m 
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Die  mit  Hilfe  dieser  Formel  iH'rechnetPn ,  and  in  der 
Praxi«  fefaiideMn  Werüte  dnd  in  der^  folgeodeo  Tabeik  V 
aekcMfouidar  gettellt  tageAUirt.') 


Tab«!!«  y. 


Buhn. 

Wcrtb  von  kt 

Balm. 

Warth  voa  ka 

,  gerechnet 

gamliaat 

facttwh 

^  l 

m.  TiHkr 

I06A  Tbiüer 

7 

1065  Thakr 

99fB  Thalar 

1 

tut  . 

■ 

« 

3B  ■ 

an  . 

S 

mt  . 

1547  . 

9 

«7t  . 

»I  . 

4 

a»  . 

7»  . 

10 

m  . 

IMI  . 

5 

887  . 

389  . 

11 

si»  > 

«89  . 

6 

'  1877  . 

Bei  dea  Bahnen  wb  7  and  10  differirea  die  dorcb  Itech- 
wag  gefandenra  and  UiatalchHchHi  Randtate  sehr  tafallead. 

llcr  Grund  liicvon  licift  abir  in  d^m  Umstamli  laut  einer 

Uemcriiung  der  b«naUten  (Quelle  l>ei  dieses  Babuiu  die  Be- 
trU>lMaaa1a(«n  nicht  atrenge  den  TiMa  darRabrOtra  enttprecWd 
zii'iamrnciiKestellt  sind.  dir«c  Aliwcii  lmng  tliatsHcldicli  durch 

den  bezeichneten  Umstand  hi-rbeigt-mtirt  iat,  wird  dadarcb  be- 
kräftigt, dass  —  wie  wir  ««iter  initca  «abtn  waniao  —  bd 
denselben  Bahnen  to  andern  Koatengrappon  eine  eDt^'pgen(;<Ket7t(> 
AbmieiMuig  in  ihalicber  GrOsae  zwiscben  den  berechne;  •  &  und 
wirldicben  Wertben  Mtli  «  igt. 

VoB  den  in  der  Formel  Dir  k|  vorkonntendeB  Coeffi- 
etaMn  l«t; 

as  —  0,IO;  n,'  b  0,00006;  V  «0,015 
h|=0,15;  m3"  =  0,00002    n,"  =  0,0066,  somit: 

lij  =  y  [0,10  +  «'  t'  (0,00006  +  0,016  f)] 

+^[0>1<»  +       (0,00003  +  0,00«6r)] 

Die  Wertlif  der  l  ahelte  IV  in  diese  tomtl  Blhaihnlrt 
geben  die  in  der  Tabelle  VI  cnichtlicbea  Benltat«. 


Ttbnlla  VI. 


bahn. 

Werth 

(Tcn'cbnt't 

Toa  \i$ 

wirklidi 

Bahn. 

I       Wer^b  Ton  k> 

){*ri>chiii't    ]  wirklich 

1 

1886 

2152 

7 

2237 

2061 

8 

1187 

1842 

8 

:  £67 

468 

8 

M» 

9688 

9 

!  6» 

804 

4 

1696 

1875 

10 

•  »7» 

1601 

9 

49S 

879 

1051  <1) 

« 

am 

1  " 

Bei  der  Bestimmung  der  Constanten  der  Formel  fQr  IC5  ge- 
langten wir  xtt  dem  nnvarboütoa  Resnlttte,  dan  die  ent- 
ipreehenden  Ftetoren  de*  Penooen-  and  Ltriennikebin  ainander 
gleich  sind,  d.  b.  dass  die  Guttoog  dar  ZQgB  Mtf  die  BlhB- 
erludtoDgakoiteu  ohne  Eiuttos«  ist. 


*)  SänimtUche  Ka«ten  bodelrnddi  aat  1  Kümu  Babnünge  and 
■ind  in  Thal«m  angegeben. 


Die«  ist  sehr  iib«Tra-schend ,  denn  in  Folge  der  verschie- 
denen Faluigeachwindiglieitea  lieaa  rieh  In  diaaer  Riofatnng  eine 
bcdeoiandn  AbmiAing  «rwvtcn. 

Fir  di«  OaalldealM  wurde  gcAndan :  - 

a'l  M  n^l     0,00004  ;  n'i  mtf*t^  0,009  nlao  Ist 

k,  ^,(0.00004  +0,00*  r)       (*'t'+ SQ+^Ä^f+S^] 

Durch  Siibsiituiruüg  der  Werth«  von  TaM  IV  erhalten 
wir  hiernach  die  Bewiltate  der  nachfolgenden  VII.  Tabelle. 


TnbnU«  TBL 


Bahn. 

Werth  Ton  fci 

Bahn. 

Werth  von  In 

eerechnet 

wlrkücb 

«taUUh 

1 

1287  Thdcr 

7 

1782  Thalar 

3 

857  . 

»57  . 

96b  . 

886  . 

3 

110»  . 

S14S  . 

9 

123  . 

488    .  - 

4 

1181  . 

881  . 

10 

91»  . 

sse  . 

B 

»1  . 

6M  . 

11 

464    .  . 

680  , 

6 

S985  , 

919»  , 

Bai  dan  Hiliniin  7  nad  10  finden  wir  wieder  <>incn  auf- 
fallenibn  rnterschied  zwischen  den  berechneten  and  wirklichen 
Werihcn  des  kj ;  jetzt  aber  in  entgegengeaetztem  Sinne  ala  bei 
kj,  was  nam  dort  anigeviMtana  BehaqpUug  rechtfertigt. 

I>:.'  Junli  K.-Lrn:ig  ««•fand.'nen  Wertho  von  IC3  nad  kg 
sind  utit  rL.iniii  iiicUi  in  »uli.hi  :ii  Miiasse  überelnalimmend  mit 
den  wirklichen,  daai  In  diäter  lUvitlmug  nichts  mehr  zu  wün- 
schen Qbrig  bliebe ;  wenn  man  aber  berOckaichtigt,  daaa  die  lo* 
calen  TbenerungsTerbiUtniaM  hamer  einen  bedmtraden  BiadttH 
anf  die  PeraoDaUa^laf'en  und  Arbeitslöhne  au»Qbi-n  duss  die 
BaheltqirHM  der  MaleriaUen  bei  den  venchiedeneo  liabwü 
«IwnlUla  nngleldi  aehi  werden;  dtas  die  Keparatarcn  der  Bahn» 

■alage  und  IK  trii  h-n.itti  l  sich  ofl.  auf  i-inzelne ,  vnn  einaniier 
idamlich  weit  entfernt  liegende  Zeitpunkte  ooncentriren,  nud 
daher  genana  HIttelwertha  der  Anigaben  n«r  au  den  Batriebi- 
resultaten  von  l'J — 15  Jahren  zu  erhalten  w*ren ;  nnd  schli«!^ 
lieb,  dasa  bei  den  fortwAbrenden  Scbwauknngeu ,  denen  dar 
Terkahr  antwumfan  iat,  aehr  aelnri«i%  wird,  die  ArMlakraft 
genau  dem  Bi  iiarfe  anrni'.i'.M'n.  kann  ninn  din  «rballMien 
Resultate  jedenfails  bi-lriiiiigeiid  uenoen. 

Bei  der  Femcl  fIr  k«  ist  s^  der  cinii|e  anlnkanl^  eon- 
stante  C.h  ftii'ient.  UnU-r  der  VonMUNtnoig  dMS  tf3s0,004  IK, 
findet  man  6  =  0,01. 5  mithin  ist 

k«  =  0,01 5  f (0,004  -i- t)  +     +  i^'' ' '  "     +  ^"^] 

Zur  TeigMchnng  der  mittels  der  Foroel  gerecbnetea  nnd 
wirklichen  Werthe  von  k«  eraehta  en  nKht  für  iwedmMlR 
die  Mittelwerthc  der  Tabelle  IV  xn  benutzen,  d*  sich  der  Preis 
daa  BreoBstofies  aach  bei  derselben  Bahn  von  Jahr  za  Jahr  be- 
dentend  getndert  bat 

Wir  benutzten  dalier  zur  Berechnung  der  unten  g^gshw* 
VeiileiidnngttabeUe  Vül  die  Betriebiremltala  des  Jähret  U7l, 
«alehe  anf  dar  TkMIn  HI  ii  ftaden  Aid. . 
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Tabelle  VIII. 


Wertli 

TOD  k( 

.11-1 

BbIiii. 

Werth 

Ton  k« 

wirklich 

. 

MO  Tlmki 

H*>  . 

7 

•SM  Thakr 

1028  TbalCT 

U'M  . 

fiM  . 

8 

(T) 

(?) 

8 

1520  . 

1489  . 

9 

«77  . 

S36  . 

4 

496  . 

476  . 

10 

496  . 

448  . 

6 

14S  . 

168  . 

11 

(?) 

.  (?) 

6 

«0  • 

m  •. 

Fttr  die  Bahnen  tob  8  nnd  11  lind  die  PniM  der  Kohle 
nkbt  mitgetbeilt: 

Wenn  mr  die  obigea  BenlUtte  saaanuDenbneo,  to  erhalten 
Ufa  fir  dto  jIhritolMiii  Gennimtnijlasea  «hier  BAb  pie  lilo- 

K,=«c,-|- 0,001  T' +  <t,onoiu  T* 
+  Y  [0,10 +«' f(0,OOOOC -f  0,016  f)J 

+^[0,l»+i^t"  (ObOOOOS+0,OOUr)] 

+(0.00004+  0.00»f)[^(«'V+  BO+^C-^f+S")] 

+  0.16  f  (0,004  + 1)  [Ji  («'  t'  +  S')  +     («"  t"  +  S")] 
Oto  H 


+ ^  [0»1S +«<' t»(0i00009  +0,091  t}] 
+  p  [0,SS6 +««t«  (0^00008  +0,01  r)] 

IT'  T" 
^,     t'  -f  S')  +  ^„  «"  l"  +  S") 

+  0.01 6  f  (0,004 + r)  JI^ + SO  +  ^  (««' t" + S^' 

In  der  Formel  sehen  wir  das  npfäll^viThiltTii'?  der  nahi; 
=  r  Oberall  nnr  in  der  ersten  Potenz  auftrttcu.  Nachdem  nao 
Us  jetzt  allgamein  die  Ansicht  herrschte,  dass  die  BetrMau- 
lagao  rMOlwr  wacJuen  als  die  OtMknrlialtiitoe  nnehnen  nnd 
tfe  nitüww  CMkllmriilttiiliM  dor  nn  Beispiele  gewählten 
Bahnen  s<'hr  gering  «raren,  80  kann  es  noch  als  fraglich  er- 
acbeiaen;  ob  deon  bei  dar  Bwtimmnng  der  CoeffioieDtan  dia 
fienMfn  OUedtr  dar  HadMrinWiai  Reil»  akht  daaiulb  ata 

vernacMüssighar  erw-hient-n,  weil  die  in  lUxhnung  gezogenen 
Werthe  dea  r  so  klein  waicii,  dass  aie  auf  dt«  Kosten  Oberhmpt 

ea  noch  als  fraglich  :  ob  in  solrhpn  Fällen,  vro  dio  Bahn  nicht 
die  normale  Spurweite  tod  r",43G  bi-«iut,  die  coustAuten  Cü<>f- 
fidenten  noch  inuner  dieselben  von  nns  berechneten  Vf«rthe  be- 
hatte«?  —  md  wami  nioltt,  «eielM  AMtdenagcB  dioaalhen  ac^ 
Mden? 

Zur  AofbeliuDg  dieser  Fragen  mnisten  wir  jedenfalls  auch 
«iaige  Bahnen  in  fialf«chk  aielieB,  die  die  grOaiten  Steigang»- 
TerMimMe  muHNn,  wn  mm  aNi  oer  Tencor  mi  grauu» 

liehen  Locomotiren  aafrechterhaUeo  nird ;  und  solche,  die 
eine  von  dar  normalen  abweichende  Sparweite  ktsitian. 


Dia  «deotacbe  EiBenbahn»tatiaUk>  bietet  keine  Beiq^ele 

daher  onsere  Znflught  m  andorn  Quellen  nehmen. 

Ucb«r  Italimtn  von  »ehr  staken  UefiUsverbtltuiaaen  ftadea 
wir  Daten  in  der  ZeitachrUt  des  MemidiildMa  tnuiiilMi  ul 
ArchitektanTeraiaa  (Jahrgang  1870)  in  einem  Anreat»  too 
Ernal  Pontsetk  —  Wir  thaflan  dieaelbe  ndt  in  einem 


■adX. 


T«b«lla  OL 


Beaenanag. 

Süd- 

Semm«- 

Apea- 

Giofi 

t.ihn. 

rinif. 

ninen. 

Bahnllage  io  Kilometer    .  .  . 

41,12 

aii,74 

10,48 

a«ianmt«Oc(UU-  nnd  Sttitr.-Htbo 

1?) 

67H,<*9 

838,00 

271.76 

Aoiahl  der  Zagkilümctor    .    .  . 

S.H1I7.M26 

874,«7i 

318.319 

152.063 

Dnrchnchn. Gewicht  d.       i n  Tnn 

l'.lO 

m 

115 

90 

LocomctiT  nnd  ,  för  PiTjuni-njin;,' 

57  Tm. 

|60Tmb. 

TtuJ  rijowicht  i  „  La«tiQ^'e  .  . 

10 

67  , 

l&STaa. 

AtiK^'iilK'ti  für  Zufj^fabruog  ]>r.  Zng- 

Kllameter  in  Gulden  .... 

0,116 

0.1S7 

0,147 

Fttr  Schmieren  d.  LocomaC  ia  Glda. 

o,oia 

0,018 

0,018 

0.034 

.  Bepaiatar  ,      ,      *  • 

0,064 

0,0-9 

0,146 

asoi 

•  SthüliieadaWageo    ■  • 

0,00G 

0.001 

0,008 

0.060 

•  Bi|aiatard«Wegaa  ■ 

OAM 

a047 
0UIU6 

ao6o 

<WU18 

0,000 
0U014 

Beneannng.  ^ 

SOdbahn. 

Semne- 

rinnr- 

Apeo- 

ninen. 

Giori. 

Erbaltang  dea  Oberbanee  . 
Aumraideallltiha  Arbeitra 

1   II  1 

3034  «. 

as!8  . 

»3  . 

isa  . 

748  e. 
475  . 
680  . 
882  . 

SMS  II. 
U«I  . 

■^immtliclier  Bdrieb-ianslagen ;  nns  interessirt  abpr  aoch  ntir  zn 
wiäsen,  ub  ücli  die  vou  r  abb&ugigen  Ko3t*'ua!>tLieiluugeu,  also 
die  Werthe  von  und  kj  durch  Rechnung  so  grus  ergeben, 
ala  ia  der  Wirklichkeit?  Unmittelbar  UM  lieh  daa  OUge  Mck 


nur  BestimmoDg  von  kj  nnd  k,  nicht 


thaUi  weil 


die  Anzahl  der  IVrsonen-  und  Lastzüge  nicht  gcsundiTt  aii^-c- 
fUurt  wild,  Ibeila  weil  die  in  k^  rnsammeagefawte  gesammte 
Baaoldaaf  der  Betri«btb«»nte«  nicht  «ngefthrt  ist. 

1)  a&  Tthlende  glauben  wir  aber  durch  wahrscheinliche  TflV» 
auaetanngen  ersetzen  cn  kAnnen.   Wir  wollen  annehmen ; 

anf  der  Giovibahn  ta^dich  4  rersoni-i»llee  verkehren. 

2)  DttüS  daa  liewichl  der  Pcrsouciüllge.  wie  auf  der  SOd- 
bahn  durchschnittlich  (»ehe  dentache  Eiaenbahnstatistik  Jahig. 
1868)  «iE  «iiUkhea  BratU«»iiiohk  von  8000  CaaUier  aei. 

[Wenn  Aaae  Amalnen  fon  dar  ^N^küchkeit  aaeb  ein  wmig 
abweichen,  so  kann  dies»  gegenOber  dem  imoMnaen  Frachten- 
tran^ort  nur  eiaeo  vecsch  windende«  EiaflaH  nf  die  n  reefa- 
aadeB  Warthe  nalhea]. 

3)  Diks-i  jeno  Posten,  welche  von  den  unter  k|  WUUlMtt^ 
gefuiten  Aoilagen  fehlen,  alle  nahem  gleich  riod,  —  da  mA 
UM.  17 
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4er  EisctilMhostatBUk    Tom  Jkhre  1868  ita  die  SUdtwim 
1^  »  1630  Thidar  i-  S445  &  tat  aal  iw  nh  4i 
ratnebintHtra  Thril  mIMI  i.  —  iu  MM»  M  Jito 
IS14  fl.  Mi.  ^ 

DiMe  Auikbine  nniM   der  ^MiftMiirit  cioBUeh 
die  licht  in  fiackmcfancHMi  ftwitgt 
nf  dn  fltetfcNMiicut  lad  da  du 
de«  Tnotportet  auf  den  beräcksichci^pn  BaliDcn  keine  be- 
deatenden  AbweichungeD  leigt,  ao  warden  udi  die«e  KoiUa 


Die  auf  Grund  der  Talx'llo  TX  nnd  X  and  den  henrorgf- 
Annabnen  gerecboeten  Werthe  bahm  wir  in  der  nach- 
XL  IWbdU 


TftbelU  XL 


BananiiBaf. 


ZaU  dar  FmnNuAg« : 
.    .  Laatiügo  =• 


T 
"  t' 

T" 
f' 

Bnttogewicht  der  Peiao- 

MMOgaaKtT  im  Ctar. 
BralldsawMit  dar  lArtrt^ 

—  „'T* 

1" 

Ge'«imnitg''wicht  =     |'i  t' 

+  8']+^*(«-f-|-S-) 

Am  Tabelle  IX  cntnchm- 

barcr  TbcU  vun  ka 
K«at«agnip|)«  kl  in  ü«t.  Ukln. 

•  k|a   •  ■ 

*  *  •   ■  » 

.  Tmtm.m  m 


1997 

8488 


780 


A|i«ii- 


790 
4764 


1460 

1.8060 


9.464^  l,4«aO00^  l,460y0QQ  iJWMW) 

16.463,0«)  ia620,0Oi  ll.l7««»  83.196.000 


(1181) 
8445 
* 
P 


(8633) 

27  W) 
0,008 
0.UÜ5 


3413 
2231 
0,011 
0,025 


(ß733) 
8(47 
3K4'j 
0,013 
0,035 


•  Avf  Omd  dincr  Diitan  fadrt  lun  Amlh  RMkwiiiK: 

Am  Swrnh  riiii;  :  kj  =  4421  fl.    kj  —  2700  11. 

Auf  der  Ap«nnineub«hn :  kj  —  3104  «    kj  s  1717  « 
Anf  der  GktvMnIii :        1^  —  7928  «  kc  s  4809  « 
tra-i  mit  <ifi:  f rfftbmngwiHlgm WartlwB  «lie  fertgeideUdwr- 

einstimrouiiK  zuigt. 

Unter  den  in  Eoropo  erbanten,  ftlr  Personen*  und  Lasten- 
verkehr  elngericbtetea  achmalspnrigen  Eneobabnen  sind  ohne 
Zweifel  jene  tot  Schweden  and  Korwegen  als  die  intereaaanteiten 
H  tMtmchten. 

Aaf  acbwediacbe  Bahnen  bezogliche  Angaben  aind  in  einer 
■ueieo  Zwecken  ^teiwHdi  entsiweebendcn  Zumemenalellang  in 

V.  H.  V.  NV"hers  Werk  flbpr     Vimalspurhahnen  zu  tijideii. 

Aaf  der  drillen  Tafel  dieses  Werkes  hndet  man  anter  der 
Rubrik  «Tranaportirt«  NeUolaat,  Peraevea  ond  Gttter»,  dua  der 
Nut7la5tverkebr  der  9  Terschiedcnen  srli\vndi?chen  Schmolspiir- 
babuen  im  Jabre  1870  24,066,000  Ctnluermeilen ,  nnd  die 
OaMmmtnoalagen  nf  taMlbeB  199|8n  Thnlnr  beCng. 

Aaf  Seite  B4  findet  man  wieder: 

Die  9  BcbwcdiKhen  Scbmalsparbahnra  wiesen  fan  Jahre 
1870  einen  Nutztastrerkobr  von  21,0Hr>,O0O  Centnenneilen,  l>ei 
•ioen  BniUorerfcebr  tob  90^090,000  OentnenneUen  inlL 


Aaf  der  Seite  86 


dieaelben  Bahnen  23,046,000 


■f  1,1 

Auf  firond  dieser,  und  fHmi»rer  im  Werke  vorfindlichen 
Daten,  welche  Mch  aoi  daa  Gewicht  der  Wagen,  der  Locomo- 
ttiw  «10.  heriahen,  md  brf  der  ▼ofw—etmag,  dme  ttflücb  » 

and  4   I.a5i(7tigp  viTkvhrti  n,   was  der  Grösse  dea 
bei  der  Zagkraft  der  aogewendelen  Hascbineo  dem- 

lieh  «uMprii 

T  =  80,0(10  Cenloer 
o'T'  =  613,000 

ü 


730 


T"  =  678,000  Centner 
n"T"  =  2,143,0<)0  « 


=  1.460 


p(«'«'+BOi- 788,000  Ctr.  ^«"f+S^— 2,^1,000 Otr. 

Wt  nn  wir  noch  Toroossetaan,  dum  das  mittlere  GefUIsrer- 
haltniss  der  liahnen ,  wie  die«  'bri  SecandHrbabnen  —  deren 
MasiBal-QeOUlsverbiltnlBs  9  — 10  0/(m  erreicht  —  ang)>fUhr  zu 
•ein  pflegt,  r  =  0,003  ist;  daas  ferner  der  Preis  der  Köhlen, 
wie  bei  den  dentachen  Bahnen  in  groaeen  Dnrdiachnitte,  f  =  0,30 
Thaler  sei;  and  achlieaslidi ,  diia  e,s70  ist  (wie  dieea  laat 
der  weiter  nntca  mitgetheilteo ,  aaeh  bei  den  norwegiacheo 
Biteen  «erFhll  iat)  so  erinttenwlr:  70+8O+374-7S 
+  219-f  46-]-71 -f  146 -i- 90  =  772  Thftler  pro  Kilonn'ti'r, 
od«  =  6867  Tbaler  pro  Melle  —  nach  Weber  in  Wirklich* 
keit  — S900  Thnler  pro  Meilo. 

Es  vpr  lii  iit  noch  besonders  hprvrirg('h((l)4'n  zu  werden,  da.« 
die  Bahnerhaltongskoaten,  die  Weber  noch  besondera  angiebt  and 
iww  in  dar  Snane  m  1226  Tlutar  pr.  MeÜB,  andi  numr 
Rechnang  sich  in  14K  Thaler  per  KDouMtar,  «bo  in  1110 
Tbaler  per  Meile  ergeben. 

Wenn  «n  «ekOB  diene  acbfioe  üeberdnedmngang  def  Bedf 
nnoK  mit  der  Erfahrung  als  IJewiis  di>  i!li'.  die  von  um 

ermittelten  Zahlenwertbe  der  constanten  Coef&denten  für  alle 
Bohnen  ohne  RtcMdrt  nnf  «o  Sparweile  gOltir  iat,  aobdd  die 
Einricbtnng  des  Betriehps  den  VerkehrsverhUltnissi'n  nach  Mög- 
Uclikeil  aogepasst  wird,  su  wurden  wir  liierOber  durt-li  eine  leiste 


TMp  HetriebsverhSltnisse  der  »orwegiieiten  Bahnen  konnten 
wir  »m  Original'Betriebs-Beriebten  entnebnCB»  liier  fauden 
wir  in  weitgehendstem  Moasse  detaillirt  alin  Angaben,  dereo 
wir  nnr  inr  Berechnung  der  einzelnen,  von  nns  anfgeatellten 
Koatenabtheilangen  bezflglich  der  OrOsse  des  Verkehra  beduftio, 
ond  die  wir  zur  Vergleicbnng  der  Iii  i  liiuiimieinllllo  Hit  da 

Wh-  wudea  hier  also  der  nanngendnnen  Lage  enthohen, 
mancbe;  Fdltawlo  dorch  wahrichi-inlichp  Annalmicn  erwton 
xa  mBasen,  fon  denen  achliesslicb  douh  nicht  bestiauat 
n  wiaaen  iat,  in  weieben  Maaiae  «to  der  WirUiobkeH  «t- 

sprechen. 

Damit  wir  nicht  unntttzer  Weise  die  Z^l  der  Beispiele  rer» 
mehren,  die  aeUieealidi  doeii  nnr  den  Zweck  haben,  die  aUge- 
meioe  Bmnohbnrkeit  nnaerer  Formel  naehzaweiaen,  Ikaan  wir 
hier  nur  eine  Bahn  n&her  in'a  Ange :  «Die  Dramnan  ituU^f^ 
Bahn»,  ton  der  an«  übM  nnt  jthl|ll8t  dci  BUrillnAlti*''' 
n  Gebote 
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t.  ViMuk  in  Fnbktaa  aof  dit 

TertbMlt   406,786 
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Meilett   3,694,120 

6.  fliwaimt  flrnttnliitTnrlrBhr    .   .  6,940^600  Mlii.-Otr. 

6.  ABBhldarZatpgMilao(dfeBdMittaib 

iflge  abgfrerhnpt)   13^18 

7.  Aosahl  dar  LooonotiT  -  MeUaa- 
  .  4,184^8 

8.  Di(>vnnderLoooiiiollTOmbfBaeh> 
Kohlen   1,857,700  Pfd. 

8.  laatMdarfarknMktaiKiibl«.  99858Vd.  88  8k. 
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I.  ItM 

Ulge  verthrilt  

8.  Anzahl  der  PartonenwageD-Ceota. 


3  Nnt7lrf!t  dps  FrachtwiTcrkehrs  aof 

die  B«hiilingc  rertboilt  

4. 


9.  CkMiBflit-BrattolaatTerkelir  .  . 
9.  AiiBiUdarZag«lln(dte8cihotter- 


44^9 
9,699,900 

520,810  Centner 

4,895,893 
9,061,918  MlB.-Ctr. 


7.  AuM  der  LoconedT  -  OtotntN 

.«« 

9.  Die  TOB  der  Locomotive  rerhcMldi- 

bAlm  

9.  iMta  im  TariMiMittM  KsUn  . 


Z«  bemrina  M  UerM,  dm  «I»  LH««  d«- iMtai  8^ 

■k!iwe.i  Mc-ik'ii  b.'trigt  und  1  scliwfd.  MeOe  =  11.295  "  M; 
dan  ferner  die  GeMunrntbölM  der  Steigogm  mm  303     dto  ttt 

Wenn  wir  die  Richtigkeit  der  auf  Urond  der  «Ijeutachea 

nlkssen  wir  aatOrHrh  dit>  vorlieft'nden  Daten  gfnaa   der  dort 
TorgeDomment'u  Uruppiniag  entsprechend  zusiunineuziuhfu.  — 
Alto  ist  zn  nehmen  : 
k.— 6o  +  6e4■6f+6g+9h-(-91  +  7e•f•7•  +  7f4- 
7h+7l^-7k-f-71 
k,  =  l-f2-f3d-f-3e4-3f4-6a4-5e4-7a+7d 
1^  —  9»-f  8b4-8c  +  8g  -|-8h4-8l-f4a+4b+4e 
^.4d  +  4e  +  4f-f-4k  +  4i  +  4k4-6b  +  5o+6d 
+  7b  +  7ff 
k,»B6ft+6b  +  6d 

Vach  dipecr  Gra]i[)irnn'/  ündft 
ablheiluogeo  io  folgender  tiröaee: 
BrtdaNahr  19I0L 
k,  —  4019  Bpd.  44  8k. 
k,ss  7909  «     —  « 
1^  ~=  147S4  «    90  « 
k,  =  6714  «     67  « 
k«  =  3945  «     25  « 

Wenn  wir  dieie  Wertba  anf  ein  Kilometer  Bahnlinge  aod 
in  preoniscben  Ttaalm  angadrtigkt,  ndadm,  «NM  a  b*> 
merken  ist,  dass: 

1  8PmMaI*'|'      —  ri.iii>  Franken  nnd 
1  friMi.  Thaler  =  8,75     «      irt,  w  erbaUn  «fr 
dne  it  der  *irt|wiMNi  lUMlIa  XU  entditUch«  Wtrthn. 


4798  Bpd. 
.  8904  « 
19192  < 

7919  « 

9404 


1911. 

89  8k. 
68  < 
97  « 

90  « 
79  « 


14,918 

4,991,069 

9,166,100  PCL 
9,986  8pd.  44  8k. 

Tabelle  XII. 
itate  der  Drammen-KaDdsQord-IiJseobahii. 


bk 

bfe 

h» 

kk 

Prei»  der 

Kohle 
pr.  1  Ctr. 

T 

T* 

T 
t 

a  T 

~{«t+8> 

1970 

91 

119 

916 

III 

49 

88,798 

406,798 

1699 

l,a89,0U 

.  1871 

SO 

141 

868 

131 

Oh9t 

89,778 

090,816 

.1897 

1,916,717 

9m4n 

Im 

79 

199 

9g« 

119 

89,988 

468,806 

1999 

1,884,989 

9,097,907 

Nachdem  auf  den  norwr-gischmi  SctimalsptirlaliiKMi ,  wie  « 
ans  den  Belriebsberickten  za  entnehmen  iit,  regelmässige  PeiW- 
nicht  Terkehren,  der  Penonentransport  nor  durch  die 
Ztge  bewerkstdligt  wird  (abgcwhen  ron  den  ainael- 
Ben  Ftllen,  wo  Separatittge  beatellt  werden),  so  geben  Jene 
Glieder  der  Formel,  welche  sich  anf  dto  FMlMlwn9| 
in  Null  ober  nnd  es  ergiehf  sich : 

k|  =  gerechnet  (78)  Thaler ;  er&hruigsm&s'iig  73  Thlr. 
1^8      «      107     «  «         133  « 

1^«      «      Sil     «  «        856  « 


k}  =  gerechnet  95Tfaalw; 
k,  =      «       54  « 


119  TUr. 
69  « 


K  —  gerwbM»  «40  Thder;  «ftthnnganlaig«94  Tbir. 

Die  Endresnltate  gtinsmpii  mit  einer,  ,iede  gerfs-hl*'  Erwir- 
tang  befriedigenden,  wenn  nicht  abertrcffenden  Ueoauigkeit 
9berein. 

Wir  finden  tbecdon  eine  aaffallende  Uebereinstinunug  dar 
gerechneten  nnd  tbatilchHdien  Werth«  vun  k,,  and  eine  lieB- 
lieh  gnte  Uebereinstimmung  der  obrigea  Kostengruppen. 

Sie  ahbniebm  Bciqinle,  «nl  wtiche  «ir  dto  ■Mricketta 


.    ^    by  Google 


ist 


4er  üu««.»iu»^. 

«liehe:!  iich  bei  den  nacb  der  Formel  getedmetan  ud  erfth- 
f  Mgfm^LinIgfin  Kwtflw  Mush  dun  Book  Mist»  wm  wir  bndslicli 

Gcgem&tze  In  Belrtcfat  liehen,  hebt  unseros  F.rarhten5;  flhi'r  jpflpn 
Zmifel:  daat  die  gegebene  Formel  der  Betriebi- 
kotUB  praktiteh  T*llkoiiB«a  ▼•rw«B4k»r  i*t  and 
ftr  alle  jede  Art  von  Eisenbahn,  die  mit  gewObn- 
liekea  LocomotiTen  betrieben  wird,  Ualtigkeit  bat. 

Eine  «eitere  Verrollkommnnag  der  Fomul  kl  der  Biektaaf, 
4m  die  ThemerangsverUUtaitae  der  Gegend  aoek  mm  Aoedrad» 
feknokt  werden,  ist  woU  aock  moglicb  nnd  sogar  wtaeekeoS' 
Werth;  wenn  man  Jedoch  in  Betracht  zirht,  dx93  ee  Skakaopt 
eekr  ichwleng  iit,  den  Betrieb  «iaer  g»""»^*'"  lo  m  oipnW* 

im  die  ArMliknfle  trafei  to  la  der  Orftiia  dea  Tnia- 
pörl's  Vfirknnimi'nili'n  boilpiitendcn  Schwankangen  immer  genau 
dem  Bedarfe  aogemeewn  wien,  und  datier  eine  gewiaie  Unbe- 

bleiben  wird ,  so  Vnnn  msn  wohl  auch  schon  die  ErgebnlM 
gegenwArtiger  Fomel  als  gau  betriedigeode  jdittelwerthe 


MlMkl 


■■gaa  nr 

Bevor  wir  die  praktiscbe  Anwendung  der  gegebenen  Formel 
ai  einigen  Beiepielen  erliatem,  wollen  wir  aaf  taei  cbeaM>  wich- 
tige ale  latoreenata  UmaUnde  bedehangaweiee  aaf  iwii  ia  der 

Formel  tarn  Atudmck  gelangende  Gesetze,  aaf  waldie  wir  im 
Laafe  dar  EntwidutaBg  aar  floehtig  bkideaUtai,  nodi  «kunal 
■atUkhauaea.  Wir  meinen  die  Srgebdiea  der  Tbnid,  weaach : 

1)  äxT  von  ib  n  rTpf.jlli;vrTli!iltnis.-.en  abliilngiji;o  Thcil  der 
Setriabikmten  mit  diesen  direa  proportional  iat  (nachdem  t  nur 
ta  der  eniea  Vttteaa  aaftfltt)  päd 

-')  (law  die  Fahrgeschwindigkeit  auf  die  Bahncrhaltnrgv 
kosten  keinen  beacbtenswertben  Einflosa  ansaht  (da  In  dem  Ana- 
dracke  fkr  dieee  Kmtaa  die  ealefwekead«  enaekMiit  OMB- 
dCBten  der  den  Personeozngsverkehr  und  don  I.ast7ngsverkehr 
lapriaentirenden  Factoren  einander  gleich  sind,  da  m^'  =  ra," 
waiüg*  ^9,"  ist). 

IHeee  iwd  Ergebnisse  der  Formd  atehea  mit  den  bisher 
HbHehen,  man  kann  sagen  —  als  aaBaaUaaHebe  OrandsUae 
dahi:i  ^.-i  ,tt  Ilten,  Annnahmen  im  directeo  Widerspräche  nnd  Ter- 
dienea  daher  einer  eingehenderen  ProAu^g  uterworfea  la  werden. 

Der  potencM«  Bnflnse  der  OeiUbrerblftnisBe  wird  allge- 
mein  dii:nit  bi-grOndct,  das?  div  Ik-nut^ung  der  Bremsen  bei  der 
Tbaiw&rtsfabrt  starke  gleitende  Reibang  hervortaft  nnd  diese 


Uiek 


iroend  aber  dieses  Motiv  fOr  den  ersten  Aagen- 
,  so  irrig  und  unhaltbar  seigt  es  sich  bei  ein- 
Untennchang. 

BdcanntUch  tritt  Ja  gidteode  Rdbosg  aickt  aar  ia  Aaaaai 
Vaile  iwiscben  Rad  nnd  Sdtoie  anf,  aondem  Iberkanpt  bei 
jader  Bewegaag  dee  RoUmaterials,  and  an  allen  Stellen  der  Bahn 
tat  Üf  AkaatiHf  der  ^Imwi  fiwt  aaiaekUeaaUdi  Folga  dar 
tfefteadea  Itdbuag;  Die  Bider  legni  bd  etoir  ümdrebaag 

thiit^iLhlich  immer  einen  etwas  kür/enn  Weg  zurück,  al-i  der- 
jenige, weicber  der  Abwidutlnng  ihres  Laofkreiaea  entspricht« 


Ia  Beng  aaf  daa  VatM  «Mae  «eBeaa  luaa  am  bei 

gleicher  Radbeüistang  kanm  etwas  Anderes  Toraosaetzen ,  als 
daaa  ea  der  «sf  die  Schiene  wirinadaa  Hoiiaoatalknft  gntw- 
tiooal  tat 

Ist  nun  das  Gewicht  eines  Zuges  —  Q,  der  Wider8taads> 
coefficient  der  roUeadeo  Beibaag  s  «,  daa  GeOUsTcrhlltniia  der 
fiaka      r,  aa  tat  die  BaBaa  dar  Bactaeotalkittta: 

1)  Bei  der  Bergfahrt  —  Q  (rj  -f  r). 

2)  Bei  der  Thalfahrt  =      (t  —  ö). 

Ob  nnn  diese  Horizontalkraft  bei  der  Thalfahrt  dorek  Breot- 
aea  oder  mittelst  Gegendampf  durch  die  Triebrftder  ansgeflbt 
wird,  dtrfls  so  demlich  gieichgoltig  sein;  ein  za  starkes  An- 
nähen von  einwlnen  Dremacn  nnd  das  hierdurch  eintn'tende 
OmUdM  SdüaUiui  'dea  Badaa  wird  neUddit  dta  TardarUlehe 
WMaiig  waU  kla  aad  da  arkObea,  aber  katwaMta  la  mMm 
Maaase,  daaa  es  bedeutend  ins  Gewicht  fiele. 

FQr  die  Biditigkeit  dieser  Bekaoptang  sprechen  aaeh  •bei» 
(M  nceiTteie  der  Efftbiaag. 

lo  der  Zeitschrift  des  Oesterr.  Ingi  nieur-  und  Archite 
Tereiaa  vom  Jahre  1872  finden  wir  nAmlich  eine  sehr 
wBa  Mlllkdlmig  i«a  HaRa  Caalialfaivcator  Fr.  Stoakart 

ober  die  Abnatzunr  and  Dauer  der  Eiaenhahnachianen ,  v>ri  der 
Verfasser  Ober  den  Einfluss  der  Steigungen  und  GeHlle  Folgen- 
des angiebt: 

«Kach  den  bisherigen,  ans  den  stetiatiBckea  Mackweiaen  der 
Kordbahn  geschöpften  Erfahrungen,  weleke  deb  bd  den  gflnsti- 
gen  AnlageverbAltnlasen  der  Nordbahn  nur  zwischen  Stfigungen 
von  1 : 1000  Ua  1 : 160 
gangen  aaf  Ae 
Coeffich-nten  anagedrOckl 
Steig.-VerkiltB.  Oaeff. 

1:1000  0,S80. 

I  :  800  0,350. 

1 : 600  0.470. 

1:500  0^60. 

.  ist, 


Coeir. 
0,700. 

0.930. 
1,400. 
1.870. 


kaaa  der  BiaflaaB  dar  Stai» 
der  fleUeaea  darob 


8teig.-VerhUtB. 
1:400 

1  :  300 
1:200 
1:150 

•  Der  nachlbeiligp  Einflnss  anf  einem  Oc-fäl!e 
solange  die  Benutzung  der  Bremsen  nicht  notbweudig  wird,  nitm- 
lich  nngeflhr  bis  znm  GefilUe  von  1  : 380  ist  in  Bezug  anf 
Schienieoabnatzang  die  gendgte  Strecke  dar  horiioatalen  gleich- 
tnhalten,  voransgvseut,  dass  die  G«schwindigltdt  von  der  Durch- 
schnittsgeschwindigkeit nicht  wesentlich  abweicht. 

Für  stärkere  GeiUle  Jedoch  haben  sich  aas  den  ataUatiacfcaa 
Miende  CeelBdeataa  erpikea: 

I  :  250.    Coeffidoat  0,120. 
«  1:200.        «  0,400. 

*  1:150.        «  0370. 

Nach  nnsprer  Annahme  wlre  die  Abnutzung  der  Schienen 
auf  burizontaler  Bahn  proportiooal  so  a<j;  anf  einer  Steigvng 
OB  r  ptopnrtiond  n  (r  +  <)  aaf  alaea  flaUta  am  t  pt*. 
poitional  den  anch  hier  anflreteaden  Reibung^twiderstOitdeaaQ«^ 
dar  Attfhdtekraft  (r  —  o)  <j,  also  proportional  zu  r  <j. 

i»  aiBaa: 

1)  Aaf  dir  Stdguig  0  Q  (1  +  C)  «  («     t)  Q  adn,  odar 
c 


L  iju,^  jd  by  Google 


IM 


8) 

«) 
8) 


B)  ID  Ueftllen. 

1)  (lrr»0,004  — G— 0.12 

2)  .  T  =  0.005  —  0=0,40 

3)  <  rasO.OOöT— 0—0,87 


2)  Auf  diB  OtftlU  aQ  (1  +  C)  —  «Q  «h  i 

o-i--i 

<  

Nadi  «mm  F«nidn  llndit  mui  ikh«r  M  der 

A)  Ii  Steigangen. 

1)  flrr— 0,001    — 0»0,n 

2)  «  r«=0,00125- C  =  0.35 
I  t  «0,001  »50— C  ==  0,4ß 
.  T  =  0,00200  —  C  ==  0,56 
>  r  — 0,0O2«O— Ca0,70 
,  r  0.00888— C~0,»a 
I  T  =  0,00500— C  =  l^ 
.  r     0,00666— C~  1,87  * 

Vie  Dir  lebm,  itimBMa  dto  BeelmvBgvandtat«  mit  dM 
E^glbnis-f':.  1- r  l'raxi'i  vi/nicnrnnicn  tibrrein,  fiil^ürh  i^t  auch 
Bebaaptong  in  Bcxiig  auf  die  JuDwIrkong  der  GetUls- 
oUkoDMa  gmcfatfMigt  und  ntfikh  dit  BicMf 
kcit  Act  FomA  Air  dto  BatiMuM^gtbai  in 
kUrgtlegt. 

keif  wird  damit  bpgrflndft,  dass  die  SUrkc  der  auf  die  Schienen 
ausgeableu  SeitensUjsse  mit  der  Geschwindigkeit  &tark  zonimmt, 
md  dieM  eine  &ebr  zi-ntioniide  \VirkuDg  haben. 

Du*  mit  der  Geschwindigkeit  die  MtMatMw  d«r  Bad- 
krlnie  gegen  dl*  8^— i  u  IMnilTttlt  mninunt  nd  Irfer- 
dorch  derOberbMMlr  l(Me^  IhU  nicht  aiigt-zweifelt  worden. 
Otai  aber  diese  WIrkang  sehr  staik  ttbencUtUt  wird,  imd  jeden- 
fidls  mr  sehr  imhedeotend  Set,  kann  man  ne  folgenden  Be- 
trachtungen shlieuwn.  Ans  den  schltzbarcn  Versnchen  We- 
bers, die  er  im  Interoase  der  Ermitlelaog  d^r  SlabiliUt  der 
EtaenWhiigeAlge  ngeetellt  Int,  ergMtt  ileli,  da«  die  sehHdien 
Stöäse  gpgfn  dir  Srhipnen  grOsstenthdlg  nntpr  di>r  Orfiss«  von 
60—70  Ct.  verbleiben,  und  in  den  aelteniteu  Fiülen  tlia  Grüss« 
TOD  120  Ct.  errefcheo.  Wir  niMea  aliar,  im  selbst  diese 
Krftfte  nicht  continairlich ,  wie  etwa  der  rerticale  Raddruck 
wirken,  sondern  nnr  an  einzelnen,  in  betr&chtlicber  Eotfemang 
liegenden  l'iinkten  aaflreten.  Von  einer  Kraft  aber,  dla  aar 
aleUeuieiae  und  in  ao  ntfailgar  StAric«  «aftritt»  Iohhi 


I  Obarbaaea  nakbe. 


•  Dip  BprochniiriT  di  r  zu  erwartenden  nctricbskosten  einer 
Balin,  wenn  der  wahrsdieinlicbe  Personen-  und  MaUlastTerkehr, 
die  Gelfenamryitniae  der  Bahn  and  daa  aar  TonKadn«  ge- 
lao»;endo  Rollmalarial  gegeben  sind,  ist  viel  tillttber,  ab  daas 
sie  darcli  B<is|Me  noch  n&ber  erörtert  za  werden  Inanchte.» 

«Die  gegebene  Formel  Uaat  All  nlwr  nidit  alleiB  anr  B»- 
reehnuDg  der  Betriebskosten  benotsen,  aondein  anch  zar  Beant- 
wortang  mancher  andrer  Aufgaben,  demLOeang  nur  mittelbar 
mit  den  Bclriebskosti  !n  xusaromeniilwt«  als  Bamis  Uerftir 
dleoe  das  nachfolgende  BeiipieL» 

HOelnt  latareseaiit  and  von  grosser  Wlebti^eelt  ist  wobl 
anch  die  Frage,  wie  gross  das  zWeckmOs&igsle  GefillsTerhältniss 
bei  Linienentwickeluigea  »of  solchen  Waaseracheiden  ist,  bei 


eine  Theilaag  dar  anf  der 

Babnsirecke  laufenden  Zn^c  nothwcnli^  '.vir>l. 

INsaa  Frage  kann  mit  IlttUe  der  gugebenen  Fornd  Mf 

Das  zweckmlasigntc  OefMIsTcrliÜtnis^  in  diei-^m  Falle  wifd 
jedenfalls  dasjenige  sein,  bei  welchem  die  Sunme  von  den  Inter» 
essen  des  Banrapltila  whI  dan  JUrtielw  IMrliirtwalan  an  etaa 
Minimam  wird. 

Bei  Linienentwickelangen  Uast  es  sich  voraossetzen ,  dais 
Hr  eine  beatimnite  it<  t'>  iid  die  den  venehiedenen  OefilUverhllt- 
aiiatn  cntsprecbiendeo  Liptfii  pr«  Iili^pnaiiluit 


D^-i  IT.  Kilrii:i.  naliuliii^o  /u  •. fr'.vciid^'nili-  Ilaucapital  kann 
flir  dieselbe  Bahn  als  constant  angeaummen  werden  oad 
Hb  Interesse*  disses  Oepitals  nrit  einor  Omtnalan  a.  B. 

Tiiit  p  Weirhnfit  »enlen. 

Üie  Gesammtanslagen  pr.  Jahr  und  Kikun.  —  eingerechnafc 
nck  daa  taYoriiiMto  Anapfetau  oder  GspHdtaiite  ~  wardan 
demnach  aem: 

p.fK-:p  +  e-f  0»0015  T*  +  (^00006  T"  -|..^[0,16+a'f 

(0,00009  +  0.021  T)]-f  ^  [0,226  +  «*t«' (0,00003  +  0,01  rfl 
1(0,00006  -f  0,003  r)  4-  0.015  f  (0,004  -J-  t)] 

[~  („'t'+S'j-l-  t"  +  S"j] 

Da  das  Gewicht  des  Zuges  immer  eine  Fonction  des  Looo- 

motlToOMlflMas  ist,  so  kaas  der  Wartt  ,daa  «Im  imA  da« 

des  andern  ausgpdrOckt  werden. 

Drucken  wir  die  liugkraft  aU  einen  Quotienten  des  Loeomo- 

ttisewkUaa  laa,  aala.  B.  P  =   t  -f  S  i  (« r)  » «s  B,  dann  ist : 

_|.7) 'T-(»-ff-r)"'  Tt*'  +  "'"..-ff-r 
und  durch  Sobstitnimag  dieser  Werths  erhalten  wir; 
P+K  =  p4-C  +  0,0016  T*  4-  0,00006  T"  4-  0,00009  «*  T' 
+  0,00008  «•T»-fe  (0,081  «*  T*  +  0,01  si*  I*) 


-f  0,1  n3  r  (1 


5  f) 


o>  («'  T'  +  a"  T") 


w  —  ß  —  r 

Nachdem  zur  Erreichung  einer  gt^bpnen  Böbe  b  eine  Weg- 


die  iSmer  Wegllnge  eot» 


länge  =s  —  erford erfleh  Ist,  so 


sprechenden  Kosten,  d.  i.  der  Werth —  (p4-  ^)      einem  Mi- 


^  (P + ^  -^[P+e+0,0016T'-H>i00006T'-H>iWK)09«'r 

+  0,00003  rt-  T"!  +  h  ((>,(i21  ,^  T'      O.iU  «*T^ 


+ 


T  (m — tf  —  t) 


0,00006(1 -l-f) 

(1  -f  5  f).l 


hw(«'T'+a*T") 


0,008 


Den  Uinimalwertk  Üg  den  Aaadniek  erhalten  wir  bekannt- 
lich dadnrch,  daia  wtr  dandbea  nadi  der  gegebenan ' 

liehen  differeuüirun  und  dt 
gleich  Noll  setzan. 
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wir  der  KOne  halber  ao: 
A      + e + 0,0016  P  +  0,0000a    +  <M>0OM  c' T» 

-f  0,riOno3  h"  T* 
B  =  0,021  a'T'4-  0,01  u"  T* 


D  =  0,18^^'+  0,225 


E  =  •»  («"T  +     T")  0.00006  (l  +  f)- 
G  =  ai(«'T'-i-«"T'')  0,008  (I  +  OQ 
■>  ftiit  die  Formel  Ober  in: 

JL  (p  +  K ) -=  h  ±  +  b  B  +  l^i!^^  + 

r  ^  r  '  T(iiü — tf— r)  •  m—a—t 

und  durch  DiffereoziniDg  erhalten  wir: 

d  [4  (P+K)l  _     V  A  (ffD+B)(#-g-at) 


dr 


1« 

D  +  O 


V 


(r.)  —  n  —  t)' 

Di«een  AukLruck  gleich  Null  gesetzt  und  naeh  r  aii%el(lal 
trtr:      _  _  A  (m  — «t)-f-ff  D+E 

 '  ~     i)  +ir^^  

A(<u— 0)^ -f(.j  D-)- K)  (cu  —  fl) 


L    D  +  0  -  A~J 


D  4-  0  -  A 
Untmachen  wir  non  beispielsweiaa  auf  Onnd  diaierGlai- 
chnng,  wie  gross  bei  einer,  rar  Temittelnng  des  Welthaodals 
bertif«>nen,  also  sehr  bedeutenden  Verkehr  besitzenden  Bahn  — 
nnd  wie  gros»  bei  einer,  nnr  nksiigen  Varlulir  an  Termitteladen 
Baha  das  tiraikmiaritit«  G«fUsreriilttiiin  aeta  «M? 

Bfziiglich  der  Ve^keh^»ve^h,1I•ni^'^'^  äir  erslfrwahnten  Bahn 
wollen  wir  dia  Daten  dea  Semmering  annehmen.  —  Dam  aat- 
apnehni  irtMea  fn  mtai  2Mn  triDt  V  <•  150^000  Otr. 
I"  H  10,000,001)  Ctr. 

Da  der  l^cntransiMrt  boiläolig  eine  seinem  Kigeogt-wichte 
tfeichkomnende  todte  Laat,  der  Pvrsoneatnuisport  Aar  i« 
Zsholkdie  seiaaa  E||(B|Biiiehtea  als  todt«  LHt  io  Aaapndi 
nimmt,  so  wird: 

«'  T'  =  165,000  Centner,  «"  T"  =  2O.or)O,00f>  Ccnlner  sein. 
Die  Oewichte  dar  bei  Bergbahnen  gebrauchten  LoeomoUve 
rind  ongeflhr  fllr  Psnonensllg«  700  Otr.,  fBr  Lasttflge  b 
900  Ctr.,  abgt."?''lii'n  von  dpiu  G>'wichte  des  Tenders,  welches 
nMler  oAgefUir  auf  600  Ctr.  gesetet  «erdea  kann,  so  daaa 
8*  ~  ISOO  Otr^  8*  —  1400  Ctr. 
Oft  aadi  te  nf  da 


doniiiehBltÜicbe  Gewicht  eines  Zages  daseibat  ^  125  Toonen, 
dii  dar  mmmktm  LwüBtnaaiiUMo  mmmt  Tnteas«  «7 
Tonnen  war,  nnd  die  «tArloUn  QattOifKMtalHft  dar  BlkB 
=  Vis  —  0,025  sind,  ao  ist 

s.-*«»ft<^+^>-0,OM. 

Wanwir  saa  die  Baakaauo  elnsr  BerRbahn  pro  gBiaHr 

B  180,000  Golden  setsen,  also  p  =  OOOO  annehmen, 
Toaaaaaamsü,  daaa  c  >■  600,  f  «  0,60  «ai,  so  wird : 

AMlI/rrt;  l>-i84S0;        lOS,;  If,tf8 

M  —  «  B  0,0.5  ;  (<ü  —  <i)>  =  0,002.'! ;  mithin  : 

672.68_       r 33,627    ,/'  672,53  \T 
*~       4699    *y    4899    '•'V  4099  / 
T  =  —  n,l45riO  ±  0,löS"  =  0,02316, 
Für  die  Bahn  mit  nftsaigem  Yerkahro  wollen  wir 

halb  » 


vornngi  hendcn  Beii^Me , 
gleicfaea  «tren,  daas  alM 

V  mm  70,000  OMa«         T**  ■>  0,000,000 
««•T*  1=  7?0,000     «  «"1*=  10,000,000  « 

8*  =     1200     «  8"—         1400  • 

ferner  1»  =  0,05«  ;  p  =  üooo  ;  c  ^aftOO;  fasO^  tri. 

In  diesem  Falle  ergiebt  sich: 

A  ~  10,274,5  ;  D  —  1703  ;  E  =  52,34 ;  G  »  6106,6 
m^a  =  0,05 ;  (01  —  <r)'    -  0.002.^  ;  mithin 
672,86 


/  28.648  ,  r  672,85  -|l 
■y  —9488  "•'L  948»  J 


—  948»^Y  —  9488  ^L  948» 

T  =  -f  0,2340  ±  o.sor.'*  -  r  0.0m. 
Die  Baealtate  dieser  Beiapide  seigen  die  aaffaliendste  Ueber- 
■it  Jenes  PriiMi|iieB,  weldw  tut  Oimd  pnasHMher 

Frhhrnngcn  bezBglich  der  zweckml'i.'sigfttec  Gpflllsvorhlltnisse 
aaigesteilt  wurden,  —  nach  welcher  nAfflUch  bekannter  Weise 
bei  BbhiHHi  M  «naaan  Terkaln  «Mar  kelMTBadtagnt  Mir* 

kpre  ni'fMlsverhllltDi.<Bc'  angewendet  werden  sollra,  als  25O/g0, 
bei  Bahuen  von  kleinem  Vcrkfhre  jedoch  dieses  Miuss  Bber- 
schritten  werden  kann.  Wenn  wir  diesen  Umstand  einestbeils 
als  Beweis  dessen  ansehen  ktanea,  daaa  am  eiaaelaaB  Erfab» 
raagafcealtateo  dnrch  praktlsdiea  Ovfllhl  daa  theorellaeli  Riebtlge 
oft  mit  gnwser  Genanigkeii  erkannt  werden  kann  ,  so  kunneti 
wir  Ihn  andamtheUs  gewiss  auch  als  eine  neuere  Bargachaft  für 

FOCMl 


Btrlolit  4b8r  Ale  Fortschritt«  des  BltealbftkBVtBeBi. 

BakBtborb»!. 

Iffidifb  MMf  8l«rt88  Mr  iMiaMftebMa.  |  «oatfmrifBeheNi  TeiMadaag  der  Sehieaaa  «It  den  Bsdea,  ga- 

ODam  Fig.  6  a.  7  auf  Tat  IX.)  ringeren    H*tfHO«BffskoMon  ,    «<  ni>;.  r  It.inniin.inspriifhnahnic 

Vm  imt  BtawOrfeo  gegen  das  Usberige  OberiiH-Systeai  |  giOsearer  DeoeAaftWteit  bestehen  nnd  wodorch  endlich  die  oben 
der  Straasenbahnen  n  begegnen.  Einwarfen,  wekke  baoptstch-  |  Btaaa,  dar  Rata  der  StraMD,  ferodedet  wM. 

lieh  gi  freü  die  m  iy     lU-m  Glfi^i^  sii-!i  bildende  Uinnpn  gerichtet  Ehe  die  Schiene  kti  Irk't  wird  .  piitfemt  man  das  Pflaster  d 

sind,  hat  Lynde  in  llanchester  eine  neoe  Art  tod  Oberbao  wie  ea  in  der  dkiate  Fig.  6  n.  7  anf  Taf.  DC  darch  die  Schraf- 
lirBtnamMmn  nddar  *b  tnAUaMadeBPdiMer  toTor>  flni«  e^edeatal  tat,  ud  MB  unte  Uacdweb  fMdataB 
•cUi«  gelWBbt.  dem  TerMle  ta  aiaar  iea^areD  od  smt  McbBm«  mT  tO  Ui  »VTUk  mit,  Beta  ni,  wmk  4tmm 
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Tn>cknoTig  eine  I^e  b  von  Asph.ilt  darnbcr  gafMHD  and  in 
«elohe  nm  die  ScUene  a  eiogebetUt  und  gut  WNttkiien  «ird. 
iriUift  nm  tat  AttMirtBn  SIihhi. 

E'mf  V.T'ucli'stri'cke  <1t«'S<?r  Art  wurde  vor  Mm  Mona- 
in AncuLibi-Siraasc  (Maii<b«fer)  and  kOrxlkb  in  der  Duncan- 
in  Le«ds  gelegt,  in  diren  letcterer  nUMOtUdi  sehr 
«chweres  Folirwerk  pMSirt,  aad  babpn  sich  beide  bis  j<>tirt  sehr 
gtlDStig  gezeigt.  (The  Enffineerinp  l'^74.) 

iUlipr'i  TerbcucrUr  Oberbau  ttt  SirutrnbahaM. 
M  Umtm  Trajeoto  riod  die  j<>tzt  gewöhnlich  angewandatco 

Schienen  mit  der  Spurriunr-  hi  ilpi  liahcn,  atiUt  der  Ilolzuiitcrlage 
ab«r  LtDganateine  lubsUtuirt,  io  welch«  di«  SeUeoen  eingelaiMa 
tnd  b«fett%t  werdeH.  Dfcae  StetM  MUta  ngWdi  ämm  Thefl 
des  Strasaenpflastor'! ,  sind  an  ihrer  obi  rtlaclie  mit  einer  dw 
Breite  and  Höbe  der  Schieneo  gleicbkoDuneoden  KaUi  Tenebeo 
od  bdieii  an  den  ImitHanden  BMUen  nnds  In  Od  «etrtnkto 
Holzdfib<>l.  die  dnrch  dio  Si-liicnnn  völlig  pcdt>rkt  wmlpn  und  in 
die  9™  starke  eiserne  Nagel  mit  venenkten  Köpfen  eingetrieben 
werden.  Die  Schienen  dnd  eo  tief  in  die  JAo^HMm  einge- 
senkt, da»  sie  mit  dem  StamnfBuur  ebm  Uefa.  Unien 
Quelle  enthilt  Zeichnungen. 

^eKsebrift  dec  oaterr.  bgmicar-  und  AnUteeten-Yereiu 
1874  8.  167.) 


Auf  der  h«>«iis<'licn  T.iidwigsbabn  wird  nach  Angaben  des 
Bezirkangenieun  lieyl  in  Mainz  seit  l&ngerer  Zeit  folgundet 
einfache  Mittel  zur  TerfaOtnng  des  Fortlmfcnn  der  UnMcat»  ta 
Gleiien  mit  •ebwebandem  Btoii  lagemodet  Dt  die 
Laschen  an  den  ich  webenden  Btaew  bh  an  die  ersten  Löcher 
der  UntiTlaf^latten  der  n&ch$ten  Stossschwellen  reichen,  so 
wurden  Scbieneanigel  mit  TerUngerteD  Kaaen  req^.  ventiritten 
Kopilm  ta  dIeiB  enton  Na«dlOeb«r  der  Unterlegipletten  ein- 

ge1rii-l)i-n,  dass  sie  mit  di-ti  Kiii^f.  i:  untnittolbar  vor  diu  Schmal- 
kanteo  der  Laschen  so  stehen  konunen  and  dadorch  die  fort- 
acbiMUade  P—egang  der  letalem,  wvte  der  dunlk 
denen  Schienen  verhindern. 

DieieB  Ver&hren  bat  bei  stark  befahreoen  doppelgleiii 
Bahn«  aadi  dann  gato  BeaaUats  gellafcrt,  inmi  dl 
in  den  EinUinknngpn  nicht  i^enagelt  waren,  wnrans  der  nament- 
lich bei  Onfsslahlachiencn  nicht  üu  unt<T^;bilLzende  Vortheil  nr- 
wichst ,  die  Einkllnknngen  ganz  venneiden  zu  können.  Die 
geringen  MflhriiMten  Ar  die  icbweno  ScbitnennAgtl  werden 
imA  den  «nparlen  Ttglohn  anfgewogen ,  weleher 
tu  Im  ttftcre  Vortreibon  der  Schienen  an&owenden  iat. 

(Nach  deatieb.  Bwneitang  1874  8.  a8S> 


Matekinen-  und  W*f «mwet»!. 


Tiroer's  eiilatteter  Sriileber. 

(Hierzu  Fijj.  8-10  auf  Taf.  VIU.) 
DlewCoaUraeUMilit  bei  der  voa  Börnig  inlVIeB  (1878) 

ans^M-attlltcn  Schnelkogroaschine  ausgeführt  und  Hldrt  vf  n  d»m 
Obennascliinenineister  Turner  der  Berlin-Potsdam -Magdeburger 
Eisenbabn  in  Potsdam  her. 

Die  Decke  dea  Mascbelschieben  trigt  einen  kurzen  ange- 
gOKMien,  beiderseits  oflenen  ausgebohrten  Cylinder,  in  welchem 
ein  Kolben  mit  einer  nach  aussen  gerichutin  (ileiitliU-he  durch 
HflHingiisdem  gedichtet  ist,  er  ftüirt  «ich  Uni  einen  Dom,  wel- 
cher nf  einer  qnerU^enden  OnsetmTene  dei  Sddrten  In  der 
Achse  dis  rWindrrs  l>cfGstii;t  ist.  Diu  Führuiigshnlse  ist  durch 
eine  gusaeiaerne  LangstraTerse  an  die  innentlftcJieu  dea  Kolben* 
körpers  aagegeaaen,  and  spielt  der  aawtrttneade  Dampf  «■ 

beide  Traver^'n  bis  gegen  die  IXs  ke  des  5M.'liieberkastengphänsr-3. 
Eine  Spiralfeder,  um  die  Fahmngshalse  gewunden,  drückt  den 
Bolben  ndt  Miner  OMMlihe  gegen  dieee  Dedt»,  weldia  adt 
seitlichem  V'  r5:it;  \n  da*  Se!:i>'lierf?elijuse  eiiiKelassi'n  und  von 
aussen  mit  eii»em  s<  ljn.i>'deeist'meii  Deckel  w  abgeschiossen  ist, 
da»  zwischen  beiden  Deckeln  ein  hohler  Raum  entsteht.  Der 
Deckel  dient,  dem  Schieber  entsprechend,  der  obem  QleitflAche 
als  Abscblnss.  Es  bleiben  nur  soine  Beitenflichen  nsd  die  den 
Cylinder  Uberragendon  Flüchen  der  Mnacheldecke  vom  Dampfe 
belastet,  im  Allgemeinen  Ist  die  besebriebene  Oonitracttoa  als 
•tne  Terbcsiemng  der  entlasteten  Sddeber  ym  Adnme  nnd 
Person  (abgebildet  und  1m»si  hrii  ben  im  Organ  ISC"  ji.  127) 
ZB  betrachten ,  welche  1870  durch  F.  W.  Webbs  verbessert 
rfnd  (veisl.  Bnglaswli«  1870  p.  878). 


Da  an  diesem  Schieber  drei  Gleit-  und  eine  Süzfläohe 
genau  parallel  zu  bearbeiten  uud  die  ersteren  suwic  die  Kolben- 
ringe dicht  herzustellen  und  zu  halten  dud,  so  durften  Uitriiei 
dieselben  Schwierigkeiten  zu  oberwinden  bleiben,  wekhe  t.  2> 
lar  Verwerfung  einfacherer  Constmetionen  mit  nor  iwel  6Mt- 
flMhea  genügten;  damals  wurde  die  Entlastung  von  Schiebern 
von  nMnaagebender  Stelle,  beaonden  bei  Looomoüven ,  als  un- 
praktisch and  zwecklos  bezeiefanet  Es  dürfte  dies  aber  nach 

drn  neueri-u  Ver>ijclieü  noch  nicht  allgemein  an(  rr,.iniit  sein, 
und  werden  boQenÜicb  die  mehrfachen  Ausführnngen  dieses 


1874  p.  698.) 


(Zdtsditift  des  Tanjas 


Statt  der  schon  so  oft  znm  Frsatz  der  Zu^,'j'firde  vnrgf- 
schlageneu  Wasser-  oder  Aelhiirdampfmaachiuen  will  der  Ertiuder 
das  vorliegende  neaea  Bewaganguydemt  Levaaax  eehn 
Strassenbahr.w.iL'en  durch  starke  Spiralfedern  bewe^-eu,  welche 
an  den  Huujastariunen  der  Strassenbahngleis«  durch  stabile  iU- 
scbinen  aufgezogen  werden,  nnd  dann  sdbettktti 
des  Waggons  wihrtmd  der  Fahrt  in  Bewcgang 

Nachdem  die  Haoptschwierigkeit  dieses  Systemes,  nftmlich 
die  Beschaffung  entsprechend  langer  und  starker  Stahlfedern, 
gUckUch  bewiltigt  wnrde,  indem  Sheffielder  StaUbbrikantan 
derartige  Federn  bb  n  18"  Liage  ersenigt  haben,  welche  Span- 
iiutinen  vun  100  bis  150  Kiln^tfr.  ausüb<'ii  können,  so  mag  ei 
gestattet  sein,  die  eigentliche  Anordnang  dieser  immerhin  inter- 
mit  einigen  Worten  n  arkllren. 
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Tnlwhcn  Bakinea  eines  gewöhnlkben  zwi>lach5igni  Pferde- 
iMlmingeiii  wtad  nelNMiiwiMltr  gütgui  ud  dank  nrnbatt 
KrUza  alt  ainandir  'wttatdn  twai  Reihn  voo  Jt  Amf 
TroDimeln ,  welche  auf  zwei  festen  Atbsen  frei  beweglich 
■iad.  In  JmUt  Troamtü  iK  «Im  «Urke  Spiinlfadcf  angebnudit, 
tem  aiBM  Bad*  ^  dar  tM»  Aeb»,  darm  «dar«  Ente 

■dt  der  beweglichen  Trommrl  verbiiinirn  so  dM8  durch  ge- 
■KiBaiduilUiche  Ürehnog  aller  Federtromouiln  dia  8|iinüled«ni 
mf  daa  «mihi  Adm  «ifcwdaa  «ndaa  ud  aoarit  dta  TMi- 
denz  haben,  sich  wiwicr  anfiurollen  mul  dftmlt  die  znr  Fort- 
bewegiug  des  Wagens  erfonterliche  Kraft  abzugeben.  Dieselbe 
wird  durch  Zaharadanerfelafe  von  daa  Ftdertranaida  aaf  die 
Treibaebse  obertragtn,  wobei  gleichzdtig  Sorge  getngen  ist, 
durch  EijischaltuDg  eines  Zwiscbenrades  die  Bewegnng  beliebig 
reversiren  zu  können.  AU  Bremstiilche  dient  der  bissere  Hantel 
änar  Fedartraauael  für  ja  eioa  dir  baidan  Gnin*B>  tt^er  wekbe 
das  Bmaalaad  dareh  ZahaitdMs  oad  adwwbaa-OatoiMUuug 

von  (ItT  Tordi-rcn  nnil  bintertn  Platfnrm  Jes  Wa^fiis  uus  eiil- 
aprechend  angfapaonl  werden  kann.  l>urch  diese  UreotsbAoder 
In  aoialt  daa  UiUal  aa  die  Hand  ntgAtn,  dIa  Ftdertoift  Iw- 
liphig  rcgaliren  und  dip  t-ine  ndiT  andpin  der  Itelden  GrupiM'n 
von  Spiralfedem  für  eine  Zeit  ganz  ausaer  ThAtigkeit  setzen  zu 
kOanea.  TMadeai  lat  aa  6a^h,  «b  dietaa  SjnUm  —  adhit 
dessen  i'raktivhe  DurihfÖhrbarki-it  auf  i  (M  non  Str-rkt  n  vorans- 
ge&i'tzt  —  für  den  so  sehr  wechselnden  Betrieb  in  den  Strassen  ; 
«iaar  Sladt  varwaadhar  sein  wird ;  sollten  Jedoch  die  Tenoebe,  | 
die  terawirUg  damit  ia  Ediaboii^  aiwaiteOt  «ardaa,  cBHÜg  \ 


verlaafen,  so  wftrc  jeden&lh  eig  nicht  zu  unterschitzeiidi-s  Mittel 
fttr  dia  Eradtenug  and  Vcrbeiaemnc  dca  StnuaesbabaTarkahra 
gaaanaiB.        (OtaglMr'a  poljrt  loanal  M.  BL  8.  404.) 


fialMflager-Sdisraileia  der  Uesaetiie  .Taawa*. 

Ulienn  Fig.  4  aaf  Tat  C.) 
Die  von  der  Siebsischen  Matdiinenfafarik-Actiengesellscbaft 
(TortnaU  Rieh,  llartmann)  in  Chemnitz  fOr  die  Kaiserin  EUaa- 
betb-EiDenbahn  c»faaato  oad  ia  Wiaa  (1878)  aa<gaateUto  vitrw 
fach  gekuppelte  LaataagbwoaioUTe  «Taaen»  bat  dea  la  1%,  4 
in  Taf.  C.  im  Durchschnitt  dargestellten  Fiii  A-Tfltiger-SAani» 
stein.  Daa  c^lindrisdie  Scboruteinrohr  a  tragt  aaf  8  Blaab» 
stttfaEen  bb  «taaa  lladiea  Raettccd  e,  danea  Spitaa  ia  dea 
Schornstein  hineinsieht.  Ks  werden  die  Oase  Iii' ninri  gpfn 
den  Äusseren  Maotel  abgelenkt,  wobei  icboo  die  scbwerenn 
KohlaaalMm  ablUlaa.  Uabar  diaaaai  Kogal  ll«8t  eia  FaiikeB> 
gitter  d  und  O'ier  diesem  ein  umgekehrt  aK'n«tniiipf!er  Hlerh- 
kegel  e,  welcher  nur  in  dem  Aachen  mittleren  llieile  darcb- 
btaeban  isL  Dia  Gaae  vpardea  ao  gezwangon,  nochmalx  eine 
Biegung  nach  der  Mitte  nt  machen,  wobei  die  scbwsrereo  Theile 
durch  den  Beharrnngazastand  gegen  die  Ecke  twischen  Regel 
und  Mantel  stoasen  und  dann  in  den  Zwischenraum  zwischen 
Scbanutoia  aad  Maalol  biaabMan.  Dia  wrtadediche  Blas- 
rohrdoaa  f  ttebt  ob«  dicht  «itcr  dar  SdMfaaUtaalkndung ; 
ihre  OefTnnng  variirt  zwischen  45  und  135 -<™. 

(Zaitaabr.  daa  Taiaiaa  daataeh.  bftaieara  1874  p.  748.) 


Teehnisc] 

MHIiHfela  zur  karonplrlschrn  nökriihrRlInnttnn:,  ii>  l'  t  i  i">  r  An- 
Icitang  zur  Untersuchung  und  Gebrauch  der  Federbarometer. 
Mit  «iaen  Aabtat  «atbaltead  die  Hflhea  der  ««rttcaibeTgl- 
sehen  Eisenbahnstationen.  Von  Dr.  II.  Sc  ho  der,  Professor 
der  Geodäsie  an  dem  Kgl.  Polytecbnicum  in  Stuttgart.  1974, 
B.  adwüwtboitlwba  TcrlafilNMiAandlaaf .  gr.  8.  68  &  gih. 
2  Mark. 

Durch  die  Erfindung  der  Federbarometer  (Aneroldbaronuter) 
hl  die  Höbenbestimmnng  mittelst  des  Barometers  wieder  mehr 
in  AafiMhua  fekoaiaien  aad  airar  haapmtfhlk'h  da,  wo  ea  afeb 
oai  TwbÜtwiWariliiig  kMn«  HAhenoateraeUede  baadett,  irelde 
mit  keiner  allzu  groswn  (ienaulgkeil  ermittelt  werden  sollen. 
Dia  Aaneadong  der  aUgemeiaen  BaroawterlbnBel  aird  aber  bei 
dkaerlfeanag  aUm  arfttaabead,  da  es  lidi  bei  deaielbea  aldit 

um  einen  einzigen  Höhenunterschied  zwischen  zwei  Tunkten 
bandelt,  aoodem  dia  Au^be  ist,  die  UOlieBlage  einer  gauea 
Beibaafelga  voa  Piahtaa  fastaatteHaa.  Dar  TarfbMer  bat  daa> 
halb  eine  aH'ekOrzte  Furrn!  1  :ibffe!eiti't  nnd  zeigt.,  wie  sich  da- 
durch mit  möglichst  wenig  Aufwand  an  Uecbnuug,  barometrische 
tHvcUeaMals  aaalbbren  lassen.  Alsdann  folgen  die  arforderlicben 
barometriscliea  QOlfstafelD  neb^t  Erklärung  and  Oebranchs- 
anwdsiug,  aowie  sonstige  Mittbeilungen  über  die  Anwendung 
der  Metallbonimeter.  Das  empfeblenswerthe  Werkchen  entli&lt 
als  Anbaag  aock  eia  Yaneichnisa  der  Hoben  der  worttem- 
bcrgiacbaa  ITliMibilwIalleMa,  am  Oekfanheil  in  geben,  aa 


6  Literatur. 

einer  Reihe  v  n  iH-kanntm  Bflhaa  Tar|^eicfeaag«a  van  Fedir- 
barometem  vonanebBien.  K. 


ber  Elsrakaha-Hsebbaa  in  seiner  DurthfQbraDg  auf  den  Linien 
dar  k.  k.  pr.  Sodbahn-ßaaeilaebaft.  Von  Wilk.  Flattich, 
AnUleet  der  k.  Ii.  Mdbabn-OeeeVaiteft  oatar  Mitwirinn« 
dea  Archtteclen  Frau  z  W  i  Ihel  m.  1.  und  2.  Heil:  Baltt» 
bof  Innsbruck  und  Drennerbahn  1.  HUfte.  Lexic  8.  88  S. 
arit  Atlaa  voa  88  Batt  ia  gr.  Folio.  Wtea,  1874.  Lehmaa 
A  Wentzel.  Thir. 

Die  sehr  sorgfUti,;  ausgeführten  Zeichnungen  dieser  Bahn- 
hofshochbaatea  enthalten  dia  SitaationaplaBe  der  Bababttb  aa 
laasbrnek,  Orlea,  Matrei,  Brenner  aad  Brina  (ia  etaeai  Maaia- 
atabe  von  '/taoe)<  ^^f*  OrondriMe  der  verschiedenen 
BahnhofsgelAude  (In  einem  Maassatabe  von  '  ,,  — '  «m)  "»d* 
derea  Deiaila  Cm  oiaem  Maaswlaba  voa  Vi»— *<m^<  ^  c^la- 
terade  Text  amfluat  1iaa|its8(AHeb  Pretatabellea  oad  Koatea- 
anschlJgi'   uri  i   i-^t  Werk   von   »i'eLiellerem  Intere"«-  für 

Etsenbahn-Arvhitecten  in  Oesterreich  and  Saddeolachland.  Ancb 

benen  nnd  durch  vorzügliche  Zeichnungen  erlünremden  f'on- 
stmctioneo  aad  deren  sehr  darchdacbten  Details  manches  braach- 
bare cataabMa  kgaaaa.  Ua  AaMlaUaag  d«  W«fcM  vtfdiaiit 
beaoadtrt  lobHid  Mniknt  ta  «erdea.  I. 
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Oaler  variable  BelaitiM  ia  Bnibatakrickw   Ton  F.  Loewo, 
Privatdocent  am  K.  Poljtachiiieoin  in  llOnehen.  Mit  34  Hols- 

schnitt«'D.  MOnchen  lfl74.  Theodor  Ackennaiin.  gr.  8.  82  8. 

geh.    6  Sgr. 

In  dieser  lileinan  Sehriil  giebt  dar  Vetfaaaer  «ine  km  gp- 
fasBte,  iDiiglii-hst  «inftelM  vuS  Htr  tMt  afegatebloaHM  Thcoite 
der  OclaatQDg  der  EisenbahnbrOi  ktn  7nii:ii'li^t  mit  nkht  OOfl- 
tinnirlidito  Triigen  untet  Zagmndirleigung  von  JiSaaBlMhiihhr^ 
la^in  nk  aoonaitriit«  Rnddrtdm,  dto  «Ir  4ar  Beaehtaic 

M«  Brflrken  drr  Grfenwarl.    Syst«  matJach  geordnete  Samrolaof; 
der  getiufigsteu  neueren  Ilrackenconstmctioncn ,  gpz<>ichnet 
von  Stodirendi-n  de«  BrOckenbaue«  an  der  Kgl.  rbeini»cb- 
westi^igchen,  polytechniKhen  Schule  zu  Aachen.   Zum  Ga- 
Itfu^fl  bei  YortesDDgen  und  Privatstadien  Ober  BrOckenban, 
sowie  bei  dm  Beroclmen,  Entwarfen  ood  Veranachlagai  von 
BrtohMi  wiMWWtamllt  nd  mit  Tat  ba^M  m  Dr. 
F.  H«ins«rliiif ,  KfL.  BMrafli  lad  ProfeaMtr  ta  Aachen. 
BnM  AbÜMilniR.  Biema  Brflekrn.  Reft  I.  Eimme  Balken- 
brttöka  mit  ToUeo  Wandungen.    lieft.  II.    Ki^  riH'  lUlki^n- 
brflcken  mit  iwrallelcn  Gurt«'n  umi  gigUi-derteu  \Vai:duii»;i  !i. 
Aachen  1HT4.  Verlag  von  J.  A.  Maver.    i  Tblr.  24  Sgr. 
Jedes  Heft  eotbiUt  6  Utht^r.  Tafeln  in  gr.  üoppel-FoUo 
«Bd  7  — 19  Bogen  Text  bH  vialaa  HoltiebnittoB.  Die  Odb- 
struclionsiilil'.ti  r  sind  vor/flgUch  auagefobrt  und  dor  erl.luti  rnde 
Text  entlklUt  ausser  einer  Uebersicbt  aber  die  techniscli«  Ent- 
«lehdang  dar  eimelneai  Coaatroctioaw/rteiae,  mleha  die  Vach- 
theile  der  älteren,  meist  verlassenen  und  die  Vorzüge  der  neue- 
ren, jetzt  Oblich  gewordener  ConstructioDen  darlegt,  alle  wün- 
acbaoawertben  Angaben,  sowohl  für  die  atatiKh - uuiariaebe 
Banohmiiig,  als  fSr  die  Constroction  der  Bracken.    Um  eine 
lelehlere  Uebenicht  aber  die  vcrscbicdenen  Briickensysterao  zu 
gew&bren  nnd  die  praktlache  Brauchbarkeit  des  Werkea  rnOg- 
Ucbat  sa  «riiöhen,  ud  dia  wraohtedcmo  AaovdiMiigm  jedaa 
herwrragtotoi Oonatrtictionaiyfteiiw  in  efnem  Befte  nnunman- 
(Mldit  md  mit  einnm  fiir  dieselbeu  &|iociell  bearbeiteten  Texte 
bagWtet.   Daa  1.  Heft  enthalt  eine  JUonograpbie  der  eiaemen 
BdknhrUkeB  vlt  Tgllaa  Waadinigni,  «vteh»  die  nothigen 
MstOriacban,  tbaaretliehen  nnd  i>rak;is.  b.  n  luten  ftir  den  tech- 
riiah«  Warth,  die  atatilidie  BerevbDung  und  die  Constroction 
diasir  BrIleiiMwattnig  iHamBenlbBat  Dm  S.  B«ft  bahandalt 
die  I'aralleltrügerbrflrki'n   mit   f;egliedtrtaa  WaadugeB.  Nlith 
einer  kurzen  Uebersicbt  Uber  die  Eatwicfeehng  diewr  Brtakan 
wird  sowohl  die  «acta  statische  Bandumg  dandbrn,  als  aoefa 
die  angi'nltierte  Begtimmaog  der  grösaten  Angriffümomente  und 
Verticalw-bwcrkrafte  vorgetrascn ,  woliei  durch  Kiufübruiig  von 
BBlB■laI1g^'nllli^  i1l<  iitr-n    uri  i   tiibollarischen  Zuaammenstellai^en 
baqaaaien  JiechnungsmeUu>d«n  ennOgUcbt  werden.  Uieranf  wird 
die  Anordnong  derartiger  Brücken  Im  Allgemeinen,  sowie  der 
Gurten,  St&bc  und  ihrer  Verbindungen  im  Specicilleil  baiiaadatt 
und  zotetst  die  fiescbreibiuig  und  Danteilung  von  sedis  Ttr- 
soUedenen  neueren  Brecken  aebst  nomerisdiar  ud  Gewlcbta- 
berehnung  initgetlieilt ,   woran  sich   einige  IleincrkunRen  ill.er 
AnafObrnog,  PrOfnng,  lüMtenberechnaog  and  Unterhallnng  der 
Bradm  aaeh  dtin  Gitter^  «ad  Fluhwarka-SyitMi  aanihen. 

Auch  die  AnsslattBBg  4m  WarltM  ilt  Ja  jeder  Beziehung 
eine  Vorzügliche.  £. 


Beilraga  laa  taa  drr  Briebaa,  Nnhllue  aad  FBlterssaaara  Irf 
Eiieabahsea.  Eine  Sammlong  von  Erfahrungen  bei  dena  Aot- 

fOhniDg.  Von  Conttantin  Heinz,  Baumeister.  BerKn  1874. 
Nicul:ti'si  he  VerlaKsbacbhandlanK-    gr.  4.    geh.    5  Tblr. 
Anf  81  aoigflllig  ansgefUurtea  Zeicbnnngrtafela  werdea  die 
an  hialgitea  bei  EtseBbahnen  TorkammendeB  gendlbl«!  aad 

daarnni  BrOeken,  mit  den  n  RttKtangen,  IlebefOnfciMaagai  0(8. 

daifaslellt  nnd  in  dem  erUntemden  Text  eine  Meaga  gtakllialiir 
Bagala  aad  Zahkanaiaa  ailtgatbailt;  derVarftsiir  aiadit  dabei 

keinen  .^nsprarh,  nene  Constnictionen  darzustellen,  sondern  er 
will  nnr  die  Erfahrnngen  wiedergaben,  welche  bei  schwierigen 
Batabaaten  guntd«  watden.  Dai  Warkchaa  wird  ■aachm, 
iuunentiii-)i  nn^ehenden  Etsssbtfutecfaailtar ,  als  ein  Haailmih 

sehr  HiUkomuieu  sein.  B. 

Bie  MiNilMt  VN  litadaagi-faieatea.  Nadh  der  Oeaetigebang 
des  dentachea  Beiebs  nnd  der  deatachen  IQnaelstaaten.  FOr 
den  praktischen  Oebraoeb  sasaauaeogesteUt  von  einem  hohana 

Kegierungsbcamten.    Berlin  1874.    Fr.  KbräwapC   HL  8. 

96  S.    cart.    l.so  Mark. 

Diese  zvtis  kinissimi-  Zusammenütellnng  aller  7ar  Zeit  Iii 
DeutschUnd  beatebenden  reiche-  and  iandesgesetzlicben  Bestim- 
mungen nebst  einen  Anhaage,  weicher  die  Verhandlungen  der 
Patentgesetzfrage  vor  dem  deutschen  Heicbstaüe  und  dem  prens- 
liaciheB  AbgeordnctenhaoSf  sowie  die  DeechlQsie  dee  isteniatio« 
nalen  Wiener  Congreesea  zur  Ertitenng  der  FVage  dee  Patant- 

acbut^es  entbiilt,  wird  Vieleu  uillkuimie  n  si  iii;  denn  die  Xcauti. 
nita  dieser  (leaetzv  ist  nicht  blos  dem  Eräuder  nöthig,  aoadani 
aneh  vielen  GewerbetretbeDdea,  naleha  bei  Aaweadaag  oeaer 
Cfin>=truo!irinswei5en.  die  man  irgendwo  gesehen,  Gefahr  lanfen, 
eiuem  darauf  ertbeilten  Patent  und  damit  dem  Gesetz  zn  nahe 
zu  kommso.  Am  Sdiloase  iat  aoeh  der  Entwarf  cinea  Patisat- 

gesetzes  fnr  da«  dentMbe  Ufich  tebstllOtlWB  boiKefö^rf,  welcher 
Entwurf  von  dem  Verein«  deuLscber  logcaieare  bearbeitet  wurde. 

  B. 

Vertrigr  Ober  ElMshahnban,  gehalten  an  verschiedenen  deutschen 
polytechnischen  Scholen,  begonnen  von  Dr.  E.  Winkler. 
11.  Heft.  Signalwesen.  Von  Dr.  Ed.  Schmitt,  ord. 
Professor  der  Hau-  und  Ingenieur-Wisseitschaften  an  der  Uni» 
versitat  zu  Glessen.  Lieferung  1—4.  Mit  108  na  Theil 
eolorirten  BoiiaehniUea  and  7  ookwirtcn  TaCela.  Fng  1874. 
Terlag  von  B.  Doninieas.  gr.  8. 

In   dt'iii  V'irtii'^jeinli'ii  Werke   ist   da^  Si(rr;ilivi-:i-n   :n  einer 

AmAhrlichkeit  wie  bisher  noch  nie  bettaudelt.  Der  Verfasaer 
hat  dabei  tetawa  Staff  ia  twel  Absohattte  getheilt,  la  dm  er 

da?  Krthellen  der  Signale,  die  dabei  leitenden  Factorcn  nnd  die 
sich  crgeb<!nden  Grundsätze  von  der  DeUilconstmction  der  Signal- 
Torrichtungen  tränte.  In  den  larilegeadea  9  DoppdBefarasgen 
ist  der  erste  Abschnitt  mit  Ausnahme  eii^i^er  Schlnü'iparagTaphen 
zu  Ende  geführt  Die  nicbste  Doppollieferuug  soll  die  Detail- 
oonstruction  behandeln.  Mit  grossem  Fleisa  ilt  die  umlbngraieb« 
Material  gesammelt  «od  tbenichtlkh  naunmengesteilt  Die 
amserordeatBch  grosse  Terschiedenartigkelt  der  anf  den  ver- 
KehieJenen  Bahnen  eingeführten  Signale  gebt  aus  diesem  Boche 
recht  anicbaalicfa  hervor  und  sugleiGh  die  Nothweadiglwit  der 
eiaheitlldwB  Slgaalardaaag  für  die  Ebenbalmen  DentaeUaadi 
welche  unterm  4.  Jannar  d.  J.  Nora  Iliniliskanzler  publicirt 
worde  nnd  mit  dem  1.  Apiil  a.  c.  in  Kraft  treten  aolL  K. 
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!■  a  W.  glriillll  la  WUtbtdei  M  uoehm  eraeUraen  aod  in  durch  i«de  B 


ORGAN 

FÜR  DIE 

FOßTSCMlTTE  DES  EISENBAHNWESENS 


IN  TECHNISCHER  HEZIEIIUNG. 
FORTSCllRl'iiE 

BEB 

TECHNIK  DES  DEUTSCHEN  ElSENBiVHNWESENS 

IN  DEN  LETZTEN  JAHREN, 
in.  ABTHEILinie: 

NACH  DEX  ERGEBNISSEN  DER  AM  14.  UND  15.  SEPTEMBER  1874  IN  DÜSSELDORF  ÄBGEHAMBIIBN 
T£CHNIK£JEUYKitöAMMLUNG  DER  EISENBAHNEN  DES  YEEEIKS  DEUTSCHER 

EISENBAHN- VERWALTUNGEN. 
BEDIGIRT  VON  DER 

TECHNISCHEN  COMMISSIOX  DES  VEREINS. 

QUART.    (iRHI'.FTKr.    22  IJÖGKN  TKXT  MIT  4  LITUUGK.  TAFELN.    PREIS:  8  MARK. 


Inhalt  der  früher  erscliieueueuSupplemeotbäude. 

Krater  Nupplenientliand:  Fortaolurllto  der  Technik 
de«  deutschen  SisenbfümweMns  in  dsn  lets- 

tan  8  Jahren.  NaA  den  Ergcbnium  dar  an  II.  bM  16. 

Saptamber  1885  in  Dresden  abicehaltpiwn  TedniharObntoeu 
der  deolaclif«  Eiaenbabit-Verwaltunecn.  Quart.  Mh  16  TtUa 
Abbildungto  und  Holxjrhnjitcu.    rn  iü  14  Mark. 

Haditraf  zaiu  1.  Nu|iiilfnieiilljaude:  Dio 

Brttöken  ttber  16  Meter  Spannweite  auf 
Bahnen  dea  Veraiiia  deoteeihar 

Verwaltungen.  NVhwilH  etar  ton  Conatrudinn,  T>i- 
roeaaiMim,  Geiriclitc,  ErprobvBäaM.  Qiait.  Gdi.  Pnu  M.  I.(i0. 

Zweiter  SaffbMnentbaad:  Sla  Bauarten  Oberbaop 
Oomtnutlanan  der  den  Verclne  deataidter 
Ba«nMinTerwaltang«naagell6renden  Eisen- 

halmem.    Nach  ofHcidlen  Mitthaihin(en  im  Auftrag«  dvr 

todmilcbaD  Coinmi&sion  doaVmtos  boniuRglyeben  vonK-Ueu- 
BiBfar  ron  WalileEg.  Quart.  Mit  68  Tafeln  Abbildanfen 
in  Quart  uml  Iti  rnfrlti  in  >'nlio.  Zweite  umfrcarbpitrte  und 
vermehrtp  Atiriaijc.  l'nit  M.  1:;. 
Nachtrag;  zum  II.  SlippU'iticilthttlKlf ,  1,  AllflllCi*:  ent- 
haltend sirninitliirln'  'l'n:oln.  »cli  h''  in  die  z«iHe  .\i)tia^p  neu 
aufdcnnramen  Vfurdcn  iiiul.  Mit  .'!!  litliii;;r.  TjitVln  Zviclitiiin^r'^n 


Dritter  SanilenienUiaai!  Fovtadirttte  der  Technik 

dee  deutschen  Eisenbahnwesens  in  den  leta- 

ten  Jahren,  n.  Abtheilunx.  .Vach  den ErKcbnisseo  dw 
Ende  Sepirmbar  1868  zu  Manchen  abgelialtenen  TnJinünr« 
Conferent  der  dentaehen  Ebnil>ahn-ViTwaliung«a.  Ilcrauigt» 
P'lwn  im  Aiiftrair^  i\er  tiH-hiiisrhcn  (', itn'iii^sinii  dca  Tereiltf  Ma 
f:.  lIcusinKer  vnn  Will  1  lodi-l^iiirt.   Mit  89  TUMS 

Abbüduogen  und  Uolxacbnitten.   I'reit  M.  16.  — 

nX.  SapplementlMBde: 


atdiledenen  Systemen,  watete  In  d« 

Jahn-n  von  dfn  li-nlH  ln-'n  \>rein<ib!ihnpn  bPwhafTl  worden 
sind.  Kach  Jon  ^>KC•lml»M■n  der  Ende  Si-plrniUr  lSß8  in  Miia- 
dm  atfehaltenen  TechnUter-Vemminlung  der  deutachea  Eiaaa* 
taba-Tanraltonfen.  Hemugenben  im  Anftrafe  der  terhiiaalwn 
Omntaka  dea  Vereiw  ran  E.  Btuinitr  Tfto  Waldef  fi 

Yiertcr  Stipplenanfbaad:  Bammlnnff  bewShrter 
Bahnholii-Gmindrlaae  <ron  den  Bahnen  dea 
Vereins  deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen. 
Im  Auftrage  der  tecbniaciien  ComnieiioB  d«a  Vcratot 
meInb  wa  S.  Hratlsf  «r  voa  Wsideggii 
IrtaMn  AtMUmim.  Vktt  M.  1«,  — 


in  yuart  mit  13  Tafeln  in  KmI...    yiuul     I  im^  M.   

In  C  W.  Srtideri  Verlag  in  \V  i .  b  b  :iili-u  er^-thim  nn.l  ist  durch  jede  Bucbliaadlung  und  Posianstalt  za  beuehen: 

8a€h-  und  Autoren-ßegister 
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  für  ■lio 

Fortschritte  des  Eisenbahnwesens 

in  tfcbniscber  IJenehung. 
Organ  die  Yerelaa  dentHcher  KiwenbalMi  -Ter waliaagf. 

Heran*gf>geben  von 

E.  Ileiislnicer  von  Waldegrff* 

Jahrgang  1864—1873  oAfr  Neue  Folge  Band  I    X  and  den  Sopplementbladaa  I— IT.    Preii  4  Mark. 

I'iKMT  iS^i'isi-'iliA'ni  w  j.'il  iilli  n      .it^'Tfi         .Dri^iiis-  iiii'>:it'i.:'>ir::rl,  cni,,   <U  ilurch  daMltai  to  MiAt  blslt  dlHMT  16 

in  Ub«rsicbtüchcr  Wei«e  «u»aiuiueng««t«llt  und  lieaeu  ileouuang  weteotlicb  ericicbtm  wirU. 
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C.  W.  Kreide!'«  Verla«  in  Wieebaden. 

fttr  41«  G«*tal(«BK  d«r  ■««■ndAren 

KitmlNifaneD  nach  Maasitm^P  4fr  ,T(vhniiwh«i  Vprcinttaninüi-n 
etc.*  vom  Jahrt>  iiriici-»rl"Mtft  durch  die  tcihuUchp  Cipm- 

miision  de»  Ven  int  iIcuIscIut  Kisi>nl'ahn  -  Vi  rwalitinüCto.  Mit 
H  TaMii.    Grtiss    '.    Kcliefict.    I'ni»:  M   I  .(I. 

Technische  TerclBbarBaceB  des  VereUM  dentochcr 
Kimihihi  Viin>w»|nii  ttar  te  Bm  im!  4ta  BMrirbt-Km- 
riehtan^  dtrlbaatlnfB.  lUdIglirt  twa  der  tMikiibdiea  Con- 
mimion  des  Tervfan  ntrh  den  BMeUAHm  der  ta  Ramburs  am 

bi«  S«.  Juni  1S71    •    ■  '   .  -  _ 

de»  VVrfin*. 
tioD  dfs  VcrIbi. 
M.  1.  30. 

Die  TranaportkoKl«*!!  und  Tarife  der 

Kisenhahnen,  untvr>acht  auf  Uriiml  lii-r  [irtri(>l>sr(.-»ultste.  Lex. 
HO.    gplipftet    Preis:  M.  l.  »). 


mi  isTl  abgeliatteMa  V.  TeebnikwTanammhiog 
UenuugMebfB  tm  dar  gUfMUiiWiinihi  Direo- 
riu.  dü  7  TaMB.  Ohm  t«.  fdiiftsL  FMi: 


Hi<i  Theodor  Ackarmaaa  in  M  il  n  c  h  r  n  ist  anlinitst  erachieiMll 

uuii  dur.h  uUr  ?..lidi'ii  Hui  litjiUKiluuf^cn  zu  babpn: 
I<ecwe,  F.,  lt.  am  k.  l'nUtcrbn.  lu  MiiDchon,  Ueber  TMtable 
BrlantunK  der  KiHi'iifiiitinbrUcki'n.    Mit  M  HalMknlltia. 

32  Seiten  gr.  t*.    rief?,  pch.    Veen  MI  I'f. 
Froher  er«cliieii  ila*fll>st: 

Bauer,  O.,  Ingenieur,  lUigeln  für  den  Bau  der  Darchlüaac. 
M  SeitM  gr.  8».  eleg.        Prrie  40  Tt  

Enorme  Preisern^igung 

wie  ihniidi  «Im  Mhto  wHU  nie  ttattfiAindai  Ar  jadaa  inUtektae, 
Bnaelater,  Baehuamrlwr,  Ingenlea-,  Hnoier,  Zlnmeniann 

etc.  etc. 

Berliner  Zeitschrift  für  prak- 
tische Baukunst  etc. 

U  Wnehteilene  Jahrgtngo  aus  den  .hirn v  iriLi n  bi«  1872  incl. 
AOe  18  Jabfringe  144  llefte  mit  ca  (HH)  fi!in«ii  Kaprertafein  nebat 
«k.4«>0  Sehen  erUntemdrai  Ttal  lUtMt  4»  IMw  fOB  144  M. 
Ar  nur  III  »•  M.  >n 

'      fBmna  imn«  dl*  JUnflOM  MB*.  1861,  «8,  61  M,  06.  6r. 
«8.  TO  pr.  Tojß.  JUBguiTTTil,  SO  Pf.;  ivi.  IbT» 
Jakigang  S  M. 


Vwilf  in  Iterlin  ist  nen  Tschietien: 

Beitrüge  zum  Bau  der 

ftrlekea,  Bnrchline  nnd  Fnttermaaeni 
bei  Eisenbahiieii. 


Enp  Semmlang  von  Frfalirnni;en  bei 
Vim  Conot.  Heinz,  I<aii:nfi6ii'r.   Mit  31  Tafeln.  15  Marie. 


Wfriw  H  dm 
I«.  Hanae  4k  Ce»,  l 
HnmbBri,  W 


Bneber-ExBertenre 

ZvnRhaosmarVt  36, 


£iipuräiLifoin^ 

rmer  V■■■^■^^.nre 

der  Editon  of  fingmeehng 

Hr.  mUni  I.  law  ni  Jui«  MgVi 

HmmceRfben  tod 

Dr.  Hennum  Orothe. 

Die  Dentiche  Allgemeine  Polvterbniicbe  üeitnng  bat 
mit  dem  rnKUscheit  Jonroal  Kn^ineerlng  (Itoilaction:  William 
II.  .Mhw  und  Jamvii  Dredge)  in  LtOndon  eine  Vereinbarung  derart 
Hctrotfcn.  dau  filinlich  wie  liei  der  im  Jahre  IS74  erschienenen  deut- 
sche ti  Ausgabe  des  Kiigi Heering  in  Wien)  die  für  die  deotscbe 
Indtiilrii'  inli'rf'H.-.'inii  n  t:ri,j  wirht:::,  n  ,\rtil(el  des  Knjrinceriiig  m'<n- 
liehst  gleichzeitig  in  der  l'uIvlerhniHchen  Zeitnog  IHT.^  zum  .Vbdrtick 
kommen,  ehvnao  die  in  der  l3eutsrhen  Allgemeinen  l'olyt.  Zeitnng  eot- 
halieneo,  flkr  den  gronsen  I>e«erkr«t)i  de«  Engineering  intereeeanieo 
Artikel  laa  Engineering  ahm-druckt  «erden,  ohne  gegenseitige  Ue(»er- 
nähme  einer  Verantwortlichkeit.  L>ie  hetreiTenden  entnommenen  Artikel 
wer<len  diirrh  die  Tcl  erM  In  irt  Kii).'ini»ering  resp.  l'irlytechnincbe  Zei- 
tuiij:  kPm;Huli  e.'m.u  li!,  I>:i-  liirliii  tion  und  der  Verliig  di-r  I).  .K. 
I'oItl  Zeitung  machen  auf  damit  Terl»un<lene  Vortheito  noch  beson- 
ders aufmerksam.  —  Das  comb.  Jonma]  Kngineering  U.  A.  Poljrteeh- 
nbcke  Zeiiunft  ist  nunmehr  ab  einaig  berechtigt«  Deutsche Aue- 
gabc  lies  KnginecrinK  rn  l>etrarhten. 

Verlag  von  JI  LII.S  Kl'KlMiKK  in  Berlin.  Abonnement: 
haJUAhrUeh  10  Marli.  Bcetcllungen  nahmen  alle  BaebbawUnagm 
oad  Poitaaitalli 


JlcB  aa. 


baw. 

daichjil» 

H«ir«r«  K.f  Ii#1iriMMk 
lesich  Mit  nMnlchi 
fcnmg.  PnI(  I  K.  «ft 
Das  Werk  wird  In  ta.  8 

fri«t  in  Händen  der 


M  MB 


0.  \V.  Kreidel  w  ^^erlag  in  W 

Srx'lieTi  i«t  er-frliirncn  und  ilurch  je-ie  HnrhliiijiiK.iiij;  ?ii  : 

Die  Minimal- Durchfahrts-  und  Maximal -Lade -Profile 

der 

dem  Yereine  Deutscher  Eisenbahn- Yerwaltiinsren  ans:ehörondon  EiHenbahnen. 

Nach  den  Bescblttssen  der  tt-chnischen  («mini'<sion  des  \erfiDs  {usuDimengeMeUt  voa 
der  BiOda«tion  dea  teehaischen  Vereiiis>Orfau. 
Zweite,  ocB  bearbeitete  Aaegabe. 
Gr.  8*.  gabetlel.  97  TaMn  oiit  TeA.    PMi;  Aaifc  6L  — 


('  \V.  Kr'M<l<  l  ■<  WriHg  in  Wieshaden. 

Dnrch  jitip  llr.rblianilli.in>;  ta  lieziehcn: 


Kalender  für  Eisenbahn-Techniker 


anter  Hitwirkang  vob  IkebgetUMMB 

E«.  Heiiolng-er  von  "Wnlde^g^, 
Zweiter  Jahrgang  f  AVA. 

iu  2  Ül.if.i'.'i;  \i.  ■! !  i!  l,:-i  hiiitti  ii,  versr  liiudem-n 

Iii  licder  gebundeu.  Frei»  S  nrnrU. 
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F0BT80HBITTE  DES  EISENBAHVWE8EH8 

in  teclmischer  Beziehung. 
•rgM  Its  fartiii  leitiekir  lit«ib*ki*TtrwaltiigtL 


Neue  r«lge  XU.  Bm4. 


4.  UeA.  187&. 


17el»er  LetituigafäliigkeU 


ta.  Steigimgen;  Beitrag 


Oifttd: 


(BohtaM  m  8.  115.) 


§K  fbiatln  nii  elolsn  4«  Pniil  NMMMMa 

B«ltplrlfn. 

Wir  hahn  Olm  gesagt,  wir  «uUten  die  Kicbtigkeit  der 
Werthe  für  die  nneltMenn  dort  ■ngwMimmwwi  ZfeUayMMo 
dmh  einige  BdqpJelo  au  der  Praxis  darthao. 

Versoche,  die  dar  Herr  UiacliiiMninejster  Pohlnejrer 
in  den  Jahren  1864  ond  1865  ober  den  Widerstand  rem  Otiter- 
iflgw  in  einer  Steignug  von  1 :  80  wniaaoinwD  liot,  rind  die 
«ito  Tamdassniig  in  oben  angefakrten  ansgedekitei  Temden 
Wir  wollen  es  nicht  unterlasstu,  diese  12  Hessangen, 
rielit  mit  beeonders  vorbereiteteo,  Hwdem  mit  Iwlielngeo 


Dm  Gewicht  der  Zflge  warde  darch  Zasaiim)>'nre<'bnanf 
des  Eigengewichtes  und  der  Nornalbelastnng  der  Wagen  be* 
stimmt,  Jedoch  «wde  letztere  nicht  durch  KaehwOgaog  coo- 
troUirt.  Trotxdem  diese  Xachwigangen  nicht  Torgenommen 
wurden,  sind  doch  ssanecnrertl»  Differeasen  zwischen  den  ao- 
gewMmwMB  nd  wIiMlelieo  OewidileB  nickt  n  beftrclitcii,  do 
auf  der  genannten  Strecki-  sehr  biuti.'  Xachw&poDKtn  der 
Wagen  durch  UnlerbeMite,  welchen  für  die  Eatdecltong  tob 


welche  sich  daher  mit  dar  Zeit  eine  grosse  Sicherheit  in  der 
Beurtheilung  der  RicM||)wit  der  Wageabeladungen  angeeignet 


noch  nicht  veröffentlicht  sind.  , 
Zugiiraft  fOr  den  Zug  ohne 


Tender  ond  LocomotiTe. 


Ha. 
des 

Tertncha. 

Zahl 

Länge 
der 
Vertiiehs- 
etiecke» 

Snglrraft. 

Datmb 

BnMslMt 
Zages. 

iliKkf-il  in 
Minuten 
pMiMe. 

Beobachtet 

prS  Ctr. 
Bntlo. 

berechnet 
St^og 

Beat 

in  der 
Hoiiaon- 
laJea- 

Beaarknngan. 

1. 

"fu 

28 

9888 

0,74 

19.1« 

43 

1,4696 

1.» 

0,ai96 

Surker  Wind. 

2* 

S8 

S8&8 

18,68 

42,6 

1,4870 

1.85 

0,237i> 

I>eiigteicbeii- 

3 

•In 

86 

:i(!.'»6 

0,80 

69 

1.5144 

l.ü6 

0,J»H4 

Nune  Schienen,  es  wnrds  Sand 

gestreut. 

4 

• 

83 

881» 

ose 

31.46 

6a& 

1,6079 

1,85 

0,2579 

De«glelcben. 

6 

a 

8848 

a74 

3M4 

64 

1,4061 

i,iau 

1.26 

0.1561 

Gnies  Wetter. 

9 

a 

» 

8848 

<V88 

w 

Obl8l> 

Ontas  Weaar,  Wadathr  gOnsMg. 

1 

■hl 

M 

«188 

0k80 

«1 

i,imi 

1,» 

41^1611 

Widamand  in  siariHn  Cnnsn 

l-lVa  Oir.  fliaiftB, 

• 

a 

81 

4718 

0,&6 

19 

him 

l» 

<MU» 

MsiuMns  s^eadstts  hiidg.  da- 
her mnssie  Sit  Sand  fsaaaat 

werden. 

«> 

i379 

0^ 

]!i,6 

65,9 

1,6049 

1,25 

0,2549 

(tum  Wetter,  tiaehsnaMrfnsn. 

10 

m 

60 

4434 

•22,4 

1,4534 

1.25 

0.-2(i;54 

I>«»l<>iohpD. 

41 

4157 

r.t.s 

6i.r. 

l,4«lft 

1.25 

Ohne  Anpul«  dsa  Wstt(r|. 

18 

? 

41 

«1&7 

Ofi6 

IM 

61,9 

l,4i»U 

1.36 

0,2390 

Desgleichen. 

m 

8M6A 

ttjOi 

817,815 

l««87i  1 

1.15 

QJ174 

«.nniaai 


It 
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Der  Widentud  derZOge  wurde  dmchAUemigm  u 

Dynonometer  von  Schaeffer  tmd  Badcnbcrp  1i(>stimmt. 
Dwuelb«  war  Kwlschcn  dem  Tender  and  dem  dii'$*-n  fülk'cnden 
Packvagen,  von  vclchem  aas  die  Beobachtaniien  vurgenommc-n 
tnardco,  In  dem  Zag/ifigmi  einfMclutitt.  Die  fieolMcbtaiig  d«r 
OochwiDdigkeitMi  wnrde  dntb  ZUdcB  der  ptnirtMi  IMtaMleiB« 
vorgenommen.  Bei  den  Versnchcn  war  der  Regulator  stcta  gn:i7 
(eOtnat  aod  irarde  der  Suurungifaebel  nMt^ichit  wenig  ver- 
hgt.  Die  Stellaag  daa  Zifiert  dea  Djwmmmitn  wudi  jede 
lUnto  notirt  and  am  dao  ariMltanen  Zahlaa  dia  ailthiMtiHiw 
lUtMl  geMHDinea. 

Maa  kmnto  aa«h  «iafgar  üatanff  die  Zot^nfl  aft  Laieh- 
tigkeit  auf  einen  Centner  genau  aWe<;pn.  Die  Slr>'okcn.  auf 
welchen  die  Beobachtangtin  gemacht  wurdeo,  siod  au  gelegen, 
daaa  dto  Zage  innerhalb  deren  Onm  eiM  aiaodkh  gWeiuBlHiie' 
0«icbwindIgk(ät  einhalten  konnten. 

Die  LocomoÜTe,  welche  tn  den  Tcrsnchen  rerwandt  wnrde. 
kalte  ein  Eigengewicht  von  32000  k  wihrend  das  adhirirende 
Oawkkt  Dor  84000  k  beUng;  daa  Oawicbt  daa  Taoden  darf 
n  18000  k  angenommen  werden.  Der  DanpHmek  Im  KaMl 

beträgt  S  k,  iler  r\  Iii:i|<  iMiii'-liimssor  432™,  der  KoUwDhlb 
5^91»  and  der  Treibraddurctimesser  1372'". 

Die  inWirUtehkaftM  den  Tenadhaii  7  und  8  eHfewkidle 

Z^^raft  war  noch  etwas  <j;t!U^c.t.  als  sie  nnjiere  Tabelle  anzeigt, 
da  das  D>  nanometer  bei  demselben  hinter  dem  203  Ctr.  schweren 

iditigH«  dkaea  Ua- 

nnd  ZufUgnng  der  zur  Bewegung  dtr  I.oromn'ive  und 
daa  Tanders  noilugen  Krall  berechnet  »ich  bei  dem  VenMiube  ö 

die  «irUidi  aaUpwaadauZagkraft  darLoeoatottveaK  Bl,12Ctr. 

1 


Die  mitUw« 


fUurzeit  von  22,03  Minnten  pro  Meile  oder  2,923  Uinnten 
pro  Km,  entapridit  einer  GeieliwiodJgkeü  dea  Zqgea  tob  2,72 
UaÜen  oder  S0,5Km.  fvo  Stande  oder  18,2  Faai  gieidi  6",66 

pro  Sfcund'.'. 

Der  mittlere  Werth  fttr  den  Widerstand  des  Zuges  mit 
0,9174  ff  pro  Ctr.  BrattoIaBt  lünnt  eehr  gol  nnt  dem  Werthe 

0vS23<^  tilicn  in,  di  r  bei  den  ausgedibntereu  und  weiter  ol)«i 
angegebenen  Vesucben  gefunden  worde.    Man  hatte  viellei<^t 

Geschwingigkeit  der  ZOge  noch  etwas  klinner  aa.spfefalleii  vürr. 
eine  Vergk-icbang  des  Bruttogi-wichtt-s  des  Zuges  mit  der  Achsen- 
sabl  zeigt  jedoch,  dasg  unter  der  Annahme  von  zweiachsigen 
200  Ctr.  Wagen  ein  Theil  der  Achaen  entweder  anbeladen  ge- 
wesen ist,  oder  daas  der  Zog  theilweise  aa^  nur  nnToIlatAndig 
bekdenen  Coltiwagen  mit  grossen  Scitenflichen  bestanden  hat. 
Weitere  Anhaltaponkte  aar  fieortbeilnng  der  Lcjatangstthigkeit 
ton  OatmngdoeoniatiTeB  gibt  der  Betrialb  aaf  der  Strecke 
iwlechen  Paderboni  uml  .Mtenix-ken  der  WaitlMlilchen  Risenbalin. 
Genannte  Strecke  hat  eineUinge  von  2,39liailan  oder  18  Km., 
sie  besieht,  von  nor  wenig  Horisontaleo  aaterbroehan,  ans  efawr 
einzigen  Steignng  von  1  :  100,  welche  dicht  vor  dem  Bahnhofe 
Altcuht'kcu  in  eine  solchü  von  1 : 90  übergebt.  Vor  dieser 
letateftStaigug  liegt  ein  grosser  Tlndnat,  adt  flndMrarBtaigUff, 
Der  GOtcrrerkehr  wird  anf  der  Strecke  durch  dreic;>  kii)i!"  ltG 
Gaterkwomotiven  vermittelt,  von  denen  die  stärksten  62  baJadene 


(  Achsen  anf  der  OaUrgaalndn  and  ISO  Maden«  Athacn  In 

der  Flachland^strecke  nach  dem  RsBlement  hei  gntem  Wetter 
fahren  sollen;  bei  sclilechtem  Wetter  darf  die  er?to  Zahl  am  13 
Achsen  vermindert  werden. 

Die  betreffenden  Loeomotlren  No.  85—29  nnd  100—105 
haben  einen  Dampfdruck  im  Kcasal  von  8.5  R.  pro  i:^OBntiai., 
40000  K.  adhirirendes  Gewicht,  471"""  Cylinderdurcbmaeser 
nnd  (i28<°"  Kolbeabob;  der  Baddorchmesser  betragt  bei  dn 
aratan  Nanuaem  12S5"*  bei  den  teilten  18S4"«. 

Bei  tfün^Ii^er  AVitteruni!  bef.  r  l m  ih.  -.  I.iK-omutiv.  i;  in 
70  Miaoten  Fahrzeit  mit  einer  Geschwindigkeit  Ton  15,&  Km. 
pm  Stunde  in  ^miklidikflit  60  baladene  lohaen.  Ninnit  nan 
das  Gewicht  der  leeren  Wagen  zn  .50  %  der  Ladung  an.  «0  er- 
giebt  sich  die  Schwere  des  Zagt's,  welcher  bei  mittlerer  Witle- 
nag  befilrdegrt  «erdan  soll,  su  390000  K.,  das  Gewicht  dsr 
Lncomotive  betrag  40000  K.  dazu  das  des  Tenders  mit  durch- 
schnittlich 250OO  K.  gerechnet  crgiebt  ß.S000  K.  Der  Wider- 
istaud  W  des  Zages  anf  der  mittleren  Steigung  von  1 ;  100  be> 
trügt  narh  unseren  oiien  aufgestellten  Formeln : 

W  =  890000  (0.002226  +  ,  ^  )  +         (a*  +  0,0088.1«,»* 
+  ■ 


In  ä<T  Steigung 
Wb680ö  K. 
Bar 


Faa  Vai 


bei  dar  atiThnmi  Staigang  betragen, 


kein  SeUeadm 


der  Btder  eintreten  soD. 

Bai  gflnsliger  Witterung  wkcbst  die  ZogslArka  auf  60 
Achaen  und  damK  das  Gewicht  des  Zuges  anf  45,000  K.  Bs- 
rOcksichtigen  wir  nicht  den  Umstand,  das  der  Coefticient  0,0032ld 
sich  bei  gOastigar  Witteraag  amdaaigt,  ao  erhalten  wir  for  Oi 
Steignng  TMil:IOO«nd  l:90dieden  inderalindan 
Zotfoffta  W  n  7000  K.  nnd  7600  K.,  wai^ 

indwalaniia  die  Tahi   ^  all  iMIffTiiriffBWwt  dar  Btdar  nit 

den  SchieiaB  miaprechen  wQrde. 

Die  LoeonatiTen  77  —  80  und  87—93  aollen  bei  3675  K. 
adharirendenOewicbU  In  der  flaMigartwahn  anter  den  gleichen 

Bedingun^ren  wie  nben  narh  dem  Regknu  iü  ."lO  belailen^'  .AcbslB 

uehen.    Der  (Quotient  aus  der  in  der  Maximal^teigung  \uu  1 : 90 

erfordartiehanZngkfnft  und  dem  adUrinoden  Gewichte  der  Lo- 

130.{»  .  i 
comotlve  aigiabt  sieb  aas  dietei  Zahlen  an         oder  tn 

bei  mittli'rer  Witterung. 

Die  Ijeislangen  der  Locoraottven  genanoter  Bahn  sind  beim 
Uebendirelten  dar  WaasarseheidebeiKenenhene  awfadiEn  Wlla- 
badessen  und  Bücke  noch  starker,  da  die  Steigung  von  WlMe- 
badessen  bis  zur  Wasserscheide  nach  und  nach  von  bis 
anf  Vco  nudamt.  Starke  Zitge  konunan  an  dar  WaaaandMlde 
meist  nur  mit  geilngtr  Oeschwin  'igVeit  an,  es  ist  also 
Ueberschreiten  derailban  die  lebendige  Kraft  des  Zages  mit  lO 
Halb  gnnomnen.  Da  keine  Baobaditw«w  flber  den  Betrieb 
anf  genannter  Strecta  Ttnlicgen.  gehn  wir  ni^  wciler  aaf 
dieselben  ein. 
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Grad  in  StauigkHt  der  gcfndeiti  (ornria. 

Dto  OewrigMt  der  «mlttdlea  Zablea  fllr  die 

StPigongen  Rfiwip  <ipr<"n  I.änpp  hirg  von  d'-r  Richtigkeit  d«i  fDr 
des  wirksamen  oiittlrren  l>ampf(iruck  im  Cylioder  entwickelten 
Weitkee  ferner  xon  der  GcBn%lnlt  der  dimUntwl  der 
Loconotlve  «od  des  Zuges  angenommenen  Formeln  nnd  Zahlen. 

Wtrde  ielbit  die  Gleichang  von  CUrk,  pi  ^ -L. 

'100 

(18,9  ^—  M)  all  gflüM  riehtiB  fllr  «De  Wertlw  von  t  and 
p  vofMigentzt  werden  dürfen,  so  licnditA  dMb  die  Beetlnminig 

TOD  p,  J('5  höchsten  Dampfilrnckt'^  im  Cylindor,  nur  auf  Scliitzung. 
Da  der  Werth  von  p  bei  starker  Compreesion  des  Duopfei, 
wem  also  alt  hoher  ExpAnihm  gearbeitet  wird,  grOmr  werden 

kann,  als  der  Dampfilrurk  im  Kes'el.  5"  Inf- li  wir  ftlr  ihn  den 
mittleren  bei  der  Admission  des  Dauipf«!)  eintretenden  Druck 


I       Dar  Bwpteinwnrf,  welcher  gegen  die  Richtigkeit  der  eot- 
!  «tekatt«  Formeln  gemacht  werden  durfte,  ist  der,  diaa  der 
WldmUad  des  Zages  in  der  Horiznntalen  bei  jeder  Oeschwlodig- 
keit  iii  oonstante  Zahl  in  Rechnung  gebracht  wnrde,  während 
I  denelhe  doch  mit  AUt^r  GeKbwindigkeit  wAchst. 

Schon  oben  wnrde  angegeben,  daas  die  gehrtachlicben  aar 
BMtfnimnff  diein'WIdOTtudM  «rfgeitelltfln  Formehi  n  grow 
Werthf  Hrg.  tM'ii.  Dieselben  bleiben  selbst  dann  noch  m  gross, 
mBB  man  in  ihnen  die  Oeachwladigkeit  dea  ZogM  gleiah  0 


Bis  zum  Vorliegen  vrin  F-rmoln,  wiU'he  hfsvr  mit  der 
Praxis  übereinstimmende  Werth«  liefen,  als  obige  Zahl  0,2226, 
dttril«  dthar  die  ElaMnug  diaav  hi  dar  Saehmnt  an  a» 

mehr  gerfrW-T'-.!*  «piiv  als  bei  den  kleinen  ftlr  die  OoteriUpe 
angenommenen  irisch«  indigkeiten  der  Einflas»  derselben  aaf  die 


In  dar  Formel  wo  W«lkn«r  P*  — (10  yä—  SS)  j 

bedentet  p  den  Dampfdruck  im  Kessel;  da  der  mittlnre  Dmck 
im  Cjrlinder  offenbar  too  der  Gesehwindiikait  des  Zages  etc.  ; 
■lihtiig»,  an  fcaan  dtoFtomtel  naWelknar,  bei  wdcher  diese 
Gis^wen  g-.ln/lirh  nnb^rflcksichtigt  bleiben,  ofTfiit  ;ir  k>  ir.c  für 
alle  Fille  richtigen  Werthe  geben.  Bei  den  gerinjjen  (ieachwin- 
digfcsiteB,  alt  «aiehM  «ir  aa  ■■  Ihn  hattao,  ifaid  tfe  mcfa  | 
W  e  1  k  n  e  r  berechneten  Werthe  zn  klein. 

I>er  Widerstaad,  welchen  die  Looomotive  und  der  Tender  , 
lhreralfaM«Ba«c|iia|cnlgaKaiia0lm,inirdeaMhVtlkBer  m  ! 

■^(Sd  +  O'MWS  Tt)  baatiBHBt,  ar  heUgi  daher,  aillirt  | 

vean  t  as  o  sein  aolito  1,2  K.  pro  100  K.  «ia  Wcrih  dar  hi  dan  I 
meisteo  FlDen  n  groas  sein  wird.  I 
Aof  dar  Strecka  vm  Altenbeken  nadi  FriMhan^  alao  tat  ' 

einem  GcttUa  von  1  :  100,  muss  selbst  hp\  dreifhiA  glknpi<elten 
und  ohae  Daaipf  fahrenden  eiuelnen  Locomottraa  oft  durch  | 


was  zeigt,  dass  der  Widerstand  bei  der  Bewegung;  noch  kleiner 
als  1  K.  pro  100  K.  war.  Da  man  dem  Tender  keinen  grosseren 
Widerstand  bei  sciBer  Bamgug  anspttahaa  kaaa  ab  den  Wagen, 

so  ma«te  die  Formel  för  dpu  Wider^^tand  f  iti<r  Tendpriocnmo- 
tive  anders  ansWlen,  als  die  für  ein«  Maschine  mit  besonderem 
Tender. 

Wir  bahan  wailar  oben  aatwkkdt,  von  «eichen  Umstfloden 
Aa  OrMM  das  WMarttaads  der  Loeonodre  abhangt  and  hat 

die  Betrachtung  gezeigt,  du»  derselbe  »ehr  verschieden  nnd  bei 
lehlacbt  naterbaUenen  Maschinen  oft  sehr  gross  aasAühn  kann. 
Es  tat  den  Mkeren  Betraehtin|ten  noch  xozafBgvn,  daas  diaaar 

Widerstand  abnimmt  mit  dem  Wa.  l.^eu  i-  r  Tr.  ibr;iddarchmeseer, 
weil  die  constauten  OrOesen  der  Kolbenreibnng  etc.  bei  Jeder 

werden  müssen,  um  si-^  auf  die  Zugkraft  der  I.ornmotive  zu 
redaciren.  Bei  der  Bestimmung  des  znr  Bewegung  nöthigen 
RalbaacaooelldaataB  awlaehan  Bad  nnd  BMm»  hahan  irir  aleta 
die  ganze  dorch  die  Maschine  entwickelte  Zngkraft  in  Rechnnnir 
gebracht;  eigentlich  sollte  ?on  derselben  die  »ir  Bewegung 
der  dgendUwB  Maadrine  aOtUga  Inft  In  Ahaa^  lehneht 


FhMB  vir  lüi-  I'i"i;i!*at!'  tin-i-ror  fr'' r-i;cliiini<'".i  nochnmh 
kors  waian.  so  hnden  wir,  da»s  die  Anwendung  von  Loco- 
■Mtien  nit  beaonderaat  Teader  datt  n  empfeUan  Istr  wo  dia 
J^teiinneen  nicht  sehr  stark  sind  und  wo  die  Entfernung  der 
Stationen  von  einander  gross  ist.  AU  Locomotiven  für  die 
OMonago  agafftUan  steh  !■  dn  aaMaa  JtUm  aaleha,  waleha 

dreifach  (tekoppelt  sind  Das  Wrhiltniss  der  Geschwindigkeit 
der  ZUge  in  der  Flachlandsstrecke  nnd  aaf  der  Steigung  ist 
etwa  wie  4  n  S  anwIHa^  wn  alarke  Steigungen  anflattterar 
nicht  ohne  grosse  Koalen  in  mneidia  sind.  Die  stärkste 
Steignng  im  Gebirge  darf  M  Bahnen,  aafwelehen  hanptalchUdi 
QfltertQge  befördert  werden,  mehr  als  doppelt  so  grvss  gaoHoht 
wardan,  bd  TheUong  der  ZOge,  wie  in  der  Flarhlandasbucka; 
daa  Yaihaitaiai  haldar  StaigaBgaB  n  ataMadar  darf  aan  un  aa 
ver^:biedencr  wlhkn.  Ja  achiaakUr  dia  , 
nnterbalten  and*), 

Bai  Bahntn  Ar  raacUdimda  md  hMoara  ZUga  aoü 
VerhSItniss  der  SU^gnngen  im  Gebirge  nnd 
verschieden  von  einander  angeordnet  werden. 

Bin  Llaga  dar  fltatgnag  lUhtak  dch  aanar  aaah  dar  Lo. 
comotive  aach  nach  der  Gste  der  dis]:ioniheln  Kohle. 

Sind  einzelne  besonders  starke  Steigungen  nicht  zu  ver- 
n  ibd  nfcha  In  dia  Xlba  dai 


Bte  dnwhathnmikhe**)  Steigung  im  Gebirge  kann  bei 
einer  Bahn  für  OaientOgv  etwa  fanf  mal  so  stark  gemacht  werden, 
als  in  Flachlaade;  fhr  PenonauUlge  ist  die  Steigong  in  Gebiige 


')  Bei  (  tiiiuMf  ii  Irin  der  gleiche  Kall  ein;  die  zalSsttge  Xei- 

irung  ivt  Kic'ii'h  dem  \Vli!er^1.i:i<!Anvem<  teilten,  WSU  ataPlferd  OOf  kom 
Zeit  -.las  Iii.;i|.fUf  wie  snnit  ziehen  kann. 

'*  Wir  '..  .--i'h-  ri  niitor  dnrcbscbniltlicber  Kcignng  der  Bahn  iat 
Klarhiand  die  Steigong,  bei  welcher  der  Zog  anter  normalen  Arlieiten 
der  IfOComotlTe,  SISO  bei  Cylinderiiilliuifr.  mit  einer  l>e!>cbwindi(rkeit 
TOD  90  Kilamelcr  pio  Stande  fortbewegt  wird.  Im  Gebirge  bezeichnet 
die  dnrrhsrhnittliehe  Xeiguag  bei  obigem  VerfailtuUse  die  Grusse  der- 
selben, bei  welcher  di»  wUstatobsodaa  Kräfte  dss  gcthcülaa  und  mit 
221^1 
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fib  Liage  iar  Steigoog,  die  durch  vlnen  Anlanf  über- 
«MdMi  mm,  vlchit  bedeotand  melMr,  aU  die 
StcigiiBg  tboimmt,  da  widut  tarnt  mlwii  «it  te 

dc-^  Quadrates  der  AnfiuigsgewliwiDdigkeit  U 
der  Zöge  bei  der  Uebanrindimg  dnaelbeiL 

Wlhifnd  dir  tollte  8ttt  udi  ohne  beemdere  Bednnnig 
klar  ist,  gfambl  der  Verfasser  dieses  mit  der  Kutwii  der 
fibrigen  Begebt  vMco  joogerea  Tecbnikem  roancbea  werlhvoUen 


fouugen  ftr  beide  flteeeken  ik  gUA 


Die  ZQge  «eflni  In  bddea  Fallen  am  Faase  des  Gebirgee 

« iTiioiJ . 

Die  niiitierc  Steigung  der  ISalin  im  GeWr^e  berechnet  tich 


im  i-rsten  Falle,  narh  Gl-'ichung  III  /a 


1 


1 1: 


und  die  MaTimal. 


Die  Berechnang  des  VerhüUni?si-9  der  Steigungen  im  Flach- 
lande  und  der  Gfbirgsstrecke  hl  bisher  stets  für  den  Fall 
dudvtflibrt,  dass  die  ZOge,  welche  die  eratere  eabiMlrt«,  tief 
letzterer  einlach  gethellt  wurden.  Es  kann  keine  Schwierigkeiteo 
ntacben,  die  Recbnang  auch  fOr  andere  Falle  za  fohren,  bei 
denen  beisidelsweise  aus  2  Zogen  drei,  oder  ans  einem  Zuge  drei 
md  nebr  gebOdet  verdes  oder  bei  «elcbna  Mr  die  Oebirgs- 
aobwera  Loecmotlven  angewendet  werden 


*  HtB  tbit  gut,  wenn  m  ein«  «a  erbebliche  ErkAbnng  der 
AnlngelHMten  m  erreidien  ist,  die  Steignngen  der  GeWrgs- 
bahn  mehr  den  mittleren  Li-is'.'um.'n  ■'.•rT  Lin  nniii:ivi-n  nnzuiiasseti. 
da  anderen  Falb  leicht  bei  ODgaostiger  Witterung  der  ßeibungs- 
eoCflieieat  der  Mdar  nf  den  Mrienen  aielA  mir  genflgt,  die 
Y  <no  Zugkraft  znr  OeÜtang  fO  bringen.  Die  Steigen g  ist  ferner 
an  solchen  Stellen  in  ermisaigen,  an  weldicn  der  Zog  dem 
innda  ailv  negmtzt  oder  anweldm  tu  udann  Oitidaa  «in 
geringerer  ReibangscoiTficient  zn  erwarten  steht. 

Je  stärker  die  von  der  Locorootive  verlangte  Zagkraft  im 
Gebtrie  ilt,.m  ■»  aehr  mis  fOr  eine  genOgende  Anzahl  von 
Reaerremaschinen  geaorgt  werden,  welche  bei  Defeeten  oder 
•eUOpferigen  Scbienen  Yonpann  Müten  Ittlmien. 

BanHÜrtfiglieit  veu  vefschiedeaen  toacurreBzUalea. 
Vn  m  entaebeiden,  welche  Steignagen  in  efnam  einaeifaien 

IVil'.f  .'.•■r  C5i  liirL-ifi.i!!n  ;'u  gi'beii  sind,  nillsii'n  die  Ilrdicii  der 
wahrscheinlichen  Betriebskosten  fUr  verschieden«  concorrirende 
Linien  kapüallatart  md  ra  des  betreAodeB  Baakotten  gnohbigen 
werden.  Die  Linie  filr  welche  sich  nnter  diesen  Umstanden 
die  Ideiiste  Summe  ergicbt,  ist  die  vortheilholtere. 

Dia  Betriebskosten  einer  Bahn  hflngsn  «an  imolMenea 
Factoren  ab,  welche  sieh  tiuUweiae  im  Venns  akiitaltSfcfaerfaeit 
beatimmen  lassen. 

Wir  beschränken  ans  tennf  die  BaeiuMi^  ttt  cim  b«- 
sUmBten  Fall  dBrchnlBiiven. 

Die  Llnge  der  Gebtigsstiecke  sei  60  Km.,  der  Brecbpnokt 
diT  I3ahu  liege  in  der  Mitte  der  Strecke,  die  angrenzende  Flach* 
iandsbaha  bebe  eine  mittlere  Steignng  von  V«oe>  wahrend  die 
Mninuleteigimg  in  dmetben  Vjiw  betragen  mOge. 

Eü  wird  auf  liiinn  VcrVehr  von  täglich  In  ('.lUcraUgen  in 
beiden  ßicbtangen  Ton  ä  lOOOOOU  K.  Brottolast  gerecbnat. 

Dia  Kneten  der  Qeblrgabeba  soOen  für  die  beiden  Fllle 
mit  einander  verglichen  werden,  in  welchen  einmal  die  mittli  ri' 
Geschwindigkeit  von  30  Km.  pro  Stunde  in  der  Flachlands- 
strecke  anf  321/}  Kn.  pn  Stande  nnMr  gMrfoaltigar  ErbMwng 
der  CylinderfOUnng  von  auf  '  j  des  Kollwiihulies  crmässigt 
and  zweitens  die  Geschwhidigkeit  des  Zuges  und  die  Cylinder- 


Steigung,  wtriche  noch  ohne  Anlanf  zu  dorchfahren  ist,  nach 

Gleichung  1,  zu 

Die  Kosten  des  Betriebes  setzen  sich  zosammen  aas  den 
amo  dar  AnsebaHaagikMtaa  der  Loeomtiwn  nnd  Wagen; 

letzlere  dQrfen  bei  unserer  Rcolmun«  tinlierflcksiehtigt  hleiWn, 
da  Zahl  utd  Kosten  der  Wajjeu  unabhängig  von  den  SteigunKs- 
verfaältnissen  der  Bahn  sind,  wenn  wir  von  dem  Umstände 
aheehen,  dass  mit  dar  Stariia  der  Stcigaag  dia  AnaU  der  da- 
zusteUenden  theoeren  Brsauwagen  wiebat. 

Zu  diesen  Zinsen  sind  die  Unteriialtnngsfcoetea  der  Looo- 
moÜTeo  and  auch  der  Wagen  za  rechnen,  da  letiten  bei  des 
verschiedenen  zn  veigieiehaiiden  Linien  nicht  sebr  von  einander 
abweidien  werden,  h'i  mögen   sie  hiir  nnh'  rndisiclitijit  bleibm. 

Mit  der  Zahl  der  Looomotiven  und  Orefflswagen  widit 
der  pn>  Jabr  anmiaUende  Lobnbaing  für  Fdlirer,  Babw  and 
Bremser.  Ks  sind  hierher  fen;iT  zu  rechnen  die  Kosten  fi5r  die 
Ikscliaffung  von  Kohlen  ood  Wasser  und  die  Kosten  der  Bahn- 


ünbertlcksirhtigt  dtlrfen  bei  der  Vergleichang  der  ver^thie- 
denen  Lini>'n  die  Ausgubia  bleiben,  welche  weniger  abbingig 
sind  von  der  Gröss«'  der  Steigung,  vorau.sgesetzt,  dass  man  nidA 
das  Goteverbaltoiia  der  einzelnen  Linien  mit  ^in^^iW  fcr- 
gleichen,  landem  nur  feststeUea  will,  welche  Linie  die  bea- 
wttrdigere  ist 

Diese  Kosten  besteben  au  danai  Ar  dia  aiigmaiBa  Ter* 
waltang  der  Bahn,  der  Beeoldnng  der  Sttefim  nni  aneh  m 

den  Änschaffungsivosten  der  Wagen,  da  wir  aagMOmuin  haben, 
dass  fttr  beide  concarrirende  Linien  der  Pstrieb  dorcb  dii 
gleich«  ZaU  der  gtoicbstnriMn  Zgge  anflneht  «ikallan  warda. 

Die  Besoldnne  der  Bahnwürter  und  Stationsvorsteher  msg 
in  den  Bankoeten  der  Bahn  schon  enthalten  sein.  Die  Kosten 
der  BalMKhtMig  «ad  Sctalarang  dar  Wagaa  tollaa  anbendt- 

sichtigt  gelassen  werden. 

Die  GrOSine  der  Locomotivreporat nrwer kstitten  hangt  fW 
der  AazabI  der  vorbandenen  Locomotiven  ab ;  die  Kneten  dir- 
selben  raflgeo  als  zu  den  Bausummen  der  verscbiedanen  n 
gleichenden  Linien  geschlagen  gedacht  werden. 

Die  Unterhaltungskosten  des  Bahnonierbaaes  sowie  die  der 
Gebinde  ete.  werden  ziemlich  in  gleichem  Terhlltniise  mit  den 
Hentellnngskosten  wacbaei,  ato  dod  bei  der 

za  bringen. 

'  ZnrBeflIrdemg  der  10  GfltenOge.  weldie  von  der  Vbeh- 

landsstreckr-  in  jeder  Richtung  der  Ba!iii  aTJtrebracht  werden, 
sind,  b«  emer  Tlieilong  derstiben,  2U  locomotiven  nöthig,  «CBD 
wir  annahBen,  dm  Jede  dsnalben  tl^  «fam  Zig  Ott  Hn 

ganze  Oehirgsstrecke  nach  jeder  Richtung  fährt. 

Bei  der  mittleren  Geschwindigkeit  der  Züge  von  23'/]  KB» 


jcl  by  Google 
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er  FObiw  n  dar  aigeotüchen  Doppdtehrt 

5'/3  Stnndpti.  wlmet  man  iazn  4'/3  Stunden  Anfcnthalt  «uf 
den  Stationen,  so  hat  er  ti^h  10  Standen  Dienst,  eine 
I^istnng,  die  ir  M 


Alt  dlMB  SO  LooonodTni       In  kMtndX  d«r  flnlnB 

Lcirtaagaili  «elcbe  von  ihnen  verlangt  werden,  roindL-Htcuü  4 
Pn  iBiMiuMiwu  n  rechnen,  welche  bei  etwaigen  Defecten  der 


flir  Ii«  iB  Dient  treten  oder  M  «ohlBpferigen 
im  abrigea  aber  ra  dtm  <<nullldHB 
btHtit  «enUn  aoUn. 

handcnen  I.oromritivei!  in  P.Pi>ara'nr  tH-tindi'n.  und  dass  3  FOhrer- 
pcrsonale  entweder  krank  oder  beurlaubt  sind,  w  erfordert  der 
Ottter^-erkchr  anf  amwir  MftfMtncfc*  BS  Loanuttiwii  und 
S7  FolurcrperwiMle. 

Die  Kosten  einer  LooomoliTe  and  des  zagehörigen  Tenders 
zu  60,000  Mark  ond  den  Gehalt  incl.  der  Prftmien  und  Heilen- 
gelder  flkr  einen  FQluer  and  Ueiier  n  8000  Mark  pro  Jaiir 
gereohnet,  TeninedieB  beide  Peeten  cnumiiiB,  wran  man  dm 
ertleren  mit  5JIJ  pro  Jahr  vn/inst  (ir.e  Jaiiresansgabe  von 
32. 60000. </iM  +  S7.9000  Uark  gleicli  177000  lUrk. 

Die  ünteriultneeiEOBtee  der  LacgnoUm  dir  K.  M.  Biln 
hüben  im  Jalir  1873  incl.  des  Oehrorbneda  Uli  Pötzens  etc. 
fttr  jeden  durch  eine  Locomotive  dnmMMiiew  Km.  aonlhemd 
0,2  Haifc  batniia.  Nehim  «Ir  «n.  deae  dieee  ÜMeiludteafe- 
kosten  in  demselben  VerlUltnissc  wnrhspn,  in  wetchem  der  Dampf- 
verbnuKb  der  Locomotive  Ixim  Durclilahreo  der  Stn'cke  zu- 
nimmt, ao  steigt  dieee  Zahl  anf  0.35  Mark  pro  Km.,  da  sich, 
wie  wir  welter  uten  sehen  werden,  der  I^pfrerlmMdi  encb 
im  Flachlande  in  dem  im  Gebirge  wie  4  ra  7  verbllt 

wir  an,  dass  von  den  4  Rasenrenuochinen  je  2 
utterwep  siad  «ad  data  die  übrigen  S  pro  Tag 
IS  Standen  Dienet  Imbn  «nd  deaa  die  Unterialtaig  der  letcteren 
pro  Stunde  etwa  cbetisu  viil  betrigt,  aia  wenn  sie  einen  Weg 
von  1  Sm.  in  der  Gebirgaatrecke  dnrchfihnn  liUten,  ao  be- 
.nchntn  rieh  die.  üntnfeeltangAMlao  dw  LoeooMllfeii  in 

22  X  120  X  0,U  X  SM  +  S  X  IS  X  1  X  MS  X  Mi 
•m  340326. 


Tendern  bei  den  verlangten  starken  Leistungen  und  den  auf- 
gewandten hoben  L'nterbaltungskoäteu  zu  20  Jalireu  und  der 
W«^h  dereelben  neeb  dieaer  Zeit  zu  2oooii  Mark  angeoommA. 
ao  betragen  bei  atnen  ZÜneAuse  von  ö  ^  die  Anoctintieaikoaien 
•    ,     1980000. 0.05  „  , 

i,05Ä=T~  =- 
Die  OeaammtnnterhalUugakoaten  der  LoconotiTen  und  Tender, 
ineL  der  BeaeUnif  dea  nttUgen  FübrerparaonelB,  Jadoch  olme 

die  Kosten  vr.n  Wasser  nnd  KobliMi.  b»Tivhnen  sich  demnach 
fftr  unseren  Fall  ao  177000  -f  340326  -f  38708  =  666034 


Wir  hMtea  die 


UMar       TU  KOOOOO  K.  BntMfMriefat  baetehl, 

die  Betastung  der  Aclne  ro  760O  K.  angenommen  wird,  ans 
66  bis  67  Achsen,  von  denen  also  10  Stück  gebremst  werden 
mttssen.  Bei  der  Annahme  von  zweiachsigen  Bremswag'on  sind 
6  Breavparaonale  oOIMa  fttr  die  wir  Jedoeb  nnr  3000  Mark, 
•lao  pro  Kinn  SOO  Hafk  CMmII  in  BeabMig  bifagen  aralicfl, 
da  deren  Arbeitskraft  mit  dem  ainiMHfn  DonMUno  dw 
OeUrgaatrecke  noch  nickt  enageMiit  IM. 

Die  Kneten  dea  Dnhnebarbnwi  «arian  etanldi  gaoae  w» 
der  Zalil  der  die  Stiedto  faniMBdan  ZQgi  ftf  den  TOiHmiilw 
Fall  wachsen. 

Weni^eh  die  ZaU  der  aie  pMilNiriei  Wi«an  In  der 

GeblrgsRtreeke  nicht  grösser  wird .  als  in  der  angrenzenden 
Flacblandsbabn.  so  wachst  doch  die  Zahl  der  Bremswagen  nnd 
«ind  ea  gerade  dieee,  welcbe,  warn  die  BIder  faet gebremst  sind, 
den  Babnoberbau  stark  angreifen.  Wegen  An  hftuAgvn  Vor- 
apanndieiistee.  der  in  der  Gebirgastrecke  nOttiig  ist,  wird  sich 
die  ZaU  der  dieselben  pasairenden  LoaemUfan  dar  Füaeiilaada- 
tieehe  gegentber  mehr  ala  verdoinpeln. 

Rechnet  man  fai  der  Ebene  etwa  S400  Harte  ab  Koaten 
der  Bahnunterhaltong  pro  Km.,  so  bestimmt  sich,  bei  Ver- 
dAppeiiuig  dieaer  Zahl,  in  nnaarem  FaUe  die  Hohe  den  Bahn- 
wtarhBUmgikoeten  an  4800 .  «0  «  S88000  Hnrk. 

Die  Kosten  fllr  Kohlen  nn  i  Wawr  wa*-hs4-n  in  demselben 
VarkÜtniaee,  in  weichem  der  Dampfverbraocb  in  der  Gebirgs- 
elaeeke  anntannrt;  fir  nnaaren  Fell  alw  vre  ZaHainibeit  In  Ter« 

haltniss  vor,  :^8.0S  /II  3ri,24.  fGlpichnno;  II.) 

Unter  BerUcksichtignng  der  geringeren  Geschwindigkeit  der 
Züge  im  OeUrge  m  der  b  dar  Pladiiwdrtwclw  UdMt  tUk 
das  Verhtitniss  fllr  gleiche  WagnUigei  an  8 .  8S,06  an  4 .  8C,S4 
oder  nahezu  wie  2  zu  3. 

Ihk  die  Anzahl  der  Zöge  in  der  Odriigsstrecke  dopp^-lt  SO 
groas  iat,  wie  in  der  FlacUandaatreck»,  ao  würde  obiges  Ter- 
biUiim  ghlei  Sud  «erian  mgawa,  «an  dar  Zag  im  fle- 
fiina  ebene  iM  Kobiaa  leitanidAe,  arte  h  der  SMgng.  Da 

dar  Zi«  IB  einmn  CMUle  fon VW  aelbat  Itaft,  eo  wbrde 

bei  der  Thalfahrt  gar  kein  Dampf',  irbraucb  Btatttindcn.  wenn 
derselbe  nidit  nOliiig  wire,  am  die  Schieber  uid  Kolben  ror 


Der  Fohrer  darf  aasserdem  sein  Feoer  nicht  ^ii  <-i-hr 
schwachen,  weil  sonst  durch  die  AbkOhlong  der  Dampfdruck  im 
Keieel  an  aahr  etaikt.  Wir  werden  nkht  tAr  fahl  gehen,  wenn 
wir  bei  der  Thal&hrt  den  Verbrauch  von  Wasser  aad 
gleich      von  dem  in  der  Flaehlandast recke  setzen. 


llfi,7 


nverwaltnngen  sollen  bei 
gebremst  werden  können. 


obiges  Verblltnisa  des  Dampfverbraaclu 
ronaaMaang  vonSia8aaf4in7. 
Nimmt  man  an,  dam  dl«  Loeomotfre  in  dir  Flaebtaada- 

•■tnike  6  K.  Kohlen  zur  eigenen  nr.ii  0  2  K.  Kohlen  zur  Fort- 
bewegnag jeder  Wageaachae  pro  Km.  gebraocht,  so  ist  der 
▼erinandi  nrlMItodennga  ataeeZngaeTon  100000  K.  OewMt 

oder  13.3  .\chscti  pni  Km.  ifUich  31»;  K.  Dieser  Verbrauch 
wichst  anter  den  gemachtes  Annahmen  im.Gebizge  anf  65,.? 
K  n«  Kn. 

Die  20  Ix)comotiven  und  die  2  Vorspannmaschinen  dnrch- 
I  &hren  täglich  je  eine  Balinstrecke  von  120  Km.  Lioge,  la- 
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■aiHB  afaD  pfo  lahr  S2. ISO. 861  ss  9M600  K  mid  vcr* 

Vranohcn  AsWi  5r).:^ . 'ffiSWO  «  ö32^70-jo  K.  Kohlen. 

Uecbnen  wir  den  Kohlamwbiuch  der  2  KeservemMcbinen 
n  Je  »  S.  Vn»  Stande,  m  beMft  4cnd  TcrinmA  pM  Jtkr 
M .  IS .  a .  S66  =  219000  K. 

Wird  dl»  mm  Anheizen  einer  I^ocimotive  erforderliche 
Kohleomnige  m  200  K.  angenommen,  so  Mrlgt  dies^^lbo  pro 
Jahr  tu  S4  loeomotifcn  84 . 300 . 865  —  1752000  IL  lad 
der  GMunBtkoUeimrtnuh  flUvB^lofloflHillm  «vf  d<r 
Oebirgjstrecke  pro  Jdnr  «SS87080  +  S19000  +  1T6S000 
glekh  &Ö268080  K. 

Der  YerlMwieh  an  Wmmt  itebt  nit  den  u  KoUen  bi 
pIcichrTn  Vprhlltnisse ,  er  niae  in  ilem  I*reise  der  Kohlen, 
welchen  wir  zu  Ib  Mark  jtro  lUOUK.  umebmon  wollen,  Khon 
bertdoKkigt  eeia. 

Die  Kosten  för  Kohlen  und  Wassi-r  tHTiH-hnc»  «ich  bei 
dem  ugtnomneoen  Preise  tod  15  Mark  für  1000  K.  zu 
IS .  55S88,OBO  »  888871^  Ifivk  nl  dlfl  0MHMitmrte>^ 
baltongsko«tt'n  der  Gchir^'iütri-cke^  MMlt  A  Mf  die  Verglcichnng 
der  concorrirfDiJen  Linien  Kiiiflon  blben,  n  55i;u:j4  -f  3uuo 
^-  2f<H000  +  33^871,2  =  1685906,2  Mark. 

Wird  diese  Summe  kapitatisirt,  so  entspricht  iie  bei  5^ 
Zinsen,  einem  Anlaf^^capiiale  von  33718104  Mark. 

Recbnao  wir  m  dkier  Bamme  die  Baukosten  B  der  Ge- 
birgtbaha  «od  eiae  eonstanteZabl  C,  wakdM  den  TOmadiltonigten, 
Ar  die  a  TergMobenden  Linien  «leb  gleidi  Uetbenden  Unter- 
entrijiricbt.  w  i-rhalien  wir  iu  den  Zii.--::  dor 
den  Oeidbetrag,  welcben  die  Bruttoeinnahme 
der  Bahn  pro  Jabr  erreidien  mns,  wenn  das  Anlagekapital  aicb 
zu  5^  verzinsen  soll. 

Bleiben  fOr  die  ConcorrenzUnie  die  Ueschwiudigkeit  der 
Zige  od  die  Zogkraft  der  iMMuKtm  in  der  GeMifMreeke 
QBd  «ir  ÜMbludHlnakn  rfiib  «Moh,  m  «iinlii%t  afash  die 

1 


TU  — mf 
115,7 

— Mhread  dieMathnalrtrigoag  dimlbn  bWbt  Um  liBht 

n  Hlur  von  dar  mtterang  abhangig,  al^i  nicht  zu  oft  g<>- 
twnngen  zd  aefai,  wegen  der  eingelegten  Maximalstpigong  Vor- 
spann  zu  gebraticbea,  thot  man  gut,  dieea  Miidaalsteigung  von 


— ^ —  auf  — 
87,6  115,7 


ri»  niM  n  flinnriAhtML  dnss  sie 


bd  hniber  ratanf  mit  einer  Oeiehwlni^keit  von  92*  ^  Km. 
darohfisbreo  werdm  kann. 

Die  Llnge  der  Strecke,  welche  frflber  60  Km.  betrag, 
«lebet  bei  der  gwi^S»  nritOeno  Slalgus  mid  bei  der  üeber^ 

•ehreitun^  der  Wasserscheide  in  derselben  Hohe  früher, 
nf  etwa  lOO  Km.,  die  ZabI  der  Zttge  bleibt  dieselbe.  Auf 
der  gegen  frlber  in  40  Km.  HagCMi  neon  Simiw  werdn 
elwa  40  Bahnwärter  gegen  dort  mehr  erforderlich  sein,  deren 
Gehalt  die  ueae  Strecite  mit  etwa  2500Ü  Mark  belastet. 

Die  Zeit,  welche  jeder  Zog  mm  doppeltni  DncUMina 
der  Babn  bei  einer  Geecbiriiidigkeit  ran  80  Km.  aOtUg  hat, 
beirSgt  6>'3  Standen. 

l'nter  Berttcksichtigring  des  Umstanden,  dass  der  Führer 
bei  dem  Darcb&bren  der  sanfter  anlsteigeiiden  Gebirgsetrecke  steb 


niefat  so  sebr  abemaobeo  bat,  als  im  ersten  FaOe, 

hier  noch  20  LocomotiTcn  nnd  Plnnnlt  n 
des  Dienstes  genügen. 

Bn  nnr  MütMi  YmttaatUtaHt  aOOlg  werden  wird,  niebt  •• 

hin,  2  Reservemaschinen  berrit  zu  halten,  nnd  da  femer  die 
Ansprüche  an  die  Locomotiven  normal  sind,  eenugt  e^,  einen 
RepantnibetlHHl  vnn  SO^  der  Torhandeneo  I.,ooomotiren  in 
RechiMBg  n  briagen.  Der  Goterrerkebr  verlangt  demnacb, 
wan  nmn  wtedar  8  PenMnle  als  krank  oder  beuinnlit  analnnnt, 
S7  Locomotiven  und  25  Führerp^rsonale. 

Werden  die  Koeten  der  Maschine,  Tender  and  Penoml« 
wIn  oben  angenommen,  n  rarnrweben  lie  eine  JatafManigahs 
Ton  ICi'ii^nO  Mark. 

Di«  Unterhaltungskosten  der  Ixtcomotiven  datfkB,  da  ihre 
Ldttong  rieh  nlebt  gegen  die  fa  der  Ebene  veigiBesBi  U  nar  tm 
o  3  M,irk  pro  Km.  anKiinumncn  worden;  die  .VasL'tibori  filr  den 
ileservedienst  sind  wie  oben  zu  berechnen.  Es  betragen  diese 
UntechaltnagAeaten  SO .  SOO .  0,S .  866  +  S .  IS .  0,88 . 8«ft 
=  29.50(!f.  Mark. 

Die  Amortisationskosten  für  unsere  27  Locomotiven  b«- 
reebaea  sieh,  «cu  deren  Danar  wieder  aa  SO  Jahren  ange- 
nommen wird,  zu  r!2»;tiO  Mark  nnd  damit  die  (;e<ammtunter- 
baltungskosten  der  Locomotiven  und  Tender  incl.  der  Besoldung 
da*  Flkfatpannnala  m  4887S6  Mark. 

Die  Zahl  der  Bremsiiersonale  f-rniisiigt  sich  bei  der  flacberan 
SMigaag  der  Dahn  auf.  4  und  die  Ausgaben  für  dasselbe  atf 
2400  Ibrk  pro  Jahr. 

^Vir  hnr'.in  bei  ui)«ereni  crstrn  E.vempel  die  Rnst^n  dir 
Babnnnterhaltnng  zu  4600  Mark  pro  Km.  angenommen,  dies« 
AiaUn  Bind  an  imilagman.  wegen  dar  geringaran  Anaald  ran 
Locomotiven,  welche  die  Bahnstrecke  ixassiren,  sie  ermässigen 
sieb  aoäserdem  uocb  wegen  der  geringeren  Aniatil  der  Brema- 
wageo,  ferner  dareb  den  Umstand,  dam  sowohl  ein  FeelsteUen 
der  Hader  durch  die  Bremser,  als  auch  ein  häufiges  Schlendern 
dar  Bider  der  Locomotiven  bei  den  sanfteren  Steigungen  weniger 
n  baibrehlaa  iit> 

Wir  wollen  di("4e  Untcrhaltangskosten  1  '.'j  mal  so  gross, 
wie  in  der  Flachland^strecke,  also  zu  30«>0  Mark  pro  Km.  ao- 
nebmen,  ebne  zam  Behge  flkr  die  Biebtigkeit  dieser  Zahl  sonstige 
Anhaltspunkte  geben  an  können;  sie  bereduwotick  demnach  an 
3600 . 100  s  860000  Mark. 

M  dan  ghiehan  Ulita^  dm  Loemnativ«  fm  GeMrge, 
wie  im  Flaebhude  wini  der  Kohlenvaitrtndi  b<>i  der  Bergfahrt 
31,6  K.  pro  Km.  betragen,  bei  der  ThaUUut  wollen  wir  den- 
■dben  wieder  gltiefa  '/«         Saauia  n^cn,  da  «nah  bei 

GeAUe  von    ^  der  Zag  noch  ohne  Dampf  lanfen  kam. 


Dar  Kohlenvarbnacb  fir  eine  Oeppellbhrt  betiigt 

8980  IL  nnd  ftr  atonatiiBhft  Loco- 


100.81,8  +  100^  ( 


mOtlTen  pro  Jahr:  39.50.20.305  =  2B835000  K. 

Der  KoblenTerbraacii  dar  beiden  Beservemeachiim  wird  wie 
frlber  güeicb  S19000  K.  Zam  Anbeizen  dar  SS  LnoomotiTcin 
sind  pro  Jahr  nöthig  22  .  200  .  3t>.'>  =  1  tj060000  K.,  Oa  I 
also  der  OesammtkohlenTerbraocb  pro  Jabr: 


v  .OOgl 
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9888MO0  +  219000  +  1000000  «  80060000  K. 

•nd  der  Preis  derselben  15.80660  =  459900  Mark. 

Die  GesammtaaUTlialtangskosten  der  Gebirgsbahn  betragen 
demnach  unter  den  frttber  genucbtco  EfaaekiiidnuigeB  35000 
4-  483726  4-  2400  +  3H0O0O  -f  459900  =  1331026  Mark. 

Rechnen  wir  wieder,  wie  oben,  zu  dieser  Summe  das  auf- 
mamätuta  bttraffaode  Baaeipilal  V  ud  die  Oowtuile  C,  ao 
erhalten  wir  die  TergteicbMomme  mit: 
S6620520 -f  F  +  C  gegen  die  frOben  88718104  +  B  -f  C. 

£■  M  dieLtaie  üb  TOriliiilhidtv«,  ftr  mldw  fit  Böhm 
Mi  ktatawim  tat. 

Wir  hatton  M  amereB 
1  1 
116,7 

die  OrtHwatto,  wttebe 


Wollte  wm  dtoStdiDi«  MlriM> 


ah 


1 


,Miitn«taie 


llü,7' 

Zog  nf  lUigcnBtitdMi 

1 

eis  .  w 

196,7 

wOrde  man  im  Gebirge  von  derLocomoÜve  eine  geringere  Lei» 
«tnog  TerlaoBeD,  alt  in  flaebM  Luda^  «le  iwwkkM  wiiKi 
Bi  dOffea  gOutigBre  IMn  ab  fie  behüdAm  swiaahw 

^       '     '     mr  die  Stcign«  geeidit 


and 


gongen  zu 


116,7  195,7 
obevlulb  oder 

I  anter  neuen  VMrau!;<<<'tznngeii,  ein  bei  ciaer 
dieac  ZaUcn  be-  1  ^  jMge  zu  erwarten. 

Dortaaad,  dn  10.  Saplnib«  1874. 


riad  da  aar 
Theilaag 


AmtMUIim  adt  ufwliohrtir 

r,  OberiBnealear  der  üenai 

(Bkm  Flg^  8—10  emt  Tat  ZU) 


bei  WlMk 


Aas  guten  Gründen  womlpt  «Kh  die  m-m-re  Zeit  di'ii  Ver- 
benerungen  an  Loconiotivlcesaeln  mit  Vorliebe  zn  und  es  Iftaat 
aldi  ia  dieeer  Beriebaag,  beaeadeia  «aa  die  FlMurblite  betrill, 

«lO  Stnfenwei»«^  Vorw;hn>ifen  erkennen. 

IMe  Utest«  Form  der  Versteifung  der  FenerbQchMlecke  dnrcb 
eehwerftlligo  Deckenträger  wurde  der  vielen  bekannten  Amtlnde 
wegen  mit  Recht  aufgegeben  und  an  deren  Stelle  iat  die  Ter- 
tnkerong  dnrch  vertlcale  Stehbolzen,  welche  den  Dampfdrack 
aufnehmen  und  gegenseitig  aufheben,  getreten  und  bei  den  nen«- 
ren  Locomotivea  mit  boliem  Dampfdruck  TieUach  io  Anwenduflg 


Gegenwartig  hüll  man  die  letztere  Constrnction,  mit  wel- 
cher mehrere  Vortheile  erziell,  aber  nicht  alle  Aaitlade  b*- 
eeHigt  «ardea,  «r  die  beete  Leem«  der  An^atw;  alMa  die 
Erfahrung  widerspricht  dem.  und  der  Umstand,  dass  dteFeier- 
bOchsdecke  an  mehr  als  100  Steilen  nach  wie  vor  verboblt  bleibt, 
IM  ZvaüU  b  die  BiahtiglMit  der  iMm  nStmum  «ad 

in  Zakanit  aa- 


Die  betagten  BohrOftaafea  in  dar  Feaerbocliidecke,  io  «dcbe 

die  TerankernngsboUen  genau  passen  sollen,  sind  vielCushe  Ur- 
froheren  oder  spateren  Rinnena  und  Blasens.  Die 
Folgen  eines  andaoornden  Schliessens  der  Docken« 
äad  in  Besag  auf  die  Bildung  corroeer  SleUea  «ad 
Tencbwlcbnog  der  Wandatirin  m  Oentge  bekasat;  es  bilden 
sich  fi  nier  bei  einem  niederen  und  wechselnden  Wasserstand 
um  die  Bobroffnnngen  radiale  Umrisse  und  treten  in  Folge  des 
aof  der  FeaeibO^edM  lartenden  Dniekee  Defbr- 
der  FeuerbOchse  aof.  Alle«  dies  bedingt  die  kost- 
I  Henunahm«  der  Feaerbflchse  und  vorzeitige  Erneneruog 


Die  anw  d<  Mt'  ti  n  T'n:fitatide,  welche  grösstentheik  aus  der 
gegenwärtigen  mangcibaiteD  Beschaffenheit  des  Plafonds  ent- 


stiriui^i'ii  und  am  fQhlbarstea  bciaSpeiseD  mit  k.ilktislUgen  Was- 
ser aut'treteu,  lassen  im  IntMMa  der  Oekonoinie  eine  grflndUcbe 
Abhillb  alt  bIKhrt  wlaaBbeanrerth  efnckelaaa.  Dleee  kaaa  aber 

nur  durch  eine  '^f'li-V.i'  Tonst riiction  emicht  werden,  bei  welcher 
die  der  iutenaivsten  Uitze  aasgeseute  FeuerbQchsdecke  in  keiner 
Weite  serbokit  Ut,  ala»  die  Kothwendigiuit .  und  Sehwierigkett 
der  Dichtung  einer  grOtaea  Aazahl  Deckenschrauben  von  Vom« 
herein  wegfUlt  Nor  dann  werden  die  geragten  Umstinde  so« 
fort  entfallen,  die  Reparaturen  an  der  Feuerdecke  zu  den  Sel- 
tenheiten geboren  und  die  Erhaltangakoiten  aaf  ein  Hinimam 
liA  retoeiraa. 

In  der  Tbat  haben  die  in  dieser  Richtung  gemachten  Be- 
itrebaagen  ein  znfiriedflottellendea  Resultat  ergeben.  Die  nnver- 
Dooiie  naernwiususuie  in  neioKniaionnger  wna  aai  gvweineni 
Rlci  h  fr/'.'i:fl  s'.rlit  in  'liose r  Bi-iiehung  obenan;  nur  ist  lii  ilanor- 
lich,  dass  diese  aasgezeichnete  Coatlmction  wegen  Redocirong 
der  Vtinfflieha  dank  das  WegCdl  tm  80  —  40  FaaenOkiaD 
im  AllRcmeinen  nicht  anwendbar  Ist. 

Als  «eiterer  Versuch  in  der  fraglichen  Richtung  ist  die 
Too  PIna  Fink  angegebene  1871  pateotirte  FenertiBchee  za 
bezeichnen.  Dieselbe  ist  ansseriialb  Oesterreich  wenig  bekannt, 
es  dttrfu  also  die  Beifügung  der  Skizze  Fig.  8  auf  Taf.  Xii 
gerechtfertigt  sein.  IHe  Decke  wird  gifbildet  durch  eine  ^nd« 
ritehgebogeos  Keaaelplatte,  welche  an  den  Flanttchen  der  ver- 
ticalen  Wgade  aafgenieiet  aad  daicfa  darkee  T-E!ten  gegen 
Defonnatiin  des  Dampfdrucliis  v'esichert  ist. 

Diese  anl  dem  becten  Princip  beruhende  Feuerbttchsdeck«, 
bei  welcher  nur  8  Rohre  der  Penerfliebe  wegtalkn,  wurde  dareb 

diu  oslcrr.  Stiittlstiscübal.n-Geiillsochaft  an  Vi'i^ctiutiniasvljiuea, 
sowie  an  den  Bethebskeaeeln  der  Cestrel- Werkstatt«  Simmering 
angaUhrt  DiaMlbe  bat  lieh  atitdeB  voral^lieh  bamhrt,  in- 
dem an  den  Verticalcn  Wanden  der  FeucrbQehse  wiederholte 
Bepamtnren,  sogar  FleckaufMitzea  vorkam,  wahrend  die  Feuer- 


Diyilizeo  by  VoüOgle 


IM 


bdchsdecke  in  gleich  gutem  Zutand  verblieb,  keiDerlei  Nachhilfe 
bedurfte  aitd  aach  beilkglich  dMADMtwns  daa  gawalitclDi  ud 
dar  Keimgnng  im  Erwailiugan  mUkaanuB  antaprockea  hat 

Der  Gmad,  'waram  trotz  des  guten  Reimltatea  gegvnttber 
der  vorn  ange/Ohrten  Üdiidm,  dia  Comtractiou  faiahar  nicht 
mhrrtat*  fcgriffaa  hak,  nif  dato  m  muImii  aala,  daiadiay«p> 
ateifungder  Feocrböchsdccko  durch  nebendnandergweihte  T  Ki-^en 
ala  eine  Art  BacJcgang  xa  den  altartigen  Deekentrigam  angfseben 
«vdtu  Eine  DweHlguBg  der  T<Eken  «Ire  Mck  deritelb 

HflHchenawerth,  damit  ein  Mann  das  Innere  dc-s  Stehkessela  be- 
Aduca  ond  die  Reioigvng  and  Kevisiun  gleicht  Tometimen 
kann,  ma  lid  der  Flnk'aehen  VaiaiMctee  allirili«i  nldit 
d«r  Fall  ist. 

Tod  diesem  Gegichtsirankte  aasgehtad  wurde  die  aaf 
Tafel  XU,  Fig.  9  nnd  10  efsicbtlicbe,  den  AnfordemDgen  m- 
apredieade  Fenerbttchae  entworfen.  Dieeelbe  hat  die  «nveie 
Form  dar  Dedw  mit  dem  Fink'achen  Feoerkasten  gemein,  ift 


aber  beittglich  der ' 
heb  TertcüiedeOi 

Dt»  TerMdcamt  geeeUebt  Uer  te  der  einlkdiBteB  Weiw 

dorch  Verlingemng  <1c3  Plafonds  bis  an  die  StehkcsselwAnde 
and  eine  aoUde  Teracbraobung  mit  deuelben.  Dadurch  wird  die 
Udierife  liadie  Fenertmiedeelw  ifialiiimim  In  elMB  ^lindtlidwD 
Kess*"!  nmgpstaltct  nnd  hiedorch  die  fflr  ftb^rtrafranR  de?  Dntck"-^ 
gflnatigaie  Form  gewonnen.  Demxofolge  werden  die  Spannungen 
dee  «MfM  ventMtn  HtäaMk  dtariban  Mb  «In  die 
Langkessels  and  aach  das  Verhalten  ein  enispivchendps. 

Die  Vortheile  einer  derartigen  CoDSTruction  sind,  was  die 
HentellanK,  die  Koüin,  Mnlgag  nnd  Erhaltung  betrifft,  ein- 
leuchtend, ond  wire  nnr  noch  n  bemerken,  daas  für  die  leit- 
Ucbe  ComnranicaliOD  des  Waiaer-  mit  dem  Dampfranme  dorcb  ent- 
qfKhend  angeordnete  OeAmngen  ond  ntienfclla  DnterlmelnmeD 
der  T-Triger  genügend  geMrgt  ist. 

Simmering,  20.  Mira  1876. 


CoqUim  alt  TtflüMIbMtB  ttslfbMkii  aadi  Joh.  K«rBaal'i  Coostraetita 

P',  MaicUncB-  and  Kemelftbrik  «m  Job.  Kernanl  ä  Cmp.  b 
^hm  Flg.  U-14  tif  Tafc  JJL) 


MflMhm  (Veratndt  Otaeing)» 


Ein  Jeder,  der  e?  mit  Locomotiven  oder  Oberhanpt  mit 
Coolisaeosteoeroug  versehenen  Maschinen  za  tban  hat,  wird 
«iaMn,  «lohn  Mth»  od  Artieit  «rlMerikh  iit,  OleltbMkn 
nnd  Couli^eu  genau  zusammen  ra  passen,  ebenso  anch,  wie 
nacbtheilig  der,  nach  längerem  Betrieb  entatebende  Spiäiaam 
ta  Oleitbaeken  aaf  den  SteoeruigtmedmBiMaM  «lAt 

Alle  diese  Uebelstftnde,  —  sowohl  bei  der  AnsfOhning,  als 
im  Betriebe  werden  nun  durch  den,  —  von  dem  ehemaligen 
Werkstätten-Vor^tan  ic  ier  Kranss' sehen  Locoraoiivfabrik  nnd 
jeliiiea  Direelor  der  LooomitiT'i  Maaebtnen  ud  Keeael&brik, 
J.  Eernnal  *  Comp. 'Mffiari|gbB«iB  lahMa  Ktrannl, 
COnnruirten  TCfMelliNMa  fflafthMte  für  flfHlHMMt  ToUMnMg 
beseitigt. 

Wie  Mi  derZdetaningFSg.  11-U  utltUnmOMklk 


dessen  Enden  mit  den 
an  dem  Ende  der 


verbunden  sind.  I'er 
Gabel  drehbare  Gleit- 


die  Dmckplatte  und  flpü  Kf-i!  in  sich  anf. 

Wie  ans  der  Zeichnung  ersichtlich  ist,  kann  mittelst  dee 

bildet,  die  Conlisse  gensdicrt,  oder  von  derselben  aatfent  war» 
den,  was  leicht  durch  Anziehen  oder  Nachlassen  der  MntlHB 
bewirtet  weiden  kann. 

Dsrch  diese  einlache  Constrnction  ist  ae  dem  Ftiirer,  iber^ 
haapt  jedem  Maschinisten  möglich  gemacht,  seihet  im  Dienate, 
flpielmpmregnlimngeD  im  Gleitbacken  sofort  nnd  leicht 
itatt  wie  bei  anderen  Oonetraetiooen,  die  gana» 


Der  Uebergang  vom  geraden  eieiae  Im  iie  Cnrre. 

\'on  Jebens,  Baaftthrer  in  Magdeburg. 


In  dem  Anfaatse  dee  III.  Ueftea  dieeer  Zeiteclirift  «die 
cabische  Parabel  als  Vebergangacnro»  sind  Itar  den  Aneehlnsw 

milteist  der  cubisthen  Parabel  Regeln  angpgeb«'n .  welche  mit 
Raduicht  onf  die  in  Folge  der  UeberhChang  der  tueenn 
flebfene  elulivlende  Abwciebuug  dee  Sebwcrpnürtee  der  Wagen 
Ton  der  normalen  Lat'e  desselben  zum  Gleise  abgeleitet  wurden. 

Ei  laast  sich  auch,  wie  nachstehend  gezeigt  werden  soll, 
Ibr  den  Areeta  Anwbln»  dei  fanden  fflalM»  tt  die  Oirre 
bei  BerOcksichtignag  der  gmanntffl  Abwckkiig  cbw 
wertbe  Regd 


Im  froheren  AoAatte  wurde  bewiesen,  daaa  der  in  dar 
Hovliootalprojeetlon  ganecaene  Abataad,  weldien  der  Schwer^ 

punkt  eines  auf  einem  Gleise  mit  nb<Tb.)htpr  Schient'  bofinJ- 
Uohen  Wagens  von  der  Qleiaachse  beaiut,  gleich  dem  Maaw  der 
üeberbObn«  der  betreffeadon  ScMcne  iit,  sram  die  flOhe  dm 
Wai'en-Schweriiunktea  Ober  der  Schienenoberkante  glaUb  der 
Spurweite  ist  und  wenn  bei  horizontaler  Gleislage  der 
pnnkt  genn  tbcr  dar  OMnehi»  Hegt  IkaA  eine  gi 
Ueite  Betrachtung  wie  im  vorigen  Aufsätze,  welche  hier  jedoh 
Weitläufigkeiten  za  vermeiden  nicht  aasgeführt  wird,  kanu 
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m  bei  4mi  ▼«UMain  ■  dir  |       üm  fainn  Aft  hm  dir  ■*  AO  usnoIiImnm«  Krell» 

Höhe  der  Wapcnschw^Tpankte  znr  Sporweite,  der  AbsUnd  der  cnrrp  C  D  za  Ix^-timmpn,  bedenken  wir.  d*si  mit  Rdck^iclit  luf 
Schwerpankta  von  der  tilei&niitte  s  n  h  aoataUt,  wenn  nnUr  den  in  C  guttändtüuien  Ricbtuiigswectu«!  die  Taageate  an  den 
k  die  UebaMhwc  dar  IHM!«  SAiMe  TCielHriM  iibd.         Beiea  OD  ta  0  i«nM  aeia  am  nlt  der 

Um  nun  zu  eim-r  Rpziphung  fhr  den  dlre<rt«n  Anschlnaa  tn 
die  Corve  za  gelangen,  ist  es  erfbrderlicb,  die  Achse  de^enigen 


Kreis  o<ler  an  Hie  ■-«bisclif  Parabel  In  C, . 

Miu>  erhält  daher  ans  Gleichong  1)  for  die  trigODome- 
dM  mikeU  im  Tummt  la  0  odk  der 


üeberhflhnng  der  Sowren  Schiene  riif  Fahrzenge  sn  gefflhrt 
werden,  dass  bei  einer  bestimmten  Gescliwindigkeit  der  letzteren, 
die  Resttltircode  am^hwere  und  Centrifiigalltrftft  normal  auf 
der  TerinndongBlinie  der  SchienenkOpfe  steht.  Eine  Ver- 
gMdnog  dieser  Qleisacfaee  mit  der  Geraden,  an  welche  ein  '<  (Jeb«i|M|ienrfB 
Krei»  tangential  angceddcMHa  iM,  wM  diu  n  der  gwBMüfc. 
ten  Beziehung  fflbrra. 

Wir  Ihziichuen  mit  |  das  Verhältitiss  der  gleichförmigen 

Steigung  der  Su^^reo  Schiene, 

der   Formel      =  ^  entnnmnii  n , 


djr  _  8  X»   _  I» 
d  X  ~  6  i  Ä  ~  27  A* 
oder  wenn  1  die  AbciaM  dee  Vnim  Q  die  lit  die  Linge  der 

id  der  WlnM  Bit  der  z  Achse  «  a 


Ii 


Bezeichnet  h  die  fi-bf rhühnncr  i\'-r  äusseren  Sei 
mit  A  eine  Constante,  welche    KrelscorTe  C  Ü,  nnd  R  den  Radius  dieeer  Curre, 

die  " 


fOr  Jie  Ueberhijhung  b  der 


ftnaseren  Schien«  in  irgend  einer  Kreiscorve  vom  Radias  R  b«> 


h^ 
"'T 


«MgtiA^lB, 


») 

4)  tg« 


I 

2  R 

Ans  der  Fignr  geht 
Winkel  Kif  0  gieiefa  den  WiiM  «  M. 
Mt  Aheri 
JC 


OMtri. 


!  R  gesetzt  werden  darf: 


t«  « 


In  obenatehender  Fig.  37  sei  B  A  die  Achse  eines  geraden 
Gleises,    an  welche  in  A  die  cubi^ibe  Parabd  .\       a^t*  I 
acUoaum  ist,  .die  bei  C|  in  den  Knitobog>  n  c,  D,  aherg^  j 
Wr  ndmwn  an,  daaa  aieb  die  Wafaiaehwerpankte  genau  aber  1 

der  l'aratiel  A  C,  bewegen,  und 
dieser  Par.tbel  eine  gleidiformige 

TOn      Tor banden  sei. 


jq_  I  — AK 

R  R  • 

woraos  mit  Bezog  anf  OleicbnDg  4) 
I  1-AK  _^ 

"5r  " — I — 
5)  lE-^Mfet 

Da  die  Pfeilhöhe  J  F  des  Rnpens  r,  F  r  =,.i,r 
gering  iat  im  Vergledcli  mit  der  LAoge  dee  letzteren, 


JC» 


SR 


bis  Ende 
Schiene 


dn  JO— AE- AK»!  —  i-.i. iat: 


I 


6)  JF  — 


ma  tD  Olaichu«  9)  ibr  iA,  IB  «ad  ihr  I,  -UL 
taiit,  «D  «tauAt: 


Ist  ntm  A  der  Antangsponkt ,  und  du  Terl&ngeito 
ekb  dia  z  Adae,  dnui  iit  die  OMebug  der  PMM  A  Q  ^ 

^  >  I  nitUtt  eiviebt  rieb,  wenn  x  _  1 

ud  «ana  n  du  VerbUlaiie  der  Hbbaldar  Wngensehwennnkte   d«a  Amebluqiuiktee  C 

zn  der  Spurweite  bezeichnet,  so  ergiebt  aieb  aiit  Bezug  auf  die 
Uniersnchongen  im  Aufsatz  de  4  III.  Hellaa  Ar  die  durch  A  C 
in  dar  flgar  haiakhaala  Gbria^Aahae  die  Oelehn«: 


•  rwf»  man«.  «.■«» 


DHtmnz  tob  C  E  and  J  F  flJhrt  auf  den  Abstand  F  K 
d'  ^  Kn  iües  von  der  x  Achse.    FOr  (Ueaea  «rbüt  WUM  adt  B*- 
I  naUuDg  der  Gleichaagen  6j  nnd  B) 

a6 
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Von  besooderem  Interene  iat  derjenige  Kreis,  welcher  die 
X  Achse  zar  Tangente  hrt.  8«M  im  PK— Kdl,  lo  ««iebt 
•ich  Ar  letataNB  die  Bediogang: 

~5nr"°  R 

10)  I  ^  2V  6  n  A. 
£a  Itommt  daher  aof  die  Grflsse  dea  IUdias  vom  ugeeebUwh-neo 
KrdM  gur  gMht  an,  tOBdoni  dieear  «Ird  tonar  ««AehM  A  s 
oder  dio  Terllogeit«  GleivArh'i«'  tanL-iren,  «oMd  Aa  U«bar> 
gangsuorve  die  eben  berecboete  lAagv  bat. 

Wird  iQ  Gleichaog  7}  ysso  geaetit,  ao  erbtit  aai  fior 
die  Abdiae  dea  DurehadmitMpnktea  dar  Fteibel  AC  nlt  der 
s  Adue  die  BeiMnuig: 

»'  An« 

ifnr"  tr~' 

")    »  =  \6~nA._ 
bt  daliar  die  PaimbdUng«  -=  2  y  6  n  A,  so  befindet  sich 
der  Darcbschnitt  dir  Parabel  mit  der  x  Achse  in  der  Uitte  der 
FarabelUage,  wAhrend  (aacb  Gleiehniig  6)  ngieieli  in 
Fonirte  die  Bardiimg  den  nn  die  FmdNl  AC 
EreiMa  mit  der  x  Aelae  Statt 


Fig.  U. 


einer  gleiehfBnnigga  Stelgug  der  Imeeren  Sdrieae  ym  Aaftng 

bis  Ende  dir  r<h<Tgaiigscun(>,  vnlUtandi«  dii-  Fordfrangen  er- 
fellen,  die  an  dea  Uebergaag  vom  geraden  Gleiee  znr  Corre 
bei  BertelirieMimi  der  AInreidMHW  der  W«iwekwer|Nmlrt« 
von  der  Glpi^niitd'  zu  »t.  l|pn  -iid.  I'm  v.  n  diesen  Linien  aaf 
den  dirtcUQ  Au^cblos»  an  die  Kreiscorre  einen  Schlau  zu  er- 
mogücben,  sind  die  AdHea  dar  gacata  Oleiee  nebet  das  «ig», 
scbloteeoan  XralsbOgeB  von  «00  Meter  Radio«  mit  panktirten 
Liaiei  In  die  Figuren  eingetragen.  geraile  Uleis  ist  mit 

der  Kreisbogen  mit  beaeidinet.  Wir  setsen  Ii  Heilig 
aof  dieOlaiaMbaaB  A(tj  wmm,  daas  die  Steignng  der  losserea 
S^taie  aar  die  Stracke  Aßy,  «elebe  in  jeder  Fi^ur  frlcicb  der 
ParalMllüngo  AC  giwtthlt  iat,  Tertheilt  wi.  Aach  wird  im 
iünblick  auf  Gleicbang  6)  angmommen,  dass  der  Berflhmi«»» 
pnkt  j)  in  der  Mitte  der  Stracke  A ;  öer  gleicbßrmig  rer- 
tiieilten  SH'igtmg  der  äusseren  ti-rhiem*  liege. 

Die  in  den  Figarea  eathalieaea  ZaUea,  welche  parallel 
nit  dar  s  AdM»  gaMMekea  aini  gek*  die IKfn««aeii  derOrw 
dinaten  der  beiden  Linien  o<ii  r  die  Ahf^tfuiili'  dip^tr  \t<i  ein- 
ander an,  wthrend  die  normal  zur  Achse  stehenden  Zahlen  di« 
zagehftrigeii  Abdaan 

Die 


We 


jd 
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Fig.  40. 


-s — K  e-yig — B 
In  den  Fignren  38,  89  and  40  sind  fOr  einaa 
ammhltaaeeodaii  Kniica  von  600  Melem  drei  U( 
tott  tenddedenen  Uagen  Bekat  elicai  TMI  die 

Kreiaes  mit  Benutzung  der  Gleichungen  5),  7)  «ad  9)  constrairt 
ud  doreb  eine  ichwan  amgeaafBoe  Unie  ugaiteBtet.  Die 
adbat  ist  dnrek  AC  «ad  der  aogescfatesaene 
duch  CD  bt-?f'iL'l)iict.  IM  •k-r  ller>'ilinung  der 
(daran  Lingea  jedoch  in  die  Figuren  nicht  einge- 
aebriekan  dnd),  itt  A  — 45  md  ■  der  einfaekaren  Reebnaig 
halber  =  1  gesetzt.  Auch  sind  di»'  Ordina'.c-ii  der  Curvenpanktc. 
nm  die  Formen  der  Carven  ersichtlich  tu  machen,  ia  8  Mal 
ao  grossem  Maaaleli  aalisatngaa  ab  die  Abdaaaa.  Df»  Llagn 
der  Uebergongscurve  beträgt  in  Fig.  3'')  IR  Meter,  in  Figur  39 
ist  dieselbe  mit  Bezug  anf  GltiLiiang  10)  =  2v<i,4!j  =  32.8 
oder  abgeraadel  mm  83  Metern  gewtUt,  «tbrend  in  Figur  40 
die  Uebarfugacartre  mit  einer  Unge  tob  44  Meter  daige- 
atellt  bt. 

Dill  in  den  Figuren  Khmin!  ausgezogenen  Linien  bezeichnen 
daher  die  Achten  von  Gleisen,  welche  uter  der  Vontaasetnag 


,  adgt  Fig.  89  die  geringsten  Aketiadn 
der  punktirten  nad  Khwan  aaa- 
gezogenen  Linie  and  e«  ist  der 
grOHSte  dieser  AbsUnde  «  1,6 
Ceaümeter.  * 

Ans  den  Flg.  98  md  40  er- 
itAiev,  Hi:h  dagegen  Abstünde  dor 
beiden  Linien  von  6,7  bis  7  Cen- 
tittcter. 

Demnach  wird  dnrch  die  An- 
ordnung nach  Figur  3»,  also  bei 


Schiene  auf  eine  Llnge 
16'",.')  zu  jeder  Seite  dea 


j  Tfeageatenpaaktes ,  die  grAsste  Uebereinstimmung  dea 
I  AiKldata  aa  die  Kniscarr»  mit  der  aiat.hiwnatiach 
I  Olaiaadne  eireidrt. 

Bewegt  sich  4^  BiaeBbahnwagen  mit  bestimmter  Geschwin- 
digkeit ia  eiaem  Gletae,  deesen  Achse  genau  die  in  dea  Fig.  38, 
S9  nd  40  dareh  die  aebwan  aaagerogeaen  Linien  dargeatellte 

Form  besitzt  und  dessen  iusSiTO  Sohii  r.f  von  \  bis  C  eiae 
genau  gleichi&rmigt«  Sieigaog  hat,  so  mos»,  eine  vollkomaieu 
OoMtrsK^on  dae  Wagene  TenMageaetit,  nlifends  etai  Gegen» 
dril'  krn  der  Radflantscben  gegen  die  Innfiikrinteri  dpr  S<-hieiMa 
statt  linden.  Erfolgt  jedoch  die  Bewegung  des  Wagens  in  dam 
Olaiae,  deaaea  Aahae  die  Fora  dar  paaktirten  Liuieabat,  daaa 
entsteht  bei  der  AbweichntiK  der  Richtnng  dieser  Linien  von 
der  Richtung  der  schwarz  ausgezogenen  Linien  ein  Drack  des 
BadÜantsches  an  den  Scbienenkopf,  welcher  aber  wagea  dea 
Spielnamee  iwiacfaen  Schleamkoiif  «ad  Radflantscb  nicht  pUMs» 
lieh  anltreten  Imi.  ViriBahr  IM  tOiA  tbeüa  der  genaaatea 
UrMiche  wegen,  thaill  wegen  der  «bgerandet#n  Form  der  Laaf- 
fliche  des  Badaa  neben  dem  Spurkranz,  annehmen,  daas  ent 


iju,^  jd  by  Google 
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bei  ifaiflr  iBiriHa  Ortne  da  Atetadn  der  OMmkIim  von  der 

mathematisch  riclitigen  Fnnn  J;is  Atiluiifi  n  dc-i  HailflntitM lic-s  an 
dem  SchiaiMokopf  erfolgen  wird  «ad  daa  bei  zaiwIimendeD  Ab- 
•md  (vonwiReMtit  dm  üt  ZmuM 
eine  VerprögwmnK  des  r>ni(  kes  tn  Irgend 
«ealger  beatimmten  Uröase  lUtumden  werde. 

Nadi  FIf.  88  «toiiu  die  AbMndtvond» 
gfnanen  Form  der  Gleisacbse  wihrend  der  ganzen  I-inge  d» 
Uebcrganges  im  Steigen  begriffen,  während  noch  Fig.  40  ein 
tolcbee  Steifen  zwar  nicht  ron  Anfang  an  aber  tplUer  auch  aaf 
demlicber  Lllnge  suttfindet.  Aua  Flg.  89  «rgeben  dch  dagegen 
aebr  geringe  AbtUode,  welche  in  der  Mitte  nnd  am  Ende  sogar 
bis  aaf  Noll  Tenchwindi-n,  so  dass  der  Vnck  der  Radflantschen 
gegen  den  ScUemenkopf  hei  Wagen,  welohe  du  mit  der  ponk- 
liftra  Unto  beniduMte  Oleie  dvfcMttren,  wdi  tebr  gering 
nsfallen  ^'ir<l. 

Demnach  l&sat  aich  wohl  bebanpten,  daas  der  Uebergang 
vm  gerade«  Olelee  nr  Onm  meh  der  tai  Flg.  99  duga« 

eleüten  Art  vor  andern  Anordnunpcn  mit  g!<'ichmä%sig  steigender 
Ueberbühuog  der  Auseren  Schiene  den  Vorzog  verdient. 

BaM  M  WMk  n  mitkmm,  im  Ae  Bmhpmikt«  in  der 
nr>henlage  der  ftmsaNB  StUeDe,  zwischen  der  normalen  Lage 
dieser  nnd  der  gleidlHnladg  anateigenden  UeberbOhnng  in  der 
Wirklichkeit  niemal«  mit  mathematischer  Genaaigkdt  aosgefObrt 
««den  kOwen,  ud  daher  nach  die  dnrau  abptaitetM  Bkh- 
taagfladenigH  dar  Hiiwan  ansgezogencu  Unkn  bd  A  md  0 
(Fig.  39)  nidiit  mit  *•  TartlldiiiMi  der  Fnude  «bmla- 


Wttrde  mm  aber,  m  den  letitereo  Radninig  n  tragen, 

fQr  die  Houere  Schiene  allmihlige  L'el>t'rgingc  vnn  der  nor- 
malen Lage  in  die  gleichfiSrmig  steigend»,  sowie  von  dieser 
wrM»  tai  die  gMebmiM^  tlieiMkto  Lage  ia  &r  Kiebeorre 
annehmen,  dann  ergeben  sioh  auch  bei  A  nnd  C  keine  Rich- 
tangsandeniogeo,  sondtTo  es  mass  sich  die  schwan  aasgesugene 
Linie  der  panktirten  aaf  der  ganm  ftradka  m  A  Ua  0 
nihem,  so  daas  fast  ein  Zasammenfallen  der  Linie  de«  directen 
Anschlnases  mit  der  mathematisch  genauen  Uleisachse  erfolgt. 

Wie  vorlu-r  bemerkt,  ist  der  grtVaste  Abstand  der  Gk-isachsen 
iaFig.89  1,5  Centtmeter.  Diese Lioge  ist  keineswegs  grllH«r  als 
dSe  Abneldinngen,  wdcbe  dl»  Aehse  eines  Vlclsea,  aaidi  wenn 
dasselbe  genaa  abgesteckt  und  gut  gelegt  ist  in  Folge  der  Un- 
ToUkommenlwit  des  gefarloohlichea  fiettangsmaterials  für  eine 
geoan  ftrirte  Lagermg  des  OMset  flwt  inner  nelir  oder 
Weuigi-r  von  diT  ma!hHin.i1iM-h  genau''n  Achn^  lieMt/r 

Stellt  man  daher  nicht  die  strengsten  Anforderungen,  dann 
wird  der  anvemilttelte  Uebeiganir  ra  «iwr  Kreieoaree  m 
60O  Meter  Radius  unter  Beachtung  il'-r  Lange  von  2  \  6  .\ 
Uhr  die  Strecke  der  Steigung  der  L'eberbolmng,  hinreichend 
correct  sein. 

Sollten  denBodi  die  bewussten  Abweichongen  Bedenken  er- 
regen und  die  Einschaltung  einer  I'araU'Icurve  beim  Kreis  von 
600  Metern  ernOnscht  scheinen  lassen ,  so  lisst  sich  hiergegen 
efiaacra,  dass  mittelst  der  cabiseiMn  Parabel,  wie  in  f engen 
AateU  erwi«^  ist.  aneh  kein  gani  correeter  AaecUose  lier- 
gestellt  »erde:!  kann,  dass  der  letztere  vi.'lmehr  zn  schwierigeren 
Di^positiotten  führt,  als  solche  for  die  allgeneiBe  Venrendong 


znlLsxig        and  daai  eilbet  der  nadwoMrtiacli  geaa«e  An- 

si  lihis,  nur  für  die  angenommene  Schwerpunkt-Höhe  ,  so 
dass  wegen  der  sehr  versehiedeoen  Hftbeo  der  Scbwerponkte 
der  AHtUnaswa  derlelit  enrifalsB  Art  daeh  akM  den  Zwedt 

ToHstAndig  erreichen  würde.  Man  mnss  sich  daher  Oberall  mit 
Methoden  von  angeotberter  Richtigkeit  begnügen ,  ond  ist  als 


an  den  Kreis  Anza<vehen ,  welrhe  aber  ngbich  den  nicht  (■ 
unti'rschützenden  Vortheil  der  grUssten  Einfadilieit  darlHetet. 

Dii-ser  Vorzug  wird  gewiss  Ton  Jedem  anerkannt  werden, 
welcher  in  der  Praiis  Odegeabeit  gehabt  hat ,  sKh  zn  aber- 
zeagen,  wie  selten  ym  der  Einachaltnng  der  so  vid  empfohlenen 
cnbiscbej]  Parabel  bis  jetzt  Gebrancb  gemacht  ist. 

BeiUläg  mag  hier  noch  erwihnt  werden,  daas  bei  der 
cnbiaeben  Ftrnbei ,  wena  diesdbe  in  der  Uiber  gehrlaeblidai 
Weise  also  ohne  die  gehörige  Länge  nnd  ohne  die  Ausgleichung 
der  QeOUwechsei  der  iusserea  Schiene  angewendet  wird,  ein 
Ahalaad  tc«  der  mathenntiidi  geaaaea  OMaHliie  enlaleiit,  wel. 
eher  bei  Annahme  der  Schweriiunkt-IIfShe  gleii-h  der  Spnrweite 
gleich  der  U«berböhang  ist.  alwi  liei         .Metern  Itadius  vom 

anschliessenden  Kreise,  den  gröHsien  Werth  von    '  '   =  0''-,7.'i 

*  600 

oder  7,5  Centiroetem  erreicht.    Man  kann  daher  durch  den 

directen  Uebergang  zur  Kreiscurve  einen  riel  genaneren  Aiw 

iehlass  bentellen  als  nit  der  cnbiscben  Parabel,  wenn  bei  dieser 

die  am  der  Sdiwerpankt-Abweiehang  entspringenden  Anordnnngen 

fortgelassen  »erden. 

KiauBt  naa  für  die  geringste  U<Um  des  Wegentchwer^ 

Vuktee  daa  ?«tiltaill  ■  nr  Sparwelte  gleidi  •/,.  dann  aii^ 

sic)i  ,iu.s  der  FOflMl  SyCn^A  l  ir.  Mir.iitulwr-rtb  von  S6  Metcm 
fttr  die  Stredn^  anf  weleber  die  Steigung  der  UebeiliBhmiv  n 
TertbeOea  iaU 

Bei  dem  Maximalwerth  von  n  =  erhilt  man  für  diese 
Strecke  die  gr4)ssie  Ltoge  =  3(i,7.  Demnach  resoltirt  eine 
nltUere  Uage  ton  81*,8d,  waleba  Jedaeh,  da  die  Buhn  der 
Wsgenscbwerponkte  sehr  verschieden  ist,  ohM  Bndeihen  tn 
30  Metern  angenommen  werden  kann. 

Fflr  einen  Radios  des  angeschlossenen  Kreises  von  dOO 
Metern  folgt  aaa  diäter  LAnge  das  sehr  gflnstige  Steignnffier» 
4B 

—  I  :  400  far  die  iossere  Sdiieae. 


bültniss  Ton 


kann  daher  mit  dem  Radios  des  aatcblienenden 
Kreisea  weiter  berabgitea,  ebne  die  UnlnalstaigBag,  wenn 

diese,  wie  im  frolieriii  .Vul^utz  zu  1  :  250  genommen  wird,  zn 
aberschreiten,  iki  einem  Radius  von  400  Metern  crbltt  man 
I.  B.  dae  Sieigang  von  1 :  t6Mt  wena  &»  Feithatlnv  ^ 
letzten  n  iinf  i  i-ii^r  Strecke  von  30  Metern  Statt  tindi-t.  NatBr- 
lidi  fallen  dann  auch  die  Abweichongen  von  der  raatheoMtisch 
geaanaaGleiaate  grtiier  naa,  and  da  dieeealt  darOMMadea 
Radios  umgekehrt  proportional  abnehmen,  so  ergielit  sich  in 

diesem  Falle  ein  Masimal^Abstand  von  1,5  X  ^'^ü  =2,2TtCeü- 

•100 


timetem.  B«  gr<leiertn  Redien 'de«  aageeddOMnan  Kreises 
als  600  Meter  sind  die  Abetlnda  bei  Tertheilm«  der  Steigung 
d<-r  Ueb<Thöhnng  aof  line  LMg*  m  SO  Metern  kleiner  als 

1,6  Cenliauiter. 
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Ob  UM  aler  dm  Badha  wn  «00  ll«t«ii 

Uri'.äsorcn.  oder  ffar  den  Radlas  tob  i<m  'Mitirn  Minitnal- 
nulias  der  KreiBcarre  uuebmen  will,  für  «elcbe  noch  der  no- 
wnllUlta  OnWigm  nnwnd«  iit,  m  «M  dl»  feli«ad»  Mkr 
pinfache  Regel,  in  weldMT  dM  Resoltn*  diT  Torsti^bpixien 
Unt4!mcbaog  nnrnmeagtAMt  Mi  voo  ailgemeiiH'r  Goltintieit 


R  Dlsli  der  FbriMl  b         batiaait,  dann  wüili  m&a  zweck- 


Die  frleiebförmip  strigende  Uebprhnh nn|[t  der 
lusseren  Schiene  moag  bei  dem  novermittelten 
Debergang  rom  geraden  Gleite  zur  Cnrve  anf 
•ine  Strecke  vertheitt  werden,  deren  Linge  unter 
der  Toraataetsnng  von  Metermaasi  =  2  V  6  n~Ä 
zu  nehmen  ist,  in  welcher  Formel  n  das  Vorhtlt- 
Diaa  der  HAbe  der  Wageaecbwerpiakte  Ober  der 
SebfeatnoberkaDt«  lar  Bparwelt«  nid  A  die  Con- 

■tftkt«  b»t«iekn«t,  welehe  in  der  Forn«!  b» 

^i«  ü*b«rbSb«B«  h  bei  dem  Rtdii«  R  «nfiebt 
Die  erwftbnteBt rocke  muss  einp  solche  Lage  haben, 
dait  der  Ttscentenpaukt  der  KreitcurT«  in  der 
nute  deraclbea  aleb  beiladet 


Die  im  An^tz  des  III.  Heftes  for  den  Anacbloss  mittelst 
der  cnbiBchen  Parabel  gegebenen  Regela  gcatgea,  «ia  dflrt  ga- 
leigt  wnrde,  nicbt  Etrenge  den  Anfordeningen ,  wdohr  an  ein«>n 
Tollkommenen  Uebergang  vom  geraden  Gleise  zur  Curvp  rn 
atellen  sind.  Um  daher  Ober  den  Grad  dfr  Genauigiceit  eim« 
aach  den  erwlkataa  Begela  ooattrairteB  Uebeimgea  eia  Drtbeil 
fa  ertengca,  «oH  naehetebead  ia  IbaHder  ▼riie,  irie  ea  Torber 
fOr  dt'n  unTennittfltcn  Uebergang  durch  die  Figuren  38,  39 
and  40  geediebcQ  itt,  für  eines  «edeUeo  Kadina  dee  aaga- 
Kretaea  TergMehaag  ntt  der  natbeoHttiaeb 
en  Gleitacbse  ausR-!  fiilir*  wHrlpn, 

Zaaichit  wiederboieo  wir  hier  die  frflher  angegebcoen 


-T>ip  cnbiacbe  Parabel  mam.  wpnn  dieselbe  den  Zweck 
als  UebergangKarre  erfftUea  aoU,  eine  bestimmte  nicht  zn  kleine 
Fir  bMara  lit  die  OtOmk  dea  Badiaa  Tom 
Kiaiie  nicht  maassgebend,  so  dass  es  ilch  em- 
pCeblV  te  PMakd  kberall  diceelbe  Lioge  in  geben.  Wird  die 

bei  etser  Onrre  ran  Badiaa 
Fig. 
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Bei 


V  A      zu  Tergrössem. 


Krel*curven ,  welche  einen  klfincn'n  Radios  als  9!tO  Meter  be- 
«it/cn.  ist  ea  Jedoch  erwaoadit,  die  LAoge  der  Parabel  eaf 
20 
3 

El  ist  erforderltcb  die  Brechpnnkte  der  Oettüveehial  dw 

ftusseren  Schifuc  am  Anfang  and  Ende  der  Parabel  ausiu- 
^eioben,  and  an  dieaen  Stellen  der  kamrea  SeUeae  die  HiUka 
der  VanaaMekaag  la  geben.  (Vater  leiMerer  daa  TeiblltaiaB 

der  Ueberhöhung  in  d^r  ang^^hliwscncn  Kni*  urvp  7i;r  ['iirah"!- 
linge  verslaoden.)    Die  Liegen  der  beiden  Strecken,  welche  die 

.  8 

halbe  NormaUteignng  erhalten,  sind  —  \  .V  ~  zu  nehmen  und 

bekomnen  aolche  Lage,  da«  der  Aniangspaakt  der  Parabel  in 
d«  Ifltta  dar  antos«  der  Badpaal»  der  Parabel  in  dar  WtU 
der  nrritan  Blianha  beMliab  irt.» 

„8 

Bicrbri  M  aa  kiniirtnn. 


VÄ-^  Ml  nik 
Weia  d< 


IV'nutzutiif  von  pinem  gntssten  und 
des  Wageoacbwerpmiktca  ergab. 

Flhian  vir  Ar  dia  Mgende  nMetnchang  aUgemein  daa 

Vprliültniss  n  der  Scbwerponkthöhe  zur  Spurweite  ein,  dann  iat 
aucli  ttllgemeio  die  Linge,  welche  die  halbe  Kormalsteiirang  er- 
bftlt  =  2  y'  2  n  A,  wlhn-nd  derogemUss  die  Parabellinge  bei 
Bedien  des_aogwchkimeBeB  Kreina  voa  mebr  ala  SM  Metern 
n  4  V  2  D^Ä^  oad  bei  Radlea  aater  850  Neter  n  iyinA. 
ausfkllt 

Ia  antenstebender  Figor  41  beselcbae  BahcdD  die  (roa 
der  Seite  gesdiene)  Oberbnat»  der  tameren  flehieae  eiaee  aaA 

vorstclii-nden  RpReln  anpelpglcn  Parabelglcises.  ab  und  cd 
seien  die  Strecken,  welche  die  halbe  Xenaatiteigang  besitzen, 
iedaBab  — edaSySaA  tot, 

>  b  e  d 

a  "  2 


Die  Steigung  der  Strecke  b  c  «aide  darob.  -|-  beseicbnet,  wtb- 

reod  die  Steigung  der  Strechaa  ab  and  edKl  :2i  iat  El 
bezeidma  fcnar  bi  Fig.  49  BAGD  dto  AAae 
41. 


welchem  die  Oberkante  der  äusseren  Schiene  ia  Flg.  41  dar» 
fiakiUt  tat  Aa  die  Oeiade  AB  Mi  dl«  eaUadia  Vaiabel  AC 
taataatM  ugeiddaaNn,  weldb»  bd  0  b  daa  Srabbogen  C  D 

flbergehe.  Den  urs|irüiiglicben  Brechpunkten  A  und  C  im  0«- 
aUwechael  der  iuaseren  Schiene  (Fig.  41)  anuprecben  der  An- 


fingapänkt  A  aad  der  Endpankt  0  der  Parabd  der  Fig.  43. 
Die  OUkibaaf  dar  lettterea,  anf  die  YerUniHng  fon  A  B  aii 
X  Aehw  «ad  A'ato  Aaft^apadA'beaiien  aii: 
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woniu,  «U 


d»y 


Um  na      i«Mllt*  AilMbt  n  lOwn,  tat  m  mka&trikh,  { 

die  mathemiktifch  genaue  Gli>isai-hsf  dtllOltllllW ,  «'  Ii  hp  rier 
durch  den  Unienzag  A  a  b  c  d  Ü  beMidiMiM  HoheDlage  der 

«rhse  mit  der  Purabel  der  OWchonn  12)  nebst  dfn  an  dip^elb« 
angi-schlossenen  Kreisbogen  wird  oladann  ein  Urtbfil  Uber  die 
adetzt  genannte  Oleisach»e  zuU«)«n. 

Kataaco  wir  u,  im  ia  Fig.  4rab  =  bcBscd8el,  m' 
folgt  mit  Boog       ^  vaiWn  aagegeben«  Regel  danuu,  dam 
di-r  lUditta  des  angeschloauiMI  KMtaM  iMt  kWlMr  t5U 
Meter  gewthlt  «erden  darf.  i 

Fir  dl«  MgiBde  AUeltmg  der  Otafchmign  der  TMh  j  düa  AketaN  z  hiit. 

der   Geleisacbae  sei  A   (Fig.  42}  der   .\nfanK<ininkt  und  A  x 
die  Achu  dea  CoordinaUüUjstenit  »od  es  mOgea  ab,  bc  nod 
«d  dto  TMIe  dar  «tateahw  kamMmaB,  wMbB  da  ftmoken 
s b.  b c  nnd  cd  der  In  Flg.  «1  daifMtalltai  SaUanaD-Obaf  Tartlltai«  stattfindet 
kante  entapreclien.  Uahaa  Badiagangen. 


ma  tvalla  AlfrieiMa  dar  QMefe««  Id)  tat : 

d»y  3.2.x 


dx^ 


«3  i  A 


=-  gesetzt  werden  darf 


oder 


l_  X 
B      i  A 

Die  lioice  Seite  dieeer  Gleichnog  ist  die  SchienenOber- 
Paakle  der  Straelta  bc  (Flg.  41>,  «ckker 


Wagen  vorltnfii;  als  nicht  rorbanden,  so  ergiebt  sich ,  wie  man 
taiebt  erlcennt,  fttr  den  durch  a  b  dargestellten  Tbeil  der  Geleia- 


1»)  J> 


(«  +  »)' 


12  i  A 

Unter  derselben  Annahme  for  den  Wagenscbwerpunkt  ist 
di«  Gleicbonig  der  mit  b  c  beznchnetrn  Streclra  der  Gleiaachaa 

Die  Ricbtigkeit  dieser  Gleichnng  ist  erwiesen,  wenn  die- 
•all»  fto  X daMlbeii  Warth  für  dia  Ordiaala  y  and  dto> 
uXbt  Neigung  der  Tan^'fiitp  gegpn  die  x  .\rlise  reict  wie 
Gleichnng  18.  Aosserdem  mass  Ulcicbuug  14)  die  Uediognng 
erfBUen,  daaa  an  Jadar  Stella  dar  Krtmonaindtai  aa  fiMa  tat, 
wie  lieh  derselbe  aas  der  in  Flg.  41 
dar  Äusseren  Schiene  ernlebt. 

8aM  aas  in  Oteichnng  13)  x  a=  a,  so  ist: 
8a»        9  »» 
'  ~  in  A      8  I  A 
and  Ikr  daaailhaH  WeHb  von  x  giebt  Qleichong  Ii) 

BIA:  ""  S    iA  • 

Es  stimmen  daher  die  fraglichen 
Abs  Gleichnng  13)  erhalt  man 

dy         3(x  +  a)» 

da  Ü  I  A  " 

«ad  X  ae:  a  geSCUt 

dy   _  8.4a»  a» 

dx       "laiA  ■*  iA 


echwerponktes  von  der  Gleiunitte  nicht  vorhanden  sei,  so  ist 
die  Gleichnog  in  Gieisacbee,   wekbe  mit  cd  (Fig.  42)  b*> 


fr+8a)»-48«»» 

">   im  

Die  RicbtigkL'iC  die<er  Gkichaag  Halt  aiah  ao 
Weite  wie  die  der  Gleichnng  14)  Mdnnima;  as 
'  De  well  Uar  Jadooh  iilelit  angefulnt,  ma  Weltltofi||kaitai  n 

v.rriH'iilr'ii. 

Um  nnn  bei  den  drei  Gleichungen  der  Theüe  der  Gleis- 
)  ate  aadi  dia  Abmidmf  dea  Wagamehwarpailiaa  tcd  dar 

OlHsmitle  zn  berOcksi<htii?pn ,  ist  es  erforderlich,  von  den  Or» 
dtnaten  die  erwähnten  Abweichongen  zn  sahtFahireo.  Bei  dem 
YerhAltnlme  n  der  Höhe  der  Wagenachwanmakte  aar  Sinrweila 
tat  fttr  irgend  eine  Ueberhöhnng  h  der  InaiereB  flcUlM  dto 
firagUcbe  Abweicbnng  des  Schwerpanktee  =  n  h. 

Ans  Fig.  41  ergeben  sich  daher  die  Abweichungen  des 
Schvacpiaktaa  bei  dar  Abetaaa  x  aof  deo  did  Smckeo  ah, 
b»  ni  ed 


a  +  x  , 
2i  • 
dia  drrf 
Thtfta  dar  Qiaiiaehee 


1 


und  0 


X  +  3  8 


21 

Glafehaagaa  ftr  die 


18)  y. 


laiA       "  >1 

(x-f  8a)»  — 4Sa««  _    x  +  Sa 

"■  12TÄ  °     21  • 


«haow  entataht  aa 

1  Oleicbaag  14) 

dy        8x'4-3a»  , 

dx  ~  6iA 

Uttit  wird 

dy  a' 

dx  iA"" 

Dia  Mtfgaagi 

m  dar  Tai^Haa  dar 

X  Achia  dtad  dal 

m  im  PiBltt«  oft  dar 

gleich. 


Der  ToraaaMtsnng  zmfblge  iit  a  ^  V2  A  n, 
letzterer  Warth  statt  •  ia  Okldhmit  17) 
atakt: 


x»4-  9j9  An_ 

fi  i  A  " 


x8 


i  älA 

eine  Gleichnng,  welche  mit  Gkichaog  12)  ideoüach  iit. 

Dar  TM  be  (Fif.  49)  dar  mathamaHarh  inaaaa  «Ma> 
daher  xnsammen  mit  der  dorch  A  C  bez>-ic1ineten 
I,  «hl  CmiUad  welcher,  wie  aian  bemerkt,  dadurch 
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Streng  genomiin>ri  folgt  es  si'h<jn  aas  den  ErArternngen  d« 
vorigen  AofsAtzes,  dass  ein  solches  Zu^imcufallcn  der  Linien 
SUtttindi'n  mus». 

Aof  der  Strecke  der  Parabel  A  C,  welche  der  Streek«  b  c 
(Fig.  41)  der  SchieneDoberkiuite  entspricht,  Ut  ntmlich  irie 
früher  erwiesen,  überall  das  richtige  VerhAltniss  zwischen  dem 
Krflmiuiiigindiiie  der  Schwerpsnlct- Achte  nad  der  Sdiieoeo- 
flberhBliiiB(  mteitden«  Dürdi  voihngulieiide  An^gliiclHUf 
a  b  der  äu«,ereD  Schiene  wird  aber  ernieht,  dass  anch  der  Ge- 
aanuntbetnc  der  SchieDenOberbAliaiig  immer  in  dem  richtigen 
VerUltoio  nm  Geewnirtlmr^  der  Rfektuigaaderuis  der 
Schwerpmkt'AdM  bleibt.  Die  Strecke  derParab<-l  A  f,  ivrlch« 
der  ScUeneooberkute  bc  (Flg.  41)  entspricht,  steht  daher  «o- 
«Ohl  an  dir  wriwsrimtai  irie  wte  Ihr  «mMrigwiaelilMW* 
flberbOhonK  ül)priil)  in  dm  richtigen  Beziehungen.  Wird  daher 
umgekehrt  aus  der  vorbcrgehfodcD  und  der  zugetiürfiidvn 
SflfctHWB-WutbOhnng  aof  die  Gestalt  der  Uebergangscarve  ge- 
■0  moBs  sich  anch  ergeben,  dass  der  Theil  derselben, 
ler  Scbienenoberkante  bo  eotspricbt,  mit  dem  ent- 
Xbril  dar  BmAd  AO  ia  flg.  4S 


Es  w&re  nan  noch  nachzuweisen,  due  der  an  die  Carve^ 
c  d  {Fig.  42)  MigfiifhiMwne  Kreil  dir  tt  die  Fuabel  AC 
ang».'ScMnMenw  KretMorre  nuinenflllt. 

Eine  ganz  ähnlich«'  Sf'tilui-.r  '!.'< mn^',  wie  die  K>  An  m- 
genthrte,  nm  dns  üebereinstimmen  der  Strecke  be  (Fig.  4Sy 
mn  oen  ourenenaen  inni  oer  rmoM  av  oHmim,  mgv 

jedoch,  dass  die  bi  lden  Kreise  .inf  einander  fallen  mOssen  and 
kann  daher  eine  ans  den  Uleichangen  von  AC  und  cd  «bge- 


Um  nun  zu  untersuchen ,  wie  genau  die  Parabel  X  C  mit 
den  Tbeileo  denelbeo,  denen  die  Schienen-Oberknnten  »b  und 
fld  der  Fig.  41  agaüm,  mit  dir  naUHmnliiBk'giiinM  Form 
der  G!(>iHa('bs<>  ebereinstimmt,  wühlen  wir  den  Itadins  des  an|;e- 
aclüoesenen  Jireises  «  350  Meter,  aelxen  A  «  45  Meter  nad 
MtaMB  dir  «Inflidberen  Rechnng  halbw  'du  VaMtata  1. 
El  folgt  daraas:  a  =  ^  -'.tfi  —  ^,r>  und  die  Mnge  der  üeber- 
gangscarve  zu  38  Metern,  wdihroiid  si<'h  das  Normol-Steignngt- 
Terb&ltniss  der  tusseren  Schiei  e  z  ■  1  :  39S,5  ergiebC  Die 
mitteb  der  Gleichungen  16)  nnd  18)  berechneten  Ordinalen  der 
matbematiecb  genauen  Glösncbae  sind  in  Fig.  43  anfgetragen 
nd  ist  dlm  OUmOm  dnrdi  «Im  lebwan  inMiingiiM  LU« 


F%.48. 


5^ 


■  I  I 
C 

tenidnwt.  DI«  imnktlit«  Llnto  iMllt  dl«  ftr  dl«  Pniii  glltig« 

Gleisachse  dar,  deren  'TtJinatfn  na\.'h  Gleichung  12)  berechnet 
sind.  I>er  Maasattab  der  Urdiuaten  ist  ü  Mal  so  grc«  gewthlt 
■h  der  wm  d«n  Abefan.  Awh  rfad  dl«  Aboim  dnohZiU« 

die  reclitwinlilich  nepen  dir  Achse  A  x  geschrieben  sind ,  in 
Metermaas.'i  tiezeichnet,  wahrend  die  Differenzen  der  Ordinalen 
oder  die  Ab&tAnde  beider  Linien  in  Cenlimetem  angigebn  ud 
parallel  mit  der  Abrissen- Achse  geschrieben  sind. 

Man  bemerkt,  da»  die  gröesten  AbstAnde  der  Linien  = 
1,1  OnthMtar,  dw  «hm  kktur  «b  M  dm  divaat  a^g«- 
!;i  hlo-senen  Kreise  mit  dem  Radius  von  600  Metern  sind.  In 
Bezug  auf  diese  Abstände  wird  alles  gültig  sein,  was  vorbor  bei 
der  Behandlung  des  direct  anges(:hlus.s<-nen  Kreises  gesagt  mdl^ 
lad  mag  bier  nnr  enrihat  «erden,  dass  aus  dem  früher  auge« 
gebeoen  Grande  bei  den  PttaikteB  «,  b,  c  nnd  d  (^ig.  43),  am 
der  Praxis  Rechnung  zu  tragen,  eine  Abmndoog  (keine  Ricb- 
Uugslndening)  fflr  die  acbwan  anigeaagaB«  linfe  anzunebmem 
wire,  wodurch  eine  Annihemng  dieser  sn  (Be  ponktirta  Linie 
bewirkt  wird. 

Ist  der  Kadiiu  des  angcscbloasenen  Kreisca  grösser  als 
350  Meter,  so  lalleo  die  Abet&nde  von  der  nathematiseb  genanea 

Gleiv.\cbse  kleiner  au«  als  1,1  Ceotiraeter.  Bei  kleirnTen  Ra- 
dien als  300  Meter  können  die  Abstände  aber  auch  nicht 


grOawr  ab  1,1  OMtimiter  werden,  «eil  Uar  dto  | 

der  Parabelrnrv.'  rar  Geltung  kommt. 

Im  AUgt-mcinen  sind  daher  die  Abweichungen  der  mathe- 
■tHadb  giMnaa  Flnu  dar  GMa- Achse  voo  dar  ifl  dar  Praxis 
anzuwendenden  Form  «o  gerintr,  das^  der  Anscbluss  mittelst  der 
cubiseiien  i'arabel  iu  der  hier  augcKcbenen  Art  als  genOgend 
genau  bezeichnet  werden  kann. 

Würde  di«  onUaoh«  Parabel  nkht  di«  binreichcBde  Llng« 
haben,  und  «tren  aneb  dl«  Aoiglddnmgen  im  Qettllirednel 
der  taaieno  Schiene  niobt  vorhanden,  dann  würde  bei  der  vur- 
Idii  aagaMBaunaa  BAiw  das  Wagenachwenrnnktiie  die  giösste 


riemlidi  merkbare  OrOaae  erreichen. . 

Ik'denkt  man .  dass  durc  h  die  vorhin  angegebene  Methode 
bei  einem  angeschlossenen  Kreisbogen  ron  600  oder  &Ü0  Meter 
Radiaa  nocb  ein  reebt  gflastiger  dineter  üebargaag  aar  Oarr* 

erreicht  wird,  so  muss  auch  die  Länge  der  Parabelcarve,  da 
letztere  nur  bei  Curven  von  kleinerem  Radius  zur  Anwendung 
feoBnen  irird,  ni^  lo  bidaatand  enelHinan.   Kacb  den  ErOr* 

tpmngi  n  im  früheren  Aufsatz  Hellt  sieh  diese  Länge  bei  Cnrvco 
mit  grösserem  Radius  als  350  Meter  zu  circa  36  Metern.  Siebt 
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XDU  TOD  den  diesen  ÜMmmcl—yn  tu  Grande  Uegeoden  Be- 

lier  oft  gi'branchtpn  SteitrnniipvcrhiUnhs  der  Bavierea  Schien* 
Ton  3  :  800  fflr  die  L'eb<Tgnngsi*urvf  einem  angeschlossenen 
Kreis  von  350  Metern  Radius  eine  L&nge  von  34'',3,  und  bei 
Extim  von  400  und  450  Het«rltadiu  irtdie  be^oaMa  Ung« 
H  80  reip.  90>,606;  tüo  darelnelndttlieh  nfebt  Meotend 
kMonr  als  36  Meter. 

Ilt  der  Radios  vom  aogeachkMsenra  Kr«tte  grftnw  als 
470  Meter  oder  giMer  aib  700  Meier,  to  km  nn  neh  die 
Parnbc'üangp  auf  27  resp.  18  Mf-ter  abkürzi^n .  nhno  (grössere 
Abweichangen  von  der  matbematiKh  genauen  Gleisadue  als 
1,1  OnlkMler  an  «Mtn.  Die  alttlM  BtiiA»  tut  PmM 
wo  die  auwf're  Schiene  die  Xormalsteignng  erhsit,  »BrJ«-  im 
enteren  Falle  {)  Muter  Lbige  erltalten,  im  zul<>t7.t  «rwihnieu 
fUl  kber  tm  Noll  lein,  m  dasa  oborall  nur  die  halbe  Xormal- 
■tdgng  übrig  bliebe.  Eia  Toimg  des  Parabel- AaichlMse«  toq 
den  erwthnten  Llngen  tot  dem  nTerakitillaB  Uebergaog  dBrfle 
Jedoch  kaam  Torbandeo  sein. 

Scbliewlieb  mug  noch  dannf  biogewieieii  verdan,  das  eine 
■idlt  n  Ideine  Linge  der  VebergangKurre  tmk  iie  ■nlmi 
Gründen  erwnnsiiit  scheinen  muss.  Bei  K*^rinK(>rer  FanMUnge 
▼OD  i.  B.  lö  Uelem  werden  namtich  die  Abweielnuigm, 


eine  Gleisacbae  in  der  Kegel  mehr  oder  wenigar  ton  der  ma- 
ifcwetiMi  geiaun  Vom  bedtit  leichter  die  Fmbel-Form  Qm 

Ganien  ala  «olche  genommen)  des  Oleises  verindem  als  bei 
grösserer  Langt-  der  Parabel.  Da  non  aber  gerade  von  der 
Form  des  Gleises  die  Grösse  der  KrOmmnngsradten  abhSnift.  su 
kann  bei  einen  Parabel^eia],  bei  watcbem  die  erwihnten  Ab- 
velelraBgen  TortowneD,  dB  rkdrtlgee  VeriiMUnlH 
KrOmmung-iraiiiui  nnrt  5N:hi(-nt*nölxTl]öhang  nirht  mehr 
finden,  lo  dass  der  KaUeo  der  Parabel  mehr  oder  mmSfßr  R> 
dwirt  «M.  Iii  aber  dk  FmbeinngegrOiHr,  i.& «80 Meter 
dann  riiQ^si  n  (!io  Abweichungen  mt  die  doppelte  Orö^'^''  Vi>n 
den  Abweicbangeo  der  Parabel  von  15  Metern  iJUtgi'  erreichen, 
Us  die  Fm  der  HiMl  in  i/UUbm  Uum  iwindirt  itti*k 
di<>  von  15  Meter  T.ange.  and  bi;  dauelbe  MtaWklitniH 
zwis'ben  KrAmmongsradius  and  Scbient-u-UeberbOlmag  Statt 
findet. 

Wenn  naa  mm  auch  dnrch  soigfiltigea  Kadiricbten  das 
Fnabel-Gleis  in  richtiger  l4ige  erhalten  kann,  so  mos«  doch  die 
gröesere  Länge,  wekbe  sich  durch  Berflcksichtigung  der  Ab- 
wekhaiig*der  Weiemehweipnnkte  flhr  die  Fwabci  ergeben  bat, 

ün- 


Tl«inliarlge  Fonoaenwagen  L  Classe  mit  SaIodcoup^s,  Dienercoap^  und  Toilette 

flir  dto  k|l.  mm.  OitiMia. 

(Hinni  Vig.  1-«  aaf  Tau  XL) 


Die  Hauptdimeaeionen  aind 
Aeoaeere  Linge  daa  Wagenkaatens    .   .  . 

Aensaere  Breite  deaadben  in  Höbe  der  ffitae  V,9 

Lichte  Höhe  der  Conpis  in  Mitte     .    .   .  3",3 

Liebte  H«be  der  Conpia  an  Selten    .  .  .  2>,17 

Badaiaad   5',4 

Da-s  V  n  t  f  r  g >  r  I- ;  1   M  ii.i^      ■,v.il/icni  Faront'i'.cn  angcfprlij^l. 

An  jedem  Laogtriger  sind  an  der  Aossenseite  6  schmiede- 
«iaene  Oeneole  aar  Anfiuhaa  der  ans  Je  S  SanmiriBgea  gebU- 
dpten  (iunimlfi'dfrn.  anf  wekben  der  Wagenkasten  ruht,  ange- 
bracht. Ausser  vennittelst  dieser  12  Gommifedem  steht  daa 
Ualeisaatcil  an  keinem  Pnakte  nit  dem  Oberbaste»  in  dtrecter 
Verbindung.  Znr  Vprhflinng  von  Seiten8tli»anl(iini;eii  (fi  =  <  tfipr- 
kastens  gegen  das  I  nlt-rgcstpll  sind  an  den  Stlmwä;iilm  und 
Bnffi-reisen  elastiMbe  Vorrichtungen  angebracht. 

Unterhalb  der  LangschweUen  des  Oberkastens  befinden 
äA  sJ-Baen  (183.75.13»),  welche  durch  IG»«  Scbranben- 
boUen  mit  den  Lang-  und  <2aerschwelleu  MTbumli  n  dnd.  Da 
«0  die  ThOrOffDang  eingeaehaitten  aind  Laogachwdlen  nad 
W'BiMD  entapreehend  anageacbnilten  nad  mr  Yeritlrinnig  des 

(-■•EiieDS  ein  Winkeli'isen  (l*~iri.  ]  sowip  ein  Rli'tihstreifen 

aaiipaietet,  aoaserdem  oberhalb  der  LangschweUen  ein  Fitter- 
«■ek  airflielegt  nad  dia  beiden  QmnelnKllN  «km  itr  mir 


I  An  jeder  WagenaaUa  befindet  sich  eine  nach  rechts  auf- 
schlagende Tbitr,  welche  g^^  die  Aossenseite  entaprecbeod 
rnritcktritt,  so  dass  bei  geöffneter  Thür  kein  Tbeil  derselbea 
weiter  als  1<",95  von  der  Mittellinie  des  Wagens  entfernt  ist. 

.       Die  Thflren  erhalten  Sehiabefenater  mit  Cootrege- 

I  wiehtra,  am  obam  BihmstOcIt  rinen  Meeatagring  mit  EinkKek- 
\ ■  nii  !i!ritig  zum  Anf-  und  N'i.'i.!i'r7ii>hrri  und  an  j^deni  viTtirali-n 

I  äeiteorahmstOck  einen  Schnbhegei  zum  Feststellen  der  Fenster. 

I  Ebeaaoleha  Fleaatar  wie  diairalgan  In  dea  bddea  Thflren  sind 
im  Corridnr.  im  Kipnen  onf»'  nnd  in  der  Toilr-Kf  an(f>?bracht ; 

I  in  den   Sakmconp^    belinden  sich   Doppelfenster,  and 

I  i«nr  aiaddia  laaneraa  «le  fia  beaahridMnen  cdnatniit, «ttnnd 
<\ip  innprpi  HinfaehadmA  Aaksllptai  eiaeeOirtes  teatinateiiende 

FailO'iistiT  sind. 

Die  innt-re  Kintbeiluug  des  Wagen«  besteht  au  3 
an  den  Enden  des  Wagens  liegenden  Salonconp6s ,  dem  Corridor 
welcher  sieb  an  der  einen  L&ngswand  des  Wagens  hinzieht,  und 
denselben  der  Quere  nach  in  zwei  nicht  ganz  gleiche  Tbeil« 
tbailt,  nnd  den  n  der  ainan  Seite  den  Qnergangea  liegendem 
Dieneroonp^ ,  sowie  dem  nn  dar  nadem  ScHa  des  Querganges 

'  gelegenen  Toilottpr'.r.inir.i-, 

I 

In  jedem  Saloncoupe  befinden  sieb  3  Sitae  mit  Scblafein- 
liohtant  nd  «iik  Ar  2  Penoaaa  beatiaamter  Doipailriti.  Im 
rieh  ein  Ihr  S  Fanoaeo  beetimmter  Sits. 
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Der  Siti  mit  SekUftlnriekt«»«  iit  m  S  in  | 

8charnir-r»'n  bpwfglii-hen  Sttit7Pn  hpfi-iti^t  niil  kann  durch  Vor- 
lieben heruUTgelegt  werdt-u ;  g>(^iciueiUj{  mit  «lern  Vorlt!g«o  des  j 
tlties  bewegt  «cb  die  Blddthl»  htnb  od  legt  ifah  mC  4«a 
atz ;  di«  VerfailtniiM  der  StItHn  rfid  dormnig,  d&ss  die  ROi-k-  ! 
lehne  auf  der  guuen  Fllcbe  dea  Sitae«  auflief  sodass  ein  ein- 
Reitiger  Drak  aaf  dio  Federn  des  Sitzes  nicht  statitindeu  kann. 
SokI»  ZmtekkUvftn  zweier  Kinea  u  deo  beiden  Rftoklohn- 
ntaien  «M  du  SeUaflager  hergeitellt. 

Das  KopfVisscD  hat  cini<  etwas  gvneigt«  I^ige  nnd  legt  lieh 
nur  «nf  den  »ach  onteo,  resp.  binien  veriAngKten  BOeklehsea* 
ntanen.   Un  du  HemnteHUIen  der  Rilekleline  bei  aiei* 
gezogenem  Stnble  zn  verlitttpn,  w;r<1  dipselhe  darch  ein  Sduiep- 
peracbloH  getaniten.    Zorn  Uerunteraehen  der  KUcklebae  iat 
oberhalb  danelben  ein  Griff  ew  RotbgMs  aagebnefat  Der  Be. 
rüg  der  Sitzp.  ROck-  uml  Amilelinen  i^t  trhtpr  rritlibrann*>r 
PlOscb.    Das  Aofl«geir  ist  mit  hellbraanem  üaf&uileder  bezogen, 
■tt  deiMdlMn  Uatr  wird  amk  Ar  ntm  1MI  der  Koirf. 
nische  abgepolstert;  der  obere  Theil  dagegen  ist  in  Muliaffniii- 
holzfflllang  gearbeitet.    Um  das  Vibriren  des  Kopfkissens  mög-  : 
licli^t  zu  Terhflten,  werden  die  schräiien  Auflager  tür  dauelbe 
mit  Filntreiin  belegt.  Uberbalb  der  Rocklehne  ht  der  lUhmi-n 
det  Aidngert  Bit  gemustertem  grauen  Seidenstoff  bezogen  und  I 
4it  Fta|en  dnrch  entsprechende  Borten  gedeckt. 

Der  Doppelaitz  itn  Snloneoapd  in  feet,  der  utere  1 
Tbdi  der  Kaetiebne  jrdoeli  Itat  lieii  —  gleicbteitig  mit  der  I 
mittleren  Arn  L  huo  —  iur n  lvklappen,  sndas?  hierdurch  ein  be- 
quemes Schlaflager  her^etcllt  werden  kenn.   Alt  Kopfkissen  i 
nird  die  an  Feniter  beindHeiie  Analelnie  bentit,  wHdie  nie  ' 
Kälkissen  gearbeitet  ist  nnd  amgelr-et  werden  kann.    1 1 assidl.^- 
wird  in  seiner  gewöhnlichen  Lage  durch  einen  Schnepper  fest- 
gihallm.  Oer  Benf  lit  ekeolhlle  eeliter  rodibramer  Pltaeii. 

Der  Sitr  im  Dienercoup*  kann  ^owrit  vorgezogen 
werden,  daas  hierdurch  ein  Scblatiager  hergestellt  werden  kann. 
Der  Beiaf  b*  erbisraMr  WoUpIttKli. 

Die  innere  Antettttnaf  der  8»lone«apdt  H 
wie  folgt:  j 

Bis  zur  Höbe  der  FenaterbrOstnog  aind  die  Winde  mit 
daonelben  Stoff  abemgan,  mit  weleluiii  die  Sttw  dbenogen 
rind.  Denelb«  wird  vorlier  mit  aftkeradier  PoMernng  toII- 
•tindig  durclibti  |)pt.  and  dann  erst  angeheftet.  Oberhalb  der 
Femterbrftstiuig  sind  die  Winde  mit  gemastertem  alibergraoen 
Betdeaatoilb  belogen,  awiiebett  denselben  nnd  den  Wandungen 
befindet  sich  eine  schwache  PoIafiTun«. 

Die  Decke  ist  mit  Uulztifelaog  von  Amerikanischem  Abom  I 
in  FwqnetJbrm  mm  Lowihrwibm  gearbeitet  nnd  entapreehend  | 
■it  reich  u;ek»-hlloi]  iJnnklrn^n  Il'dzlci'tfn  vt-r/iert,  Dii'  Kin- 
(bsinngen  der  TbilrfD  nnd  Fenster  sind  ebenso  nie  die  inneren 
Tlmrt  n  von  ^alMtenilnli  t"fcrti|t  An  den  Riekiiindan  be> 
finden  sich  Hntnetze.  welche  tob  vergoldeten  Consolcn  gehalten 
«erJen.  Wo  Hntnetzstangen  sind  ana  MahaKonibulz,  25<"">  im 
I)\iri  timess,-r,  angefertigt.  I>i  r  Fussboden  ist  zonichst  mit  einem 
Wacbateppicb  feetbelcgt  und  Ober  diesen  ein  Briaeeler  Ydonr- 
teppieb  gkegt. 

Die  Ki'u^t>T  habi'u  Springgardinen  von  blanem  Seidenzeag 
mit  den   eingewebten  üucbataben  K.  0.  ond  einer  Ibone. 


Awvenen  nen  reuaeani  ueunu^a  wn  Bfnegei  n  wanajanmeB" 

rahmen,  welche  dnrch  S]irinKKip!ini-n  verdeckt  werden  künnsn, 
nuterhal|;  deraelbeo  sind  Wandii^che  augtibracht,  und  in  der 
lUite  den  Ooopda  balndet  ritk  ctn  Kliiftiaeh. 

Im  Dienereoap6  sind  die  Wind«  bis  rar  H&he  der 
FensterbrOstnng  mit  erbs^ranem  Wollpittsch  bezogen,  welcher  wie 
in  den  Seionconpes  angeheftet  wird. 

OberiMib  aind  die  Winde  alt  lUberinM  lewMartM 
Wnehabarekant  1>ezogen ,  weldier  dnaaUia  Marter  Int,  wie  das 
Seidenzeag  in  den  SaloncoaiH^s.  Die  der  Form  des  Coapcs 
entsprecband  gewOibt«  Decke  ist  von  innen  aanber  Tcncbailt 
nnd  mit  ailberweiH  gamnalertem  Wnehsbnrekeat  tberaggan.  An 
den  Fenstern  befinden  sich  SpringgaMinen  von  blaaem  Thibet. 

Die  Winde  der  Toilette  sind  mit  demselben  Wacht' 
berebmt  wie  daaDiineroonpd  nmjinalilagan.  IHe  gerade  Decke 
ist  in  Holztifehing  gearbeitet;  ThOr  und  Tliürjterüit  sind  aas 
Mebagonibolz.  Vor  dum  Fenster  ist  ein  fe»ter  Wa»cbtiacb  aiit 
Haimorplntto  nagahcaebt,  in  wab^.dln  WaattadriM  f« 
ein)r>'la««eu  nnd  anaserdem  die  Oeffnaagai  ItlT  WMiaitaiaft, 
SeiteDS«;hali-.hen  etc.  enthalten  sind. 

Auf  der  anderen  Seiten  d«e  Raames  ist  die  Iletirade  tB> 
gebiacbt,  du  Omtell  iat  ene  Mnhi^naibftlr,  dar  Triebler  am 
emaillirtnm  flvaieian  bergeetellt.  bi  der  einen  Bdw  bilwtat 
aieh  ein  mit  einem  I.nftsanger  Tersehenes  VortÜBtiMaNinv 
ZeriMben  der  Wegendecko  nnd  der  Decke  des  Qabinets  bafiadit 
aieh  ein  Waeseiveeerwlr,  wetebee  von  oben  genilt  wird,  nid 
aus  wekh>Mii  iti>-  Tinlette  «t-speis'  uiil  die  Itetira-lc  p'spult 
wird.  Das  Fenster  erbiül  eine  Spnnggardine  aas  blaaem  Thibet. 
Dir  Thlr  gegenSbar  iat  ein  ToOettenplegel  mit  Maba^nlmhawe 
angebracht. 

Der  Corridor  wird  auch  bis  zur  Höhe  der  Fenater» 
brialang  anwaiU  nn  dan  Wladen  nia  aanh  an  darlanemeiln  da 

Aassenthflr  mit  hellbraunem  Tuch  ausgeschhiten.  welches  wie 
angegeben  angeheftet  wird.  Die  Wandungen  uberhalb,  sowie 
die  Decke  sind  wie  im  Dienerooop6  gearbeitet. 

Sowohl  im  Conidor  als  nucb  in  ToUettenraom  and  Dlemr- 
conp^  wild  dar  Ftaabndao  mnickat  mit  Wnebsteppich  f«iibe> 
zogen,  und  Iriaranf  nbgagamf  Tefigiehe  von  LlMleum  Kiifc 
geheftet. 

Die  Wagen  erhalten  Einrinhtnngnn  inr  Onahe* 

leuL'litung  und  werden  die  Impm  il  den  dV 
Mitte  der  Decke  angebracht. 

Die  Heilung  atmmkllchar  Ooapda  ariUgt  dnrdi  Daap^ 
derart,  dass  untiT  den  dazu  lieaÜmmlanSitzbänk<'n  etuix'^  i^paei^ 
liegende,  ans  Schmiedeeisen  galhrtigM  Heltrobre  angebracht  «er- 
den.  Diese  Heizrohr«  stehen  vermitt^  StMnen  mit  Abiptn^ 

hlhnen.  welche  ans  R  't!r.'i:ss  g*  fertigt  sind,  mit  ein>'m  n^ter 
der  Mitte  nuch  beiden  l-.iiden  Fall  habenden  DauiplZüleituiig»- 
robr  in  Verbindung.  Dieses  Rohr  ist  33""  ha  Lichten  ««it- 
An  den  Knden  dieses  Rohres  sind  Stutzen  mit  Absperrbähnai 
zur  Anbringung  <^er  Gunimi-Verbindangfi-SchUnche  befestigt. 

Unter  dem  nebw  der  Ttitlr  im  äalonoonpe  betiudUcbeo 
Sitz  liegen  8  Beiir^e,  l*,d  lang,  OMM  Durchmesser  eul 
2> ,      Starite.   Der  Hdzmom  ist  danh  Sdutabtoehe  am 

S<'hwar7ljl>'ch  a)>Keschlo-.seu.  Die  erwinnte  Lnit  tritt  la  dto 
Wand  zwischen  ä<iloa-  nnd  Diencrconpi. 
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üktaWk  dar  Dtek«  brfadm  rieh  ta  «mt  Wud  «•  | 

dnrch  Schieber  Terschlics-.hart'ii,  vprffittpr'cii  Ausstri>rnO'ff!iuiij?i-ti. 
Di*  Tordcneit«  des  Heiinames  onterlHUb  de*  Siuet  kuo  eben-  | 
Irib  4mA  ebw  KkppB  gmliileain  mrln.  Am  da  in  dar  i 
Zwischenwand  befindlichem  Ileimam  ftlhn-n  2  Vpniilation'in)hre  ' 
mit  LaftMs^  darcb  die  Decke  de«  Wi^t.    lieber  dem  Sits  < 

'Vorrichtungen  fBr  dip  Tlpimng  nebst  Therrnometer  angebracht,  ' 
welche  so  constniirt  sind,  da«s  bei  ganz  geöffneten  Schiebern 
die  VentilationsOffnungen  abge«perrt  sind.    Die  Schiober  für  die 
atdk  dm  Sukmeatfi  hinedegcoeD  AnatrOBiugiOffDniigeo  ftlr 
£e  mnt  Loft  itehea  mit  den  entsprechend  groaerea  Ven- 
tilationsrohr  in  VerMadmg.   Der  Heizranm  i«t  mit  dem  LMener-  | 
ooapi  dueh  aii*  dicht  über  den  Boden  taedndlicbe  vergitterte  1 
OiAmnf  ta  TtrWndwg  fehcMfat.  Ii  dm  iDdem  Bdouoap*  | 


kt  dto  JUtmt  ditMlbi.  mr  alt  4m  UMmehMs,  dm  m 

dem  in  der  Zwischenwand  haflndlicben  Heiirraunie  AusutrOmang^- 
Mbnngeii,  welche  ateUgtOAHt  liiMt,  nach  den  aber  der  Toilettt 

Die  neizung  der  Toilette  erfolgt  dorch  ein  S-f8nnig  gebogenes 
BchniedeeiMmea  Rohr  tob  60""  Ucbtem  Darchmmer,  welchat 

eiserne  durchbrochene  Platte  Ttrdedct  Ist.  Die  Tl^hmg  dp<i  Cor- 
ridor»  erfolgt  durch  ein  neben  derThOr  Tertical  stehendes  Ileii« 
rohr  Ton  158**  DorehnesKT  und  1"  8  LAnge,  wdehea  «od 
abm  paHrlaD  od  aUpreehand  frimrtaB  -H  wm- 

gaben  M. 

Von  dieaen  Wagen  dad  20  Stock  and  30  StOck  derwlb«B 
Alt  nnr  mit  andartr  Oonpi-ElBtheilniv  in  nnserer  Fabrik  bn« 
auni,  wd  alB  Thea  «Kb  •ehom  mt  AhUafmog  geUngt ' 


Ceottniirt  tw  L. 


(Biiian  lüg;  T  and  8  aaf  Tat  ZI.) 


Bekanntlich  wird  die  AdhiaiOD  zwiKben  der  Schiene  and 
dan  Triebrtdem  der  Looomtbtn,  bd  oogttnatjgen  Wlttemngs- 
md  NeigugiTcrhlhidmn  dndoreh  tn  Ten» ehren  gaaneht,  daas 
Btn  niittiKt  .  infink-r,  vom  Ffihrerslaniie  aus  la  handhabenden 
Tornchtoagen  uacbtet,  Sand  tob  entq»«chieoder  QoalitU  nn- 
nittdhar  var  die  tnlbaidan  Kldar  der  LeaoaMdTni,  anf  di« 
8ebieD«-o  2a  streann. 

Soll  ann  durch  dieaes  Streoen,  der  beabeichtigte  Zweck, 
—  dtaBHah  aian  baiM«  Imwu—g  der  Maa^nenknlt  enieh 
werden,  ao  darf  dwtk  du  SandArenen  kt  in  niorkli  .hc«  Tlhnk-r- 
BiM  gebildet,  —  dar  Band  nnas  alao  in  nur  kleinen  (jaaotitaten 


I«ih  war  bmaht,  In  der  aof  Tafd  XI.  ia  Fig.  7  a.  8  dar- 
gestellten Constmction,  derea  Erkllrnnf  Dberflassig  erscheint, 
die  erwtbnien  Bediagugan,  in  nOglidist  dnfadier  Wda*  m 


Die  Fnnotif;iiiri::ig  des  Apparate;  i>t  FoIxonJi': 

Beim  Anziehen  dea  SaadatrenbebeU  b,  dreht  dch  die  in 
ain  drdwItigeB  Priam  endeade  Welle  «,  uat  weldier  der  vier- 
armie''  Rntirapparat  d  festijeUeilt  ist.  nnd  ps  hrht  sirh  sribc 
gleiche  itii;  vermöge  ihrer  SchraabcnfOfarang  m,  am  oberen  Ende. 

Dnrdi  daa  DniMn  der  Wdt»  wird  dar  tad  arittdat  daa 
BOhniiparates  d  in  seinen  unteren,  also  dnrrh  das  fnrti\:ilir"ti<]e 
XOttaln  der  Maschine  wfthrend  ihrer  Bewegung  nteistcumprimir- 
tcii  Parthien  gelockert,  —  durch  das  Hebten  wird  der  AbichlBH 
fegen  daa  AbfaUrohr  g  Migdwban,  md  der  Inhalt  der  Sand- 
itreabBdiaa  Mit  iwA  die  SegateBt«  i;  deren  Qaemhnitt  dem 
Korse  dt^  zu  verwendenden  Sandes  eatipraAMd  M  wtidan  litt 
durch  das  AUUlrohr  g  aal  die  ScUeDa. 

Der  Sand  out  ia  klnlnan  Partkina  dmk,  dia 


Wahl  dea  Qoeiuchaitte«  der  Anttrittftftni^  f  in  der  Hand  dea 
ContrwtMn  liegt,  «ad  er  flUh  eoatinnrlieh  doKh,  dndm 
Saad«  dndi  drei  SagnMal»  der  Awtritt  in  daa  AUhOrahr  ga- 

«tattft  i8t,  und  bt-lm  Feststelk-n  des  Ilebils  b  in  einem  Punkte 
I  dea  Gradbogens  i,  die  ZagMange  r  durch  die  Eraohattemngea, 
I  midia  tta  l^Momodm  hd  ihraBi  QsBga  ariaUali  is  ftitwikmid 

ribrirende  Rrwcgnn^  versetzt  wird,  die  sich  der  Welle  c  mitt- 
.  theilt,  und  durch  welche  ain  Verlegen  der  Abflaas-Scgnmita 
I  TarUndart  wird* 

Die  8ng*";t<>lltfi!  Venuche  hsben  die  Richtigkeit  des  oben 

Gesagten  vollliomioen  bestätigt ,  indem  d>T  angestrebte  Zweck 

iUadnch  bei  eiaem  Miaimam  an  Aufwand  von  Saad  mid  4hM 
neonaBswerthe  Mehrerhaltungskotten  der  Locomotiven  berror- 
I  »rufen ,   alM  anf  eine  billige  nnd  dnfaehe  Weise  erreicht 
erscheint. 

E»  «d  hier  n  erwihoen  geatattet,  dm  die  zu  bei<l« 
Sdtm  der  loeooMitlTaB  aanbrlnindan  Saadatreoapparate,  der 

möglichst  lierahzunuiiderndrn  Selbttreibaog  der  Maschinen  in 
I  den  Cu-Ten  wegen,  —  unabhftagig  tob  einandar  gebandhabt  wer- 
I  den  atan,  dm  fmer  dar  flaid  In  das  BdtfHam  nagVekat 
vor  dem  Kir.drini?e:i  di  r  Feuchtigkeit  zu  schOlzen  ist.  and  bei 
der  hier  besprochenen  Constmetion  daa  Eiadringen  dee  Üegens 
.  an  der  SgknMkaalkknnc  m  dank  dai  Bäbairfaafc  ■  «magllek 
'  genuKht  wird. 

Schlieidieh  glaube  ich.  —  bei  der  bekannten  Tbataacbe, 
dasg  die  Adhäsion  unter  ungAnsti.'en  WittemagaToriiiltnlam  Tm 
'i'i  ~  Vi«  hcrabdakt  in  welchm  Maam  auch  die  effectiva 
Zugkraft  aieb  Tcradadart,  —  oicbt  erst  die  Vortbeile  einer 
■  rationellen  Sandstren -Vorrichtung  berTirbebaa  n  mSsaen,  da 

j  aelbe  ja  jedm  praktischan  Haacbioen-IagaBianr 

1 


iara«r«iMi 


I  in  f  liinlirtan 


Hl 


91 


.    by  Google 


IM 


Dnhlnig^CkHaipeiintln  fir  DnkCMting«« 


TmI. 


ili.u-UHriu:iL) 


Fir  Aa  hms^t/ümda  ■BubmIm  EfiriMmBf  t«  Af«r-  ■ 

tissfinPnt- Signalen .  die  BntomatiKb  durch  Drahlzng  mit  dem 
BahnbofaabachlaaB-TekgrajdiM  TcrboiidMi  sind,  iat  eine  Draht-  | 
«■rOoiiiiiwHnii  crfMd«iyeh,  «»  Mbet  ElnfwUMH  od  BOUr 
keit  znTprla^iip  fanrti.mirt.  Hierdarch  bin  ich  zur  Con^traclirvn 
uaclisU-head  be«chrieboDer  Compeo&aliun  vt-raolasst,  die  fOr  obigen 
Zmek  eine  gemgnetc  WrwendoDg  finden  dBrfte.* 

Aof  Taf.  XI.  ist  dieulbe  in  den  Hg.  11—13  in  nnchi*- 
imn  AasIditeD  dargeatellt. 

Die,  von  dem  Haltesigoole  kommende  Drahüeitnng  endigt 
■B  ATertiaMmeniaigMd«  io  cioe  Kette,  welcke  abmal  bb  die 
Rolle  a  geführt,  an  ihren  Ends  ein  Omtoht  q  trifft,  da*  die 
Drahtlfitnng  im  gespannten  Znstaniie  erhält.  Die  Rolle  a  ilt 
auf  dem  Zapfen  b  drehbar  und  beiitst  an  ihrem  Umfange  aiili- 
Bdi  eiatn  Zapfn  e  4er  da  kalug  tbur  ftamSOgm  Vidufh 
Verbreiterung  c  d  an  dpr  Peripherie  der  Rollo  bildet.  Ober- 
halb dieser  Rolle  iat  ein  Winkelbebel  e,  der  aaf  dem  Zapfen 

Der  Schenkel  f  g  dieses  Winkelbebels  ragt  mit  seinem 
Ende  g,  au/  der  inneren  Sfito  der  Rolle,  in  deren  l>rebungs- 
ebene  hinein  nad  zwar  so.  dass  bei  einer  Vorwirtidralinng  der 
Bolle  dar  Zapfen  c  den  Schenkel  des  Hebeto  mitnimmt,  wahrend 
d«  aadare  Bdienlcel  in  h  mit  der,  zu  bewegenden  Scheibe  am 
Haste,  verbunden  ist 

Die  goKicbaete  Stellung  des  Hebsis  iat  seine  »nh^rtoiinnj, 
waklwr  te  LangaamiUuMUhsii  dar 

den  Uebel  zu  berObran. 

Die  Itaelfm  dar  yenfeMm«  ist  mm  Ugmi% 

IVhnt  oder  liebl  sich  die  Drahlleitnng  lusamiiien,  so  wird  ! 
das  Gewicht  q  sich  senken  oder  heben  und  dabei  die  BoUe  be- 
wsgstt,  «aM  dar  Z^fan  a^  bai  d»  ptmm  Ulta  «•  iB  dar 
Zeichnong  angenommene,  Busserftc  Stellung  nach  links  einnehmen 
kann  und  bei  zunehmender  Teroiveratar,  sieb  in  der  Pfeilrichtnng 
bewegend,  je  nach  der  Lflnge  des  Drahte»  und  Hohe  der  Tem- 
paratnr  eina  baüeMge  Stallmg  swiacben  c  and  d  einnehmen 
wlfd;  «t  bt  Jadad  dar  Jfmbag  dar  BoUe  ae 
M 


Srabttait«i  dar  Vadtt  e  iMtt  «bar  d 

Soll  nan  das  Signal  gestellt  werden,  so  ist  die  Leitung 
nach  dem  Abschluattelagn|»h«n  hin,  aazaxiehan,  wodurch  die 
Seile  »bwiait  wird.  Bai  dieeer  Bunm  wiid  der  wiyrii^da 

Znpft'n  f  <\fn  Schenkel  f  g  des  Winkelhebels  &  in  oinr-m  St^iiam 
irt-tTen.  dfii&elUu  mit  fortbewegen  bis  er  darch  seiue  Drehung 
in  der  Peripherie  der  Rolle  angelcommen  ist,  (die  pnnktirts 
Stellang);  wUiread  dieaar  Zeit  wird  durch  den  anderen  Scbea- 
kd  das  Signal  gestellt  und  erfolgt  jetzt  noch  eine  weitere  Be- 
we^ng  der  Rolle,  die  ja  abhingig  Ist  von  der  Temperator, 
ao  wird  der  Scbankel  g  aaf  den  nripringenden  Theil  c  d  di^ 
BellaaBnAaga  gleltea,  ebne  Eiaftui  wat  die  gesogene  StcUnag 
des  Signals  auazuOben. 

Aas  Oaeagtem  geht  nun  benror,  dasa  die  L&age  des  aas- 
«dbbrwdee  Zign  in  darLaftui  ntodaalflaa  ^UUh  der  gMaMca 
ÄUäJ.iilinung  in  der  Leitung  plus  dem  Wra;<',  rlpr  vnn  r  nach  d 
sarUckgelegt  werden  muss,  um  den  Winkelhebel  in  die  gezogen» 
fltaihnt  ae  brfegai  ^aMrt  aaf  dar  Zaidnaaf). 

Reim  Zarflcklegen  Signalen  7ieht  da»  Gericht  q,  wel- 
ches b«ini  Ziehen  mitgt'hobeu  wird,  die  DrahtluituDgeu  an,  be- 
wegt dabd  die  Rolle  in  eotgegeng^etzter  Kkbtung  und  wird  ia 
dem  Aagenblicke,  wo  der  Zapfen  c  iMi  dem  Scbankel  g  des 
Vnnkelhebels  angekommen  ist,  dieser  dar  BawegoQg  tob  c,  ia 
Folge  des  Zuges  im  andern  Schenkel,  folgen 
aowie  daa  Signal  lais 

Die  ganeTerrUta^  irt 
liann  clireri;  .III  dc'ii  Signalmaat 
Pfosten  angebracht  werdao. 

ZQgoompensation  bezeichnen  zu  dttrfen: 

«Die  Anbringung  dea  Coaimnitat iniYH- Gewichtes  q  am  Eni» 


zwischen  der  Rolle  a  mit  dem  Zapfen  c  und  dem  Winkel- 
bebel zum  Stellen  de^i  Signals  uud  auch  endlich  der 
wichtige  Umstand,  daas  in  Rubestellung  das  Sipal  ii 
kaiacriei  feater  Verbindang  mit  dar,  aioh  fetal  Jadn^ni*' 
blick  ändernden  Drabtleitang.  stcbu« 
Brftaaaehweltt  Im  Deoeabar  1874. 


Neoer  Metallbohrer. 

Mitgetheilt  von  J.  eittelE,  -Ingenieur  in  Wien. 
(Hienu  Fig.  9  uad  10  aar  Taf.  XL) 


In  aiaigan  Maaeliineitlbbrlkao,  oater  Andersn  aoeh  In  der 

Werkstalle  der  österr.  Südbahn  in  Marburg,  wird  in  letzterer  Zeit 
ein  Metallbohrer  verwendet,  daaeen  Form  au  Fig.  9  o.  10,  Tat.  XI. 
araabaa  wanha  kaaa,  aad  der  wohl  einiger  Baaebtaag  «erOi  ist 

Derselbe  ist  fOr  Bohrlöcher  aller  Dimi'nsiur.e:!  j;t<>ii<uot, 
und  empfiehlt  sich  Tomebmlich  dort,  wo  man  eine  grosse  An- 


zahl von  gieieb  wettaa  Laehera  zu  bobrea  bat  Dia  Vorttafl« 
dieses  Bohrers  sind: 

Ldehte  Hentalha^  ebi  Mohlaa  acblifen,  groaae  Deuri 
aahr  raiae  aad  geaaae  Aibeit,  da  Heb  dendba  «gbraoA  dr 
■Arbeit  um  daa  in  der  Mitte  1M|  blaibaada BtMc  ailbar  ftlf^ 

Wien,  im  MAn  1876. 
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Der  BlAaeBi  4k  Haltke'Mhe  centrale  Signal-  und  Weiohen-8ielierangi*i#yMr»t  aat  Bfttiilwf 

Btickan  der  Magdebnrg-Leipslger  ElsenlMüin. 

Bwchrieben  tod  C.  TkuMa,  Mifiiinwiiatitttr  der  Mmgtkbarg-Leäpngcr  EiMsUiio. 
(HtavD  TcittaMD  D.  R  und  F.) 


Der  auf  Bahnhof  BocIcad  eingefahrte  c«ntntle  Signal-  nad 
Tfililm niiiliiiMii  Iwul  8iemeBtAHtltk«inBnlin, 

welcher  nach  den  Aagabea  des  OberingnlflBn  dieser  Firmik, 
Uarrn  Frischen,  constrairt  ist,  betweckt  die  Sicb«ning  der 
KmuDDgeo  'der  Magdeborg  -  Leipziger  and  ]hgd*1w|-lblbv* 
Mldtcr  Pcrsom-ningsglflse  im  Bahnhof  Bnokan. 

£tn  Tbeil  die^r  Krcozuugeji  wurde  dadurch  t>odiDgt,  data 
tm  16.  Mai  1873  der  Personen-  nnd  I.  Jani  1874  anch  der 
flttcrverltehr  (Br  Magdeburg  nach  dam  im  westUcben  Tbeil  der 
erweiterten  Stadt  neu  erbauten  Central'Bahnbof  verlegt  worde 
und  nebenber  der  Bahnhof  «Unterwelt»  der  Maedebnrg-IIalber- 
■tldter  Bahn,  lowie  d«r  alt«  Bahnhof  an  dar  Elbe  der  Magde- 
hng-Leipdgar  Brim  Ar  dm  flWarmlgehr  MbehalMn  w«r- 
dCB  sind. 

Im  iBtemw  d«  foicherten  und  bequemeren  Betriebes 
«Vd*  ntal  tdtMH  itr  Magdebnrg-Lripziger  und  Magdebarg- 
Ualbentidter  riiiiinlmhi  flMutl  ii  liifiini  ein  Abtcommen  getroffen, 
wooMk  die  den  btita  ONeUaduftaa  gehOrendea  Aatacen  von 
Bndkn  lib  MagdttaBg  *nd  dar  (kaHnlMalM  dorlatIM  ■■■ 
aetosam  benntzt  werden. 

DtMuiBlgn  anoUao  m  aneii  wtMAiiinrarth,  dia  BwMutif  g 
der  fllab*  ■>  murdom,  daai  «mitliek«  Z«ge  In  de«  OMbni- 

Bahiihof  iLllrmal  rechti  c-i:u'alinMi  und  gewi^sc-nnaaMan  all 
einer  eiangen  Bahaverwaltong  augeborig  betrachtet  werden. 

Bri  dar  ttlHliw  der  Enpfimgigebud«  ermMln  glekhaeitig 
hieraus  noch  der  Vortht-il,  dass  die  I'ns'iftgiere  auf  dieae  Wetae 
■lenala  gaswnngea  werdea,  die  niadten  beiden  Gabtadan  lie- 
gendei  Glaiaa  ttarMliHlteH. 

Auaaerdem  liegen  der  gemeinsanie  neue  OOterbahnbof  der 
Magdeboig-Leipager  md  Magdeborg-Uatberatidtir  Bahn  oad 
dMen  BiagiT«Mie  auf  dar  aatUdno  Safte  der  BMgNgUw  nah 

dar  Sud t  hin  z-niüi'hi'n  dorn  Central-Pi  r'idneiih.ihnhof  IHABaAH; 
mUte  aiao  jede  der  beiden  fiahaea  zwischea  Becka«  «ilfagli- 

&ch  die  Personcnza»>x!"i''"'  krmm  m  Mf  dM  QflMr- 

Iwhalkof  gelangen  üu  k&onen. 

Da  Jedoeh  ntlgea  Attuflnnett  arrt  gatroAn  vnrde^  MciUm 

der  Hanpiwaü  dpr  Xeobefestiftung  M«gdpbnra:"i  bpfits  mit  nsr 
Tier  Oleiaen  dorchsclinittan  nnd  ein  aachtrügUda-a  Einlegen  eiaaa 
AaflaB  (Ottemgi.)  OMaaa  mt  ftorMaaloifite  Bg^Uaa 
ni'-ht  mphr  s'a'thaft  war.  so  wurdt-  e«  als  am  2«f«:kmil'.>!iifvtcn 
&ui'rkatiiit.  die  lit'autznng  der  Uleise  aaf  die  in  beiliegender  /.eich- 
nang  (Taf.  D  Fig.  l  m.  2)  dargeatellte  Weise  aanordaea.  Uier- 
naeh  dieat  dna  taiaerate  Oeüiehe  CHeis  den  OOtenOgea  b^er 
Yerwaltmigen  ^-oo  Buckau  naeb  Magdeburg  und  tarldr.  Oaa 
daneben  liegende  ist  das  Haapt-Personenraggleis  für  ZB^e  von 
Leipzig  nach  Magdeboif.  Hieranf  folgt  daa  Gleit  for  die  ZOge 


in  der  Richtnng  von  Ualberstadt  nach  Magdeburg  und  endlicb 
daa  laaaent«  waatUeke  OMa  wird  von  den  stmmtHchea  Zggen 
von  Magdeburg  oaiah  blbentadt  ud  tcb  Magdebug  laah 
Leipzig  befahren. 

IMwdi  CBMdMi  dl*  wriifcIgwdaB  KreM—gin  ,  dnm 

Slchentng  dem  Sipin<>n<!     H  .1 1  s  k  cVhen  Apparate  otitagt: 

1)  Das  Gleia,  welches  das  Ualberst&dier  Unnlahihla  M 
WaklM  Rr.  f  wMiat  od  In  dar  Blahlii«  Mek  dar 

Unterwelt  fuhrt,  krpnrt  dtp  5jmml%hen  4  Haoptelpisp. 

2)  Der  in  der  Kicbtuog  von  Magdeburg  nach  Leipzig  gebende 
Zag  verlstst  bei  Weidie  Vr.  13  daa  geautaaame  Am- 
fahrtigleis  und  mn«  das  OMa  dar  lakoanMedH  Zgp 
ym  Halbentadt  kreuzen. 

3)  Wenn  GQt<!rzfige  von  Halbentadt  kommend,  direkt  nach 
dem  Bahnhof*  UatemeU  halMartwardcB  aoOan,  Wf*b*B 
dien  td  Waldie  Vr.  9  von  Himitjelie  eli^  derdikieiuaii 

da»  Htlberstldter  Ansfuhrtsglpis  und  mflnden  bei  Weiche 
Nr.  4  in  daa  Haiberstidter  AotzSehglaia,  *oo  «dcham  aia 
ri*  M  W«idw  Kr.  »  dmb  «•  ad  1  «iwlhaM  Knoing 
nach  dem  Bahnhof  Unterwelt  gelangen. 
Dem  Apparat  fiUtt  hiernach  die  zkalich  oomplidrt«  Auf- 
gabe n,  die  Kgnal*  (Ir  dto  venehledeBn  Zagriehtaogan  n 
gebeo,  die  gegen  die  Spitze        tH-fahrPTidpn  Wi-irhen  in  der 
ridrticiB  StaUnng  la  venchUeeaen  und  die  die  Zogrichtuag  krea- 
leadee  BdlieBaMtrtiga  dorait  n  aMMni  dtti  dl*  U*r  Uada* 
fahrenden  Weichen  abweisend  verschlossen  sind. 

Gleiehnitig  erfttllt  der  Apparat  den  Zwack  einea  B)o«fc> 
ApparatcB  im  w-Heaten  SuM,  taden  er  airlit  aDeh  di*  Glela* 

zwischen  dem  Contrul-Rahiihof  Magdi-biirg  and  Buckau,  sondern 
aach  daa  UaibentAdier  Anskunftsgleis  zwischen  der  TelrgFaphca- 
MMtonBaobaa,  in  «dehar  dar  Aiiiiant  uribaitalk  iat  (Bode  IX) 
und  dem  etwa  2  Kilometer  davon  entfeniten  Bahnhof  5v-hlnss- 
telegraphea  von  Backen  in  der  Riebtang  nach  Halbentadt 
(Halbersttdtar  Bade  •)  Irioeklrt.  Eleolriaeb  iat  alao  der  Apparat 

Terbnnden : 

1)  mit  den  Auafahrtssignalea  auf  dem  Magdeburger  Central- 

2)  mit  dem  Ansfahrtssignale  auf  dem  Migdebwger  Ceqtrai- 

GOterbahnbof  ^Bude  1  Z), 
S)  mil  dam  EtafbhrMiMl  bei  der  Halbanlldlar  Bad*  C 

MM-hani'ii-h  i\nmif  vprtmnden  and  direkt  TOB  dam  AppBVl* 
ans  beweglich  sind  Dacbstebeode  Signale: 

1)  Im  Bahnhof  Buckau  sfldlich  von  der  Telegraphenatatkm  1 Z 

a)  Sipal  Ton  Halberttadt  nach  Vagdeberg  am  «tat* 
liehen  Signalamst; 

b)  Signa]  Toa  Lclpaig  HMk  Mlgdihaig  am  MHehaa 

21« 
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S>  Am  BftrdBelm  Ettfa  d«  Bdnkoft  Baelnn  | 

»)  Signal  Tom  Elbliahnbof. 

b)  Signal  nadi  dem  Elbbahohof  beide  am  OsUicbeo  . 

c)  Signal  von  Untenreit, 

d)  Signal  nach  Unterwelt  an  dem  darauf  (olgendeo  ^ 
8ta«M,  j 

p)  pId  Kn  aninfm'igTül. 

0  Signal  auf  Gtttergleis  nach  Ceatnübabuhof, 

1d        nf  Ottan^eit  von  CeMnlWi^  Md»  kto.  | 

ttna  M  dam  nittlereD  Stamme, 
h)  Kgul  von  HMdeborg  nach  Leipdg  an  dem  tot-  ; 

letztM)  nnd  endlich  | 
0  Signal  TOB  Hagdeborg  nach  Halbentadt  an  den 
Uawnten  veatllidieB  Sigmlitanne. 
Ausserdem  kommen  bei  den  gegeWn*»!!  Xunrirhtnngpn  nai'h- 
folgende  Weicben  in  Betndit,  dereo  Stellnng  durch  den  Apparat 
gHNMn  weroTO  mnait 

1)  Wpicbe  Nr.  7  wird  vom  Haitantaditr  IMfciwdaD  Zig« 
gegen  die  Spitze  befaliren. 

Zuge  gPRi'n  ilif  S]iitze  b^falir-  ii.  wMii!  die  wc<!tlii'he  Zonpe 
derselben  anliegt,  liegt  dagegen  die  östliche  Zange  an,  so 
webt  00  Waich*  einen  etwa  von  Halberstadt  kommenden 
Zng  ab.  KRhrend  gleichzeitig  ein  Zog  in  der  Itichtong 
von  MagilnLurK  nach  Leipzig  die  Kreozung  paiairen  Icann. 

8)  Weiche  Nr.  13  liegt  in  dem  gemeüucbaftlielMl  AÜftlirU- 
gleite  beider  Bahnen  nnd  wird  aowolil  von  den  Zogen 
nadi  Halbentadt,  als  m±  von  den  nach  I^pzig  gegen 
die  SpitZL'  befahren. 

4)  Wticbe  Hr.  4  liegt  in  dan  BalbersUdter  Aiariehgleine 
und  rnioB  ftr  Zflg*  tod  nd  mA  Balberatadt  abweiaead 
ver^itiin  -  n  wrrden,  weil  der  sich  hier  abzweifronde 
Schienensirang  das  HalberatAdter  Aosfalirtigleis  dorcta- 
lorattst  nad  sadawn  ImI  ValdM  d  In  dan  nltonHandan 
HalbiTstttdti-r  Hanpfstrang  einmündet ;  jedesmal  rnnw  hipr- 
l>ei  die  Östliche  Zange  an  der  Mutterachiene  anliegen. 

9)  WfM»  Kr.  S  abeofoU*  im  HalberstSdter  Aaaiieli|laiae 
liegend,  vermittelt  die  Kreuzung  von  dort  nach  der  Unter- 
welt,  sie  nias9  daher  fOr  alle  durchfahrenden  Personen- 
aQlia  geradeaas  Terschloasen  sein ;  soll  jedoch  ein  Zng  von 
oder  ateit  Uitarwalt  Uvea,  ao  ist  dieselbe  in  anderen 
BlasBa  an  wadiXiastcii« 

«)  Weieha  Kr.  7*  im  Magdpbarg-Leipaiger  Ootergicis  sipht 
fferLcipiiierZitte  naeh  dem  Ceatcal^QttariMüiobof  ferade- 
ans,  für  Züge  Ton  ud  aa«h  de«  BOitatadinf,  anwla  M 

Darchlcrpuznn^'pn  ri.ii  h  <:!<'r  T^itcrwctt  ahneiHndi  iS  baidni 
Richtttogen  ist  dieselbe  verächlietsbar. 
7)  W«M«  8*  lad  I  ist  atae  angUadM  Knoawet^  waMw 

Inf  dem  Krenznnir'pnnktp  des  GUtergleises  nach  Oantlll- 
Bahobof  und  desjenigen  nach  Unterwelt  liegt. 

Dia  Zangen  derwlben  eiiid  abweicband  tm  «iaar  ga- 
wOhntictten  englischen  Krenzweiche  derart  verbunden,  daas 
«ich  alle  vier  an  rinam  Side  derselben  liegenden  Zangen 
In  ein  und  derselbSK  Ubtiog  bewegen;  auf  diese  Weise 

wird  anraidit,  daai,  «um  dto  Weich«  S*  waatUdi  var- 


adiloaaan  «M.  dl«  OWanttge  ron  Bnclun  auf  dem  Ottar- 
gleis,  sowie  die  Halhentldter  ZOge  auf  dem  Darehlnrew- 
aaagsffleia  itata  naeh  dar  Dntarwelt  gawlsw,  waan  da 
dagagan  nadi  Oalaa  Mn  TnasUaaiao  lat,  «aw  Zdga  nach 

dem  Centrai-Bahnhof  gelenkt  werden. 

Bei  Weiche  I.  tritt  der  nmgekchrta  Fatt  ein  flir  die  Olitep- 
tage,  welche  tot  Unterwelt  und  vom  Ontral'BtbolMC  kommn 

nnd  nach  den  MlailLhurf^-IUlbcrstüilrrr  and  « it 'ttWlg^Tifilialur 
Gat«r|}eisen  aaf  Bahnhof  Bockan  fahren  wollen. 

Der  WelebraveradlniB  heeteht  ana  einer  goaaeisemen  Kapsel, 
in  wplchpr  sl.  b  eine  Rolle  um  die  verticale  Achse  dreht.  Diese 
Rolle  ist  nach  nalea  mit  eiaem  Bii^stick  teraahisn,  welch« 
bni  ewotaell  riehtiger  AtcOang  der  WMb»  la  den  Aassehattt 
filier  Sihi'rii  ciri/r.ifpn  kann,  die  an  die  Verbindungsstaage 
der  Weichenzusge  angehtagt,  sich  mit  der  Wetcha  hin  and  her 
bewegan  mm.  Sieht  daher  die  Weieha  Maeh,  ndar  liegt  Oe 
Zunge  nicht  ganz  an.  fO  i«  es  UTirnnglieli  dit-  Weiche  durrh 
die  Rolle  zu  verriegeln ,  weil  dann  die  Nase  letzterer  nicht  in 
dan  WnarliBlH  dar  BcUaaa  paaat. 

Dif  Roll>n  der  Weichen  verschlösse,  fowic  die  SlgnalUM 
werden  >'om  Apparat  aas  dorch  doppdie  DrahtzQge  bewegt, 
woiwi  dar  cina  Draht  dns  Ognrf  gMt  raap.  die  Waleha  mr» 
schliPftM ,  der  ander»'  Jas  Signal  wieder  horizontal  auf  «Halt» 
stellt,  resp.  die  Weiche  entriegelt.  Ha  ein  Theil  der  Signale 
und  Weichenriegel  Ober  SOO*  Ton  dam  AfpMIt  «MllHrBt  Heft, 
so  sind  in  die  Drahtleitangen  derselben  sogenannte  Temperatar- 
aoaglekher  fOr  die  Lingendifferenaen  der  Drihte  eiagasAalW. 

dip  hnrizontale  Achse  dtphharp  Rolle  nmfawt.  I>pr  Zngdnht 
ist  direkt  an  dieses  Gewicht  augehangt,  wahrend  der  Draht  fit 
den  Rückzug  mit  einer  Kette  unter  der  RoUe  herUoft.  r>ie 
Vorrichtung  ist  in  der  Mitte  zwischen  iwal  PflUilaa  andseblogt, 
die  etwa  lö"  too  einander  entfernt  atehen;  varilBgcrt  aiefcder 
Draht  dnrch  die  hAhere  Temperator  im  Sommer,  ao  wird  dal 
Oawiebiestack  etwas  sinken,  bei  aiediigerer  Teoiperatar  dagign 
wieder  ateigm. 

FBr  doppaltn  Drahtleitun/ien  i5t  dit-se  Art  der  Tenipprstor- 
aoagleicbnng  aiTa  Baate  sa  empfehlen,  weil  durch  da»  eiage- 
»cbaHata  flaaliihlasllah  dto  Diihta  atata  In  danaIhsB  dtmni 
gehalten  ««daB,  «in  atnaigar  tedtar  Oaag  daiMaeb  aisht  i«r> 
kommt. 

Princip  kann  ich  wohl  .Abstand  nehmen,  da  derselbe  im  Orgaa 
1Ö74  Seite  53  von  Herrn  Ür.  Zetzsche  bereits  bespriH 
chen  wurde;  ich  begnOge  mich  daher  mit  einer  kurzen  Ao»- 
einandenetzuBg  des  Zusammenhanges  seiner  einaelnen  Thstte. 
In  dieaem  Siuie  ist  aach  die  beiliegende  Zatriianag  (Ttf.  D 
F%.  8—5)  gehaileB. 

Der  Siemens  A  Halske'scbe  Apparat  aaf  Salnbof 
Buckau  hat  16  Hebel  a,  welche  mit  den  Rollen  b  IM  t«^ 
banden  sind.    Ueber  diese  Rollen  sind  Ketten  gelegt,  itM 
Enden  an  die  Signaliag-  aad  BAcluagidrftbia  tafftibn, 
Keue  wird  fof  der  Boila  damh  dae  StahMnuba  IMgshaKio. 

In  din  Rollenrändera  befinden  sich  Elinschnitte,  in  ««Icke 
die  Sperrklinken  c  Uaeinpaasea.  Btckwtrta  an  daasalbsa  sil«> 
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(elxn,  (lip  KoIlPn  frei  hpwpglirli  zu  lassen. 

Vora  Mf  d«r  SparrkliaiLe  st«bi  «ia  SUageiMO  e,  welches 
▼«rttadnf      Iftifciii  uSt  den  CWUmmtit  vmritttlt 

Zn  jpdem  der  grossen  Hebel  s  gehört  ein  kleim-r  Hi  !>c!  f. 
mit  dicsfia  verbiuMlen  eioe  Falle  g  und  doe  der  Coaliaien  h. 
Die  FUle  g  Mgt  vcvn  nack  ontea  ate  UtaMakdM,  welehse 
Aber  dem  oberra  Ende  des  vorerwähnten  Sttogebeiu  e  «Lzt. 

Sorcb  Hin-  nnd  Herbewe^ien  des  Uebeh  f  schiebt  sich  die 
Mit  in  eine  solche  Lage,  das«  da«  KeilstflckcbM  daa  StAng- 
«hiB  •  «bnArta  drMst.  dto  SfurUiiiln  e  in  deo  AoHelmitt  der 
Bellt  b  ■dhM  tMA  w  cfM  Bewegvif  des  Hobels  >  nniOg- 
Ueh  aacfat. 

Die  OmUnaii  h  «erden  ebeaMs  dsn^  Urahnag  der  He- 
bdehea  f  veradUiba  md  haben  ein  dnreh  dl»  AMiliigigkeit 

der  Hebel  bet^timmtes  System  von  Au'.^irhnitten ;  die  Falle  g 
trigt  aogeschraabt  ^aMn,  die  bei  richtiger  gegeoseiliger  Stellnng 
dh  OrmiiMM  IB  41»  AuMhaitto  lintawr  ehgewbaben  «Mite 
können. 

Steht  irgend  ein  Signal,  d.  b.  ist  Hebel  a  ans  seiner  Ruhe- 
gegeben werden,  dss  einem  anf  das  ente  Signal  fohrenden  Zage 
Gefahr  bringen  könnte,  so  mOsste  vorerst  das  Uebelchen  f  nm 
900  gedreht  werden,  am  den  zweiten  Hebol  4nreh  LOsang  des 
KailatOokchiM  fml  der  Sparrklinke  c  frei  >a  machen.  Das 
OMkNoirark  TerMndert  jedoch  alsdann  die  Drebnng  des  Uainao 
Hebelcbens  f,  weil  die  an  die  Falle  angeaet/ten  Nasen  auf  die 
enuprecbeoden  Auaehaitta  der  Conlissen  dann  nicht  passen. 

FVr  dia  flignida  dar  StagilclnUuigea ,  micba  vor  eilt  von 

answftrts  ilclilockirl  wprden  mflssen,  trugen  die  FaUeti  ilfr  za- 
fahOrigan  Hebel  nach  Oben  bin  geechweiA«  AniAtsa,  welche  mit 
alaaBj  I^^ba  vaHahca,  aiv  Aa^balusa  ataaa  fitBafebasa  I  dSsaaSf 

dasselbe  wird  nach  nnten  electrivh  fcst^fphaltcn ,  wlhrend  eine 
daran  aogebracht«  Feder  ihm  das  Bestreben  gietat,  nach  oben 


Waleba  ffaaofaa  bade;  ao  «frd  dadai«b 

die  Kette.  Aie  ursiiranglich  wlilaff  ln-rubliinif.  »iiKPZogen,  es  ist 
also  nkbt  mügUcb,  die  Weiche  m  entriegeiA,  beior  Ich  du 


Aas  Taf.  E  der  Anlage  sind  die  Fonctionen  dar 
Hebel  und  die  RnhesteUnng  denelben  ensichlUcb. 


aetlMher  StromeneaKcr  von  An.swgrt.'!  wird  es  frei  gemacht  tind 
Indem  es  nach  oben  durch  die  Feder  gehoben  wird,  lAsst  ea 
erst  ein  Drebn  dv  Alto  f  iai  ia  VWga  taMB  all  SlalkB 
dca  Bebala  a  n. 

üiaidHiif«  l»B  naah  Aoswlrts  deWoeUrt  werden  dorcb 
Eneognng  Ton  WechuUtrOmen .  welche  darch  Drebang  der 
Karbai  aiaaa  an  Apparat  beäadlkhea  ladaoMn  aad  gMch« 
mMim  AaHrtckaa  aaf  dca  batnffndaa  Kaopf  k  baivMaa- 
bilngaa  aind. 

Mit  dam  StAngchen  i  ist  die  Biocksckeibe  direkt  verban- 
daa,  aa  daaa  aa  daai  aaaaca  aagebraehtra  FeaaUwhea  roth  steht, 

wenn  dai  St.liigchen  festgehalten .  der  Helte!  aUn  arrefirt  ist. 
Wird  von  ausi»&rU  frei  gemacht,  geht  das  StAngchen  i  na«h 
oben,  so  aiachaiat  aa  dm  Vmanhaa  mlia. 

Efaie  wsitars  gegenseitig«  Arretimsg  der  Hebel  a,  a  (•> 
aMsht  Ihr  einielee  besondere  Falle  durch  die  sogenaaataa 
Kettenkappelongen.  Diese  sind  gnaseiserne  Kistehen,  in  welchen 
rieh  SeUabir  arit  BoUaa  bafiadaa.  Voa  dam  Ziwdnbi«  dea 
aiaiaBabab  fehl  «iaalalla  tbar  dfaaaSnllaa  aaeh  dnnRflek- 
bt  des  anderen  Hebels  bin.  Gebe  ich  vermittelit  des 
I  Hebels  ein  Signal,  aaahdim  ick  voiker  dan  iweitso  Hebel 


menhange  gestellt  werden  Dassen,  sind  thuoliehst  an  denselben 
Hebel  gebtngt .  am  dadnrch  einen  nnnöthigen  Zeitverlust  beim 
Geben  der  Signale  ta  vemeiden. 

Sa  «lad  Ihr  dia  ivotf  varacbiodaiw  Zapirirtamaa  aa  dam 
Siamaaa  ft  Halake'adien  Ajiparat  laBadtaa  seehasefan  Hebel 
vorhanden,  mit  denen  11  Sixaaltlagel  nnd  16  Weichenverrie- 
>t  werden  and  varmhtaitt  derer  eüw  voll- 


den  kanu. 

Die  sechszeho  Uebei  sind: 
Sabal  1.  Walaht  ad 

Halberstadt. 

Hebel  a  nach  dbaa,  Hebelcben  f  nai'b 
roth. 

Derselbe  vencUicait  Waicbo  6,  Walebe  4  and  Weiche 
13,  «gerade  nas>,  sichert  Welete  6  baim  Befihren  gogen 
die  Spitze,  sichert  femer  einen  etwa  nach  Halberstadt 
aasfahrendm  Zag  ia  damea  KnaaBag  adt  dam  TatWa* 


HalberatAdtar  Bn&hrtsgleis  und  webt  durch  den  Verseblnss 
dv  Weiche  4  einen  im  Ualbantadter  Aaariabghda  raa- 


Durch  den  Vers(lilus=  der  Weiche  13  nach  Thten 
hin,  sichert  er  die  nach  Ualberstsdt  aostahnnden  Zoga 


Habal  S>    Signal  für  dnrchgehende  Züge  von  Ilalberstadt. 

Bnhcatellnng :  Hebel  a  nach  unten,  Hebelcben  f  nacb 

Hiermit  wird  nnr  das  aniUkba  «iaarmlfa  SlfDal  iai 
Bahnhot'  UucWau  gesogen. 
Habal  S.    Signal  fbr  durchfahrende  Zttge  von  Leipzig. 

BahaotaUaaf  i  Habal  •  aach  aalan,  Habekben  f  aacb 
rechts,  Bloekaohaiba  ratb. 

Der  Hebel  hat  nur  das  öatlkho  abmnrifa  Sifaal  im 
Bahnhof  Bockaa  la  stvUen. 
Babal  4.  «gaal  aad  Waklie  tir  die  Ziga  aaf  Ofller^ 

■aeh  Magilebarg. 

Buhesteiinng :  Hebel  a  nach  antcu,  Uebelchen  f  nach 

Die  Functionen  dee  Hebels  besidicn  ba  Taneidaaa 
dar  eogliicben  Kreuwaii^  nach  Osten  hia,  d.  b.  dar 
Müche  Znngenpaar  liegt  aa  den  Matteischienen  an.  Hier* 
M  ist  dsr  Weichenriegel  loeh  mit  eiaar  iwaftaa,  tat 
adt  der  untersten  Rolls  vetbaadenen  KettanroUa  Tetaibi», 
die  den  Zweck  bat,  gleichzeitig  mit  dem  Veruehliatn  der 
Waiche  dM  ^gui  mä  Gtta^gi■ia  aacb  Mi^d^aif 


Habel  5.    Signal  nnd  Waieha 
sug  aach  üntarwelt. 
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BiM  •  BMih  min,  llaMdw  f  nach 
dMtrilcber  Block  nkht  Torbandeti. 
Unar  Bebel  Tenehliem  die  englüdie  Kreotweich« 
Hr.  8*  mdi  Wetten,  d.  k.  dea  weatUehe  Znseopear  Hegt 

M,  hAt  ebenfalli,  wie  bei  Hebel  4  einen  Weichenriegel 
mit  Doppelrolle  imd  giebt  glekhMitig  damit  dag  Signal 
nach  Unterwelt. 
Bebel  «.  Opal  ffer  Ottanflga  nacb  abkahahalL 

Ra&eeteiDniff:  Hebd  a  nadi  mKea,  HeMden  f  aadi 
laelits,  electrischf  Blockschcilif  fi  hlt. 

Kor  obeageoautee  Signal  wird  doicb  dieten  Hebel 


H*btl  7.  Ihrrcfakraasnngtweichea. 

RlheMelhugg:  Bebel  a  nacb  oben,  Uebelcben  f  nach 


nierait  werden  die  Weicbeo  2  lad  I.  In  dam  Hun 
verscblossen,  darnZoge  von  and  nach  UnteriNtt  die  peme 
Sür«Bzang  der  Pertoiiearagsgleiae  peeiiitn 
Babel  8.  TencUiM  der  DmaUmnaDg  lir 


Hebel  n  nach  oben,  Hebelchen  f  nach 
Hahn,  «endUlaart  dieWeiehen  9  aad  I.  derart  geradeaus, 
daea  ieia  Zag  die  Pemmeaiagigleite  daaAloaaaen  kaaa. 

Ein  etwa  von  Unterwelt  kommender  Zag  wM  in  daa 
Magdeburg  •  Leipxiger  GOtergleis  dee 


Sabal  9.  DanAikreiizangasignal. 

Hebel  a  nach  onteo,  Uebelcheo  f  nach 


Derselbe  bringt  üa  beiden  Signalarme,  welche  in  der 
ftahaihillnpg  sich  TerHeal  decken,  in  eine  kreozweise  Lage 
and  aTotM  kiennit  alle  FBhrer,  daaa  dto  grame  Kren- 
zong  Olfen  and  ummtlkhe  geiadeaaa  lUmolan  Pmonea- 
zogsgleise  geschlomeo  sind. 
E«bel  10.  Weiche  Hr  alla  Ziga  anf  QMar^  an  and 


r  «Mb 


RabeetellaBg:  Bebd  «  aadb  oben. 


Itaks. 

Durch  den  Hebel  wird  die  Weiche  7*, 
Btgdelmrg*l4i|M!g(r  CHttcnIgen  Ton  Baokaa  aaeb  dem 

Central-Bahnbofe  gt'gi-n  die  Smi/t'  Imfahrpn  wiri  .  derirt 
Termhloesen,  dass  die  östliche  Zunge  an  ihrer  Matter- 


Babel  II.    Weiche  ftlr  alle  Zfig«  von  and  ata 
auJ  Abweisung  bei  Darchkreunngszogea.  ' 

BabaatalfaBg:  Babel  a  aaeb  oben,  Debateba  f  aaeb 
«Bka. 

Derselbe  Tcnebllant  die  Weiche  7»  nach  We<!ten  hin, 
fiebert  die  von  Bockaa  nach  dem  Elbbahnbof  gebenden 
Zöge  beim  Befabren  dieaer  Weiche  gegen  die  Sgitae  aad 
weist  bei  BraotzDDg  der  engUmbett  Kreatweidie  tw  oder 
nach  UdIi^hmU  -Avix  v,>n  Buckaa  kommende  Zoge  ab. 
Bebel  12.   Signal  for  UateraSge  von  Elbbahabot 

Raheetelhmg:  Hebel  a  aadi  vnten,  Hebdoben  f  naeb 
raekts. 

Der  Uebel  hat  nur  vorbenanntes  äignal  zu  geben. 


Hebel  18. 

Unterwelt 


:  Uebel  a  nach  anten,  Hebekbea  f  naeb 
Babd  hat  aai 


Hebel  14.  Signal  für  alle  Zttge  aof  Gotergleis  von  Magdeburg. 
BalMaiallaag :  Bobd  a  aaeb  aateai  Hobetoben  f  laeb 
reebta,  Blodtaebeibe  reCb. 

Durch  diesen  Hebel  wird  nur  da* 
Ottoigleia  n«  Magdeboig  gegeben. 
Habal  16.  Hgari  aad  Wetobo  Ar 


Uebel  a  nach  unten,  Uebekhen  f  nach 
iMb. 

Das  Sign«!  vüi:  >faK(ipbarK  nach  I-eiprif?  fQr  Pt-rsonen- 
zttge  in  dieaer  Hichtung  wird  durch  den  Uebel  16  gege- 
ben, i^iHbiiiWg  aber  die  Weieheo  Nr.  18  and  Nr.  • 
Terschtoesen.  Weiche  Nr.  13  nach  WeiUa  hin  (die  wmt- 
Ii<^  Zunge  liegt  an),  weil  dieselbe  gegen  die  SpHae  be- 
fcbren  wird;  Weiche  Nr.  ti  nach  Osten,  um  einen  etwa 
m  Balberatadt  aaeb  Jlagdeborg  geheadien  Zag  aaa  dar 
Krentflag 
Bebel  Iti.  Signal 
Halbentadu 

Babeatenang:  Bebd  a  aaob  aalan,  BriMMenf  aaeb 

rechts,  niocksthcibe  roth. 

Durch  diesen  Uebel  werda  gleichaeitig  du  Signal 
Ür  abeageaaaata  Zage  gegdiea  aad  die  Wekbea  Mr.  4, 
Nr.  6  nnd  N'r.  7  versclilnssen ;  Weiche  Nr.  4  nach  Osten, 
um  KangirzUk-e  abzuweisen.  Weiche  Nr.  ti  nach  Westes, 
■m  einen  auf  dem  Halberetadtef  E^fahrtagleise  ankam» 
meadea  Zag»  odar  rangirenden  ZogtheU  aaa  der  Kreaamg 
Cm  aa  baltan,  aad  Wdeba  Nr.  7  ebenlUla  neb  Wtalm, 

wild. 


Alle  Signale,  die  toa  dorn  Apiwat  «M  barngk 

sind  Semapboren ,  die  mit  Ansscblass  dm  boBBaagmilBda  tt 
Rabe  horizootal  anf  «Halt»  stehen. 

Soll  dae  Fdaraignal  gegeben  wmdon,  ee  geben  Ae  Anm 

in  eine  um  4.')  Grad  gr-s<»n  die  Horizontali'  gem^iL-te  Stellnnf 
nach  oben.  In  dem  Arme  selbst  sitzt  eine  rotbe  Scheibe  und 
■Miwdam  tat  Jeder  Aim  mR  dnem  Oaddl  «wboa.  wetabm 
Aa  zugehörige  doppelt  h'iii  ht'  ndi'  Laterne  nach  der  dem  Arne 
ontgegengeeetzten  Seite  uml'asst.  Daa  GesteU  trügt  eine  BriU^ 
dia  der  rotben  Schdba  den  Amm  s^aniber  eiae  80»  pM* 
grttne  Scheibe  hat. 

Steht  der  Arm  anf  «Fkhrt>,  lo  dedct  die  Brille  «Do  fttk- 
w&rts  leuchtende  Laterne  bis  anf  ein  ebenfalls  8(P"  groesm 
Loeh.  —  So  adgea  etamtUohe  Stgade  Naehta  bm  gseeUomner 
Einfiibrt  dem  aakommeadaa  LoconotiTfUuer  foUaa  nuthmUebtt 
wülinvnd  die  Stationsbeamten  ein  gedämpftee  grtnm  aabm.  b 
gleicher  Wdio  sieht  der  znr  AosäOirt  berdt  alabaade  nki« 
bd  geaddoseeaer  Amidirt  voltee  rotbrn  Liebt,  wttrtad  *«■ 
der  .Slr<,\:ke  aus  ge.limpfti-s  grttn«  Liclit  sichtbar  ist  —  Bd 
der  Stfllung  der  Signale  auf  «freie  Einfahrt»  sieht  der  Looo. 
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n4  4n  ftfpRwnd  voHm 

4ie  StationibwiMM  Bur  pin  K^dlmiiftes  w< 
Fir  die  •fraU  Anttet»  »t  ea 


LkMi 


bei  allen  neueren  SignBlen  Her  Majtdeburg-I-eip7iger  Bahn  eln- 
^(ahrt,  weil  mu  die  Noibweadlgkeit  erkuinte,  dua  nicht  kUeia 
4tr  d«a  Apptnt  Wjeaeiide  BewMte  dek  Mcht  dnon  •bar- 
angim  kun,  ob  dag  gegebene  Signet  richtig  «übe,  sondern  auch 
4m  gtHBUBte  Suuion<ipersODal  weiss,  ob  ein  Tng  in  Annftbenuig 
i»(  oder  niebt,  und  dies  am  einfachsten  dadarch  bewirkt  «ndt, 
4iM  lieb  die  Si^ale  rackw&rts  plciihiurn  selbst  qnittiren. 

■Dm  aber  den  Fahrer  und  das  /ugpersonal  bei  Ankunft 
ans  der  Feme  nicht  dnrcb  nnnOthig  viel«  rothe  Lichte,  wenn 
^  ftr  die  gegebene  Zogriehtuic  nicht  gehen,  n  beirren,  so 
mnde  ein  gedAmpftee  «Graa»  eis  Qoittiiiig  fBr  du  dem  eat- 
gegen  itehende  «Roth»  gewählt. 

UebeihMpt  werden  alle  <taittiimai  aa  dMiMiben  Orand« 
awr  gedlapft  gegeben,  dn  AeMthen  aMtt  na  gnma  Wm» 
■  nIcLtbar  zu  si  ia  brauchen. 

Allein  das  vom  Apparst  au  xa  bewegende  Kreozungiaigiial 
muM  «too  AmmIom.  BnU»  Ain*  dwwHw,  tow  Onkpadd* 
in  der  Mitie  liegen,  stehen  in  der  Rohestellnn«  rertical  und 
decken  dorch  iwei  u  den  Armen  angefankchte  Bleadaeheiben 


iit  duck  dto 

Uinenwerk  des  Apparats  bedingt, 
n.  Zog  nach  Magdeburg  von  Halbentadt. 


gekreort  werden,  so  werden  die  beiden  Am  in 
liegenden  Kreues  gestellt  und  lassen  bei  HloU  4ie 

M 


Ik'trachtvn  nlr  nun  die  12  eiiuelneo  Zaghchtaagen ,  so 
ergeben  dch  an  vontehender  Beiehroibang  die  naelifalgeDden 
«iafachen  Uanipolationen  Ar  die  Signalisinrag  and  Sicherung 
dar  Zage,  wie  aof  Taf.  F  der  Anlagen  dieselben  verauebaa- 
Ueht  sind. 

L  Zag  foa  Maidebiug  nach  HalbenUdt: 
1)  H«M  1  nMh  nten, 

3)  ZogeMiliN  Bebelcbea  1 
8)  Habil  8  mdk  nntan, 

4)  Zi«ahMgaa  nsbafehan  8 

5)  Hel>elchen  16  nach  linlo, 

6)  Hebel  Itf  nach  oben, 
T)  Block  18  M  für  te 

MftKfipbrrgfr  rf-ntral-Personenbahnbof. 

Der  Zu^  kauu  nicht  tabren ,  «eun  dif  Weichen  Nr.  4, 
Kr.  18  and  Kr.  6  nicht  •geradeaas»  stehen,  and  wenn  sie 
nicht  durch  den  Ui-bel  1  in  dieser  Stellong  verriegelt  «nd. 

Fem  er  niOssvn  die  Weichen  Nr.  2  and  I.  ehaolUls  «gerade- 
■na»  faslailt  and  dnrek  Hebel  8  vaMHaMM  aain.  Such  He- 
bel 16  werden  gieichzeitig  die  Weichen  6,  7  und  4  «geradeaa» 
verachkiasen  and  daa  Ausfahrtsignal  von  Magdeburg  nach  Halber» 
Stadt  gegeben.  Endlidi  kann  wegen  der  electriscben  Verbindung 
deaAfgmla  mit  den  AnatahrtaalfDalen  anf  dem  Central-Bahnhot 
dorlaeaat  das  Signal  tnr  AUttrt  nfa^t  gegeben  werden,  na^ 
dem  nicht  in  Backaa  simmtliche  Weichen  richtig  stehen,  richtig 
TeracUosMO  sind  nnd  daa  Signal  gogeban  ist.  Die 


1)  der  Hebel  2    w^l-hpr  da«!  Signal  ftr  diesaa  Zag 

giel>t  von  Magdeburg  ans  debloeldTt  werden, 
t)  Hebel  1  Utk  nlM» 
8)  Uebelchen  1  nach  reehta, 

4)  Hebel  8  nach  nnten, 

5)  Hebelcben  8  nach  rechte, 

6)  Hebahdian  8  aaeb  Haha. 

7)  Habd  •  aadi  «kai^ 

8)  Block  frat  naah  HalbenUdter  Rode  N'r.  6. 

FHT  dicaen  Zag  ntiaen,  wie  ad  I.  dk  Weickan  4,  18  ul 
6  «geradeaas»  verseblosan  sein,  eheaao  dia  WtUtM  8  nd  L 
Sodann  rnuse  das  westlicbe  Im  Bahnhof  Buckau  stehende  Ein- 
CdvtMgaai  gegeben  nnd  aokUeiaU^  darBloek  bal  Haibamtidtar 

(ttr  geEabrloie  Einfahrt  dieMs  Zages  erfUlt, 

UL  Zag  von  Magdebni|  nach  La^aig: 

1)  Babd  8  nask  aatea, 

2)  Hebelchen  8  nach  roclita, 
8}  Hebaicfcea  15  nach  links, 

4)  Babd  15  nMb  oban, 

5)  Block  15  frei. 

Wie  bei  allan  gnadeaaa  daichfihraodan  FwaonanaOgen 
■Bwen  Aa  WaMwn  8  oni  f .  •gendeaias»  lendUeam  acte. 

For  diesen  Zug,  der  bei  Weiche  IH  da^.  Ki  mr-iriMmc  Ansfahrts- 
gleis  verUast,  mnas  sodann  dieselbe  nach  Weiten  Terschloasaa 
nad  Wddia  8,  «0  etwaiga  aaf  den  BanantiHar  Aakanfta- 
gleis  kommende  ZBge  abzulenken,  nach  Osten  verKcbloasen  sein. 
GleichMitig  mit  der  Verriegelang  dieser  beiden  letiten  Weichen 
vrM  daa  Aatl^tMgiMl  rtm  Ibgiabog  aneb  Latfaig  f^eben. 

Kiyhdem  alle  diese  Pnntte  gesichert  sind,  kann  erst  dM 
AnaCihrtsignal  auf  dem  Magdebnrger  Cential-Bahahof  debk)ckirt 


I?.  Zog  nadi  Magdeburg  von  LeipHf 

l).fikwk  8  masa  vom  Magdeburger  Central  -  Bahnhof 


2)  Hpl>el  8  nach  untt^n, 

8)  Uebeldien  8  nach  rechta, 

4)  Hakaickaa  S  nach  ttak% 

5)  Hebel  3  nach  oben. 

Nachdem  von  Magdeburg  deblockift  ist,  ktaaen  diesem 
Zöge  nur  die  Weichen  '2  nnd  I.  gefiihrlioh  werden.  Durch  die 
MaaipntaUooaD  ad  8  aad  8  iat  dia  Gafüir  aa<8«koban,  d.  h. 
die  Wdeben  riad  «gandcaaa»  miUgJt 

Durch  Bebel  3  wird  da»  fiuliche  alMnBlft  8lp>l  kl 
Bahnhof  Bockan  fftr  diesen  Zug  gegeben. 
Y.  Gtteraag  von  Magdeburg  ohne 
1)  Hebel  8  nach  unten, 
8)  Habdebaa  6  aaeb  raekli, 
8)  Bebel  10  aaeb  aalea, 
4)  Uebelchen  10  nach  rechts, 

6)  Hebatcben  14  aadi  liahib 
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6)  EAcl  14  Mdi  ob«. 

7)  Block  trvL  nach  Bode  1  Z. 

Die  Weicben  3  aod  L  mtam  ncnt  darcb  Hebel  8 
«fpradeun»  wrie|ilt  tNnta,  Mi  BiM  10  «•  W«hte 

?•  desgleichen;  durch  Hebel  14  wird  du»  Eänfahrtssigna!  gfge- 
ti«D  nnd  dann  kann  ent  das  Aosfabrtssignal  aaf  dem  Central- 
Gflterbahnbof  bei  Bade  1  Z  gegeben  werden. 
VL  Oltanag  naeb  Magddnii  ohne  DorchkieBnog: 

1)  d«r  mtdk  4  wird  vwi  Bad«  1  Z  M  gemacht, 

2)  Hebfl  R  Dach  aiilcn. 

8)  Habeleben  8  nach  rechta, 

4)  Hebe)  10  uaA  ntn, 

5)  Hebelcben  10  nach  rechta, 

6)  Hebakbeii  4  naob  links, 

7)  tUM  4  UMh  «ban. 

Die  WHfben  2  nnd  I  .  «nwie  ilii'  Weit-lif  7"  sind  '^rade- 
aos»  zu  Terriegeln,  erst  naclideiu  dies  geschehen,  kann  mit  der 
Verri^ug  der  Wcfcbe  3*  in  der  Ikblnv  daa  OttarglciMa 
das  Aaafahitsngnal  gegeben  werd(>n. 

VIL    Oaterzng  Ton  Magdeburg  mit  Durchkreuzong : 
1)  Hebel  7  nach  noten, 

5)  Habaldwa  7  aaeh  rechta, 

8)  H«bel  II  muh  onteo, 

4)  Hebelchen  11  nach  rechta, 

6)  Hebelebao  9  nach  linki^ 

6)  Hobd  9  naA  obea, 

7)  Hebekhen  14  nach  Unk^ 

8)  Hebel  14  nach  oben, 
»)  Bkwk  14  IM. 

Bei  allen  Zdgrn  mit  Darclikreaznng  mttseen  die  Weichen 
2  nnd  I.  in  di«  grosse  Kreozong  zeigen.  Sie  werden  dorch 
BeM  7  ia  ümm  Sinn«  TtrachbrnM,  aladtu  f*  Waioha  7* 
nach  Westen  zu  vtrschlipssen ,  damit  fin  anf  dtm  Gntt-rplei's 
von  Buckau  kommender  Zug  oder  ZuxiliMi  nicht  in  die  Kreu- 
zung gelangen  kann,  (prwr  wird  durch  Hebel  9  das  Krenznngs- 
■gnal  gcwgen,  dsrcb  Hebel  14  daa  Einfohrtüsignal  in  den  Bahn- 
hof  BodciB  nad  dirch  Blodt  14  das  Ansfahrtssignal  bei  Bode 
1  Z  frei  gemacht. 
VIU.  OQtemg  nach  Hagdebarg  Bit  DucUorMiaqf : 
I)  Kock  4  wild  im  Bode  1  Z  M  ganaeU, 

2i  ll'-bo'  7  nat'li  nnten, 

5)  Hebelcheo  7  nach  rechts, 
4)  Hebel  11  aanh  vataa, 

f>)  Hehelchen  1 1  narh  rechts, 

6)  Uebelchen  9  nach  links, 

7)  Hebel  9  nck  «bea, 

8)  Hebekhcn  1  nach  linkt, 
Ü)  Hebel  4  nach  oben. 

Vadldem  der  Block  4  too  Magdebwg  frei  gemacht  iat, 
werden  zuerst  die  Weichen  3  nnd  I.  in  der  Riebtang  der  grossen 
Krea/uni;  ange9cblo<i!<en,  durch  Hebet  11  wird  Weiche  7*  nach 
Wesl'ii  I ubsi eisend)  verschlossen;  durch  Holx'I  i»  das  Kreu/nngs- 
rigaal  gegeben  oad  dnrch  Hebel  4  mit  dam  VerwUnat  der 
Kiwnweieha  8*  oadi  Oaiea  bin  gleichzeitig  das  Signal  ntr  Av- 
fahrt  ans  Bahnlmf  Buckan  gegeben. 
IX.  Gtttenug  von  Unterwelt  mit  Snrcbkrenzang: 


nach  rechts, 
nach  BOteo, 
II  H 

0  oad 


1)  HriMi  7  ■ 

2)  Hebelcben 

3)  Hebel  11 

5)  Hfhelrhen 

6)  Heb<  l  ii 

7)  Hebelcben  18  nach  ttAa, 

8)  Hebel  18  nach  oben, 

Naebdaa  durch  Hebel  7  wieder  die  Weicben  3  md  I.  ia 
der  Richtung  der  Kreozai«  TerseUoaBen  abid,  wird  dnrch  He> 
h«l  11  die  Weiche  7*  abwetaad  amaaebtoam,  danb  Hahri  9 
dai  Kraoangisignal  gageben  nd  dareh  Helbal  IS  daa  8|Dd 
snr  Einfahrt  ton  Unterwelt. 
X.  Gotemg  nach  Unterwelt  mit  I>archkreunuig : 

1)  Habri  7  Bach  aalaa, 

2)  Hebelrhcii  7  nach  rechts, 
8)  Hebel  11  nach  anteo, 

4)  BebaMM  11  aatk  mMt, 

5)  Hfbelchcn  9  nach  link% 

6)  Hebel  9  nach  oben, 

7)  Hebelchaa  5  nach  linba, 

8)  H«b«l  5  nach  oben. 

Bei  dieser  Zogrichtong  Ueiban  dl«  oataa  6  XtadpalalioMa 
dieselben,  wie  ad  IX.,  nnr  wird  znletxt  dnrch  Hebel  5  mk 
Terachloss  der  Kranwaiebe  8*  in 
daa  Signal  dorthin  gegeben. 
Ton  Elbbahnhof 
1)  Habel  11  naci 
S)  HabaMwB  11 

3)  Hebelcben  12  noch  liabiy 

4)  Hebel  12  nach  oben. 
NUbdam  dii^  HMnI  11  Waieka  7»  Ii 

Elbhahnhof  TanehloaiaB  M,  wird  dndi  Habd  IS 
Signal  gegeben, 
xn.  OKeamg  aad 

1)  Hehd  11 

2)  Hebekban  11  naeb  rechta, 
8)  Uebelchen  6  nach  link% 

.   4)  Hebel  6  naeb  oben. 

Zaant  wlrd  Weieba  7*  «anb  Kabd  11  In 
nach  Elbbabnhof  aTigescbloMB  «nd  dani  dordi  Habd  8  dm 
Analahrtaignal  geigeben. 

.\n5  der  ganzen  Glei»nlage,  §owie  aus 'der  Dispnsi'.inr.  Htr 
Weicben  guht  hecror,  daaa  einzelne  der  beaefari«b«n>!n  Zngrkib- 


XL  OMarii^ 


sich  gpgi>nMn'tig  zn  g«fthrdan. 

Es  sind  dies: 

ad  I.  Mit  dem  Zuge  von  Uagdebarg  naeb  Hathantadk: 

a)  Zog  von  Halberstadt  nach  Magdebarg  nad 

b)  Zog  von  Leipzig  nach  Magdeburg  nnd 

c)  Zttge  anf  Götergleis  ohne  l>urchki 

d)  Zflge  TOB  oder  nach  Flhbahnbof. 
ad  n.  HH  dem  Zage  nadi  Magdeburg  von 

a)  Zog  von  Magdeburg  nach  Halberstadt  und 

b)  Zng  TOO  Leipzig  nach  Magdeboig  nnd 
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e)  «UV  tu  tMwrgMii  otn 

d)  Zflg«  nach  oder  von  Elbbabnhnf. 
ad  m.  Jiit  Zog  von  Ma^baig  nadi  Leipzig: 
•)  2m  m  Lilpiiff  BMh  lb«i*bai«  nil 

b)  7.t\fp        GaU'Tf\e\<i  ohne  PurchkrMnOg,  9in  ftt  k 

c)  Züge  nach  oder  toq  Ubbabnbof. 

•1  IT.  IDt  Zag  nach  MagdAlnrg  tod  Laipiig.  SrtMte: 
•)  Zag  TOn  Magdeburg  nach  Leipdg,  od«r  ftr  • 

b)  Zog  von  Magdeburg  nach  Halbenttdt  nid 

c)  Zair  Toii  Ilalbentadt  nach  Magdebnf,  Ihner 

d)  zage  auf  Qflteq^e  ohoi  Dvithkrtmog,  oder  ttaU  d 

e)  Ztg«  vra  nd  uok  EtUNÜmMl 

ad  V.  and  VI.    Mit  OateRng  »n  MaRicbari:  ohne  Dureh- 
oder  mit  Qttong  nidi  Magdeburg  ohne  Dvrch- 


a)  Zag  von  Magdehurn  nach  LdpHR  nml 

b)  Zug  von  Leipzig  nach  Magdeboig,  oder  statt  a  ond  b 
e)  Zat  von  Ktfldebwg  '«Mh  BdbtnMdt  «id 

d)  von  HalWrstadt  nach  M^^deVarg  niid 

e)  /.a^  TOD  Lvi|)zig  nach  Magdeburg. 

ad  VIL,  WLt  B.  mnd  X.  MitOttlamg  von  Magdebuf  wä. 
Snrcbkreanng  oder  mit  Otttermg  nach  Magdebug  mit 
Darchkreazang  oder  mit  Ootenng  von  Unterwelt  nrit  Dnreb- 
kremang  oder  mit  GOterzng  nach  Unterwelt  mit  Durch- 
knonas  kAnaea  aar  ZAge  wa  oder  aaeh  fUbbababof  fahren, 
ad  XI.  and  Xn.  Mit  0«l«nmr  UMdmlnr 
oder  uiit  Gaterzog  nach  Klbbahnhof  von  Buckau 
a)  Zog  von  Magdeburg  nach  Leipzig  and 
%)  Zi«  ton  Lriprfg  Mek  Mtgdtkoig;  «der  atatt  »  aad  K 
r)  7.ng  von  ^fiigdcluirg  nach  Ilalbersladt  and 
d)  Zug  TOQ  Ualbei^tadt  nach  Magdeborg  ood 
•)  Zif  TU  LaipdK  mA  K^letaqb  «dir  iMt  «  Ml  «, 

f)  ZOge  mf  OttongMi  alt  OwdldMmiff,  odar  itatt 
a  Us  f, 

-t)  ZN|i  m  nd  laeli  UateriNlt  alt 


ZurQcknehtnen  der  Signale  nnd  das  Emn'  g''1ti  der 
Weiclien  muM  oatorlich  in  omgekehrter  Seibeofolge  geicbehen. 


gegebene  Fahrsignal  bei  etwa  eintretender  0<-fahr  sofort 
■id  ohne  Weiteres  aof  «Halt»  zartckgestellt  werden  kann. 

Dia  giWBi  Siekirlnitf  wldia  dar  Apparat  (Mhitt  bmkt 
haaptiächlich  darauf,  da«!  die  Weichen,  die  in  falscher  Stellnog 
irgend  einem  Zöge  Uefabr  bringen  könnten,  zaent  richtig  ge- 
stellt werden  motsea. 

Liegt  selbst  bei  richtiger  Stellang  der  Weiche  die  be- 
treffende Zange  nicht  ganz  fest  an  der  MutteracUeoe  an,  lo 
kann  bei  der  Comtroction  des  Weichenriegels  ein  Verechlieesen 
der  Wiieha  aicht  «attdodui,  m  JadNb  air  da  geriagir 
«dehn  dl«  Zmge  ?mi  dir  Müt—MiBi  hat,  w 
beim  Yerschlies^en  der  Wekhl  die  Vmt  M  dCT  BoUe 
du  Weksheniieigela  die  Zange  u.  ' 

NMUem  dl«  Weiehen  feirieg^  rinl,  km  ii  Jedia  Mie 
erst  dann  das  Signal  ^'rK'hi'n  ^  rdei,  mu  dh 
Strecke  von  aaawtrts  debiockirt  ist. 


Dia  lOoelntBdoB  in  flaltaiHdlir  Bad«  Kr.  6,  aowi«  dl« 

snf  den  Mai'ilpbunrer  rentral-GOterhahnhof  in  Bude  1  Z  «ind 
einfache  Blockwinden.  Auf  dem  Magdeborger  Central-Pertoaen- 
taUbof  Ui  BmIi  1  T  mht  ata  kWMr  Appamk  att  4  IbM^ 

welch  er  in  der  Ranart  nnd  in  steinen  Fnnrtionrn  dem  8I«B«DI 
A  Hai  sk  e  schen  Apparat  in  Buckau  ähnlich  ist. 

Die  beiden  BiMrttignale ,  welche  dort  durch  Hebel  1 
ud  HiM  3  gezogen  werden,  sind  ToUstladig  — *'^»-tfir  ^ 
ciaaiider  and  ebenso  tod  den  Hebeln  3  ond  4. 

Die  Hebel  3  ond  4  sind  mit  den  betreflenden  Hibaln  15 
and  16  in  BaekM  deotnKh  Tertmadn,  MNecdNi  abir  ta 
jongstar  Zdt  aoeh  nft  den  Wdehen  Nr.  147  md  Hr.  8  ne- 
chanisch.  um  Weiche  H7,  die  nep.ni  die  Syiizi'  be&hren  wird, 
ond  Weiche  Nr.  8,  welche  im  Raqgirgleiae  liegt,  «gandeaitt» 
tu  TOfifigita,  diBlt  Iis  dort  na^raader  Zng  dach 
nicht  in  das  gemeinsame  .\usrahrtsgleis  gelangen  kann. 

AU  weitere  HlUCniittel  bei  Bedienung  de«  Apparates 
ao^  awci  ilottrlafc«  KMigilUg«  emdHH  wmdm,  Dir  ciM 

nach  der  Weichenstellprhndf»  IT.  am  nOrdUcben  End«-  des 
Bahnhofs  Backan,  der  andere  noch  Bude  3*"  im  Babnhuf  Buckau, 
welche  letztere  in  der  Nihe  der  Wekfaen  6  und  7  aofgestdlt  ist. 

Die  Klingeln  haben  den  Zweck,  die  Weichensteller  zum 
Hematreten  aofzufordem,  um  ihnen  aaf  diese  Weise  dnrch 
Zamfen  von  der  Zngriehtang  Kinatniss  zn  geben. 

Es  wfirde  ein  Leicbtes  gawiiai  leia,  Ton  dem  Apparat 
aus  gleteb  die  ilnadkken  betMHgUa  Wtfebio 
machen.  d(.'i-h  würJf  VorfAhn?:!  ilo:i  llangirdieBlt 

erschwert,  ansserdem  aber  die  Beaufsichtigung  der  WcMm  M,  B. 
tat  Wlater  M  BcfcawfaH  gan  variigMok  gaasekl  labea. 

Entschieden  erW^ht  das  Stellen  der  Welchen  durch  Weichen- 
steller nnd  das  daraaf  folgendo  Venchlieiaen  derselben  durch 
dea  AppaM  dl«  SiihirMl  taata«  «hon,  ili 

keit  mehrerer  Leute  rnerst  in  Anspruch  cTiMmmen 
ehe  das  betreffende  Signal  gegeben  werden  kann. 

Umgekehrt  kann  von  dem  Siandponkte  d«  Apparates  der 
8MiOM«AsBistent,  oder  ein  Telegrapbiit,  dch  alt  eimm  Blicke 
•ehr  admen  davon  «berseogen,  ob  alte  Wdelna  rickUff 
Wurde  eine  daraltai  i 
seiaea  Dienst. 

Aa  sieh  «neMnt  dl«  Bedlmag  das  AppanHa  auf  den 

orst'-n  Blick  sehr  coiiii'liclrt ,  doch  ist  das  Verstisdniss  dnrch 
den  Anstrich  der  Uebel  and  der  dartlber  befiadlidea  Tafeln 
aiir  iiIiioMifft« 

Die  Hebel  der  Weichen  zeigen  in  ihrer  Rnheit- ll'ing  di  m 
Beichaner  des  Apparats  weisse  Farbe  d.  h.  die  Weichen  tiad 
IM 


Die  Hebel  fttr  die  Signale  sind  in  dar  BdaadlMig  MMk, 
d.  h.  die  Siicnole  stehen  auf  «Halt». 

Die  Tafeln  Ober  den  Hebela  sind  in  der  W'^ise  gehalten, 
daaa  Gelb  alle  Magdebnrg-IlalbentldMr  ZtfO  bedlttin,  BiMl 
alle  Magdebarg-Leipziger  ZOge. 

Einzelne  Stricke  in  Gelb  oder  Blau  auf  den  Tafeln  be- 
deuten OötertOge  nnd  die  whrlge  Blcfatnng  dieser  SUidM  ia 
SlMO  «tau  giMgeuD  Sigaalanns  die  ZagricUaag. 

Da  die  Sigruilarme  durch  (regi-ngewicbte 
W  M  du  Geben  der  Signale  dae  leichte  MOhe. 
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DU  TmntwwfllehMt  M  der 


dw  AnwiilM 


ht  rir.e  80  ^erinjfc.  <la'?5  I.etz'pre  von  den  TelPKnphistün  selbst 
geh»i>dh»bt  wird.    X>«m  SutionsbeamteD  bleibt  nur  die  ficaüm- 


zeitig  g<>m(>1dct<>n  7.ag^D,  dio  aifli 
zuerst  die  Statins  Backu  i«nim  darf. 

Ortaeren  Roptratiimi  itt  der  Apparat  aacb  nicht  untcr- 
«orfoL  Der  Untersekhnete  Uen  denselben  im  Juni  Tori)ieo 
Jalms  an&teUen  nnd  aeit  dieser  Z4>it  den  mecbaaiacben  Tbeil 
abwechselnd  durch  zwei  bei  der  AofateUuf  (Un%  gamMW 
bMidigt«  BUbiraiebentctter  b«»afncbti«M. 

AligeMbni  tra  ahigen  geringao  KMiigkdtcn ,  wie  Ab* 
uutzungi  n  oder  Durchiclili  ifon  einer  Kalte,  dert'n  Abliillfr  durcli 
iofortigei  Eingrnfeo  dieser  Leute  Mhndl  bewerkstelligt  war, 
sind  keine  Defccte  in  dlaeem  belben  Jahre  TOfgefcommen. 

Im  YiTglpii'h  zn  der  grossen  Sii-herheif  v{ir  /^n^nninicii- 
Btüssen,  welche  der  Aj^iarat  gewibrt,  bei  einer  su  complidneu 


Ungebong  sind  die  AnscbaiTongsko^pn  ftlr  dpii'ieUM'n  VHrhaltniss-  ' 
geriug  und  kann  der  Siemens  &  Ualskeacbe  ceu-  i 


tnle  8(pal*  nd  WeidMii'SidMrtBii-Appmt  Ar 
KnOtMpnkte  nnr  auFs  Wlnnste  empfoldcn  werden. 

Bi  glebl  ja  Tenchiedene  Constmetionva  von  Central- Weichen» 
od  aenaUApiNmlm,  tw  wUbna  die  Saiby-  ä  Fftrner- 

schpn  bis  jetzt  die  vor/nKlichsten  sind.  Hicselben  bringen  jedivh 
nur  die  Weichen  und  die  Signale  in  gegenseitige  Abhängigkeit. 
Das  Siemens  &  Hai »ke' sehe  System  ist  ein  ganz  nenta 
S.ntem,  welchca  die  drei  Elemente,  die  Weiche,  daa  optiidie 
Signal  ond  das  electrisehe  Signal  (block)  mit  einander  ni  eioea 
Ganzen  aotomatisch  Terbindet,  so  daaa  ein  Zag  die  Station  nicht 
vcriaawa  darf,  beror  nicht  znerst  das  daetriacbe  Signal  der 
Didiiten  Statiai,  daai  die  Bahn  «frrf>  aef,  angekommen  ist, 
li-\or  nicht  daCHf  Äe  betreffenden  Weichen  gestellt  iiiii  v.r. 
riegelt  worden  tiad  iud  endlich  das  entsprechende  Signal  ge- 


IHe-e  Pi -lirrhidt .    wi  li  1h-  durch  die  .•\n«>-'ndung  de^  o!i=-> 
Irischen  Signals  an  die  Uand  gegeben  ist,  erreicht  kein  Insher 
Cantral'Apffant. 

BBck»«  bei  M«gdebmrc  im  Staau  1876. 


iar  B«r]ia*IlNil«Bflr  ÜMKlNüm, 

g«btiit  TOD  d«r  F.  Biughoffer'wbee  Waggonflibrik  in  Smicbow  M  Frag. 


Diese  Wagen  bind  die  ersten  Li>enbalin  •  Personenwagen, 
«ekhe  von  Oesterreich  nach  Dentachland  aasgefohrt  werden  und 
zeichnen  lieb  dnnh  «mduadene  bmerknanrcith«  EtariehtaB- 
geu  aus. 

OlltertrPsf p|  1.  THe  Wügen  ?ind  sechsrädrig.  Da«  Unter- 
gestell iüt  ganz  aus  Fai,'ünei»«ii ,  u.  i.  aus  '2  St.  Haupt- 
trägem  I  235=""  hi)ch,  «  St.  Bru-iteisen  £  »Sö«*  hoch, 
2  St.  Streben  Q  1'j2'^  hoch  nod  ö  St.  <)narmhindugan 
C  lOS""  hoch,  constmirt. 

Fedi-rn.  Das  UDtergc«tell  ruht  anf  6  St.  Blattfeden  von 
S">,040  Liage.  Die  Endfedem  bcatebea  mm  9,  die  HilM» 
federn  ans  6  Lagen  gerippten  OnaMnUs  tob  90"  Breite 
and  la»"  Ueke. 

Zug-  und  Btoaavorrichtung.  Die  ZBg^'orrichloBg  ist  eine 
dnwjigehende  und  crfcilt  in  der  Mitte  efae  Bpiffllfedcrj  cbenaa 
aind  die  vier  Buffer  mit  Spiral-Wern  versehen. 

Kaattngerippe.   Das  Kasu>ngerippe  ist  ans  Eichenholz  her- 
geatellt  Ftaabedan  od  Daab  bnbn 
Die  Wlinde  sind  von  Innen  rait  üd"»  Tlrettenit 
mit  2'°'",2  dickem  Eisenblech  verkleidet. 

Bahnft  elaatitchar  Anllagening  sind  twiachen 
üntergestell  Omnmipbitten  eingelegt.  I 

Lackirung.  Die  C«uii«s  I.  Classe  sind  von  Aussen  gelb,  die  ; 
Coupes  II.  Classe  grQn.  Stinmiiida  imd  Uatefgaatalla  admam^  ^ 
Achsbachaen  weiss  lackirt. 

laicreElarlehUag.  Alle atahtbacan  Botobaalaidthaila alid 
in  Nushoiz,  nur  bei  dco  Vuuumftft  IL  Otm  is  Uahagoai» 
boli  nngef Ahrt 


W&nde  und  i'laluuds  sind  in  alleu  Coupes  zaerst  uiit  Kili, 
dann  In  den  Goupte  [.  Cteiae  mit  drappfarbigem  Cotätai^ 
in  den  Coap^  II.  Cl.  mit  Wacbstvchtapeten,  in  den  OaaMB» 
ooap<s  II.  Cl.  mit  gnoem  Satin  ohmpannt.  Sitze  nd  M- 
sti-ning  afatd  in  den  Conpte  L  Gl.  ia  graaem,  in  den  Coapis 
IL  OL  la  diapyfaiWgaai  aad  in  dan  INuaaneaairfa  in  hoch- 
rothen  PlBscIie  anigefllhrt. 
B  e  h  e  i  z  u  n  k'.  Die  Belu  i/ung  gcscIiieLl  mittelst  Briquettarpara*-  r, 
welche  unter  den  Sitwo  siluirt  sind  and  von  Aosaen  bescbKkt 


Beleuchtung.  Beleochtet  werden  die  Wagen  mit  rom|ll« 
niitem  Leucbigaa.  Zu  diesem  Zwecke  sind  an  Jedem  UnUi^ 
geateU  iwei  Gancdpieatea  aad  ein  Dnukngaikter,  fernr 

die  nöthige  Gasleitui^t'  und  im  Plafond  dev  C  mpe  eine  Lampe 
angebracht.   Die  Brenndauer  pro  Füllung  betr&t(t  40  ätuwk'ii. 

Die  Gubeleachtimgs-Eimkbtung  iat  Ton  Herrn  JnL  Hntt* 
in  Berlin  beigestellt 
Ventilation.    FQr  Ventilation  ist  hinreichead  gesorgt,  iolM 
to  jedem  Cooik'  t  in  Rxhaostor  im  Plafond  aad  S  IrfdkackiAv 
aber  den  TharfeDStern  :i!>|.Tlinu:ht  ^iud. 

II.  Speclelle  KeMkreiheag, 
SaloBwagaa  L  aad  IL  Claaa«  Kro.  L 
(S  Stock  mit  Bwawi). 
Jeder  Wagen  bestdit  tm  ebwai  Sak»  L,  eia«  Mm 
n.  Ctaiaa  aad  9  Aboctea.  SHaylttw  L  Cl.  t<,  II.  Cl.  IS. 
PeraoB«av»B«a  L  Olaaaa  Mro.  IL 
(n  Stadt  ohne.  4  StOek  mit  Breoae). 
Jeder  Wag.-n   enthält  4  Coui»'^  I.   (1.   ii.U  2J  SitZ]UtÄll 
■ad  »wei  Aborte.    Die  beiden  Coupes  neben  den  Aborten  »nd 
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■Ik  niMD  uch  Kon»*»  OoMtaHlkiB  fenduD,  iNblw  dah  in 
keqoeme  SehlafrteUea  Terwandfln  Usten. 

Personenwtgen  I.  ond  II.  Classe  Nro.  III. 

(ö  Stück  mit  BrcmMO). 
Jeder  \9Hf^  b««t«kl  am  BatifAnmipti  L  Q.  nüt  Je 
8  Sitqtliina,  8  Ooopte  II.  GL  alt  tt  flH^lttni  nd  S  Ab- 
tttCD.    Die  8I(N  I.  Cl.  heben  henukleppbu«  Fa»Kb«m«L 

■  Perioii*BWft(ea  L  iib<I  II.  Glane  Nre.  IT. 

(4  SMiBlt  4taic^  4  Siflck  Hfl  SiciuNi). 
Jeder  Wagen  enthllt  ein  Toupö  I.  Cl.  mit  6  Sit«-  retp. 
8  SehU^ttcs  nach  Feteot  Kopp  and  i  Conpte  IL  CL  mit 

n  flttoiiiMo. 

Ml.  Hiapt-ÜMMiMNB. 
AMuam  Kaataolioge:  Wa«en  Nr.  I  9",6S0 

«  Mr.  n  nl  m  .  .  g*,8»o 
«    Nr.  IT  10".0IO 


Liebte  KesteDbreite  fOr  alle  Wif«   2<°.455 

Lichte  KaMenböbe,  io  der  Mitte  feMMa.   .    .  .  3".80O 

Llap  eioea  Coopte  L  Oem   9",ilOO 

«      «       «   n   l°>,980 

m      m   Betardooqita  l.  Q   l-,660 

Awn  TraggerippUage:  Wegai  Kr.  I  nit  Bnoae  9",980 

m  Nr.  II  ohne  Bremse 
«     Kr.  II  und  Ol  Bit 


Bmm   .  .  10",9S0 

«  Nr.IVohneBrem«e  9'".970 
-     Nr.  IV  mit  Brenne  10",37ü 

GMato  Lanfbrettan^sladang  3.046 

Balilnd  6,600 


Dld  Saaitfttndi«  iet  MnrtnliMi  XalteserriUer-Ordou. 

Tee  Bai  MaMlL  teehik  Diiectar  4>r 


Vor  Kurzem  kam  mir  ein  Werk  m ,  welches  unter  dem 
Titel:    «ätBdiom  Ober  den  Umban  nnd  die  Einriebt nng  von 

L.  W.  Seidel  A  Sohn  IH"'!)  ers<-hi'?nen  !«t,  und  di«- 
yonehllie  entUUt,  welche  dtr  aouverain«  Maltesfrritterordra 
Ar  ManeMUHhen  Kegierang  macht,  am  dieimZmll  düTi^ 
wiBrieftriMumi  la  dieeem  Leide  eiaiaflUim. 

Der  aUgÖMlee  TheU  dieiea  Werke«  iat  ton  H«m  rrofcwor 
Bbob  von  Mnndy  in  Wien  Teria^st,  der  technische  von  Htm 
Dtreetor  H.  ZtfperllBg  der  Waoonbaoblnik  in  Smaariiii 
bei  Wien,  «elehe  Amtatt  aneh  die  tOutOamg  der  Zige  ttbtf^ 

nommen  hat.    Im  Anhangv  befiadct   sich  die  Tic^c-hr-  {hang  dta 

bauAtiKbaa  Laairetbngea  der  Wiener  Weltanisteliang,  ga- 
■ibilatoa  van  deai  Brhaaer  daaasWiw,  Hern  Boaeefend  ia 

Paris,  und  sind  femor  die  Resolutionen  der  iDteniatioD,Men  Pri- 
Wtoonferan  anfgeiUirt,  welche  ich  schon  ia  dem  Orgu  ftlr 
dto  Bwlaehiltte  daa  EbaaMHmaaaaa  1874,  Baft  8,  adlge- 

tbeilt  habe. 

ScboD  in  dem  Vorworte  nimmt  dessen  Verfasser,  Herr 
faa  Mnndy,  Stellung,  indem  er  aasspricbt:  «Daia  der  Mal» 
ttaerordeo  die  Fabning  nnd  Pflege  aif  dea  Osterrefcbtschen 
Sagen  abenehawn  wlirde,  Jedoch  nar  nnter  der  VormasseUaag 
einer  rationellen,  praictiscben  und  bamaaen  tnsseren  nnd  inneren 
Einrichtang  nnd  Zaaaawenwuaag  des  ihm  an  Oebota  gestellten 
HatarUta,  aoirie  awedKatapnebeader  iinßmSiaur  lad  adnrfai- 
strativer  Normen;»  der  Haui>t|iunkt  folgt  io  der  Anmerkong; 
woeeUiet  ea  beiait:  «Sollte  wider  alles  Erwarten  obige  Torna» 
laMBg  rieh  akkt  arftUaa,  ao  iMMto  dar  Ordan  «igaoe  Zige 
aasrftsten  ond  betreiben.» 

AageuKbeinliok  anll  damit  ein  Dmdt  aof  di«  östeneichiscbe 

Verfass«TS  anronehmen,  da  soMt  die  rnti  r?tm/nng  des  Urdens. 
dessen  ärztlicher  SachvenUadiger  und   iterather  Herr  von 


Mnndy  Ist,  fttr  die  Regiemn«  wegfallen  wQrde.  Ich  habe 
icboo  in  einen  früheren  Anäaue  ansgeflUurt,  dasa  diese  An- 
akhlaa,  vaa  taehalaohaai 

siiTii,  uiiil  Herdt'  io  FnigendeB 
AusiUiirUciilieii  ftüiren. 


rtge  st<'llt  Herr  von  Mnndy  auf:  breite  fwte  PUtformen, 
in  welchen  Treppen  ftlhren.  la  beiden  Seiten  des  Wagens;  breite 
KopftMfea,  darch  welche  die  Paasage  aad  die  flaiadaBg  etat»» 
linden  soll.   Die  Ventilation  wird  atittelat  der  bekannten  Dach- 
reiter geacheben,  weiche  aneh  daa  nOthige  Tagealicbt  in  die 
Wagen   bringen ;  -  femer    <  kann   man   durch  Heraosnabme 
aad  VaikahreD  (rici)  der  Feder  an  dam  üateigaaMUa  die 
Federong  der  «eaig  IteiaaMm  Wagaa  aiMhea.»  fttr  dto  ia- 
nere  Einrichtnng  ist  die  Lagerung  von  10  Baliren  aaf  Oe- 
j  itcUeB^  war  Beheiinag  der  Meidingar  Pateatoian,  feraer  eia 
I  amaoUeiaaaea  Walartdtaat,  (nwie  andev  weitig  IMaara  lavaaMr* 
'  stocke  vorgesehen. 

I       Mach  AablUaag  dieser  Erltirdeniaie  gdit  Herr  Toa 
Maadr  aar  Bcaprechaag  denelbea  fber,  faidam  er  mit  der 

Behaaptnng  beginnt,  dass  wer  nicht  durch  die  VorhindIiini.-!'n  der 
PrivatGOofereai  nnd  dorch  Professor  Billrotb's  aosgezeicb- 
;  aataa  Werk  *)  «bar  Laaarathalga  ÜNmeagt  aoi,  data  aüea  a» 
nad  nicht  nrder:,  wie  von  ihm  ausgeführt,  gemacht  werden 
mOsae,  der  sei  Qberfaanpt  nicht  la  Oberzangan.  Nan  in  diesen 
PagliäMgia  gahore  iah,  aad  llr  Meimaa,  dar  dfe  BadM  var« 

fölgt  hat,  «irL  nn  li  nhr.'^  mein  Name  genannt  ist.  es 

Uar  aein,  da»  damit  meine  im  Organ  1(^74  gemachten  Ein- 


*i  lli-tiiri<<-hi-  iiri.I  krititche  Stwlien  über  den  Tranaport  der  im 

^•<1.le  v^THurKiMeii  .'<iii~  Eiaaabalmaa.  Toa  ftaftaaar  Blllretb.  Wiaa 
.  Carl  öerold  Sahn  l<«i4. 
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Herr  von  Kvnij  n wMkIim iwwel*,  MfwIdieAidNrde 
ick  uigea. 

1dl  IhIm  M  im  bmMbAtn  Zogt  mlBkit  aat 

1",0  TerllDgertM  Bsilf  mit  daraaf  Kebaaten  Platfomten  mit 
almeltmlMnB  OtUate  fttadelt;  M  den  Maltcwrrtgen,  denn 
OoMtraetlni  dnwlb«  Berr  tvs  Mivdj  tlt  SackTtnlliiAgv 

leitet,  hat  man  nach  dpti  vorlippcrulen  ZHirli;inngpn  keinen  die^-r 
Punkt»  angeoommen,  soDdern  Boffer  gewOhuliclier  Lki((e,  Ueber- 
pngiUivptrltlB  («att  dar  ftataa  VMmum),  uSKUA  aa  dicM« 
Kotten  (Statt  di  r  nhnphmharpn  Gelinder)  gewihlt.  aKi  mOswD 
meine  Einweudoogeu  dudi  okht  «o  gaoz  grundlos  sein.  Aber 
dndi  iia  kann  BaAr  wird  Jalat  dar  ZwIaiilnanBB  sariMtea 
dan  tmri  Wag^nköpfen  nur  l^.Oß,  ftl«n  V-dfntpnd  kOrzpr  als 
dia  BabreollUige ;  ohne  Lockapp^lnng  and  Verschieben  der  Wagen 
aif  S^iSO,  «twt  Kopfantferaang.  kann  man  also  nicht  laden. 

Man  hat  fOr  diaaea  beecbwerlicbe  Geachftft  dieaea  nmitlnd» 
lichn,  teitraobende,  ja  adhat  gefUurliche  Terfthnn  beibeiialten ; 
ich  brauche  wohl  keinen  Bahctecbniker  auf  die  möglichen  Ud- 
SlOckalUl«  bei  d«Q,  auf  oberfUltfn  Bahnhafen  im  Faindaalande, 
leiekt  nSgUeben  AmtOeaeti  aafaerhaam  m  nacheo;  dieaia  Be- 
denken, sowie  der  mit  dem  Loskappvlu  verbundene  Zei;vtrlu<>t, 
laiaao  dine  Methode  lofort  als  Terwerflich  encheinen,  wenn 
naa  ria  irgaad  nacaliaB  kua. 

Kachdem  die  Wagen  also  auf  die  entsprechende  Entfernung 
TCiachobea  sind,  aollen  die  Tri^  der  Kranken  auf  kleinen, 
via  wk  adbeint  an  die  BaffarkOekir  aagehliigtn  TVappaa  anf 
die  Ueberft-iniri»  iteiu'en;  diese  Trfppen  werden  aber.  Je  nach- 
dem  man  Ton  einem  mehr  oder  minder  hohen  Parroo  ladet,  oder 
der  UaMitan  aahr  oder  «ealger  tief  aalar  dar  ScUanenkaate 
liegt,  steti  eine  verKhiedene,  in  seltenen  F&llen  richtige  Neigung 
haben,  die  für  ein  sicheres  Aufsleigen  anbedingt  erforderlich 
ist;  auf  dem  Papiere  llUst  sich  dies  recht  sch&n  zeichnen,  aber 
in  der  Praxis  sind  die  YerhiltBiaw  ÜHt  oberaU  andare,  ala  für 
dia  Zdehnoug  vorgesehen.  Die  IMger  Btcigen  fondt  «nf  den 
oft  aiglaatig  stehenden  Treppen  anf  die  Uubergangstritte,  die 
•bar  dorab  daa  VenMfaiebeii  der  Wagen  atm  1»,0— l^fi  von 
daasdar  antfinit  atad ;  «la  bonnat  der  btateraTrlgar  arit  seiner 
Last  Ober  >liPM>Ti  ZwisrlienranmV  eini»  ErAliriiri^;  firj1i>  ii  h  nir- 
gend«. Um  durch  die  KopfthQren  einladen  können,  mttsaan 
dieae  natferUeh  breiter  sein,  ala  dte  Babrea;  wie  Jeder  Bahn- 
technlker  weiss,  bewegen  sich  die  Wagenkasten  ndtllrll  bdtn 
Fahren,  ja  selbst  beim  Stehen  auf  schiefen  Gleisen,  lad  swar 
nf  d«  addaahtai  fllahan,  iria  rfa  iaa  Kikse  alnhl  aar  ta 
Feindesland,  sondern  in  der  Heimatb  durch  minder  sorgßltige 
Unterhaltung  Torkominen,  bedeutend  mehr  als  auf  guten  Friedens- 
gleisen.  Dieser  Missstand  hat  zar  Fkdga  die  bekannte  Tbat- 
aaobab  daia  die  Kopfthoren  klenunea,  wnsooiehr  je  breiter  sie 
■iild,  und  riehatkwer  oder  aar  mit  groaser  Gewalt  (MhMa  laasen. 
JUb  Abhülfe  dagegen  kann  man  nur  eine  geb&rige  Verstrebung 
airacodea,  die  in  den  aeitlichan  feststehanden  Thailen  der  Kopf« 
wlade  OBteirabringen  M;  sind  Sit  KopftbSrea  breit,  ao  alad 
fie Seitentlieile  scbnia!.  ilii  \  irstrebung  «ird  m  stiil.  um  wirk- 
iim  za  sciu,  bei  schmäleren  Tbttren  bleiben  die  Seiteatbeile 
breiter  nd  tat  ebar  eine  geDtgende  Teialiabng  amliciagen. 

Aus  diesem  Grunde  nird  man  daher  für  SaaitltawBgen. 
die  ja  nur  im  Kriege  dienen  und  oft  auf  scbleAtan  Gleisen 


flkrao,  die  Tblliea  mOglkbat  schmal  nehmen  mttssen,  u  dass 
de  anr  aoek  Ar  die  iiotkwtodiie  Faiaage  bnit  gemg  riad; 
aneh  la  FHadendlaule  afaid  die  adnata  TktranToitbdlbaftcr, 

als  die  breiten,  da  bekanntlich  die  Kopfwftnde  durch  SlOaie  der 
WaareBoelll  beim  BaagiraB  aa  autatea  laidaa}  bei  knitai 
TbAren  werden  dann  neist  die  Riegel  wegierlmB,  «tkraad  bei 

hcbmalen  Aif  fi'ststi  hendeu  ThDrsjulen  die  StOsse  aafiibTn 

Dieae  drei  HissstAode,  welche  durch  die  KopibdQl||  kedil|t 
ifad,  Bimlleh  TendriedeBe  Mdgnig  der  TVeppcn,  Batfcnaag 
der  febergängo,  Klemmen  der  brüllen  Thoren  haben  mich  ver- 
anlasst, diese  Art  der  Beladung  entschieden  auf ro geben  and  die 
Seitenladnag  darA  fkeibaltaag  darBiam  var  dao  8aiteaifklraa 
möglichst  TU  erleichtern. 

Die  t'Ulsetzlicbeu  Schwierigkeitca,  die  Herr  von  Mnaiiy 
fOr  die  Seitenladung  schildert,  existiren  nar  in  dessen  PbanUsi* ; 
er  beeehreibt  die  dabei  nötbigen  Maaipulationen  des  Uebeas, 
dea  Drehens  im  Wagen  n.  s.  w.  sehr  aasfllbrUcb  nnd  komait 
ta  dem  Schioase,  dass  man  unter  sechs  Mann  für  jede  Bahre 
nicht  biden  köane,  Idi  erbiete  aiich  ihm  die  Probe  mit  aar 
drei  Haan,  so  oft  er  wfD  n  sMCben,  wie  leb  ee  scboa  ansge- 

fOhrt;  dass  die  Sohv^iiriL'ki  iten  nicht  w  grüis  üiud,  als  itescliil- 
dcrt,  beweist  wohl  am  Besten  die  Thatsache,  welche  das  Gat- 
acbtea  dea  Flkren  dea  arataa  pAkdHkaa  Zngia,  Hern  Dr.  msd. 
Cliiitidon  in  Kaiserslautern,  bt*stäti(?i,  dass  in  I-e  Mans.  tnit« 
grossen  Zcitrerlastaa  dorch  langsames  Beibringen  der  Kranken, 
mit  eiaem  Wirtaryenaad  vaa  6  Ibaa  (die  aaderea  <  miea 
mit  der  anderen  Zushslfte  nach  L41  fert6  Bemard  detscUlt) 
80  Kranke  in  8  Stunden  eingeladen,  in  Wolfenbattri  »6  Kraaka 
kl  */i  flwaliat  In  Braaaaekwelg  64  StAwermwaadala  ki  V) 
Stande  aanalada  wurden,  letzteres  mit  1 2  W&rtem. 

Die  LatemenrentUation  habe  ich  in  dem  froheren  Anfsatw 
als  unwirksam,  umständlich  ood  kostspielig  verworfeo.  In  Be- 
ng  anf  letateran  Paakt  aBtcratatat  mich  das  bespeeckene  Werk 
toIlkoBues,  tkr  die  Yentllatlon  alMi  sind  die  Kosten  pr» 
Wagen  mit  245  fl.  0.  W.  aufgeführt,  mithin  bi  träRi  di.'  Autlage 
mr  einen  Zag  von  »  Wagen  «2ft  1.  M.  =  im«  t-IL, 
man  naa  daher  wohl  sagen,  dam  dieeeOomtnethm  doch  aiebt 

.so  leicht  70  maohcr.  i^t. 

Die  Wirksamkeit  der  Laternen  in  Bezog  anf  I^ftzofOhnnig 
kam  aar  dadnrdk  aiattftidea,  dam  der  Wind  oder  Lallng 
dun"h  die  auf  beiden  Seiten  der  Anfsäfzi'  li-)indlichen  klein»^ 
Klappfenster  in  den  Wagen  gelangt;  nach  den  beigegebeoea 
ZsklipaBgaa  hahea  diean  anf  Jeder  Seite  (es  kommt  aar 
eine  in  Rorlinnn?  natOrUch)  eine  Fl&che  von  0-3",367a  (1  * 
64'»  X  2  i  36""»  X  27'",  in  dem  Texte,  pag.  24,  daJ 

die  Dimensionen  bedeatend  kleiaer  aufgefohrt.) 

Geht  der  Wind  genaa  vertk»!  auf  die  Zogachae,  so  kouit 
I  diese  gaaae  FUehe  In  Betracht,  geht  jedodi  der  Wind  tai  elwM 
]  schiefer  Richtong,  oder  fthrt  der  Zug  bei  vi  rticaleni  W'iait, 
wodnrcb  eine  relatlre  aohiefe  Ricbtaag,  welche  durch  des 
Raadi  dcrLooomotlre  deutlich  aageaeigt  wird,  resnltlrt,  so  kaaa 
als  Breite  dfr  (Kdiiuvk;- 1;  mr  dei-pn  Pnijt'djün  in  der  Wirf" 
richtung  angenommen  werden,  die  je  nach  dem  Winkd  laiaw 
kMtMr  «Ird,  fala  de  bd  Par«llelwiad  flaleh  Mair  taL  b 
selir  seltenen  Fällen  wird  also  diese  Constraction  eine  MaxiBd- 
leisiung  erzielen,  die  je  nach  der  wirklichen  oder  reUtiven  Wiai* 
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bei  starker  StrOmnogUi  nf  eia  kleiiMB  Mioimom 
4t  4ie  Wiodric|tngt  iMMMUek  M  te  MM 
oft  «HhMlt,  w  kHB  IM  Amt  r«g»lalulg«a  Laftm* 
ftbrsBg  Hiebt  die  Rede  tein,  und  sind  aonit  Ht  DtftMttm 
UtUiA  fa  TeBtitatiaa. 

SiMhMiiigni  Int  mii  dn  LsAris- 
tritt  HOcfa  dazu  dorch  kusere  Jalnosien  b<><l>'atpni!  fmliwtrt; 
Erfihni|eii  ober  die  Qiaiititit  der  durch  Lateroeo  xugefülineD 
L«ft  li«|tB  mA  Pwftwar  Blllrotk  Mch  riefet  vor. 

Nor  in  einer  PMiclinnR  sinrt  die  Lktemen  von  absolat 
rer  Wirkung,  oiuulich  am  die  oft  mOluUB  dnrch  die  Heinog 
lte  Vftrae  auf  dem  kSneetaa  Wage  «m  dem  Wagn  n 
lassen;  da  die  varme  Lnft  bekanntlich  nach  obra  iteigt,  wird 
sie  ang  den  Klappfenstpra  der  Laternen  sofort  entweichen,  einen 
Misaatand,  den  aoch  Herr  Prof.  Billroth  ftir  die  Firstven- 
tilatioo  der  Baracken  erwihat.  Zo  b«iB«rkM  tot  noch  der  im- 
acriila  ■ehwicfige  maar-  md  mlUUelite  TaMUm  der  Latar- 
MB  in  Friedenszeiten,  Ober  welche  bestimmte  Angaben  fehlen. 

Bis  au>  daber  die  QoaatitM  der  LBftni>,^oder  Abfnbr 
fwIneriBdi  bealtanni  kttn  (die  iat«r  nittlaren  verhIltelaMn 

h«'i  jeder  Vr'indriihlung  bis  ("d'"-"^  jur  Kcijif  tind  Stiimli-  :iarh 
Prof.  Pettenkoier,  einer  AutoriUtt  in  der  Ventilation,  be- 
tngeB  ■maaX  Mi  mm  angiebt,  «le  bd  Annendnng  der  VtOh- 
niter  ilpm  Kntwt'ichen  der  Vfanne  wirksam  ru  Stenern  ist.  bis 
man  geuaaen.*  Angaben  aber  denm  Verschloas  im  Friedensdienste 
geben  wird,  eo  Inag«  werde  ich  tranigMeaa,  abd  alt  mfar  Jeder 
TeehDiher,  bd  meiner  Behanptunir  bleiben,  daa  dtae  TmÜlatln 
uwirksam,  nnpralctiach  tuul  kustspielig  itt. 

ilerr  von  M  o  n  d  y  wirft  mir  vor,  daM  ieb  diaw  Hethode 
ohne  etwaa  fieaarea  Haan  m  biaMi;  iob 
>a.  g.ipontaoeTeadlatleiidwrdi  Fenrter  ai  4m  4  SdUn 

da  Wagens  als  ziemlich  aosreick-Dd  und  anacbldBofe  ftr  die 
gelernt,  ao  habe  ich  mich  doch  beolfat,  «m 
gerecht  in  wdeOf  eine  nenn  Methode  in  lln* 

dODi  bei  wekhi>n  dii'  an|j;cFQhrton  Mts-stHndc  nicht  eintreten 
lieber  die  Bichtaug,  in  welciter  ich  die  Ventiiation, 
Tfliauunng  an  imp  neneng,  so  Mwirnn  genenni  nnoe 
ich  schon  im  MSrz  v.  J.  Ardpatnnfcn  vprftfffntliclit,  mit  prak- 
tischen i'robefahrteo  musste  ich  selbetTersiaudLkh  bis  auf  deo 
Vtatar  warten.  In  den  rergaageaea  Mooatao  habe  ieh  nm  in 
Anwesenheit  sachTentAndiger  Zeugen  Tersdiiedene  Fahrten  ge- 
aadit,  welche  deo  besten  Erfolg  hatten;  ich  kann  durch  eine 
TergrOsaening  der  sehr  einfachen  aad  bUUgen  Apparate  (pro 
Vagen  hOohaMu  80  K-M.)  seihet  oder  anch  deren  Zahl,  «ine 
Jeden  Anfordemnge«  ettapwcbwde  Vectllatiin  erdeten.  Für 

dii-  dpmnlchstige  VeröfTfUtÜLkuiiK  erwarte  ich  nur  noch  die  Ke- 
aoltate  von  einer  aaderea  Stelle,  der  ich  die  sSthigen  Hit- 
fbeOnnga  gemnebt,  damit  nan  mir  nUfat  mmerftn  kam,  leb 
tlieile  nur  M-lbatgcwonnene  Resultate  mit.  Bis  dabin  bitti'  iib 
Herrn  von  Mnndy  sieh  in  gednlden  und  nicht  alles  A  priori 
nin  eeUneht  in  wrwnrlgn,  ma  er  nnr  ans  Andentnngen  kennt 
Die  N'ötzüchkeit  der  Anwendung  der  8.  g.  regulirten  (ab- 
geschwiichtcn)  Gotarwageofedera  ^uacb  Uerm  Baonth  Brock- 
■nsa  in  BtoMinit)  bewaiil  din  Thntaehni  daa  aaa  ato  adop» 

tili  bat,  trotzdem  Herr  TOn  M  n  n  d  y  die  Nnthwemliiirkfit  w-pirlvr 
bestreitet,  aber  eine  solche  lur  AmbuLao/Aai^eD 


(Krankenwagen  fttr  die  Strasse),  deren  er  mehnre  in 
■aagailam  hattOi  tut  duchna  nMhig  hilt.  In  dem 
Thaüe  äigt  Harr  IHraUar  Blppnrllng,  daa  dit 
Federn  sich  im  Kriege  bewihrt  bitten,  ohne  aber  zu  sagen, 
anf  weaaen  Angab«  a  dieeea  Anapnah  thnt  Ich  oomtatire  in 
dtaear  «nrieht,  daa  tek  na  antanMala  dtaa  Ahtademg  naf 
eiopn  gar.^cn  7u^'  angewendet  und  nach  meinen  günstigen  Er- 
fahrungen  öffentlich  empfohlen  habe,  das»  ferner  beide  U«aren 

der  Waggonfabrik  l.iidwiif^bafcn  iti  Wien  aaigestt-llten  LaBWth- 
ittge  gesehen  haljen;  oifener  nare  es  gewestfo,  wenn 
einer  anooymeo  Empfebloog  meinen  Namen  genannt, 
nur  in  den  «Stadien»  alles  mO^icfae  Falsche  vorp*  »orren  wird. 
Die  Umlegung  der  4  Federn,  die  wie  Herr  Prof.  U 1 1 1  r  o  t  h  in 
Anwesenheit  tou  Herrn  Zipperling  constatirt  bat.  In  */| 
Sieadei  von  2  ungi'Qbten  Arbeitern  sn  machen  ist,  kostet  flir  die 
vorgesclilagenen  ZOge  nnr  •■z,  i.  ILW.  b  lg  tu%.  per  Wagen. 

Zu  der  inneren  Einrichtung  abergehend,  will  man  die  Bahren 
der  Malteeefilgc  in  beemderen  Geetalln  lagnn  lad  iiiren; 
a  ailnBegt  kataMa  ZweMM,  daa  Aeae  Oatrile  bei  TiIngaiDaw 

hcdcutend  wackeln  H>TJi>n.  wan  nami:  ntücli  dr-a  dbcnllegenden 
KranlLen  achaden  wird.    Ais  besonderen  Yortheil  der  QesteUe 


Verwendung,  z.  B.  Militartraaaporte,  ausrftumen  kOnne;  jeden, 
falls  sind  die  Gestelle  ziemlieh  aperrigea  Gut,  um  sie  s.  B.  bei 
Hitflbmng  nach  dem  IMüHthinplnän  in  haandaan  Wi^m 
zu  verladen.  Mit  der  Ton  mir  —ffftliinag  Qortananfb&nfriiT'.g 
hat  man  auch  eine  fixirte  Smpeoiioo.  welche  «ar  ders.g.  langen 
Soqiension  (wie  in  den  preaas.  Zagen)  wobl  attacUeden  des 
Toimg  «ardleat;  bei  Blnnmng  der  Wagna  Uaat  man  sie  eia- 
feeh  Uhüm,  da  aie  gar  nicht  gcniren  kflaaen,  tie  versperren 
also  auch  keinen  Raum  bei  anderen  Transporten.  Die  Beforchtung, 
dam  Garten  und  Kiseea  sich  inficirea  ist  ftbertriebea;  eiaBetaa 
dendbn,  denen  adreekliche  Folgea  Hör  von  Mnndj  «hü> 

daiti  ilt  auf  k^■iu'.•In  ein/;-!  n  ZuK'r  \'::'rgrkommen,  vielleicht 
aan  air  ein  conataltrtes  Beispiel  angeben,  ich  habe 

botenen  Eile  wegen.  Garten  gerinper  (joalitat  verwendet  wer- 
deo,  ein  Zerreissen  kam  troudem  nk:bt  vor,  aar  einige  oabe- 


!  Holzklotzchen  nntw  db  BahraMMaiM  «iedcr  anfgehoben  «ur- 
I  den;  das  offene  Bepantucoato,  dn  Har  von  Uundy  for  die 

Gurten  nOthlg  hält,  wurde  auf  dem  pfUziscbec  Zug«  mit  daa 
I  Wathe  toa  Mwa  dr«i  kleiseo  HolatAckohen  belastet! 
I       Aach  die  Koaten  der  Saspensioii  sind  aagelUirt,  lie  aind 

fOr  4  Gestelle  per  Wagen  m  I.  I.  W.;  die  von  alr  mur 

baa«  Lagamag  kostet  M  g.  i.  W.  per  Wi^tn. 

Di«  Babren  aiad  alt  l  V>  Lagerlinge  nnd  0>,e9B  Bnüa 

eulschiedeu  zu  kurz  und  schmal;  ein  Mann  mittlerer  Grösse 

misst  1°>.75.   Sie  fcoalen  per  Stack  (160  liod  per  Zog  aOthig) 

»  I.  I.  «.  gegen  4Vt  I.  i.  W.  der  pftfadaekn  Bahim 

Die  Heizung  soll  durch  di  r.  Mi  iilingcr  Patent-Ofen  geschehen, 

den  ich  auch  zuerst  for  diese  Zwecke  empfohlen  liat>e,  auch  hier 

l'ebrr  das  Sachverständnis'?,  mit  welchem  man  ihn  anwenden 
will,  mOge  man  nach  Folgendem  nrtheilen:    Dieser  Ofen  bat 
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gmin  Ymag,  dus  er  keine  strahlend*  Wlma  «hfiebt, 
oabMtthende  OcgwuULBde  (Bettaag  eta)  aofMSDdet 
Unnte,  die  gaoie  «neogte  Wirme  itebt  oben  durch  den 

Deckel  hinaa.'*  und  steigt  der  warme  Luft'-trom  zun&chst  nach 
der  Decke  des  Wethens.  In  den  Meltceenregen  hsk  bad  den 
Otai  gende  nrter  die  nHUenUtene  gcetdlt,  fMdekardam 

Fenster  behnCs  Ventilation  geöffnet,  so  wird  (li>'  iranze  Wttnne 
sofort  durck  dieeelbea  lieh  entfernen ;  da  non  keine  ttnkUeade 


(wenn  die  iniitlcpcn  anch  geschlossen  sind,  an;  denen  Jit  anderen 
'2  Laternen)  zum  Dache  binanagebt,  to  kann  der  WagenranB 
Iis  etgMtUch  gebeixt  wcfdtn;  aiatt  ah»  mt  da  Terbnommp» 
procm  mit  dem  Brennnateriale  dnrcbanmarht-n,  vünU-  man 
mit  fast  demselben  Resultate  diesea  tparen  können  oder  gkicb 
zum  Fenster  hinaaswerfen.  Den  weiteren  KfOseten  Tortbedl,  den 
der  Heidiager  FMent-Ofen  mltat,  die  Beifdhnmg  and  Erwtr- 
nmg  der  friidMD  von  iOMn  gewonnenen  Loft  (ein  Meidinger 
kleinster  Sorte  liefert  nach  meinen  Versuchen  120'"''"'  Lofl  jH  r 
Stande),  bat  man  ToUatAadig  wnehmiht  nad  dea  Ofen  eimfach 
in  den  Wngni  geilellt;  nlle  TentihttonewIrlraBg  bertebt  daher 
in  dorn  Ansoujreti  iir.il  di  m  F,r»iirn-en  dir  Ikidcnluft,  die  so- 
dann  som  Üacbe  hinau^ht  and  dem  ErsaUe  von  kalter  Luft 
dneh  die  Spdlan,  die  utik  dam  Boden  ilnkt  nnd  diaan  ai* 
warm  wcHen  Insst  (kalte  Kilssc,  warmer  Kopf,  statt  warme 
Ftkise,  kalur  KupQ.  Solche  Missverstiindnisac  k&nnen  nur  TOrkom- 
wenn  man  at— i  aat  feamda  BapfeUnng  Un  anatamt, 
selbst  die  besonderen  Eigenthflmlichkeiten  zn  kennen  und 
ta  Stadiren;  die  Erfahrnngen,  dit;  man  sumit  mit  diesem  Ofen 
machen  wird,  der  richtig  angewendet,  ein  vorzliglicber  in  Jeder 
Binaicht  iati  werden,  wia  ick  im  Voraaa  aagen  kann,  abaoUt 
•oiileeit« 


ün  den  BedSrfuJssen  der  Knnken  n  genagen,  wird  ein 
Watcrkloset  verwendet,  welche»  mit  VTUnden  anischloMon,  vor 
der  einen  ^Seilenthtre  «ngebrMbt  ist,  der  Ulen  steht  daneben 
«nd  a»  iit  ea  aamO^loh  von  diaaar  Seit«  aiualidai;  mr  die 
andan  ThBre  kommen  swel  Bahlen,  alao  iit  amk  Uar  da» 
Laden  nicht  za  machen. 

Da  idi  aber  die  Schwierigkeiten  derKopdadnng  augegeben 
«ad  getagt,  daaa  man  dnrah  dtaaaiamaHadaanniAalpben  dersel- 
ben vernül.issr  wprdon  wtnl,  sn  mn!«  ich  aoch  dip  Mittel  angk-ben,  wie 
es  möglich  ist,  d^n  üaam  vor  den  Seitontbllren  ziemlich  frei  za 
halten.  Dies  kann  allein  geschehen,  wem  man  statt  der  Aa- 
■ehmlichkeit,  nicht  der  Noth  wendigkeit  den  Abort  zn  omtchlictsen 
ein  eil  beweglichen  Nachtstahl,  entweder  mit  Topf,  der  änsinticirt 
wird,  oder  mit  Rohr  nach  aassen,  anwendet;  mit  Annahme  die- 
a«r  kleinen  Dnannehmllchkeit,  kann  oaa  Arai  ladaiii  indem  man 
den  Seasd,  weaa  dflthig  TanteUt  oder  an  dem  Wagen  hebt, 
der  Ofen  steht  seits^ürts  an  der  anderen  Thilre  and  gentrt  aach 
akht.  Man  mosa  dann  freilich  nrei  Bahren  aafgebeo,  di«a  iat 
aber  Mn  Naefathefl,  dem  mit  lO  baaken  per  Wagen  Ist  «o- 
wüLl  der  Lnftranni  per  Kopf  im  Verbättniss  von  4  :  5  klcim  r 
als  bei  Belegang  mit  ä  Mann,  als  aodi  die  Schwierigkeit  ge- 
vigender  Leitialblir  (60*"^  per  Kopf  vnd  Stande)  in  Reichem 
Verhältni--^  VI TL'rilss'iT'.  Iinrrh  di''  Spitenliidnng  kann  man 
also  nasser  dem  Vortbeil  bequemerer  Ladung  viel«  Construcliona- 


scbwierigkelten  ontgehen  nnd  die  hygienis 
welche  sofiei  Werth  gelegt  wird,  verbeeseni. 

Als  weiteree  Requisit  der  Krankenwagen  ist  eine  Sitxbaok 
angefahrt,  die  mit  zosammengelegten  Fttssen  irgendwo  ■at«ge> 
bracht  werden  loU;  «o  man  ale  aber  aabteUan  nill  ist  aicht 
ai^egeben,  der  Hals  na  den  Winden  Iit  flberdi  wiperrt,  der 
Gang  allein  wir«  frti,  iv<  iin  er  nicht  b<'hu6  D .ir  li^iin^?  anch 
nabedingt  freibleibea  mttsste.  In  dem  pfiüsischea  Zage  hatten 
wir  aegargepolatmaBinlte.  die  wr  dar  el—  fleihmihara  nehea 

dem  Offn   ;l:in;l''n  nnd   virl  b^nntzt  wurdon ;    ich  habe  sie  in 
dem  AussteUungazage  abaichllich  weggelassen,  damit  man  nicht 
anf  dia  Idee  UaM^  iah  laeiUM  Mab  4  flUiWHn  an  <■ 
Bahren,  in  meiner  BeaebialhnBff  dea  Zagte  rind  die  Btaktt  aat- 
drOcklich  erwthnt. 

FBr  dia  Bdanahtang  bei  Tage  geben  die  Dachlatemeo  al- 
lerdings Liebt,  wann  tie  jedoch  in  Anbetracht  der  Kosten  snd 
schlechten  Ventllatiooswirkang  fortfallen,  wird  man  irgendwit 
in  den  Kasteowinden  Licht  schaffen  mastt-n,  was  anf  die  frfllier 
von  mir  beaehriobene  Art  ohne  Anstand  geht,  indem  man  daOr 
die  in  dea  malatan  Wagen  befindUchen  LnftfiAivagen  beoatst 
oder  seibat  nan  einschneidet;  wenn  Herr  von  Mundy  daraas 
die  WffihiflFadigkfi^  abieitel  aach  ao  ita  BBteren  Bahren  FensKr- 
ehea  anaabringm,  an  giAt  diaa  an  iteit,  abenio  Ist  aauu  Bentin 
fOhrun^,'  las^  die  Benntznog  dieser  Fonstercben  znm  Auswhaaen 
den  üranken  schidUeh  sein  ntttse,  ganz  entacbieden  falsch.  Die 
BeleneMnng  hti  Haeht  aetl  danh  Oailalemn  geaehihan;  ds 
man  keine  Aafttaigtoitt*  an  den  Kopfwlndon  anbringen  kaat, 
so  mttssen  die  lall« nun  innen  im  Wagen  angebracht  sein,  wobei 
ieh  gigMiOel  eimnnde,  daas  leicht  Betlan  ata.  beachmatit  wer- 
den kimnen;  dafür  will  ich  Kerzenlateroen  anwenden,  die  mK 
geeigneten  Kerzen  recht  wohl  eine  ganze  Nacht  leochten,  Jeden- 
Calls  viel  reinlicher  sindL 

Von  dea  TerwaltBngtwagtii  iat  ant  in  einaa  tfHUrtn  Ab- 
schnitt« <Ue  Rede,  wo  getagt  ist,  dam  ein  aUeia  aaf  üie  Craii^ 
siseheArt  branebbar  seien.  In  Fk'/ui?  anf  den  Arztwagen  heisit 
aa  pag.  30:  «Welcher  sobalternste  Ofhiicr  oder  Ant  «irdt 
sieh  aach  aar  anf  eine  Kaeht  mit  einem  Baama  Ton  4,W^ 
hr-,;ringcn,  und  dem  Arzto.  der  monatelang  auf  Ijuaretbiflgm 
fahrt,  will  man  kein  gutes  Bett,  keine  Wascb-vcblUsel  etc.  n- 
kmaaen  lasetn>.  b  dem  ftanatMaohan  Antwagen  ist 
der  Raum  der  einzflnpii  Kabinen  nicht  fftfl-j^er  ah  der 
bene,  bat  auch  keine  Ventilation,  and  doch  will  man  die  Aanie 
kl  solaha  Utiaa  Rtame  eiatperrea,  die  Laft  wird  daher  stets 
zipmlicb  »chlfcht  in  denselben  sein;  was  aber  ein  gata  B«t, 
eine  Waschschtissel  mit  diesem  kltinen  Raum  r.n  tbun  hat,  ver- 
stehe ich  nicht,  zur  Verbesserung  dir  Luft  lnl^•(•u  U-ide  meir.-s 
Wiesens  nicht  bei.  Osrad«  am  den  Aerzten  des  pOUi«*« 
Zuges  einen  grosseren  Lnftnnm  per  Kopf  zu  geben,  wina 
deren  allerdings  einfachen  Lanerstcllen,  aof  «•■b  hon  sich 
recht  gut  schlafen  Ueti,  nicht  in  engen  Kabinen,  tooden  frd 
im  Wagen. 

lUss  diT  friinzusisi 'ip  Kilobcuwaiien  mit  vielem  0*- 
schmack,  zum  f^nlzttckeu  jeder  Uausfraa  eingerichtet  «*r> 
beetreit«  ich  nicht,  aber  Ich  mOebte  doch  ata  technisfhM  Be- 
denken gpgen  dessen  Cnn?trnction  anführen.  Oaa  nOthigS  Wst- 
ser  ward«  in  einem  (juantum  ran  idOO  Liter  reftheUt  in  4 
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Bcservolren  anmltteltMr  anter  der  Deckt  oHgeAUirt,  du  Ge- 
wicht des  Wuser*  mit  dpn  RMcrvoirun  betragt  also  40  Ctr., 
mlcke  ili  eiiM  lebr  ge&briicbe  Obwlut  dca  Wagen  bei  im 
mirt  ml  MhlMlrteii  Streckn  elw  ulir  Menklkhe  NeIgmiK 

zum  L'mfalten  g^'lifn  wird.  Finc  solche  Coiistmrti<in  wird  jpdi-r 
B&httt«cbnUi«r  entadtieden  verwerfen,  deoa  wem  fiele  et  ein 
40  Gtr.  M  im  DMto  4c«  Wtfim  n  totn.  Ebw  weiter« 

Fn|R  ist  die,  «te  das  Watscr  iu  dies«  Reservoire  kommt:  da 
4t»  WMMrkntaa  tax  FOUang  der  Tender  sflteo  bocb  ^nog 
•trhrn,  md  Mdi  HWhten  liohl  bis  nf  iKe  «risepagoHtile 
Wagenseite  aufladen,  so  kann  man  nicbt  aus  diesen  nuipii ;  man 
•BIS  also  das  Waswr  in  kleineren  GefL«<>n  (Linier  etc.)  b<'i- 
tragen  nnd  mit  UOlfe  einer  Leiter,  wdvbe  mitzufahren  ist,  anf 
die  Decke  sihaffen  nnd  dAfOllKn,  bei  dieitn  GeiebXte  fem«r 
die  Vorsicht  anwenden,  es  möglichst  gleich fOnaig  n  TRtkeQen 
(anch  bei  derEotnahine  nOthlg)  denn  aomt  beikoontt  derWi^ 
leicbt  aoch  eise  dmeitise  Oberkit. 

In  Bezif  auf  die  Zahl  der  Wagen  wQl  bu  tob  der  Zahl 
S6  «HMglicb  noch  bemntergeheD  nai,  tdbet  Zllgt>  von  14 
bhren.  Die  deaUcben  Zftge  Iwttaii  eile  zwitchen  86 
80  Wagen,  wtA  nodi  dariUier  md  fbbnn  doch  fast  itefa 
anf  unganetigcn  Strecktri  iv,:'  <  hi -r  Maachin 
Die  Schutz-  oder  Dienstwagen  sollen  MCh  keinen  festen 
BHtndtMl  der  Luanthrtge  Wim,  aendm  elets  tob  der 
fihrenden  DshnTerwaHinglieipestelU  werden.  Abpre^ehen  daron, 
4km  dirt-u  lianroe  eelur  wflnacbentwertb  sind,  am  Vorrfitbe  von 
Lebens-  und  Verbandsraitteln,  Bcserreettteke  (Dabrvn  nnd  auch 
Theile  der  WgU  lelbat)  Ditssfbhren  nnd  das  Personal  der 
Eigentbomibahn  (Wageowirter,  Arbeiter)  nntmubringen.  lialte 
icb  es  für  sehr  fraglich,  ob  im  Kriege  im  Feiiiduland  tiimll 
bei  den  Uaachiaen  rieh  aadi  eolcheWagan  fladan  werden;  «wb 
in  Benf  anf  die  JXbftiMm  dar  BnmtMgen,  um  denen  In 
to  «Stndien«  nbgendi  diaBad«  iat,  kann  Iah  dlaaen  TorHhltg 
niclit  billigen. 

Aneb  die  Koalan  dar  Zdge  ilnd  tob  latewiaai;  naek  der 
Tabelle  zn  |<ai:.  32  betraft*  dlowlbep  fOr  einen  Zng  vor.  1  i'O 
LagcnteUen  und  SB  Wagen  SUN  I.  i.  W.;  zur  Yergleicbnng 
aieiba  ich  davon  den  Betrag  der  Bettnag  nnd  der  kleinen  dl- 

Tersen  InTiniarsflckp  (\t;n  Rfttpn  fi  3n  fl  ,  20  Wa^en  Inventar 
h  48'/j  fl.  nach  dem  Wert  he  ab,  mit  welchem  sie  in  der  Kosten- 
aafsiellung  vorkommen .  alw  mit  5770  II,,  eo  bleiben  noek 
MAM  Ii  Ii  W.  Die  Kosten  der  preoss.  ZOkp  betragen  (nach 
dem  Dirertionaberiehte  der  kgl.  Xiederachles.  MArk.  Bahn) 
2H()(iThlr.  =  im  I.  «.  VI.,  jedoch  exclnive  der  Ilahren  und 
Betten;  der  plUiiacheZug  kortete  inclnii««  160  Kmkenhnbnn, 
Jedocb  «elodTe  Bettung  (wie  oben),  nnd  indaatva  der  Wieder» 
berstellang  nach  dem  Kriege  etwa  8000  I.  i.  W.  Die  Mal- 
tesenttge  werden  alao  bei  gleicher  Tnusportaabl  nind  80000  fl. 
Inaten,  oder  man  kfinnte  nindealeni  8  pfUitedie  Zage 
en  fnr  einen  ih  r  Mal'..— rzOfri»! 
Am  Schloaee  des  allgemeinen  Theiles  findet  sich  noch  ein 
I,  den  leb  «OrtHeb  eopire^  ee  keieit  pag.  17 :  «Ktan- 

ton  die  modernen  Eisenhnhnhntaillone  zn  imi<mvi«.irlPn  Ein- 
richtungen von  Schienenwegen  und  ihrer  Verbindung  mit  Usupt- 
«der  Seitcnflnien  in  klnftign  Boida^tan  eai wandet  werden,  aa 
dbrfte  dnreh  eia  aokhea  lapcorlshw  aa  swcckatlatigiteB  sehr 


rasch  die  wfchtige  sanitalrt  Arbeit  d.  Ik  die  KUrang  des  Schlacht- 
feldes  Ton  Todten  und  Verwandeten  Tollzogen  sein.»  Da 
kOaaten  die  Todten  nnd  Verwnadatcn  etwaa  lange  warten  nila- 
sea,  dena  eimtwelleB  Unden  ridi  die  Strategen  aoob  nleht  ftr 

ihre  l'line  an  dir  Eis.nlMihnen :  nehmen  wir  z.B.  dai  Schlacht- 
feld von  Gravelotte,  dessen  Anfang  etwa  1  Meile  von  An  tut 
Hoialla,  deatea  Liaga  etwa  8  IfeBn  in  sehr  cooplrtea  Tarrain 

betrug,  wie  lange  wttrde  da  der  Bahnbaa  fedaiicrt  hubrn.  »i  nn 
die  auch  4  Meilen  lange  and  mit  Anfbitftnng  gruiser  Mungien  von 
AibeHakilften  der  bnaackbarten  piaae^iiikan  Paigweikn  gelnnta 

rmjfehnnpibahn  von  M'-ti  (Remil!.v-PLinl-:'i-Mou<iwn)  Ober  einen 
Monat  braucht«  und  doch  nie  gttnsiig  betriebsfähig  war.  Herr 
von  Mnndf  kennt  Tielleicht  ein Geheiamiu,  sokbe  improririltB 
Bahnen  rascher  zn  bauen,  dorch  dessen  Mittbsilang  er  lieh  grOMe 
Terdienste  um  die  Sache  des  rothen  Kreniee  nnd  den  Stand  der 
bgenieure  enrerben  könnt« ;  bis  zu  dessen  Veröffentlichung  wild 
aber  jeder  Techniker,  ob  dieser  Idee  den  iCoiif  eeknttetai. 

Sowdt meine Entge^nngen  anfdto  lamBem  TonMnndjr 
persdnlii  h  gi-s,  brir-b,Trj-n  .Abschnitte  der  «Stadien»,  ich  komme 
noch  snr  Erledigung  seiner  lUawlnde,  die  er  in  G«elalt  tob 
Anmaihmgatt  der  BwebirellaiBg  dea  Bfaaiflalwihan  ZBgee  dBrdi 

nprrn  Bonnefond  anltSngt. 

Ich  habe  frtiher  bebanplet,  dass  die  Wahl  der  Constmctioo 
mr  Brmggihtong  der  KopBadnng,  lang»  Bnin-  nlt  an^ehanlan 
Platformen  Refahrlich  sei. 

Herr  Bonne fond  schreibt  Ober  diesen  Punkt  pag.  75: 
«Die  Piatforaten  sind  anf  blinder  Dntertage  «ad  wwden  vob 
Mschen  Buffern  (soll  wohl  «Bnfferkrvnze«  beissen.  weldie  ee  in . 
Wirklichkeit  waren)  von  ganz  neoer  Constmction  gestotzt ;  dieee 
Einriehtang  gestattet  nicbt  nur  die  gegenseitige  Distanz  der 
Wagen  n»  einander  anf  da  Miahanm  n  beschranken  (das 
ifiwiwim  BHM  am  benneai  aa  laden  alwit  1^J60  betragen),  da- 
bei aber  den  Bafern  einen  genOgenden  flehnti  zn  reserrireo, 
sondern  es  wird  anch  der  Iniaere  VormraBg  der  Treppen  dn- 
Ub  heeehrinkt,  dnit  ile  die  Llng*  daa  W^ankaaUaa  liebt 
Oberragen  und  dennoch  ^-uc  DimenaioBeB 
Zutritt  aa  dieselben  erleichtert  wird.« 

Hiena  fand*  Barr  tob  Mnndj  dia 
mit  ist  der  Einwand  des  Herrn  Schmidt, 
Baffer  gebrechlich  findet,  widerlegt».  Q) 

BlidiaSilae  kiM  idi  nicht  nuaaroenreimen,  denn  lab  flndn 
in  dem  Vorsatze  keinerlei  stichhaltigen  Grflnde  für  die  Ternejnt> 
liehe  Widerlegung   meiner  Behaaptong;    ich  glaube  trotzdem 
keinem  ineiuer  Ui-rreii  Collega  dn  Beweis  ftUiren  zu  miusen, 
,  daas  Unge  Baffer,  bei  der  mpo  ataftaa  AniibrenB  nothigaB 
!  Btraanen  Kni  ptang  nnd  den  MMadat  fllrfiant  wte  ab  IB  Kriege 
vorkommen,  angtinstiiter  sind,  da  aaUa  fonQ^ifftLlngo.  Dnrch 
die  1",0  langen  Bofer  wird  aMh  Jedw  Wag«  Ml  0*,80,  oder 
t  der  Zag  TOB  95  Wagen  nm  90>,0  llagar  ah  nOtUg  nnd  als 
dem  h' r.nr:  hir.  n  Ka^teoraume  ent.ipricht.  ein  Punkt,  der  nck 
in  Kriügümten  bei  OberfBlllen  BahnliOftm  Gebhren  bringt. 

Heia  Bhnrand,  daas  dar  ftanifliiiebe  Sag  aoeb  de  iai 
Dienste  gebrancbt  wurde,  da«  man  also  noch  keinerlei  prak- 
tische Erfahrvngen,  welche  den  wirklichen  VerhAltniaten  im 

Herr  von  Musdf  lalt  Entrgitnnf  urflrk  in  den  Warten  (pag. 
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8S):  «W«imeiR«rni  Schaidt  Fmrftbiifilat, midi  in  wiMr  I 

Sclirifi  wif^iirrliolt  [ioi'8.itiHc!i  (sein  Name  kOMKt  bei  dem  Re- 
tinae über  die  Gunfereui  zweimal  vor)  iMIgNUw,  w  habe 
Uh  aMMB  di«««cn,  Mmmh  kam  ieh  nw,  dM  er  M  dienr  j 
Gelegenheit  Qher  den  Klfer  hti  Anpriffi-  ilii-  wahrbeitagetn&nen  ' 
TfaAUacben  vergisst  £9  ist  geaiz  unerklirlicli ,  wanim  Herr 
Sebmidt  aacb  d«n  T«rwnf  arhtbt,  daas  diaMr  flanlttlmn 
noch  nie  im  Gebrauche  war».  Zum  richligra  Verstindnias  die- 
wa  Salaca  geliOrt  die  AsfOhniDg  der  daraaf  betOgUchen  Stelle 
dw  Taut«  dM  Hann  Bonnefond,  welche  lautet:  «Bei  Be- 
«tbritaH«  d«a  tammt  Wartim  daa  MaatariataratlMBgaa  daa 
ftMWtWtachatt  IDIlifarciBaa  ffer  Tcvwndato  lit  aa  icMaMWi  vor 
Aagen  zu  halten: 

1)  dua  dies  der  erste  in  Frankreicli  und  swar  nach  dem 
Krieg«  gabante  HaaterisBrethzeg  iit; 

2)  dasH  5<)wohl  simuitlichfl  Sitiilirii,  als  auch  ilcr  Biia  selbst 
binnen  ledu  >lonaten  vollendet  zu  werden  hatten.» 

bb  coBataitlre  btar  naiahal  daa  la  diaan  Satia  Uegande 
stillschweigende,  Zugestindniss,  dass  möglicherweise  noch  nicht 
alles  auf  das  Alleriwste  gemacht  wurde  and  gehe  zn  dem  Ein-  I 
mal  lalbat  dbar.  Dar  Han  Professor  hat  mein  «ntaa  Wort 
«IHfti^^t«  mit  d^'ni  gi'Iind>^nen  zweiten  «Gebraache«  verwechselt,  ' 
das  ist  nach  meiner  Sprachkenntniss  doch  sehr  zweierlei.  Dienst, 
soweit  PT  im  Frieden  aberhaapt  mfiglieh  ist,  nenne  ich  minde- 
stens Versacha&brtcn  mit  «inaiB  oonpleten,  mit  160  Uana  be» 
legten  Zuge,  Ten  derBaMr  ym  i— 5  Tagen  iiiid  auf  nOgliohst 
schlechten  Gleisen;  nnr  auf  solchen  ernsteren  Probefahrten  kann 
man  pnfen  and  aDtacheiden,  ob  die  gewihltea  Ooutmolioiien 
ia  qnafitatber  (bygienischer)  nnd  quotttathw  (t.  B.  derKdahaak 

einrichlU!i,i()  IkvioLuiig  Ui:-iinÄe:;drä  '.■•isten  iin'l  (Entsprechend  sind. 
Da  der  französiscbe  Zog,  wie  Uerr  Ooanefoud  bezeogt,  erst 
weh  dam  Kriege  mid  la  wkiltaiBndMg  kantr  Zeit  (der  Ver- 
trag datirt  vom  16.  Norember  1872,  der  Zug  traf  in  Wien 
End«  Juü  1873  M),  aowoU  in  der  Gonstnictioffl  stodiit  als 
aa^eniitt  tnnde,  famar  aar  4,  aamThaOe  aa  aadana  Zweckaa 
banatlte  Krankenwagen  enthielt,       wird  sich  der  «Oebraach« 
«oU  aof  einige  Spazierfahrten  von  1  bis  2  Tage  Dauer,  mit 
ainer  Zahl  tob  bOehsteos  40  liegenden  Kranken  (Verwundete 
gab  es  damals  wohl  nicht  mehr,  «eiche  n  Experiasenten  dienen  : 
konnten)  nnd  auf  gnten  Gleison  beachrlnlrt  infaen;  der  Zug  fniir  ' 
ferner,  allerdings  leer,  von  Paris  nach  Wien  nnd  zurück  nnd 
kh  gestehe  za,  dass  ich  selbst  in  den  Wagen  von  Wien  nach  ' 
VMaa  geUnn  Wa.  Dar  gedirte  lieaer  m6ge  eataebeidea,  ob  | 
meine  Behanptung,  dass  der  Zng  nie  im  Dienste  gebraucht 
iiBrde,iigand  Abertrieben  ist  oder  sein  kann.   Ich  l«ge  wieder- 
holt grossen  Warth  auf  daa  ITateiaalried  dea  Zustandes  der 
Gleise  im  Kriege  und  im  Frieden,  da  bei  ersteron  ungünstigen  1 
Umständen  man  allein  prttfien  kann,  welchen  Einflass  der  Trans- 
port «af  dl*  Knatoa  bat.  oh  eile  Theile  ridrt%  aad  alaik  g»- 
nag  sind,  ob  die  Eopfthtlren  nirhf  kU  mmeo  etc.    Auch  aus 
diesem  Grunde  kiaa  ich  den  «Gebrauch«  des  französischen 
^aatamgaa«  aiaht  ab  madmOtlg  anerkennen  nad  behalte 
meine  Behanptnng  bei.  bis  der  Zng  einmal  «Dienst»,  wie  ich 
dies  Wort  nehme,  getban;  mit  Wortverdreberei  beweiat  man 


Ieh  fealAeiniM  la,  dam  aaf  dam  eretaa  pWxiMicn  Zage, 
der  nicht  in  7  Meaataa,  aondan  la  6  Woclien  stndirt  nn  l  e;  - 
baut  wurde,  nicfat  allao  voükammaa  war;  ich  leinte  die  Fehler 
anf  daa  Seiaaa  thaOa  peralhdidi,  thaOa  dank  lOlMOnag  «er 

Führer  kennen  nnd  halw  mich  iHiitrellt,  diO  Ib  dar  Praxis 
fandenen  AnstAnde  zn  berocksichtigea  aad  aa  varbaaaem,  wie 

Nach  der  Besrhreibung  des  Ilerni  Bonnefond  sind  die 
französischen  Federn  für  eine  Last  von  10  Tonnen  =  200  Ctr. 
eoBatralrt  gameea;  Idi  habe  die  Fadenac  alt  «hart*  hoHUb- 

net,  was  Herr  von  Mundj  als  unrichtig  angreift. 

Kahme  ich  tetbet^aa,  daas  diese  SOO  Ctr.  die  TolallKt 
(esdailTa  dar  Last  der  eigeatOolMn  Waarcnladang)  aiad,  mUkt 

die  Federn  zu  tragen  haben,  »0  Meilit  meine  Belaupiung  imm« 
noch  itehtiig.  Der  Wagenkasten  wird  etwa  80  —  90  Ctr.  wisgea, 
dn*  Inhalt  an  Kimdna  arit  aeastigem  lawntar  etwa  90  Ctr., 
somit  Imtten  die  Ke<1ern  nnr  —  110  Ctr.  zn  tragen,  iit 
franzOsiscbaa  Federn  waren  also,  wenn  man  «s  genau  «istea 
will,  am  daa  dovpdte  fmt  la  atark,  iah  annnhM  dui; 
dass  man  den  s.g.  SicherbeitscoaadonlHiachoalwl  daa  900  Ott. 
in  Rechnung  gebracht  hat. 

idi  SBönale  adt  leichter  Iftlhe  aoeh  VaiaidaBmnig  n  waltana 
Bemerkungen  finion,  rlnrh  nnterlawe  ich  es,  nm  die  gwlirttn 
Leser  nicht  zn  langweilen;  ich  unterstelle  gern  die  (inuide 
mataar  Batgegaangaa  dem  UithsOe  mafanr  Harraa  CUktm,  di 
ich  sicher  bin,  dass  man  sie  billigen  wird.  Die  Eiiiw'mde  d^s 
Herrn  von  Mundy  zeugen  jedenMls  von  geringem  tecii- 
aiaohem  Saehwrstladalata»  daa  ein  Mediciner  auch  nicht  n 
haben  braucht;  ich  bitte  nur  nicht  geglaubt,  dam  man  mir  die 
Entgegnungen  so  leicht  maciien  wtirde,  denn  die  Schwlchen  der 
ElBweodnngen  liegen  zn  offen  zu  Tage.  Wenn  Herr  voi 
Handy  i^bt, es bacdle  mir  l^lreade,  ihn  wiederholt  aniagniin, 
so  Utto  fdi  An,  aidi  aaiarer  aratea  Begegnung  im  8idlil»> 
pavillon  zu  erinnern,  wo  ir  sofort  zu  bemerken  fQr  gut  fasd, 
ich  verstände  nickta  wn  LaniettazOgen,  habe  keine  ErtshiuBtea, 
die  habeaar  ar  Ivt  aBeia;  Mi  erhmbemir  aar  ihm-denWeitt 
der  techniechea  Erfahrnngen  gegenöb*'r  den  iratliohen  eiripT- 
naaisea  in  dai  gehörige  Licht  zu  setzen;  seitdem  hat  er  »ir 
atala  widenpraehaa  aad  aiidi  aalctit  la  daa  «Stadlia»  b  *a 
oben  erwjhnten  Weise  ang>'i:riTfn,  ar.f  welehe  ioA  aiaoZarttlt 
weisnog  der  falschen  Bebauptongea  geliürL 

la  dam  «edialadien  Tfadle  daa  Werkaa  hat  Berr  DbeMr 
Zipparling  dlö  ihm  angegebenen  Punkte  nach  MfiglichVit 
in  Toehniscbe  übersetzt,  d.  b.  die  zu  gruben  Fehler  mOg- 
Hfliirt  eutfsnt)  tma  idi  garae  aaarhaaaaj  daHllaif  Uaua  hmets 
er  nicht,  da  Bair  TOa  Maady  aahr  fest  u  aafan  Aarfeh- 
ten  h&lt. 

Idi  tMkm  meine  Entgegnungen  mit  dem  Wunsche,  di» 
dieselhen  trotz  der  etwaigen  Schärfe,  zu  der  ich  genöüiigt  wurde. 
da2u  U'itragen  möchten,  die  Frage  der  geeigneten  Adsptimag 
von  Güterwagen  zn  Sanititswsgea  «twM  wattor  mi  brinim  anJ 
die  Ansiebten  klar  zu  atdlOB. 

Ludwigshafea  a.  Shda,  daa  84.  VIR  IBTft. 
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Dm  MtirlMke  OtwiaiMfitaB  ffar  lohttlkiiglc*  ScixMitB. 


Tm  Mtaa       BndMnte  «M  «•  baaMeMgt,  ein  | 

Schranbensystem  für  die  Eisenbahnen  Dentschlsniis  «eiiigftfDB  ; 
fttr  die  Fahrbetriebsmittcl  obligatoriich  tu  machen  ond  iit  dftfOr 
4m  Whttwerth'idw  Sytlea  In  Anridit  c«MMMk 

Alle  AbfnfasBngen  nnd  Verhiltnisse  der  W  b !  t  vr  o  r  t  )i '  %<-hm 
Gewinde  sind  aber  dem  englitcben  MaMssysu-m  entnoniineQ  aod 
könoen  im  UetcmUM  nur  durch  BrUcbe  angegvben,  anf  den  in 
du  WorlDilttaD  renmUtm  MelwuMMiimwB  nleht  abigiiriffeD 


DurcbnMHer  der  Bolzen 


VerbUt. 


Die  Heretellang  nnd  PrDfting  der  Whitwortb-Oewiode  be- 
dingt  tomh  die  Asweidang  dea  «m^hen  Maaiaatabea  nit  der 
Wt       fortgMetflm  BdUrngg      iwAUIbelllgni  ZoOn. 

Ihis  Metermaass  U\  jetzt  in  Diatschlmid  gveeUlicb  einge- 
flhrt,  wird  Kboo  in  den  meisten  MaachinenwarlaUUten  tage- 
iMklat  imi  ktiMlf  «tanll  amgewndit  mtitm  mtmum. 

Die  AnwPtidiiTig  von  zwpif-rlci  MaassstUVw-n  in  den  BOrenu' 
ond  Werii$tUtC!U  vermehrt  bie  Koaten  und  (Ohrt  leicht  zu 
bn^pi  ani  StOra^Hi  mudkaM  Art.  Ei  «lakaiiit  daher 
all  ein  R«darfnisa,  ein  GewIwiDWt—  flT*rwH?h".  mlahH  im 
Metemaass  angepasat  ist. 

Sfetriiche  G«windnyst*'ine  sindgw  wnchiedentlich,  unter  u- 
tai  m  B«4(eBb«ek«r,  Ar»fBf»nd,  Deait-Poal«t, 
■•lB«t,  B«il«ttx,  Dneonmaii  el&  vorgeeehlagen,  «iru 
akcr  die  bisberigea  Versuche  Iceioco  durcbscblageiiden  Erfolg 
hlttco,  bat  Hr.  Beiirin-MaKliiaea-IageBiear  Carl  Deliile  ia 
CUbrah«  In  almr  imIimi  mMmeam  Bdiitft;  «Uebar  O«- 
windesystfrno  ftir  scharfgjngige  Srhranben»  (Carls- 
ralie  1875,  Druck  von  italach  A  Vogel)  klar  nachgewiaieo  ood 


Gleichzeitig  bringt  Hr.  Delisle  ein  iifues  metrischefl  Gewinde- 
ayatem  in  YorMhlag,  welches  sehr  scliuu  livm  Whitworth'sohen 
Syitieai  «agepaiet  ist,  ea  ia  fielen  Stocken  an  Einfachheit  vad 
Regelmlaaigkeit  in  der  Folg«  libertrilTt  nnd  nach  Aowhafliing 
einer  kleinen  Anzahl  von  Zahnrädern  anf  jeder  engliacben  | 
Schranbendrehbaok  hergestellt  «enlen  kann.  In  nacbstebeoder  t 
Tabelto  tMlan  trir  die«M  aeaea  ToraeUag  sehen  dem  Wbit-  \ 
irorth'aebn  Bthraabenayil»«  alt,  na^ 
daas  die  Delisle'sche  Tabelle  aar  I 
Sehraabeadarchaieater  reickt,  da  dia  Scato  ^^fntrla  llr 
Praiia  kriam  Wartb  nwhr  haL 
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Bit  IntorpolirangcD  von  Hnn  hmMs*rn  ist  rn  wählen: 
die  oAcbttobere  GrenzhObe,  die  oftcltstiuitere  Mattar. 
Im  Mittat:  •»-t^-yi+ä  i>«<r+6« 
kb«rftrO-8     »=0,2/  2»— Sil 

8—40    «=<.,!  J+0,8  ABsl,5if+4 
Oi^iyP         40—900  ^mJ^,0^d+»fi  2>-<l,S6tf+14 

A>b1,SiI,    ik,— 0^764 

Gegen  dl«  Einfthnmif  tliias  nclilHben  Geiritdesj-sten» 

wird  gi'lli  iuJ  KPniaclit ,  ilas,  die  meisten  l>rflibänke  fQr  dAs 
▼liitworth-S;siem  eingericblel  ai&d  und  bewiKt,  dm  ein 
MkbN  ateht  die  glaidwa  BeqMBlicIiMten  blatea  werde,  wie 

W  h  i  t  w  0  r  t  V;  -  System. 

£a  ist  aber  enicbtUeli  b«iw.  io  der  Deliile'Kben 
fldnUk  MCkBnrfNM,  *m  dii  TOmuktanm  awlfiiöbe  0». 


Bd  der  Wahl  der  Dnrcbmetser,  von  dem  gM- 
dNB  G«diiiiktB  der  Terdopiwlnif  ■Hfataul,  u  Rcgd* 

mlssigkrlt  in  dpr  Folgp  und  der  Znnabme  der  LHirch- 
messer  das  Wbitwortb'scbe  System  Obertrifft; 

dto  0«Dgli9h«a  bei  atuMiM 
tm  Wkltwortb  flewlUtn  TarÜltalM  la 


I        ma^si.'l^oit  bii'ti't.  di^  beidmWkltvarth'fdM 
Teroiiiit  wird; 

dw  eMKqunlm  od  «latMfett«  Aii,  dto  OnahShn 

in«!«i>n  and  zo  «kuw  nllMt,  «k  dM  Whit* 

wortb'scbe  Systaa; 

•tek  Bit  «Iner  v*rkiltiiisBl««lg  gerli« 

geren  An7ah!  von  Zahnrädern  auf  der  Dreh- 
bank SL-hu«fiil<'Q  lasst,  als  das  Wbitwortb- 
Syatem; 

aacb  Anscbaffnig  einer  kleiaei  Aaiikl 

TOD  Zahnrädern  taf  jeder  eogliscben  Sehrtn- 
kendrehbank  ert«>Bgt  werden  kann;  — 

ionüt  der  Uebergang  la  dem  metriacben  Byitem  eim 
geriageo  Anfwand  erfetdert  aad  aiit  an  w  «ealger  Ua> 

bequemlichkiiti'ii  virlamlen  sein  »nrd,  aU  eine  Ufbereio- 
Himaiang  lelbat  der  s.  g.  Wbitwartiigawiade,  loten  lie 
aaa  vanflUedeocB  Ftekilkes  bervurgjbigciit  kttkcr  alAt 

«ielt  norden  ist.  — 

Unserer  Analebl  nach  ist  et  von  grotaer  Wicbtigkeit,  im 
senwciaeal  dnrclizaflIkfeB  aad  wdide  die 

tnsequente  B<*it.'ehaltiirip;  '.ps  Wh  i  t  w   rt  h' sehen  Scliraul^n- 
SjfWcins  eine  Menge  lrnu>g«D  und  Ungenaiugkeiten  Teraolaasea; 

du  ftvMkave  dei  Harra  DtlitU  hIv 


Bericht  über  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens. 
Bahnhofseinrichtungen. 


WaMcrtUilea  der  kUa-NlBdeaer  EUeabaka. 

(Htenn  Fig.  1-7  auf  Taf.  XII.) 
IMe  Wasaerstationen  der  Koln-Uiad«M 
•iek  aaf  die  gaaie  Daner  ihn»  Bestehens  auf  das  Beste  be- 
wahrt, and  aind  daher  nach  deren  XormalKbema  in  neuerer 
Zeit  alle  WiMentaUeiMO  der  Tcaio-HaBhnigar  la—wii«  an- 
geoidnet. 

Nehm  anderen  sind  es  besonders  iwei  Tonüge,'  die  dieses 

Svälem  der  Waacrscbüiifang  als  mastergtiltig  darstellen  la5.sen: 
UnBbertroffeoe  Einfachheit  der  OooatniGtion  aaf  ein  Uinimum 
TOT  Raum. 

Ein  massives  GvV.;i;iili>  v..n  9-\210  L;illg•^  ^"^^l'>0  Breit", 
dient  in  seinem  aotereo  ilaiuue,  der  wieder  in  einen  grüsstrcn 
and  eiasB  ktotawrea  serftllt,  aar  Anfiiaknw  der  stekandeo  Lo- 
coaNUIe  A,  dar  Pampe  die  sich  im  Vorsehacht  det  BmancDs 
nabn  derselben  befindet,  and  zur  Aulnakiaa  daa  aar  Masohinc 
nOtUgen  Heizmaterials.  Der  obere  Ranm  wird  MigHeh  durch 
die  Beserrain  eini^pnomini^n. 

Die  Pnmpe  stt  lit  auf  i'inem  gusseiiierueu  Trümer  C,  (Fig.  4 
ond  -ia)  .'.rr  i,]ti  v".t>7i>  über  der  Yonckaekttokto  liegt  «ad  in 
das  Hanerwerk  eingelasaen  ist. 

Der  üaniitlimiBeii  toN  8",140  oberem  und  2°',930  un- 
terem Durclimeaser  Steht  dank  einen  Kanal  ran  942^^  Hohe 
nnd  630"»  Bndta  alt  desi  Boden  des  8«,610  tiefea  Tor- 
askaektea  ki  OMonMHdeatkai. 


Zum  Aubaagen  des  Wassers  ans  dem  Haoptbmnnenschacbl 
dient  ein  Kohr  D  von  105°™  lichter  Wette,  welches  nach  der 
doppeltwirkenden  Saug-  und  Druckpumii«  Ii  fahrt,  deren  Baivk- 
messer  180"»  and  deren  Ilnb  300'^  betrigt,  ood  TM  «iasr 
vlerpferdjgra  LbeomobDe  A  getrieben  wird. 

Mit  der  Loconaobile  ist  direct  ein  Zahnradvorgelege  E  Te^ 
kappelt,  darck  welcksa  die  Uebecsetaagf  der  Triebkraft  in  eiaem 
TefhUtalss  von  1 : 8  bewirkt  irtrl   Bs  rniht  dieaes  Torgiler* 

auf  einer  Fotsplatte,  welche  direct  auf  deni  Roden  der  l'm- 
^i'r?'^"'""T  anfliegt,  and  zagleich  Vorgelege  and  Weile  trtgt. 
Die  betreffenden  Lager  bestehen  einfach  ans  Messiagboites. 

Das  Steigrohr  F  von  lOö'"'^'  Weite  sti-jgt  voni  Windkissfl  iii; 
2">,(i70  vom  Boden  des  Gebäude«  gemvm-n  senkreckt  in  die 
Haha,  gdtt  dann  wai^radit  bis  aar  FhtbokrMtaag  G  Toa  IST» 
Dnrchniessf  r ,  in  die  es  einmündet.  Letztere  tlieili  sich  etwü 
aber  dem  Boden  des  Reservoirs  in  zwei  Arme,  die  dieien  das 
Spetsewaiaer  saifekren  rntd  ailt  Abaperrventüea  versehca  slai 
dazu  dienend,  das  <inp  oHit  andere  Ri^'f-rvoir  ansza^heiden. 
wenn  es  reparaturbedürftig  geworden  ist.  Die  Hcservoirs  rohen 
auf  Doppel-T-Trägern  J,  die  ihrerwits  wie^lenim  auf  beiden 
Seiten  ia  das  Manerwerk  eingebts^n  »nd.  l^ie  Bohrieitaagea 
shid,  soweit  sie  xagtagUch,  verflantscht,  dagegen  unter  der  IMe 
dnrch  Muffen  rerbnuden,  die  der  Hegel  nach  am  dem  dem 
Wsaserkrakn  abgewendeten  Ende  der  Bohra  sich  befinden  oid 
1",100  ttaf  antsr  der  Brde  liegen. 
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Der  Wuwrknitn  R,  «ekber  abrigm  in  ieuier  CoDttnictjon 
bUA  NcBM  btotrtt  tat  w  wrf^Mlcilt)  dM 

dang  »ich  Ober  dpm  Tender  befindt't ,   während  4 
der  LocomoiiT«  Ober  der  Fraergrube  L  »teht 

Die  iMMMMe  nm  IteMebe  dar  Pompn  tat  tob  vtar 
PfrrdekriLfteD  and  mit  subendai  BobllMMl.  Ob  tat^pMcb- 
Uchsten  Haas.se  aind  folgende  : 

Die  Keaerbltehse  von  706'"°>  Höhe  ist  von  Kopfsr  und 
cootadL  Hataflaehe  Uifit-*^  Ar  FwMcktal»  md 


Knael: 

Boke  bta  nr  obareo  Bohnraad  .  .  3118» 
UeMe  Walto   740« 

SUrke  des  Kesselblecbaa  ....  10« 
Anxafal  der  Sied  erobre  39  < 

Dorchmesaer  140*" 

Hnb   305 « 

DvpyelMto  pro  Xtaaito    ....  IM 
Zur  Eneogimg  des  erforderlich«»  Damiife<;  ist  pro  Mtnnt« 
1,96  Lit.  Waiaer  erforderlich  and  lind  bei  oormaii  m  Wuser- 
Maada  4S  QjrUiideifllilliuigeB  in  dam  Keasel  entbalteo. 

Itar  TCrtmweUa  Daaopf  «gtwaicht  dnreh  efaen  Btadwclwra- 
mk  K,  i«r  daa  Saab  daa  flabiadea  doichaettt. 

Erwutint  sei  noch,  dass  die  Fondamentscbruben  der  Lo- 
caatobila  Ton  uttaa  laglatfkb  (ind,  ao  daaa  tauten  lekbt 


Die  Fandtmentirang  der  Locomobilc  hl  der  Art,  dass  die 
Aicha  und  daa  ablnfeBde  Wuaar,  du  beim  Beinigeo  ood  Am- 


ftlhrt  wird. 

Der  Wasserstaad  der  Rearrvoira  tat  aa  einer  Scale  ahas- 
taaen,  die  aa  dar  ioaen  Waad  daa  llablifliia  ai<«>iinbt  tat 

Ebi  Oentebt,  du  durch  dne  Schnnr,  die  Ober  eine  Rolle  ge- 
fUfft  tat,  nit  dem  Schwimmer  im  Reserroir  in  Verbindong  ateht 
ODd  mit  diesem  sich  aankt  ud  bebt,  dtaali  ab  SUflt  des 
Wawwtaadaa  aa  der  erwitarten  Scale. 

Anaer  dem  eben  arwlfciten,  an  jedem  Beserroire  ange- 
brachten Äbsperr-TenUle  sind  folgende  SicberheitSTorrichtangen 
B  deo  Waiauiatattaaui  lagabncbt,  die  ia  voUaUadig  m« 


Geaaiiimtani)rdnnng  in  Fig.  5  ist  ersichtlich,  da» 
W  JaiBB  im  beiden  nebeaainaader  aod  bocbgaateUtea  Baaarraire 

ist,  von  denen  B  durch  ein  TerbindangsstUck  nnd  B,  direct  mit 
C  in  Verbindung  steht,  von  wekbera 

aaf  der  anderen  Seite  ein  eHen  »olchea  Bohr  B  alt  dem  Sicher- 
beitSTentile  F  nach  den  Wasserkraboea  abcvaigt.  Das  Absperr- 
ventil B  B  Flf.  6,  wird  dorch  einen  ScfawiiaBwr  a,  daaeea 
bolild  yibcitgialaina  b  aiit  dam  TaatUkagel  e  feat  TcrboBden 
tat,  galMbea,  aa  daaa  es  bei  dam  bflebataa  aallaaiflaa  Waaser- 
stand  mit  seinem  Rande  gegea  dea  Baad  der  FfibrongaMebn 
gedrOd[t  wird  nnd  dadanli,  ae  tame  daa  Waiair  im  aalea 
bar  aoeh  eiaan  Draek  arftbrt.  Jad«  BiBmi  itm  dar  Paaipe 
Ua  dtama»  abfHMlU  «M. 


Der  SaholaaMr  kaaa  je  aaeb  Badttrfntaa  ia  aaiaar  SteUu« 
aem  Veatil  wwahobea  «ad  irieder  dareh  «taw  es  der  bapftiaaa 

BOchte  dps  Schwimmers  angebrachte  Stellschraabe  fitirt  werdes. 

Sind  Reparatoren,  bei  denen  daa  Waaser  au  dem  Resemrir 
abgelassen  worden  ist,  aatUf,  so  kaaa  der  Schwimmer  aad  adt 

ihm  du  Ventil  durch  die  im  Fflbnmgsbock  F  angebrachte 
Scbraabe  g  nnd  den  an  dem  Fflhmngsrohr  befindlichen  Stell- 
ring gi  iiiiU  n  and  auf  schon  erwfthnte  Weise  jeder  Zidhaa  TOa 

Flbranfmlir  ia  aebiar  Steneag  nm  Tantii  liMit  ia  dl«  er- 
forderliche senkrechte  I^OKe  bringen  m  kOnnea,  ist  der  FQh- 
ningsboc^  F  sweitbaUJg  oad  iwar  ao  eoaatnirt,  daaa  sieb  dessen 
eberar  neil  nrit  der  Bichaa  in  der  lir  diaaea  Fall  geaageadan 
Weise  vorwirts  nnd  seitlich  vcruchieben  und  dorch  Schrauben 
wieder  featstellen  Iftsst.  Zo  bemerken  w&rs  hier  noch,  daas  der 
Schtta  fir  «aa  EaB  i.  der  dae  Fttn^mbr  alt  dem  TeMÜ 
verbindet,  etwu  langer  ah  der  Keil  selbst  sein  moss,  so  dasa 
drr  Schwimmer  das  Veniil  nur  bis  zur  Anlagefllche  hebea,  aiebt 
aber  feat  aa  den  Ventilsitz  drflcken  soll,  da  dann  das  ran  aatea 
her  nacbgepampte  Wasser  das  Ventil  schon  selbst  dicht  genug 
andrtickt,  so  lange  die  Pompe  in  Thttigkeit  ist.  Um  nnn  den 
Waaeer,  dessen  Drock  mit  jedem  Kolbenhabe  bedeutend  ga> 
steigert  werden  wSrda,  aelbattbUg  ein  (tafbia  daa  TNitito  m 
enDOgticfaen,  ist  am  Abgangirob«  E  «tai  BtataMtavaMfl  F 
Fig.  7  angebracht  und  mit  einer  Alarmpfvife  p  verbunden  wor- 
daa,  so  dam  beim  ErtAaea  dieser  Pfeife  die  Pompe  solgrt  ab- 


Keses  Ventil,  l' s->  r.  K- itpI  k  auf  die  mit  eiaam  wrschiet- 
Oewicbt  versehene  Uebelstangs  h  drOdd»  ttarwiadet  bü 
tan  Vmattedan  aaeb  dardi  daa  Behtabafm^bt  an 
lirende  Spannung  dessen  Widerstand  und  senkt  sich ,  wrKlurch 
dem  Waaaer  freier  Lauf  nach  dem  Abflossrohre  Q  tarn  Brunnen 
gneibrt  «kd,  ardhrend  ^eidueitig  aoch  der  Oentabtabebil  danh 
die  betreffende  Drehung  nach  oben  du  VentU  der  Alarmpfeife 
bebt  nnd  hierdurch  das  Signal  zum  Einstellen  der  Pumpe  er- 
tOnt.  Sobald  die  Pumpe  aufbort  zu  arbeiten,  l&sst  der  durch 
den  Amflam  die  WaaMn  Abardiea  verminderte  Druck  nach, 
daa  aicbafheÜBfanlil  aiiWiaet  sich  nnd  du  Speiseveotil  aetit 
sich  wieder  auf  den  Teller  t  des  Ventiles  B.  Am  Ventilrohre 
E  ist  bei  m  SV  bcaaeraa  Controle  aoch  ein  Bohr  nun  Ab> 
aebraalNa  aiaea  Manometers  aagelHraebt,  ao  dam  dta  eben  be- 
schriebenen  Api«r,^te  ftlr  dif-  Siclierbeit  des  Betriebes  in  Rczuk 
auf  dm  Yerfarancb  des  Waasers  nichta  xa  wOnaciMn  tbrig  laiaea. 
(NaA  «iMr  lltttbeitaa«  dea  bfcnienn  Apal  la  Uklasd'e 
pcaat  Mae^aeaOemir.  1874,  Nr  13  Sato  IM  nd  Nr.  1» 

396.) 


Dto  flf.  14  aaf  Tafd  XI.  zeigt  dieSdaae  ciaar  ataiate 

Wasarrstatlon,  wie  sie  vielfach  auf  nordamerikaniscben  BahiteD 
ansgefbhrt  sind.  Anf  einem  gut  fundamentirten  Gemste  au 
belseman  8Men  a,  Balken  b  and  Streben  c  raht  die  5—8* 
tat  iNatihmasstr  ballende  «^Undariaoba  Gtatenw  dt  welche  ftha- 
Uck  wie  ebi  iMi  im  awtM  Holidaaban  MHuaengefagt  und 

edidi  aad 
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nach  ob«n  durch  ein  böUcrDie&,  mit  Pappe  g«drcktM  LlKb,  ab- 
fMchloMen  ist. 

Die  Qatmien  werden,  venn  Irgend  iBOg:licb.  mit  Wa.<i<u-r 
ans  einem  Finne  dorch  natorlichvs  Oeftlle  oder  dnrcli  PaiDp«u 
mittelst  Dampf-,  Wawer-  oder  Pferdekraft  versorgt. 

ZamFOUcn  der  Tender  wird  mitteilt  der  Schur  a,  eewieder 
HeM  t  mfi  g,  datTentil  1  gefeotea  «od  dveh  du  Knierolir  p 
das  Wasser  dem  ansserbalb  der  Cisteme  in  Scharnieren  hingen- 
den  Bleelu«iir  It  ngelUirt,  von  «o  et  io  deo  WiMerlaeten  dei 
Ttndm  I  ibUiift. 

Das  nif-cbrohr  k  liän^t  (.'( ■.^ulir.üi  h  an  dem  äusst-n/n  Ende 
ta  einem  Seile  ra,  welcltes  aber  eine  Kolie  n  liuft  nnd  dorcti 
eil  Oeygewlcte  ■ntalneiit  in,  w  im  t»  latk  lanidUiB 
Oebranch  sich  Ii  dl»  HBhe  iiMit  nd  im  Wagnmg  M 
pas&iren  liann. 

(Nadi  OMiddHi  oT  the  LdeMnottTC  Igr  K.  N.  Perntr. 
HeW'Tork  1875,  m  461.) 


•ie  BCM  CealralwcriuUUM  der  bajrcrluim  SUatikttaea 


«tlilt  MoDtirangsriume  fttr  73  Wagen  nnd  86 
■owia  «ine  Laddrerei  ftr  48  Wagm;  dabei  ktiaaMi  dl« 
KnUrnngaii  aaf      doppelte  AmU  Wagen  tind  I/ieouoUTra, 

die  Lai:l.iT-i  ri'-i  .\i)i':v  auf  fi-nji/n?  4ii  W.iiici:  trwritfrt  »erdoii. 
Die  in^faorigen  WerluiAtteu  und  Magazine  wurden  tbeils  so 
pfojaoüiti  dan  av  diB  denaaligeB  BediltMiB  geirilgt,  aber  elaa 
SrvteiteruDg  gestattet  lat  (Keeselii-hrniiHl!-.  Wi'rkhol?:-  iir.f!  C^n- 
tralmagaiine) ,  theils  derart,  dass  die  (iebAude  dem  Umfange 
aacb  ftr  dk 
(Drehen»!.  Schmiede, 
material-Magazine }. 


lJUi«u  de«  iUuipUtMa  Ö88*,3,  Breite  272>6,  sonacb  Oe- 
14,«?  BA.  In       Hilto  dea  «IdligtoB  TMia 

liegen  die  Dreheiil,  toen  Querachse  nak'za  da's  gaennittel  der 
ganzen  Aiilagv  bildet  Ndrdlicb  gruppiren  sieb  am  dieses  <^er- 
mittel:  Schmiede  mit  Radaduniede  nnd  Handmagasiae,  Kopfari 
achaiede  aad  Dampflceaielbans,  Keeadsckmiede;  za  beiden  Seiten 
■tebaa  die  II oatirangirlame.  Die  Laeldrerei  wurde  wogen  Feoer- 
gelUirliebluit  an  die  «estUefae  Einfriedignng  gi-legt,  ebenso  dia 
liagaalaa  gain  di«  Dn&MNaiigen  gedrängt,  am  der  weitem 
EntwieltelaBg  der  Anlage  nictit  Uaderlieh  sa  sein. 

Un<<ere  Quclli-  i  nibält  auss4'rdem  eine  aasfohrliche  Dcwibwt. 
bang  den  Spameties  and  der  Torachiedenea  Oebioda. 

(btaclr.  dM  hqrtr.  Anliit-  aad  latm^Vmä»  1874, 
fw  56—6»). 


■•Ml  labiMkgeMide  oll  rifMMatalto  der  iertk-Easten 
■MMta  n  TmIl 

Daaielbe  ist  244-  lang  nnd  '3''  breit;  8aa  "fii—^Ht 

hat  TOD  der  Schienenoberliante  bis  zum  Firste  eine  Hlha  IVO 
15"  24.  Der  Porticna  ist  46»  lang  und  17"  breit;  au  dem- 
selben gelangt  man  in  ein  grosses  Vestibol,  in  welchem  sich  die 
la^SO  grossen  Billetechaher  befindan.  Eine  4>,57  bröle 
fflbrt  anf  den  Qnerperrmi,  dar  an  der  breltaaten  Strile 
2  !=.:!'<,  an  den  F.ndcn  l:i™.!>l  breit  i^t.  I)ip  Zuti^'riiii.  rruiis 
haben  «ine  Breite  von  9",  14.  Der  Wartesaal  1.  Classe  ist 
Sl«,84  lang,  9^,U  hrOt,  der  Waitaual  H.  Olaau  M  1S>.66 
lang.  4"'.riü  breit,  das  Tiamenziramer  ist  9'",14  lang.  6",  10  breit. 
In  Verbindung  mit  dem  iiaapigebAade  ist  ein  grosaea  UAtei, 
daami  FrootUiwa  80*,90  balriüft. 

(BoUdar  1874»  Mal.  p.  418). 


Mascliiiieii«  üb 

Miriirlien's  Psienl-Slopfblthsri-Parknig. 
Die  dem  C.  U.  Uichelsen  in  Grohn-Vegesack  (Hanno- 
•m)  patentina8topA5Bhian>PMltug  iat  tm  aUar  Muiaia  Hanf 

horgcstcllt,  welcher  rn  einem  ela'tisrhen  ond  dauerhaften  Ge- 
webe in  llingform  verarbeitet  und  mit  dem  Schmiermaterial  —  | 
gat  gMwhitgta«  Talg  —  inprilgidrt  tat. 

In  Folge  der  gleichmH^sigsten  Vertbcnung  der  Ilanffa-sern 
erh&lt  diese  Packaog  eine  erbiihte  Elasticität  nnd  I>aaerhaftig- 
kdt  und  Bchmiegt  sich  anf  das  Genaneste  der  Btichse  und  der 
Stange  $b.  Die  BMb  den  betreffenden  Maaawa  n  besehenden 
Ringe  werden  an  einer  Stella  dHehadinittan,  bilinlaBm  aufge-  [ 
bogen,  um  die  Stange  gelegt  nad  ia  die  Büchse  niedergedrückt  1 
In  der  Weiae,  da«  die  dardachnittaBen  Stallen  veraetat  aber- 
einaader  liegen.  | 

1  Kiln>{r.  Sülcber  I'ackuugsrini^'.-  für  Lochi.hircbinesser  un- 
ter SO*""  kosten  4  Mark  nnd  de^ichen  fttr  Lochdurdunesser 
5b«  WF»  8  Haik. 

(UUaadt  HaadUMB^OoMtnetenr  1876  ptg.  80.) 


i  Wagenwegen. 

SelbsItUlige  Scbarferras«  flir  kurbelzapfrilager. 
Von  G.  Fumie,  Ingenieur  in  i>aiiuuiad  (i:^-pten.) 
(Biinw  Flg.  16  aar  TUU  XUL) 
Die  meisten  bis  jetzt  angewendeten  aelbitthltigen  Schmier- 
gef&sse  fttr  Kurbelzapfenlager  (BleadttanganltAffe)  haben  (ich 

nUlen,  mnss  hvi  einigen  die  ganze  ROuhse,  bei  anderen  aMOff* 
sten»  der  Devkel  abgeschraubt  werden.  Die  Erfabrang  bat  ahr 
gelehrt,  dass  dies«  üefisäe  mit  beweglichen  Theilen  mit  Mk 
Zeit  ddi  atark  abantaea,  bei  der  sdineUen  Bawegnag  licli  aal- 
leiem  aad  anAdit  werden ,  oder  ganz  wtomn  gdisn.  Die 
Ton  Fnroie  conttmirte,  auf  Tafel  XII.  Fig.  15  skizzirte 
Sduniarbgcfan  itt  frd  wn  dieaea  Uebdatinden,  da  de  m 
auaen,  ohne  Irgend  etwas  abadnaabea  n  masaen,  gefUH  wird. 
Aus-'^  riliTii  bii'ti't  dii'selV'C  die  Vortiieil*' ,  ilas.s  sie  sieber  und 
regelmässig  ond  nor,  wenn  die  Maadiine  arbeitet,  schmiert 

Die  hMabNidflnda  Qpite  du  Deekdi,  nakka  gwi  adnrf 
lati  UM  no  den  bat  dar  Bawifaag  gegen  den  Deddl  f*> 
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kUnen  Tropfio  in  im  Tartikalt 
las  Zaiibn 


poijrt.  JtamA  915.  BL,  8.  IM.) 


Um  die  ZHnwUittar  tob  SlaiKMMtero  etc.  auch  bei  Neckt 
4eBÜieh  eicbtiMr  m  melMa,  wird  ueh  dem  6jttbm  tod  E. 
Rm«  In  Brdetel,  wekhec  Sehirfer  vaA  Bodenberg  in 

Bockan  bt-i  Msgilfbur^r  ausfOlin-n,  (Organ  1872  pa.v  lL'-t>. 
hinter  dem  durcfaacboiDfnden  Zifferblatt  Ton  mattgeichliffeiiem 


iii-r>  r<!  in  d.r  TerllBfartN  Eipal  ein  nMieh  dafthrinn  <M- 

laiupe  auj^bracbt. 

mm  BintialilHig  tat  aber  dn  mdOdi,  dMd«llta»> 

metfT  vernwt  und  der  eropfindliclie  Mechanismnii  durch  die 
Wftrme  Iridet.  Sie  Ist  daher  von  Schiffer  aud  Buden- 
berg neuerdings  dabin  abgeändert  trordeo,  da«e  dag  Manometer 
nah  aaf  der  Elckaeiie  eine  dnrchicbeineode  GlaspIaUe  erbklt 
and  Unter  dendben,  Msserhalb  dee  Appantes,  eine  Lampe  aof- 
gfxitpllt  wird.  Auf  dleee  Ooutmctioi  «nde  ia 
Patent  genomneo. 

(DcMmIm  fadaiUhieitUBg  1875  pag  98.) 


Me  PakrbelriebeBlllcl  aif  aoertkaniidin  Eimbabnee, 
Da«  Prindp  der  Erbemag  der  EiaeDbahaen  in  Aaerika 
baetebt  rieht  darin,  tedmMi  ronendete  und  aoBde  Bebnea  an- 

es  einer  apatcren  Zeit  oberlaasend,  fOr  einen  beaMra  Unterban 

fli  aargen.  Aach  erfolfrt  der  Baa  ohne  obrigkeitliche  Bewillig- 
■Bg  oder  irgend  wekbe  Aa&icbt  der  Kegierang.  Eine  ent- 
■preebeada  Aaarid  m  Mlnaaim  kau  alarldrt  «erde«,  etae 
Eisenbahn,  »o  e«  ihnen  passend  scheint,  m  banen,  sn  wi'-  man 
ein  anderes  Handelsunternehmen  beginnt.  Die  Folge  dieser 
geringen  Staata-Coatrole  ist,  daat  es  sehr  schwer  bilt,  anthen- 
tiacbe  InforaMtioaeo  ta  erhalten,  aber  die  inner«  Oefcooomie  and 
dn  Betrieb  loleher  Babaeo. 

Um  zu  ermitteln,  ob  mit  den  Fortscbritten  an  den  Bühnen 
^  Terbeeieraagen  an  den  Fahrbetriobemitteln  Schritt  haUeo, 
laSga  eine  Ver^eiohug  iwtHbcn  den  beinanleileB  aamlkanladien 
and  den  ingliM-h-n  London-  und  North- Weatem-BsenbahiiCi 
Torgenooinien  werden.   Der  Fahrpark  der  amerikaniiehea  Linien 

ragloBanlnrfHhn  Tamtba 


auf  ricr  Basis  des  Verkehr»  ist  nicht  die  Rede.  Die  Kosten  des 
(ahriiarkes  per  taufende  Meile  sind  durduchnittlicb  2499  Pfd., 
hei  aihaB  aittleiaB  TaiUhit  wn  984S  PfL  per  Malle,  ao* 

■ach  77  Procent  der  letzteren.  Eine  Aafmahme  hier»-on  macht 
aar  dio  Penusylvanier  Linie,  auf  welcher  dieses  VerbAitniss  nur 
etwa  40  Proc.  der  Jahrfts-Einnahmen  betrlgt,  da  auf  dieaer 
BdiB  viele  ^trat«  Waggoaa  laafBu.  Auf  den  gananntaa  eng- 
lat  ttaea  mUtalara  VerhAltniai  dar  dareh  dea 

78  Praa. 


Nimmt  man  dagegen  die  BetriebAoetan  im  VerhAltniu  aa  dea 
feaaamten  Kbaten  der  Bahnra  nd  Anw  Aantataag,  an  ifatd 

t-r-lt-r«'  (.n-.'jHsi-r  Ix'i  den  auif  riku:iisilu[i  aN  dnn  englischen 
Bahnen  und  zwar  20  Proc.  bei  jenen,  gegen  10  Proc.  bei  die- 
aea.  Bai  der  PaiiMylTawief  LMe,  der  blfligit  g^bawtea  von 
allen,  ist  dieses  Verbaltoiss  noch  grosser. 

Da  Oonatmetion  and  Faseangsraam  der  amerikauiaciten  nnd 

ist  eine  Vergleidmiig  der  Einnahmen  an  di-ii'w-Ibfn  worthlA^. 
^  Nor  im  Allgemi'infu  ina^  bemerkt  werden,  dass  in  beidt  n  l.'Su- 
I  dam  die  EriMwangslcosten  dieaer  Wogen  mit  den  Einnahmen 
aas  denielb<>n  in  nahem  gleichem  TerhAltnisse  stehen.  Der 
3</2  Mal  tbenere  ameribaBisohe  Wagen  giebt  aocb  eine  3*/]  Mal 
grossere  Kinnahme  als  der  enKlische. 

Was  die  Looomotiven  betrifft,  so  geht  die  ArbötsleiBtaag 
dar  aaMrikaaadten  weit  Uber  Jana  der  engtlieban.  So  llnft 
auf  der  Illinois-Central-Linie  jede  I/Ocomotive  2;'ri!>0  Meilen 
per  Jahr;  aof  dar  Baltimore4)hio-LiBi«  27276  Meilen,  auf  der 
Xew.ToricOBBtial-Unia  S8075  Malen  In  Jabre;  bi  Bagland 
dagegen  nur  18000  Meilen  im  Durchschnitte,  nnd  aof  der  I.on- 
doo-  und  North- Westera-Bahn  nur  15üiH)  Meilen,  nngeachtet 
auf  der  nBaoMtaitfal>Babn  die  OaachwtndigkaH  geringer  lat, 

als  auf  den  engliscben  Bsluipn  und  ans^erdem  der  aaerfkanlieha 
BalulcOrper  dem  cnglisehcu  au  (iatc  uacliütebt. 

Nimmt  man  an.  dass  die  amerikanischen  gemischteD  ZQge 
15  (engl.)  Meilen  per  Stande  machen,  daas  alle  Maachinea,  aad 
twar  Uglich  im  Betriebe  sind,  so  mnas  Jede  O'/j  Standen  vna 
24  Stunden,  nnd  zwar  82  Meilen  mit  ToUer  Ladung  laufen ;  auf 
der  UlinoiaOentral-BahB  Mgar  ia  8  Standen  mit  vaUer  Ladaag 
190  Mellen.   Anab  lat  ea  ehe  beaterfcenaieeHba  ThatiaAe,  daia 

die  iin;p'i  ikaui^cben  Maschinen  eine  K^'^^^er'-  Kr.u'lit  fnhn  n.  als 
die  engüacben,  da  troti  der  geringem  Tarife,  erstere  mehr  ein> 
b(ta8en,ala  lelaten.  So-iat  dn  Mittal  der  Ban^a  per  Bibap 
meile  auf  amerikaoiBchen  Bahnen  7  S.  t  d.,  anf  den  engUtebaa 
Bahnen  6  S.  8  d.,  mithin  ein  Untersdiied  in  Oaaatea  Jaair 
naatetSOFNe.  Da  dto  TMHila  AnMika  tat  m  M  fMc. 
hiiii^-pr  sind  als  in  England      mn^"  daher  die  gaftideHa  Laat 

um  nngef&hr  ."iO  Pruc.  mehr  nuiiiiaclien. 

In  England  können  die  Locomotiven  Jährlich  äa.s  I>up|>elte, 
seltener  das  Dreifache  ihrer  eigenen  Kosten  einbriagea;  ia 
Amerika  bei  einer  dnrehsdinittlichen  Jahreseinnahme  toii7348  PIL 
das  Dreifache  der  Anschaf  angskosten,  je  anf  der  New>Central> 
Uaia  bei  einem  Einkommen  von  10000  Pfd.  du  Vierfache. 
Halbleere  Ztge,  wie  in  England,  kommen  tai  Amerika  niebt  tot. 

Koiiiii  aii;iTikanischf-  Liuie  zi-igt  i  ini'  geringere  dnrch'ichnittUrhe 
Einnahme  per  lanfeade  Meile  als  die  London-  und  North- Western* 

englischen  Ualaa       SaalhpWealani,  aiadleh  7  8i.  b  d.  par 

Meile. 

diese  zo  Gunsten  Englands.  Ijrider  ist  die  B(>rechnnnR  dersel- 
ben nicht  gleich  bei  den  verschiedenen  amerikanisi-hen  Gesell- 
schaften, und  eine  Verglcichnng  daher  nicht  gut  möglich.  Haf 
dia  lUinois-Centnl-Baba  giebt  bei 
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gitbt  dch  Obrig!«»,  iam  die  BetrwlMko«teo  34  Proc.  dw  Aa- 
■AiAniBilHMtaB  batn^nn,  gtgm  19  tne.  la  En^Hd  nd 

24  Proc.  dfT  Juhrp^-Eirnahmen  machni  gegen  nnr  14  Proc.  in 
England,  per  laufende  Meile  ist  dies  3  8.  getieo  10  d.  in  Eog- 
laad.  yn$  vM  M  te  UNriknMen  BitaM  taf  BMkmiw 

der  Inferioritüt  der  Bahnkörper,  wie  viel  anf  zu  grosse  Inan- 
ii|>nictinahiiie  der  Faltrmltlel  kommt,  losst  sieb  nicbl  aogebeo. 

11874.) 


Fegei  der  Ueizrihrcn  bei  R<»kre*kMMk 

enpfleUt  Ph.  Wernlich  in  den  Mittbeilongen  des  Magde- 
burger Vereins  Atr  Dmptkeaselbetrieb  «in  Ttnrteiitiuig,  welche 
•iaiKh  in  «iaea  ctm  5"*  vaitMi,  ttom  zugespitzten  EmstU' 
u  ■>  tfna  Holivrifi  kefesügt  iit,  ad 


eisern  beUabigen  Paukte  des  DMapfirsuMS  dnrcii  ein  Oonmi» 
röhr  dM  Bnqpf  ta  di«  Bfikna  Mtot  Dm  Gutmfnfar  «iid 

an  das  Knpfcrrohr  anter  ClnKhaltcinf^'  eines  kleinen  Ilahnet  be- 
festigt Qod  beim  jedesmaligea  Fegen  der  Böbren  auf  ein  IdeioM 


Darapfhahn  befestigt  ist.  Man  nimmt  dm  ptwa  1"  lane  a 
UuUgriff  unter  den  rechten  Arm  oud  fuhrt  das  Kniiferrukr 
(wsklui  10  lang  sein  mnst,  daas  es  dorch  die  RnMUtaair 

reicht)  etwa  20'""  weit  in  das  üu  fegende  Rohr. 

Hierauf  Offnot  man  den  onten^n  Ilabn  and  bewegt  du 
Mnen  Bohr  te  der  Peripkerie  dw  Haiavhm  «ivul  hmm. 

Der  ansitrOmende  Dampf  frirt  das  Rohr  TollstAndig  reia  and 
zwar  in  sehr  kurzer  Zeit  und  der  allerbeqneanten  WeiiC,  ohne 
den  Betrieb  des  Kessels  zo  stAren  und  ohM  B<llaUpi|  diS 
Haiisn  dmh  Bancfa,  ädunnta  oder  Hitae. 


AllgemeineB  and  Betrieb. 


Vsaplaeriirahae  bei  den  Derks  u  Mldilesbrosgh. 

Die  North-I:^tem-Ei»enbahn-(}esellschafl  hat  kOnlich  diese 
Docks  sor  Bewiltignn;  Utres  bedentendOB  ScMbtariMln  ange- 
legt; dieselben  besitsen  manche  interessante  nnd  neue  Con- 
Btroctionen ;  onter  denen  ein  System  von  Dampflaofkrabnen,  von 
denen  in  unserer  Quelle  ein«  perapscttviaeha 
tCB  ist,  basondeis  hanierkenswerth  iat. 

Kadi  reHBdwr  Ueberlegnng  ia  den 
fand  man  zweckmikssig  in  MiddlesbroB^  nicht  die  ablieben 
festen,  dst«|i  Dampf-  oder  Wasserdnuk  bewegten  Krabaa  aa- 
ragan  der  greasen  TanoUedaaheit  1a 
Schiffe  nnd  weil  die  ganze  tot  Disposition 
sa  geriag  war,  am  die  Anweadang  feeter, 


I  28  Fase,  tob  Mitte  n  Mitte  der  Schienen  gamessen,  ton  wA- 

'  eben  letiteren  die  eine  nahe  sai  Rande  des  Qnais,  die  aadm 
in  der  Mitte  zwischen  2  Gleisen  —  6  Fnoi  von  Mitte  denel- 
ben  —  liegt;  die  Ucbt«  HOh«  ist  177^  Fta,  geslatlet  al» 

'  freie  DvrdiMtrt  ftr  aüe  Loooaotivca  «nd  Fafanange,  mikhs 
auf  den  In'Ldeti  al'ervpanntan  QWsea  laufen.    Die  LAtifrader  da 

,  Kntingerttsteo  haben  12  Fm  Achiaaaland;  daa  Gerüst  mM 


keinen  zn  lasspn. 

Aus  demselben  Grunde  muset«  von  der  Anwendong  beweg- 
genommen werden.  Es  war  Bedingung,  da«  die  Krahne  ewig- 
aet  sein  mussten,  sowohl  -  solche  Schiffe  zu  ent-  und  beladen, 
deren  Seiten  15  —  20  Fuss  Ober  dem  Qnainivean  henromgtsn, 
als  noch  solche,  welche  Ms  zu  20  Fuss  nnter  Qaeihöhe  reichten 
nnd  dan  bei  jeder  dieser  Manipulationen  der  Maschinist  sein 
Arbeitsfeld  vollständig  Obersebea  kannte.  Unter  diesen  Ura- 
sliaden  ealaehloas  man  licfa,  die  Hauptbedingungeo  einer  grOesam 
ABiaU  TUrOHHiMB  wn  Krabaen  aritnlheilen;  vm  lo  taneM^ 
dene  Entwürfe  za  erhalten  nnd  daa  am  kartia  iPMOdaa  aar 
Aosfdhnmg  aaswftUen  za  können. 

Der  aMgBwihka  Batwarf  ht  von  Applabjr  Brotbara 
in  London  and  l)«steht  in  einem  krtfUgen,  transportablen  Lanf- 
gerOati  anf  dem  sich  ein  Dampfkralu  in  klmücber  ConatractioD 
Iwmgt,  «in  lia  dliadballmui  JaWlia  angeitam  nnd  M  im- 
scbir-denen  Hlfta  Bll^^ill^Ft  aad  de 
gebracht  hat. 

Daa  huStuUt  Jedaa  Kiakaea  hat 


Winkf'lblnder  abgesteift  nnd  verwirkt  sind,  und  2  Eisenblech- 
trägem,  die  mit  den  StAodem  darch  i,  dorch  Winkeleisea  nr- 
)  atlrkle  groeia  BleehiriidMl  mbondan  itad.  Bfai  knMgerWaia 

mit  dem  nöthlgen  Rollkranze  und  dem  Mechanismus,  vifU-htr 
zor  Erzeugung  der  liin-  und  ilerbewegnng  des  Laafkrahoes  e> 
forderlich  Ut,  iat  fast  mit  den,  lanftchst  de«  Doeka  Buidai 
Ende  dar  Trtger  wbolzt,  wehrend  die  Trlger  im  Itriga 
Theile  hahab  Gewinnnng  eines  Yorraihsraumas  für  KoUeo  and 


Dar  Krahn  mit  »einer  Substmetion  !<;t  für  eine  Last  toa 
5  Tornian  conatniirt.  Der  Radias  des  Anslogerkreises  kaaa  tob 
24  aaf  14 


Me  nnhnanaAinen  veranlaaeen  dorch  Termittehog  ge- 
eigneter Maschinentheile  die  Laafbeweigung  des  Qerttstes ;  ansser- 
den  sind  in  dar  inneren  Seite  Jedaa  Haaptcahmans  Kettentroei- 
meta  aagebraebt,  welche  nnabfatngig  von  den  LnnMden  b 
Bewegung  gesetzt  werden  kiiüin'a ,  als  Winden  wirken  nd  M 
dazn  dieoan,  die  za  entladeodeo  oder  sa  betodendea  Waggiai 
•Btar  die  bakae  la  sekafaa.  Diaaer  lUkOtt  Im^  hat  d(h 

als  aasserordenllich  nfltzlich  zur  Ersparur.?  an  Zeit  und  Afkrit 
erwiesen  and  der  dadurch  erzielte  Gewinn  wird  an!  mindsdM* 
SOO  4f  pio  Jakr  gawhitit.  IN»  Wted«  wtOm  dank  ü* 

beim  Verladen  beschäftigten  Arbeiter  mit  bedient;  Wim  da 
nicht  vorbanden,  so  mUsste  man  Pferde  oder  gar 
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liegen  in  den  Mdra  Olelaen,  Ober  «elclien  sich  der  Lanflmüin 
twucgl,  ii  MgaimtBua  EatfcraingtB  WdchwwrMnJ«^—, 
M  diM  voD«  nnd  iMra  Wiga  meh  MttrMn       dm  dneii 

fwf  du  anJi-re  GWh  gi>)>ra)-lit  wt  nlt'it  können. 

Bik  groaer  Vortbeil  des  aiifvwaodten  Sfitems«  bevtebt 
1,  im  miifw»  Knlnc  mek  «tf  «in»  PUkt  ««■muüiit 
den  ki'lnnfn ;  so  zpIkI  z.  B.  dl»-  onsrer  Qadlp  iK'lp'fOgto 
AbWldoDg,  dasa  glricbieitig  drei  Knboe  an  renchiedeiieji  Lockea 
«b«  SekiMliMdwpfcit  Ii  AiWt  Hai.  0«««»  ftt  4M»  Um- 
RtanJ  ni^'ht  tu  uiilpr«;ch!ll7<'n,  i\a  ps  in(>i«t  von  Wirhtiglcpit  ist, 
ein  grosses  Seeu-hiff  sebr  rauch  lu  entlsdcn.  Siud  besonders 
aehwMV  Lasten  ta  lieben,  so  kOnn<>D  leicht  2  Krtüine  zosammen 
•rbetteo.  JN»  LditngiflUiiglnit  der  Krahne  ist  MMorordrat- 
Uok;  nidit  nitea  lidet  ctaiBr  SO  Toanen  (1000  Ontnar)  pro 
Stsml«  vom  EiseDhAlinfraggo»  in  einen  Dampfer. 

Der  beschriebene  Krahn  ütpht.  wie  schon  yorhpr  emftbnt, 
ftM  Mf  eiDen  Ende  des  Loufgern^toa ;  wi-nn  oütlüg  liOnnte  er 
•0  coBAmirt  werden,  dui  er  auf  demselben  bin-  nnd  berbe- 
««|t  wM«,  «M  fir  dn  foriiegeiiden  Zweck  nit^t  erfiirdeiU^ 
«ar.  Eine  solche  Gonatraetioa  srtrde  steknameBtUck  fSr  Hafen- 
dtDunc  cmprcblen,  tu  deren  beiilnn  Seiten  Schilfe  liegvn. 

Ab(  deo  cntca  Blick  Kbeint  esi,  als  wenn  du  Oleia  fBr 
denrüie  Laifkrakne  angeirOkaUch  stark  constmirt  werden  mUite. 

Bai  näherer  Bt'lrachtting  stellt  »ich  indess  heraas,  dass  dies 
akkt  erforderlick  iat,  da  dasOanu  auf  einar  aahr  breiten  Basis 
lakt,  md  das  6Ws  In  der  That  nfcbt  »ehr  aogegriffen  wird, 
■it  «Id  »li-hi's  v(in  gewöhnlirlii-r  Spiirwrite,  wt^nn  '•irb  darauf 
ata  Kiaku  von  gleicher  Traghbigkeil  und  Ähnlicher  Aasladnog 
bewegt.  Das  Sftteaa,  «etefaee  sieb  dnrck  «eins  Einfbchheit  ans- 
leichnet  hat  offenbar  viele  Vn-theili-  um!  venlif:.'  gfwis«.  am-li 
anderswo  zur  Anwendung  gebracht  zu  werden,  aatnentUch  aber 
Mf  freqwtwr  EbcakakD-OktataMlaBeB,  auf  fiWHn  Werk- 
plltxen  0.  dgl.,  Tor  allen  abar  4a,  «0  EiaeakahB»  aaf 
Tarkchr  ikh  berfthren. 

(B^nacflag     M.  Novbr.  187S.) 


la  d(F  flibiNiBi 

Die  erste  Sohnia]<i|>urbjibn  der  Schweif  geht  von  Ijiasaune 
nach  Ecballens,  ist  im  Jaoi  U74  erOlTDet,  bat  Ift  Kilometer 
Linie  aai  1>  Bparwaite,  weleba  laMars  ttr  alle  ooeh  aa  cr> 

kaaendcn  Schweizi-rivhen  Schmalsjmrhahnpn  .ulfptirt  i'.t. 

Die  Qahn  benutzt  fast  dorchweg  die  bestehend«  Laudstrasse, 
kat  Staigiiagu  tan  1:25  aad  Oarvaa  Ua  60"  Radla»;  ikr» 

Schienen,  welche  etwa  2'*  Kilopr.  \>n  M"ter  «if-frcn,  «ind  billig 
Ton  der  abgebrochenen  Fell'^jcben  Munt-Cenis-Bahn  gekauft,  wo-  , 

bei  bemrkt  irartlaii  nuM,  daaa  BeUanta  soa  80  nkigr.  pn»  | 


Meter  volUtindig  genOgt  bitten.  Die  Urcbenen  Querscbwellea 
«iad  1B,6  kuig,  170«>  breU  aad  1S0~  dkk,  lii«eB  1>,17 
(aa  dea  StAnan  0*.60)  tob  efaaadar  aatfrnrt  aaf  dav 

hreit.'Ti  und  IwQ-"  •itark^n  Kiesbettong.  I>it  Fahr^ark  dfT 
Bahn  ist  gleiebfaUs  von  der  Mool^CeBis-Babo  angekauft  aai 
kaalakt  aas  9  I^omotirep,  19  FaMoen«,  6  Oapldt»  aad 
21  Gotprwagen,  deren  Spor  zun&chst  nm  llO»"  redncirt  und 
die  ausserdem  von  dem  anf  der  Fell'scbcn  Bahn  flu*  die  Miuel» 
amaaa  anoeoanMaan  naacn  vamn  wefaaa  bibm(b«  rae  na 
hei  I.arf&aniv  verwendet  wardea  konnten.  Die  beiden  I.ooomo. 
liven,  die  ersten  mit  daMB  die  FeltVbe  Uahn  betrieben  war, 
waren  sosehr  aebadkaft  aad  es  wnrden  daher  4  neue  lüdiie 
Tendermaschinen  von  ntir  8  Tonnen  Gewicht  too  Schneider 
in  Crenzot  angekaaft,  welche  Jetst  allein  snm  Betriebe  der  Baba 
benntzt  werden. 

Die  Totalkoaten  der  Babo  baban  aar  78,000  FHuica  par 
Kilometer  (156,000  Tklr.  per  Meile),  also  y\  deaaen,  waa  0» 
nonnabparigi-n  Schwei/erbabnen  im  Dorchscbnitt  kosten,  be- 
tragen; diea  gOnstige  Resultat  ist  jedoch  weseatlkk  dadurch  er- 
rakU,  dkai  attaa  Ihlarial  aad  ala  Torbaadeaar  OliaMmlmiti 
beoatst  «arien  konnte. 

Oia  Bwaite  adimalspnrige  Bahn  der  Schwell,  welche  neck 
4banMaiiaiiicbaPa  wcbb  ^toicb  kkiaaf  ab  4is  vaalfB  iit,  kaladat 

sich  anf  d<T  HAhe  Hm  Rigi  bbA  M  ein  Glle.l  in  dpr  mSohtipen 
Kette,  welche  die  «Küuigin  der  Berge»  bald  umscbliessen  wird. 

Sie  ist  nur  ft  Kilometer  lani;  und  verbindet  die  Statin 
RIgi-Kattbad  mit  Scheiden;  ikn  BpBr  betrtgt  gMckfaUs  1", 
die  atlriute  Steigung  1 :90. 

Dto  Locomotiven,  in  der  Schweizerischen  LocomotiTMrfk 
artaal,  haben  ao  Tonnen  Gewicht,  sechs  Bader  aad  einen  voB» 
stiadigen  c^driaekaB  KaHai;  Üa  laagia  ailnaB  VanoaeBwacaB 
/a  'i'i  riJi/i  r.  (II  Qnerbinke  k  5  Sitze)  mben  aaf  zwei  vier- 
riderigeu  Untergeatellen.  Die  Bahn  dient  nur  dem  Tooriiteo- 
▼arkabr  aad  aeO  ki  dieaaoi  Saamar  atotka«  wardai. 

Die  übrigen  Scbwei7rri<!chen  SrhrnalspiAabBaB ,  wcirhe 
thtils  im  Bau  befriffen  sind,  sich  aber  grOaMatkails  noch  im 

«Schweizerischen  Gi-^ellsohsft  far  Schnmlspurbahnen»,  welche 
vor  2  Jahren  durch  den  froheren  Bandesprisidenten  Dubs  ge- 


grllndet  wurde.    Bit  LiBfe 

Sokwais  l:»-tr.iet ; 

Eröflnete  Linien  . 
Im  Bau  begriiTene 
Prqicetfate  LJniea  .   .  . 

Summa 
(Engineering,  v 


MiBMJ^iBriiakaaB  dar 

la  Kilom. 
9S  « 

1.<I0 


.   988  KikMB. 
90.  Oettbar  1874). 
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TereiataafelofealielteB. 

NemB  FteinmdiiBilMii  ftr  di«  Erflndung  rimr  SidurMta-Knppelnn;. 


ivr  Verein  iXeotaehar  Ebnbthn-Twiraltntn  hak  hi  dar 

Geoenl-Veruimnlaag  zu  Frankfbit  s.  M.  MB  22.  Junun-  1873 
iMKhkMsen,  ftr  die  ErfindanR  einer  Ebtfiolrtng,  mittels  d«n>n 
di«  Kappelang  di  r  Ki  >imi  bahnwagen  Torg«Domnen  wer- 
d«a  kmn,  otana  dui  «ts  ZwiacliMNnleB  des  die  Kippctuf 
AmiIUmhI«  mMhn  die  Wam  ariMtrlleh  «iid,  Pnü»  tos- 
naalm  «ad  twar 

einni  mtoD  Frais  von  iiooo  Mark  (3(iOO  Thlr.)  und 
«    tweit«n  Prci«i  von  3()''0  Marli  (1000  Tblr.) 

▼on  den  in  Folge  des  frohereu  I'reis-AaaaeiureibeBS  vom 
iS.  3mA  1878  «iBganiehlMi  BewaibMgaB  hat  kelM  ainen  Ma 

erhalt«>n  können,  da  kpine  der,  der  Beortbeilang  der  PrOfongs- 
Commission  unterUegeiHleQ  41  OinutractiODen  deo  in  Bcmg  anf 
Etabdiktit  nnd  Haltbarkait  der  Oaaatnrilon,  dra  MeMa  u. 
leflUirliche  Handhabang  an  Jeder  Seite  and  in  Jeder  Stellang 
dn  Wageos  bei  Tag  nnd  bei  Nacht ,  sowie  in  Bezog  auf  Ver- 
ainbarkeit  mit  dem  gegenwärtig  be^jit-beoden  Koppelangssystem, 
•anrie  endlich  in  fienf  uS  BiUigluit  der  Herstellung<;-  and 
tTntarhalttuigskMten  la  lUllfliMtai  AafcHrderangen  entspracb,  aaeh 
keine  der  gedachtan  C^nstructionen  so  herrorngeode  YorzBge 
aifirica,  daaa  aie  treta  aiaiafaier  MlqgBl  dnaock  aina  Pztinicn- 
TarthiilniiB  Uttta  nchtfcrtisaii  hOmn« 

Die  PribniirDBgs-Cooimiaaion  bat  daher  beachloosen,  eine 
Moe  Bawcrlnig  am  dia  amgiaatateii  Praiaa  aiitretan  aa  laataa, 


I    1)  Die  BWNriiag«  «Anm  dvdi  Piaeiraftw^,  Ziiitaaag, 

Mi>dene  n.  s.  w.  die  Rrfindnn«  sn  prlänfem .  iJ»üs  tih-r 
deren  Bcscliaffenbeit,  Aasfuhrborkeit  and  Wirksauktit  eia 
sicheres  L'rtbeil  gelUlt  «erd«D  kam.  Dia  BawartaafH 
aind  Ma  taa  L  Hin  1974  frankirt  an  di-  untentcicbsH« 

,  gewbiftsftihrende  DirMtion  daa  VereiuH  (Berlin,  Asksaiitlier 
Flau  Hr.  0)  einzuaeadaB. 

i)  Znr  Coaonmas  kAnaea  aar  aokhe  Erfiodangto  imdiia 
wardea ,  welche  aaf  eiarr  tarn  Teraine  Deataeber  Bho» 

babn-'\'LTWAltririKi  :■.  gi'hnrenii.^ii  KiNPribahn  bereite  VOf  dk 
Anrntldttog  zur  Aus/ahrnng  gebracht  tiod.  Der  iatnf 
aiaf  fitkail^  daa  PMiaa  mm  drnh  aiw  dw  T«^ 
ngahaifia  Etaantadia-TannllMg  Mitttlct  wd  UMMW 

S)  Die  PMiuB  daa  eeaeawirwrfaB  Antrtga,  aairie  die  Bat- 

Bcheidnng  darllber,  ob  Qberhanpt,  eventoell  welchen  Bf- 
werbero  Preise  zn  ertheilen  «ind,  erfolgt  dorch  die  vi>m 
Verrine  Deolacber  I':i!;<'nb.ihn  -  Verwaltnngen  iiliniaiililii. 
am  18  MilgUaden  beatehende  Prfifnn^-Commiasion. 
4)  Die  Pilialiiiag  ankllaM  die  Patentimog  dar  Erfiadagg 
und  dit'  AiMMMHig  dat  FManta  BB  OnaaMi  daa  Kifladm 
nicht  ans. 

Berlin,  den  22.  April  IS76. 

Die  gcschiflsfahrende  Direction 
de«  Tereiaa  Deataeber  Eisenbfths-Verwahimgn. 


Karmarsoh-Stiftung. 

lamamkk  dar  vardicoatToUe  Nestor  der  tecknologiBeheD  Wiweaachaft,  der  INrector  der  Potylaekaiaehen  Schale  n  Hia» 
Bom,  deasen  Vnieht  und  ftnfbndriiTxigjihriger  anenoMliebni  TkStigfcett  dieae  wdtberflbmt«  Anstalt  Organisation,  BUttke  aal 

^■at  Terdanki.  —  Karmarsch  «ird  sieb  am  1.  Angust  d.  J.  ins  Privatleben  znrftckaiehen ! 

In  der  Utantar  dar  teehaie^  Wiieaiachaftaa  lat  S«rmiraeh  tue  iauBar  ein  ekreaToUar  PlaM  ga^lMrt;  daakbu« 

aller  alMMtUgM  Schaler  dea  Polytecbnikams  zn  Hannover! 

Aber  ancb  die  üenteUang  eines  Deolunale«  flir  «Uo  Znknnft,  welehaa  agieieh  nach  Aaasaa  dea  gefdertoi  KaoMa  w* 
herrticbt,  mochten  die  Unterzeichneten  in  Aaregang  bringen,  boAlnd,  daas  daa  heraohagte  MkatfiMU  der  Techniker  In  den  be> 
traflndan  Krelasn  alH  tagt  Thrilnahrae  beknnden  werde. 

In  dicaem  Sinne  wird  die  Grttndnng  einer  «Karaarsch-Stiftong»  beabaiehtigt,  an»  welcher  von  dem  OeMartta, 
—  tgUa  in  seinem  Kamen,  —  begabten  Jongem  der  Taalmik  Stipendien  am  Beamdw  der  fotjrtachBladbCD  Seknle  ra  Haaoeiar 
■ad  za  ikrar  fenarea  AaaUldug  taittehn  wafdaii  aoOeo. 

Der  Umstand,  daai  aaMw  Btiftaagni  nf  teekaMwa  Bddiadwico  hie  jam  leltao  riad,  dufte  diaaee  Vatanehawa  aoeh 
besonders  (Ordern. 
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Beitrlfe  oder  die  Zasicliening  eolcber  oimmt  der  SdtaUmeUter  d«a  oDterzeicbneteu  Comit^'»,  Commerzratk  Aogeriteio, 
in  lanen. 

HaoDOTer,  im  April  1875. 

▲ngaratein,  Comtufr/rMh  Baiunelater,  Trofewor,  Ciirl'sr'ili.'  Bok«lb«rg,  PolTtPi-hmlirr.  Darlach,  Geh.  Re|penjng»r»th. 
Ont  zu  Sulenburg,  Über-Prisident  der  Provinz  Hannuvcr.  do  Haan,  Kibrikant.  Haniel,  Kaz,  llulirort.  Haae,  Umirslh. 
HtUiie,  <tt>h.  ReRicninKirath,  Dresden.  Jagler,  Amts-AsseMor  a.  D.  XOpke,  Geh,  >iiian7raüi.  Drndea.  von  Lupke,  Ke- 
gierungsralh.  Kiodar-Paatarreichlacher  0«warb«- Verein,  Wirn.  Htlhlmann,  l'rofe^isoT.  Ton  ■teinbaiaa,  Praaiiieot  der 
Köoigl.  WOrttemberg.  Centrabtelle  Ar  Handel  and  Oewerlx*,  in  Suittyart.  Tellkampf,  EiMnbahn.Direetor,  Altona,  von  Arasi« 
Mai^  Director  dar  AetiiD'Payiarhtrik  in  Gioggaita.  Biadanwof,  Bagienuigiratb,  Buraach,  Comnafaratli.  Kcliwed«, 
Ihij—HMalli.  Profaanr,  Maiiabman  bei  Wien.   Hagau,  Baurath.    Banial,  Vkmu,  I^aawldeff 


rSatk,  Unddnat,  PrtiMect  deaOemrba- 
▼iNlai  hr  HiuiMmr.  BMMbar,  PraCHaor,  CIteniiils.  Bwradh,  <Mk  0>ei  BwiiaHi.  OMenbus.  tob  Xncarth,  Hofratb, 

Ritter,  PriUidF-nt  ilcn  teii  rr  Ar<:hitekU>n-  und  Inxenipiir-Vereiiu,  Wim.  Fnk,  Och.  Rffiernaitsratli,  ß'ih.  Ton  Haindl,  Mnaz- 
dircctor,  MUnciiPii.  Hjirliaann,  Cii>h.  rommpr«raüi,  Dresden.  Hoyer,  ProtMaor,  Riga.  Hurtzlg,  Fabrikant.  KöhUr,  Ii,iu- 
rath.  Landaber^,  M<>fh»nikus.  Mohr,  rrolV-isor.  lirrvcien.  Boae,  It('trii:runi;-rath.  Sonne,  Professor,  Damistaiit.  Tacka, 
Ober-Maaehinennteister,  Paderborn.    Walkner,  Poljrtecboikcr.    Wintaar,  Üeoeral-Director,  Commercratli,  Georg»-Idari«i-HatM 


Teehniiohe  Literatur. 


,JI«  Baden«  8freiir(«rfeaili  alt  Ibrea  weseatlictaca  HllfiaMMl,  | 
•»hnaacUiai,  BrMail  wi  dectriicbef  UadHS.  Von  Julias 
Mahlert  Wien  187S"  irt  der  Titel  eines  WerkdNM,  daawa 
Un&Dg  Diebt  TeniiitbeD  UM,  «fe  «arllmll 

ist. 

Dv  «cMe  Thdl  behandelt  sebr  grUndlkb  die  BobrmaaeUM 
Toa  Bvrleigb,  nm  deren  EinflUirtuig  neb  der  Verfaner  in 
Oeatarreieb  groises  Verdienst  enrorbea  hat  Dt«  Migedlgten 
Erfdungnnltatit  wardai  tMm  laganitiMi  wIBimmw  weia. 

Dar  iwrito  TkcQ  MMBdeft  dto  DfataHaortai  naA  dem 
VerwtndQjig  in  abersichtlicher  nad  hinrcdcbender  Weise.  Die 
Betriebaeisehniaie,  welebe  bier  angefllhrt  and,  gebai  Jadaa  In- 
WHitm  Aabanapukte  n  «liaMi  TargleMhen.  Dar  MD»  TheO 
bebandpH  in  praktischer  und  kurz  fasslicher  Weiv  iWe  f  lwtrische 
Zondoii«  and  ist  die  mit  Becbt  allpmeio  beliebte  Born- 
hftrdtMa  MmoUm  antiMliilWtih  laiaflhrt.  AmA  dla  Ana. 
■lattnng  ist  WüiHilliiih  od  kau  4m  WariKhan  bestens  em- 
pfobleo  werdcB.  H.  M. 


tsn,  ndt  Bertek- 

1  Fortschritte  vod  Ricbtongen 
hl  DaatpfhaMdankgen.  Beriet  an  Ingenieare  nnd  Rathgeber 
an  hdastrielle.  Zagleicb  zweiter  Band  rar  Anla^  ood  Be- 
tiiab  der  Dampflnaial.  Ton  fi.  von  Raioha,  Ingtiriflur 
dca  SUhrfMh  AahaMniadcaTeniia  anr  Frifrag  «ad  Daher, 
wachong  von  I>ampfkf";«  In.  Mit  6  HAagf.  Tafeln  nnd  vielen 
Holzscboitteo.  Leijoig  1874.  Voiag  «M  ArÜnt  Felix. 
».B.  7»  8. 

Dir  hl  der  Zwischenzeit  zum  Lebnr  fltr  Mascbioenban  am 
In  Aachen  berafene  VartasMr  bat  in  deaa  tot- 
I  Wartie  efaian  aehr  Inten— intin«  nnd  dnrek  viele  Hol>> 

aebnittt'  nnd  ZeicbTianK..!!  TeraBadiaUcbtcn  Bericht  Uber  diMcn 
Orgaa  flt  «•  rMtMarilM  im  «MaMawMaik  Hmm  r«f«.  ZU. 


wiehtiges  Tbril  der  MaKbinen  -  AhtbaUeng  der  Wiener  Welt- 
aosatelloDg  erstattet  ond  tbeilt  rtiinnihi  hl  folgende  10  Ab. 

l)  Keeael  mit  grosaem  Waaserraom,  3)  Keaid  nik 
faMTnuim,  3)  Keaiel  geniscbteo  Systems,  4)  Beono» 
miseo,  6)  Boate,  6)  Gpsacbt  ond  nicht  gefunden  (Grasfeaerangen, 
StaaUtaemaien),  7)  der  Kampf  mit  dem  Ksaelatein,  8}  Uebar 
den  BtaAM  dar  Sllrike  de*  Zngee  amf  die  Otteneihfltniai  dee 
Kessels,  9)  Nacht^jgti^1l^'  Vtrsttifan^  der  FlfWUiii  In  in) 
DieDStfOreebriften  fdr  Kesselwärter.  IHe  leWan  8  Abtchoitte 
aallen  gmiliiiiiMiMiii  ak  Eiginnuig  tia  i.  Bande  dee  var- 
zBglichen  v.  Reich e'schen  Bacbea  «Anlage  and  Betrieb 
der  Dampfkessel»,  Leipzig  1873,  Verlag  von  ArUier  Felix, 
angesehen  werden.  In  beiden  Weihen  beknadet  der  TeribaHr 
durch  eefaM  UanDnralellang,  des  er  aeiaer  Aa%abe  To)lkommi«n 
gewachsen  war  nnd  kfinneB  wir  beide  Werke  tun  so  mehr  em- 
pfehlen, als  auch  die  kussere  Ansitattang  and  die  beigegebenan 
▼ontgliehen  lUnatntioinen  den  angenehmen  "^'■"'f  dir  Werke 
eAOht  B. 


In  74»hlrpichen  mathematischen  nnd  technischen 
Anwandnngen.  Berechnet  und  2a.sammcnK«3tellt  von  Friedr. 
von  Gatbier,  Techniker  io  Dmden.  Hit  4  Ui^zscbnitten. 
Kiel  nnd  Leipzig  1874.   K.  t.  Wechmar,  Tarlagabnehtamd« 
lang.   U.  8.   geh.   2  Thir. 
Dieses  Jedem  DanpOmeelbeiitaer  sehr  empfrtJenwwrthe 
Holfsbncb  eotbilt  eine  Zosammenstellang  einiger  der  nothwfD- 
digiten  techoischen  Berechnungen  nebst  aosilibrlicben.  ganz  ull- 
gemeiu  TsrwKndbarfn  Gewii-btstabpllen  wie  sie  z.  It    ir  \.r- 
biadang  mit  den  Dampfkemetgieetien  für  alle  mit  Dampfkcsx-I- 
und  FafarikaageiegenheiteH  Beadiiftlgten  nneatbshrlich  sind.  Die 
hier  zmaaBMagarteUtan  deniMhen  oad  Meirciddsehaa  Geestae 


Diyilizeo  by  VoüOgle 


180 


md  Terordnangen  tüid  nt  SorgfUügste  tiU  nf 
Zeit  vcrvollsUndigt ,  auch  sind  die  aafgenommeoeo  ublreiclien 
Tabellfio  aebr  oorrea,  ObeniebUidi  mi  ao  wnCugsreiek,  dMi 
rit  Ihr  alb  TorimmidiB  ntb  wnichM.  H. 


firaphlsche  Dtr«lrllniiir  der  Ldiliissllblirkril  tittr  GSIenanri- 
UcnmUtc.  BerecbMt  and  anfgetragen  von  M  e  ii  n  i- ,  Kani|l. 
Bmafh  od  l>6r«Bk«rftr,  Kaiigl.  BmutaMr.  BctHb 
1B74,  Emst  &  Knm. 

Tafel  giebt  ein  sehr  aasciMiilicbes  und  lilares  Bild 
imenttiide,  dia  ikk  dar  Bawasaag  «iaaa 
Eiienbahnngm  ratgegeDSteHen.  Dieselbp  soll  baaptstcblich  aar 
ErmittHoDg  der  rclatiTen  LeistanK«o  einer  Goterzng-LoaamoUTe 
von  .'>0  'l'aniipn  adhärin»ndem  Gewicht  unter  verscliMMM 
and  Wittum ngiTirrfamtniwaB  dkoen  mid  iat  dakar  pu 
lieh  saeignet  M  TtiOrug  nawr  BiAmb  «io  Hlltaitlal  ftr 
das  Ycranscblagen  der  I.r-iViins^flÜllghalt  ni  BMlk 
UbiUttt  daar  Babolinia  n  bUdeo.  IL 


-*-   T\  1  ■!  I  ■  II  ^  ■  ■  ^^^^A^^L 

UUHHB  m  UBUIKMB  FWJIIMSb» 

nicom  ir  Prag  vnn  Karl  E.  Ton  Ott,  k.  k.  Professor  und 
Houof.-Dooent  (or  Baamwdianlli.    Pia«  lö74.   Verlaf  von 


IkT  1.  Tlif'il  cnlhilt  die  Statik  des  Erdbaops,  der  Futter- 
niaaem  und  d«r  üenolb«^  der  Ii.  Tbeii  die  Normal-,  Scbub-  und 
Btogmica-ElMÜeittt,  aanuat  deren  Amrendoti  dm  die  conti- 


tri««r  (OttlaiMgar)  att  jaiadaa  «1  Je 
Oort«. 

Dw  wüegapd»  Werk  hIbIihb»  ridl 
Wdliaa,  aowi''  i^urrh  elegante  nnii  nu^leicb  streng 
KbafUkke  HerUdtiiag  der  einxelnan  matbemathdieo  Fonsela 
ans,  oIm  diM  dk  prrirtitdiaB  Aiitigrdcrmtco  nilNrtdriAligt 

zu  lassen. 

Die  TorUcfenden  3  LifftTun^uu  siud  mit  zatilrdcbea  (245) 
HoLacbnitten  ond  3  litbograpbirteo  Tafeln  ansgeatattet 
können  dieMi  Werk  allen  Teclmikem.  welche  tlcb  dem] 
Iwo  «idmen,  tnin  Studiom  augcUgealicbst  empfeblen. 


Tartriga  Iber  Elteib4bnbaa  aa  ralxtaihnkn  Ii  iacben,  von 

A>  Ton  Kaven.    II.  Statzmanem  nnd  Steinbekleidangca. 
Wt  «iMai  AilM  wa  7  Ttitin.  Drittar  Abdmck.  Aaeb« 
187B.  ▼«rif«  van  7.  A.  Miirar. 
In  dem  vorUegendon  «ehr  empfehlenawertben  Werkcheo  ist 
«ugeflikttar  Bedapiaie  nur  datt^enige  angegeben, 
In  gwwflhnHckwi  FWiMi  Iwlrab  der  Aaardang  «ad 
Dimpnsinnining  di  r  StQtzntanem,  Fotlermau>Tti  und  SteinbelM» 


duagen  etc.  dem  aogcbendea  Ingeniaar  Ar  die  Praxia  an 

bei  seinen  Vfrsuchen  nach  selb«t«tindigen  theoretischen  Ennit!'^ 
lungvn  XU  conatruiren,  zu  geben,  bis  er  eigne  ij^abning  scb 
erworben  hat.  Die  Tafeia  dieneo  alt  BtivMa  m 
baim  PmioMinB  Im  ElawihahnlMn.  I. 


Im  S.  Hefte  de*  Organ«  i<t  auf  Taf.  VIII  Fig.  U-M  (bal  BVkn'a  mocb  KaaaCbwti)  dl«  Flg:  It  anf  dam  Boff  alAaii  «fci^ 

— und  bittet  man  diesa  Verseben  ta  entachuldigen. 

Faner  tu  auf  Taf.  I.X  bei  Fig.  S  und  9  (bei  der  TenderkonfalnBC  dar  Baniadi-MliUBdiaa  Baknl  die  hier  neben  noch  in  AawcD- 
daag  Mbffidie  ^rcHnhülidie  Kuppelung,  welche  unter  dem  Tenderhodan  an  dam  Bandfinf  einer  Blattftoar  von  6  Lamdlan  scharaicrartig 
aogMchloMen  unif  mit  tlcn  l''tH:lvr<.'!i!lni  auf  2  Uaine  BcibangAnftr  CHB^  von  «*"f^  cueml)  wirkt,  vaqaaaan  «iaanmlrknm  Anandm 
ist  zu  bemerken,  das.  i1:p»>  hui(].<-i:iii^  mit  dv  TCB  Dub«,  Gvoull-OopaaUka  iw  daa  HiiitiiM»,  daw  doTch  beide  TociidMaiea 
die  SeiteaacbwaDlcongen  gemildert  werden.  Badaadan. 


C.  W.  Kn-Idtl  M  \         in  Winabndaa. 
Soeben  iat  erachienen  ubiI  durch  jode  liachhandlung  za  beziehen: 

Die  Minimal- Durchfahrts-  und  Kaxinml-Lade-Profile 

di>T 

.  dem  Vereine  deutscher  Eisenbahn  -  Verwaltungen  angehörenden  Kiflftn^ft^""^ 

Mach  den  fiescblUssen  der  tecbniacben  Cotnmission  du  Vefeina  raiammwigeateüt  von 

dtr  SodMittMi  4m  tnnlniliifiliw  Twulm  Oii;mi 

ZwaMak  nan  lianflwlum  Aaagaka. 

Gr.  8*.   geheftet  97  Tafeln  mit  Text.    Frei«:  Mark  6.  — 

XWht  MW  IHr  BiaenbnhMachnikar,  anadM«        für  Itlaanhnhnwme«-  uul  LnenantiT-Fnkciknata*  «naktbnhriicb. 


Digitized  by  Google 


IM 


I  TcHaflt  ffMhiiiMn: 


Schule  des  Locomotivführers. 

Ilaiidbuch 

fttr 

fiiseibfthnbeaiute  and  Studirende  teclmiselier  Anstalten. 

OemeinliuBlich  boaiMtet 


J.  Bmins 


TOD 

und 


R.  Ktch, 

iftor.  Uuchia 

Mit  eiHem  Vorwort 


AJbthetlimg;  (SchliuM)  s 
Der  Fahrdienfli 


Die  Kcsuainte  fschwiBaentctiafttiche  Presse  hat  ilu'  1  l  i  Ipii  eniea  Tbeilc  dim'S  n»n<tli"i  l>«.  riiüialu-nd  ,I)er  I,ocomotlvk. -vi  und 
Mine  AnnUiir"  und  .Die  MMcMiie  und  d«r  W»iMn",  aU  citir  jeiier  nutzbriofenden  ttctiritirii  l>ei;rtiut,  «eiche  wu  d«m  BedUrfaisse  der 
PiMia  liiiTtigigOM— «  ait  irafctiMliMB  VervtimUlM  mchriekoB  tmi  dtbcr  di-ni  IWdUrriiira  «ach  «m  MMMMt  M.  Mo 

dit  Babaehiiilw  cxaet  od  dratbelk  m,  dMi  mmct  EMeobabnbpmmtni  and  Kurtcchniun  MMk  Uta 
I  UL  Tken  WBrfcMiit  mnia  dOriten.  —  B.  M.  Hunirpo  wonleo  lekoa  jetit  «w 


tUk  «kiw  MAbe  ooterrichtm  kAonen,  Tnnllfl^  dia  aMb 
Jii»  BodümndlaDg  «otgegeo  genoaian. 
WlMb«d<a,  Hai  ISlt. 


Handelsblatt  für  Walderzcugnisse. 

Orgaa  für  die  lateraM  der  ForstwlrUuduift  ud 
Im  Holskudel«, 

sowie 

Organ  des  Holzh&ndlervereins. 

Amtliche*  Inieriktcnblatt  fOr  dia  Holl-  und  LohriBdM»> 
▼«ttfaigcrnngen  von  vii'len  kul  prouaa.  niaiMiiiufa.  dam  K4l«i| 

~  GroMhenofrtham  llatlen  uiid  E 

FUrttcnüiuBi  Keim. 

Ainbote  < 
laiHaadet 


In  C.  W.  Krrldfrn  Verl««  in  Wieiibwim  Int  neu  i'n<<-hicneai 

Analytische  Studien 


Hohofen. 


   ludetnUtwB  Deataeb- 

der  Rohprodnktra.  Rrhnittwaami  und  BrranlMilier.  Artikel  för 
'•U*  HoU  conramirendcn  Gcverli«  mit  Zeichnung  der  nenaten  Holz- 
bearbeitiiBiJsmincliim  n  l>rin>rl  il«u4  IIiiiKU'NMHtt.  Krwhrint  wOchentlirb 
(!rfi5.--Z<'itniii".  1-  riu.i!  l'teii  nur  ;l  Mark  fur  dis  Halbjahr  He- 
■toUanx  bei  «illru  ru!<taiuulu^t  uod  Uucbl)»ndlung«D.  FOr  11  Monale 
wiModat  dit  Expedition  da«  Blatt  dinkt  MBiMitei  w>  S  Jfark. 
bimle  SO  Hf .  die  Bccspaltea«  FctliMil&  Die  Aaflu»  dte  Buridie 
Maua*  M  täma  jeut  wöu.  Inaeraieabeitege  fcHa  Jedir  HaUdtaMor, 
te  MichUiguiM  iu,  icratia  Iteuebeo. 

Probaaniamara  gratis. 
TtriW  iw  9r.  IMMm»  9mnmhut  TMar  flHmlaiwwM). 


X«M  nnli 

abaoiMit«  Wlnn«  dorcfc  Raluhn,  ScUmIhii  md  Bühl, 

Ober  den  Ursprung  von  el«eolialtigem  Kohleoitoir,  der  «ich  dtm 
inaercn  Wloden  entlang  in  mancbea  Hc^fea  vorfindet. 

V()ti 

M.  Ii.  Gruner. 
Mecli  dam  FraaiSiitchen  hearbaitat  voi 

i,  CewtHit  Steffee. 


C.  W.  Kraidera  Tarlac  ia  Wiaahadan. 

Tedmisclm  Tascheswl^rterlmh 

ftr 

Industrie  und  Handel 

Deutsch  -  Englisch  -  Französisch. 
Bearbeitii  Baek  dm  ton  laaf(  Mb«  und  Oavunst 


ad  dio  Wa 

dw  ZoOtarife. 

.1  IMf.  gr,  Ii;»     grii-    s  Mark. 
Jeder  Band  Ut  nur],  einzeln  zu  i  Mark  7i)  I'f.  kiuflirh. 

In  seiner  Vielspiti)(«-pit  winl  ias  .  l  a-srhenw^irterhsn  h"  pKr-nso  den 
Taekaikar  ein  «riUkorameoer  Bei*^>egldl«r  leio,  <rtr  et  dem  Fa- 
erikailwi  aal  da«  Oaiptair.  tat  bifiliäaa  oad  aiHiidlidiaa  GeaeklAt- 
«tilnlhr  da  «fa  tekr  aftt^dier.  Meht  m  i^ianehander  Balkfeber 
dieaen  wird,  da  ea  (gerade  diejenifcr  Antdracbi  WthUli  dia  Ii  alan 
aaderen  WorterbOcbem  fehlen,  die  aber 
Teikehr  ofckt  entbehrt 


OnaaS«.  Oahallak.  Ut  1  HOiagmpkMaa  TM 
Pnb:  S  Mark  80  Pt 

Bm  U'icht  aiufQhrbare  Methode  der  Anal.TM  der  Hob<)f«ii)r>*«, 
duck  die  einfathe  Deatinunnni;  dea  VerbÄttnime*  der  Kohkiwaiire  lara 
Kohleaoijrd  in  denaelben;  rln<>.  durch  die  Keantni«  diraea  Verhält» 
aiflK«  eraitfrlichle  Taxiran  ir  des  Hohofcng-anire«  Mlbst;  die  Anbtellnaf 

iler  BiUns  von  erhaltener  un  l  vcrbraarbter  Wärme  im  Hohnffti.  f-Tticr 
lii-' Vrrtheilun);  di  r  Watim-  in  di'n  vtTsfhiedenen  Z<ni'  ii,  unl  -i  l.lh^'- 
iuh  i:iD>>  daraai  aicb  ergebendr  Berecbnong  der  iiaisH.fiten  Ilinit-n- 
üinncn  il««  Ofem  ielbit,  für  die  TeiaehiedeDen  vorkommendea  Fälle, 
bilden  den  Oresenttand  dieaer  Stadien,  deren  Bedentnnjf  «oU  keiner 
weiteren  BesTfladanx  mehr  bedarf.  Iienielben  fol^  xweelnaittiK  eine 
analrtiwbe  Benpreehantr  der  Inflneni  d««  aberhitztes  Wiadat, 
für  Iii"  lii'iitiir<'ii  Vi-rhalln!««'',  vm  n^n^T'-n  Wil 
Vun  W ;'iit'.\  .■11   li>  n|f-  ii  pi;s--  iM  rij.':i  |;(,hr"nApp 

driagea,  eine  gani  apecielie  Bed«ntuB({  bat. 


a  W.ÜMliiniTadwfa' 

Tedudflohee  Hand-  und  SUilNidi 

Zum  Tipbraiiche  für 
logenieore  und  Arcbitekt^n.  Miuchinen-  osd  MftbltobMMr« 
tocboi^b«'  lieborden  nai  Vlraeada  der 
Technik  Oberbaapt 

TOD 

I.  locttkr, 

rNiaH.e.se. 


.    ^    by  Google 


in 


iit  neu  en(l]i«n«n  and  dwek  Jid* 

Lehrbuch 


der 


[echanisohen  Technologie 


Ton 


■m  Paljtedndkni  n  Kg». 


Mit  sahl  reichen  H  n  1 1:  -  r  h  n  i  1 1  (•  II  im  T«Xt«i 
L  Liefbraiir-   Pr«i»:  1  M.  90  Pt 

D-T  Vfrti.wr  «les  »orstfhcr..i  siiBckiuiiiisifii  \Vi-rl«-s  nimmt  ilie  EixemMhAften  der  Stoffe  ab  Aa8ffaa«apiikt  

Ihrer  >  erarbeltung,  und  bietet  dius  .I^hrimrh^  <lurrh  di»e  neu*  MetEode,  Iwi  ktenr  nad  enehopfeoder  fiehanillHi  4m  Bwtm,  ti 

tlich  aiu-h  iliirch  die  Anüchaunng,  wie  ito  ■  "     "   --    -    -     -  - 


von   ^, 

UttoNHcl  tum  8tadiw°'  Ma   _  _ 

"^""'^      t  in  die  medlutelM  Taehnolofie  «enentiich  erieirhierü 

Ju  ,Lehr^uch•  wird  in  elrc*  8  Lipfeninifii,  Jeren  jeda  ek.  C 
Ht  I  M.  m  IT 

Fftr  rasoLe  KoIr«  im  Erwhpincn  .l.r  riTi/i  incn  Lieferunfen  werden  Verfnwer  «ad 
Wark  Uinerliall.  .[a)ir*-sfri»t  volistandin  in  di-n  [I  n  1.  :i  ilpr  ^hnehnier  »ein. 

Die.  i  rsic  Lief,  ninif  kann  in  jwkr  Iiui  hhar,illi:ni;  zur  Ansidil  v<ir|rcl«irt  werdrn. 


fir  4ie  Lahn 
kt,  db 


Für  Eisenbahnbeamte. 

Soeben  erschipn  li<>i  HMiuelike  dfc  Berendl  ia 

Miiueidler,  Dr.  V.,  Tbetrle  waA  Pnota  i«« 

bihnwpsens. 

Freies  :i  Mark.  NU. )  iI.tt;  den  kr.niirlirhen  Ei«enb«hnbe*inten 
»onderes  Kxumeii  vorp'srhripl«  n  ;iit,  «tfllt  ^ich  das  H(>dftrfhi8« 
ein  Halftmittel  lu  breitzpo,      .1  r  h  l»,  r  ,  »i  li  he  sich  zu 

EuDtMi  meiden,  oder  überhaupt  dpni  l'lmcrdjttdnxfsrii  widmen 
die  nflcliiKe  Aiiftlirung  über  du  Erforderliche  giehu 


ein  be- 

beraiis, 
di*^M'm 
wollen. 


Teria«  tob  RrMrlch  Vinng  wrf  a«hi  in  Iramekwalc. 
(Zb  barialM  «onh  Jad>  BMUaadhn«.) 


Die  Theorie  der  Wärme. 


lOtl 


Ton 

Dr.  Harnuum  SehBttlM. 

|r.  &  VUiTaitapapi«,  gak  FMb  9 


In  «mit't  m 


Ueber  Bergbahnen. 

Vortrag  im  Osterr.  Ingenieu-  and  Architekten- Vereio. 
Mit  Tte-Mainii«iUtttar. 
Zveita  AnHag«.  —  Preis  80  kr.  «.  W. 


la  Inuit  k  Kom's  Verlag  in  Barlia  igt  küniicb  eradiieoaa: 

Wbe.  Tli..  Ri-ff  -riaiirath  und  Mitglied  d,  K.  Diieetioa  im 
Kiedcrschh-Miirk  I-jär  nhahn.  Uebw  ia«  KpU«BT«rkafer  aaf 
den  PrennBiiirhen  Ki<M>nIiahMik  gr<  Iß-  EMl  8  MMb 
Faraar  iit  noamehr  coraplct: 

MV      0  ■lillBM  —  Timatiiihfa«  tm  If ■uttfcw^, 
RT.  8*.  &  Antiacn  mb  8  Marie 

C.  W.  Kreide!'«  Verla«;  in  WiealMdeii.  " 
TMbnlHCheTereliibMrnnKcn  d««  Verrinn  dentMhar 

Ki.wnl>ahii-V<'r«»lli:tii:i  i:  nl.i  r  ili-n  Bau  und  Jif  Betriobe-Ein- 
ricbtungen  der  EiwnlmhneD.  iiMÜgirt  von  der  techoikclien  Com- 
■Wan  des  Vereiiu  narh  den  BeiclUaweD  der  in  Hamburg  am 
tt.  Ui  «9.  Joai  1S71  abgebalteaca  V.  TachaOMr-Venaumliiag 
dm  Verein«.  BataBaMHaB  TCB  4m  iMillllaHlliwndaB  Uia» 
lion  di-s  Veniaa.  Mit  7  TaMa.  Gnaa  tß.  oribaftat  Mi: 
M.  1.  -M. 

■eheflier,  H.,  Die  Tr»iMp«rtkM(ea  nad  TmtU^  dar 

EiBenbahaen,  tmiertocht  aöf  Grand  der  Betnebartwhala.  Im, 
«H  gihiAal.  Fkalt:  M.  L  », 


nie  iinler?piohne(e  Burhhandliitiit  üurhK 


I  arbaltenes  Eijil.  rot 


Organ  für  die  Fortschritte  4«  Eisenbahn- 
In  technischer  Bexiehnng. 


*  R  IMMtagw  m  WäMigf  . 

If*n«  Foltr«.   Tm.  Band.  1868. 
aa  kaufen  und  liebt  USerten  mit  Preisangabe  entgegen. 
WiatteABB,  lU  ins. 


C  W,  gpeMtfi  Verlag  !■ 


Durch  jede  Bachhandinng  au  beaieiMn: 

Kalender  für  Eisenbahn-Techniker. 


  durch 

Zweiter  Jahrgang 
Kebat  1  EiMolialinkarte  Ib  S  BUttom  n.  44  Holiickaittai,  anria  madiiadaoMi  aadirtB  BaOagaa. 


ANNAHMESTELLE  Hi  loseiate  MB^^^äB^^^i^^^tr^ 


Digitized  by  Google 


OBfiAN 


ftr  die 


FO&ISGfiBITTE  DES  EIS£NfiAHHW£SENS 

Orgai  iei  Voreini  deitscker  Eiie&baki-Verwa.ltBBgeB. 


HeM  Ftlge  III.  Baid. 


Hert.  1875. 


üeber  die  Anlage  Ton  Secimdärbaluien  auf  nnsern  Landatraiaen  and  einfache  Yorrichtnngen 
OB  MiBilln  IFcieMM  iir  Mfar  M  Wag« 

▼Wl  lIllMMptlW. 

Tafel  Xm.) 
L  Artikel. 


AUgei 


AolAge  üch  Miir  «oU  Ttreinigea  lUit,  ud  datt  bei  dieitii  an 


9 mUm  jMtt  hl  DNiMiIni  nd  OMtamloi  dia  Hnpt- 

babiU'ti  RTö'i^tf'nthi^üs  fjehaut  iind  and  die  in  den  letxten  Jahren 
nach  den  OrnndaAUen  der  Haaptbahneo  gebauten  Nebenliaiea 

opup  l^seobahnen  das  prforderUelM  Capital  aufimbrinreD  and 
decmoch  ist  es  sfhr  wQDscbeotwerth ,  wenn  noch  neue  Zweig- 
bakoen  baldigst  ^ebaol  Mftai,  un  aHeii  Gcigeoden  die  Wohl« 


«itngsftfaiftr  n 

Iben. 

Dieses  üat  nch,  meiner  Aaaickt  nach,  nar  daduob  erreichen, 
diii  neu  PriBelpien  aDljgaitaBt  tradm,  m  db  Bwin<llf%aliiiait 

in  müglichst  tiilligpr  and  zugleich  ia  solidester  Weise  baaen  und 
mit  der.grOasten  Oeoonomie,  aonie  Sickeriuit  den  Betrieb  aaf 


tripbsmittpl  der  Betrieb  ■^ich  viel  sichPTPr  dorcbffthrcn  lis^t,  liegt 
aaf  der  liaad.  Dabei  boffe  ich  nur  lolche  WagencoaatructioiMB 
lad  Betriobaeiiirielitongen  tonaschlagen,  die  den  RetModea  Mlbit 
aaf  Mebenlinien  mehr  Beqnemlichkeit,  Annehmlichkeit  and  Sicher- 
heit, als  maa  biaher  anf  den  Uaoptbabnf  n  im  Allgemeinen  fand, 
bieten  aoUen. 

Oer  oben  uljywifiHtB  Onwiduti  dar  BcBatmog  besteimder 

hiafig  selbst  der  onentgeltlicim  TWwiiawang  des  erforderlkken 
Bahnterraina  Twmiebeii,  india  aaf  dkae  Weise  die  Kotten  ftr 
Heratellang  die  BelnilEevpeiv  {IBp^arteiteBf  Brtckn  wd  IHweli* 

llssp)  ganz  gespart  werden  kOonen,  und  ist  in  volkswirlhsihaft- 
j  lieber  Beiiehiiiig  roa  greaaar  Bedeotaag,  indem  der  Landwirth- 


Zar  billi^rsten  Herstelinng  ni 
ist  vor  AUem  erforderlich: 

1)  dM  dM  rar  BilBMBtaRe  trittUia  Tlmla 

geldlich  TOB  deo  betbeiligten  OemelDdt'D  oder  Krei^n  herge- 
geben wird,  oder  da»  betrtehende  ObAossfen  und  andere 
Wege  zam  Bahnkörper  benatzt  werden  kOnnen,  sowie 

f)  dM  alle  leickt  vwitt^ietea  HMeririi«.  «to  Hab,  M 
dM  mnar-  mi  OtaAm  der  Bdm  AH^ekil  '»amiwlwi 
and  nor  solche  rationelle  Oooatractiooein  In  Eisen  oder 
Stein  gewJÜüt  werden,  die  mImd  bei  der  entea  Aniaga 


welche  später  mit  der  F:riiffnung  der  neuen  Eisenbahnlinie  t»A 
gar  nicht  mehr  fSr  den  grossen  and  nar  ftr  gras  geringea 


kommen ,  and  wodurch  die  bisher  so  bedeutenden  ünter- 
baltnngskosten  derselben  aaf  ein  Minimaa  gebracht  w er- 
leb boffe  ia  alMB  n.  Artikel  dnrch  Mittbeilnng  fretianer 
Zeichnimgen  (ialbeber  Unter-  and  Oberbaa-OonstractioDeD, 


nutzt  werden  kann.  Wie  die  Sicherheit  des  Betriebes  solcher 
SecnndArbabnen  neben  dem  ungestörten  Strassenverkehr  zu  erlan- 
gen ist,  soll  ebenfalls  später  nachgewiesen  weideB. 

N  V  ia  aebr  aetteoaD  FlUen  wird  bei  Beoatraaf  i 
OhaaMtn  and  Wega  nm  BalwkOrper  die  Bahn 
Spar  in  einer  Weite  von  I'",435  angelegt  werden  können  *)  indem 
die  aiaglaiBige  normaliparige  Bahn  eine  Kronenbrette  tou  3"  er- 


*)  Bm  aetehaafai^m  eiaar  aanaalapvtigen 


ftrdiaSlKIle- 


isuimia 


dass  die  Berstellang  solcher  Banten  in  solidester 
ngleich  mit  einer  grossem  fiilligkeit  schon  bei  der  ersten 


m  gOnslig  wie  aar  atO^ch,  da  dorBb 


kOrper  aieiat  Iber  10— !>■  breit  ist  und  fast  nur  ans  geradni.  OHiit 

borimnUilcn  Strecken  bcMetit,  kbrr  ili  nooch  seheiat  ein  Concnmenx- 
Project  anf  der  rirra  braten  neuen  Laodstrasse  Ober  Ilinte  und 
Pewsuin,  »ekhp  nur  eine  ichraalsparii^  Bahn  von  1—  Breite  lulHiat, 
nelir  Aussieht  auf  Krfolg  m  baboi,  da  lelsiars  Linie  den  rticfastao 
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fordert  urul  ( inc  soItLc  Uri  itc  Dicht  immer  von  der  foin/m  Stra«vL>ii- 
breit«  abgelsMen  «erden  kann,  ohne  dm  Verkehr  der  Fuhrwerke 
nf  der  LaidatruM  n  wir  n  h«iifhrlifciw,  mmaiim  M 
der  Anlagp  der  mdsten  Landstrti£5<>n  snli'hf  ffcrinp'  CurvenradleB 
aageoomiDeD  (oft  weniger  als  lOO'"),  dass  ein  normalsporiget 
QkH»,  mldlW  vindMtens  doen  Krttmmiing«balk»meia(ir  von  180* 
rerlangt,  nicht  mehr  mit  Sicherheit  befahren  werden  kann.  Da- 
gegen lassen  sich  schmalspurige  Bahnen  von  l",  nnd  0",75  Spor- 
weite  sehr  wnht  bei  KrOmmnagshalbmessem  \aa  80*  ntp.  60* 
nit  Sieberkeit  beiahran,  auch  erfordern  diew  fiflwMlyirUli— 
mr  cla  Tarryn  tob  S".öO  rmp.  l'*,ao  Brett«,  «  im  ein  mIcIm« 
gewöhulioh  ohne  den  viel  schwächer  gewordenen  Siras^^Mnerlti'hr 
■Ibnwlir  m  bewhrtoken,  whr  gut  entbehrt  werden  kann. 

El  tM  mr  leltr  wenig«  SchmBt«{mrbahnen  tob  einiger 

Bf^dentang  in   Dr-it vlihir.il  n, -trrr.'i,,!.  liishiT  auMi>'fQlirt. 

dieeelbeu  «ollen  nachstehend  kurz  beschrieben  werden  und  hoffe 
Ich.  den  Naehweii  n  liefen,  dnee  hMpMeMMi  tf*  wwgeibnf» 

tcD  Betricbsoinrichtungen  und  unvollkonimincn  rpherladpvor- 
ricbtnngcn  dieser  Bahnen  an  den  U<  t»ergangssiaUuneu  der  Iiaui>t- 
beluMn  ^Umdw  eiid,  dias  die  ecl 
M  nne  w 


■ad  Odierreirb 
SecuUrbabaca. 
1.  DI«  Lnnibaek<0«ninnd«ner  Bnhm. 

Dies«  der  Kaiserin  Elisabeth •  Eisenbahn  zugehörige  3.H2 
HeUea  (98,66  KilooMtar)  lai««  Zweigbahn  hat  l>,10a  (3*6" 
Oaaterr.)  Sponnttn  nnd  M  ein  Thdl  dier  Mhem,*  bereits  1886 

eröffnete«  Ltai^muiiilpni'r  Pf<'nir-l>ahn .  welrlie  im  Jahre  l?5f! 
in  eine  LoeonottTbahn  untgebaut  wurde.  Die  Baiinlinie  führt 
m  liMnbndi  im  Tnmlbnle  Aber  Stattem  BoOhb  od  Ln- 

kirchen  nach  Gt-muiiden  am  Trannsee.  Die  Bahn  ist  eingleisig 
und  hat  eiiie  Kronenbreile  von  3*,79;  die  MaiimalrteigiingeB 

225'"  klimmt  zwischen  Fngelhof  nnd  Chnuden  eine  Steigung 
Tou  1  :  -i'J  vor;  der  Miaimai-ltadiuB  derOnmnist  150°>.  Grössere 
Bauwerke  kommen  anmr  der  bOlzerneo  TraanhrUcke  bei  Lata- 
bacb,  welche  eine  L&age  von  106"  und  7  MitteUoch«  hat,  nicht 
TOT.  Zum  Oberbau  ist  eine  breitbasige  Sdiiene  von  68"*  Hohe 
und  14,17  Kikgr.  pro  lauf.  Meter  GenMbt  verwendet.  Ad  den 
SebieBeneMleeeB  «iad  4boliign  Lneehen  von  237"°'  Lange 
nnd  ranerdem  «diena  0Btarlagi|ilatten ,  Je  0,7  Kilogramm 
schwer,  atiKehracht.  Auf  ji-^ie  Si-hienenlinge  vun  5'",<)8  kommen 
6  Schwellen  die  tn  beiden  Seiten  doa  Stoatea  0",79  und  im 
IMwlgen  l'*,047  cBtCent  lie|ni>  Wn  flHiNMB  nnd  delilwwn 
nicht  imrrJgnir.f';!  Schwellen  haben  2",21  Linge  nnd  188*"» 
Dicke,  aiu  Sum  sind  dieselben  S63™  breit  nnd  die  Uiltel- 
edimllnn  bnban  eine  Breit«  «n  SllO— 887^;  die  BeCndiang 
geschieht  mittelst  IJO""  lanpT  Hakennüfrel. 

An  Betriebsmitteln  sind  auf  dieser  Zweigbahn  vorbauden; 
10  PanMMmgs-Tenderiocaaotfna  nnd  4  GOUnaii>Tcider- 


locomotiven.  Die  ersteren  habon  Cylinder  von  250"»  l)archmcs«*r 
and  420°"''  Kolbenbub,  eine  Gt«amnitbeizfl4che  von  SOS",  4  |e- 
kiffilte'rriebrMer  von  84B*"  DovibmeBer  nnd  einiientMi|k 
Iwmglicbes  VordergeeidL  Die  Lastzngümau-hinpi:  haben  Cvlio. 
der  von  Slö^OndUnaMruMi  420*»  Kolbenhub,  61,4-  UeUr 

I  Heiafl«ebe  erab  «  t«<MW<«>  Mebiidar  wn  7»o*>  Dmb- 
neeser  nnd  «on  ao«i«  binlen  eis  Je  iweliideilBM  bengUte 

,  Badgestell. 

Femer  sind  vorbanden  45  vierr&derige  Personenwagen,  10 
Tieniderige  Gepiclangen,  eowie  533  GOterwagen  4  86  Ui  88 
'  Geatner  Eigengewiebt  nnd  68  Otr.  LadnngsfUttgkeit.  Die  ^ 

soneiiwaijen ,  meist  \eraltetpr  ConslriK  tion .  haben  eine  Ka.<^ea' 
;  breite  von  l'.äd  bis  2",01  nnd  ein«  Kasunhdhe  von  l'fil,. 
'  Bonie  ^Bc«  Radatand  von  1",7S>  ^  Laitwagen  von  1",4S,  dl« 
iiHnr-Tcn  gleichfalls  1"|73.     Ole  Lastwagin-Ka'-trii  haKr.  im 
Lichten  eine  Breit«  m  l',7S  und  3'',47  bis  3'*,79  Uafi. 
I  üeberladevonMitBBgen  aaf  der  üehergaigMtatton  Lambadi  M 
eiK'  iitlii  Ii   i.h-h'.  vorhanden  und  mflisen  alle  Gdter  tou  M 
nonnaUpnngen  auf  die  schmalspurige  Bahn  und  umgekehrt,  meis! 


Üt  BtiBllBls  Emden -Georgiball 

auf  den  Durchgangsverkehr  x' 
Norderoey  angewiesen  ist. 


Im  .Tabre  Is'l  wurde  die  Ijimbacb-Gemundener  Bahn  Aber 
Lambaeb  biuaus  (auf  dem  Baboki:)n>«r  der  Hauptbahn)  bkI 
Breitenschütxing,  circa  7  Kilometer  lang,  mit  der  scbmaleo  Sjuir 
fortgesetit,  da  ein  HaaptfrachUAitikai.  die  Bnuinkohl«  ans  des 
WollMgger  Reriar  aaf  der  gtelcb&lls  (1>  105  breiten)  atknai- 
sporigea  Bahn  Wolfs(^- Bn  iteusthaiziug  auf  letzterer  P^iüa 
der  normalipmigen  Haapthaho,  eowie  femer  aaf  der  Suüaa 
Lambaefa  tarn  ureMeB Male  nn^eladni  'weidan  anseia,  amdmi 

auf  die  CJi  nicrjiHni-r  -  ZwLjigbahn  Oberzuftehen.  Zu  dem  Fnii« 
wurde  auf  der  Uanptbahn  tob  I  lamhy.h  nach  BreitenicblUitag 

Getonndener  r!:iin:  dinet  Yoo,  bedehngsmlM  Mi  BnHib* 
■chOtaing  vei-kehreo. 

8.    DI«  ecfcaialstarigen   Bahnen  Mer  Wolfteff- 
Trannthaler  Kohlengewarkaeliaft 

sind  dieses  die  Babnea: 

a.  Woifsegg-DreitenscbOtzing  12,18  KUOMler. 

b.  Ibomaaraitb-Attnai«       11,80  * 

ZBaamiB«B  38,68  Kilometer 
lang,  welche  beide  mit  einer  Simrweite  r<.<n  r'.li..'.  au^gi'fliirt 
Bind  and  nur  KohleBfbrdenuig  von  den  Bergwerken  zu  Wolis<M 
and  Tbomairoith  nach  den  Stationea  BrefteBsehotiing  aal  AB- 
nang  an  di  r  KaiM-rin  ElisaLetb-Bahn  dienen.  Es  kommen  ssf 
diesen  Bahnen  Steigungen  von  1 :  lUü,  1:70,  1:41  sad  1 : 
TOT.  Der  Betrieb  geaebah  AnüN^s  mittelst  60  Pferden  «d 

100  Wagen.  Seit  1.971  istderLoew 
•eher  TeaderlocomoUvcn  (1  von  28  Pfsrdelaaft  «ad  4 
LnonmeawB  ran  45  Plerdeiaaft)  eingefülhrt.  Die  letitarso 
haben  '20m^  Cylinderdurchmesser,  300""  KoUienbnb^  6M" 
Iladdurcbnusser,  23,(>~<"  UeizdAche,  1>,70  BadUSOd  ol  W 
Centner  Gewicht  im  dienstfähigen  Zmtaad.  Di«  KiOUsaWI^ 
wiegen  46  Otr.  aad  tnsan  80  Otr. 
3.  Di«  Ob«rBehtestseb«B  sebaalspuriges  Z««i|- 
bahnen. 

Diese  der  übanchloiecbaB  Eiieabebn  gehörigen  in  dta 
1888  bta  1888  b  Bslri* 
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ZweigbBhsai  «odta  Aitegi  uf  dca  HMqMltalai  nR  «tnal» 

sparigen  Locomotiven  und  »af  dm  TTifcmllnIrn  mit  Pferden  be- 
Mebän.  la  Folge  iiniig«Uaft«r  BilrtaMMrichUm|en  und  n 

LocomotiTbetrieb  die  Rpjiaratnrkftstra  der  Wagen  der'Art  g'  -  ' 
ateigert,  daas  man  es  Torüieübafter  üai  aeit  1.  October  lätiO  I 
allfMBtta  4n  MfMattMb  aianMlNB  od  Im  mm  fkMbt. 
geacbift  an  einen  üntpmehmpr,  rinsrhÜMfilich  dw  Unterbalfnng  ! 
der  Wagen,  la  Terpacbten.  In  neuerer  Zeit  geht  man  jedoch  ^ 
adt  tat  PkM  w,  dm  LoeomttlThatfial»  «Mar  alnniiehtcn.  ' 

Das  Netz  dirwr  schmiü^parigon  Dabnen  nmfawt  (nhni'  die 
drca  19  Kilometer  betragenden  NebengleigeJ  94,19  Kilometer 
md  Ümä  mr  Tariitadnig  der  Ubanddariaehca  OnibM-  «nd 
HflttHnrcvien?  nnter  einander  and  mit  der  Obprsrhle^iscfien  Ilaupt- 
babn,  dit-selben  und  vorwifigand  zum  Transporte  von  Erzeag- 
iiiMA  daa  Dwighaii  ud  TTOI tiwuwwii Iw'i  baatiiurt» 

DiesH  Zwpitrhahneii  IuIh  n  Pinirweite  von  T"  ')"™  (2'6" 
preiua.).  £s  kommen  aof  dengelbau  vii-Uauh  Steigungen  von  1  :  60 
Ua  1 : 90,  Mf  dflB  AtewaigaagMi  mUA  iw  1 : 80  Ua  1 :  -lö 

vor.    Iii«'  >finima1-Rn<l)r'n  d>:>r  Curren  batnfdl  78*  ond  fal  das 

Abiwuigtmgun  selbst  15  und  18". 

Ii  dt^faaigan  GMiw,  «aldM  frOar  aar  Ar  das  P(Me- 

1>elrieb  bestimmt  waren,  lieacn  Stahls,  hicui  n  (einfacbe  T-Form) 
pro  tonfeade  Meter  19,9  Kil«gr.  «chwer,  welche  is  3,5  SUogr. 
aehmnn  Miltal-  raap.  8,8  Eitogr.  adnram  9teaaatMileii  rdho, 

und  In  diesen  mU  f'ii^^rr.i'ii  Kcücn  b«f(»stigt  sind.  Die  frOher 
mit  kleinen  Ix>comu(iven  befahrtnen  Strecken  babun  von  der 
flnft^kn  entaoramena  28,3  KUogr.  pro  laoftoda  MiMar 
acbware  68^  hebt  Brackaeblanen  und  36,7  Kilogr.  schwere 
93™  hohe  TIgnoles-SdiiaiieD.  Im  Jahre  1868  ist  för  die 
aehnaliparige  Bobn  eine  neoe  Tignoles-Schiene,  17,38  Kilogr. 
pro  toniwda  Meter  schwer,  aar  AaweadoQg  fdnnuMD.  Daa 
Gewidit  einer  completeo  SbMtreiMadng  dteaer  Schi««  btu 
trügt  0,77  Kilogr.  Auf  den  ersterwähnten  Str^ken  liegen 
IV^  luge,  in  darchichBittlloh  843""  BBttemag  mkgten 
UaAnna  Sehvallni,  m  «dehn  tfa  In  deB'latatan  Mnen 
\'r1''^'tc'u  mit  ZinkcUorid - LAsnng  getränkt  wnrdHii.  wihraod 
die  Strecken  mit  acbwaren  ScfaiaaeB  l",8ä  lange  mit  Zinkahlorid 
gatrtakto  Mwaüm  haboa. 

Der  von  dem  TransportoDti^niebmcr  im  Betriebe  verwendete 
Fuhrpark  bestand  Aniiaiiga  1874  aas  8178  siatfldairigan  Wagao 
■leiat  klOOOtr.'hagllUgkalt  nad  «am  hat  die  nft  Anman 

V(?rsfti<Mi,  Die  Wagen  habfii  niei=.t*-n;  fiiien  liad^t^ind  miii1"',40. 
die  Kasten  sind  im  Liebten  ä",ä7  lang,  l,"41  breit  and  890™ 
hoeb.  Der  Bodn  liegt  788**  Mar  das  fldriaaaifc  Dia 
Wagfii  nihi>n  auf  Schali-ngussrSdem  von  ROO""*  Durchmeasnr. 
Die  l'ragfedem  bestehen  ana  Korkplatten,  die  Zngfedam  aas 

diesen  Schmaliparbnhnen  wShrpnd  d«  iOjtthrifon  Bf'rit-b*-«  mit 
ela!»ti8chon  StossvorrJchtoa^tLii  gemacht  hat,  haUn  ergeben,  dass 
bei  diesem  R«triebe  in  den  engen  Cnrven  und  bei  dem  anf> 
sicbtalosen  Rangiren  der  Wagen  in  den  karaeo  Weichen  der 
zahlreichen  Haltestdlen,  die  Anwendang  der  vnelastiacheQ  Stoss- 
vurrichtuogcn  am  vortheilbafiesten ,  Ja  in  Rooksicbt  auf  die 
Uoterbaltaog  ood  Aoaantniag  dar  Wagao  daretaaaa  gAolca  aei.  j 


4.  DU  Broaltkaifcak«. 

Diese  30  Kilometer  lange,  haaptsaclillch  fur  'doü  Mineralien- 
tranqwit  beatiauate  Bahn  ist  besonders  durch  den  Uroataod 
tataNamt,  vatt  M  ttrar  Haialallai«  (1884)  la  Daataelitel 

der  erste  Versuch  gemaitit  won1<'n  i«it,  diw  Bahn  in  dfm  weit- 
aas grOasten  Theile  ihrer  Lloge  in  dea  Körper  einer  fre<)aenten 
Laadaliiaaa  n  legan.  Sie  fObrt  von  der  Statioo  Hennef  an  der 
Deoti-Gieseener  Bahn  Ober  SchOnberg  ond  Rupicfaterod  nach  Wald- 
bn>el  und  hat  bei  ScbOnborg  eine  Abzweigung  nach  einer  Eisenstein- 
grübe.  Das  stärkste  öefillle  der  Hauptbahn  ist  1 :  80  und  das  der 
Zweigbolmliift.  Oi»786*-(3' 6"preoa8.}braita(H(ia  Uagt  in 
Sohettar  dar  7*,8  tnitei  Ohaanea  «ad  iwir  ao,  daaa  Aa 
Anssenschlene  0",75  von  den  BAumen  abliegt,  die  in  der  Damm- 
kaata  der  Straase  atabaa.  Bai  Warth  obarschnitet  ai«  aof  einar 
■it  derStrasaa  genaiaackaMIfliiaB  Dricke,  anf  TSMiapAdlani  rahaa^ 
die  Sieg.  Der  kN-inste  Cnrvi'ti-It.nliuH  b'  trri;.'t  .T7"'.ft;  nach  diesen 
aindaach  dia  Weicben  (Scbiebweicbenj  angelegt.  Die  Höhe  dar  aa* 

profil  93""  bei  72""  breltam  Um  und  SO""  breitem  Kopfe.  Die 
in  netiererZeitTerwendetaaSelnralllen  von  EichenboU sind  l",3laiig, 
180**  bnH  mi  ISO«  dick.  Auf  den  BMdm  M  dar  kUUa 
Oberfaan  anenthslben  dnrch  schwere  Schienen  von  Hauptbahnen, 
die  gut  verlascht  sind,  verst&rkt.  Die  Wegflbergftnge  sind  ohne 
Schatischlenen  und  ohne  Pflasterung  hergcMtellt  und  die  Baha 
hat  auf  ihrer  gauen  Ltaga  keine  Yorhchtong  tum  Signaliabraa. 

Aa  Beti1el«aittet  itad  TOriundea  8  LooomoUven,  1  Peno> 
nenwagen  fOr  Dienstzwecke  und  CA.  lO  Güterwagen.  Die  T^oeo- 
noUven  aiad  Teodernaactaiaeo  adt  6  gekoppelten  Rftdero,  baboa 
888"  CTUodnrdoreloBcawr,  840i""  KoHNalNib  aad  aia  Oewitht 
von  240  Ctr.  l>i-  lIei/?!.V'lie  betragt  80b86=">Bad  fiaflaaaaH^ 
ltaga  5",90,  die  grOasU  Breit«  l-,78. 

Dar  Paiaoaaaaagea  bat  «iae  ama«»  Drall*  im  1«, T8, 
eine  innere  Breite  von  I^.  IT;  innere  Ilöhi-  I'",77.  an^wri»  I.  inge 
3",19,  Höbe  von  der  Schiene  bis  zum  Dach  2*>,49,  Kadataad 
1*^8,  IhdilBiihBiHiw  tMO,  Dia  OBlanngea  hato  «iae 
Kastaolilia  ha  Lichten  von  3",14,  Kaxtenbn-ite  im  Uchten  1<°,64, 
Piatferaibtfhe  0",8i>,  Gesammthobe  der  gedei'kt'  n  Wagen  1",88, 
Gewiaht  der  offenen  43 — 50  Qr.,  Gewicht  der  bedeckten  Wagen 
54—56  Ctr.,  Ladefthigkeit  80—100  Ctr.,  Kadataad  1",S7, 
Raddnrehmeaaer  1".78.  Dia  oSaaen  Goterwagco  sind  mittelst 
eines  dacbfbnnigen  Bodens  und  In  Scharnieren  anfgehlngten 
Seiteobracken  mm  Seibatemtladea  eingericbtet.  Die  elasUicben 
Zag-  «ad  SfaMtrarricihtaagn  dad  nnialgt,  Ofittelbalinr)  nitlaiit 
zwijiiT  .\|i|iarate  aus  Gonniiliigaa  oad  laliriMr  dan&fdMadar 
Zogstangen  hcrgeatellt. 

ObwoU  M  dlaaar  Baha  dar  Tarkahr  laBarfg  tat,  a»  tat  «« 
Au?nat7iing  der  Wagen,  die  immer  voll  bi>la<ilct  zu  Thal  laufen 
and  sehr  rcgelmAsaiga  Fahrten  hin-  und  hermocben,  ziemlich  gut. 
Ha  tataMaa  1870:S7.000  OtMaaraMOa*  vre  Acbaj  <f«M 

71,000  per  On'erwaifPnafh*e  anf  den  preuM.  NorTnal^pnrhahnaa). 
Die  Atugabea  haben  51^  der  Kiunabme  betrafen  und  dM 
Anlagecapital  rentirt  noch  aa  ift.  Die  Baukosten  babea  adt 
Betriebsmittel  pro  Meila  46308  Thir.  (pro  Kibmeter  18483 
Mark)  betragen.  Es  ist  darch  diese  Bahn  der  Nachweis  ge- 
liefnt,  dam  eine  scilch<-  Schmalspurbaha  aaf  dem  Itauket  der 
fhaaia««  alt  geringea  Mittelo  henmleUiea  tot'aod  die  Traaa* 


IM 


porlpwiie  Mhr  aMlg  fahdln  «ard«  können.    Die  Betorgnin 

der  bennchbarten  BerOlkernng,  dua  eise  tolcbe  Locomotirbahii 
Gefalir«u  für  das  Zogrieh  auf  der  daneben  Uegraden  Chawnee 
herbeifobren  köoote,  bat  licb  nicbt  bcnutigt.  indem  bh  jetzt 
aoch  kein  UdM  Torgekoanei  M  and  daa  ZogrMi  ikb  «a  die 
Ita&lMlinzflge  Mhr  bald  gwwBtat  tat,  wit  Mi  «ntaMldteatatt 
Attest  hervorgeht*). 

Dagegen  haben  die  Guter-  und  KoUenwagen  der  nb  1 
mri  9  mdgMMta  SehoMltparbitan  wi  I*.109  8|itiiwlK 
im  Vorhalt iitH.v  ri:ip  sti  Rcringo  I.adungxfäliigkcit ,  aoch  ent- 
•preeben  die  Personen  wagen  der  Lambacb-  und  Gemnndentr- 
Bahn,  ia  Bolakng  nrOnafat  nd  BlmUchMt  wo  «niff 
den  hentigen  Anfonlernngt-n  daaa  i-s  w 'hl  frkS'irUi-'i  ist, 
daiB  hierdurch  die  ScbmalsporbahneD  allgemein  in  Mis.%redit 
pkmmm  riid.  Wt  auch  die  weaig  gtnatigen  Betrieberesaltate 
der  OhencbleaiMlaB  ichmaltparigen  Zweigbakoen  hanptsadilich  in 
dem  l'ferdebetrielib  ml  eher  bekanntlich  nur  anf  knnen  Strecken 
mit  Vortbeil  dnnckiiifllhnB,  begrflndet  ist.  ' 

El  eiiitino  tmr  Mab  eiitige  andere  aclunalipariit  8eeaa>  i 
dOrbahan     DenMhlaDd,  die  aoeb  arit  Loeomolivan  betrieben  I 
nardeB,  diaielbea  schlie&iH-D  aber  nkht  an  Dormalspurige  Ralinen 
an  nd  kttuen  deshalb  hier  nicht  in  netraclit  kommen**). 

Schaalspuigc  Babaea  Im  .titlaade. 
8»  beaohrliikt  die  Zahl  der  aebnakparigiB  Bahaan  bi 
DaatatUaiii  «ad  Oealenefab  aoeb  Ua  Jatat  iit,  «aa  ao  gMaaen 

*)  Der  üitetnltlBiH  bii«>ih%t  Um&mk,  im  Mb  BattMie 
der  Bn>elaa^EbmMha,  wdohe  mit  eiaar  0|wiaäto  «M  (OB»  anf 

dir  7'»  .5  breiten,  aoKiloiiietirka|MlhnMl-BHi(l(tttrasM  \ 

ll'  iiuef  und  Wildbroel  Met^  oad  leit  den  Jakre  18*3  an 
»llen  WtrkUgpn  mit  Locomotiven  befahren  wird,  brtifliloiisufrthe 
Stürungtri  ilfH  .SlrasspnvBtkcbrs  Jurch  ächeuweiden  der  Herde  oder  ; 
loiisüf^'  Vi-rki'brsitDruQfjen  nicbt  Etattfteftndm  kabta. 
WalUbroel,  den  31.  Mikri  1811», 

Der  Kgi  IiaiikaBauM»  Bnaaama. 
**)  Es  lind  die*  naincntlirb: 

a.  Die  echmalsimrigp  Koblenbahn  Gerhard  -  Prioz  -  Witbeim  ron 
dieaen  Gruben  in  dar  Kthe  der  Slatian  Loniauthal  an  der 

4  Mpieur  taage  Baba  hat  7»—  yiWM.)  ^uyrcite 

-  and  aiaen  le  leMiallea  Teifciir.  daa  aaT  daiaelbM  (1870)  9 
Leoemotirf  n  in  Betrkb  waren. 

b.  Die  acfamabpiirige  Tiornnintivbahn  der  Aadien-RADKnter  Ber^ 

wcrks-ArliPiiitwlIschaft.  I>:p-f  rirca  Iii  KiloniPtcr  Irin^rc  Miihn 
er.siri'Ckl  ssrh  von  Stoltir-rR  n-wli  diT  Kohlfn^ruiic  il.\ri.a  ivi 
HnnRen  unJ  durchscbnfiJi-'t  ilie  Ithi-inisclit'  Kix'nbAlin  von  Coln 
nach  Aacbi'n  bei  IHabnli'it'  .SiuHmtu;  i):iii  «unii-  .\rif!iiig>  mit 

Pferden  lK*trirln_TI,  hrit  l^VO  üIkT  I.rlri.'tuntivcIL 

C  Die  circ»  7,5  Kiluuider  lange  Knhbjnljabn  vnn  der  drul»  Wil- 
helm-Adolf XU  I.ebendorf  nach  der  I^aale  bei  Macren&.  Die- 
edbe  wurde  Anfanp  gieiehlaUi  nitHardaB  betrieben,  leit  1671 
aber  aut  SKraoM'aefaanTaDdarlaooiudnn  und  bat  7n»  (88* 
yicaa.)  Bpurveita. 

4  Veckhanagihaka  t<»^^^8|toeB«H^wtni^  d»  Tnailagira^ 

nioaeter  lang,  hat  eine  8|nnreile  vn          aad  iat  aeit  dir 

KrftffDung  (1867)  gleich  für  LocorootiTenhetlilb  eiafiriebtat. 

Ausserdem  ist  hier  noch  su  erwähnen: 
e.  die  s'.'k  1S72  im  Hau  begriffene,  aber  noch  nicht  eifllBwla 
Bchm'il'[niri^<?    I.ocomotivhahn    Kbeasee-Iachl.     DieeaHM  tat 

17.4  iviiuini  ti-r  iiiti^^  und  1ml  diL>«lbe  Spamlta,  *ia  die  hut- 
bach-tiemaaUener  Bahn  <»  1<>>,105. 


FOrtaebritte  bat  dar  Baa  toi  aebawi^iaritw  BaaMdUbalaaa  !■ 

Auslände  in  den  letiten  Jahren  gemacht. 

In  der  Scbweii  wurde  im  vorigen  Jahre  di«  mte 
16  Kilometer  lang«  Schmalspurbahn  von  Laotanne  nach  EcliaUeoi 
VW  1"  flpvwaita  arüfnat:  diaaalbe  henatat  dut  danbin«  di* 
baaubande  l<aadalwaae.  Vvt  iBa  wdi  la  baandan  SdiwAari- 
«ehen  Schmalspurbahnen  iit  die  Spurweite  von  l"  adopün. 
»9  KilODwter  aiad  bereii  iat  Baa  begriffen  aad  180  KUomtir 
aebihär  Bahnen  vrojaelirt.   (Tergl.  Organ  1875  8.  177.) 

In  Xorwcgi  n  :^itni  (1(  r  irrüsstr-  Thpil  der  Bahnen  vm 
1*,067  (3'  6"  engl.)  SpurweiU  anigefabrt  und  sollen  alle  sock 

Ia  Schweden  sind  ebenfalls  batvlll  ea.  SSO  KOoMir 
adaiaiapnrige  Bahnen  ausgefOhrt. 

In  den  VordMtarlkaaltebea  Taral  nlgtenStaatea 
waren  Ende  1873  bereiU  14218  Kilometer  acbmalspurige  Balaai 
im  Betriebe.  2:>92  Kilometer  im  Bau  und  U6888  Kilooitff 
projectirt.  Dii-  älteste  Schmalspurbahn  Nordamerikas  di« 
Deover  und  Rio  Oraada-Baba,  weiche  Ihren  «raten  Jabreahencht 
Anflugi  1B78  «irtliMitHcbta,  batta  dannaeb  aüan  ftwailaug« 
entsprochen  und  einen  Reingewinn  tos  50  Jt  andelt  (Tei^ 
Organ  1875  S.  48.)  Nach  dieaaei  gttlUgaa  Baaaltata  baab- 
idebtigte  maa  aalbat  TtweMadeaa  annnlipariga  Bbhaaa,  mkkt 
aebaulspurige  Nebenlinien  haben  und  dleae  waHar  taaithata 
wollen  in  Schaudspnrfaahnan  aauabaneD. 

laaaardea  afaid  h  Caiada,  Masleo,  Braatlioa  aal 
der  ArRonf inischen  Republik  nolche  Schmalsporbahnen 
theils  auageftihrt,  tbeils  projectirt,  und  ist  allein  für  die  Ar- 
geatbriacbea  Staataa  aia  Nets  van  8800  KUoMlar  ia  AaaMI 
genommen. 

In  Chi  Ii,  euglisch  Indien,  in  Qaeenaland  liMUkai 
Mit  1866  acbon  mehrara  aehmlvnige  Babaan  wo  l^MT 
(8'  6")  Spnrwdte. 

In  Frankreich  aiad  8  Uaiae  adimalspnrige  Bahnea  tn 
7,  12  und  17  Kitometer  L«nge  und  1"  bis  l»,!«!  «pur« fite 
mit  LoooautiTbetiieb  saa  Theil  seit  1844  anagefthrt,  vo^ 
die  18,7  KOoneler  langen  Bahnen  der  Zackerfcbrik  wo  Twmi- 
PonteWcourt  im  .ViBnc-Dc-iiartcnii  ntim  Niveau  der  CommaBil- 
■nd  TieinaUtrassen  anf  den  Strassenkörper  »elbtt 
gelegt  aiad  aad  swot  DOrfar  dar  gaasaaLiagaaitk 

dnnbzicben  and  wird  in  pinem  Bericht  von  Mnlinns  und  Pro a- 
nier*)  ausdrOcklicb  bemerkt,  da«  weder  die  Nachbarschaft  ii«f 
LoeoiBotiTCadtePfMa«rtabi«ebt,iiaAteTarinhrderaaUr(iehia 

Zöge,  der  sich  Jtoweilen  anf  40  im  Tifß  balief,  die  OiltalBiioa 
irgendwie  gehemmt  oder  die  KiDwohner  btllatigt  habe. 

In  England  ist  die  bekannte  Festiniog  Bahn  von  2'2.(> 
Kikinieter  Lftage  nü  nar  610»  (2'  an^)  ^panmiU  aaig»> 
fahrt.  Die  Bahn  führt  von  dam  Uefana  Balkn  Pailawiaif  ta 
Wales  nach  di  u  gt-walligen  Schieferbrtlchen  hinauf,  die  «ich  TO« 
der  Sution  Pearhys  bin  Doffwa  cfatrackwk  TroU  der  aekotlia 
8pnr  (bei  Corven  TOB  160"  BadfaiaafBdStalgoBgen  TOB  1:68)  bit 
di.jse  Babu  iiebt-n  dem  starken  Goterverkclir  fniit  Wi^n  '(« 
20  Ctr.  Eigengewicht  und  62  Ctr.  LadelUigkeit)  einen  lebliatut 
PanoocBTarkebr  (mit  den  ia  Flg.  18  aaf  Tbf.  XOL  aMM 

*)  Keaoires  de«  ingenieun  eirila.  ItXÜ  I-  Heft. 
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Vh0«i)b  Dir 

Loeomotiren. 

Bifluhi  TankMMgm  mm  i!«kirMM  in  9Um  M  Wm« 


Die  hanptsicbliche  Kinwendang  gegen  die  Schroalsparbthntn, 
bd  Auihn«  diMr  vaniagortaa  Sponrclto  die  Eio- 
b«n  im  Ommnt-EliailMlHuictiM  gestört  ward»  md  Aim  das 

unvcrmeiillkhe  l'riilmlfn  am  /.iisammenitf»sä  mit  den  grossen 
fiabnen  dea  Verkehr  auf  den  klaiaeo  Uhau»  mlUaa,  boffe 
kb.  darA  die  aaelftalgaDd  tcadnrielea»  boefaat  dabclie 
Ueberlado-Vorrichtung,  wodarcb  das  rmladcn  eiD»»s  Wagens  in 
wenig  Minuten  bewerktteUigt  werden  kann  and  die  banpttAcb- 
■■f  itm  VikmtßagHMimm  «igUln,  mit 


Male  beseiligen  m  kOnnen. 
Ali  Einleitung  muss  zaolcbst  bemerkt  werden,  dass  für  die 
Si-bmaUpurbabnen  die  Ton  der  tccbniachem  Commiuion  dea 
deotacben  EiaeBbahn-Tereini  in  den  «GmndzOgen  fttr  dia  Oe< 
fltaltong  der  aecondlrai  Eisenbahnen»  aofgestelltea  Spnnreiten 
\ma  1",0  und  CJS,  mit  welchen  wohl  den  nebUo  BiMiOrfoissen  der 
BchmahpmrtatoaB  eotiprocliea  werdai  kiiui,  ab  Norm  aoge- 
aoniMi  iriid  od  w  la  gm  bmirfra  nilM  4lfAB 
Docb  ah  scbnitato  ■bwfciiH  nlMg«  Bp«r  VFjtO  tm* 
aehmeo  aein*). 

Aladawii  liiid  As  Dlmwuteiieit  dif  Wagen  der  Sduualapv^ 
bahnen  nach  einem  hestimniten  Verhälttiiss  zu  denen  di  r  Ncrmal- 
bahnen  in  bemiesMO  und  i«t  die  LadangtOlbigkeit  der  Wagen- 
hMlai  «n  «Ml  KoniMlIiikM  n  900  Or.  aiwmNnwi,  Jene 
der  Bahnen  von  l^.n  Spurwrife  zu  100  Ctr..  der  von  .O^.Tö 
Spurweit«  tn  50  Ctr.  und  der  von  O^sCO  Spurweite  zu  2ü— 30 
Ctr.  etwa  anzunebnwi.  leb  bringe  Uer  noek  für  die  Wagen- 

in  fonehlif : 

BeknalqNirite  Babnen 
ron  1»,0  Ton  0",75     von  ©».ßO 
S",0      8»,&0  •  1»,50  bia  2",50 
S*,50  0^.90 
1-0       l-.O  l'-.O 
andern    noch  weiter  feitxatetzenden 
n  Bekmalsparbahnen  almmtUebe  Güter- 


folgende 
Sannatipurige 
8|wwfiM  von  lB,435 
Lliifle  .  .  .  6>,2& 
Breite  .  .  .  S"^ 
Hobe  .  .  .  1-0 
Nach  diesen  und 
Dimensionen  niflssen  aaf 
wagen  in  allen  Theileo  gam  nach  vorher  beatknnten  Scfaib- 
tonei  gani  1d  BUei  eoiatratrt  aad  i««r  die  Kattea 
von  den  üatarg«it«ll«i  getraaat  aatgeUhrt 
werden. 

DfMe  bewcgüAe  baln  *  nlin  anf  RaiUni  aad  fauaen 

»ch  leiclit  auf  dir  UntiTKPstclIi'  dir  normalspurigen  Wagrn 
aberrollen,  so  daa*  2  Kasten  der  Wagen  von  l"  SpBrwail«  ein« 
«•Me  Ladaag  dar  aanrnkparigea  Wagea  Uldea  ani  4  Karten 
der  Wac4'n  von  0",76  Spurweite  gleiohfall»  aaf  oinom  Unter- 
gesteile der  normakporigen  Wagen  Plau  findeo  oder  anch  ja 
ami  Kasten  von  0",75  Spnrweita  anf<«iB«a  W^iagaHiUe  m 
1*,0  Sparweite  verladen  werden  kOnoea. 

Diese  bOcbat  eintacbe  Anordnaag  wird  dnth  die  Zeich- 
nangvn  anf  Tafel  Zm 


b  üg.  1  rfid  dto  UMMVMtaUa  voa  aiaem  aoimalsparigen 
Wagen  nnd  einem  aolcben  von  I*  Sparweite  nebet  den  be- 
weglicbao  Wagenkasten  in  Ansicht  und  in  Fig.  2  im  Gmndnaa 
.  Di«  Gleise  der  schmalen  Spar  stosaen  an  dar  Ueber* 
laehtvialnQg  aaf  die  normale  Spar  aad  ikfßä  am  aa 
tM  Mlur  ak  dordi  den  geringeraa  BaMaidaaiaHr  aad  dia 
leiciitfD-  Consfrui-tion  der  sdimalsporigen  l'ntergi-stelle  erfordert 
wird,  am  die  Boden  der  Wagenkaaten  tob  beidaa  ^pana  M 


Die  Wagenka.sten  \  sind,  wie  olien  Ix-miTltt.  gani  in  Fisen 
eoastrairt  oad  rabea  auf  4  gasseiaemen  abgedrehten  mit  Spur- 

T-fbriBipen  LaMjrwhwellf«  b  b  des  schmalsimrigi'n  Untergestelles 
B  verscbübcn  werden  können.  Gvnau  der  Spurweite  dieeer 
Laogschwellen  b  b  eolsprecbend,  liod  aaf  dem  UntergesteUe  0 
dea  nonaaUparigen  Wagen  4  QueraehweUen  ee  (ebenCtUa  «aa 
doppel-T-Eisen,  jedoch  niedriger)  aufgenietet,  welche  mit  jenen 
Langscbwellen  b  b  auf  der  oberen  FlAchr  in  gleichem  Kivean 
liegen.  Zar  VerUndoog  der  ScfaweUea  b  oad  o  dienea  die 
brfdea  dop|iel-T-flirmlgan  Brlckn  dd,  wrfehe  mittoM  an- 
genieteter düplx  ll'jr  I.asi-hi-ti  und  di  r  Kui-Llistcrk-Biil/en  e  e  sebf 
nach  aageechlotien  werden  können,  wie  ana  dem  Detail  Fig.  4 

Kacbdem  diese  Verbindung  herpestelH  ist.  fcitnr.rn  rin  oder 
bOobstens  iwei  Hann  einen  mit  100  Ctr.  beladenen  Wagenkasten 
mit  der  giMilaa  T^fMi^igM*  «af  daa  Ualargaitall  de»  aoia^ 

«porigen  Wagens  Ualbarschiph*'!)  and  mittelst  der  i  Boht  n  f  f, 
welche  in  entspreefaeade  L(>clii'r  seiUicii  von  den  ibiUen  im 
Kasten  und  Rahmen  des  Untergestelles  eingesteclct  and  durch  Vor- 
stecker  am  Heraaabllen  verhindert  aind,  fest  lageachlossen  werden 
nie  deatlicb  ana  der  is  gi'flemem  Haaaastab  geaeiehneten  Fig.  6 


*)  Diese  schmälste  .Spur  wird  rontug«weise  bei  Bergwerkittahneo 
verwendet  werden,  wo  die  schsMlea  Traaspertgeflass  dar  StoUenbahnea 
(v  g  Uanii'i  direet  aaf  die  Waga 
werden  koaaea. 


ÜD  daa  smiten  Wagenkaaten  aaf  daa  DatarieBlall  0  an 
wbd  das  Mgoimdeaa  Pntergartell  B  der  sAnal* 

sparigen  Bahn  mittelst  der  Answeiche  I)  in  das  Netiengleis  B 
geschoben  aad  ein  zweiter  beladener  acbmalspariger  Wagen  an 
dia  Stalls  das  sNMn  pnihnhaa.  «ttvend  der  Wagen  C  in  der 

Richtang  des  FMk  (Hg-  2j  sf)weit  verschoben  wird,  I  is  die 
anderen  tjaeraehwaUan  sc  mit  den  Langscbwellen  b  b  des  neaen 

brtlckcn  d  d  an  b  und  r  angebf>bt  und  wie  beim  ersten 
Wagen  verfahren,  der  Kasteji  biuaberKerulli  und  fest  aogescbloa- 
aaa  aic 

Wie  au  den  Fig.  1,  2  and  8  sn  «nahen  ist,  aiad  dia  hs> 
weglichra  Kasten  A  der  Art  in  ESaea  eonstnfat,  daaa  die  Bad- 
winde  die  Seitenwinde  halbkreisförmig  um  1"25  Überragen 
und  mittelst  dmk  WlakcMsia  (aaeh  laaaa)  «tagealanlsr  Blsok- 
streifen  gg,  roa  SSO"*  Bnits,  imitatü  «erden.  Ohea  hi 

der  Mitte  sind  aas«'rdi  m  beidf  Ijidwändc  durch  das  in  t">espn 
eingehakte  lud  leicht  abnehmbare  üola  h  verbanden.  Sowohl 
ia  d«  biidia  BeiUawladen  riad  la  dar  Micis,  ohea  ta  Sehar* 

nieren  hingende.,  eiserne  KlapptbOren  kk,  als  in  den  beiden 
EndwAnden  die  hOUernen,  aeitwtrts  in  Sdiarniereo  sldi  dreben- 

in  der  Mitte  am  ein' n  Bii'/eri  nich  drehende  Vorlegceiseo  m  g«- 
acbloesen  und  diesen  haopisadUtch  zum  Verladen  von  i^erden  und 
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Bindrieb,  von  welchen  3  Stock,  wie  Fig.  6  zeigt,  bcqann  in 
tiana  wIcIho  Wagenkattan  FUtt  Andco;  diomlbtn  iMwn  <hn« 
steh  nf  der  SetaudiyarlMki  Id  dar  UigmiMilag  wü  Mf 

der  noniiulspurigen  Bahn  in  der  Querrii'htung  v\v>  ■\V;i,;i  ns. 

Die  niediigeo  SeiteaUiSren  k  köomn  durch  Uiegel  oder 
Vdfniber  wneUoHiB  ud  bebB  Etalfaideii  dinh  die  Blfllie  n 
safgeBtclU  wpnicn ;  di(>fi«  Thoren  dienen  ror/iig^weise  znm  »chnel- 
leu  Entladen  tou  Kohlen,  £raeB,  Bohprodocten,  welche  durch 
dIeMibcB,  «hMM  «1»  tüdi  danh  dto  Thöm  in  dm  BBd«to- 
den  au^geschanfelt  werden  können,  während  alle  anili  n  ii  C  Iii- 
gttter,  tbeiU  mittelst  Kriibn  Uarch  die  grossen  Oednungen  des 
Kostens  von  ölten  oder  auch  theili  aoi  freier  Hand,  be4}aem 
durch  die  hohen  EndthSren  1  ein-  nnd  ausgeladen  werden  kön- 
nen. Gegen  die  WittenuiK^inflttsse  Icönnen  die  Waaren  sehr 
gnt  durch  Obergespannte  wasserdichte  Lakt-n  (Wagenpläne)  ge- 
MhttUt  werden,  welche  an  den  ringsiun  an  den  Endwindra  und 
SeitMiwiiideD  ingelmubtan  rinmen  RlBgmi  I  i  «Bolit  ngg- 
banden   uml  ilem   IVckenljuUe  Ii,  suwic   v-  n  den  Ixiffen- 

ftomigen  Blechstreifeo  gg  gnt  onteratotst  werden  and  so  eiae 
Ihn«  Dcdn  bOd«,  Mf  «elelMr  aieh  Iniii  Big«' 
■dQ  und  Hnilrink'en  kann. 

Auf  diese  WeiM  ereetxen  diese  offenen  WagenkattMi  roll 
sagMeih  die  gedaekt<a  Wegm  and  äai 


t«n  nor  an  jeder  Laiprfit  tim  KllvpUittr«  von  etwa 
VnU»  Md  HOto;  4km  Vmm  «igun  rieh  ebeiAais  n  da 
TciHhiodeiMrtigilni  AuupMtM,  bot  der  Tramport  Onm* 

Meli  li'eil't  iiiturKcmiM  au'^-sclilo&ser.    l'm  \Vaar<  ii  md 
dere  IrassportgageuUod«  ia  diesen  kleinen  Kasten  ror  Nim 
m  aehMim, 

Sefestigt,  Oller 

darOber  ges{)aant. 

b  dendbm  Waiae  komm  vUk  dl*  Kaalm  dar 
Spar  am  0".60  Weite  eingerichtet  nnd  R«ns 
i'aralldgleisen  am  auf  die  normalspurigen  l'ntcrgeatella  tther- 
gerollt  werden;  von  denselben  würden  dann  aof  einen  noraial- 
sporigen  Wagen  Im  Oannn  6  Stock,  d.  h.  8  Stock  in  der 
Breite  daa  Wagens  oebea  einandar  oad  ebenao  8  SUtek  aif 
Wai«  aa«  1>  8p« 


FOr  den  Personenverkehr  der  Schmahpnrliahnen  ist  vor 
Allem  der  Orundaatt  feetzohalten,  dasA  die  Wagen  mit  loter- 


schiedenartitrsteii  Transixirten  ?u  \erwenJ«'i:.  w:it  fllr  sj'candlra 
Bahnen  vnii  ausserurdeDtiicber  Wichtigkeit  ist  umi  zur  Ver- 
BlinderunK  des  Wagensparka  waaaBÜtBh  beitrtgt.  *) 

Seibat  SU  Langhol ttraiwporten  siDd  dieadben  Untergeatella 
dar  Sehmalvarbalm  m  virwenden,  indem  dieselben  in  derMitta 
daa  Bakmma  mit  dm  massiven  Gossstork  n  (adt  Dr^bolaan 
Ar  dm  Bit  Ba«m  aanaheon  Drakai^Biel) 
dm  ud  dto  dnrdigdMBda  Zngatmfa  Hf 
Drehbolzen  vorbei  geführt  werdm  kun, 
kait  der  Zagfeder  aofiiiaimt. 

Sollm  Wagenkaitan  alnar  ScknadaparbdiB  nn  0*,7S  anf 
die  n'irmalspurige  Bahn  Obergemllt  wflnien,  so  stnssen  die  Ueber- 
ladcgleii«  der  Schnalgparbahn  nicht  rechtwinkelig  auf  die  aar« 
atakpnrlcm  Gleise,  aoadem  iMftn  mit  Ihr  paralM,  wie  Fig.  7 
zeigt,  indem  hier  die  Kasten  F  der  Schmalspurbahn  mittelst 
i  ItoUen  ebenlalls  auf  Querschwullen  des  Untergestelles  wie  bei 


brOckcn  d  an|;cbra('ht,  ebenso  leicht  wie  bei  den  oben  h<»5chriebe- 
neu  Wagen  von  V",0  Spnrweite  Obergerollt  werden  können. 
Es  werden  judoch  anf  den  Unt(»r>(e9tellen  C  des  normalspurigen 
Wagens  jedesmal  in  der  Breite  eines  Wagengleises  zwei  Kasten 
F  ann  0",'5  Spurweit«  Plata  (bden,  so  dass  also  jsnes  Unter- 
gestell 4  Wagenkasten  der  Schmalspur  von  0",75  aaUvait 
gm  die  volle  L4idnng  von  300  Ctr.  n  arbaltea. 

Di«  rntergestelle  dar  achmalm  Spar  tm  0*,76  werden 
Mn  li  ätoü  iKu  h  lii  rn  Einbnffersystem,  wie  in  Fig.  7  bei  pp 
angedeutet,  eingerichtet    Die  Kasten  dieser  ««l"«^ft|ffqr  erhal- 


ft-i^oi!  pinü''richtet  sein  müs.ien,  weil  gewöhnlich  nur  ein  ge- 
ringes StatiDuspersonol  aaC  den  Secnndärbahnen  zur  Tcrfflgoag 
atcht,  mterwegs  auch  an  Orten.  v.u  ^ich  keine  Etnataigapetroos 
beAnden ,  Passagiere  ein-  und  amsteigm  aMam,  fcrasr  die 
Schaffner  wlbrend  der  Fahrt  aoeh  Batet«  anageiwn,  aowle  He 
Sicherheit  des  Zuges  Oberwachen  nnd  die  Bremsen  bedienen 
nOnea,  aia  laOaam  dahar  Isieht  nad  sicher  in  den  Wag»  coai- 
moiddrm  nnd  ohne  Oefkkr  von  einem  mm  aadm  gatsagia 
kilnnen.  Ans-ieriiem  werden  im  Allgemeinen  Vei  d^'n  StH-nmlir- 
bahnen  2  Wagenclaaseu  genOgen,  die  eine,  welche  in  der  inneni 
dm  Wagm  II.  OtaaM^  die  andere  dm  Wagm  HI. 

'  iinnimlM'i:'"'?'''!  Balinen  entspricht, 
den  Persuoeiawagen  von   1'"  Sinirweite  können  die 
nie  bei  dm  QMann«m  atan  Bnlt»  ran  S^M 

erh.ilten;  bei  einer  tokhen  Bn'iti-  liSist  sieh  sehr  gut  das  von 
mir  cottstroirte  und  zuerst  bei  Wagen  1.  nnU  11.  Classe  der 
BoariMkm  Iiialwlfaliehn  in  Anwendung  gekomuiuDe-  lutercom- 
mnnicattons-System  mit  Seitengaag**)  uwandm,  wie  Fig.  8,  9 
und  10  erlilau>m.  Fig.  8  ist  der  Gnndriae  eines  Wagens 
II.  Classe  und  Fig.  9  der  eines  Wagen»  III.  Clasae,  wihreoJ 
Fig.  10  den  Querschnitt  des  eiatem  Wageaa  Migt-OQ  lind  dia 
Eiid|ierrons  mit  Treppen  vm  baidm  Sellm  aan  baqwm  Bbf 


•  Diass  Kaa 


ikht 


Bg  darike  dck  bmIi  fbr 
lempfeUen,  indem  das  Be-  undEntladn  sidt  fiai  Möhler  als  In 

dm  bisherigen  beileckten  Güterwagen  vornehmen  Itait  und  dieselbea  so 
dm  mannigfnltigiiten  Transporten  verwendbar  sind  wfthread  die  An- 
schaffung dieser  Witten  mit  solchen  festen  Kasten 
als  die  bisherigen  bedeckten  Güterwagen  kommt. 


•)  Diese -Art  derBelailimg  und  Kntlailung  der  Güterwagen 
UelierrMlleiis  Ulein.-r  bi'neili'  h'T  Kfi-teii  iliirfte  auch  lYir  iiHnn'il^i'urife 
Bahnen  unter  eininilcr  licim  Tni:i>pni  t  von  lileiiiern  l^ii«ii!iuien  n»cll 
ve.'schieiienen  Kichtuup.Ti  /i>  etu]it>hli'n  sein  und  i^l  «iich  kHr/.lich  rcin 
aa>lerer  ikitc  in  »hwcicheniler  form  in  VorschlAg  gclira<ht.  iVergl. 
.Vcber  schnelles  Beladen  und  Entlauivu  von  »iiiterÄiigeu  uiit'.olst  roll- 
barer Käütcn  (Couprä)  von  fiütcrperrou»  aus;  von  Emst  Sasse'  in 
Dinglers  polyt  Journal  216.  B>L  S.  20  (1.  April-IIeft  187.-.).  Ich 
mala  mA  Uersa  hemerksa,  da»  ich  von  diesemProjeet  eist  KennlaiM 
«rhaHm.  ah  moboa  Vozsdllgt  baraMa  im  Drnck  wann. 

Bb  nach  diiaaai  ffjata«  im  der  WagganüiAeik  «Samaia*  ia 
Baddmg  gebanlar  FanoMmiagm  I.  and  IL  Oana  aathalt 
fnentUehe  Terbosseruogen,  BaaieBiWrii  LaianmenMUie  ia  i 
dw  Decken  von  <{»n  c«ap«s  rar  bessern  Teninatim, 
aadi  dam  Seiien^fin/  Diester  Wagi''n  wirl  in  dissem  Sommer  bri 
der  alehaischen  Induiitriu  AusatcllUDg  in  Dresden  aaHgestslit  scis. 
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H  in  «la  duih 

durch  Thürpii  mit  dfo  E^id|>eiTODS  in  VerbindunK  «tehcnder 
Seiteogutg  voa  600  —  700*"  Weite,  in  welchem  die  i'ossagier« 
HlhlMi  der  Falirt  prooMOim  und  die  Baocber  lich  aufhalten 
kOonen;  mm  Aoarabeo  dieoen  die  mit  Rohrgefleebt  tenetHMO 
Klappeitz«  oo.  Von  dieeem  Seitengang  aiu  sind  alMn  miticJit 
Scbiebetharen  die  3  Conp«'«  K  xagtn^ieh,  too  denen  daa  milt- 
tere  Ö  and  die  beidn  EaietitfU  J»  5  ha^uns  «ipolMrti 
Bkqilttn  «MkUt,  die  daieh  OtewUMaa  nal  IteweRlIdM  Ana. 
labaia  TOn  einander  geechieden  iiod.  Darcb  Hpranfklaiipfi. 
dir  iiBMiBeo  kOanw  ia  Jedem  Ooap6  rnei  SchkfpUUao  ge- 


lier in  Fif?.  9  darg-estellte  Wagen  III.  Cla^e  pnthslt  eben- 
io  eingerichtet«!  Endperrons  GQ  nebet  dem  Seitengang  H  und 
M  LL  awel  Rana  Oaapfa  k  6  «Iqilltia  aaf  BohMakaa,  M 
M  ein  halbes  Coup£  k  4  boIcIdt  Sit/plauc  nnd  am  andern  Endo 
bei  M  eine  vom  Perron  ans  zugüngliche  Toilette  mit  Wasch- 
Spiegel  etc.,  sowie  darek  Torhlafle  tob  dieser  ge- 
ReÜrade  0.  StaU  der  Toilett«  aad  den  halben 
Conp^  ItOnora  auch  andere  Wagen  III.  Clane  mit  8  ganien 
Conp^s  eingerichtet  werden,  (da  t-ine  Tuilette  nebst  Retirade  in 
18  gealgead  aaia  aird),  so  dia  diese  Wagen  dann  24 
la  daa  Ooapto  aad  5  Sitae  la  dan  Ssitengang  ent- 
halloii.  willimid  die  ohi-n  bf^icliripbenen  Wagten  II.  Classe  16 
BÜi|;>UtM  in  den  Uonj^  nnd^6  Sitae  im^Sdteagai^  enthaHaa, 
aaMr  sieee  scaaiaisiiangeB  wagsa  m  oer  mna  aar  ouieB 
Sllitiilatz  weniger  als  die  !inrn.al^j>"riL-"i'i  l'uupowa^n-u  .■nthalten 
nnd  eine  bcaeere  Ausnatsang  des  Ilaames  als  bei  letcteren  ge- 
■MKb;  daM  kat  Jeto  »Iqilate  Am  ktakarlgaa  aonaatapBrifH 
Conpiwagpn  i-ine  Bn'iti'  in  tlcr  II.  Classe  von  600"**  und  in 
der  IIL  Classe  von  4äO°"",  wahrend  die  Sitae  oiiiger  Schmal- 
la  der  n.  Qtm  nCF'  m«  Ii  dar  m.  Claaie 
lakaa,  daher  rar  am  10  resp.  40""  scbmAler 
Aid,  als  obige,  weldwr  Banra  ida  »  reicUidi  bcroesaeo,  sehr 
leicht  entbehrt  wcrdea  kann. 

Dm  Uebertretea  von  einem  Ead^^ecroa  la  d«a«)eaigen  des 
althrtfelgeadea  Wagens  irfrd  dareh  «ia|  CMhaag  in  der  Mitte 
des  Oeläudcn  und  viTiiiittclsi  der  in  Schaniieren  hSngvnden 
BleelibrOckeB  qq  eraOglicbt;  ietitero  graUea  lait  ilvaa  fisdea 
aber  etaander.  Dir  Eadpcrrons  sind,  an  tm  Thickasa  et**  aad 

aus9'.i'tf?oii         l-;ünjii-:i.    ühenltti  ht  ;    dii  hc  Vnr;iit'lii>r   bilden  die 

YerlingürnDg  dtr  UachTerschalong  nnd  werden  durch  schniüede> 


Zur  h<  v«.m  TtMUatkm  ist  in  der  Mittj-  der  I)<Tke  eines 
jeden Coui'oü  vin  tateraeaartiger  Aufsatz  (Q  Fig.  lUj  aogiJ>racht, 
deren  jeder  nach  4  Seiten  anaaerlialb  mit  feeten  Jalonsiea  and 
innerhalb  mit  rersteUIwrvn  Scliiebem  Terseben  und  darch  herab> 
bingende  SchnOre  leicht,  von  de»  Sitzen  aas,  geöffnet  oder  ge> 
addOMtl  «erden  kann. 

Sicas  Coapiaasaa  nit  Beiiaagaag  faiaica  dir  frtsitnMg« 
Heka  BeqaenVdikelt,  Aanekadlebkelt  and  «cherMt  für  die 
äen,  indem  man  auf  den  hn  iti  n.  bis  in  die  Nähe  des 
I  benbreiclieodett  und  mit  Uandieistea  Tcnekanen  Trep- 
ped  haqaen  aad  Mm  aas-  aad  riattrigea  kaaB,  sowie  aage- 
BtOrt  von  dem  Qbrigan  Verkehr  In  die  einzt-hicri  Ompes  «ich 
zartduieben,  dort  aabelAatigt  voa  der  durck  den  Seiteagaog 


Zaglpich  ist  aber  aocli  jedem  Passagier«  bei  dieser  Einrichtung 
die  Möglichkeit  geboten,  w&hrend  der  Fahrt  ohne  grosse  StOrang 
(ar  die  lUlnlaenden  seinen  FlaM  lariaiNn,  in  Fnlea  aaf  «ai 
nnd  PlatkraMB  pfonwaim,  ikk  la  der  ToiletU 
and  sonstige  Ded  Bf  hisse  befriedigen  n  kOnnen.  Bei 
im  Wagen  etwa  entatebendem  Brande  oder  sonstige«  UnfUlea, 
bei  UagehOrigkeiteB,  wddia  riok  UHiciaende  erlaalwa 
kaan  bhui  in  jeder  Zelt  die  HttUls  dH  Zagper«onab 
Itii'  viplcn  (ii  fiihren  ,  wcldipn  Passagiere  dnrcb  das  Oeffnen 
dar  Wagenthbren  während  der  Fahrt  and  Sebaber  durch 
die  Bületeoatnle  aaf  den  Wagaatrittea  ausgeselH  rfad,  wer- 
den beseitigt.  Zu  jeder  Ztit  in  <  ine  ciincto  VprstlndiKUBg 
das  Zagpersonals  unter  einander  nnd  ohne  BeUatignng  der 

dieeer  Wagen  eine  Dia 
keit  erlangen. 

Ansserdcm  bietet  i 
der  Sdtenwande  bei  einem  etwaigen  ZosammenatOM  eiaa  aa» 
gleich  grfissere  WiderstandsOlhiglieit  nnd  Sicherheit  al«  die  bis- 
herigen durch  die  vielen  Seitcnthüren  geschwächten  Cooii«  wagen. 
Itol  Jenen  ist  aia  artaiehtertar  Verkehr  ia  daa  Bafanhören  da- 
durch mOgUek,  dasi  kaia  Zag  den  Vartehr  kennt,  weil  jeder 
Wagen  ohne  Gefahr  bequem  Oherstiegen  werden  kann.  Endlieh  «ind 
die  Wagen  in  Wioier  wtnnar  aad  dichter,  ia  der  beissen 
Jahreantt  iMsaa  rfa  riek 
yf&gon,  auch  findet  bat 
der  Zage  statt. 

Am»  bei  elaar  SparweMa  voa  0»,7B 
zweckmSssige  Intercommunicatlonswap'n  ffir  den  Pcr<iOwn-Trans- 
port  einrichten,  die  Sitze  mfissen  aber  dann,  wie  Fig.  11  zeigt, 
der  Liage  aaeb  aa  den  beiden  Aossenwftnden  mit  einen  Dareb* 
gang  in  der  Mitte  argeordast  werden,  wie  dies  bei  den  Strasien- 
Omnibnawagen  der  Fall  ist  Die  Rlder  nnd  Tragfodorn  iiegea 
bei  dieser  Anordnung  nnter  den  Ritzen,  am  den  FHusboded 
dicht  Ober  des  Achsen  nnd  dn  Befawtrpankt  mCglickat  tief 
aat^daen  n  tOanea. 

Selbst  bei  einer  Spurweite  von  0"',<'(<i  i;t  persi^nenverkebr 
mit  IntarconDanicaiioo  mAgiich,  dann  mOaacn  die  Ltagsätae 
mit  dsa  Rickra  geganafanndar  aageordaet  werdaa,  wie  Klg*  19 
erliatert.  .\ehnli,'li  y-'uA  die  rersdiirnwaeen  der  nur  2'  en.Bl. 
(U'',6l)  breiten  Festiuiog  -  Bahn  eingerichtet.    lUder  und  F«^ 


Schwerpunktes  m'>glichst  tief  nnd  in  der  Mitte  der  I.lngen- 
acbae  ist  tnsserst  ganstig  für  die  StabUiUU  der  Wagen,  der 
ftr  Aa  FISH  lat  aber 


W  allere  Verlbcfla,  welche  ilib  am  dan  9yatan  bswaglMar 

CllerMagea-Kaslca  ergekea. 
Fiadetdicsea  System  bewagUehar  Kasten  aack  bei  den  Otter- 
der  aonnalsparigen  Bdaan  Eiagaag,  dann  Urnen  aleb  ka- 

dratende  Vortheile  dorch  verminderte  Bau-  und  Betriebskosten 
and  zwar  erstlich  dadurch  erzielen,  dan  man  aar  etwa  >/|  der 
arfartlarikban  Ottarwagm  aaniilal  aiit  den  üateqeataHan  and 

fdr  das  andere  Drittel  blos  die  Wagcnka-:!?!!  und  letztere  woU 
am  beatea  in  vcnehiedenea  Orosaea  von  100  Ctr.,  60  Ctr.  ate. 


* 
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T«iiBW|lrnit  m  bncliaffai  bruwht  und  kOniea  laf  Mm  Weile 
UntergaataUe  der  Ooterwegen  bcmr  mgfi 
.*)  Weiten  YortheUe  ergebra  sieh  Morefa,  daaa 
man  die  Nebengleise  (Paralleiglelae)  anf  kleinern  StatkuMB,  reip. 
HtletteUea  gna  antbehmi  oder  miMitlich  venniMdera  kaoBi 

Wi|Mt  aondem  nur  WaKPnktt.sU?n  aafzusU-IIec  hat. :  letztere 
Imbbi  ainh  anf  beaoaderai  Pemna,  die  panllel  Tom  Uanpfc- 
odar  Mf"—  iwaitaB  QMaa  ta  der  Hdha  dar  rutfcfaB  dar 

Wagen  errichtet  werden,  »nbringen,  rtiesflb«!»  mtlssen  eine  An- 
labl  koner  QnerinaluMai,  die  in  der  äpu-  uad  Kopfbreiu  mit 
ta  IlHiialnNlIea  e«  dar  ÜKTteiliil«  <!Ma  VIg.  t  8  auf 
Tafel  XIH)  gcnaa  cormpondin'n,  jfiiMmal  -um  A'.if^tellen  von 
1  bis  2  Wagenkutea  entbüteii.  Diese  frliubten  Ivrruns  kön- 
nen mit  den  Laderampen  in  Verbindang  gebracht  werden  and 
Bind  jvdüo&lls  in  der  Aalaga  bedaotend  billiger  nnd  erfordern 
weniger  Terrmin  ala  jene  NobeogMie  mit  den  nOthigm  Ana- 
«eidieo. 

Durch  die  »^yipf^  BaCibnitg  «fiaaaa  SrataM  der  roll- 
Ima  Wagenicaatai  vtrte  dn  Uahar  an  uMOndllte  Rangiren 

dar  Gflterwa^n  wesentlich  vemofacht  aad  die  oaCngieicheii 
BHfhiahabafe  bedeatend  radncirt,  sowie  die  antarbefiMenag 


TOn  Ooter  werden  gleich  in  entsprechend  gros^f  Kasten 
I,  di«  dann  ohne  ünuntladen  Us  an  Am  Bestimmaag»- 


ort  gdangiB  UtaneD.  Diaa  ürtiaiolhu  de 

UBterK<"^te!!e  auf  du»  andere,  nimmt  nur  sehr  wenig  Zeit  in 
Ansprach,  das  bisherigu  Kangiren  der  Zugtj  wOrde  dann  ganz 
IbwrllMlIt.  die  Wagengestelle  würden  nn^eichmehr  geschont  and 
die  Rcfisraturkosten  bedentend  Termiodert  «erden.  Es  iat  dann 
I.  B.  anter  Andern  möglich  die  SteinkoUen  in  den  Kasten  der 
Grabawagen  (die  flberaU  eine  gleichmi)^  Form  erhalte«  tod 
in  Elsen  anegafllhrt  mtden  nMan)  Wi  an  dan  BaitiaM—n» 
ort  gelang««  n  Imno.  Dia  AmMümb  der  EoUeo  am  ta 
Orabenwagen  und  da$  sonstige  Umladen,  was  m  nachtbeilig  ttr 
dia  QnlUAt  iat,  fMlt  dann  gaaa  wag.  In  diesen  genaa  tarifir- 
tan  Saaten  liait  aldi  ta  Qaantam  der  Sentagen  mit  el^ 

Blick  bemessen,  das  um.'itinilliühc  Wiepf-n  Jer  GtltiT  wird  ent- 
behrlich, und  der  einfachere  Wagenraam-Torif  würde  sehr  leicht 


taJm-Betrieb 


*)  BslMniitlieh  dnrthUUift  jeder  GuterwagSB  der  dentsdMn  Var» 
Sm  Jakr  nar  ckea  tU»  MaOtn  (167(10 


r)  «dir  atwM  wnigir  da  db  HdAa  di 

■f  ta  TewiaibelMi«  JÜrifcih  Im 
Ea  Uagt  dlea  luMptHdOU  mit  ta 

lang  bemessenen  Fristen  der  Be-  wid  Entladung,  sowie  i 
enthalt  bei  dem  BaDgirea  auf  den  Stationen  zusanunen. 


Um  dkees  System  ta  IfcMtiiins  nnd  AofnehaMaa  itt  Vb- 
we^iohan  Kasten  aaf  dia  tmf.  von  den  erhöhten  Perrmis  aacb 
bei  acbmalsparigen  BeluM  von  1"  Sparweite  «i  ermöglichen, 
mOasen  einige  Untemeatelle  dar  Schmalsparbaho  mit  drehbana 
PtatfonMo  veraehen  warta  "b  dia  OMw  fltar  din  Kasten  aaf 
deaa  üntaigesteU  (bb  Fl«.  >  hT  IWM  XDI) 
den  BaliuKlt-isc-ii  ver^tellBn  ud  mit  den  Gletaeo 
kaaten  auf  den  Perrons  iwUita  in  lassen. 

ledestasg  der  Hhaatsparigea  SetaBdirkabaea. 
Werden  nach  den  Torstehead  entwickelten 

»ahlreiclien.  vom  Eisenbahnverkehr  bis  jetzt  uoch  iiB«,L'esi:h!«- 
seoen,  etnigennaassen  betOlkerten  und  gewerbreiclieo  Ort«  her- 
gestellt, dann  wird  ta  deotache  Etsenbahnnett  aich  aebon  ImU 
Unga  te  gaaHa  Mord-  nnd  OstseeklUte  hinziehen  nnd  bis  in 
die  entfmiteaten  bewolutaa  Oebirgsthiler  vordringen,  dann  wird 
aach  onsem  normalsporigeo  zuletzt  wenig  rentablen  Bahnen  tiBe 
Menge  neuer  TranspoctgagwaHitda  aqgatait,  ««dirah  eia  wie- 
der ertragsffthiger  werte. 

Erst  mit  der  Verbindung  der  schmalen  Spar  werden  onsae 
Eiaeabahnan  d«n  Hfth^ankt  ihrer  wiobtigen  fBltorhiKoriicfcw 
Dia  WheraovaritaanMiSehatalapaMian 


sind  allerdings  weniger  leistnngsfllhig  als  das  bis  jet^t  darchge- 
fahrte  Bahnban-Syatem,  dieselben  werden  aber  in  weniger  dicht 


fijireoben  nnd  wa.s  man  ansh  saufen  map,  den  j^ewiihnÜL'listi 
Strassen  nnvc-rgleiclilich  aberlegen  sein.  Dnrcfa  ihre  Einittfanug 
werden  krmere  Qegenta  nicht  ron  dem 
ansgeacbloesen  bleiben  and  durch  den  Ben  a» 
nea«n  Bahnlinien,  weiehe  aowobl  im  Unter-  ala  Otata,  a^ 
wie  in  den  zablreiehen  Betriebeorittela  am  roirtheühaikeetea  feil 
fut  iaBaen  tmgßMtt  werte  mieami,  wird  Biara  aa  aetar 
taMer  liegende  EhewtodMUln  «lato  oeaen  Anftdiwoag  sr- 

lugen  und  auf  lange  Jahre  loluHidaa  Ertrag  liefern. 

In  einem  folgenden  Artikel  Vfrda  ich  mir  erkmben  hodiet 
eintain  ünter- nad  QlMtai-ODinBtnetlan«  gaan  In  Biaea  Ar  diim 

Sclimals]iurbabDen  in  Vorschlag  2U  bringen,  und  durch  genaue 
Zeichnongen  die  Ansflklirbarkeit  erliatem,  eowie  durch  lütthet- 


tmJat- 


Herstellong  solcher  Bahnen  in  soUdMCT  Weis«  mit  geringen 
Kosten  möglich  ist,  so  dass  deren  AaalnfaiBUt  in  Tielen  Flüen 
TCn  TCrabarela  mit  Sieherheit  aaganomme«  werte  kann.  Qltar 
leitig  werde  ich  angeben,  wie  der  Betrieb  anf  solchen  Strassso- 
hahnen  am  besten  eiunrichten  and  dass  dieses  mit  Sicherheit 
ohne  Gn&hrdung  der  Passagiere  nnd  des  bisherigen  Straasenm- 

noch  die] 
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1.  D*t  Ereifaitik 
Ab  t.  April  187»  «qpMiite  aif  «nr  lhMiiii«iwiitfiituii 

Baka  uriMhflD  Kntownen  nod  OaBdenhrfan  aaf  e!n«r  Steigung 
TOD  1 :  ISO  in  TOIler  Ftbrt  die  Schnelliaploconrotive  «SeMen» 
welche  eioor  anderen  MMchine  vor  einem  gemischten  Zöge  Tün  53 
Afihm  TonpMB  leiateU.  Dtoielbemr  bb  km  m  dieaeai  Er- 
cigikw  nR  Tollin  DmpA  ttnd  tiMtndM  SldMriMlItHBtflen 
anter  einem  durch  den  nachfolgenden  LooomotiTf&hrer  contro- 
Urt«D  Dnwke  im  100  Iria  108  PAmd  pro  ^ZoU  «ogHwIi  (7 
AtHMpUiw)  pfthm,  |iuB|ito  in  dn  IiIiImi  Hliiiiln  vti  wdh 
noch  im  AapenMickp  Ai-t  F'xplnsion  Wasser  ans  dem  Tiuder  in 
den  Kessel  mittelst  einer  gewöhnlichen  Speiae|mmpe,  doreh  denn 


Drock  nach  Aassage  des  letxteran  PBlnn  ftm  mf  M 
oder  6  AtmoephAren  geaukeo  war. 

nen,  ron  welchen  die  zweite  starker  als  die  erste  war,  ist  die  Ex- 
idosion  erfolgt.  Dieselbe  hat  sich  in  der  Weise  goSossert,  dasa 
die  dem  Tender  togewandte  SUmpIatte  in  der  halhkreisfOnnigen 
Unia  ABO  (dt,  disZcidumigFI«.  1  n.  S  aof  Taf.  XIV)  t«b  d«n 
«]1]adriMh«BT1i<ih  des  «ber  der  Fenerlciste  Uegenden  Tfaeflea  de« 
Kessels  abgerissen  und  hinaoHgesfossrn  ist.  indem  sie  nm  den 
fast  iMfiimtalen  Darchmeaier  AC  gedreht  oder  geknickt  ond 
ddNi  laah  wob  den  obarea  halbe«  ünrfuga  0E7  de»  Amtw 
lochi's,  jf'doch  nicht  in  den  Linienstflelten  AD  nn  1  PC  ^ris- 
•tn  iit.  Der  gegen  den  Tender  etwaa  aobiftg  nach  oben  au- 
rtittaNnln  Suipf  hnt  dan  Lwoawlhiflbnf  Aaf  das  pwian 
■Wa^nzTig  etwa  145  Meter  weit  binweggeicUeodert,  wobei  dem- 
selben nicht  Mos  der  Leib  ani^eriiaen  itt,  aoodeni  (bat  alle 


sind,  sogar  die  Hdtie  zerfettt  ist,  während  er  den  Heiwr  nach 
der  anderen  Seite  gegen  die  benachbarte  BOschnog  gesehleodert 
nnd  verschieden*»,  ao  der  Kopfplatte  befestigte  JünnMulMt», 
aosrte  daa  Dadi  des  bedeckten  Fahrentandaa  Ua  auf  SO  Ui  40 
Mator  wdk  aaltwlita  geworfen  hat. 

Der  aehrig  nach  oben  gerichtete  Onmpfstrom  ist  Ober  die 
Bnchfblgeade  Locomotire  Uawegegaogea,  hat  alao  dieser  ud  dem 
Wagannge  kelaan  Sdindaa  ngefligt. 

,  Der  durch  das  AasstrOmcn  dps  D.unpfes  in  entgffiengi'setJtef 
BMttaag  wirkaam  gewordene  Oegenstoai,  deaaen  Resolute  schrtg 
Muk  ntn  ud  varn  gariehtal  «ar,  bat  dia  Kappalaag  twiaeben 
der  Locomotive  «Seean»  Ud  der  nachfolgenden  Locomotire  abge- 
risaea  und  die  eraten  Manbine  in  dar  Bichtong  der  Bahn  vor- 
«D  lia  In  dar  flMgor  tbh  I :  IM  aook  6tS 


3.  Der  technische  Befand. 
DarBaAud  dar  iMonwtiva  nai 


?  Kesselnantel  abgerlaaen  nnd  iwar  lag  der  Bisa  in  der  gekrBau»* 
I  ten  nnd  nmgi'borteltea  Winkellaache,  welche  <Ue  Stinplatte  mit 
I  daa  Kcaaal  ndiiadat.  Dar  Bta  bednd  aiab  tat  voUnt  Blaebay 
I  Bkfct  ta  ainar  MMnlha.  Daa  Blatb  haMa  ainn  Stirita  von 

0.7  ZuII  cnfrli.'.ch  =  0,68  Zoll  rheinl,,  was  dem  frOlierr-r.  IiaiLpf- 
kaaaelgaietze  bei  dem  MasioMldncke  Ton  7  AtmoiiihArea  in 
aiaan  ^IMifiai«  Thrfia  «■  4  FW  e  ZaU  aatfla*  — «1 
41/3  Zoll  rbeinl.  entspricht  (das  Jetilin  OanM 
baatiBiBta  BleoksUirka  mbr  vor.) 

Dir  Bmih  war  nMt  gaai  gaiand;  et  ^ 

deir  Inn>'ns''it.>  fin  nnzwnifi  Ihaft  schnr:  vnr  der  Kx^lnsion  vur- 
handener  Einbrach  sichtbar.    Derselbe  war  nicht  ftbemll  in  der 


Breite;  durchschnittlich  kann  man  ftr  die'i*'n  Anbnich  an  den 
Stellen,  wo  er  Sberbaopt  Torfaandan  war,  eine  Breite  von  4  Us 

11  Millimeter  =  0,433  Zoll  en|fli»ch  =  ri,4-21  7^11  rhi>inl. 
zeigte  das  anfgeTisseoe  Blech  einen  gesunden  Broch  und  normale 


In  der  horizontalen  Linie  GH  ist  qncr  TOr  der  Stirnplatte 
an  der  Inn(*nseite  zur  Verstärkung  dersdb^n  ein  starkes  T-fOrmiges 
Winkeleisen  genietet.  In  die  Rtppa  diaaea  Baens  greifen  Tier 
Anker,  wekbe  Ober  dia  Ftaerkiata  binweg  nadi  der  Stinnnad 
dar  Baackkamner  fllbren  nnd  dadarcb  die  vorderen  nnd  die 
Untere  Stimplatte  miteinander  verbinden.  Ton  diesen  vier, 
etm  1  ZoQ  starken  Aakem  waren  drei  geiiaian,  «ihrend  bei 
dam  Tlerten,  den  Ebdpankta  der  Brsehflldie  aa  dar  Unken 
Seite  zunichst  liegenden,  die  Gabel  an  der  Stirnpiatta  aBi%a- 
bogen  nnd  der  Befesügnogsbolseo  heransgerissen  war. 

Ton  den  gerisseaea  Ankern  zeigte  der  eine  in  der  Braeb- 
fllcLe  einen  SrLweissfebler,  welcher  die  gcaanda  Fliehe  etwa 
aaf  die  UAlfte  dea  (^merschnittea  redodrte.  An  einem  zweiten 
Aakv  bcaaaa  Aa  flchiaobeniaaie,  welche  nr  Spanning  denel- 

ben  angi'bnu:ht  \v:ir.  fiinT.  un_'t'nü({fnilrQ  Ui'!>i'ri."riff  üV-i  r  ilie 
Gewinde  der  darin  vereinigt«!  beiden  Suwgentbeile,  wenigstens 
warn  dia  Olaga  ahgsathart   Dia  gahiau»  Anker  afaid  mit 

der  Locomotive  geliefert.  Man  kann  annehmen,  d.a^s  .aüp  vier 
Anker  im  Augenblicke  der  Explosion  in  Folge  der  Fabrikation»- 


Das  ebeo  erwähnte,  sehr  krftflig«-  hori2onta1e  Winkeleiften, 
wekshaa  nr  .AhaiaUkag  der  Stirnplatte  aad  zum  Angriffe  fkr 
die  Aaiknr  «ant,  Ist  dardh  dia  EapfaMlan  nhikt  tarbogn;  daa- 

selbe  befand  sich  vielmuhr  nach  der  Exflciicn  nicht  blus  iu 
aageicbwlcktsr  Verbindung  mit  der  binauigetriebenen  Stinplatle, 


Wie  schon  Pm&hnt.  war  die  Stimplatte  in  der  Linii' ABC 
von  dem  ober  der  Feoerkiste  abetbobtan  Ibaile  dea  cjliadriioheB 

DLnaa. 


Die  Stimplatte  war  in  Folge  der  Eiploüion  am  diu  nahe- 
Liaia  AO  naeh  anan  gakaickt  and  mit  ibraa 
anr  dn  nhranund  gaaehlagn.  Dia  Lfaiia  AO 

,  geht  mitten  durch  das  Feuerloch:  dir  Stirn[ilattfl  war  dptnzu- 
I  folge  von  dem  oberhalb  dieser  Linie  liegenden  Theile  des  üm- 
iian  26 
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tufm  Um»  Loch«  «baBMU  abgcns»«!.  Der  letdM  Btai  U§ 
iB  te  ydOrn  wbA  4«ahni  canuleii  filMkittek«. 

In  dn  ItafaiitBekn  AD  onl  FC  Int  Wb  Bradi  itatt- 

gefooden:  die  Platte  ist  bier.  indem  i\e  nach  aiuMo  ^ctrieba, 
geknkkt,  ohoe  dui  du  Blech  Bine  oder  Springe  erbilten 
kitMi  UM      g«t«  QaaBUt  to  Hatarfadi  biMitigt. 

Alf  die  hinati^iJctriclM'nf  Flache  AUCA  treten  14  Steh- 
bollMi  micbe  die  KopfpUtt«  mit  der  Feaerkiste  verbinden.  . 
TtB  i—dhiB  Mfitn  die  obenlMi  •  ata*  Ataehflnat  m  dar  j 
Bliraplittte,  welche  un^Mfi-Ihaft  schon  Tor  der  KxplosioD  be- 
iteiwliiii  hatte.    Ein  Bolze>u  bct&s»  nur  noch  wenig  FleiKh  in  ' 
dar  Sünftatt*. 

Alle  unter  der  Linie  AC  liegendru  StrhlKtlzcn  iwiscben 
dar  Stimplatte  nnd  der  Feoerldste.  sowie  aucb  die  au  den  Ob- 
ligeB  Seiten  der  Fenerkiaten  aogebrachten  Stebbolteo,  deren 
Zalil  S67  beMgt,  acbainao«  aeirate  «t  aich  doreb  die  Unter- 
■Mhmis  in  dan  ai«Hi  ud  tUNu  tOmmm  oonstatiren  lltat,  noch 
Jaltt  intakt  zu  sein. 

Hau  kann  tiiamacb  die  Linie  AB,  md  «elclie  die  Stirn- 
ftatt*  fitaiickt  iai,  da  d^iaoiie  baMiefanaB,  Aber  miahv  «e 
•Aas  rat  dw  Ezplorfoa  von  diaaar  PlaMa  akgitnuiN  8lA« 

Eb  Brgükei  dar  Wlade  Id  Mge  m  WaaviMUiffil  laltt 

nach  dem  Aussebvn  der  ollentlialbeii  mit  Kt-m-Utein  fein  ttbav- 
logenen  inneren  Flidieo  zureraichtlicli  uiclit  ataUgeAutden. 

Waa  die  Shdiarliattainafale  beliUtk,  ae  mr  daa  WaaHr- 
Standsglas  nnd  die  Federwaage  daa  vndaRn  SicherheitgventUi 
binwe^esclüendert :  im  Qbrigen  Iknd  Stell  dieses  Ventil  in  Ord- 
nung, sowie  das  am  Dome  betindliche,  onverselirt  gel>liebene 
Ventil  TonchrUlamJUsig  belastet  und  in  normalem  Stand.  Das 
Manometer  war  nnbescbftdigt  and  ganz  in  Ordnung.  Die  Speise- 
pampe fand  sich  geöffnet,  war  alao  In  AlllBiiMlBlLa  dar  B^lo- 
aion  noch  in  TbAtigkeit  gewaaan. 

Ob^aieh  der  Flhiw  md  Haber,  da  de  geWdttt  vareo, 
feriDe  Alis^uc•-D  maelMB  konnten,  üo  beweist  doch  der  Zustand 
der  Apparate,  some  daa  noch  knn  zuvor  stattgehabte  Blaaen 
der  TentOe  and  die  Ameage  dee  Fahren  der  oHhfelgenden 
LcKToniotive,  ndrher  dos  Manometer  der  Toranschreitendea  I^- 
comotive  «See&eQ'  uberaaban  konnte,  dass  vor  der  Jüxplosion  Iceine 
das  adtaiBO  Mnaia  •banMfgeade  DamiilhiNmmng  in  Keaael  ge- 
herrscht hat,  dass  Tii?!!ij''l!r  der  Drnrk  vnu  100  bis  103  Pfd. 
durch  das  Speisen  etwa  auf      l'fund  zortlckgegangen  war. 

9.  Dl«  6na«hleht«  der  Ln«onoU?«b 

Die  Locomotive  «Seesen»  ist  von  der  frahinm  Hentoglichen 
Verwalting  aogeechafit;  de  Ist  als  BchneIhngmaaRhine  mit  einer 
TrMiaehae  nach  den  Syttem  der  dftnals  an  haateo  bewahrten 
S eil a r (1 ' sehen  und  S teji h e ns o n' sehen  Looomotiren  in  der 
Fabrik  von  G.  Egestorff  in  Linden  bei  HannoTCr  gahant  nnd 
an  6.  Oelober  18B5  geehrt,  Jedoeh  nach  Abreehnsng  tm 
4  im  .lahrf  1S55  licnu'ii'lr'n  T.ig-'n  pr=^  im  .^pril  isr)6  m  Bf- 
tliab  genommen,  ihr  normaler  und  inaximater  Dampfdruck  ist 
■Hf  7  Atneephtoen  taigeaalat  gwraaaa.  Die  Loaenatli«  hat 

sich  9U-ts  in  einem  befriedigenden  Zu&tandt  haitodaP  Ud  kt  IB 
den  besten  Maschinen  gezahlt  worden. 


Znletzt  ist  sie  am  27.  Jonl  1874  einer  inneren  Reviikni 
«aterworfen,  nach  Enwaerang  der  SiedarthNB  der  vonehnfU- 
nlnigcn  Dmehprobe  nit  den  Dradee  mn  13  Atmosphlm 
(§  9  des  Bahnpolizeireglements  vom  3.  Jaoi  1)^70)  luterworta 
und  bat  skh  dabei  als  voUkoonan  dicht  und  nrierüarig  m- 
«faeaB.  Mt  diae»  hueren  B«rirfoB  hat  die  Leaenotitre  b  dn 
inzwischen  verflossenen  ZeltraaiN  fOB  ^  Monaten  1024  Meileti 
■artckgeiegt  und  wihrend  dkoar  Zeit  keine  Undichtigkeit,  kaias 
AnabaBCtang  nad  Ibartaspt  InlBe  ligeBdarie  aBfUHge  Eh 
seheinung  gezeigt. 

Dem  Fohrer  der  Locomotive,  welchem  dieselbe  seit  der 
letsten  Revision  anvartnBt  geweacu  ist,  einen  voeaahrillaBiMig 
geprflftcn,  seit  Januar  1873  als  selbstständii^tjr  Ffltirer  fnnktio- 
nirenden  Manne,  wird  das  Xeognias  eines  zuverlll&üiger  MaschinisteD 
ertbcilt,  sodaas  ein  Verdacht  der  TernadUMImg  dar  LaollMS 
tive  hebe  Baraohtigaag  habes  wlide. 

Daa  AbeeliaNB  der  BidiMaen  an  den  Kcsasiwlndea,  be- 
sonders der  oberen,  femer  der  allm&hliche  Aalnrnch  der  In- 
nenillche  dar  angeboneltea  Kanten  iwliohaB  dat  ceraden  lad 
den  cjrttBdrisefaeB  Thailen  des  Keaaala  tbd  aUgeaMb  bebaals, 
von  di.i  tii8l;i  i;gi  ri  Ihuart  der  LcKonjoiivi-n  li'ider  tuuertreni- 
liehe  Ivreignisse,  welche  ihre  Entstehung  der  (oitwAlirendsn  An- 
dahnaag  aad  Zanrnnenaiahang  an  vardaahaa  haben,  daran  dii 
ahuelnen  Theile  der  Maschine  dnrch  die  wechselnden  Hilzgrade 
and  duch  die  wecfaaelnden  Spannungen  unter  fortwtJirecdeB  £r- 

Fast  hei  jeder  inneren  Keseelrevision  werden  abgescherte 
Stehbolzen  vorgefunden  (!>ufem  die  Abscbernng  nicht  bei  dea 
in  dar  nanaetsB  Zeh  aingefohrten  darchbobrten  DlahtiiiaM 
durch  den  Austritt  von  Dampf  frflber  entdeckt  wird.) 

Ebenso  treten  bei  diesen  Revisünen  nicht  selten  Risse  ia 
den  nngebOrtelten  Kanu-n  zu  Tage.  Im  hiesigen  Betriebe,  bn 
140  M«  160  diaaatthaendan  LooonotifeB  nnd  60  Ua  70 
liehen  Rerlsioaeo  werdes  bei  dieser  Gelegeobeit  JihrUdi  etm 
in  10  Lotomotiven  derartige  Risse  von  grösseniT  oder  germs^-rer 
Aaadefannng  aatgetanden.   Aue.  dem  Munde  einen  Vuntaadcs 

solche  Risse  schon  «bei  hunderte n»  vorgekommen  seien. 

Die  Abaohemag  von  Stehbolzen  ond  die  Flntotahnm  voa 
Bbnn  b  dan  EtkoB  lind  hlena^  ge««hnlkih«  nad  hdaUg  w> 

kommende  Erscheinungen.  Die  inneren  Revisionen  biibpii  Mit- 
lieh  den  Zweck,  dies«  und  ähnliche  ander«,  von  aussen  ludii 
dohthenHImal  IB  «Bldecken  andansrabeaaam,BBd«i8tk«nia- 
derer  Schlads  zuUssig,  als  dass  die  in  der  Locomotive  «Seesen* 
nach  der  Exidosion  voigefoadenen  Mftngel  bei  der  innerea  Bs- 
visk>n  am  27.  Juni  1974  flBdrader  aoeh  nieht  Torba^wi  aJ« 
nicht  wahrnehmbar  waren. 

Daa  Bahnpolizeireglement  verlangt  eine  madabotang 
inneren  Revision  nach  mindestens  6  Jahren,  w&brcnd  die  litse^ 
ran  Revisionen  nach  ZarBcUegnag  eines  Weges  von  höchst« 
8000  Meflen  Torgeaehriebaa  abd.  Es  «hd  banerkt,  daa  dk 
inuereii  Kevi^i-inen  im  hiesigen  Fldri-Mie  schon  vor  deir.  Be- 
stehen des  BahnpolizeireglanenU  durctaschniUJich  in  viel  kar2er«& 

motivi'  <Sni-'^>'n>  zum  vorletzten  UaU  Blit  In  Jllm  1870  (bar 
solchen  Kevision  unterworfen  war. 


L  iyiw^ed  by  GoOglc 


IIS 


4.  Dtr  CbsrMUr  i*r  Ezplosioa. 
D«r  Umstand,  dui  dto  Stirnplatte  nicht  ganz  hinvegge- 
■okleadwt,  wndan  aar  aa/||irlMO«  itt,  Mirie  dio  Wabnefamvig 
tlnigvr  tbgelmiAntr  Oltklnimi  wiA  iiaw  HMi  ta  dir  Bno^ 

fläfhe  der  PlattK  hat  Ix'i  firilgcn  B»obachtern  die  Meinnni;  hcr- 
Torgerofen,  et  tiegs  tiier  keine  eigeDtUcke  Explosion,  md- 
dera  w  dB  «liiflMlher  Br«flh  h  uhrilwlliiii  AflliB  urtir 

normalem  innprsm  l)rnckp  vnr.  Diese  Httunf  fat 
uacli  meioer  Ansictit  M»  folgenden  ttrtlnden  irrig. 

llllWBirt  M  Ml  ffV  Niehls  aber  die  Xatnr  der  zerft^r^nden 
ümebe;  dem  tt»  FvIlUt  eilen  and  im  Allgemeinen  die 
schwftchiten  SteUeo:  der  Brach  dorch  eine  wirkliche  Ex- 
phMkm  oder  uter  ebnom  gesteigert««!  Dncke  wird  daher  fast 
iouner  im  den  Fehlitenen  eribigen,  lelbet  wenn  der  Kemel  in 
diesen  Fehlstellen  für  den  gewöhnlichen  Draek  hinreichend  stark 
ist  Dto  FaUitoUen  gohea  der  BipfaMtoa  mtttmn  aar  dto 
Blohtvng,  nleht  dto  Teravlaiiaogt  dlir  ta  Fehlstdien 
explodirende  Kessel  würde ,  wenn  (iic  Fehlstellen  von  keinem 
gnma  Belange  sind,  aoch  ohne  dieae  Stellen  ezplodirt  sein. 

Wat  MB  qiedeU  dto  Uw  fai  BMratfat  kaanMndea  Vahl- 
stellen  betrifft,  so  geht  schon  aas  dem  hSaligen  und  allgemeinen 
Vorkommen  «hgcscherter  StebboUeo  am  oberes  Eade  der  Feoer- 

gWbWiuioaxK-n  d<'n  D  u  ro  Ii  s  ch  ii  i  !t  s*n  stand  aller  T,f>romo- 
tlTtB  darstellen,  dass  in  ihnen  also  nicht  die  ü  n  halt  bar  keit 
beruhen  kann,  so  lange  dieaslben  nicht  ein  gewisses  liaaia  tber- 
schreiten,  solange  also  die  fcktiscbe  ünhaltbarkeit  in  einem 
specialen  Falle  nicht  speclell  nachgewiesen  iat.  Ob  bai  dar 
LoeoBMiT«  «Seesen»  eia  loktar  Nl  TOriag,  «giabi  ilah  an 
aanhüiihandar  fiatnehtaag; 

Stebbolten  aad  Aaker  haben  aar  deo  Zwadc,  ela« 
vUme  oder  flache  Kesselfliclie  vor  Ausbauchung  und  vur  dem 
US  dieser  Amihanrhiing  «Btspringendeo  Brache  so  KhAOan. 

Wen  dia  abeaa  Wand  aaa  blaralsband  ittrkan 
Bleche  angefertijtt  oder  mit  ginriRtridt  n  Verstärknngs- 
•tacken  belegt  wird  oder  wenn  die  ebene  Flieh«  in  eine 
widarataadiflhiga  Plgnr  ^  B.  la  «Im  Bdbk^id)  «ar- 
wandelt  wird,  bedarf  es  keiner  Stebbohen  and  Anker:  die 
kogeltOnnig  geschlossenen  Kessel  mancher  stehenden  Dwnp^ 
■HKkiBe  haben  daher  nach  kriaa  Aaker  wM  M  LaaBMottwii. 
Oto  SteUnlnn  and  Anker  sollen  mit  einem  Worte  tfe  Kitte, 
aieht  daa  Band  der  betreffenden  Wandfliche  ststsea. 

Bei  der  Locomotive  «Seesen»  ist  mm  der  aufgebrochene  Theii 
der  Stimplatte,  htoter  welchem  die  abgeschertes  Bolzen  lagen, 
vh&t  im  nriadMta  aaf^baacht,  dtraslbe  iit  aneh  aUkt  im  ge- 
ri:ii<>-Un  liUlirt  and  das  T-fönnige  Winkeleisen  OH,  welches 
mitten  Ober  dieae  FIflehe  gantetet  ist,  befindet  lieh  nach  der 
Bipl''*»  >MNb  foHkeanten  gerade.  Hlernacb  waren  die 
Btehbolsen  and  die  Anker  for  den  anfgebroohonen 
Flkchentheil  nnnöthig:  das  starke  Winkeleisen 
verlieb  fir  aieh  allein  dleaer  Fliehe  die  erfer- 

derlichc  Steifigkeit. 

l)va  abgescherten  Bolzen,  sowie  den  maogelhaiti'n  Ankern 
kana  hismaeh  die  Expkwion  aidlt  krtgieilta  «<erden:  dtoed- 
b«i  habM  todigltoh  dam  btfgMra«n^  dn  aaf  dar  ftig^toban 


Hiebe  toateaden  Dampfdrnck  mehr  oder  weniger  vollst&sdig 
aaf  die  Umfangslinie  n  flbertoigen,  während  sonst  ein  grOs- 
sertrTbea  dieses Dmeksi  aaf  dtoFaneiUato  and  tat  (Ue Baach- 
haaiam  wand  MertMign  seto  wflide.   wie  tcbaa  enilhat,  bibaa 

aber  die  Bolzen  und  Anker  dunlinus  nicht  deti  Zwei.-k,  den 
Rand  der  Flache  za  schätzen:  dieser  mnas  fftr  sich  allein  stark 
gaaag  aato,  n  den  anf  dar  Oesamiallftdw  nbwdaa  Draek  an 
ertragen  nnd  es  fragt  sich,  ob  derselbe  diese  Fllhigkeit  im  vor- 
liegenden Falle  wirklich  besessen  hat,  da  er  thatstehlich  darch 
dn  InsraB  Aiabndi  gMAwlabt  nar. 

N'aoh  Abjini?  der  Flache  des  Torhandeneo  allen  Risses  be- 
sitzt das  ülech  aaf  der  Strecke  ABC  von  99  Zoll  Lftnge  noch 
eineSUrke  von  0,438  Zoll  nnd  aaf  der  Strecke  ADEFC  voB 
54  Lange  eine  Stärke  von  0,5  Zoll  bei  sichtlich  gater  Textur. 
Der  in  An5pnich  genommene  Qnerachaitt  aaf  dieaea  Strecken 
enthiltalso  69,87  Qnadratzoll. 

MinuBt  naa  die  ahadata  Foatigkait  des  KesielhlMhaa  n 
bOOOO  Plbnd  pro  Qaadntaiitt  ai«  aa  tniBta  Jnw  Vsteg  Uf 
ter  den  grQttHigMi  ümmkm  ainai  DiMk  vta  S40IOOO  FM. 
anshalten. 

DtoObarMeha  daBTantfesarUnteefaigaribbiaieBeanicbn- 

theiles  miwt  1300  ynadratzoll.  Dieselbe  war  kurz  vor  der 
Explosion  mit  einem  Drucke  von  90  Pfand  pro  >j  aad  ratzoll,  im 
GaiaMi  ilw  fl*  117000  Ptai  lilMlil.  narroa  «arde  ebne 

Frage  ein  nicht  f^nz  nnhetrüchtücher  Theil  von  den  vier  An- 
kern aafgenommen.  lAasX  quid  aber  auch  diesen  Theil  ganz 
nasser  Acht,  nimmt  also  an,  daas  der  ganze  DampMiMk  auf 
den  Umhng  der  Flüche  gewirkt  habe,  so  war  das  gesunde 
Haterial  in  dtosem  Um&age  doch  nor  mit  dem  SOten  TbeUe 
demjenigen  Pmkiw  bdaiMli  mMar  attaar  abaotaAen  Wut^sA 

Dkaar  DtwA  Terthdlte  Mi  Bahcm  gltIcbiBMg  «bar  dto 

Lange  des  fraglichen  Umbnges,  wenn  anch  nicht  gleichmSssig 
Ober  den  in  Anqmich  gaaonunenen  Qaeraehaitt.  Da  let>> 
tarar  dardi  de*  allen  Aabraeh  an  ataar  CMto  al«a  am  ata 
rJrittel  goschwicht  war,  so  konnte  hier  die  stärkste  nelastoog 
pro  (jaadrataoU  auf  das  AaderthalbCache  steigen,  also  im  an- 
glBaWgrtan  Nto  nar  den  SOton  ThsB  der  rtaslntai  FMIgkaft 
errächen. 

Die  Stiroplatte  bot  hiernach  trotz  der  abge- 
acbertea  Stehbolsea  nnd  troti  den  RIaaea  in  der 

ianerenKante  20facbeSicherheit  gegen  denBrnch 
dar;  sie  besass  also  eine  weit  grossere  Festigkeit 
als  irgend  ein  'Üampfkesselgesetz  beansprucht, 
da  die  Vonehrilton  dieaer  Qeaatae  etwa  nar  lotoehe  Sicharbelt 

Verlan  !fen. 

Dieses  Resaltat,  in  Verbindung  mit  der  Thatsache,  daas 
derKeasel  der  Locomotive  «Seeoen»  erst  vor  iConem  eiaen  Probe» 
draek  tob  1 1  Atmoaphlrea  ohne  lienMikliaie TMadarogaB 
aufgehalten  hat.  iiilthigt  zu  thr  .Vnnahme,  dass  der  Aufbruch 
der  Stirnplatte  nicht  der  gewöhnlichen  Wirkung  des 
Dampfdrvek,ea  tBaiaebraibeB  eel,  Am  dhaslbe  vtel- 
mehr  ntir  unter  einem  angewObnIichen  Effecte  erfolpt  sei,  also 
nur  ab  die  Wirkung  einer  Explosion  angesehen  werden  k(^nne. 

Ab  eine  dgentUehe  Esptosioa  charakteridit  sieh  dar  Vor- 
gong  anab  dank  dto  iBiiumii  BmMaai«iB.  Wo  Mamea  foa 
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IVi  CoitMr  Oewielit  bn*«*  nf  149  Ibtar  BrtftriiMg 

««ggeschli'udert  werd'i^n  —  und  die  Körper  dr-s  Führers  nnd 
Mann  nnd  tolcbe  Ifaasen  —  noch  OMhr  abw,  wo  der  gsnae 
Kawl,  wMUt  kitr       uH  «imi  tAvam  üotacMMIe  od 

T<»ndpr  Mästet  war  ond  damit  eine  Masse  Ton  "00  Contner 
dusteUte,  T<Hi  dem  iMchfolgeQdan  Zuge  abgehuen  and  trotz 

Müde  632  Meter  weit  hinw«|Btllonen  and  dabei  mit  «einem 
lebwerpimkte  4^  ileter  hoeh  «hokeo  ist,  i>flegt  nuui  schon 
ahM  IlMkillt  AMättnff  4er  «irkmden  Uraadien  eioe  E  x  p  I  o- 
tloa  iwaumiMtsen.  Die  Toraagwtellte  Rechnang  bestAiigt 
dinie  Tonuusetsuag  ToHstAndig  vai  m  Ummt  jetzt  darauf  an, 
dl*  Uri»«bM  jmn  nsawahifiahn  Wfrinng  n  enolttelD. 

S.  DI«  VrikehsB  der  Bsplo«l«i. 

Jede  Explosion  ist  eine  Stosswirkang,  und  unterschridet 
«cb  eben  lüenlonli  m  d«r  Wirkung  dea  ruhigen  DrnclieB. 
DerraMgeDHiylliMk  kau  b«f  aorBiUn  Vorftg*  tui 
aberhaupt,  wenn  sich  dieser  Prnck  bt-i  glelchmü»<i(?er  Kutwick- 
lang  unterhalb  dea  zullasigen  Maximums  hftlt,  den  Kesset  nur 
Um  tfim»,  mm  Utetarer  iddit  dto  mriMda  FMigMk 

darbietet.  Ein  Fall  dieeer  Art  liegt  nach  ft(>r  vnrstphenden 
Attseinandersetxung  nicht  vor,  da  das  Ktsavlbloch  m  der  ümch- 
flMM  athr  üt  nmtUbmd»  IWtighBit  beoai. 

Bei  abnormem  Torgange,  t.  B.  bei  festgekiemmten 
SicherheiUventilen,  ist  zvir  dia  Zenprengnng  eine*  Keaaels  tob 
BOrmaler  Fe>t%lHll  dudi  rahigen  Drnck  möglich:  allein  bei 
«iaam  Kaaidl  von  landnUluilMger  WiderttaadtahVcait  iit 
hicm  eiM  «igenuiii  boke  I>rae1(Bteigening  arforderUdi.  Ho 
solcLer  Fall  liegt  hier  i-linnfalls  niihl  var,  da  der  Druck  vor 
der  Exploaion  sogar  unter  dem  zoUsaigea  Maximum  lag. 

Der  die  eigenffidie  BxploiioB  büdMde  Dampfstoat 
serr^iit  auch  den  mit  lMllulHtiwlM|piii  Wandstlrken  Ter- 
aeheoen  Kessel.  Die  UrMdM  «iBW  BqMon  lind  meinaa  Er. 
aobMH  faBBiar  aif  eiB«  plfttilieke  DanpfeatwieklBBg 
gBrOckznfttbren. 

Es  herrscht  zwar  hier  und  dort  die  ileioung,  da-^  auch 
Baden,  aBbebaaala  Unachen,  a.  B.  Knall gasbUdong,  ExplosioDen 
enengen  künntcn :  ich,  (Oi  mdnen  Theil,  glaube  jedoch  an  der- 
artige Gespenster  nicht,  sondern  lediglich  an  plotalicbe  Dampf- 
«Btwieklnng.  Die  Lctztert?  bat  auch  nach  meiner  Deboaengung 
aar  die  einrife  VeraataHui«:  dea  Siedafartag,  «araatar 
eialheh  der  ZaMaad  vantaadaa  aM,  io  velobea  das  WaMr 
versetzt  wird,  wenn  ea gewogt,  aeine  Temperatur  ober  die 
den  Daaipfdraelie  aataprechende  Siedehltte  la 
erbObea,  oder  weim  e«  angdcdirt  gelingt,  dea  Danp^ 
druck  uuter  denjeiiigc  n  Hetrag  in  ermassigeti,  bei 
welchem  sich  dar  Wasser  unter  der  gegebenen 
Taaiparatar  fa  Daapf  la  Terwaadela  pflegt,  b 
dtai  einen  wie  in  dem  anderen  Falli'  iüt  das  Wasser  ü  b  e  r  - 
bitat,  dasselbe  hat  noch  die  Flassig keitsform  beibehal- 
tea,  bdbdat  läA  aber  aaf  den  Paakta,  «iaa  d«a  aagemaaMiU 
ten  WärnifQlierscbtisso  entsprechende  Wa«sennenge  b-i  geeicne- 
tem  Impulse  mit  einem  Schlage  in  Dampf  za  ver- 
wandeln. Die  Uebertragung  des  fragliehen  Wlrmeflbenohni- 
•ee  aad  die  fortpflauaai^  der  Terladtraag  dea  Afgifgitii 


I  ataadai  tob  Tbafldbaa  aa  TheOdieB  1*t  kaia  Aet  der  Wime- 

leitnng.    sorirlern    ^vie    iifi    in    der   V'lrzlich  vcrr.ffer.tlichtea 
«Theorie  der  Warme»  herrorgehoben  habe,  ein  Act  der 
I  Wlraiaatraklaag:  DaBgaaMi  gabt  die  ia  Heda  aMMe 

Dampfbildung  bei  sreignetem  Impulse  mit  rler  g^ös^er  PIfiti- 
liehkeit  vor  sich  nnd  eben  diese  Uapidiuu  der  Eatwicklang 

winde. 

Der  Siederemg  kann,  wie  schon  erwähnt,  auf  sweterU 
Weise  entstehen:  einmal  durch  kanstliche  Stelgeraag  dar 
i  Temperatur  baleoBataataai  «dar  deck  «agaBtcaad 
gasteigerteia  Draeke  aad  ehaal  daieh  aaarwlrtlla  Kr* 
Bksaigung  des  Druckes  bei  confitanter  oder  daeb 
aageaagead  ermiaaigter  Temperatar. 

Dv  ante  dieeer  baidea  Fttle,  die  üeberbitsaag  da 
Waviers,  setzt  eine  eigenthOmliche.  bis  jetzt  ti  •rh  nirhi  L-pnl^enii 
£aatgesteüte  cbeaiiaGbe  oder  phjaUcaUscbe  Baachaffenheit  du 
WaiMta  (a.  B.  IBaehBi«  nüt  Tatt)  voran.  AaMardeai  oehdat 

der  Stillstand  der  Mascliine  oder  iWauhr  möglichste  Raht 
des  zu  erhitzenden  Waseera  eia«  WOOHllrlie  Vorbedinguag  für 
das  TailaBdibwBiBioB  dioiae  gaaloBdoi  la  aala.  Da  dto  Lwe- 

mf>live  -Se^wn»  in  voller  ThStigkeit  war.  «o  liegt  Midits  W 
was  die  Annahme  dieses  Falles  rechtfertigen  könnte. 

Der  zweite  der  in  Bede  stehenden  beiden  Falle,  die  Eat- 
laatung  dea  Waasers,  ist  aack  mtiaeai  DaAiliakaa  dit  ge- 
wohnliche  Unadie  der  EspkidOBeB.  Aai  MehteMa 
steht  eine  plötzliche  Entlastung  de«  Kesaelwassers  bei  efaHn  a 
rapiden  Aalaiiaa  dar  Maaobioe,  wean  dasFauer  aidit  M- 
haft  genug  ist,  aai  dea  la  la  groaMrMeag»  abgefohrtaa  IkavT 
rasch  «cnug  zu  ersetzen.  Diwcr  Vurnarin  erklärt  die  rel*tii 
grosse  Zahl  der  beim  Anlassen  der  Dampfmaschinen  Torkomswa- 
dea  EiplooloBen. 

Jeder  irgend  erhebliche  R  r  n  c  h  einer  Kessriwand  !?ii!al^et 
sich  in  Folge  dea  aus  der  Ueffoang  masaenhaft  entweicbendes 
JDaaipliia  aad  der  da^  varbaadeaeB  fllNiliebea  EMtaatBOf  ta 

Wassers  zu  der  l'rsache  einer  Explosion  Der  Bni'-h  selb* 
kann  auf  einer  «cbwacben  Stelle  bemhen  and  an  »ch  eine  giu 
gewAboUcfae  ZarraisaBag  seiB;  gleich  wohl  kann  Mb  mCort  eise 
wahrhafte  Explosion  dazngesellen.  Ich  habe  die  Ansieht,  diB 
die  meisten  Exiilosionen,  bei  welchen  Wassermangel  ■! 
demzufolge  glOhende  Kessel  wände  constatirt  »od,  arf 
oioea  Bruch  des  durch  das  Olflben  erwekhtan  Bleches  aad  arf 
die  daraai  läA  eigcbeade  Entbutaag  dee  WaoNR  HMtai 
fuhren  sind. 

Im  Torliageaden  Falle  bat  nun  weder  ein  pHadUhN  adv 
anaaeahaftea  BaÜaitea  tob  DanpC  mA  eia  Br^ldMB  dvi» 

selwünie  und  in  Folge  dessen  ein  firueh.  noch  eine  solche  Scblt 
haftigkeit  dea  Keasels,  welche  bei  dem  ruhigen  Drucke  da 
DoBipfte  iSa  Aafifahiea  derodbea  erworlea  UeiOi  etatlgdtadH, 
wohl  aber  ist  eine  erbebliche  nnd  raicli e  Tni- 
lastung  dea  Wassers  um  nahezu  eine  ganzf  At- 
Bioapbira  laPalge  daoZalaaaaaa  voa  kaltem  Wal' 
ser  aus  dem  Tender  wuhrend  des  gleieb>eiti|ea 
Verbrauches  von  Dampi  durch  die  arbeitaid* 
Haaeblae  constatirt  worden,  und  es  wOrde  von  grOester. 
Je  VOB  aetoebaideBder  Wlditigkait  leiB  aa  wimb.  aia  lieh  bii 
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4lMr  Batlattniif  ta 
«■Mten  bat. 

Im  dar  B«K*1  wird  das  Uiuatretfloda 
lwflta»AIUUoi«dM 

Dsrnpfdrack  winl  eine  Vn)ff  <\it  vcrmindeTten  l)anipf>n(  ugung 
mta.  Eia  «oloher  Voi^gaag  wird  ohne  tUe  angewAhatidun  Er- 
mUtumga  wrlntai,  4»  Dradi  «od  tapmv  In 
normalem  V<Tlialtnis.w  blrtlwn;  «  kann  aber  auch  weMotlicb 
and«r»  kommen,  und  ich  habe  die  Uebamopiiig,  dMS  ia  dam 
TCriiagaBdcn  FaU«  fai  dir  TkA  tU*  dw  tßMMUk»  Tociug 
Mttfefiiaden  bat 

Die  Spdaepampe  mDodet  etwa  12  Zoll  tief  aotcr  dtm 
alArsten  SiederOliren  In  der  NUie  des  Schomateins,  alao  am 
tardaren  £od«  dar  LocomotiTe  in  den  Keaael  ein.  Dms 
fUnr  WaiMr  tngaluaen  bat,  bewriit,  daae  der  Waoer- 
stand  ein  nifdriger  gewesen  ist:  niöglioherweise  kann  er  ein 
•abr  niedriger  gawaMo  mIb.  Hiana  kommt,  daai  dia  Lo- 
«MHha  aar  eiaer  Staignig  nm  1 : 150  gartaidaa  lat,  «odafdi 
der  Wiiss4>rspipgel  am  lion.^tpin  noch  um  1  Zoll  tiefer  ge- 
«Undea,  als  das  WamenUiMii^iai  gewigt  bat.  Wahrtcbainlicb 
M  dalMT  4aa  kalla  Taadamamw  wo  iduM  anaMalbw  la  daa 
Damjifranm.  doch  in  die  ohorstc  W assert cb i cb t  ein- 
gedrungen ood  bat  dann  nicht  eine  raooeniTa  A.bkahlBBg 
daa  Waiaara,  aaaiini  aiaa  Ceadaasatlaa  da«  Daai^fat 

bawilkU  Daa  rasche  nnd  erhcWirhe  Rinken  des  Dampfdmckf« 
HB  aiaa  AtmoephAre  spricht  in  hohem  ünule  für  du  Eintreten 
«bar  ODBdeaaatioa,  waaa  aneh  dnabea  aiaa  AUtUaag  daa 
WaiMn  atattgeAudea  hat 

la  aUea  FUlen  abar,  mag  die  Coodenaation  des  üampfea 
darcb  dai  Speisewaaser  erheblich  oder  onerhebUcb  geweaen  aain, 
Biag  dieaaa  Waaaer  ia  dar  MUw  aeinet  Eintrittes  eine  bedeatende 
«dar  aiaa  nbedeatende  AbkdUaog  hervorgebracht  haben:  ao 
riel  steht  als  Thatsaiihc  fest,  da»  eine  rasche  Entlastong 
des  Wassers  nm  eine  Atmospliir«  lUttfaldndaa  bat 
aad  aadaranaita  gi«M  «a  IniB«  Tbataache,  aaa  mMwr  gefol- 
gert werden  könnte,  da«s  die  T e m  )•  i  r  u  t ar  de»  Wassers  al- 
lenthalben oder  in  seiner  ganzen  blasse  erheblich  genag 
«naiaalgt  «ordea  ari,  aMhat  waaa  te  dam  varderca  Thalia 
des  Kessel?,  wo  die  Si^ciieiiampc  einmOndet,  eine  relativ  erheb- 
liche AbkaUInng  eingetreten  »&n».  Die  eigeathOndicba  Form 
«iaae  Locomottrkaaad»  Hat  ca  aagar  ala  aahr  «ahnehabdkk 
aracbaineB,  dasi  das  zwischen  den  Wänden  der  Feuerkiste  und 
des  Kesaete  in  engen  Kiomen  von  nur  drei  Zoll 
Breite  bei  fQnf  Fnas  Hohe  ei ngesebloBBene,  einer 
Cirealatioa  widerstahaade,  lagleicb  aber  dar 
dlreetaa  Flamm«  aaagaaetita  Waaser  durch  das  bei 
dem  Schornsteine  eintretende  Speisewasser  nicht  so  rasch  abge- 
kaUt  wird:  bat  man  doch  die  Etamtadaag  dar  Speiaepampa 
ladlgSdi  aaa  dem  Orande  mdglidiat  weit  Toa  der  F«aaridata 
hinweggerOckt,  um  nine  rasche  Abkflhlnng  der  Fener- 
kiatenwlode  znTerbüten,  wuuiit  einer  Yerhiaderung  dar 
raaahaa  AMrthlaag  daa  Waaaen  riaga  am  fie  TeaetUale  gaa» 

|(laJch»»edeBteT^d  h\. 

War  aber  bei  der  tbataicblicben  Eotlastang  des  Was- 
aara  dte  Tamparatar  daa  LaMana  tmA  aar  b  dam  dia 


I-  n  1 6  p  r  e  c  h  e  n  d  gesanken ,  wie  es  nach  Vorat^odem  sehr 
wahracheinlkih  ist;  so  war  ia  diaaam  Thalia  Siadevar- 
lag  Torhaadea  «ad  aa  waraa  alle  Badlafaagaa  «t 

einer  K  X  p  1  0  s  i  1 1  n  fr  e  >r  c  b  e  ri.  ist  aneh  vollkommen  natflr- 
licb,  dass  dieae  i^pioston  sich  energisch  gegen  die  StirnplaHa 

liegende Raachkamtnerwand  dnn  h  da'!  dazwiscbenliiflaoiat 
Oampfmedinm  erheblich  abgeschwächt  werde. 

Annahme,  daas  sieb  die  Temperator  des  Waasers  vor  darfltin» 
platte  wahrend  der  tbatslcblicben,  raschen  und  erfaebUehflB  EM> 
laatang de^^'lb*>ll  darok  ein  zu  rapides  and  wahr8ehat>> 
lieh  bai  sa  «abr  gaaaakaaem  Wa'aaaraUad«  Terf«> 
nommeaaa  8p«la«a  daa  Kaaaati  ariudtea  tad  varoMga 
des  hierdurch  begrOodeien  Siedereraages  eine  plötzliche  Dampf- 
bUdaag  varaniamt  habe,  erklärt  dia  Ezplosoo  mit  aUea  sie  ba- 
^atteadea  epeddlaa  VaatladaQ,  toibeaeaiara  ftraa  Ort,  Ibra 
Richtung,  ihre  1  n  t  e  n  s  i  t  A  t ,  gegenQber  dem  Terblltniaa- 
mkisig  starken  EesselUedie,  nod  anaaerdem  dea  Taraomauaaa 
iwelmaligaa  KaalL  Dana  aa  Hegt  aaf  dar  Baad,  dam 
nachdem  dnrcb  den  S04>l»en  he«:hriebriu-n  Pinij  f-itnss  die  Süm- 
piatte  an  ihrem  reohtaeitigen  oberen  Kande,  ntmlich  an  ihrer 

die  plötzlich  entstehende  Oeffmjng  dorcb  da*  rasch*'  Entweichan 
einer  grossen  Dampfmasse  eine  ebenso  plöuliche  neae  Ent- 
laatang  daa.WaaHn,  alao  aiaaa  neuen  Siedeveraag  aar 
Folge  haben  aiaaata,  wtteher  einen  iweüan  Eiplnilonaatom  aod 
damit  daa  swelten  Kaall  eraengt«. 

6.  ScblBssbetracbtnat«a. 
WorngWcb  ÜB^aehalUle  am*  hei  dam  hmce  Bawpftaaaal 

vorkommen  kOnneo  and  im  (.'egorm^irtigi  u  Falie  die  Beschaffen- 
heit daa  Kaaaela,  welcher  ausreichend  stark  war,  nicht  als  die 
Teraalaaeaag  der  Biploaiaa  aagaaehaa  ward««  kaaa,  iSim 
Veranlaasnng  vielniphr.  wie  es  mir  als  an/waifelhaft  erscheint, 
in  dem  sa  rapiden  Speisen  des  Keesels  zu  suchen  ist,  so  hat 
deeb  dia  TeiMlaag  alkr  Miagel,  Mflwt  ala  aaa  dar  Onartne- 
tion  oder  aas  dem  Gefanaoba  dar  Kessel  enr»prinKen.  eine  «nt« 
tchiedene  Wichtigkeit,  da  ee  naleagbar  eine  Zahl  von  Expioaio* 
aaa  giebt,  welche  bei  einem  Tollkommen  gesunden  and  durch* 
aus  zweckndtaiig  gehaatea  Keaael  im  laaerea  deaeelben  verlaafea, 
ohne  ein«  Zerratasang  berbalianiirea.  Di«  aaweilen  gahditaa 
Detooatibnen  in  den  Dampfkesseln  and  die  hin  aad  wlader  Tor- 


ofnbar  aoldw  HzploalaaaB,  waMa 

dnrcb  dia  Fmä^eii  der  Kt-^si  I  wünde  unsohüdlich  gemacht  lind. 

wird  die  sorgfiUtigsu  Bebandlaag  dar  Dampf- 
der  aoeh  nidit  «laahBpItaa  Brhaaatata  aUar 

möglicherweise  vork  jiiiiin  n  Ici;  Processe  nicht  die  Tolle  Oaranti« 
Tor  Irrthamem  und  deren  verbingniasrollea  Folgen  gewahren, 

bei  Imheni  Drucke  und  in  voller  Fahrt  die  wahrscheinliche  Ur- 
sache des  Unialles  ist,  obgleich  das  Speisen  nach  der  bestehen- 
den Praxia  Mr  gm  ■nhadaaMch  gilt,  da  üafiUle  In  Folge  d«a- 
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it  °  TW  Wlchäilnlti  Mbh  €k 

pnlaiionen  nach  den  6edingiiDg<>n  dn-  Inssenten  Voraickt    ^ 

regolirea,  om  aocb  anter  extnwrdialrea  DanUnden  vor  Uhp 


Qu  Ereignisa,  wie  du  vorliegendp,  enthält  eine  ganz  be- 
■ooden  Anllordenmg,  Uber  die  noch  mOglicbeii  SohnttmUtel 
initurtflulwii  vui  die  UihcrigeD  Kegeln  ra  erüliisnL  Bi 

scheiiit  mir  ilalvr  fingtzeict,  die  d f  n •  ■=  ■  Ii  e n  Maschinen- 
technik er,  welche  vermöge  der  aiugedebnten  und  lang- 
Jlhrfiea Pnodi  toDuapteMeMaenlietrMc«  iaBe«ndenn  Blwr 

einen  ebenso  jrrosson  Schatz  vr  n  KrfahnBUBii  tb  toh  Iitrlliiri  nz 
10  gebiet« II  haben,  zu  einer  emstJich««  ErMgUg  der  wünschen»- 

prlaiihcn  darf,  dpn  dMsfallwgpn  BemOhnnK''n  eine  gPÄis^p  Rich- 
tung zu  geben,  selbstverständlich,  ohuc  damit  die  freie  Bewe- 
gung nach  jeder  anderen  Richtung  irgendwie  beeinträchtigen  zu 
mllen ;  »o  geschieht  dies  dorch  die  AnAtellnng  der 
den  Fragen  and  DiKosdoospinikte. 

1)  Wehte  ngMiahaUehn  EneMmagcB  Ma 

Dampfkenel  sind  beobachtet  worden? 

S)  Empfiehlt  es  rieh»  Mm  Bfieiaen  des  Keaaelt,  b«Maders 
bei  hohem  Dmdn  nnd  In  voller  Arbeit,  als  Yoniehts- 
■usBOgel  Torznschreiben ,  das»  dasselbe  niemals  nater 
laMh  aiakMdam  Drucke  geschehe,  daas  die  Spaiaqiuipe 
oder  der  Bampfragnlator  dergestalt  gsbruckt  werden, 
lUss  iler  Druck  wthread  im 
und  wenig  sinkt  V 


8)  Wo  HCfH  ta  SiMT  M«W 

•  mit  der  Zeit  durch  den  fiefirsTich  der  Loamiotlw  schwache 
Stellen,  welche  nach  dem  jetzigen  Stande  dar  Erfehtanga 
ilMr  TenIbtaHg  bedürfen,  und  welche  OoBatneHaasa 
sind  bei  im  dtMl  und  welche  bei  den  nen  anrnschaStm- 
den  Loeooiotitei  lar  ni<'igiicli9ten  Kraftignni!  jener  Stelleo 
noch  in  Anwendung  tu  bringen  V 
4)  Welche  Haaaaregela,  ausser  den  aUgeaein 
vorgraehriebsMB,  enpMiIflB  Siek  bei  dar 
inneren  Rerisioa  der  LocomotiTen  behnf 
ihrer  SkherbeH  and  behnf  Entdeckoag  aller 
Mingel? 

6)  h;  i-s  iMthsam,  gewi>äe  Tlu'ile  des  Dampfkessels  nath 
einer  bestimmten  Oebraucbseit  aabedingt  cn  emeeeis, 
gMtbfM,  ob  eiw  MaagelbaMghell  dasasi  eoaaMM  iM 

oder  nicht 

6)  Ist  es  opporton,  bei  den  Staatsregieningen  zd  beann^ 
oaia  flw  meswo  waa  aassem  sieviaMmeB  oer  iMOomsas* 

kessel  von  den  regiernngs^ieititt  tnr  Prfifnne  der  stationir« 
I>afflpfki'ascl  aiiKi-stellten  Il«amt<.>a  uuH^'efUhrt  wenlea,  nuilit 
etm  in  der  Meinang,  daas  die  letzteren  Beamti^n  hierbei 
mit  mehr  Sachkenntnlsa  nnd  Gewissenhaftigkeit  za  Werln 
zu  gehen  TermOcbten,  als  die  Eisenbahnbeamten,  srndcn 
■B  dem  Verdachte  dt^  ar^.vir>bnlachen  PobUkums  za  be- 
gegnen, daas  die  BahnTarwaltongen  wegen  ihrer  BstheiU- 
ging  bd  der  Sedie  nicht  die  nothige  Sorgfalt 
mochten  ? 

Brannschweig,  den  38.  April  1876. 


Emil  Tilp's  a.  pr.  SicherheitSTorrichtuiig- gegen  das  Schllngeni  von  LocomotiTe  and  Tender, 

•iw  nm  («knppdtai  Takneign  WbtAaxgit 

(Biem  1%.  S-U  «af  TtL  XIT.) 

Daa  Sdtliagera  oder  Schkodem  der  LoeomodTeB,  d.  h.  Ae  |  nook  dsren  StAsee  ganen  in  Einer  Ebene  Usfen .  In  der  Ha- 

Seitensch'.vankungPTi  und  da^  wechselweise  Anlanf.  n  der  Sj nr-  gleichheit  der  Neigung  gegen  inneti  kurz  in  ^.  ii  u:iv-  r:nwdlicbea 

krftnze  au  den  inneren  lUnten  der  Schienaostrtnge  ist  eine  der  i  Unebenheiten  der  Gleise,  noch  mehr  aber  in  der  CoBitrsctiM 

frfltirlielHten  EnAeUnagan  im  Taifeehre  der  Zige.  |  der  LoconuHlven,  deren  «adNeiweieer  Kraftangrtf,  deren  aghaii> 

Lockern  der  Strbienennägel  und  Lascbenschmaben ,  An^;-  gende  Ma'^.'^o  mn  Schlingern  nach  Itei  mathMaliieh  lU4C 

weiten  der  Spur,  Ausbauchen  der  Schienen,  Verschieben  di-s  |  Balm  bewirken  «flrden;  Atusenc} linder  and  nMhr  I0oil  laMi- 

aiaan  «dar  Mdar  SeUanenaUbigeb  ondüdi  Umwerfen  derselben  rahmen  eletgam  dleaa  Bdananhaft  in  einer  Weie»,  daa  nv 

and  Entgleisen  des  aasweitenden  Zugs  oder  Durchfallen  des  |  sorgfsltigst?.  kostspieligste  Erhattnni;  der  Bahn,  des  I<ager>  «al 

nachkommenden  Zags  sind  auf  dem  Continente  nicht  zu  seltene  i  Federspieles  und  gthckliclie  Zafälie  Catastrophen  xo  rerhlM 

ToriKHaaniMi  deren  Intensität  durch  die  wachsende  Radbe-  |  wimBgen. 

laitnng  der  I^motiven  and  Fabiteacliwindigi(eit  dar  Zdge  rieb  dm  geonnla  freussische  Gesetz  richtet  sich  gegen  Mi- 

nothgedrungen  steigern  man,  and  in  der  That  afaid  eolche  De-  schinen  mit  kmea  Badstande,  weil  solcher  naturgend«  je°* 

formationen  des  Gleises  und  einzelner  Str&nge  bis  zu  100™"  Eigenschafl  daa  Schttngen»  anT»  Büdate  potenzirt.  Trotsdea 

and  darOber  mehrfadi  ooaetatirt  worden,  ao  daa  mehrare  dent-  ^nd  die  meisten  Bahnen,  and  namenUich  jene  mit  grata  8(4- 

•eha  Regienngen,  daruter  die  preaasisdi«,  eis  Geaetz  orHeaau,  gungen  und  scharfen  Knimmungon  gezwnogen ,  sich  der  l*eo- 

da'is  gewisif  Ixicomotiven ,  nttmlich  mit  alli-n  U  i  lrrii  uir.  i.  .  r  motiven  selbst  fBr  Eil-  und  beschleunigte  ZSge  zu  bedies*», 

dem  Feuerkasten,  mit  höchstens  4Ö  lulometcr  Gcacbwindigkiat  |  «eiche  alle  Radar  vor  dem  Federkasten  besilieOi  weil  nor  diese 

Staide  wrkehren  dlifen.  I  Type  die  grOeMe  AdUbriOB  md  Leietiag  ad  dsreh  den  Innea 

Die  Ursachen  des  Schlingems  liegen  theils  in  der  Unvoll-  Ra^lstand  das  gute  Befahrea  der  Curven  gewthrt.  Uehn>'!i' 

kommmheit  der  Bahn,  deren  Sahienea  weder  voUkomman  parallel,  j  gilt  da«  Gesagte  gern  im  gleichen  Gnda  von  den  LastnaKhi- 
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fcUtnissniSssig'  eine  glek'h  hohe  ist  und,  wenn  anch  in  nienlprem 
Onde  vou  aaderea  Gattou^']]  LocomoUven  mit  Unytmm  Rad- 


Toriiagander  Appuat  ist  geeignet,  di«  •nrllmt«  gaflOrtieh« 
Eitanachatt  dca  Sddiagenu  gtntUch  nnd  ohoe  ooaiplidrta  koit- 
apielige  Adaptiraog  vorhaDdener  Fahrieage,  zu  baseitigao,  iodem 
ar  Leeoaotiv«  «ad  Tandar  odar  gakapipaUa  Fnknugi»  Ibarhaunt 
daiait  vcvMudat  und  arifliaha  TannblBliBiigra  tob  dam  taMaii 
Mittellinipn  b«äm  Durcbfalireu  dor  K'^aden  Ilalm  günzlich  vit- 
liindert,  lo  daaa  durek  AiueuoB  der  Kadrttode  too  LoctHDOtiv« 
ndTfeiidar  abi  gatlnadialMmar  tsarfiadMud  m  atn»  IQ* 
entsteht,  der  keinesweg^s  mehr  zu  gefUhrlirtif-m  Schlingern  oder 
ScMendeni  neigt.  Dieter  Uadstaod  würde  Jedoch  das  Durch- 
Uvaa  rem  bmnigaa  litht  gainilau;  dar  Apparat  bewirkt 

aber  jene  theoretisch  nötbig-e  Ilri  r^iuiu'  der  MiKtllinien  lieider 
t'ahrzeDge,  wie  sie  die  Seboeusteiiuog  jedes  Kinzeliieo  zum  unf- 
ten  Dorcbfaliren  erfordert  and  zwar:  da  dar  Braduutgqankt 
diaier  MitteUiniea  nicht  striadien  die  Plateaa's,  loadem  weit 
innerkalb  der  LooomotiTe  flUt  (denn  das  letzte  Riderp«ar  der 
Locomotive  ist  viel  weiter  eotfemt  vom  Piateaa-Rode ,  aU  das 
«nta  JUdatpMr  des  Tender«) ,  gestattet  der  Apsml  diaa  und 
dia  aiitlicih«  Tmebiebong  der  Fahrzeuge  ganz  genan  nnlar  Tlek> 
tiger  ^'^U;rul],^.  ohne  das  8|ilel  der  Sporkränze  und  Lager  mehr 
als  f&r  das  sanfte  DnchMino  tiinnUch,  mit  bwflckidclitigen  n 
■mea,  ja  ar  bearitigt  auch  daa  SehHagM  in  alle«  Cama, 
welches  durch  pnlygonartigps  Durchfahren  steifer  Fahne  ifrc 
wirklich  statthodet,  iodem  die  Kader  stoasweise  aalaofen  ond 


linie  rip«!  zuprit  ffnfnhrMnilen  Fahrzeuges  von  der  bisher  gemsln- 
h>cUaflUcUiin  Oeraden  ali,  das  i'iateau  strilt  sich  schief  ond  drOclrt 
aaf  den  einen  der  Stift«  (rechts  oder  links,  je  nach  der  rechten 
oder  linken  Corra).  Der  Stift  dittekt  den  Hebel,  dies«'  aiakt 
den  Riegel  und  drtteltt  dte  Feder  nrflck,  der  Rii-gel  geht  aw 
der  Falle  heraus  ond  gewfthrt  soocesdre  jenes  in  der  Zeicimong 
eniditUche,  flkr  den  jeweiligen  Cnrrtnr»dins  berechnete,  Saite« 
spiel,  weiebea  aar  Brsckoog  dar  HittelBniefl  und  riebtigeo  Elm- 
stellong  der  Fahrzeuge  tbieoretisch  nöthig  ist.  Tii  iin  ^'lTlassen 
der  Corvo  liArt  der  I>mck  auf  den  Stift  anl,  die  F<*der  kommt 
wMar  gan  nr  «Mm«  od  dMekl  den  Btagal  !■  die  FalK 
wodurch  die  stricte  Vcn'inigung  der  ILiii-^titide  wieder  automa- 
tisch beigeatetlt  ist.    I»er  Ein-  und  Aoslaaf  wird  daher  nicht 


nicht  besteht .  gestattet  aber  die  theoretisch 
ricMIga  Einatellttog  und  sanfte  Kio>  und  Ausfahrt,  wornadi  die 
fixe  Kopplung  beider  BadMada  to  «DaQ  Qandao  aatamatkek 
wieder  sofort  eintritt. 

SdbatTaraUadlick  wird  die  Wirksamkeit  des  Apparate«  anch 
bei  alleo  andern  LocomoÜT-Typen  nnd  fOr  alle  Ge^bwindigkeiten 
diseeibe  sein  and  eine  badeutande  Reduetioa  der  Erbaltaag»- 
kosten  dar  Bahn  wd  LocomoUwa  ennOfBefaeo. 

l»er  Aii).iiriit  !n-^iiht  ans  einem  am  Tender  (oder  dem 
Einen  der  Fahrzeuge)  angebrachten  in  «iacm  GoasatOcko  f  go- 
fthrtaa  Blagoi  b.  dar  ia  abaai  Zaha  ndt  lortfealn  «ndM^ea 
Flachen  endet ;  LetataKT  paast  in  die  corresiiondirenden  FUehcn 
einer  »o  der  Locoaniha  (oder  am  anderen  Fabnenge)  ange- 
teaAlaa  Valla  «,  ia  «akkar  er  dardi  daa  Dmdt  alaar  direh 
eins  Schraobenmatter  d  b^-Hohif;  «iiannbaren  Feder  solange  fpst- 
Cehalten  wird ,  als  beide  1-  aiirzeog«  sich  in  gerader  liahn  be- 
finden. IHdnrch  ist  bereitt  die  nnTerrtokbara  Taridadaat  haUar 
Hadittiid»  and  die  UaaKIgUGhkeit  de«  Schlingerna  gegeben. 

Daieh  einen  Bolaen  ist  nach  jeder  Seite  mit  den  Riegel 
je  ein  Hebel  e  und  e,  Terbanden :  diese  Hebel  haben  S}  metri8ch 
daa  fixen  Drehasgqwnkt  an  den  Bahmaahlaahaa  dea  Teadara. 
na  Habel  beetehen  aaa  Doppelbtoebaa  «ad  ilad  alt  Gaiabaekae 
versteift.  Auf  jeder  Seite  l.  hiu  sich  an  diese  Gussbackeu  ein 
mnder  Stift  mit  seinem  Ka^;  die  Stifta  g  lind  geführt  in 
LBflhan  daa  GaaMekaa,  irtMhaa  aaeh  daa  Btofri  Märt, 
reichen  fiist  bis  an  die  Plateaunaml  der  Maschiaa  (od«  dai 
anderen  Fahrzeogeaj  nod  kommen  erst  in  Thfttigkail^  «aaa  dh 


Fmler  nnd  Falle  sind  entsprechend  hefef<tigt  Oad  irit 
riateau's  versteift,  das  GussstUck  de»  andern  Plateaa'a,  ia 
ches  die  schmiedeiserne  Falle  eingelassen  ist,  ist  nach 
Uodalle  wie  Au  erste,  der  Zahn  dca  Biegeis,  sowie  die 
FUcbia  der  FkOe  aind  mit  gebirtetem  Stahle  belegt,  so  daaa 
die  Abnntcong  bei  mancluaaBgar  Schmiemng  eine  minimale  iat. 

Der  gaaas  Apparat  iat  ahae  toiiad  weich«  Aeadanaf  dar 
Torbaadaan  «taiflBD  oder  bamgUeheB  Kappd  swiiebee  MaaAlaa 
und  TiT.der,  des  Kupi>ell;a'tr:is.  dvr  Res«-r\ektii  iiel^tan(<e:i .  ja 
der  Plateaa'a  salbet,  leicht  an  jedon  bestehenden  Fahnooge  an- 

mehr  als  50  —  ^0  fl.  (^ino  — iiid  Mrk  ),  ;r  nach  rmstinden 
noch  geringer  stellen,  da  zur  Uefestignog  meist  die  schon  vor- 
Sabiaabaa  daa  Kappelbaataai  ala*  voniaadat  sNidaa 

können. 

Selbstverständlich  Icann  der  Apparat  auch  an  Wagen,  ins- 
gekuppelten  Post-,  Salon-  ond  allen  anderen  Wik 
Verwendung  finden,  nnd  daa  Rflitebt  der  Wagea» 
ein«  der  «mngenebmsiten  &«cbeinnngen,  beseitigt  werden. 

Am  'J.  Februar  1875  hat  auf  d>  r  Strecke  Omand-Rodweis 
die  amtliche  £iprabaag  dca  Appanta  durch  die  wohlUlUieha 
k.  It.  Oaaard-Inapaett»  der  M«rr.  Etanbahaea 
Zar  Messung  der  Selten.scbwankungeu  «ar  an  dem 
MaaeUae  48,  weiche  den  Apparat  trag,  ein  Zeiger,  tm 
dea  Tender«  daa  Seala  befettigt,  wobei  der  Zeiger  in 
Bahn  auf  0  wies;  nach  beiden  Seiten  hin.  tuti  diesem  NbDp 
ponkie  aoa»  bebad  sieh  eine  Einthuilung  in  Vimelzoile.  Kaah 
dam  WottiaaU  daa  aach  dar  Pnbabtart  abgihialaa  artlMwa 
Protocolls  hatte  die  ohbezeiahaala  Maschine  sowohl  vrU-  der 
Tender  bei  der  Fahrt  «von  GaalBd  aach  Uodweis  und  zwar  bei 
aiaer  dnrehachaitUicheB  Oeschwiadigkait  too  6,1  Meilaa  aad 
bei  (daer  Maxhnalgeaebwiedigkeit  von  9  Meilen  auf  die  Stande 
durckans  keine  messbaren  Seitenschwanknngen 
und  dieEinfabrt  in  die  Ii ahnkrflmmnngen  geschah 
stets  ohae  daa  aindeaten  Stoaa,  boi  TOiüg  rl«b« 
tiger  Biaatalleiff  ia  diraelbea.» 

«FOr  die  Rookfahrt  tod  Budweis  nach  GmOod  wnrde  der 
Btthflfhffitt  Apparat  abgaaoauaeo  oad  ea  anigtrai  lieh  hei  eiair 

•ehwMkaitaa  bis  ta  16  Llilai  aaab  Jtdtr  Bläh» 
taag.» 
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«Dieie  Yerbinderang  (dar  Seitanicbiraiikugai)  ist 
nickt  a«r  kiB»i«ktliehf  rAttertr  8iok«rk«it  wcrtk- 
Toli,  loidvrn  ftt  dUt  ««eb  ia  Oeoionltekar  Bt- 

lieboDg,  indem  biermit  diese  Fahrwark«  tovokl) 
•  Ii  anch  der  Oberbau  geicbont  werden.* 

«Gamiss  dieser  günstigen  Erprobaigirttal- 
tkt«  kann   die  Anwandnng   dieses  Steb«rk*lt«< 

Apparates  bestens  empfohloa  werden.» 

Diesem  Wortlaate  des  Protoa>Ues  wird  noch  beigefSgt,  dass 
die  MasdriM  4S  mit  Ball'seben  Knrbeln  and  (BnfFBasigeo 
TriebrAd«m  aa  and  fBr  lieb  wklltnisimlwig  ruhig  gebt,  dass 
die  Seitenechwankangea  bei  batnnfameo  noch  fiel  heftiger  ge- 
Mwn  wtren. 

Mit  Erlass  tora  95.  Febrnar  1875,  Z.  1618/n 
(Centralbiatt  Nr.  24,  pag.  157)  bat  die  «obllOb- 
liche  k.  k.  Oeii«ral-Iuspection  diesen  Apparat 
B«bnen  anempfoklen  Bid  beabtiebtigt  di« 
]|K«sbtkellaDg  der  k.  k.  8«i*rftl-lBtpe«tift«  l^n 
»B  tben  im  Rane  befindlicbeB  LoBOnotiren  ffir 
kk.  Staats  bahnen  BBiBbringeB  (ßäm  Z.  8638/1  ddo. 
1.  April). 

Die  Vortbeile  des  Apparates  sinii  ili  nmai  ti: 
1.  Dm  ScUingara  aad  8cbl«Bdera  n  beaeilifea,  büdat  ki 


ffiuidit  da«  Eingnp  BrwIkateB  ala  aicbt  n 

sehatzenilfs  Mittel  für  diu  Sicbi'rhcit  des  Betriebes  aller 
Zöge  ood  mit  allen  Gattangea  Pertoaea-  aad 
LsatmaaekfaeB. 

Die  Abnulzur-K  lU  r  Srhirnfn,  di's  <  Ib^rbiu;"  v  diT  niunlafea, 
Lager  und  Federn  wird  eine  bedeutend  Tcrringerte. 

HiBlIcht  auf  dif  vrirerwähnten  T'inkte  1  ond  2  ra  grös- 
aerCB  GeschwimligkeiiLU  herangezogen  «erdeo,  ja  es  ent- 
lUlt  die  Notbweadigkeit  darBtpBBiBBf  derNntnebwin- 
di^t  ianarbalb  dar  willMlgeB  KalbeagaaehBiBdiiMt 
Bberhaapt. 

Bs  bildet  der  Apparat  die  beitB  LOsnng  der  Verbindaag 
iwaier  gaki^palter  Fahnaqg*  imK  Beeng  «af  riebtlgeB 
•BBd  mbigueo  Gang. 

Spannt  der  Aiiporat  zngleich  die  Knppelnng  zwischen  den 
Ffthnangea,  TerhAtet  ao  da«  Aaaieblataa  der  Bolzen  und 
SUMM  aaf  die  Sappdang. 

Wird  sich  die  Wirksatnkrit  dfs  Aj'parataa  %i  kaiMB 
EilzQgea  aaf  den  ganzen  Zng  erstrecken. 
7.  Wild  die  Zagkndt  dareik  Tamaidnng  «tataa  AtdanÜBa  der 

Rüder  geschont. 
6.  ist  der  Apparat  ohne  grosse  Schwierigkeit  nnd  Kosten 

da  der  Raam  onter  den  Plaieaa'.'!  hOeIntaM  TOB  deBABf* 

btugestreben  der  Scbläacbe  occniürt  iiL 

HMbrtehnida  Thaoria  Beftrl  daa  Maekvab,  daaa  dar  Ap- 
parat die  ricbtii(>'  CurvenstclIaDg  gestattet  ond  BBtentOtzt. 

Als  Ornndbedingoog  (kr  eine  ratioaailB 
ABBWBlaa  BÜt.  daaa  ledaa  dar 

in  der  geraden  oder  gckrOmmten 
Stelloug  eimiebme  wid  behalte. 


Diese  riektig*  StdlaBg  in  der  CnrTe  wird  dann 
weon  das  Fahnaag,  raap.  deaaen  MltteUlaie  «iae 
Carte  kUdet  nad  mar  ia  dw  Liaga  dai 
Piff.  4A. 


6. 


die  En'forBang  dM  Ptateaaeadaa  VOD  dar 
so  ergiebt  sich  aas  Flg.  44 

e»— 1«— B* 

d»  =  c»  +  (a+  b)J 

4i  =  r»-a»  +  (a  +  b)» 

d»Vr*+»^+^ 
d— r— s 

a  —  ylTif  2Tb  +  b»- 


s  ist  <Be  Abweidrang  der  MittdUnle  des 
der  Mittellinie  des  Gleises  in  horizontaler  Ricktaag. 
Uns  die  AbhAagigkeit  der  CrOsaa  a  foa  r 


aiad  alle 


eonatanteB  GrOaNO  la 


a  -(-r  =  \  r^-f-  2ab-t-b* 
«»4-2rB-rr'  =  r»  +  ab-|-b» 

«(84.ar)  =  bib  +  2a)  (1^ 

r  in  Yaigickha  <n  s  sehr  gross  ist,  so  wird  i» 
Iketor  (a-f-Sr)  daiwt  tob  r  abhingig  sein,  daaa  obaa  Berk- 
Uokao  Fehler  a  darin  Temaehliasigt  werden  kann,  da  die  An* 
denug  des  Radios  um  eiaige  Millimeter  bei  einer  Bahncarrs 
«ia«  abiolat  Tanduriadead«  ßrOaie  iat;  nahmaa  wir  boinWi- 
i  rsB800,OOOHi  lai,  a»  fiadM  rfth  telte  U- 
Wwth  für  s  =  40""». 

(s-f  2  r)»  400,040 

1  dte  40**  vagi  10  bagiht  hbi  bbm 

bei  dar  BaettanBuanc  voa  a  ana  d 


1 


10000' 
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(S)  in  Toriiegenien  Falle  ^  .^^-^^  = --^^^       betrügt;   diu  ict 

aj|w  INf«nm^  w^ldif  nüt  gejpAbnticlin  Inatnin^ten  g>r  aijAt 
Büir  mmAn  lit  ud     <|Mr  Fraib  ilailiA  TMdnriBlM. 

Mmi  kann  also  utsUnÜlpf  |||tt  y.+  |r  ii  OWdmif  ^ 
3r  wucfl  and  erhilt 

■  .SrOTb(k.4.^a) 

t.  r-l(fc+ti) 

|^(b  +  2t)*pCff.«iMC«rtpMto. 

s.r~0  (S). 

-4  (4). 


Ans  den  Gloichunften  (3)  onJ  (1)  ist  prsichtlirh,  dU 
I  im  einfacheu  omgekehrtcn  VerliAltai&se  mit  r  Jlndert. 

Stall  »  fmi  Fkhneif»  (LMonotlfe  md  TMer)  MV» 

Iwa,  sn  wird  fllr  jprles  dprs-^lhf'n  nrnl  fOr  m.p  bestfanria  Cnrve 
deh  der  Werth  s  re&p.  s,  er>:ebeo.  äind  die  Fahnenge  to  ge- 
kuppelt, dus  sie  als  an  den  EodpnkiM  der  Platean's  Terlnu- 
d«  n  batnchten  rind,  lo  eigiebt  a  —  •,  b  S  dto  nüaltn  wA- 
TandrielMnig  der  beiden  Platean'e. 


Die  SchriseetellBiig  der  beidM 
io  teBdnm  vm  RMIm  r 
ABO  ud  ADE. 

Fi«,  ib. 


>  • .' 


2- 


■kk  IhaUdi  nie  M 


BO:BAaBAE:D£ 

1 

10000' 

•  dareh  VereifMlllj|im  dar 

B  C»=r 

AB=sa+b  («h  ob«) 

•  £DfsT 


T  tt  dM  Hun«  der  MrlgeiMlaig  eliee  Falmeoges  ge- 
gen den  Radios  am  Ende  des  PleMMflk 

r:a4-b»m:T  (5). 


(6). 


Beteidiaet  nun  m  (a  4-  b)  m  Cj  Ar  eioe 

"^^üa*'"!*  


Düna  ergiebt  eicb,  da»  die  SchrlgesteUnng  dee  PtatCü't 
rieh  Im  einfache«  verkekrteo  VerfalUaiaae  mit  den  Ounm- 
nfiu  lodert. 

Bestimmt  man  «ob  der  OMdHn(  (6)  dm  Worth  llr  Ha* 
wMb»  «od  Teoder  T  icep.  t,,  so  tat 
T  ta*  dio  Anlh«ai«,  rcqk. 


Die  baden  Beirtiooep  (4)  and  (7) 

C     ^  C, 
«  ^  —  und  1  — 
r  r 

ergeb«!,  dait  die  horizontale  Verschiebaof  der  Plateoo'e  ia 
gMehw  Volie  voa  doo  KiOmwiDinihaHiMMr  ihhla|lt  tat, 
«le  die  gegenseitige  SArtniHllaat  der  Mdaa  HotaMli 

£  5 

•  :?B«C:C|  (8). 


=  Cj  eine  CSoostante 


(V- 


FOr  eis  gegebenes  Fahrzeug  ist  das  VerbAitaiis  zwiisclieo 
dar  Ahweiehong  dee  Ptateoo'k  aach  Amno  obi 

dewelben  gegen  den  Curvenradius  ein  con'^fnntes. 

Diee  fohrt  zb  dem  Schlosse,  data  nur  ein 
eeaelwditir  llaBhaalia»,  welcher  durch  die  relatiro  Schrlfo» 

«tt'llnni;  der  beiden  Fahrrcnui'  in  Thatigkeit  kommt,  die  richtige 
Berechnung  der  Mittelllinc  Uuter  Fahrzeuge  in  Jeder  Cnrre 


Voraoageaet^t,  da«s  Mascliine  und  Tender  dorch  eine  steile 
voa  gowOhnikber  Cooetrootion  fMt  voilnadoa  dad, 
M  der  Alwtand  der  Wuhm  PlatenTi'n  in  der  Mittellinie  «ia 
,  wtthrend  sich  die  Ilasseren  Enden  der  Platean'i  io 
egeoaeitig  niheni,  resp.  entfernen. 
Der  in  der  Mittellbdo  OBgotea^  Riogcl  iai  dnreb  doa 
Hebel  b  c  beweglich. 

Aas  der  vorher  gcfnhrten  KntnicklauK  ist  ersichtlich,  daai 
der  Pookt  0  in  der  Cnrve  deo  Weg  adiBT  +  T,~V  be- 
acbreibeo  wird.  , 

Die  Beiregnng  des  Riegels.  re<p.  dw  Pooktet  C  ist  doreh 
das  BobolferiiiltDiia  von  V  abhängig, 
la»  17 
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I»t 


•  d:%e  =  (n  — m):B 
d.  h.  der  Riegel  wird  in  einer  gegebenen  Cnnre  durch  die 
ScIwIgaUUoiig  d«r  b«id«B  Fahraeqge  am  dai  Stack  b  «  b  W~ 


T:W  — (m  — ■):■. 


n  —  m 
Fif.  4«. 


(»)• 


I  


 ,  


Aas  dem  Werthe  t  —  a,  m  8  flir  denselbeo  Radiu  ge- 
rechnet, ergiebt  sich  die  erfonl«riieto  HltUobl  TwwhUhwn 
dar  iNidm  Hhmb's  — 

(Stellt  maa  su  dam  Riegel  eine  derart  ooneidieclw  Fum, 

dass  bei  dessen  Zurücktreten  um  W""  ein  fccillichefi  Spiel  von 
8*"  fMUtUt  wird,  lo  werden  die  beideo  fUmnoge  der  ar> 


tedarllebao  TaneUtlmg  Mgan,  diaaelba  ftbar 

schreiten  liuiiiien.  I.ot^teres  ist  von  WirhtigkeÄ, 
auch  das  Scblingern  in  Carven  behoben  iil. 

Die  Baitiwi«  daa  Ooma  iat  atabek. 

Bi  man  nsmlich 

8  =  Wt*ngv  (10). 


taag  y  =  ^  «ein 


(XI). 


Fig.  47. 


Badiaat  hmh  fiBr  etnen  tatirnntMa  Wartli  tm  r  nd  bei 

nen  Can^truLrions  -  Verbaltnissen  den  Winkel  'f.  s.i  ist 


en  noch  die  durch  die  Schrflgettellong  hervorgernTeae 
Aandanng,  iidndlebdarWinlnlavdaBtp  (Fig.  47)  loiagabao. 

Dies  büüicht  sich  aof  die  Ooaitraction  der  Falle,  während  der 

Riege!  direct  nach  der  Gleichung  (11)  constniirt  wird. 

V 

äei  a  e  d  K so  ist,  weil  a  d  a  V  nud  e  d  ar  m,  taag  ifi  «=  — . 


Um  nun  die  richtigen  Eingriffe  za  erhait«.>D,  hat  maa  dem 
aa  Oon  wm  ^  m  galMB,  dai  Gegenstock  Jedoek  der- 
art M  oaaMndraii ,  daas  man  fltr  mehrere  Werthe  mo  r  dto 
'Wiakal  yr  rechnet,  aas  den  dazu  gehörigen  Wertben  S  nndW 
bestimmt,  sodann  an  den  Winkel  f  den  Winkel  anschliestt 
(Flg.  47)  lad  «>  fdr  dia  aiantaeB  Wartha  tm  y 
Wartha  a  «fMIti  aaa  diaaaa  aigiabt  äA  diaCarrak  ia 
di«  Falle  sn  laagtaMa  iat. 

FOr  die  Praxis  wird  es  ganigaa,  den  Werth  a  nnr  ftr 
die  tnsserste  Stellung  (r=s  100,000^)  ra  rechnen  and  die 
Cnnre  durch  einen  Kreisbogen  an  den  Winkel  ^  dervt  ann> 
acbUoaaan,  dasa  di«  Krttmnnag  erat  fdr  Currenradittt ,  wakha 
kMaar  ab  400,000»  aiad,  ia  Wlrtaaaikait  konaU. 

IMa  dadnrcb  TemacblitssigteB  Waitte  fon  «  sind  n  o- 
bedeutend,  da»  die8ell>on  für  die  Praxis  verschwindend  sind; 
dagegen  erhAlt  der  Uiegel  tar  die  Fahrt  auf  gerader  Streck* 
eine  grössera  dalagallrta,  waa  Ar  dia  AhiaiiaBag  m  la- 
daataag  iat. 

BalaplaL 

Ckfabaa  iat  fir  dia  LeaaaMitha 

Sa«  3400"^ 
b  2700™» 

Ar  im  Taadar 

Sa,—  8160** 
b,»  1800 
a—  800 

rass  400 
r  s  200000 

a»  argtobt  lieb 

smxjiioo  ... 

400000^ 

^_l?^^.U.(i-  (4). 

^  400000  • 

a  — a,  «8— 88,7»  abcaraadat  8a*87 

400  X  J^OO  _  „  fn 

400  X  2880 

80M0O  ^ 

T  4-  V,  =  V  s  16»" 

r:Wae  400:800  —  1:8 
W  —  aT— 80P* 

^^f-w-ro--^''  

Dar  Conna  des  Riegels  iu  demnach  2  y     84*  in  aehMi. 

Um  die  Falle  ni  coostruiren  sind  mehrere  IfMha  fM 
T  n  racbaao. 

FDr  r—  lOOOOO  iat  V  —  29,1 
r  — 900000  «  ▼— 14,7 
r  =  300000  •  V  ™  9,7 
rs  400000  «  V«  7,8 
r— 800000  «  ▼—  8,8 
fllB400 

T  • 
ti>,^«_ 

nr  T  dia  abfanndalaa  Wartha  88,  18,  10^  7,  6* 
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0,0376 
0,0350 

0;0176 

0,0150 

Oo  Warth«  y  as 


=  %• 

+ V"B<6>        43'/2.  43,  42% 
W— 2V 

»  68,  30,  ao,  U,  13 

«Mf(f  +  V)- 1.086 
•  0,»6« 

0,98S 

0,938 

B4>«~  96  X  1.036  =  60 
30  X  0,3««  »  39 
MX  0.949  »19 
14X0,933=13 
12  X  0,938—11 
Am  im  Wertbn  ftr  W  nd  lllr  S  +  «  kam  i 

Cnrve  fflr  'lio  Fnüe  cnn^truiren. 

Um  einen  Vt-rgleich  der  einzelnen  Werthe  »on  o  zu  er- 
balten,  rechnen  wir  noch  die  einzelatn  Wertbe  TOD  S  fBr  den 
Biigel  lad  «rhtlten  dadurch 
•n«  in  mHiMter  wHgedrOckt 


die 


 1 

CUMB- 

radlm 

r 

HnbdaBie- 

1   ein«  W 

TbcoretiMh« 
Venchiebniig 
=  OrdiaM«  dw 

Wirkliche 

Vr'r>>:'^iH_'tiiii|^ 

=  Urdiutt«  der 
Fille«+«  ; 

KrOm- 

munjrs- 

Differeiu 

• 

100,000 

fi3 

*o 

8 

900^  j 

1  " 

91 

99 

9 

«MMN» 

1  « 

19 

19 

1 

dOOÜOOO 

19,9 

19 

014 

aooyooo 

1  " 

m 

11 

0^ 

iUo  lieht  dtnu, 
0,4"»  fetttigt«  alw  iiodi 

■b  900*  «Nt 


d&H  a  bei  eiaem 


iUdioi  TOD  400" 


[lieh  der  WtU  der  PImewtonen  Ict  daUa  m  streben, 
den  Worth  for  W  möglichst  groM  zu  erhalteOf  d.lL  duHebeU 
Terbdüiniss  möglichst  virksun  auszunotzen. 

Je  grOsaer  nümlich  fOr  eine  bestimmte  Ciin'e  der  Uub 
dei  Bicgeb  wird,  desto  kleiner  wird  der  Wiakel  f  md  deito 
feiter  iit  die  Flllimng  anf  gerader  Strecke. 

FOr  alle  Verhältnisse  «enQKt  ein  Ilebelver- 
biltniai  Toa  1:3  aud  ein  Wiakel  von  60  bi(  80', 
die  Livfe  dta  Biegela  wai  der  Stifte  richtet 
sich  nach  der  aerBiAleii  Entferacig  der  beides 
Platean's. 

Bri  dar  Aarfttnn«  iit  Ae  heMiMgHchit«  BefMÜRaiif  dar 

GnsttOcke  an  die  Plateaa'^  zu  erstreben;  znm  Riegel  soll  in 
die  RnndfUimng  ein  SchmierrOhrcfaen  gefohrt,  am  Ende  dea 
Blcgala  elM  odt  Olgatritaktar  WdU  aalllil»  Biadihachae  an- 
Rpbmrlit  werden .  dnmit  «ich  die  RicKehtange  hllM  Ein-  uad 
Au«s<;hiel>eD  Ole,  die  Holiealöclier  der  tizen  Bklieldrehpinikte 
m(Usen  in  der  Richtung  der  iJLngeoacbH  dar  Bebel  oval  ««in, 
da*  Loch  im  Riegel  für  den  HebelboIaBn  moa  giOaMr  al»  dar 
Lelitere  sein,  un  Spiel  zu  geben,  xnü  der  Riegel  iteta  Totkal 
and  gerade  steht,  das  Plateau  aber  wegen  SchienenUlierbahong 
ats.  wechielt;  die  Fliehen,  aof  weUho  die  loaea  Stifte  in  Car- 
fen  drteken,  kttnaea  voa  altem  harten  Federstahle  sela.  Riegd 
ond  Falle  mfissen  angestAhlt  und  gehflrtet  sein.  Der  Feder- 
drack  genoßt  mit  6  bis  10  Ceetnem  ond  sind  aanlls|iieleDde 
(Trag-)  Bpictfedeni  vartniahan. 

Die  Abnntznni;  de»  Apparates  1*1  der  ersten  Locomolivc, 
die  mit  ihm  circa  1500  Heilen  mit  Eil-  und  anderen  Zügen 
nrflcklegte,  iat 

noch  gpiegelbiaak.  Die  XiuMea  dei  Biagab 

reift  sein. 

Es  muM  darauf  gesehen  werden,  da»  der  Riegel  bebe 
Terticalapial  dar  Fahmoga  eicht,  en  die  Phrtaaawiade  amiaa. 
Die  laaeB  fldlle  koonea  Us  <~  Venn  Plate««  »halehan. 

Bi  Ist  einerlei,  ob  die  Fülle  au  der  Maachiae,  der  Riegel 
am  Teodar  eder  aamekehrt,  angebracht  sind. 


BahibAMUBgt-IUtgnih  alt  T«mlgaal  i«r  SeUMwlfMn  Bukn. 

migalhaat  Ton  Bahnfaigeirieitr  A.  T.  Pelaiaaa  ia  FliaAalff. 

(Hierzu  Fig.  19-15  auf  Tat  SIT.) 

Flg.  13  aaigtden  Bahnhob^bschlnes-Tdegrapben,  der  dnreb 
die  bei  der  tusaentra  oder  Bnganpweiche  angebracht«'  Winde 
(Fig.  15)  mittelst  Drahtzoi;  bewegt  wird,  indem  durch  dat 
Herunterziehen  de«  Hebels  der  Flttgel  üch  am  45*  bewegt. 

Zugleich  wird,  durch  ^  an  den  Achsen  befiadlieha  Rldei^ 
pear ,  die  Laterne  am  90*  gedreht ,  ao  d«a  «lao  fllfd  ai4 
Latama  inawr  correspoodimde  Signale  geben. 

Bar  OrahUBir,  der  daa  Torsignal  bewegt,  ist  nur  aste  dem 
Zag  «wkehaa  IHade  aad  Bahahnili  Hfhlaaa  Tilun  ii  Im  n 

37» 


Vor  den  grössarea  BababOCn  der  Schleswig'schen  Bahn 
Warden  im  vorigen  Jahte  Teirfgnale  angebracht,  die  mit  den 
Bahnhof-Scblnas-Telegrapben  so  vi  rbunden  liad,  daaa  haide  Signale 
dorch  denselben  Drahtzug  bewegt  werden. 

Zar  Beseitigung  der,  durch  die  ver««biedeoe  Lange  des 
Bnditzuges  zwischen  diesen  beiden  Signalen  bei  Terschiedeoen 
Umpei^Brea,  n  erwartenden  Stönmgea  in  dem  liebUget  Oai« 
worde  «e  Rg.  19,  18,  U  lad  15  aal  IhtZIT 
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doTch  Kin  Einhaken  in  den  au  eioer  Kette  beatebendeo  Thail 


ngnale  durch  dieselbe  'Wimle  Ix'wiitt  wprden. 

Die  Drehung  dea  N  orsignols  (Fig.  13)  gMcblebt  durch  die 
IWütgung  eines  Kniehebels,  dessen  «iner  Arm  am  Ende  mit 
dnfen  C^ietawiBbl,  wm  ZntAriihaa  dca  Dnhtsigef  venelieB 
ist  md  in  dtm  ndnan  Anna  der  DraMmg  tob  Bahidioft- 
Tei«graphen  befestigt  ij«.  Dieser  letztere  Hebelarm  bewegt  sieb 
mm  in  eiim,  auf  der  Drehachse  der  Slgnalacbeib«  aagebrackteB, 

dar  die  In  Fl«.  14  fuikkMUM 
.8i|Dale  nnf  -Ki  n  fahrt  g«aparrU 
Dc  SieUnuf)  bat. 

(kariabaa  dca  Dralrttaftes  seUabt  der  Hebd  in 
vorwärts  nnd  bpwh-kt  so  die  r>r<»huiii<  der  Sijrnal«ch<i!>e 
90**,  indem  dann  der  Bogel  die  Fig.  14  gezeichnet«; 
•  b  «imliimt  Bim  «mMh«  Drahnig  dar  Maiba 
pTidct  nicht  statt,  aoch  wenn  lich  der  Hebe!  noch  wpit»>r  bewofft 
und  hierauf  beruht  die  Aufhebung  der  »chüdlichen  Folgen  der 
I4higenverftndenuigen  dun-h  Temiieralar-Unterschltd.  Wenn 
oCmlicb  bei  Anfstallong  des  Vorsignals  in  der  Art  auf  die 
Trmperatttr  ROeksicbt  genommen  wird,  data  bei  der  Stellung 
«Einfahrt  frei»  anf  beiden  Signalen,  dem  H  l  .  i  n  am  Vor- 
Signal  eine  aolche  Stellmtg  in  dem,  parallel  zum  Drahtzage 
ftcbendCM  TMt  ab  des  Bogels  gegeben  nM,  dasa  die  Eat- 

femnnji;  (if?-t'l!!i'n  vom  Ptinkte  b  so  groii-s  ist.  als  tiii'  tiatli  di-r 
bemchenden  Temperatnr  noch  n  erwartende  Aoadehnnng  des 


DrahtzBgea  zwiacben  den  beiden  Signalen  bei  der  TortnmiaMadea 
MMlMlMi  tapanlw,  aa  wird  bat  ilUn  TmiwiImh 

bewegende  Hebel  nach  b  gekOBMB  »ein,  »'so  da»  Vors. pal 
«Einfahrt  frei»  geben,  weil  anf  dem  Bahnhofs  -  ächliu»- 
Telegraphen  dii><i  Signal  gegeben  wird.  IM  gcrin 
wird  der  Hebel  rieb  aar  waitar  uob  a  an 
I  Torsignal  zn  rerindeni. 

Bei  Be^immung  der  Länge  des  Drabtznges  von  der  Winde 
dem  Bahnhoft-Schlttia-Telegr^haa  ist  daiaul  Rockaiebt  n 
daas  die  ileb  •aftriekelade  Kette  so  laag  tat,  dan  anh 
bil  der  liro^ston  Klltr-  da.«  Gi'g'^n,:-'» hl  am  Vorsignal  gaoi 
hmster  fallen  kann.  Die  KeUe  am  Bababoft-Schloai^Tela- 
gnphn  «tri  dam  taam  obauowait  nehgraogea  ««cdn  (wie 
in  riK  12  purirtirt  angedeutet),  wie  der  Hebel  in  den  B(lg*l  ab 
aber  b  biuuu  sich  bewagt  wenn  beide  Signale  aof  «Einfahrt 
lal  fr«l>  aUbaa. 

Auf  den  Vor^iftttalen  der  SchlMwiR'sehen  Bahn  kann  eia 
LUngcnuDterschied  von  u,40*  aoagegUcheu  wenicn,  welches  for 
eine  Entfemnog  Ton  800*  swiscben  Vorsignal  nnd  Bahnbob- 
Schlttsa-Telegraphen  immer  genflgea  wird.  Wird  ein  grosserer 
Unterschied  aonngiefeben  sein ,  dann  kann  ein  fach  der  Bogel 
a  b  etwas  linger  gaoaeht  «ardan. 

Bei  BedieBiwg  das  SigMb  ist  daraof  zn  aehteo,  dass  dar 
Wirlar  buur  «e  KeM  aa  dar  Winde  gaaoi  aUnta  IM 
und  haben  sich,  liri  nracliiutiR  iV.:-^vr  \'iir8olirlf!.  die 
aof  der  ScUewig  schen  Bahn  ToUstindig  bewthrt. 


TtitUktaif  not 

mMv  dir  IhiMarUM» 


iig.a«.4tBf  Tacmj 


Die  in  Berlin  vom  2'».  Octi.W  bis   1.  N'nvemlifr 

Conferenz  behufs  iieratbang  der  znr  Krhühnng  der 

zn  Frage  Ko.  1 6  die  Resolution  angMMMB : 

«das«  es  bei  den  Bahnbofs-SoUnHMeignfhen  tmbedingt 
gebotan  anahilna,  «In  ganigand  «all  migaaebobenes 

Avertissements-Signal  bernistellen,  nnd  dasselbe  mit  dem 
Bahnbofs-Schlnastelegrapben  mechanisch  so  zu  verbinden, 


bewegt.» 

Diese  Besolotion  bt  —  obachon  von  allen  Bahnverwaltungea 
die  Mothwendigkeit  anarkaiint  war  —  noch  nicht  znr  AnsfUbmng 
takauMB,  da  aa  Uib«  n  IQtWIn  geCriitt  hnt,  «iaa  aolcbe 
ntedkaaSiebe  7«iWttdmtg  nriaeben  dam  Sebteiatelcgnphen  nnd 

dem  AvtrtisiM  mcuts-SigTial  hfrzu.stellen,  dass  sich  letzteres  in 
Debereinttimmung  mit  ersterem  aotomatisdi  nnd  aichar  mlt- 


Die  Vorbindung  zwisr.lnin  bpidrT.  Signalen  kann  i:nr  mittelst 
einer  Drahtleitong  heigesteUt  werden,  nnd  l»ei  den  grossen  hier 
In  BelfMht  boiwwdan  EntümMuicB  m  MO  Ui  1000  Matam 
Ilt.afaM  Mar  «litadn  Oonmniflm<TiiRlehtnM  nr  Am» 


l^leiohung  ^'-r  br-dpntenden  Lltigondifrcrenzen  im  IMfaMa  bd 
Temperaturuuterachieden  eine  Nothwendigkeit.  — 

Man  hitart«  ann  «e  aigDal«  doreb  Ja  9  Drlbtn  miuia» 
-wider  verlii::Ji  11 .  wobei  »ich  die  L&ngennnterscbiede  auf  sebr 
einfache  Weise  aasgleichen  lieaeen.  Diese  zweidrfcbtigen  Lei- 
tmigan  gsatatten  Jadoob  nicht,  daas  sich  beim  KaisseD  der 
Dr&hte  die  OfDila  ailbattblitig  «iadar  nnf  «Hab»  (Gcfthr) 
eimtellen. 

Ei  .werden  daher  «lidilbtige  LaitnngaB  Torgezogen  und  ist 
es  mir  gehiagen,  einen  Compeniati«me-Ap|i«int  Itkr  eindritatigs 
Leitungen,  welcher  beliebig  iiriadMtt  nrei  ftatitefaendeB  aber 
gleichzeitig  in  beiwganden  SIgulao  «Ingeiebniu 
henaatellen. 

Dfaser  Apparat  iat  a«f  der  Hagdeburg-Leipzigar 
bereits  aasgi  fohn  und  prebirt  und  erit,=]iricht  allen  Anfürderungcn. 
Er  iat  einfoch,  nicht  kostcpielig,  kann  nicht  in  Unordnung  ge< 
rallMn ,  Iat  aneb  der  Almntsug  nicht  aneieaetrti  ao  dnH  er 
kt^iiipn  Rfparii'nr- Ij  ui.'.orworfen  ist. 

Es  iat  mittelst  dieses  Apparate«  mOgUch,  ein  Vorsignal  aaf 
TM  1600  Ifat«  Ii  tednM  amriMiv  WdM 
mrtar  rfah  iigeidwie 
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«BnstrtacfD  nothig  h«t.  In  de«  Mf  der  Vaidafemt-L^Mi*  | 

Eisenbahn  Bii^(«fllhrten  Fkll  steht  der  BuhnhotoehliusteUgraph  ^ 
600  Meter  »or  der  Station  nnd  das  Voreigual  1000  Meter  vor 
«nterem.    Das  h'^rfuhrtsaignal  an  Schlaaitclegraphen  und  das 
ToMgad  werdeo  von  der  SuUm  MH  gtoielmitig  ait  deneUwn 
BcMtewefODg  gegelMB. 

Es  ht  somit  die  Möglichkeit  gi-Kelx-n,  dm  BcmUoM  der 
Tontdiead  feuumtea  Orafereu  aanaflUuvn. 

Aach  ttat  rieh  denelba  Apparat  TCHreodtn,  tu  die  Si^ali> 
an  Nachahniiir.p^tcli  u-raplien  gleicfazeitig  mit  denen  der  Haopt-  , 
telegraphoii  sn  geben,  obn«  dMS  man  störende  Einwirkaageii  des 
TemperatariKctelt  n  beftrditea  Int. 

T)pr  Aitjrat  ln-  toli;  uns  einem  Stab  E  F  von  enUprechender 
L&ngv,  welcbrr  cwiscben  den  4  Leitrollen  G  Gj  0,|  OSm  kwüoolal 
■ad  gmdllalg  gafthrt  «bd.  Daa  ftoe  EbÄ  iil  lall  dem 
Signaldraht  N  dea  AfllUmiiientySigr^ah  nHer  jedes  anderen 
^eicbaeltig  za  bewQge^daB  Signals  —  verbanden,  wUrend  das 
ladare  Ende  ah  aiiar  Katt*  M  mfenden  iat,  «dd»  Oker 
eine  Rolle  geftthrt  wird  nnd  ein  Gewicht  trlgt,  Ilipniinrrh  wird 
der  Signalilraht  in  Spanuuug  erhalten  nnii  kann  »ich  UAih 
dem  Temi'crusurwicliM'l  vprl^ngem  oder  verkQrxen  and  wird 
dabei  der  Stab  £  F  swi«iiiea  daa  LaitroUcn  Ua  «od  ker 
filieii. 

Der  Stab  E  F  ist  von  einem  eigenthOmlicben  doppelt 
T-fihmiiiea  Qaerschnitt   Er  »inl  von  einem  Baluaea  A  B  am- 


teat,  «reicher  die  FHctlauroHen  II  H  trtgt,  so  dass  bei  «Cftf* 
kaier  Lage  dieses  Rabnens  der  Sub  E  F  iicki  IM  htw|in 
kann.  Die  rerticale  Ijigf  des  Rahmens  vM  dareh  du  Omelclit 
K,  welches  mittelst  iwcier  Ketten  an  dem  oberen  nnd  onUnt 
Ende  dieses  Babaeas  aa^gehingt  ist  and  danh  die  beide*  A» 
schUffstifte  0  «ad  P  errtMit  — 

An  dem  einen  Ende  des  Rahmons  ist  nun  ein  Dralit  L  U* 
gekuppelt,  welcher  aiit  dem  eretaa  n  bewegeaden  Signal  dhreck 
vethoadn  iit  Beim  Oahaa  dH  Ugeah  ahamtderVahaea  AB 
eine  znr  Verticalen  k'"'''*"!*  StcUunp:  ein,  seine  Fricti«n<!ro!len 
greifen  dabei  den  Sub  E  F  nnd  swingen  ihn,  sieb  horizontal 
arit  aa  hanasei,  «adaiek  aBa.daa  Slgad  am  Bad*  dea  Onkttt 
N  ebenfalls  g««tellt  «M. 

Beim  Hersblasaea  dea  Signale  wird  >ler  Urahi  L  schlaff, 
das  Gewicht  K  aod  das  Contregewicht  am  ATertissemeuta-  (oder 
iwelteD)  Sigaal  sieht  dea  Bahmca  ABaaddenStabEFm* 
rflek.  Der  Bahmea  aehUgt  aa  die  Mite  0  P  an,  aimml-ao- 
nach  die  vertikal«  Stellang  wieder  ein,  wodurch  der  Stab  E  F 
frei  wird  oad  den  LaagenamdahaaBgia  da«  Tenventorwachael 
geari«  fotgea  haaa. 

Der  Apparat  mn'^s  dem  prrt<*n  Signal  40  uaho  wie  mOglich 
an%eateUt  werden,  damit  der  Orakt  L  aAgiidut  knrz  wird,  s» 

können. 

Backaa,  im  Jan  aar  li975. 


Mach  slaam  TaMfage  «on  H.  C.  Rapier,  mit  Erlaohnisi  des  Covgctt  oT  the  lastkaifam  «f  OMI  Bvhean  ia  Laadea 
aUtgetheilt  vom  KissnhahnheiwMiater  H.  Baitala  Ja  BatHn. 

nnma  TtaMM  «  aad  B.) 


Die  fedtcii  Kisi-ubahnsignaie  haben  im  Allgemeinen  den 
Zweck,  ZosammenstOAse  von  Eisenbahnsflgen  tu  veiUadara.  Wo 
•a  ■harhaam  aOgtieh  iat.  daas  ein  Zog  mit  eine«  andern  ooUi- 
dbaa  kaan,  t.  B.  wenn  eis  Ottenag  aas  einem  Nebengleis 
kommt,  zD  d<  r  Zeit,  wo  auf  dem  Tlanplgleis  ein  Scbnellnig  er- 
wartet wird,  da  mn«  mfaar  dorck  em  Signal  aageaslg»  «ardaa, 
weiehca  dar  ketdea  HuaeaTm  aamA  aaagafUrt  «erdea  Mit. 
Ans  solclx  r  Fonlerang  haben  sich  die  jetrt  bestehenden  Systt  iiic 
der  festen  Rtaenhahnaignale  nnd  die  TereehlBWvorricbtaageB 
lalMhea  Welehaa  lad  HgaaleB  aaeh  and  aaeh  eatwfakitt.  Wie 
diaee  Entwickelnng  Statt  gefanden  and  wie  die  Cor.'! 
Inten  Signale  beut  tn  Tage  ist,  soll  ia  Folgendem  naber  dar- 
fdlgk  aad  dadanh  fnaigt  atidea,  da«  Am  Sfilna,  walclua 

hente  gani  onentbebrlich  iit.  ki  in  phnnta'iti'icbiT  Kinfall,  sondern 
Oberaos  einbeh  la  üeiner  Zusammeu^zuag  und  das  beste  Mittt.*! 
ist,  nm  IrrthOmer  bei  Bediennng  der  Weichea  aad  SigBala  OD- 
aehidlidi  sa  machen.  Imhamer  Seitens  des  Zogpenonals  werden 
BW  dnk  Blafthmng  dea  absolaten  BhMkqrstems*)  vermieden, 


*)  Die  ante  BhnMitnng  von  BloeksfaiiMMa  waida  bnitt  ha 
Jahia  IMI  «aa  1fr.  Cook  angegeben. 


wenn  es  dabei  dem  Locomotivfnhrer  mOgticb  gemaciit  wird, 
die  Signale  im  Voraas  dentltch  n  erkennen. 

Bei  dem  abaohitei  Bhwksyttem  kann  der  Signalwttter  kal 
SUtion  A  «rat  dnaa  iweiten  Zog  nach  Station  B  ablassen,  weaa 
ihm  diese  die  Ankunft  des  ersten  Zages  angezeigt  hat.  Bei 
da«  kadinglaa  (pamlan««}  Blockvita«  Iat  et  dam  Jigaalwirtar 
hei  B  nar  maglkh  daa  Shnmlwtiter  bei  A  am  AblMaaa  «fama 
/agc^  zu  bindern,  falls  Uinstinde  bei  0  die«  wilnscitenswerth 

I machen;  wenn  aber  der  Zog  die  Station  ▲  hereita  verlaasen 
hat,  a»  kommt  die  betrelBPde  Naahrieht  «oa  B  n  aptt  aad 
der  Zug  führt  in  die  nicht  fn  it>  Strecke  b<>i  B  ein.    Das  letzt- 

I genannte  Bkickai'Stea  ist  aof  einigen  Uanptbohnea  in  Anwendoog 
die  ZOge  schneller  auf  einander  folifen  rn  lassen.  Aber  es  ge- 
,  wthrt  nar  wenig  Sicherheit  und  nuui  zieht  es  daher  im  Allge- 
meinen vor,  aaf  allen  Linien  mit  nannterlnochenem  Betriebe 
Zwiaeheaalationen  eiumrichten  nnd  Ueher  die  Entfernung  awischea 
diesen  kleiner  zu  machen,  als  mehrere  Ztge  aaf  deraelhaa 
Strecke  za  gleicher  Zeit  abzulassen.  Die  Eotfemung  zwixhen 
twei  Btacküatioaea  geht  teltea  tber  «  KUom.  hiaaaa,  hettlil 
nadlBD  av  O^S  Vkm^  aai  Im  DaidkMiaUl  1^  Bk«. 
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1.  Dlt  frtkcr  febran.  blichen  8i(itl«  «id  Ihr« 

Bedeataogi 

Der  Betrieb  mf  4«  iHhmi  EbeBlwkM«  Eaclndi  irarie 

zaent  ohne  feste  Signale  ansgiQbt.  Bei  der  im  Jahre  1841 
tröffoeten  BrigbUHi  EtHolwIm  wwdw  fftr  dm  «ehr  badentendco 
Twfedir  TOI  Zlgn  •!]•  ffigul«  u  &m  Briiiabamlgiiigwi  wd 
finem  SigealwUrti-r  gegt^ben  und  zwar  bei  Ti^f  mit  2  Fahnen, 
Kachts  mit  2  Laternen.  AadareneiU  irarde  mar  acboD  im 
Ubn  1884  airf  te  UmpoA  ud  XueiiMtar  BMMhn 
vUircnd  der  Nacht  an  einem  grewöhnlichen  Pfosten  mittelst  moct 
Liiter  eine  Laterne  mit  rotbem  und  weiaaem  Licht  anfgoateUt, 
Iber  «ret  im  Jibn  1888  bei  ErtAMOf  der  Omd  Jineliea 
Eisentmhn  wurde  das  in  Fig.  1  dargesti-llte  Signal  angewandt. 
Dasselbe  bestand  an«  einem  D-fOnnigen  Rrett,  welches  anf  einer 
vertkalen  Ach^e  befestigt  war,  die  um  fiO"  gedreht  werden 
koosta..  WUrend  der  Kaebt  mrde  eto  I^unpe  an  der  ota- 
ndMB  Aulhat  oder  Mch  an  de«  Pfbelen  befestigt,  der  die  Adne 
trug.  Die  volle  Scheibe  dem  Znge  zugekehrt,  bedeutete  das 
Helteaignnl.  An  uden»  in  gleicber  Wdae  ooutniirteB  Signalen 
woide  'atitt  die  D-ftraigen  Brattea  dne  nnda  Sdielbe  vsb 
l^.LTi  DurilitncisiT,  oder  ein  horizonfales  Urett.  2'",5  lang, 
0",3  breit,  gedreht.  Im  Jahn  1H47  wurde  loerst  auf  der 
Oveeft  Weelera  Beeoihehii  ftr  Jedee  Gleie  etat  beienderee  Sigiiil 
gegeben,  indem  das  horizontale  Bret^  allein  fllr  das  I.  Gleis 
betUmmt^war,  wahrend  ea,  an  den  Enden  mit  S  Toriikalen 
Bnttobea  Mb  •bwbto  Hiind,  Tenahea,  «Ir  dw  H.  OWe 

gatt>  Die  I^nidon  aiid  South  Western  Ki^inbahn  führte  bei  ihrer 
ElMbong  im  Jahre  l!iiO  das  in  Fig.  2  darge»tclltu  Signal  eiu, 
welches  aas  einem  leichten  Eisenrahmen  von  1™,Ö  Durchmesser 
bcataad,  dar  anf  der  einen  Uftlft«  mit  L^wand  oder  Eiaenblecb 
baUaldet  «er.  Sieee  Scbeibe  war  an  einem  Pfosten  befestigt 
und  um  ihren  Mittelpnnkt  drehbar.  Am  Umfang  der  Scheibe 
io  einer  Binae  giog  ein«  Sdinar,  «eiche,  wie  bei  FemteinMilfiaiiz, 
utao  tm  PfbMan  aber  «ine  Udae  Bolle  geipannt  war.  Dareb 
QahB  der  Schnur  mit  der  Hand  wnrde  die  Sohiibo  um  ihren 
llitMvanlct  gedreht.  War  der  geediloasene  Ibeil  der  Scheibe 
nah  Unka  reip.  nohta  geehrt,  ao  war  daa  lliik»  raep.  tredrtie 
.  Gleis  nicht  fni;  der  gejcWossene  T'biil  r.^ch  oN-n  bildete  daa 
H altes ignal  für  beide  Linien ,  wihreud  der  offene  Tbeil  nach 
oben  anteigte,  da»  beide  Uaiei  M  warn.  All  dieee  Signale, 
welche  in  grosser  Mannigfaltigkeit  jur  Ausführung  gekommen 
sind,  gaben  oft  zu  Missverst&nduissen,  xaweilen  zu  UofÜlen  Ver- 
aalaanng,  and  sind  dorch  das  einbaha  and  Uara  FM((1«  «dar 
Seongihocaignal  verdrlagt  wwden. 

2.  Das  Flügel-  odt-r  Sem aphorsignal. 
Daa  FlQgel-  oder  S«maphorsignal  (Fig.  -4  und  5)  wnrde 
aotrst  iai  Jdire  1841  wa  Hr.  Gregory  aa  N««  Groaa  aif> 

gestellt  uud  den  optischen  Telegraphen  iiachgibildet,  welche 
frtlber  auf  Icunen  Distanien  im  Gebrauch  waren.    Di«  Lampe 

einen  Winndenn  TleHel  gedreht,  der  nachher  durch  passende 
Einfflgung  voa  Zalinrädera  llbcrÜttssig  wurde.  ConLregewichle 
Melltrn  das  Signal  steU  von  aelbst  auf  Halt.  Der  Arm  in 
boriioBtater  Stellang  bedeotete  «Halt»,  in  aiaer  Neigang  tob 
49*  «Torsicbt»  and  gau  henuterbtagead  «fMe  lUrU. 


Anf  vielen  englischen  Bahnen  sind  die  SiijTiale  «Btlt> 
«Tonlicbt»  and  «freie  Fahrt»  noch  bei  ZwischeDstationen  im 
Oebmeh,  bei  BahnhanaigBiagaB  «bar  rar  «Halt»  nd  «Ma 
Fahrt».  Einige  Bahnen  t.  B  die  Gr  We-itHrn.  die  Metmpoliiaa 
etc.  haben  nur  das  Halt-  uud  i'ahrsigual.  Dieses  ist  aa«h 
rkWier;  daaa,  «o  daa  Blodcsystem  in  Gebraoch  ilt,  da  biligm 
«yor<i!<:ht>  soviel  als  «Bahn  frei»  d.  b.  Vorwtrts  fahrea  tb 
zum  nächsten  Blociisignal.  An^iserdem  spricht  noch  für  diB 
Wegfall  des  Signals  «Vorsicht»  der  Umstand,  daaa,  da  dua 
der  henrntergclsesepe  Arm  «Inia  Fahrt»  bedeuten  and  njcbt 
sichtbar  sdnwlbrde,  die  Abweeeobeit  Jeden  Signals  «freie  Fabit» 
bedeuten  wOrde  —  ein  Grundsatz,  der  jetxt  allgemein  als  fabeh 
anerkannt  wird.  Andareraeite  kaan  der  boriaoatal«  Ana  ih 
Haltsignal,  der  —  am  besten  unter  80*  —  geneigte  als  Tab» 
Signal  leicht  erkannt  werden.  F:g.  (!  und  7  zeigen  die  ]i-tzt 
gebrtnchliche  Form  des  Semapbors  mit  Lampen  und  GUaem  für 
die  Kaebt.  Zawellen  ahid  &k  Lam|wa  tob  lanea  ndt  getebUe 

Glassrheihen  versehen ,  welrhe  rertikal  bewegt  oder  redrebt 
werden  können;  gewöhnlich  aber  hat  man  feste  Lampen  und 
bawegHefae  taiaere  Gllaer  Ib  f«Ut«r  and  grdaer  Fbrba.  Wiaa 

nur  rothe  and  grln«  Gljscr  (rtbrancht  werden,  so  kann  der 
LocomotivfOhrer,  falls  ein  (Has  herausgefallen  ist,  dies  sehn 
and  dem  Weiebeaaldler  melden,  wird  aber  rothes,  grünes  vA 
weisses  Glas  beDntxt,8o  wird  der  Fahrer  beim  Fehlen  «ine»  Qlaaii 
weisses  Licht  and  daher  das  Fahrsigoal  sehen. 

In  manchen  Fftllen  z.  B.  wenn  die  Bahn  zwischen  Htams 
eingesehlosen  ist,  sind  die  Signalpfoetca  bis  80*  hoch  aad  nit 
zwei  «ater  deh  wrbaadaaan  SigaaJanaaa  vmaheB,  eo  dais 
obere  Ann  aus  der  Entfanaag  wm  Zuge  aas  geseb  n  ,\  ri  ^ 
kaoQ,  der  nntere  Am  aber  dam  Fahrar  erst  in  der  Bsüie 
dee  PtMlem  sichtbar  wird,  weaa  er  dea  oberea  Ans  aiehtmihr 
Sehen  kann. 

Zuweilen  werden  aa  einem  SignaLmaat  mehrere  Arm«  far 
di«  waehMeaea  OMs«  angeordaet  «ad  awar  aas  baat«  », 

An-'^  der  Arm  fttr  das  nanpIgUd-«  etwas  höher  angebracht  wir*, 
um  dem  Locomotivftthrer  leicht  in  die  .Vagen  zu  fitlleo;  die 
andern  Arme  folgen  sich  in  der  Reibenfidge  der  Gleise.  As 
manchen  Bahnen  sind  die  Arme  Ar  die  Nebengleise  mit  Bocb- 
Stäben  oder  Namen  kenntlkb  gemacht.  Bei  Bahnabswelgsagm 
ist  es  ratbsaro ,  dasa  jede  Linie  ihre  eigenen  Signalpfbsteo  fast 
und  diese  ttt  hinreicheBder  Satfemong  vor  den  Wekbenipina 
oder  KranaagaB  aMbea  (irieh«  Fig.  55). 

Ausser  den  Semaphoren  sind  fflr  Nebengleise  und  ism 
BaagMco  noch  andere  Signale  im  Gehrancb.  So  s.  &  «ii' 
du  In  Fig.  8  nnd  9  dargestellte  8|gail  gewdhalldi  als  Weiehaa» 
Signal  benutzt;  wenn  e5  j«^oeh  im  Centralweiehi  napparut  ^iiit 
eingeschaltet  ist,  so  dient  es  als  Fahrsignal  fllr  einen  Zog,  der 
aaa  eiama  Selteagleia  koannt  «ad  daa  HanpIgMa  kraaaM  nM 
Dies  Signal  hat  den  Yortheil,  das«  es  ziemlich  niedrig  Ober  der 
£rde  sich  befindet  nnd  nui  Tom  Seitengieis  aus  gesehen  wiid. 
E»  beaiekt  aaa  «hm  Laaip«  fldt  foOea  aad  grttaaa  Lbaea  M- 
wie  mit  entiprerhpnd  pefärbten  S<'hrihen.  Die  Lampe  »Bt 
auf  eiiier  seokrethteu  Achse,  an  welcher  ein  liebe!  (»effstigt  wt, 
der  durch  einen  Draht  oder  eine  SUnge  bewegt,  die  Achse  mit 
der  Lampe  am  90*  drdit  Bei  normaler  Stellang  ist  die  roihe 
Scbeibe  nach  dem  Seitengleis  gerichtet;  wird  die  gidaaSahiib* 
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▼orrtcken. 

Eüe  andere  bfibcche  Kinrichtong  (Fig.  10)  mit  kleinen 
gBfcdhtmlpilM  bcliDiet  dah  «tf  dar  Tktoik  8Mi«.  FOr 

j«<in  n«upt|^1i>f<i  ist  dn  Somaphonlgnal  aufgostellt,  an  wplch<-m 
udt  an  der  einen  5^te  der  Ann .  ao  der  andern  noch  eine 
KWm  Sehtibe  befindet.  Mit  den  letatern  werden  die  Signale 
gegeben,  weaa  Waggon  dnrtli  dl«  Hanptglaiae  Bach  den  Wagen- 
achnppen  nagirt  werden  mtani.  Die  SehdbM  midaa,  nie  die 
Seraaphorrn,  nur  Tom  Signalban*  ans  bewegt  nnd  kOnnen  nnr 
dann  uf  »tmt  fUiit  gaataUt»  wardoi,  um  die  flaa^horen 
mf  «Half*  tnid  die  Mnfltadeii  WaMleii  rlehllg  eMlew.  Da 

jp'lpr  Signnlm.ist    srlinn  7.vn\  Arnic.  we!chP  fllr   die  Hauptglelte 

gelten,  trigt,  nod  da  (Or  du  Bangiren  inabceoodere  für  daa 
Bfcaaaft  der  HMptgMae  tewadaw  SIgMit  MMIg  ««ta,  w 

gchotien  dio'^e  Scheiben  durch  ihre  beandan  Tan  !■  wirk- 
samer Weiae  Tor  MiMverU&ndniasea. 

8.  Einig«  ftsdtr«  SifitlforBM. 

A.  Gewohnliche  Diatanzsignale.  Diütantsignale 
werden  snerst  im  Jahre  ld46  in  Scbottland,  auf  der  Linie  von 
Edinburgh  nach  Berwick  aofgeatellt  nnd  twar  ifiO"  vor  dem  xn 
■okttaenden  Punkte.  Ikre  Bwlwitniig  vad  Handhabnng  ist  genan 
die  dar  gewOkuUeben  Signale,  bH  dam  Uatencbiede,  da»  sie, 
anstatt  durch  einen  Hebel  am  Signalpfoeten  selbst,  aus  einer  ' 
gewiaaan  Entfernaiig  duoh  Anaiehen  eiaes  Drahtes  auf  freie 
Fskrt  gestellt  werden,  wikfcad  «$b  am  Stgaatpfaetea  angebrachtes 
Contregewicht  beim  NatlilasscD  Jes  Drahtes  den  Arm  auf 
«BAlt>  stellt.  Wenn  der  Draht  snOilig  retasea  aoUte,  steUt 
«iah  dH  mpat  vaw  asOat  Mf  Bnk. 

In  di  r  heotigen  Pradi  wwden  PtHimwigntiTt  ii  mierlei 
Weise  benntxt,  nkmlich: 

1)  Daa  MtanrigDal  wird  marst  gegeben  ud  naeUrar  dna 
Einfahrt.<isiipial ;  dann  ist  das  Di^tanzsignal  nichts  Anderes 
als  ein  Zwisebeusignal  nnd  es  wird  als  selbstverständlich 
wweagwlil.  dnia  dar  Zng  JedaMäi  nnf  der  Sinlkm  «elbat 
halt.  Wps  Verfahren  ist  auf  allen  Stationen  der  Metro- 
politan Bahn  oblich,  aber  nicht  an  den  Babnabsweignngen. 
8)  Dna  DIstnaisignBl  wird  crrt  dnnn  gegeben,  nnsbdsni  dan 

Einfahrtssi^rrml  auf  «Kinfahrt»  grstpllt  iat;  alsdann  wird 
ein  Locomotivfnhrer,  der  das  i>istanisignal  auf  «Ualt» 

fldmn,  den  BIgnal- 


Wachen  fitr  das  Haoptgleis  richtig  stehen. 

In  Cnrvea  oder  Eiaaphnittan  werden  doppelte  Diataainigaaln 
aofgesteOt,  elaa  nnf  1000*.  ein  iweHco  auf  400*  Entfermng.' 
Steht  das  erste  Diatannignal  aof  Halt,  so  mnss  der  Fohrer 
awiadian  diaeea  and  deas  zweiten  langeam  bhren,  —  wAbrend 
daaian  nag  daa  aweiie  Signal  nnf  fMo  Fahrt  geaWlIt  adn  «nd 
er  kann  dann  durchfahren;  —  wo  ni<.'ht  Hlhrt  er  so  langsam 
vorwtrts,  daas  er  am  Einlahrtasign«!  sieber  halten  kann.  Das 
awekn  Ogad  hnt  nneh  noch  dsn  Tatthdl.  daaa  wmui  dns  atnin 

Disfnn/MgTia!  von  der  Sifmalbode  nicht  gesehen  werden  kann, 
Wühl  aber  das  zweite,  der  Signalwftrter  sich  von  der  richtigen 


Distaiusigimlc  wr-rden  noch  auf  I.'jOO"  Entfernung  aufge- 
ataUti  «her  bei  fintiemongen  aber  800*  ist  die  Uandhabnng 
»ihr  «der  weniger  nnsfchar  nnd  ea  Mllln  dnnn,  wie  anch  bal 

den  Signalen  in  Cnrven,  Einschidtten  etc.  f^eecbieht,  die  Stellang 
der  Signale  durch  beeondcre  Apparate  controUirt  werden.  Dieee 

dem  SignalwSrter  ein  kleines  Signal  anfgesteltt  ist,  welches 
durch  einen  Klectromagneten  bewegt  wird.  Die  zu  letzterem 
nUtreade  electriacbe  Drabüeitnng  geht  bis  zn  dem  Signalpfujttn 
selbst,  an  welchem  ein  Appent  sich  be&adat,  der  mit  der  fi«- 
wegong  des  Signals  den  Strom  echliesst  oder  nntvrbricht,  ond  aa 
genan  am  Mluiatnrap|«rat  die  Bewegung  des  Signals  wiederholt. 
Wird  die  ControU«  «af  ■echnaiacham  Wage  an^M,  ao  wird  hrf 
dem  sna  Slgad  gehoranden  Hebel  In  der  Ogaannd«  all  idriner 
Signalarm  aufgestellt ,  welcher  durch  t'inen ,  vom  Distaozsignal 
kOBunenden  Draht  mechaaiseh  bewegt  wird.  Wenn  dieser  lüeine 


des  Hebels  geben  wollte,  so  ma.<e  auch  draussen  das  Signal  so 
stehen,  wie  beabsichtigt  war.    Die  mechanisciten  ControU- 


wlrter  ein  7pi<-hpn  fchn-i  nnd  sich  so  einrichten,  dass  er 
am  Eiufahrtssij^iiul  halten  kann ,  wenn  djcse»  uuch  auf 
«Halt»  stehen  sollte.    M  jedoch  das  Distanz.'^gnal  auf 
frnie  Fahrt  gcsteDt,  so  erwertet  der  Fahrer  ein  Oleicbee 
an  dem   Einfahrtssignal  nnd   kann  dorchfahren.  Zar 
gr'f^sern  Sicherheit  empfiehlt  ea  sich,  Distani-  ond  Ein- 
üshrtasigBale  anter  eiaander  aiechaniaeh  ao  in  verUnden, 
daaa  das  nalare  erat  dann  gagsben  werden  kann,  «renn 
das  Einfahrtssignal  richtig  faaMüt  ist. 
Jedea  OMs  aollle  aein  dgann  stu*.— ^.i  haben,  ao  data 
dar  IiOO«aieti«nhnr  lehibt  eikennan  kann,  ob  daa  lirbtige  Oleis 
Ar  Ihn  frei  iet.    Wird  aber  nnr  «in  Distaossignal  bennttt,  so 
mm  M  mit  den  Weiohen  in  dv  Art 


Wn  das  DistaoaigBal  einer  Signalalatkin  sich  nahe  bei  dem 
ler  nndem  OgnalaMfan  bedndat,  dn  iü  ebM 

Einrichtung  in  ausgedehntem  Ophranrh,  ht-i  der  nnr  ein  Signal 
aofgeatellt  wird,  das  beiden  Zwecken  dienL  In  Fig.  60  ist 
derselbe  Sigaaiann  C  BnfidirMignal  lllr  Signalalntion  A  nnd 

Pi«tanzsij{tial  fdr  Station  B.  Die  Stange  R  in  Ein  !  1, 
welclie  Jen  Signalarm  bewegt,  ist  mit  zwei  schweren  Hebeln, 
die  in  Scblitsen  gehen,  belaeteL  Etat  Hebel  wird  von  A,  der 
andere  von  B  aas  bewegt  Indem  mm  ein  Hebel  Ihr  sieh  allein 
genagt,  um  das  Signal  anf  Halt  lo  atcUan,  ao  kann  ehi  Jeder 
der  beiden  Signalwarter  bei  A  and  B  lllr  aleh  daa  Haltesignal 
gehen,  aber  das  Fahrsiganl  kann  nnr  im  EinTsraUndüi 


werden  ml! 

Zuweilen  wird  noch'  bei  Stationen  mit  grossem  Verkehr 
ein  Haltesignal  zwischen  Distanzsignal  nnd  Einfahrtssignal  gesetzt, 
bis  zu  welchem  dann  die  Züge  vorrQcken  dürfen ,  um  in  die 

I  geht.  In  ^richer  Weise  dient 
Slgaal  ab  Torrttekangssignal,  wn 
die  Station  von  einem  fertig  rangirten  Zage  frei  zu  machen. 
Dar  Zog  rflckl  bia  n  diesem  Signal  vor  and  wartet  daselbst. 
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Vi«  Ihm  durch  (ias*clbe  ngml|t  «Mi  im  St  IMt  Ib  sor 
DlcfastcD  SUÜOD  frei  ist. 

B.  WelelieiiilfB»!«.    Ter  EtarfUmag  der  Cartrat- 

. weichenapparaf (•  ■»nrdpn  mit  Vortheil  Wpichpn'iignalp  benntzt, 
deren  gebrAuchUcbste  Form  von  Stevens  ia  Fig.  12  uod  12a 
■kgelheBt  1«.  Der  Slfniltm  berngte  lieb  in  «inem  V>lbrnicea 
lUhinon  and  war  mit  einem  Draht  versehea,  der  mit  den 
Weichen  zugleich  »ich  bewegtp.  Je  nachdem  der  Arm  auf  die 
reclito  oder  liolce  Seile  des  Rahmens  gestellt  war,  war  anch  die 
Weidi«  tat  An  reckte  oder  Ualw  Gleie  geittUt.  Laffipcn  vit 
beweglichen  &rlngeo  OUioni  unter  den  Signalam  dienten  nm 
ttguüi&iri'D  bei  Nacht. 

Aach  die  ia  F1|  8  ud  B  mitgetheilte  Lampe  nahe  dem 
Boden  eowlo  aoeh  Btmijktnm  varen  ata  Wakkendgaila  vieHach 
einitefuhrt.  PBr  pwHi  Yoiktlur  liwi  dieee  SIgaala  Mo«  an- 
loreichend. 

C  Selbatthfttig  wirkende  Bigaala    Tod  dieaen 

Signalvc  rrichtunpen .  \ve!i-!if  angeben,  wie  viel  Zeit  seit  der 
Torflberfabrt  eines  Zuge«  vergangen  ist,  ist  diejenige  von 
Kr«  Baraiovaki  n  mrlhaen.  Bei  derselben  wird  ein  an 
einem  mit  Qacdnüber  gefhllten  Oeflkase  befindlicher  Uahn  durch 
einen  Hebel  gvAffnet,  der  andererseits  bis  za  den  Schienen 
reichend,  von  den  RSdem  des  vorbeifahrenden  Zuges  bewegt 
wird.  Daa  aaiflieemde  (j^Mdailber  liaft  ia  eiae  ROhre,  au 
««Jeher  es  aaten  dnrek  eine  MefaM  OrfhngwMar  aastrOpfelt. 
Nach  dem  Stande  des  Qu<!i-k<^ili>pri  in  dieser  ROhre  stellt  lidi  ] 
(in  Sgaal.  welches  tod  dem  FOhiw  des  Zuge»  geiahen  I 
wwdaa  ItaaB.  1 

Von  den  «elbstthitig  wirkendpn  SignalPii.  welche  ein  Raum-  i 
intervall  angehen,  ist  das  in  Fig.  13  dargestellte  im  Jahre  1664  1 
danh  Mr.  Paaell  aof  dw  Bri^loit  Baha  lar  Amraidaag 
ytoiniiii  II     Eine  Maschine,  welche  von  A  kommt,  stellt  durch  I 
«iaCD  Hebel  b  daa  Signal  bei  A  aal  Halt.    Ist  die  Maschine 
M  B  aagekamnea,  so  stellt  si«  In  tfokh»  Wilia  M  B  das 
Signal  anf  ITalt  und  schliesst  zn  gleicher  Zeit  in  der  Draht- 
leitniig  einen  elertrischen  Strom,  durch  welchen  nun  bei  A  ein 
Electromagnet  magneti^h  wird  and  daa  Signal  daselbst  wieder 
aaf  freie  Fahrt  iteUt.    Von  dtaMB  Sigaalea  wanla  aach 
einiger  Zeit  wieder  Abatand  genonmen,  weil  db  Drfhte  in 
hiaig  riseen. 

D.  Akaatiahe  Bigaale  aind  von  besonderer  Wichtigkeit 
bei  Vebd  «ad  eine  «aeoCbebrlkiM  Erglnnag  der  optiscfaen 

Signalp.  Biriit-i  im  Jahre  1S41  wrirder.  Knalhignale  ange- 
wendet, bestehend  aas  eiwir  metalleaen  Ka|i$el  von  b"'  Durch- 
■emr  aad  1,96"*  Büke,  nad  arit  S  BtaiHreitai  Tinabea, 
welche  nm  den  Kopf  der  Schiene  gebogen,  das  nerabfiillen  der 
Kapsel  von  der  Scbieoe  tiiDdert«D.  Die  Kapseln  sind  mit  einer 
tzpkidirbaren  HaM«  gaflUt,  welebs  beim  HemberfUhren  der 
RaJcr  i'vplri.lirt  inid  dabei  einen  starken  Knaü  er7pug1.  Mit 
diese»  Kiiallkai-iiclü  sind  nicht  nur  alle  SUüuaeu  ver?ebeu, 
sondern  auch  die  Zugftibrer,  Signalwfirter  und  Rottenfahrer  haben 
best»ndig  solche  Patronen  bei  sich.  Jeder  Rotteoarbeiter  be- 
kommt seinen  Platz  an  einem  Signalpfosten  angewiesen,  den  er 
bei  nebeligem  Wetter  einsanehmen  bat.  Er  wird  dann  \om 
SottenOkrcr  oder  Stgnalwbtar  aiit  KnaUkapaela  vonehen  ond 
kat  «iaa  •okho.  lOliaM      agaal  aaf  Bait  gMMUt  wM,  aaf 


diu  Schictii'  dtsjenigen  Gleises  tu  legen,  welches  dnrdi  das 
Signal  gedeckt  wird.  Wird  das  Signal  auf  freie  Fahrt  gsstsUt,  i» 
'  abmat  «r  «oXavailwIadarfat  Dliae  aad  IhaHAe  Tsiridili. 

m.in^sregeln,  welche  bei  yi'M  oder  Srhneestnrm  zu  treffen  sii.il 
gebfu  aus  fdgenden  InstiDctiouen  der  London  und  North  Westen 
I  Bahn  hervor. 

•  Die  Stationsvorsteher  haben  sich  mit  den  ßetripimlnspectom 
zu  benehmen,  am  stets  Name  and  Standort  der  2U  ilirer  SUtioa 
gehJjrendin  Rottenarbeiter  za  kennen;  femer  mttsaen  sie  ndt 
den  Bahnmeisteni  der  tm^  Strecken  sich  aber  den  Flau  eiaiiea, 
den  die  reep.  BottenaiMtar  brf  Nebel  oder  Sehneeatara  eia- 
zuni  lmit  n  haben,  gleich  oh  dieser  bei  Tag  oder  Nacht  aufkonuat; 
aoch  haben  aie  bei  andaaemdea  Nebel  flir  gehörige  AUosaig 
der  Lante  sa  aocgaa.  Dtase  Botteaarbsiiar  wardea  mH  Vkrtda 
versehen  und  l^kammen,  talis  sie  länger  aU  mv-Ij^  S-unden 
draoiaen  sind,  die  nothigoa  Erfrischaugea.  —  Kommt  Neb«! 
oder  Sehaea  pkMslldi  aaf,  so  data  «e  BottOBarbeiiar  Am 

Posten  n(M!h  nicht  bezogen  haben,  so  müssen  die  Locnmctiv- 
führer  an  der  Signalbude  halten  and  sich  vergewisaem,  ob  di« 
Strecke  frei  ist.  —  Wcan  bei  Kebil  oder  Oahaiiatarai  «ia 
oder  eine  Maschine  auf  der  Station  hUt,  oder,  anter  der 
D««kang  des  Distanz-  und  I^linfabrtsignales  in  ein  Scitengleis 
fahren  will.  $o  darf  das  Signal  «Strecke  frei»  nicht  eher  la 
die  Bkwkatatioa  rftckwlrta  gogsbea  werden,  als  bis  der  Zag 
oder  IBe  MmMm  ähgeUhrsn  resp.  in  dn  Seitenglek  gesleih 
sind.  —  Bei  Frost  oder  ploizlichen  Temperatorveründernngeo 
masaen  Weichen  und  Signale  dareh  die  Bottenfahrer  genaa 
aatenncbt  werden,  sowie  awidi,  ob  dio  Drlbte  odar  Slangn 
dnrch  die  Expansionsvorrichtung  ord*  n;]i:-li  regulirt  ^iiid  ;  an^s^'•■ 
dem  bat  der  Signalwlrter,  wann  er  in  den  Dienst  geht  oder 

Weichen.  Sii;nallanpen  und  Anne  genao  in  Uebereinstimmmig 
mii  den  Sieliongen  des  Hebels  sich  befindeo.  Nach  beftigea 
&:hneaUl  BAaBSB  bsaonden  inrgsaw  dlijwigw  'i»  Man  Ia- 
tindlichen  Theile  nachgesehen  werden,  welche  mit  dem  SigM)^ 
pfosten  in  Verbindung  stehen,  uro  einem  Zerbrechen  der  StangSO 
and  einer  falschen  Signalisining  vorzubeugen.  Wlhrend 
Sohaeestarma  hat  hieraaf  der  Bottcaarbaitar  aa  aohtan,  wekhtr 
das  XNMansIgaal  ta  vriederboien  hat;  wird  absr  bei  dieaea  da 
Bottanarbeiter  nicht  aufgestellt .  t>o  hat  der  Botteafkkrer  oder 
Bahamsister  selbst  diese  Bevistoa  voraanehmaa,  so  laaga  dar 
Schnee  aablft.» 

l>ieier  Dienst  der  Fiottenarbeiter ,  bei  T.i^.'  nml  Nacht  io 
nebeligem  Wetter  etc.  ist  aosserordentlich  schwierig  and  (»• 
Ohrikh;  naa  hat  Mar  aMHurigfaeba  Tana^  genadt.  aa 
durch  cinon  Meclianismns  die  Sebelsignale  auf  die  Schienen  .tu 
legen ,  sobald  das  Haltsignal  gegeben  wird.  Von  da  aus  siud 
dann  diejenigen  Einrichtungen  entstanden,  dnrch  welche  dea 
LoooaotiT-  oder  Zngfabrer  vermittelst  der  Daapfpfeife  oder 
einer  Glocke  anf  der  Maschine  reep.  dea  Geptckwagen  eia 
Signal  gegeben  werden  kann.  So  wird  in  Fig.  14  di«  Glocke 
oder  DampfpfeiCe  dnrch  ciaea  Hebel  ia  Thitigkeit  gessUt, 
weleher  an  der  untam  Mte  des  Geplekwageas  oder  der  Vtr 
sohine  hinuliliiriv't  und  eine  kleine  Rolle  trägt.  Wenn  nun  ein 
Signal  auf  Uait  gestellt  wird,  so  wird  gleichzeitig  ein  keilförmiger 
Klols  P  Ia  die  Hitl«  da«  OMms  gnehobca.  Wson  daaa  bda 
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den  Keil  b^rthrt ,  wird  der  Hebel  in  die  n"he  ftfhoben  nnd 
Qlocko  oder  Pfeife  ertOnt.  Wird  das  Haltesignal  weggenommen, 
n  wird  aocb  der  Keil  om  1 5™  seitlich  bewegt  nnd  wirkt  dann 
aieht  BAhr  auf  den  Hebel.  Diese  Einiicbtiii^  wird  anch  von 
den  Botteouteitern  bei  Repuntar  der  Strecke  beanut.  indem 


sie  Vj  Kilon,  vor  der  betreifeaden  Stdie  ein  keilfönniget 


Stick  Hab  in  der  Mltt« 


ilnr  WtldM 

geschehen,  derea  Spitze  nicht  gegen  div  Richtung  d<T  fahrenden 
Zöge  liegt,  oder  durch  directes  Eiofahren  vemiittelst  einer 
spttttwAavenm  WcMm.  im  «•!«•  FhU«  onw  der  im»  Zug 
erst  auf  dem  Haaptgleis  bis  Ober  die  Weiche  hinaas  Torrflohen, 
dann  ram  Stehen  gebracht  nnd  daraaf  tnritckgeBetzt  werden. 
Dieses  Manoeurre  erfordert  vit-l  Zeit,  olt  sehn  Minnten,  wihreod 
8ehw^  befNtig««,  mlefa«  dtu  |  im  twaiMi  Falte  der  Z«g  olun  Anhaltu  dinkt  in  das  Stitm- 
'     ia  lUtfgktit  MM.  Statt  |  ifiitt  IKtoca  kna.  Nob  ater  tanm  aoT  dem  Hanpigleis  aldit 

des  Keils  wird  oft  eine  Keiier  aiifti  w.irult ,  welche,  wie  Fig.  10  Minuten  lang  rangirt  wfnlen  ohnn  dass  dasselbe  duroh 
1&  und  löa  zeigt,  auf  einer  b(»rizoDt>leD  Achae  hefettigt  ist,  1  SigBale  gedeekt  iet;  «banao  anisa  die  richtig«  Stelloog  der 
tem  Dnhnr  dit  fWar  gebsta  odv  Hftwim  henmtar  |  ^plUtiMirew  W«ieh«  dwdk  «in  flignl  geikhatt  «h;  äbtr 

«erden  knnn.  !  kpin  Signal  kann  als  v'Ukotnmcn   sieher  gelten,  wenn  nicht 

Wenn  die  akustischen  Signale  steta  mit  deo  optiacbeo  za-  I  Weichen  nnd  Signale  aater  üch  mectianiscb  Terbnnden  sind. 

5.  CeDti*lw«iehen-  und  Signalapparate  mit  V«r« 
aehlnsiTorrtektang.  (Interloeking  apparatoa.) 
Als  die  Zahl  der  Bahnabaweigongen  Im  Nifeea  wachs, 
war  e«  ootbwcfldig,  nicht  nor  für  jedes  Gleis  ein  besonderes 
Signal  n  geben,  aoodem  anch  in  irgend  einer  Weise  die  Ueber* 
einstlmmuDg  des  Signals  mit  der  betreffenden  Weicbenitelloog 
za  aickera.  Ein  wichtiger  Schritt  in  dieser  Besishong  wonla 
▼OD  Mr.  Oregory  gethan,  welcher  tan  Jahre  I84S  an  dar 
Biii  ^layer's  Arms  Janction  Ketten  rnn  allen  Signalen  in  einen 
SteigbogelnüuDen  (Flg.  16)  nsammenlohrt« ;  aa  dem  Bakmen 
worda  sfaw  Art  FardMAbraug  iHlscibsB  daa  StsigbSgefai  angi^ 

bracht,  s  i  ila^s  ,hi  Xi(>lerdrllcken  eines  SteigbOi;els  die  Pimllel- 
fabruDg  seitw&rts  schob  and  so  das  Niederdrttcken  eines  oder 


Danp^felfe  jt-dumal  beim  Passiren  des  Znitei  '  rirint.  wa<i  fllr 
den  Betrieb  sturend  ist  und  gegen  die  b«-i  den  grosst-n  bahnen 
in  London  eingeftUirte  Regel  versiösst,  wonach  ein  Sgaal  fldt 
der  Dm/tfUt»  nitht  cegaban  werden  soll  bei  Üahnahzweigkagao, 
«aan  dlasdbnn  ohne  AaftnOalt  pasiirt  werden  können.  Ansaer- 
dan  wird  durch  solche  akastiscben  Signale  die  Aufmerksamkeit 
das  LocoawtiTAihrers  anf  die  opUtebsa  Signais  gesckwicht, 
amlmmt,  dam,  a»  Int«  «r  kein  Stgnal  bOrt,  die 
IM  M-  (ranz  abi<eseheB  f«lFehl.Ti;  im  Aj.parat  würde 
«iader  das  ganz  falaeba  PHodp  aaügesteUt,  dass  Ab- 
stass «gnala  «IMe  Khrt^  bsdsrtst.  IMsse  Naeh- 
theile  werden  bei  dem  Apparat  von  M.  R.  Bnrn  vemiiwlen 
(Fig.  16,  17),  da  hier  der  Signal wftrter,  wenn  er  es  für  nöthig 
bUt,  afai  bOrbataa  tlpri  aa  geben,  aooh  etoan  beMimlan  Hsbd 
omznlegen  hat.  Hierdnrch  greift  ein  Sperrkegel  in  das  Sperrad 
A,  welches  den  Drabi  zum  optischen  Signal  trügt.  Wird  letzteres 
gegeben,  so  wird  gleichzeitig  ein  Tritthebcl  nrisehen  den 
SeMsaen  ki  die  QAbe  gehoben  nnd  wirkt  dann  in  oben  be- 
sdnisbsBsr  Vslia  anf  die  Dampfpfeife.  Dieses  Signal  kann  als 
ein  negstim  benutzt  werden,  so  dass  der  Tritthebel  sich  hebt, 
wann  dsa  Signal  anf  Halt  geatelit  wird,  and  dar  LooaaMtlf- 
Murer  beim  BrtOaen  des  Signals  n  halten  bat;  oder  es  fat 
ah  p<''sitiTr-i  Sii/iKil  cu  b<  rn;t/i  n,  dass  Hie  Dampfpfeife  ertönt, 
wenn  das  Signal  auf  «freie  Fahrt»  steht;  in  diesem  Falle  man 
der  LoeemnthfUnr  wn  dam,  aaeb  bei  Nebel  In  der  NMw 
wenigstens  sichtbaren  Di'stanz'sigTial  an.  langsam  fahren,  sobald 
kein  Signal  ertönt  und  er.  an  dem  Einfahrtssignal  balteo. 


tatar 


4.  Yerbindnag  der  Weicbeo  nnd  Signale 
einander. 

Als  man  von  der  in  den  ersten  Zeiten  der 
tebrlnchliehen  Schlepinreiehe  id)gegangeD  war,  nnd  die  Zoogen- 
wäAe  aasseUlesilich  in  Oebraach  kam,  wnrde,  zamal  far  die 

schnell  fahrenden  rirüonenzflge ,  das  Fahren  gegen  die  Sfrilze 
der  Weichen  immer  bedenklicher;  ood,  da  man  nichts  Bsssarea 
waaste,  sldHe  man  die  Norm  anf,  gegen  die  Spitze  befthrtoa 

Weiehi-n  ganz  oder  möglichst  zn  vermpiden  Ii'  oli  ging  hiermit 
der  grosse  Natsen,  den  solche  Weichen  for  den  Betrieb  haben, 
verkran.  Wenn  in  flg.  bd  s.  B.  ein  OUtemg  tef  dem  Banpt> 

gleis  fährt,  anf  welchem  anch  ein  Schnellzu^t  erwartet  wird,  so 
mos«  der  erstere  in  ein  Seitengleis  gestellt  werden.  Dieses 
•  *  TU  Tit -miii  mwi  HsMrsifii  m 


nicht  mehr  möglich ,  zn  uleicher  Zeit  zwei  Signale  zn  ffchen. 
welche  mit  einander  collidirteo.  Die  Weichenhebel  wurden  auf 
dendben  Orand|latte  mit  dem  Steigbigalanmrat  befestigt  aber 
nicht  mit  ihnen  Tsrbanden  oder  verschliessbar  gemacht.  Der 
Signalw&rter  bewegte  die  Weicbenhebel  mit  der  Hand,  die  Steig- 
bOgel  mit  dem  Fuss. 

Eine  wesentliche  Tarbesssrang  dieses  Apparate«  warde  da- 
durch gsmaebt,  dass  man  aaeb  die  Weldbenhebel  mit  aaadiloaB. 
Die  erste  Idee  war  die ,  das»  man  irgend  eine  Weiebenstellmg 
mit  der  betreffenden  Signalstellong  so  durch  mecbaaiacbe  Mittel 
riderta,  daaa  Slgaal  nnd  Weiche  pari 
eraebiea  bald  nngentigend,  weil  sich  oft 
Wsteben  aber  aicht  and  amg^ehrt. 
Man  Mut  Weleben  nd  HgHüa  i 

(connected),  wenn  die  Verbindung  einfach  so  ist,  dass  beide  eine 
gleichzeitige  Bewegung  machen;  man  nennt  sie  unter  einander 
Tsn(!UosB8m(failcrloebed),inBBdiaTeriiMH^  aa  tat,  dkaaniekt 

eher  damit  anffefanften  werd»n  kann,  da?  Fahr«lgnal  ta  (fchen, 
aU  his  die  zu  deni^eltwn  gehörende  Weichenstellung  vollständig 
vollendet  :  and  die  Weichen  können  auch  nicht  eher  nmga» 
Stellt  werden,  als  bis  die  ngehorign  Sigaala  anf  Halt  ga- 
Btelte  sind. 

Der  erste  Verscbln«  zwischen  Weichen  nnd  Signalen  wurde 
Im  Jahre  isyi  an  der  Eaat  Betford  Jaactioa  augelbhrt.  Bei 
dtaaen  Apparat  (Fig.  19),  welcher  eigentlleh  aar  da  Welcbenbaek 

mit  Sperrung  »ar.  1»  -land  die  VerM'hlnssvtjrriclitnrg  darin,  dass 
eine  Flackeisenstange  an  d«^r  Weicbrnzunge  befestigt,  nnd  unten 
5.  nsn  MTV  S8 
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dicht  in  Sigoalpfostao  vorbeig^fQbrt  wurde,  wShrend  die  verti- 
kale SigDAliUDge'ta  Pfoeten  bis  anf  die»ea  Flikcbeism  biDonter 
ging.    Letzten«  bewegt  dcb  mit  der  Weicbennuge ,  and  war 
die  Weiche  fur  du  Hauptgleia  ricbUg  geiteUt,  so  beüiiHl  eich 
tine  in  dem  FlacbeiMa  ugabnwbt»  OeftHUf  gmda  otw  dar  i 
Tflrtikilca  Sigimlilaoge.    DIeM  konnte  ■bo  geeenkt  ad  te  | 
Fahrsignal  Kt'KOl>t'n  wcrdi  ii.     Ist  das  F'alirsif^nal  f^cgeben.  so 
kenn  die  Weicbe  uicbt  mehr  angestellt  werden,  weil  die  Ter-  i 
tital«  An«*       FImMmb  wriigdt.  bt  «•  Weldw  ab«  ! 

nicht  richtig  anf  ria'i  Haaptgleis  gestellt ,  so  verhindert  da 
Flacbeiieu  das  S«ulu!])  der  Signalslange  und  das  Geben  du 
Mnfgnda.  SiMer  Agfwit  kitle  da*  Ndar,  dm  dH  W|Btl 
für  das  Zwciggleis  gsgebe»  «•rd«  ksula,  «kM  dw  dto  Weleke 
hierfar  richtig  stand. 

DieM  einCuhe  Art  des  Terachlones  war  sehr  «rivtacUtch 
■nd  aveh  ia  den  Fig.  20,  31  dargestellten  Formen  angewandt.  , 

Ehte  voUst&ndigere  Anwendong  des  Vcrschlass8}-strms  wurde 
dnnli  dMI  flebraacb  solcher  Apparate  erreicht,  in  welchen  alle 
BamgwigaB  von  Waichn  nad  Signalan  ndt  einander  in  Ein- 
Uaag  gthncht  rfad.  Fir  eine  gmOlndldM  iweigleisige  Bahn- 
abzweignog  (double  jnnction),  wie  eolche  in  Fig.  56  fan  Qnnd- 
rias  daigeateUt  ist,  aiad  9  Hebel  aOthig,  aJhnUah: 

1)  Valdw  dsa  I.  Bhn|itglBlaiia 

2)  Weiche  des  IT.  Haaptgleis«'«. 

8)  Distaacsignai  for  das  1.  Uanptgtaia. 

4)  EbdttfMiiBal  (Ir  daa  L  Hanptglala. 

5)  DittannigDal  fttr  das  I.  Zweiggleis. 
Q  Btabbrtasignal  far  das  I.  Zweigglds. 

7)  lanCriirtaHlgnal  fIr  dM  n.  BniildWa. 

8)  Einfall rt';=;=im.-il  fit-  das  II.  ZwrigRlelS. 

9)  Di&taii/:>ijguul  lür  daa  II.  Haupt-  ontt  ZwetggWs. 
Anstatt  nor  eise«  Distaasdgnals  f«r  die  II.  Gleise  ist  ee  besser, 

eins  (Ar  das  U.  Haaptgleis  nnd  ein  anderea  fdr  das  II.  Zweig- 
gleis zn  Inben.  Es  wurden  dann  sehn  Hebel  nöthig  sein  and 
wenn  noch  ein  Hebel  zur  Verriegelung  der  SfiitniBiite  ai|^ 
braalit  wird,  sind  im  Oaaien  ailf  Hebel  nOtIng. 

Die  Weichen  sind  ndt  Ihren  resp.  Hehaln  dareli  Stangen 
verbunden,  welche  auf  FühruiiKüriiUcu  Kcheti.  \.'  \/Ai-vf  sind  in 
einem  Ideinen  gosseiaenien  Bahmen,  der  zum  Schatz  gegen  die 
Vitttnig  ndt  etaan  Qehlna  vmahaa  M  (Flg.  SS,  S8>.  Die 
SlmiBB  sind  gewöhnlich  Gasröhren  von  25"'™  Durchmesser. 
Wo  diese  Bohr*  durch  Yencbraubang  an  einander  gestoaseo 
aind,  da  mm  lur  flMwraag  atai  aehmiedaaiaenHr  Botan  dn- 

gcsctit  werden,  der  an  jedem  Ende  ordeutHch  vernietet  ist.  ! 
Werden  die««  Weichenstangt^n  üher  30'"  laug,  so  muss  in  der 
lütte  nriadm  HeM  nnd  Weiche  ein  ExpandoBahabd  eiag*- 
schaltet  werden  (Fig.  2!»),  so  dass  die  Atadebnong  der  Staagaa 
in  ^er  Riehtaog  dnrch  die  Ansdehnang  nach  der  anders 
Richtnog  aangeglicben  wird.    Ohne  diese  ExpansionrrOBMlQg 
ist  bei  den  verschiedenen  LAngen  des  OsaUnges  eine  genaue 
Stallnig  der  Weichen  nicht  mOgBeh.  INe  Hebel,  Winkelhebel, 
Verbindnngsschrauben  etc.  sollen  alle  auä  bestem  SchitUL-<](ei>eti 
gefertigt  sein.    Die  Signale  sind  mit  ihren  cssp.  Hebeln  in  1 
l^eiclier  Weise  TwbHBdea  nad  amr  fkr  knie  Bntfennngan  | 
durch  OasTOhren  von  1.'?""°  Durchmesser,  flBr  lange  FntfeniuDgen 
durch  Drtbte.   Die  giOsste  Eotfemong,  aal  welche  die  Weichen  | 


noch  doreh  aolebe  Stangen  bewegt  werden,  ist  400"  naf  der 
Gr.  Weatan  Bahn  in  lloaUford;  ab<-r  difw  Entfernang  «w 
fttr  den  Betrieb  aabeqnem,  wenn  auch  der  Mechanimas  völlig  ge- 
nOgte.  Signale  werden  noch  anf  1300  bis  1400"  gcsMlIk; 
aber  die  Oyenttan  bei  Diataaaaa  aber  TAO*  iat  auichar. 

Avaaar  ttr  fligaale  md  WeUheo  «M  der  VedwiimHM 
für  die  Bewegung  der  Barrieren  M  NiveaullbergJUigen,  dir 
Caaalbrackeo  und  nweilen  aach  der  Drehscheiben  ia  Oeatnt» 
anantdagaeeWiet;  kan,  «o  die  Aarfttniag  alaaa  Maaaaaim 

mit  derjenigen  eine«  andern  coUidireu  kanS,  da  ilt  dla  dih 
rnndaag  des  VerKhlmasystenw  am  Platze. 

ist.  wie  in  Fig  S.")  so,  dass  die  Weichen  auf  die  resp  'laaenta 
Gleite  gestellt  sind.  Dann  kann  ein  Zug  auf  dem  U.  llaiii|t> 
gleis,  welcher  znfUlig  aber  die  Weielie  faiaaadlBft,  aal  dM 
Zweiggleis  fahren ,  and  so  wird  der  ZnsaaHaMttaia  adt  dMa 
Zage  auf  dem  I.  Zwdggleis  rermieden. 

Dai  FriBC^t  aller  Versohlaasysteme  ist  da*,  dMI  db 
Signale  nnr  gq^bao  werden  kMaua  in  CebeniaatiauaHg  wä 
der  richtigen  Welekeoatellaag  and  nagekekrt  Wenn  i.  B. 
Fig.  55  ein  Zng  anf  dem  ersten  Zwuiggleis  erwartet  wird,  M  i 
mosien  die  Weichen  im  I.  HMplileU  fttr  daa  Zweigglaia  giMatt 
waidn,  nnd  dleee  buUnfaudiB  Bewegung  dea  Weltibanhilidi 
klinkt  die  Signale  fttr  das  erste  und  zweite  Hauptgleis  ein  u.tJ 
di^enigen  fttr  das  I.  Seitengleis  ai|8i  es  wird  dann  zuerst  ftt 
dlH  OMi  daa  EtahbitfignBi  and  daan  du  Piitaaid|iid 
gegeben. 

Im  Jahre  1869  stellte  Mr.  Chambers  einen  Appaisl  ' 
nach  Art  de^ienigen  wo  Mr  Oregorr  aaf,  aber  alt  te 

Unterschiede,  dass  ein  Einklinken  zwii^-hen  Weit^he  und  Ein-  j 
fahrtsignal  (aber  noch  nicht  mit  dem  Distanzaigoal)  suttftad. 
Fig.  26,  27,  28  zeigen  die>ien  Apparat  fOr  eine  BahnabzweiguC. 
Die  Weicb*  iai  ersten  Gleis  steht  fttr  das  Haaptgleis  nad  aiid 
donA  den  IBbbd  U  gestallt  Die  Weiche  im  iweitn  ffidi 
steht  fOr  das  Seitengleis  und  wird  vom  Hebel  I>  gestellt.  Dil 
Sigaale  werden  dnrch  KiederdrSeken  der  SteiglMgel  gilrtta- 
Die  obere  Platt*  ü  (Flg.  S8)  bewegt  lidi  alt  dea  Hebil  ü, 
die  untere  I)  mit  dem  Hebel  D.  Sind  die  Weichen  fOr  in 
erste  Haupigleis  offen,  so  kann  aacb  das  betreffende  Signal  («• 
geben  werden,  weil  bei  dieeer  Stalhu«  dar  Platt«  U  ein  Lod 
in  dersi>lben  sicli  gerade  unter  der  am  Steigbügel  befestigten 
Stange  befindet,  so  dass  die  Staogs  hierdurch  gehen  ioan.  Aber 

werlen ,  weil  in  der  Platte  U  sich  kein  Loch  gegenOber  itt 
lictretTeudcQ  Stange  an  dem  Steigbügel  befindet ,  welcher 
das  Signal  dea  I.  Zweiggleise*  bewegt.  Auch  kann,  so  lang« 
der  Bttgel  für  das  erste  Haaptgleis  niedergedrflckt  ist,  aad  ds( 
Signal  steht,  die  Weiche  U  dns  ersten  Hanpigleisea  nldit  na- 
gaatellt  werden,  weil  die  Sunge  die  Platte  U  sperrt.  ^'ir<i 
aber  dieser  Bttgel  wieder  hoch  genooiBMi  and  da*  HaltesigM» 
gegeben,  dann  kann  der  Hebst  U  awdi  wieder  bewegt  nnd  da- 
durrh  ille  Weiche  auf  da»  .Seitengleis  gestellt  werden.  ludra 
dies  geschieht,  wird  die  Platte  U  Torwtrts  geecitoben,  so  ds» 
daa  volle  Bieek  anter  den  Mgel  dea  L  Haaptgieises  ksaat, 
welcher  dadurch  gesperrt  ist;  aber  die  Platte  bat  nun  unter 
dem  Bogel  fttr  das  1.  Seitengleis  eine  Ueffnnng,  so  dass  dieser 
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nan  aiedergedrQckt  uud  da-.  SiKual  lar  du  I.  Saitengleis  ge- 
takoo. 

M  alli  WaklMotobel  Bit  Plittoi  Tmehco  winn, 
•todan  SignakB  lUh  bewegten  und  in- 
dem sich  d«  OcAumgca  in  dm  tUlUxa  beftoden.  wo  die  Signtio 
gegeben  and  käM,  wo  dia  Siptla  nf  Halt  bleiben  eoUten, 
mr  te  StU«  ta  TcnAtanet  iwiielMi  SIpal  md  WeldM 
gegeben.  Diese  Vorri'rhtn:;?  war  genngond,  so  lanfrc  pin  Sismal 
Dir  durch  eine  od«r  die  widere  StelUutg  der  Weioben  gesperrt 

W«idMBttellnDg<eo  geeperrt  werden  mnsstp  und  wenn  Hnnn,  wie 
Vlg.  99  aeifi,  10—12  Terscbiebbu«  PIttten  nnter  einuder 

Signal  firei  mrco,  di«  leirto  ahfr  nicht,  lo  konnte  der  Stptg- 
blgel  beim  Niedergehen  bi^  zur  IcUten  Platte  icboD  ainen 
damiicben  Weg  zurflcldegen  nnd  demnach  du  Signal  ithaa 
aka  aa  KM  dar  latttta  Flatta  tßtfmi 


angeordnet  and  stehen  halb  Ober  halb  nnter  dem  Boden  der 
Sigaallmda  (Fig.  32,  33,  34).  Unter  dem  Boden  liad  in  einer 
horiMotalcn  Ebene  Flacheisenitiba  »  iwiacken  Waichan*  and 
Signal-Hebel  aagebraeht,  weleha  tUk  an  der  ianem  Seite  an 
die  Punkt«  p  drehen,  am  andvm  Ende  aber  mit  der  Schnb- 
itaaiin  b  variiaBdan  äni,  Letatan  bamgt  licli  ia  FDlimsaa 

so  ftngphra<:ht  sir.il ,  da^5  sif>  mit  den  ver?€hifdenen  Hebeln 
oorreqioodiren.    Die  adiarfen  Kanten  der  Sttbe  a,  zwiacliea 


In  dieser  Beziebang  wurde  dna  bedeutende  Verbea^erung 
von  Stavana  Boa  gameht.  Baiiaailal«  Scbnbstangen  b 
(FI9.  80,  Sl),  tu  waUhu  Bahan  odar  Klnun  a,  a,  genietet 
sind,  bewtgen  sich  so  in  Führungen,  dase  die  Hebel  ton  den 
Haken  gefastt  werden  konnteo.  Di«  Sckobatanga  wird  dnich 
da»  SpirdMaF  naeb  ttüM  «cdrMtt,  wdi  raeirta  «bardadardi, 
daaa  ein  Hebel  gfgpn  die  SclirJKo  des  karzpn  Stocks  a  gedrtlckt 
wird.  In  der  normalen  Stellong  (Fig.  30)  iat  die  SchnliaUi^ 
mA  iwhla  |adr«drt  nd  dia  Bakaa  apam  aia^a  dar  HabaL 
Wird  nnn  der  Hebel  1  in  seine  zweite  SteDun?  (Fig.  31)  her- 
nbeniezogen ,  so  bOrt  der  Druck  gegen  den  Haken  a  aaf ,  di« 
Spiralfeder  drOckt  die  «chibrtimB  IB  di«  mdte  SMIng,  Mak 
dia  Hebel  ana,  welche  geaparrt  waren  nnd  sperrt  dieji'uiu;>'n, 
welehfl  wher  ftai  wann.  Di«  Sperrung  der  Weitiienhebel 
dnrch  ihre  re«p.  Signalbebel  geschab  dorch  Knaggen,  wdcha  in 
der  Mitte  der  Hebel  beaondera  bafaitigt  wann.  Bei  dieser 
Vorrfcituiig  konnlan  tar  eiaa  beatlnnnt«  Weichenstellung  nur 
hestimmtf  Signale  gegeben  werden ;  doch  war  es  nicht  nnmöglich, 
bei  einer  bestimmten  SignahteUong  die  agebOrigno  Waieben 


vhnitfi  ti .  50  dM,  wenn  der  Weichenhebel  nmgestellt,  nnd  in 
die  Fig.  8«  gadduiete  SteHnng  gebracht  wild,  die  Schab, 
itaoge  naeb  Itafes  gabt.  Die  SUbe  L,  gahan  diM  tHh  neb 
links,  weit  geoag,  um  die  Hebel  C.  D,  .«iperren,  atier  nicht 
»  weit,  daas  sie  die  Hebel  X,  Z,  frei  machen.  Enit  nach  Be. 
endignng  des  ganzen  Weges,  wenn  der  Weichenhebel  in  die 
Slalbiag  bei  Fig.  84  gebracht  iat,  nnd  die  Schnbatange  b  nebet 
den  Bingra  L,  L,  lieh  nodi  weiter  nach  links  bewegt  haben, 
werden  die  Hebel  C,  D.  gani  gesjierrt ,  die  Hebel  X,  Z,  aber 
gau  frei.  Wird  nun  du  Signal  ftr  d«  Haaptglais  gegeben, 
Inden  dn  Habel'i.  B.  X  berdbnrgeaogm  wird,  ao  sperrt  dieaar 
Hebel  dann  fv;irh  den  Weii'!iei:!;i''fn  I  n  und  die  Weiche  muäs  so 
lange  auf  du  liasptgleis  gestellt  bleiben,  bn  laent  dnrch  Uai- 
legen  dea  BAilaX  dna  BdtarignalfiirinB  nnd  dann  der  WeielHB* 

hebe!  nmgeMellt  wird.  Sali  ein  Bebel  dveh  mehrere  andere 
Hebel  gesperrt  werden,  »  gawMabt  diaa  dadarch,  da«  mehrere 

M,  «ia  ea  Ar  alaei  EM  bi  dar  ngar 


Wesentliche  Verdienste  um  die  Centrahnichi  nai'iiarate  hat 
sich  dis  Firma  Saxby  &  Farmer  erworben,  weiche  bereits 
Im  Jabra  1856  snm  arten  Mala  dacn  Apparat  eeutnlrta;  in 
welchem  alle  Weichen-  nnd  SigniU-Hebel  so  verbunden  waren, 
da»5  nicht  nur  die  Weichen  und  Signale,  welche  dlrect  zu  ein- 
ander geborten,  obcreinander  gestellt  werden  kanatt 
da»  auch  alle  andern  Signale  des  Systems  controüfrt 
nsrlchtige  und  gefUhrliche  Stelinng  gesichert  wurden. 

Der  erste  Ap(>arat  dieser  Art  an  Rricklayer's  Anns  be- 
ataad  au  6  SemaphoraigBalan;  eechs  Weichen,  welche  von  der 
SIganIbnde  ans  gestellt  werden  tonnten,  wnrden  ao  bewegt  resp. 
geipeilt,  da.^^  r<  ii:ini.>;lirh  «ar  .  ein  Signal  ni  geben,  welches 
Bit  dar  WeicheniteUujig  oder  mit  andern  Signalen  in  Wider- 
apmdi  stand.  Fttr  dtaaen  Apparat  wwde  ah  Omdsata  anf- 

ge«fplU .  di'i'i  mit  dem  Bewegen  d^-:  Il.dipl'?  sich  gleichzeitig 
noch  die  Weiche  re«p.  du  Signal  bewegen  solle  und  das«  du 
Slailan  der  Waicfan  airta  dam  Sullan  dca  aigmia 
Dia  WakiaO'  «ad  agari-Babel  rfnd  bi 


Btl  diawn  Apparaten,  wtdche  in  mancherlei  versebiedenen 
Formen  nmigeAbrt  wnrden,  «nr  daa  geaselnsama  Prbieip,  daas 
Sperratibe  In  einer  bortaoBlalan  Ebene  bewegt  wnrden,  welche 
die  in  rerticalen  Ebenen  geftbrten  Welebaa»  nnd  Signal-Hebel 
spcrrtea.  Wihrend  hiernach  fon  Mee».  SItlanar,  Balnea, 
J'Aason  nnd  Andern  Appmt«  enaalinlit  wnrian,  hatte  dar 

Apparat  von  Mr.  Brady  eine  a1)weich<'nde  CklMtmctinn  nnd 
den  Vortheil,  ans  starken  Constmctioastheilen  a  bsanhan  nnd 
beim  Betriebe  wenigrr  an  Icidea  darA  nnaeirtiame  oder  aOzn« 

heftige  Hrindhahnrp  der  Hebel.    Bei  diesem  .Apparate.  :F\g. 
der  nach  bente  vielfach  bei  der  Sontb  Eutern  fiabn  in  Gebnoch 
iat,  lind  die  Wekbna-  nnd  Slganlbabel  aneb  to  einer  ReOw  an- 

ffeordnet.  Horizontale  Stangen  n,  wl'^he  unter  dem  Fn-j^fKidi  u 
mit  dem  Weichenhebei  verbnudeo  uud  durch  denselben  bewegt 
werden,  tragen  eine  Sperrang  b,  welche  sich  gerade  gegenober 
demjenigen  Sigaalhebel  befindet,  der  snn  Weichenhebel  gebOrt 
Der  Signalbebel,  unten  mit  Winkelbebeln  versehen,  bewegt  da- 
durch beim  rmstellen  den  gebogenen  Arm  c  om  seinen  festen 
Drebpnalrt.  Der  Arm  c  sitzt  gerade  gegenober  der  dorch  den 
Weidunbabel  besregteo  Sperrnng  b.  Dennaeb  luam  ein  Slganl- 
hebel  nur  dann  gfsteltt  werden,  wenn  die  Sjierrung  b  SO  weit 
nach  Tome  liegt,  dass  sie  den  Arm  c  nicht  qwnt  (BtaHnag  Q; 
ist  aber,  wie  in  Steihmg  A,  die  Spenwng  nach  rflekwtrts  ge> 

brirht.  ist  der  ^lu'i-huri;;'-  Signalhebel  fest;  und  uintrf'kehrt, 
ist  der  Signalbebel  nach  rDckwarts  gestellt,  nnd  der  Arm  c  in 
B.  a»  tat  dar  Waiabanbabal  leak. 

der  oben  beubfiebene 

28* 
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1)  dw,  4b  dto 

a1l>'  unter  dem  Fossboden  aiid  dicht  am  Drehpunkt  de«  Hebel« 
aogebncbt  wann,  dar  Signalwtiter  wif  diewlbeo  sowie  auf  die 


iN8t  Ub 

halb,  taifre  noterhalh  der  Trsn-yrrnal-tatiijen  ugiebriiclit.  Wo 
lelitere  Sdünuriegcl  aiod,  lijid  lie  daua  nit  BnerfaritUB  «n  ^ 


HecbankiDiis  blnfig  beechädigt  wardc;  2)  das*  ein  bedeutender 
VencUeiea  «wiicfaeu  den  Uebelo  und  Sp«rriui({«u  enttUnd,  «u- 
teah  aft  nw  ein^  MfolBDitn  Bfmmm  4«r  HAal  mW« 
wde. 

Diesen  Uebelstiaden  wurde  dnth  EinfUinuir  ^  Sperr- 
Uijikhebel«  abgeholfen,  wi«  Mlehe  bei  der  HebrUteoerang  der 
LocotBOtim  febriUuUiek  lind.  Der  «rata  Apparat  dieaer  Art 
ton  1fr.  BaBt«rbrook  iat  n  flonplicfrt  ud  lieaMht  an  aa 
viel  Theilen.  Einr  r  (k  r  n  üllkommensten  Apparat«  i«l  der  von 
Saxbjr  nnd  Farmer  (Fig.  86,  87).  Die  Hebel  aiad  wie 
gnrthnlidi  ii  «iMT  Bciha  «djiHtelk  nit  I5<"  ZwkdMwm. 
Zwi<sihi-n  Ja  gwal  Brteln  befinden  sich  krei«fOrmig<e  cy>Qlinen, 
drehbar  w  tiMi  15**  Aber  dem  Boden  befiadUcbea  Dreb|makt. 
M«  Spamo«  am  Hahal  anllgt  bi  ala  dtefai  andt,  mMiat 

Seitw&rts  einen  Knnpf  trSfrf,  der  i;ir!i  in  d(T  CouliMi»  bewegen 
kann.  Ist  der  Ilebel  vom  Ober  gestellt,  so  drückt  die  Sperrung 
d—iban  Tome  auf  die  Ootdiiaa,  wie  bt  Flg.  86  geaeiohaaL 
Oben  anf  der  Conliue,  senkrecht  m  dorselbea  nnd  mit  ihr  ans 
«(nein  Stttok  gei^beitet,  befindet  sich  nn  llvM.  40™  lang  und 
«baa  mit  einem  Aoge  veneben,  in  welchem  der  ächlossriegel 
bafiHtfgt  in,  d«r  in  aiacr  bonagataten  Richtung  w  ud  rflek- 
«Irla  bewegt  ««rdei  kaaa.  Vn  iit  ktor,  daas,  wem  dar  obtve 
.Griff  der  Sperraog  gegen  den  Hebel  gedrOckt  wird,  die  Spcr- 
fang  aelbit  oad  mit  Uir  die  OoaliaM  gefaobea  wird,  wekb  bvtrtare 
bierdarob  diie  Ideiiia  fiewagaag  dea  fiebluariagaia  banomft* 
In  dieser  Stellung  hat  der  Boxon  'I.t  O'uliss»'  seinen  Mittel- 
punkt genau  im  Orehponkt  des  grossen  Uebels  und  daher  wird, 
wem  Oer  leuieie  uaa  doco  weiwv  nerwetgeangeD  wira,  um 
Coulissc  sieh  nicht  bewegen.  Erst,  ixemi  der  Ilebel  seinen  Weg 
beschrieben  bat,  drfickt  das  Niederlaweo  der  Sperrung  die 


zogen.  Solcher  Sclünssriegel.  die  mit  Einschnitten  versehen  sind, 
befindet  sich  an  jedem  Signalbebel  einer.  In  dem  Rahmen  hin- 
ter den  Hebeln  sind  Scbnbstangen  angebracht,  welche  sieh  nach 
ihrer  LAngmicbtung  iNwegea,  and  Tta  denen  zu  Jedem  Weicben- 
hebel  je  eine  gehfirt.  Dieae  Selmhetaagen  sind  so  nahe  bei 
den  senkrecht  zn  ihnen  sich  bewegenden  Schlossriegeln  der  Sig- 
nalbabel  angeordnet,  dam  kleine  Torsprflnge  aa  ihnen  ia  die 
Efaiacbaitte  der  Sebimariegel  eil  greifen  Utaaen.  Wen  mm  die 
S(  (ilu^-.rii-gel  riiit  i-hr-nso  viel  Einschritten  versehen  sind,  als 
Scliubstangen  vorbanden,  so  kann  aa  einer  Scbniietange  der  Vor- 
Sprung  ao  angebracht  wurden,  daas  er  den  Seblosariegel.  nütUn 
das  Signal,  in  der  gewftn?rliteij  Weise  sperrt.  Die  Woii'lien- 
bebel  haben,  wie  die  Signaihebel,  genau  dieaelbe  Conlisse,  aber 
dM  SebbMringtla  ein»  Stang»  ohne  Etaaihnitla  md  mit 

taülBnnigen  Ari?i»t?  mf  der  obr-rti  Seite  ver^^ebeiK  An 
der  zu  den  betrettenden  Weiclienhebel  gehörigen  Scbabstauge 
befindet  sich  eine  Veratirlmng,  weiche  einen  aehwaUieaacbwau- 
(önaigen  sebrlgeo  Ausschnitt  bat.  In  diesem  Ausschnitt  bewegt 
lieb  der  keilfOnnige  Ansau  der  Qnerstaoge  des  Weichenheb<!ls, 
so  doss  die  Bewegung  des  letzeren  vorwärts  oder  rückwärts  die 
Schubstange  in  ihrer  Längsrichtung  uacb  rechte  oder  links  be- 


W.'nri  nnn  ein  Sifrnalhebet  beweirt  werden  seil,  SO  leigt  es 
sich  sogleich  beim  Druck  gegen  den  üriff  der  ^Mrrang,  ob  dsr^ 
HÜM  Ttinlegdt  iat  oder  aiebt.  Iat  er  aiebt  iwiligiilt,  so  ver 

urrncht  der  Druck  gegen  den  Oriff  die  Bewegung  des  fv-tilusi- 
riegele  um  13"",  uad  bringt  die  nicht  eingeacbnitteneB  Tbeile 


welche  beim  Stellen  der  WeichenhelM'!  beweist  werden  mQ^, 
«0  d«8S  also  eine  mit  dem  Signal  kollidirende  Weiche  nicJit  ff- 
«teilt  werden  Icann.  I)ie<ier  Apparat  ist  in  si'inen  einzelaeg 
Thailen  ao  ataifc  eooatnirt,  dam  diese  (aat  alte  aaa  Oaiseim 
nnd  Mtweit  «ie  ihaUeb,  aaeb  demaelben  Mbddl  ga- 


In  dem  Apperat  von  Stevens  nnd  Son,  (Flg.  38,  39) 
sind  an  jedem  Hel>el  eine  oder  mehrere  Druckst  sagen  befestigt. 
Diese  geben  dorch  Ftlbmngen,  welche  aus  zwei  Ijlogssttagea 
gebildet  werden,  die  an  dem  Kähmen  beleatigt  aind.  Zniiehm 
diean  Fttrungsstangen  bewegen  «ich  Glettatldn  b,  wel«le  ge- 
gen die  eine  oder  andere  Druckstange  von  collidireiMici  Hebels 
anstoesen.  Wird  z.  B.  der  Hebel  Kr.  7  bewegt,  so  druckt  dis 
Druckstange  7  du  Oleltatldc  b  gegen  Dradntang*  8, 
dari  h  der  Hebel  Nr.  H  verriegelt  ist.  Soll  ein  Hebel  Nr.  5 
den  Ucbel  Nr.  7,  der  von  ilun  etwas  entfernt  iit,  sperren,  «o  nas- 
■ea  die  betrefenden  GMtitfleke  darA  beaandere  Qfiader  IL 
verbunden  werden,  wie  punktirt  angegeben.  Rei  Rutcr  .\tyiH- 
nung  der  Hebel  werden  hat  nur  die  nebeneinander  liegeodeo  vcr- 


Aehnliche  Apparate  sind  von  Mess.  McKenzie,  Clnnri 
und  Holland  aaagefUut.  Etwas  abweicliend  ist  die  Spetrw- 
riehtong  an  dem  Apparat  von  Mr.  Poole  (Fig.  40,  41X  i> 
wdchem  di  r  Hebel  und  mit  ihm  die  Weiche  <«b  r  das  Sienai, 
nicht  erst  eine  Bewegung  machen  musa,  am  den  Verscblu«  so- 
derer  Hebel  aamadgen  oder  an  bewirken.  Die  Bebel  be««|a 
sich  in  Fohningen.  welche  in  einer  Platte  eingeschnitten  snd. 
Jede  Fahrung  ist  seitwäru  an  beiden  Enden  mit  einem  tdeiM 
ESnaofanitt  veiMhen,  in  wrteben  der  BMnI  mltulat  ebier  Fed«r 
hinrinf.'1'drtirkt  war.  Bevor  nnn  der  Wärter  einen  Hebd  aB- 
iegen kann,  ronss  er  denselben  zuerst  aus  dem  Einschnitt  idt* 
Wlita  bewegen  nnd  dadurch  wird  ier  Ven^chlu&^  anderer  Hebel 
bewirbt  Fig.  41  aeigt,  dasa  wenn  der  Weicheohebel  leitwii« 
ans  dem  kleioen  Anschnitt  hinaus  ge^l rückt  wird,  der  ooMa 
I  Ihr  il  des  Hebel«  die  Schubstange  nach  recht«  und  diese  darti 
Kniehebel  die  8chl«ari<«el  L  bewegt,  «o  dam  klaiae  Toiqirtni* 
anf  den  letairn  aieb  gegeMbar  den  liebeln  fir  dna  IMBt- 
uad  EinCahrtäignal  des  Haupi^eiaM  (teilen  und  daher  die  Mit- 
liehe  Bewegung  dieser  Hebel  nicht  cestatten  wtlrden. 

Die  bisher  beschriebenen  Apparate  besiciien  alle  ans  einsf 
groMcn  AnaU  efanefaier  nnd  bewe^ieber.Theiie.  Es  hat  dabcr 
Mr,  Rapier  versucht  einen  einCaebem  Apparat  an  oonatraitcOi 
indem  er  jeden  Hebel  mit  einem  daran  geschmiedeten  lIsaM» 
Sector  versah,  so  daas  der  Hebel  in  »etoen  beiden  iostersteo 
SteUnngen  dwch  denaelbea  £i«iel  ge«eirt  mrdtn  konnte.  Bier- 
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dnrdi  worde  «  i.  B.  mOgllefa,  dnen  Apptnt  mit  80  Rebafai 

für  iHh  Gri'at  N'orthfrn  Bahn  sii  constrniim,  danfi  dies*"  alle 
darch  nar  27  bew«gUcbe  Stocke  oadi  BelMkao  gnycnt  werdm 
kamt«,  b  diMM  Appnat,  Vis;  4S,  taw«ft  HcM  Nr.  8  «• 
Väclie  des  zweiten  II auptuf leises,  wr-lrhp  richtig  steht,  niitl  'lie 
aehrtwUiige  X  liat  «ich  dAiin  tmteb.  Unka  bew«gt  (Fig.  43,  44). 
Vto  Baelom  M  iaiHiMdWMi  Wbw  wT  dtr  Mhmd«  Mto 

Einschnitte,  durch  welche  SdnlMtan^en  hindarch  mBswn. 
Dies«  ScimbstAnKf"  vtunioa  dofch  WlMg<!  An&ätzv  bi'wrgt.  welche 
Mitwlrt«  aoT  den  Sectoren  der  Weidualiabel  sich  betinden  and 
•ich  in  beaonden  u  den  ScknbaUagcn  befeatigten  VerstArkangt- 
•ncken  bewegen,  die  pMirade  Eiaecbnitu  haben  (Fi«.  47).  In 
Flg.  44  —  46  dnd  die  Hebel  im  Schnitte,  die  Schobitange  im 
OmMm  duiHtam..  bt  dar  Wekhettlwbd  Nr.  8  hinutecg^ 
•tcOt,  n  UittMi  dto  SIgaile  Iftr  dt»  Banptgleli  gageben  «er- 
den; diejenigen  für  du  N'(  lifiiplins  s'iiid  gi'-pon-t  iFig.  ii): 
«fad  d«m  der  Hebel  3  wieder  herufigenommeii,  so  wird  beim 
«IM  Theo  dw  hamibibnri«  Bein«iii«  dw  FlntMk  d« 
BeoMn  die  Scbobstuge  X  in  die  in  Fig.  4.'i  gezeichnete  Stel- 
loig  bringen,  in  wetehar  alle  Signale  gesperrt  sind.  Wird  der 
BM  tih  oh«  Hb  toiN|t,  «  IdWkt  dto  SdnbMnf«  (Flg.  46) 

diS  fllgMltaebel  (tir  r1a<!  Iltinntgleis  noch  mehr  ein,  während  sie 
dia  Sgiala  ftlr  da'^  Nebeu.^lcj^.  ^nz  frei  macht.  Wird  alsdann 
dM  Signal  Kr.  S  fOr  das  Nebengleis  gegeben,  indem  Hebel  Nr.  a 
fatanurter  gedruckt  wird,  lo  befindet  aich  die  vcdle  Wandoog  des 
Seetors  i  in  den  Bndinitt  der  Scbab«tjuigt>,  and  na^t  die 
Bewegung  der  letztem  nod  in  Folge  dessen  auch  diejenige  des 
nteüriMg«  WeiciienlMbcIa  onaMglkh.  Ein  Weichenhebel  kann 
aar  dun  bvwagt  «ndan,  mm  alte  da«  gaiiorigen  Signalhebel 
auf  H^lt  stehen.  Bit  TofMi*  dlMN  AfpHtft  fir  d«  BaMeb 
sind  folgende: 

a.  Gleich  im  An&ng  der  Bewegnog  eines  Hebels  findet  der 
Schloas  der  andern  Hebel  Statt ;  der  Weg,  den  der  Hebel 
naehen  mm,  wm  die  andern  Riegel  sa  scfalieasen,  bctrigt 
■m  Griffe  mr  18^  md  da,  wo  dit  Stangen  n  den 
Weichen  resp.  Signalen  angreifen,  nur  l..'!™"'.  m)  da*^ 
schon  eine  Verriegelung  Statt  findet,  ehe  sich  die  Weiche 
oder  d«  ttgnal  ta  Oerf^itm  bewegt  hat 

b.  Die  ConUractloimbeile  braachen  nl^  ao  atairk  la  sein, 
da  der  Tenthlm  «Reicht  wird  darah  daa  nin*«mtt  von 
9  Bit  Binsebiiiltn  fanth««  gebabUMH«  «km  Boiien 
uiA  /.ipri-n,  and  da  du  HebeherhiltalsB  deh  nar  wie 
1  :  2  verhUt. 

e.  Ber  Tcridileia  tat  ««f«  dar  geringen  Zald  ba«rc^lcber 
Tbeil«  aach  nur  gering^  mi  ao  mhr,  ak  alla  Thalia  a« 
Schmiede-  odar  WaUoieen  baateluo. 

d.  Alla  Thrila  daa  Apparaies  kflwen  UiiAt  abenefaea  and 
Mlgawoctwit  waite. 

Bei  Viveankrenrnngcn  in  e-?  m  empfehlen,  noch  einen  be- 
tonderea  Schlnashebel  im  Apparat  -.u  aocubringt^n,  dass  bei  einer 
SteUnflg  deeselben  atmmtliche  Signale  der  einen  Uichtang  nnd 
bei  der  andern  stelinag  die  dar  andern  geacUoeaea  sind.  Dies 
bat  dra  Tortheil,  daas  der  Wirtar  in  aoldwa  flaiaalnuHWm 
etwas  besondaree  ni  thnn  hat,  am  seine  iliiftaaitaartiall  VW 


8.  Baaondar«  Torrlehtwagon  iwm  Ttrielilafli 

spitzbc  fahren  er  Weiche  n. 
Bai  den  Uentralweichaaapparaten  leigta  sieh  bald  der  UeM» 

ehe  der  gume  Zug  diwelbe  paisirt  hatte.  Um  dlest-m  MtM- 
I  stand  und  den  dadnrch  harvorgemfenen  UnOllen  vorsabeugan, 
I  «oHMrla  in  Jahr«  1887  lf(M.*LlToao7  wd  Bdwarda 

'  einen  Verschluss  aas  einer  3"".^  langen  Drnckschienc  bestehend, 
i  welche  innen  oder  aasjen  dii:ht  an  die  Kahntchicne  k>'1<^  wurde 
'  and  sich  nach  Art  der  I'arallellineale  am  StOtzpunkte  drehen 
i  konnte,  Fig.  49.  49.    Bei  richtigem  ^d  der  Weiche  tir 
beide  Richtnngi'n  liegt  die  Dmckschiene  so  hoch,  daei  ihr«  ober« 
Kante  sich  genau  unter  den  Rldem  des  pasairenden  Zuges  befindet. 
Bei  UmataUang  der  Waich«  wird  dieaa  DrackscUw«  gahohao, 
«aa  nar  geacbebm  kam,  wm  kein  Bad  mafar  dartber  steht 

Atifanpi  wtirJc  dii--e  Druckschiene  mit  der  Weiche  lur  1;  ien- 
lelbenUebel  gestellt;  im  Jahre  1869  gabSazbj  and  Farmer 
dtasam  TonoUMa  ainm  haaoDdvn  Habd  «d  11^  Mab  cli« 
Schlnssriegel  ro,  welcher  eine  mit  dr-r  Weiche  verbondene  Stange 
I  in  der  Art  refBchlosa,  dase,  wenn  die  Weiche  in  der  «inen  oder 
I  aidan  BieMaag  nieht  tMHc  aaaeMoai.  dw  ttagal  aiekt  In  daa 

Ange  der  Stange  hineingeschnben  werden  konnte  (Fig.  50,  50a). 
SoU  die  Weiche  umgestellt  werden,  so  musa  zunächst  der  Hebel 
umgelegt  werden,  welcher  den  Scblossriegel  znrflckrieht :  da  die- 
ser Hebel  gleichieitig  anf  die  Dracksehiene  wirlct,  ao  kann  der 
Schlnssriegel  nicht  bewegt  werden,  so  lange  ein  Tbeil  des  Zuges 
noch  aber  der  Weiche  sich  befindet;  die  Welche  selbst  kann  also 
nicht  einmal  aoage  riegelt,  geediweige  denn  bewegt  wsrden.  Dieaa 
Taniegetong  gibt  an,  dan  dio  Waldwiinagc  in  der  einen  odar 
andern  Sit'llui;i?  völlig  anschliesst;  aber  es  i>t  nicht  zu  ersehen, 
ob  die  Weiche  aoch  wirklich  nmgeileUt  worden  ist.  Za  diesem 
Zwaein  hehnnnt  dvfldltamiaid  aia«  X*'*l''ilB'"^la*'*hBllt 
and  die  Stange  an  der  Weicbonznnge  einen  J-fÖrmiKen  Aus- 
achaitt,  in  welchen  bei  einer  StoUaag  nur  ein  Theil  des  HaW' 
aehaltta  daa  aabhMriitali,  bat  dar  maHn  StaDang  ahw  dar 

ganze  Querw  hnitt  hineingedrflckt  werden  kann,  (Fig.  .'I). 

Äehnliche  Ventchlussvorrickluugeu,  wie  die  ubtn  heichricbene, 
sind  ron  Hr.  Brad}-  aaf  der  Sonlb  Eastern  Bahn,  von  Mr. 
Baek  aaf  dar  Brigth«  Bahn,  roo  Mr.  Bell  auf  der  North 
Britiik  Bafea  cuostruirt  worden,  nnd  weiehen  nar  in  den  Detaila 
von  einander  ab.  T«  weitem  Verachlnasrorricbtangen  ist  noch 
diejenige  tm  Stovoaa  ±  Son  (Fig.  62)  aa  erwfthnea.  Bte 
DiaiikiCbiaBe  lieltBdet      vorwlrts  der  Wciebnnpftae  vad  wird 

in  ihrer  normalen  Stellang  durch  fi:i  Coiitnxcwi.lit  I'  g>'g« 
die  Fahnchiene  gedrOckt.  Wird  ein  Signal  auf  freie  Fahrt  g^ 
gab«,  ao  wird  dIa  BrackacblaM  dorcb  dto  WInkalbabal  o  md  d| 

welche  auf  die  .\nsätze  der  Stange  b  wirken,  von  der  Fahr* 
schiene  entlemt ;  zn  gleicher  Zeit  wird  ein  Bolzen  g  (Fig.  98«) 
bi  dto  WaWbeaaiaat»  bhmlaffdrtBkt.  fai  iNMiar  natniracinid 

den  richtigen  WeichenMelluniiei!  jV  ein  I.'x-h  einpevhnii'en  Ui. 
So  lauge  nun  die  Druckschieue  von  der  Fahr^chjene  entfernt  ist,  ist 
die  Weiche  Terscbloesen,  nnd  die  Drodcscbiene  kann  nicht  wie- 
der aa  die  Fshnehine  banagadrtekt  werden,  ao  lange  sieh  aia 
Baddaatsch  zwischen  beiden  befisdet.  Hierbei  kann  des  Signal 
wieder  anf  Halt  gestellt  werden,  noch  ehe  der  Zog  vollstindig 
ia  «lo  Waich«  «iagdUim  tat;  lo  dtaaaa  Mto  wird  die  Oraek. 
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der  darlibor  bi  tindÜLiu  n  TUdcr  und  die  Weiche  ist  vinichloss«'!! ; 
Mad  die  ßftder  Me  rortber,  w  wird  di«  PPKlncliieoe  duich 

Ufr  Vorrichtong  kann  man  anf  der  Ripnslhadp  nii-ht  sphpn.  r\h 
di«  Weiche  auf  das  richtige  Uleia  steht,  weil  der  Bötzen  g  für 


R'i  dem  Apparale  von  Mr.  Lnke  auf  der  Gr«it  Western 
BiAa  (Fig.  &3J  wird  die  Drackschiene  ia  ihrer  Llngviehtuig 
bewegt,  Mm  ä»  gnu  «d  «lAfaekt  tat,  An  « 
dl  r  Radi-r  ah  bertltra  and  das  Bestrebfn  hah<>n,  dieMibt  in 
dem  foIiraBto  ZagB  aHlgagagesetztea  fUchtoof 
Umdi«W«lelM  mnlOan,  nmdtoDrwineUcM  ta  4«r  Riohtni 
dM  WireTidpn  Ziirps  bfwegt  werden,  wiw  tbfr  nur  ».'CKhelMB 
kaiia,  mnn  der  Zug  die  Weiche  voiktftndig  jkassirt  hat 

Alf  dar  Nortli  Eaiteni  Bahn  liat  Mr.  Harrisoa  etnea 
Apparat  oonstndrt,  welcher  die  Weicheozongen  darcb  vorgeichobeM 
Keile  io  ihica  SteUongm  aidtot.  Dia  Weielu  wird  dafch  «iaa 
OobUm  gestallt,  welch«  tot  md  nach  der  wirUidiea  Bewegoag 

dar  Weiche  noch  einen  todten  Gati^  machen  mo»;  hierdnrch 
««rdea  daon  die  Keile  fortgairantaieo,  req».  gegen  die  Weichen- 
nmi«  ngidrsdrt.  Zn^ridMBZweokaiatTiniMflia.He.  Kan* 

MlC,  Claneg  and  Holland  ein  Apparat  conütrairt  (Fig.  54), 
b  «elctiein  die  lUegek  L  and  H  durch  denftelhen  Mechaniamaa 


Signale.  Stehen  beide  Signal i>  anT  Halt,  sii  i^t  die  WelL'he  nicht 
verschlosaeo.  Wird  nun  das  SiguAl  für  das  llauptgk-is  Kcgcbeo, 
«D  driekt  dieaalbe  Stange,  welche  das  Signal  bewegt,  den  Riegel 
L  gegen  die  Zange  nnd  diese  gegen  die  Mutterschiene.  Wollte 
der  Wftrter  jetit  das  Signal  fttr  daa  Zweiggleis  geben,  so  wflrde 
der  Riegel  M  gegen  das  Ende  der  offenen  Zunge  hIus.s('d  and 
den  Wtrter  denuMch  »vettlrea,  daea  die  Weiche  nicht  auf  das 
Zweiggleis  gesteUt  kL 

Dweh  dia  bcadhrtolwMii  VorridttugM  irtrd  daa  IUmb 

fi-ai-n  ilti- \Veich4  ii»pit7f-  völlig  gefahrlos.  Indem  die  aa^npilphnte 
Anwendung  und  Sothwendigkeit  spiubefahrener  Weichen  nach- 
atehend  besprochen  werden  soll,  mag  hier  das  Beiqiiel  einer 
quitsbeftdirenen  Weiche  anf  der  Loodon  «od  North  Western  Bahn, 
II/,  ESUm.  von  der  Boston  Sistioa  entfernt  erwllhnt  werden. 
Schwer«  Züge  brauchten  von  der  Enston  Station  bis  t)b«r  die 
Sliigiing  bei  Ounden  eine  VonpaDMMBhine.  War  der  Zog 
olieii  aBgekonuBCB,  ee  wnde  di«  TornmiHiwaiddiie  In  Fhhren 
losgehakt,  fuhr  dpin  Zuge  einige  Meter  vor  nnd  durch  eine,  von 
eiaem  dort  stationirten  WArter  mittelst  Weichenbochs  gestellte 
Weidw^  in  daa  Neben^tfa.  DI«  WsliAa  ward«  nnnittaibar  da- 
nach wiedor  ouf  Ji-ti  i?rai]pn  Strani?  gtstplit.  sn  das?  diT  Zug 
ohne  AnfeDthatt  weiterfohr.  Die  Distanz  war  zu  Itorz,  um  diese 
Operation  dnreh  ein  Signal  ra  daekan  ud  di«  Sloheriieft  war 
allein  von  dem  Geschick  nnd  der  .Anfraerksamknit  des  Wirters  ' 
abhängig.  Diese  Weiche  ist  indessen  lö  Jahre  lang  and  mehrere  i 
Ii  hea^heaer  Welw  dhw  bpmi  aiiaai  ISaMk  \ 
len  nnd  erst  aufgegeben,  «leit  alle  Zftgc  anf  Weltes- 
dm  haltea,  m  jetzt  die  Vor^annmoschine  loagekappeit  wird. 


7.  Tortbeli«  «id  BetrtebterlelehteriBgei  direh 

den,  in  Folge  der  Central  weichen-  nnd  Signal- 
stsllnng,  möglichen  gefahrlosen  Qebranch  spiti- 
b«fibran*r  Weiehci. 
Ohne  die  ßlocksignale  nnd  rentratweichenapparate  alt 
Sperrang  worde  es  den  meisten  liahnvn  unmöglich  sein,  die  ao^ 
«endige  Ansaht  Zig«  m  bafitrdem.  Bt  pMrirai  t.  B.  «(  dar 
North  London  Bahn  an  der  Limpool  Street  tiglleh  In  19  Sttm- 
den  anf  demselbei^  Oleia  260  Ztige ;  dies  macht  im  Dorchscimitt 
lUa  d  Ifiaaten  einen  Zog ;  indessen  beträgt  die  Zwischenzeit  twi. 
aahaa  nri  Zflgaa  oft  lar  a  Mimton.  Anf  der  MetnpolitaB 
Bahn  lakr«i  aif  denalbei  CMala  M  ZIgt  Ii  der  BMde,  aal 
auf  den  vier  Gleisen  zwischen  King's-Croes  and  Moorgate-Streat 
fahren  t«gUch  768  Zflge,  die  almntUch  MoeqpM  Street  fiialian 
boOTlaeH.  Jeder  Uer  aikeea  Blande  wd  nbUrade  Zog  erdiidM 

ein  Itaiiifireu  d-  r  Ma~.rhine  von  einem  Ende  der'^t  iMn-  Ms  aaa 
andern.  &  sind  demnach  im  Garnen  153t>  KahrbewegoagM 
der  MnaehiBB  DflOi«,  nd  smr  ti  1«  Staidaa,  «d  Jede  Ba- 

wegung  mnis  dentlich  nml  fiir  sii  h  bt-sonderü  sienalisirt  werdfii. 
Diese  Leistong  wäre  ohne  Cemralweicben-,  Block-  und  eleci/isclte 

i  UM  Mtnfcd    miMmII  m\ 

Die  genannten  Züge  gehen  alte  fast  mit  gWcher  Oeaehwindig- 
keit.  Anden  gestaltet  sieh  die  Sache,  wo  ein  gemisditer  Tv- 
Itehr  der  «chiellfahrenden  PersonenzOge  und  der  laagwnen 
Oflienage  stattfindet.  Hierbei  nnm  sooiebat  beourt 
daea  dieZaU  der  Zige,  weldie  ta«  «innr  8t«tto*  «Uhkran  I 
bedeutend  grüsser  ist,  als  die  der  ankommendaa  Z^ge.  Ueim  die 
Zttge  ktanea  pttnkUich  abCabzen  nnd  ihre  TonohrifteiUMge  DiiMai 
halten,  wttnad  bei  den  ■akanmenden  ZBgen  oft  GMartlga  vaa 
S'hnplUUgen  OlHTholt  weidW  Mtseii  und  die  r&nkli<^bkeit  dali«r 
weit  geringer  ist.  Ans  iiealM  Grunde  wird  oft  fttr  die  nach 
Londea  fikreaden  Z«g«  ein  drinea  Oleie  In  ileniH^  Liaga 
angelegt.  So  ?,  B.  ermöglicht  das  3.  Gleis  von  T!,ilham  Jnnctinr. 
zu  Victoria  Statiun  Fig.  5t>,  dass  die  Schnelkuge  in  den  lebten 
9  KBooMlar  &  Stattonei  dnr^ahmi  lad  eben  m  Thiie  ZU« 
während  dpr  Fahrt  «Ix-rholcn,  In  24  Stunden  gehen  34  Zag* 
aber  dies  dhite  ülei-,  und  Ztlge  ober  das  Gleis  fflr  languoie 
Züge,  wUirend  die  127  Zttge  pro  Tag  von  Ckpham  Jonctic«  Bscb 
Balham  Jonction  be<ineB  aof  aineotGleia  hafOrdert  «aidea.  hi 
gleicher  Weise  haben  die  (k«at  STortkem  ud  iB»  London  «al 
North  Western  Bahn  bedeutende  Anlagen  ausfuhrt,  weniif  r  am 
den  Peraonen«  vom  Gatarveriidir  als  die  Schn^isflge  tob  liu 
lan^amer  fldireiden  Zitgei  n  trennra.  Denn  der  weeeaHiebi» 
Vortheil  liegt  imSertiren  der/nn^  iln^.  anf  demselbHC  Gk:* 
nur  ZQge  von  iinlkemd  gleicher  Geschwindiglceit  fahrea  iii>l 
das  festgesetzte  Intemll  hedglkb  Zeit  ud  Ban  mGgtkbt 

i;''wahrt  wr-rie. 

Auf  der  Great  Northern  Bahn  sind,  wie  in  Flg.  i7  daige- 
atellt,  an  efaoelaca,  von  Tlunela  nnd  Banwerken  freien  fltaeefceo 
folgende  Answoichuniien  angelegt :  von  Hitchpn  r.a.-h  Steveaagt 
5,5  KUom.  lang,  von  Uatfield  nach  Potter  s  Bui  uud  von  Wood 
Oleen  nadi  Odedoniaa  Jnnotlon  je  8  Uoak  lang.  Eomnt  m 
Goterzug  bei  diesen  Answeicbestdlen  an,  «eu  daa  Haaftgleii 
frei  and  Itein  Schnellzug  gemeldet  Ist,  so  kamt  er  antdemHaapt- 
gleis  fearina;  wird  aber  ein  Schnellzug  erwartet,  so  wird  <irr 
GmtiH  VMi  Signaltiftnar  durch  die  aphabeiahrane  Wdeha  «af 


d  by  Google 


81» 


im  Kohigteh  dtafglit,  m  walohaa  it  w/Un  «War  «if  te  |  T.  Elvif«  IrftkraDgirttatttt«  «vt  dem  Slfnal 

HtOpIgleiü  klimmen  kano  um  uf  dle«en),  unter  dm  Schatze  weieo. 
^Bbcksf  Mem«  «i-it«r  in  fiduren.  Z«  Hilcfaitt  aod  H«tfi«bl  liad 


Ol»  ndwtewtlia 


siod  so  angelegt,  da«  es  TermieHi-n  i^t.  da'ts  ein  I.  Zweiggleis 
daa  n.  HaaplcMa  oder  «ia  U.  ZweiDfleu  das  I.  liaopt«lda  im 
Kh«n  krewt  Ei  MeibM  aladMi  die  ntp.  Uäm  uch  Btr- 

D«-t  nnch  Highbar^  und  von  Eufield  im  Niveau  der  Haupt* 
baliu,  wkbrcod  das  Gleis  von  Higlibor)'  anterfdhrt  und  die  resp. 
Gieiie  Ton  Bamet  Bod  too  Einfield  OberAlirt  werden.  Darcli 
ditH  Alll«f^  mlche  roo  der  sonst  gebrtaeblichca  Abswaigvag 
beUer  Gleit»  in  Vitcn  abweicht,  wird  erreicht,  daia  die  pro 
Thg  fehreoden  142  Zuge  nach  London  and  50  ZOge  tod  Loq- 
dM  Mdar  mit  den  60  Zlfaii  der  m^buy  uod  Eofield  Unie 
aoeh  mit  den  80  Z«ga  tob  Bantet  nach  Londn  ooIHdtnm. 

Auf  der  London  und  Xurth  Western  ist  spit  einigen  Jahren 
ein  drittM  Gini  in  der  Richtang  nach  London  in  Betrieb 
nriielMa  BMdder  and  Kliif*a  Lanier  aad  tob  WatDird  Mb 
Willefiden ;  nnr  im  'Wstford-Tonnel  sinii  2  Gleise,  Fii;. 
Et  ist  al>er  ein  zweiter  Tauuel  im  Bau,  nach  dessen  \  olleodoog 
die  drei  OMse  foa  Btateldtr  Ma  WBleadeo  dordweica.  Die 

Personen-Schnelbilge  fnhn-ii  auf  ilem  Ihnptgleis;  diegenOhnticben 
Personenzüge  uod  Gaterzfige  aut  dem  III.  Gleis;  nar  einig» 
Oatendinellzage  geben  noch  anf  dem  Haaptgleis;  ee  soll  diese 
Strecke  Oberbaapt  4gleisig  hergestellt  werden;  die  Gleise  «rh«l> 
t«n  daun  die  in  Fig.  59  eingeseichneten  Verbindnagen  nnd  Be- 


Die  Kn<>ten  der  Atuweichstellpn  zvisohoD  Hltchin-  uaiOtfei* 
iut^ten-Tunnel  betrogen  4920000  Mark,  nhne  Granderwerb,  dar 
eicb  anf  &0000  Mark  pro  Kilometer  bcläuft;  die  Fertigstelinng 
dar  4  Gieisa  iwiacbea  King'a-Cniia  and  Ifitcbin  pp.  &0  Momatar 
lug,  wurde  30  MUlioDen  Mark  kmtaB  oder  400000  M.  pro  Kflom. 
Das  III.  Gleis  von  Bletchley  bis  Willesden  70  Kilometer  lang, 
hat  7  MfllioneB  Marli  oder  yro  ICUomatar  lOOOuO  M.  gnltoatet, 
was  sehr  billig  ist,  iaden  das  Terrain  hier  haiae  Schwierigkeiten 
bot  und  grosse  Bauten  nüilü.'  rnni  hte,  IMa  4  Gleise  von  Cam- 
den  bis  Bletchle>-  wBrden  mit  Biicluiett  aal  den  Taanelban  ca. 
SO  MliaDaB  Mark  hoalBB. 

Siiit^befahrene  Weichen  atad  ferner  bei  Anlage  der  Gflter- 
bahnhOfa  nothweodlg,  iadent  briwJb  Tnannog  das  Guter-  vom 
PeiaiMifBfeihdM  Otterbakahdli»  aeitwirta  dar  HaaMMia  aad 
nir  an  Je:i  Kiidcii  mit  diesen  liun'h  Weichen  verbunden,  auge- 
legt werden.  Linen  interessanten  L'mban  dieser  Art  leigt  die 
Slatlaa  LfaKSola  dar  Grabt  Marthrra  Bahn.  Frther  Aaaten  die 
«alten  Haaptgleise»  dem  gan7en  V.rkthr,  nnd  da  zu  beiden 
Seiten  derselben  Baogir-  nnd  Gütergleise  waren,  so  war  ein 
BaaginD  dordi  dia  Haapt^eiae  nnTcrnMidUch.  Anfangs  lß~3 
worden  nnn  ganz  seitwärts  2  neue  Gleise  ansscblieaslich  fBr  den 
Personenverkehr  gelegt,  wiüirend  nun  die  OttenOge  nur  auf  dea 
«alten  Uaaptgleisen»  verkahNB,  «od  !■  Im  Ealwulalm  tail|irt 
werden.  C^^.  «0). 


Bei  d<q>  RinfltilfaaleB  nnd 
laiat  «tf  iMt 
nach  den 
•B  achten: 


CeotralweieheBapparataa, 
sfaid,  M 


ia  dv  Fona  dtf  Bl^ila  Ahr 

der  Strecke, 

GleichfllnBigkeit  in  der  Form  der  Signale  ftir  da-.  iiauKiren 
der  Zflgo  auf  den  Bahnhöfen. 

Glakhl&niigkih  m  dar  Bedaata^  dar  Bipala  i.  B.«Freia 
Fehlt»  and  «blt*. 

Gleichf&nnigiceit  in  der  AoMdAaBI  mehrerer  Signale 
naunaB,  la  daas  du  Sigaal  fkr  daa  HiaapIgfaiiB  am  DaBtUcliataB 
t«  ariwBiMB  iat 

Ais  Regel  sollen  Signale  anf  «freie  Fahrt-  gestellt  werden, 
ehe  der  erwartete  Zog  in  Sicht /iat.  Die  Praxis,  das  Signal 
aar  «Halt»  aa  hwwB,  Ua  darLaeaaMlMMhMr  du  Danp^ilUto* 
signsl  giebt .  macht  den  Locomotivfflhrcr  unvorsichtig,  indem 
er  anf  das  Signal  losf&hrt,  ohne  die  Geechwindiglceit  genOgend 


Alle  Weichen,  mit  oder  gcfsa  die  Spitze  befahren,  sollen 
darcb  Verscblassvorrichtangen  geschätzt  sein,  die  ans  wenig 
Hieilen  Iwsteheo  und  einfach  oonstruirt  sind. 

Gegen  die  Spitz«  befahrene  Weichen  soUeo  durch  «inen  be» 
Boadani  fleUasariagal  inraiki^aB  «arf»  klaM;  diaair 
schloss  sijII  so  sein,  dass  tat  der  BIgirtbaia  dia 
Weiche  za  erkeaaen  iaL 


ifpfährl 
tea  Ti 


nnd,  wo  nOthig,  mit  Controlappara- 
Mea  Eiafhhitarigaal  eoU  ein  beeooderea 


Der  Gebrauch  von  •  Vnrrili-knngDMfrnalm»  Ist  zu  em] 
damit  fertige  Zage  aosserhaib  der  ötatiun,  aber  durch 
gadtcMt  Maa  kMnen.  FNta  Benataaag  da 
SchneUaagrakahr  rora  andern  Verkehr  za  trennen. 

Wo  atfl^h  Anlage  besonderer  RangirbahnhOfe. 

Aaf  kletnea  StattOMll  Verden  oft  die  festen  Signal« 


Bi  tat  streng  ta  Tertiatea,  aa  Taten,  wo 

Mlrkte  etc.  einen  grossen  ^■erk■■hr  bringen,  die  Sperrungen 
zwiachea  Weichea  vod  Signalen  ans  dam  Ceatrafaifparat 


An  Staliotu'n  mit  gi'riiigem  Verkehr 
dea  Sigaalwarters  hinreicb«ad  lang  zu 
AiMt  «la  trallaa  Tkgenafk  BMarli» 

Wo  unnnterbnirheiiiT  Iletrifb  i^t.  wlleii  die  Si^rnalwlrter 
je  nach  der  Tagt«-  ood  NacbUteit  and  der  Gri^sse  des  V  erkehrs 
eiilaiwaiBkand  ahgdOat  werden. 

Der  gewöhnliche  Lohn  des  Signalwtrters  betragt  18  Ua 
28  Mark  pro  Woche.  Dies  entspricht  voüst&ndig  seiner  Arbeits- 
Mstnng,  welche  keine  beaondere  Gescbkklichkmt  erfordert.  Der 
Yenach,  böhera  Lohn  za  sahlso,  wfirda  dahin  Ahran,  daas  ach 
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Es  ist  sehr  zweclunlisig,  wie  Am  fiele  BttueD  Üinn,  all« 
MCki  Monate  d^o  SignalwOrteni,  «ekbe  in  di«Mr  Zät  ikm 
INpBit  tadeOos  verMhen  haben,  Primiea  n  nhlca. 

In  jeder  Signalbade  k>U  ein  Bach  frilklt  Wtrdea,  is  ml- 
chas  die  Zeit  der  Vorbei&hit  4m  Zogaa,  mIm  Nnair  ni 
BaaUinn«ng  etc.  eiii«etni{|en  wird. 

Jede  Si^albnde  niass  Uglich  Tom  Bahomeister  bert|^kh 
4ar  LhIb  ood  MaaebiDcrian  utenocht  w«rd«n.  Di«  Zultt 
mm  dto  UitHMChnt  H^gdmim,  trt  ta  dia  Baak  nf  dar 
filgMlMa  «iiiningaiL 

8.  Die  Sigaalwlrtar. 
mOA  Mar  alpat  rieH  mtm  Katar  aadi  ma  SigDil- 

«Irter.  und  e^  ist  dab<>r  anf  Amwaill  VOd  AaddÜBBC  dentU 
ben  die  grüsste  Sorgfalt  zu  legi'ii. 

Bei  dar  Uotropolilan  Bahn  mnw  ein  Anwlrter  anf  solchen 
PoitM  aamt  eine  dreimonatliche  Lehrzeit  von  tAglich  zwei 
Staadn  darduBaeben.  Alsdann  that  er  den  ganten  Dienst, 
<ihDa  eigene  Verantwortung,  anter  Anfsicht,  und  wenn  er  Vier- 
is Tage  lang  den  rollen  Dienst  ohne  die  HQlie  de«  Terant- 
wortHcben  Signal wfirters  gethan  hat,  wird  er  an  einer  Zwisdieii- 
SMtioii  Signalwärt,  r  nü"  IH  Ms  Mitork  wfk-hfntlichem  Lohn 
angestellt.  Ansterdem  erhtlt  er  eine  Pitiaifl  von  i  Mark  «Ochent- 
Heh,  wetebe  ihn  aber  aar  vtertelJUnrKeh,  nach  tadetloaer  Fttbmng 
oncl  llaisiUnibntig  di>s  Apparats,  ansgozahlt  wir^L  .Ipdi-r  ?ia;nalw3rtpr 
mass  ausser  den  Apparaten  in  seiner  Bod«'  auch  dit  jenigcn  der 
IwideB  beaachharten  Buden  kenan. 

Von  kli'unrn  Staiionen  timlen  Versetzungen  nach  grö«5»'rr'n 
■Utt  anter  i:>liöbang  des  Gehaltes  bis  30  Hark  per  Woche.  Wie 
fit  tldi  diaae  Art  der  AaiMidm«  lewikrt  kat.  gelit  dataaa 
karror,  daia  es  hei  <ler  Metropolitan  Bahn  in  zehn  Jahren  nur 
t  nal  Torgekommen,  das«  die  üerteljahrlicbe  Prlmie  nicht  ge- 
aablt  warde. 

Fast  ein  Drittel  der  Signalwärter  dieser  Bahn  sind  Matrosen 
gewesen.  Diese  eignen  sich  nach  den  dortigen  Erfahmngea  viel 
Vesser  aa  diesen  Dienst,  als  8oldat«a. 

Bei  iler  I-Mnli  n  in  il  Nortli  Westem'Bahn  kann  kein  8g> 
nalwirter  den  regelmässigen  Dienst  Bbernehmen,  wenn  er  Oidtt 
vorher  in  der  betrcAteden  Signalbade  mindestem  14  Tage  lang 
nnter  Aufsicht  Dienst  g«'thi»n  hat.  Diese  Frist  kann  his  auf  <! 
Wochen  verUngert  werden.  Dann  wird  ein  Zeugnis  vom  Be- 
triebs-Inspector  Teriangt,  daas  derlbaa  teligrapbhw,  Baaaf  kero 
and  andere  Signale  bedienen  kann,  die  einschlagenden  Instructionen 
kennt,  lesen  und  »direiben  kann  und  die  Fikhigkeit  besitzt, 
DiitaDien  zn  schätzen  und  B'arben  zu  nnterscbeiden.  An  den 
wiebtigem  Posten  werdea  die  Signalwtrter  alle  8  Stnadeo,  an 
weniger  wichtigen  alle  10  Stoaden  oad  bei  kleinen  Stationen 
alla  12  Standen  abgelöst.  Die  Signalwirter  haben  eine  d^ene 
FaariOBS»  aad  Knuikea-Kane^  welche  sie  aeltrat  Tarwalten  und 
la  welcher  die  Oeaaibehaft  jßiMA  60— 60,000  Hark  miebiesst, 
Tür  Ablü$uii)7  i:i  KraiikheltaHdIea,  Sonn-  und  Feiertagen  halt 
die  Babn-üesellscbaft  einea  Staaua  tob  Anw&rtem,  deren  Zahl 
10%  der  etatiBiliigeB  StellaB  betrlgt.  Wena  dicee  aiebt  aar 

Vertretung  von  Signalwärtem  herangezogi^n  sind,  werien  sie  mit 
Arbeiten  auf  dem  Perron  und  dem  Babnbuf  bescbat'tigt. 


I  0.  Ailsgakeatea  der  Geatralwalebaaatellaag  mit 

Blockapparat. 

Galla  gaaae  Bdstimmong  dieser  Anlage koateo  ist  deshalb 
nicht  wobl  nOfficb,  waO  diese  tkdb  aas  deai  Anlagekapital, 

theila  ans  Betriebskosten,  tbeils  ans  beiden  Fonds  hestritten  wer- 
'  den.  Nach  einer  ziemlich  genauen  SeJUtmng  betragen  die  Koelea 
flir  eiae  HgaataMk»: 

15  Hebel     8   190 

15  Sau  Verbindnngsstangen     '  jff    «  lOft 

Signalbnde  «60 

Bloektalcgnp^  JMwnte  aad  Diabt    «  60 

Sa.  ,^  346  od«r 
98      |ir.-Btbd  md  95  j^OMO  «arit  in*.  Hebd.) 

Die  erfMdarikba  Anzahl  Hebel  betrügt  für  eine  KlTeso. 
kreaaaag  awciar  Bdmeo  8  Stück,  iar  eine  gewübnlichc  z«d- 
{  gleiiise  BabaabaweigBag  10  SMek ,  Ihr  elae  Ideioa  Slaitiaa 

10 — 12  Stnck.  fOr  eine  mittlere  f^tatinn  sind  je  50  ni'b«>l  ij 
2  iteihen,  für  eine  grosse  Station  mit  Gleis.ibzweiguDg  3  bi<  4 
Reiben  &  40  Hebel  im  Durchschnitt  erforderlich.    Die  14  ptt^ 
ten  engUscben  Eisenbahnen  haben  nach  dem  Berichte  des  Board 
of  Trade  pro  1874  eine  Lange  von  zu.sammen  lOlfiO  engl  M. 
(16300  Kilom.)  und  li)3!U  Verbindungen  mit  den  baplglet<«i 
I  durch  Niveaakreusai%en  oder  Weichen.   Niamt  mm  aa,  das 
I  fQr  j4>de  Weiebe  drei  Signale  oothig  sind,  so  bat  man  19394 
^\^'i^ll.'nb^'bHl,  .'.^  1  ^2  Sii.-iialhi-l  cl. /iKamüh  Ii  77.'>7t>  Ilelxd;  Wid 
i  nimmt  man  dazu  noch  eine  gleich  grosse  Anzahl  Weichen,  «eiche 
I  mit  den  Haaptgleb  aiebt  direct  In  VerMndang  stebra,  ab« 
Centralapparnt  angf-s^:!l!o^seIl  sir.il,  v  .  wi  rd.  ii  im  Ganzer.  '}69'0 

I Hebel  für  die  genannte  Babnllnge  nOthig  oder  rot.  10  HsM 
pro  «agi.  M.  (6  H«iM  fro  Xllaa.V  D»  ala  Hebel  96  jg  Wm, 
so  betragen  die  Kosten  ftlr  10  Hebe!  ^»d.  r  pro  engl.  M.  '250  :t 
(äOuOMark  pro  Kilom.).  Die  Ge&ammtanlagekosten  fQr  die  U 
ei^.BeMibakBaa  haben  409,084,577  (8200llillionaalbrk) 
oder  40264  jP  pro  engl.  M.  fSOOOOO  Mark  pro  Kilom.)  betragen, 
so  doss  die  Kosten  für  Ceotralweichen  und  Signalapiiarate  uo^ 
fithr         der  Gesaramt-.^nlagdnHen  betrauen 

Bei  Bahnea  tob  aebr  gniaieB  Verkehr  oder  toq  sebr  hehea 
Anlaitekoften  t.  B.  bei  der  MetrapoBtaa  Balm  and  der  Bdu 
von  Charing  Cross  nach  Ctanon  Street  sind  die  atisoluteu  .\nla;>'- 
kosten  der  Signaleinriebtagf  pro  Meile  haher  aber  nach  Proceotes 
gerechnet  kleiner  all  <fie  angegebenen  Zahlen. 

10.  L' nterhaltongs-  nnd  Betriebskoataa  dar 
Ceatralwclebea  aad  Sigaalapparat«. 

In  jedem  Signalbaus  iK-findeii  siih  durehsrhnittlir.h  lä  Hebel 
nnd  dafür  sind  iacL  Anteber  nnd  Beierveheamte  3  Mann  ndtUg, 
so  dass  aar  |e  S  Hebel  I  Hans,  oder  da  10  Hebel  pro  Meile, 
i  2  Mann  auf  die  Meile  kommen  (6  Hebel  oder  1.2  Mann  pro 
Kilom.).   Da  non  einerseil«  angeDonunea  wird,  dass  dorck  die 
'  Vi»reinigtuig  tob  Weidien  and  Signalen  ein  Signalwirler  BdvM 
\V.;'iil:f:i^trl!(T  ersetzt,  ajulerer^eits  .ihcr  !>c]i.iupteT   wird,  das 
•  alle  SignalwArter  eine  ganz  besondere,  nen  hinzukommende  Be- 
I  amteaklaMe  ician,  lo  ist  bei  dar  feigenden  Bereebanag  aagnaw- 
'  ruen  worden,  kl  Uebereinstimmung  mit  der  Annahnie  bei  lien 
i  größten  Bahnen,  dass  pro  Meile  die  Ualfte  der  genannten  Zahl 
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also  (pro  KUOB.  0,6  Muin)  als  besonders  binzakommcnd  aaf- 
fefUirt  werden  ibhs  (additloutl  ma). 

Die  j&hrlicheD  Unterhattangskosten  betragen  auf  Ornnd  der 
Erbebangen,  welche  anf  den  verkehrreichslen  Strecken  der  M« 
te  grOnten  englischen  Bahnen  ^emaclit  ibd; 

Qahalt  Ar  «ineii  Signalwiittr  .  '.   .  jg  60.  — , 
mrtcftalMi«  der  Apparat*     lOji  4«r  ■ 

Aiila^ekoiten  von  260  jg    .    .   ,    •  M. 
Ziama  d«r  AnlagekoitMi  .  .  .    •  Ii.  10. 

8ik  jg  97.  10.  oder 

100  pro  engl.  Meile  und  Jahr  (1250  Mark  pro  Kilom.  und 
Jahr).  Da  die  Bratto-Einnahmen  onf  den  14  engl.  Bahn«  im 
Jakr  ISTS  »4110  jt  pro  engl.  Meile  (&1000  Hark  pm  Rflon. 

waren),  so  botragen  die  Untprhaltiings-  nul  I!- 1  rirSskostt-n  di's 
Signal-  nod  Waichenaiystienu  2,2^  der  TouU-Kinoabme. 

Dia  Eeitm,  irdeba  ta  dan  Uteten  Jalvn  m  dan  Bfan- 
liahn  VcrwaittriiT'  n  (!iirtbsrhnittlich  pro  Jahr  Ulf  ÜMChädigungcn 
an  Passagieren  nod  Gutem  bezahlt  worden,  baUagw  430700  jg 
md  lad.  dar  gaaAttan  BeMga  fir  ZiyanpilBBgaB.  Uate- 
fHatversSnmDiüs«,  PrtM-Jwkontpn.  sowie  der  Rpsrlifidi|rnn|^  Mt 
dem  Betriebsmaterial  and  der  Bahn  =^  1.1':<4,425  jff.  Nimmt 
man  ao,  dass  die  Ualfle  der  UnglaclufUle  durch  das  juizigc 
-  Sigoalartttm  vermieden  wird,  ao  wOrde,  pm  abgesehen  von  dar 
grOaaan  Steharlidt  a«  Laib  und  LÄao  dar  I^hiiagim,  inr 
nnter  nerOcksichtigoog  der  Kotten,  die  IlAlfte  dieser  Samme 
ata»  692,21'i  jg  roa  dea  jAbrlichen  Betriebakoataa  dea  Signal' 


jibriichca  Netto-Bctriehskcaten  fQr  das  Signalsystem  lu  erhalten. 
Diese  betragen  dann  329,490  jf  pfO  Uhr  tietOfi^  dar  Jlltr- 
Ucbea  Bratto-Einnahmen. 

Diana  Samme  stellt  die  OiBma  der  Vordemng  Seitens  der 
Beglerang  dar,  wenn  die  EinfAhrang  des  Centralwi>icben-  und 
Signalapparatat  oUigatoriseh  gemacht  artlide.  Gasehieht  diaa 
aber,  danfa  lollle  die  Refriemng  aveli  dem  Yeriaagen  der  Oe-  ' 

soll^-liaflt'ii  i'iitspri'i.  Jii'ii  nn.l  dii'  Tarife  für  di'ii  Pprscinenvcrkf lir 

I freigeben.  Kor  so  würden  die  Eiiieubahuon  in  den  Stand  ge* 
Bellt,  dien  weemlHehaB  TertieiwrangaB  ahne  eigsaa  Tariait  im 

i        Bei  dieser  Berechnung  kann  aocb  noch  der  Gewion  in  Be- 

I  sio  durch  Rinftihrnng  dos  Si);nal''> '<tema  Ihre  Bahnen  IciMaaga- 
f&higcr  madien.    Denn  ea  ist  nicht  zn  langaaa,  dass  die  aosaer^ 

I  ordentiicha  Znnahnw  dea  Betriebes  nnl  aneh  der  Einnahmen  ia 
den  letzten  aehn  Jahna  waaeatUeh  den  lartrefUchea  Signal- 
system an  danken  ist  Ohne  dieaea  bitte  rar  Bewiltignng  dn 
Terkehra  zu  viel  theuprem  Mitteln  gi-griffpn  werden  müssen, 
nlBliBh  aom  Aoabaa  dn  8teo  na'd  4tan  Olaiaea.  >irohi  «erdaa 
noch  Immer  Stimmeii  biemaeh  laut,  aber  aack  deaBrfthnmgaa 
der  Ictzlen  .Tahre  wird  ein  BedUrfniss  hierzu  in  di';i  iiiW-hstcn 

I  zwanzig  Jahren  nicht  eintreten,  nnd  Sache  dea  logenieurs  ial 

I  «,  in  rastloaem  Streltea  «nd  Arbeiten  aar  BewUtigno«  dn 
wachsenden  VtcbalatB  zonSchst  billigere  Wege  ausfindig  zn 
machen,  eha  aa  dlner  luatspieligea  Uaassregel  gegriffen  wird 


HMsmimto  flr 

1 1k  Tailaa^  SaedaH-Ii^pniiv  dn  l 

(ffisna  F%.  4-10  aar  Tat  X?.) 


NerMaAata  IB  ZUM. 


Die  zum  Habaa  TOD  Cleivn  dienenden  Vorrichtunfron  iiahcn 
aeit  vielen  Jahna  kalM  bedeutenden  Fortachritte  gemacht,  nnd 
aar  alafceha  Hebebaom  Imao  kaom  OlHniniAa  werden.  Kor 
arbeitet  er  in  nnsi  rem  Zi'italler  zu  thencr  nnd  heht  nicht  hoch 
genug.  Das  gleiclimissige  Unterstopfen  bat  dabei  seine  Schwierig- 
keiten, mu  henadan  ant  beim  BaAdawa  ianmkt  «bd.  Ehma 
der  verbreitetstrn  Werkzi-nge  zur  betwren  Aii'sfflhrting  von 
Belmngi-o  ist  der  Nivelleur  von  de  Bergae,  welclit-r  in  l>eutsch- 
nnd  in  Oesterreich  Öfters  wieder  erfunden  und  nmconstroirt 
ist  Diean  Warknag  (ia  Fig.  4  anf  Taf.  XV  sdzzirt)  ist 
tendlidi  and  iM  aadi  atamBch  UlUg  febrizirt.  Die  Schraobe  a, 
an  wikher  die  Kraft  angreift,  ist  aber  an  einem  Ende  ange- 
bracht, wibread  die  Last  oageOhr  in  der  Mitte  dea  Anns  b 
irirkt  DadonA  bconnt  adhon  bei  kMoer  HabbBbe  der  Hebe- 
arm  in  pine  .schiffe  Lage,  nnd  der  Nutzeffoi^t  wird  »ilir  ver- 
mindert. Noch  mehr  wird  das  der  Fall  sein  in  Folge  der  nn- 
glatebmUJgsa  Drackvarthailng  anf  fia  Datarlafa,  «aa  aia  Bn- 
dringea  derselben  ia  daa  Bhllaat  and  «Ia  theilwaiMa  Ana»«ieh«B 
zur  Folge  hat. 

Herr  Pollltaar  eomtndite  tn  ditaem  Zwaeke  iSm  kage, 

starke  Schraube,  deren  Mnttor  durch  drei  In  Charniercn  verstetl- 

üwtma  n»  «•  rtflMferlM  te  WimbiSiwi    Mm  Fole«.  XU.  BiaS.  S.  H«« 


bare  PraliPii  mit  langen  Stii.'l-'ii  «■•trALieii  »iril,  liiere  Pratzen 
rohen  direct  anf  dem  Ballast,  wthrend  ein  am  unteren  Ende 
dn  Sebraabe  aagebtacihter  Hakaa  aater  die  Schiene  oder 

Schwelle  gesetzt  wird ,  so  dass  durch  rmdn-hen  der  Si  hraalie 
die  Hebnug  erfolgt.  Diese  Einrichtnog  erfreut  sich  aber  unseres 


Ober  das  Gleise  fahren,  so  lange  die  Scbraobe  nicht  be^Htigt 
wird.  Die  Kraft  wirkt  excentrisi-h,  was  erstens  auf  die  Schraube 
und  anf  ^iren  Gang  nachtheilig  wirkt,  and  zweitens  das  Fest- 
stellen nmstlndlkher  macht.  Aus'^rdem  wird  die  Yorrichtong 
etwas  wacklig,  sobald  hoher  gezogen  wird.  Durch  das  ungleich- 
m&ssige  Rindringt^n.  das  Schlottern,  das  Biegen  dar  Schnöbe 
durch  den  eicentriaohen  Zogt  und  durch  die  Keiboag  am  aatarea 
Haken  geht  *M  Kraft  TCrioraa.  Der  Toitbed  dieaer  Sehnaba 
l>ffiteht  auch  in  ilmii  Umstandp,  dass  man  nicht  uiitergralM-n 
mnm.  Es  scheint  uns  aber  das  geringe  Untergraben,  welches 
oft  aacb  gaat  wngUtoa  «M,  algaalBeh  Ar  die  Praik  «ia 
nnbedentender  Vacbthefl  aa  8(in,  d»  «a  Bit  k«ia«a  8dl«i«rlf- 
keiten  verbanden  iaL 

Dan  Kivallcar  d«  Barga«  alabt  an  aichatea  die  ia  Hg, 
5  aa*6  aaf  Ilit  XT  i1n«Wld«ta  Tanichtang  voa  H.  B«agg«r 
IS».  tO 
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In  Wintertbor.  Die  Schraube  ist  ahnlicb  angebracht,  nur  i«t 
die  SchieoenstQUe  mittelKt  zweier  ■Bimu  IMagimalwi  borizonUl 
geführt.  Dieser  Umstmnd  nnd  «ins  fn^isere  Habbab«  bilden  die 
Vortheüe  der  Bengg«r'«chen  Vorricblong.  Hingegen  bat  dies«- 
Apparat  Folgendes  gegen  rieh:  Er  besteht  aas  rielen  Theilen. 
Oi«  Kraft  wirkt  aictntriidi,  w  d«M  dvdi  iu  Emdringoo  in 
to  BiDm*  «4  Auoh  die  BcUmin  iM  Wiritn^  verlorw 
fAt.  Ue  UiilMMtin^  tat  «twMwaaUii,  ntadd  «tHalUhe 
taMdtlkh  wir«. 

Sin  In  Fig.  7—10  aaf  Tal.  XT  «bgAild««  Yorrieiitnff, 
welch«  nach  Angahpti  rii  s  Verfaswrs  ron  der  \Verk/i'ugfabn"k 
Beilbauer  &  Blantachli  in  ZOrich  verfertigt  wird,  be- 
mreelit  dieBeidtigngder  «bM  ugelUitaB  MnditlitB*.  Ei  hU 
damit  eine  Vorriohtuni;  ifegeben  werden ,  die  sehr  Icii  ht  nnd 
onierbreciilich  ist,  und  zogleicb  so  anderen  Zwecken  benutzt 

ans  einfin  J\anf\ ,  welcher  an  jedem  Knde  den  Dreh- 
xapfen  einer  Schraube  trügt.  Die  MulterstOcke  dieser  Schraulien 
befindiii  sich  unter  diesen  Zapfen  nnd  raidm  in  eine  Ter- 
tiefang  d«r  Itattenlartigea  AngtaM  «incr  Flttt«  mm  Weidgim, 
«debe  £e  ünterlig«  lifldet  Dar  Bflgri  nlt  den  Sdmnbm  nnd 
Mnttem  l&sst  &icb  almdunen. 

Zan  Zwecke  einer  Bebang  wird  nun  den  Apparat  ent- 
weder direct  mtar  die  SeUcae  «teUea,  oder  man  wird  iwei 
Ap|Mnte  nebiiiru  nnd  eine  Traverse  auflfgeu,  iu  den-a  Mitt«  die 
IiMt  wirkt.  In  grOnmr  Anzalil  (an  4,  8  etc.)  laaeen  rieh 
xtahtüBgeD  ihMi  n  iaitlit  poran.  Wt  «iBün  Apparat 
•idi  «tar  toicht  «Im  Lait  voa  40  Oir.  0«wi^  nf  160» 


liülie  heben,  so  dass  bei  Ideineren  Uubböben  nothigeafalii  ein 
enorme  Last  bewUtigt  wafdflB  km,  wM  MraaU  hiia  Bin  dl 
beim  Betrieb  oft  willkommen  eeia  wird.  Eine  BsKhaffnng  in 
grösHTtT  Antahl  ist  deahalb  gerechtfertigt,  nnd  bei  dieser  Vor. 
aussetznng  lisst  «ich  die  Bebang  von  Gleisen  sduMlInr  ni 
voUitandiger  bewirken,  ala  mit  vWao  anderen  Mitteln. 

Bei  gr<mir«B  Hebmgen  nnss  maa  aMbrore  Angriffspunkte 
wlhk-n.  kann  aber  liir-  liehnng  auf  allen  gleichzeitig  vomehmea, 
wenn  man  die  Hubhöhe  im  Vorau«  beitiamt  hatte  and  i 
Dntentfltangen  (BchwellMitllek«,  Keila  cte.)  fir  die 
]iaiiktc  in  Pi  rr-i'^riiaft  hält.  —  Auf  die«-  Art  braacbt  der  Be- 
trieb kaum  geetärt  zu  werden.  Bei  Keisbauer  A  Bluntiehli 
w«dMakbnWKlBng*ia7T«nmiTh«flUi|ghaltBlt  SMmb« 
ausgeführt. 

Von  eotscbiedunem  Vurtbeil  ist  'es  die  Schwellen  an  buul«a 
Endea  auf  einmal  n  antentopfen ,  and  grosse  QteMMbuoict 
in  mindcdana  120^  ateaitatai,  d»  HNiit  di»  nebn  fcfüp 
Arbeit  theilweiae  tentOrt  wird. 

Irio  Uandhabong  dce  Apparates,  das  Unterlegen  ron 
Lmehai  «tc.  bnwcht  kaum  erwtlut  n  werden.  Die  Schranbn 
lind  Tor  Hwikirtinungen  geichtiit.  Oer  ganxe  Appstrat  wiegt 
nur  8!)  Pfund. 

Bertglich  dar  Wirksamkeit  erlulMi  wir  um  die  Bemerfcangi 
dm  tw«l  nid«  goBlite  Arbdttr  dn  «nf  SOO»  TMi  dig>- 

frorc-i)>'s  Glfif  «.irnn  t  ilrn  Schwellen  und  der  dazwischen  hkngendei 
gefroccaeu  ü^diuasse  binnen  3  Minntin  losgeriHen  nnd  beqnea 
nnf  180»  tMbt 
Zttrlek  187». 


Federglftkofen. 

Vm  S.  KIIdv«,  ObermaKhinenmeister  in  Berlin. 
iMieriu  Fig.  1—3  auf  Taf.  XV.) 


Dnrch  daa  rollende  Betriebamntninl  werden  beim  Dardt- 
Ikbren  dar  Blaanbaldien  infolge  der  ünebanlwitea  im  Baha- 

gegtänge  Stösse  erceugt,  wcU  hc  dm  Kisi  iibahubetrieb  in 
jetiigen  hohen -Enlwidtelung  uomGgiich  envbeiaen  IkaMB, 
nUbt  in  den  Fsden  gMekOeher  Wdn  du  Mittel  gcAmdaa, 

die  Wirkung  <\'.f<r^T  StüsM'  zu  par.ilv  siren  uml  das  niihiiKcstange 
aowohl,  als  die  Betriebsniittei  vor  den  schlimmen  Folgen 
adban  an  bewnbren.  Zwar  eriUlan  die  Federn  diese  ihre 
Aufgabe  nicht  volhtändijt,  Indessen  ist  fliis  Bestreben  der  Tech- 
nik doch  stets  daraaf  gerichtet,  diea  wichtige  Organ  in  guter 
Pflage  m  bahdtaii,  md  aa  adMiB  Idaale  ao  oaha  da  ■flgUdi 
an  bringen. 

In  der  ersten  Zeit  dai  Ebnbahnwesens  wurden  Blattfedern 
mwaadat,  wddie  na*  dtnaan  Stiben  wen  FidanlaU  gafertigt 

wurden.  Bei  ilin  ili^inaligen  geringen  Betonngren  nnd  Fahr- 
geschwindigkeiten erfuUit'u  sie  ihren  Zweck  leidlich;  mit  den 
wachsenden  Belastungen  nnd  QeccbwindigkaiMiB  kMMB  aie  jedodi 
lach  aad  naA  in  flblen  Ruf,  da  sie  zu  stark  nid  dalavdi  ik«l, 
od  Ikit  iweckloi  werden. 


faiina,  ao  daa  die  Kothwendigikdt  aimr  Fedenrerbeaeemg  diM 
Bodi  fiblbarer  war,  ab  bd  den  Hbrigen  Betriebamittda.  & 

kann  daher  debt  Wunder  nehmen,  dass  das  Fe<iers> '^trir.  vno 
Adams  seiner  Zdt  <0  Muaerardeatlkhe  E^^folge  deTontrug;  deoa 
obgleidi  iHe  Adnanibder  Ungat  aehon  taigBMiB  tat,  wer  de  W 
dem  derzeitigen  Stande  der  Stahlindustrie  drvh  das  rechte  Kind 
ihrer  Zieit  und  die  BrOdce  zur  Weiterentwickelnng  des  üun- 
balmwaaiiia,  naasanüidi  baalglidl  daa  Paraeoenterkebtai  9k 
crfollt  die  .\nfgabc  der  Feder  als  solcher  in  sehr  hohem  Maa*e, 
wie  auch  die  Wöbler'sche  Parabolfeder,  so  dass  Achsbrüche  bei 
den  bedeffeadsn  Wagen  glnzlich  unbekannt  gebUeben  dnd,  nad 
iüt  es  dalier  sehr  zu  bedauern,  dass  die  einblätterigen  Feden 
wegen  der  ihnen  anklebenden  eigenen  Unsicherheit  in  den  Hinter* 
graad  trataw  nnartan. 

Die  jetzt  fiivt  altKctiiein  in  .\iiwendniig  gehraehfe  Feder 
Steht  hinsicbllit.'h  ihrer  l^igensc haften  /wischen  di-r  aus  Feder* 
stabi  (afarllgten  vielblittcrigen,  starken,  jedodi  bmchacherea 
und  der  ans  Tiegelgnssstabl  hergestellten  einblätterigen,  bieg* 
samen  jedoch  betriebsunaicheren  Fader  in  der  Mitte,  indem  ae 

dar  Blitteraabl,  aowk 
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Mdmioihrinn*  te  M  MarUi  dM  •rilhaMliMiw  Ifittil 

Ml  dwmlhtll  reprlnrntirt  und  einen  f<njss<'ii  Th<-ll  der  Brach- 
llatoMt  4u  enteren  Fedenort«  mit  einem  gntaea  UM»  dar 
Blt(Hnlutt  d»  Hdm  In  M  «miiiit.  Dt  rfe  •!■»  iiiiimt 

nmaüsen  a«H  einem  CoiniirDinlas  hMrforgpgMfrpn  ist,  »o  fehlt  ihr 
der  acute  ühu«kter  der  VoUkomroenbeit  nach  einer  bntitamten 
Blchtong  hin  d.  h.  sie  ist  wader  rolleiidet  biegsam,  noch 
TCUgndet  bnicbstcber.  Indeneo  laaaen  afeh  b«kl«  EigentcbalUn 
wrbMwni  durch  Potoizilniog  derselben  ood  «o  m  notwendig 
nmi  angtafBoh  Mi  —  wie  bei  den  in  den  ScboelUQgen  Uofen- 
dan  Pwimi— tja  —  dam  dis  n»  des  Acbifedem  rar  theU- 
mlii  (dttntw  SMIhb  weltev  Ib  lliffs  WMniigni  euUirflftet 
werden,  wendet  man  das  s.  g.  I)opp«'lfeil<T-S)sipm  an.  d.  h.  man 
iaolirt  den  Wageoltaiten  kmd  Oeelell  owi  stellt  deoMlben  auf 

«BBtger  Fed<>m  beaMkMd,  die  a^hoo  Mric  gaiahiihhaB  Man 
«aiter  abaoliwi«ht. 

Grflniipn  das  einfach«  FatoigralHD  in  Anwendung  gebracht  und 
sind  Kwl'TbrOohe  bei  der  Katar  des  Stahls,  den  unvermeidlichen 
Fnbrikalionafehlem  nnd  dem  oft  eebr  anTollkommeacD  Zostande 
dar  Bahn  Itanin  abanwenden,  so  lange  bei  der  Federconstmction 
die  abeolale  Braebaicherbeit  nicht  in  den  Vordergrand  gestellt 
wird.  Es  seigen  sieh  Fadarbrtche  daher  in  groaser  Menge,  so 
da«  sich  kaina  BatavannltiH«  dar  Aal«aaiiMr  Vadaraidimiada 
MMeyagai  Inaa. 

Die  wii  li'.i^'  tc  0|K^r»tiob  beim  Ersatz  oder  bei  dpr  Repa* 
ntaf  TOD  Federn  ist  der  HArteprooeaa,  weil  die  Federn  nur  bai 
ataas  ^MehmlBigeB  f  aiber  liaittauBles  Onda  vra  Blita  aii 
Maximum  von  Güte  prhalt«n .  so  dasü  die  grOsste  TragfUiigkeit 
mit  der  grtesteo  Biefsaoikeit  coiocidirt  und  dieser  fl'HlHinrtrsitP 

erreichen  ist,  namentlich,  «pnn  es  sich  nnr  nm  den  Ersatz 
aioaa  «der  einselner  Blttter  handelt,  weicht«  mit  liva  gesund 
gabUebeoea  bczQ^licb  der  Elaatkitit  bannoniren  mOasea. 

^  iat  dahrr  bei  dieser  diffidlen  Arbeit  die  sweckmls- 
atpto  Aalage  aotbwendlg,  da  ongeacbtet  derselben  die  gan»> 
Oeeebicklichkeit  und  Aufmerksamkeit  des  dir^renden  Fedw- 
aidimieds  daza  gehört,  aUaa  berechtigten  Ansj^rtcheo  yaHynd« 
Pedem  bersnsteUen. 

Kleinerp  Kisenhabnen  br-helfcn  sich  gewOilHA  Ohne  Ft-der- 
■chniede,  weil  die  wenigen  KepanUnreo  idaa  aolebe  Anlage 
nieit  TCfkteca.  «•  toortaa  aaai  OMhaa  dar  Fsdera  tM* 

mehr  ein  gewöhnliiln-s  Schitiifilcfcuer,  welches  lu  diesem  Behuf 
mit  Steiukuhlun  Uherbrockt  wird.  Die  Federbl&tter  werden  bei 
gelindem  OebUaefeaer  ia  dar  aa^aapartaa  nudUdHa  OaAaBg 
der  Brücke  so  lange  hin  nnd  her  gezogen,  bis  die  erforderliche 
Olltfabitze  eing6tr«t«D  zu  sein  scheint.  Kiue  starke  iieobacbtoog 
nnd  Erkennung  derselben  ist  bei  dem  stets  wechselnden  l^igea- 
lieht  aaBMBtUcb  bei  deo  längeren  Blatten  fost  onmoglicb,  so 
daai  dieaa  Hetboda  atebt  mr  teitranbend  nnd  tbener,  sond«m 
auch  unsicher  ist  und  die  einmal  beschildigten  Federn  in  der 
.  Begel  itt  Bttmmgastea  der  Beparator-Werkatatt  aiah  MUhOdea. 
Bi  lit  daher  kam  bagreUUd,  da«  aaeh  groasa  Baaabahaea 
mit  massenhaften  Federreparatnren  noch  mit  solchen  primltiren 
Anlagen  aicb  beheUen,  da  die  JEäaeobabaea  aiit  uiweckaigaiigea 


tr«ben  snllen. 

Die  meisten  Fiswihahaea  von  einiger  Bedeatnng  sind  jedoch 

4ten  Bande  pag.  322  nnd  233  des  «HaadlNHlh  ttr  spcdelle 
Eisenbabu  -  Technik»  eingehend  beschrieben  aad  In  Speciellea 
ZOT  Darstellung  gelangt  sind. 

Die  OlBbSüin  büdea  im  Grandrias  ein  lingUefaes  Tieradt, 
an  deasen  einer  Stinaelt«  der  Rost  etablirt  ist,  so  dasi  die 
Flamme  Ungs  Ober  den  Haerd  and  die  anf  demselben  Uegendra 
Slftcka  itraiaht.  Am  aaden  Ende  daa  OAoa  'befindet  aicb  die 
'  Ariiellilhor  lad  Aa  AbiagiOflbaag  fbr  Sie  flase,  wtebe  aat* 

wpdi-r  i.hirLli  die  Deck''  '«I'.t  die  Sfihlt-  des  Orrtis  in  einen  znm 
Schornstein  führenden  Kanal  mfindet.  Bei  einem  Tbeil  dieaer 
Oafai  aMeht  die  Ftamaw  bal  Ihrem  Oaaga  aam  SebaraaMa 
anter  dem  Heerde  des  Ofens  zarllck. 

Das  nothwendigite  Beqaiiit  sokher  Oefen  ist  ein  krftftig 

entsteht,  welche  den  IMarschmied  selbst  bei  ge<-ffn'>t''r  .^rlteifi- 
thOr  nicht  durch  Saneb  beUutigt,  die  Erwilrroung  der  Federn 
beacblennigt  and  möglichst  giekbmtssig  bewirkt.  Lange  Fadar* 
blktter  werden  jedoch  bei  den  besten  Oefen  dieser  Art  nicht 
gleichmAssig  erwftnnt,  so  daas  sie  an  den  dem  Roste  sngekehrten 
Ende  trotz  geneigter  Ofendecke  stets  frtlber  glober.d  werden, 
ala  am  aadaia  aad  aar  Erlaogaag  aiaar  thnalkhat  gleieb> 
nonlgaa  CmbUtae  ngAebrt  verdea  manaa. 

Verfasser    hatte    die    ICrfalirungen    iritt    gut    und  schlecht 

siahaaden  FederglOhdfen  dieser  Art  noch  in  frischem  Andankaa, 
ala  «r  vor  aiaar  BaOie  tob  Jafaran  Ia  die  Lag«  kam,  aina 

Federschmiede  in  der  Hauptwerkstatt  der  mprk!.^r;tiurgis;'ln-n 
Wwnbfihn  tn  Schwerin  einsnrichten.  Die  no^jOnstigen  Üesnltaie 
dtaar  UmM»  ahaatbath,  aaula  die  Deaahitabthak  daa  Ban> 
platzes  nnd  der  disponiblen  Geldmittel  andererneitH  !i'»fiüen  ihn 
von  der  Obiichen  Constraction  ganz  alneben  nud  bt^tinunea, 
daa  Voat  aa  «iae  iJngwsatta  daa  Ofens  m  legen,  so  daaa  dia 
Flamme  qner  Ober  den  Heerd  streicht,  und  statt  eines  kost» 
spieligen  Scbomstcioes  das  vorhandene  Gi-bltse  in  Benutzung  zu 
nehmen. 

Der  bianuwh  erbaaeU  Oha  hat  bis  haol«  die  beatsn  Be- 
snltate  gdiefert  nnd  da  er  aAraeitigen  BeibU  aad  aaeh  Ba- 

gang  in  mehrens  grosse  Werkstätten  gefunden  bat,  so  dOrfle 
eine  Darsteiloog  and  kurze  Beaebreibang  deesalbrn  an  dieser 
fltalie  ««aarigt  enekeiaaa. 

Wie  ans  den  Zeichnungen  Fig.  1 — 3  zo  erkennen  ist. 
ragt  der  Ofen  mit  dem  vorderen  Ende  A  durch  die  Wand  fi 
dar  WarkatatI,  an  Haan  aad  die  KialaB  dar  Araular  na  or. 
sparen.  Mit  der  l^ng^eife  C  lehnt  ar  ÜA  gegen  den  vor- 
spricgenden  bd  der  Ufeoanloge  bereite  TOiimadenen  Schmiede- 
schomstein  a,  mit  welekea  er  datch  einen  seitUeh  eiagebro- 
cbenen  Kanal  b  in  Commnnication  gebracht  ist  zur  Abttlbrnng 
des  dem  Ofen  entströmenden  Rauchs.  Durch  die  ganze  Lloge 
daa  Ofens  ist  ein  Rost  c  gezogen,  de»en  Stahe  nur  6  bis  7"* 
gmaa  Spntien  haben.  Dtttarbalb  daa  Bosu  iit  aia  1B0~ 
weitaa  Bobr  d  placirt,  «alebaa  bei  gleteber  Liage  daa  Roata  tat 
oberen  Tbeil  der  cylindriscben  Waudaug  mit  einer  Menge  radial 
I  «ingebobrtar  LOch«r  T«raahaa  iat.   In  diea  Rohr  mftadat  daa 
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VimUeituigsrohr  e  eis,  in  wekhn  zur  Ke^ulinuig  ins  W'lod- 
ntritts  eiD  Halm  d  eiii0«ielwll«(  ist.  fitiin  Oef nan  dieM 
BcgnlirlMÜnw  iMnt  der  Wiid  nnielHt  ia  daa  gnaa  Bolv  d  | 
Dnd  durcli  dit*  Ooffnuii^-  n  dcsselbcu  untiT  und  darcb  dvn  Ra$L 
Bei  gleicher  GrAae  und  Vertbeilaiig  diuer  Oeffaut^ea  ealatalit 
am  Mnteren  Bade  daa  Hoata  ein  etwa»  lebhafterer  Wiodtog  ab 
am  voni'Ten.  weil  die  Pression  mit  diT  Aliv'ab«-  der  Lnft  unter- 
wegs abaimmt,  indeaiaa  Ut  diea  bei  ütr  Loge  des  Abiuglcanals 
aidrt  icUdBeb. 

fsi  itüch  viim  Iti'St  I  rhi  bt  sich  der  Ili-ord  f!,  welcbfT  durch 
die  ArbeitslbUr  i  bescbiclit  wird,    liorch  die  geneigte  Lage  1 
daMNMB  iat  da  liaigea  Aaicliiilagaa  dar  namuan  die8oU« 
baabeicbtigi.  ' 

Zwischeu  dfm  Hwrd  und  dein  Fuclis  m  ist  fine  Chamolte-  ^ 
mad  h  eingefttgt,  welche  im  ootero  Theile  mit  Durcbgengs- 
flAMUgen  0  JUr  die  Oaae  renebea  ist  Die  Qrtaae  dieaer  Oeff- 
nangen  eotaprieht  der  GrBüe  der  RoeÜOcIcea  ood  das  Sdiom- 
Steines  and  werden  die  Flammen  bei  gleidier  Vertheilong  nad 
gleichen  QawKliBitt  dieaa-  (Mbaagea  geawiiBcao.  «ich  gtdeb- 
nSnif  r)er  laar^  Haenia:  ■  ml  .'ftan  n»'.  Mnaü  eine  gl^oli» 
massige  Erwärmung  der  ArbeiUstücke  lu  bewirken.  Wenn 
indeaaen  der  Schornstein,  wie  in  vorliegendem  Falle,  ao  hoch 
iat.  daaa  er  anf  den  Laftrag  Einflnsa  Bbt,  aa  ntsien  die  am 
Scbomftelu  üilior  lii-gcii.'.cr.  i ti  fiuutu'c:!  li  r  ZiM'--o*ipnw«Dd  ent- 
sprechend enger  gemacht  werden,  um  eine  Cumiwosation  n  | 
beirtrkm,  wehte  bM*  nar  to  der  lllelligkei*,  anndm  aadi  | 

von  der  Lage  des  5H'hom<^tein.<  dioürt  wird. 

Um  das  richtige  Stadium  der  Ultthbitze  leicht  und  sitber 
n  ericeuMD,  iit  die  Arinilattdr  nit  ctaer  dordi  Glosscbeibea  r 
gaadhlnwan  Oebmg  aa  TimhM.  Sie  aiM  HtUke  dlMer 


Glasscheibe  ist  weiai,  dit.'  andorv  rotb.  Die  rothe  Fsrbe  dsa 
Glases  entspricht  denenigen  Farbe  des  Stahls,  bei  welch«  dto 
Hirtang  vor  sich  goltsB  mnsa  nnd  welche  darch  Venoche  rattar 
genMt  festgestellt  ist. 

Daa  unter  dsat  Rost  plaeirle  Bohr  d  ist  am  hialan  Enis 
fldt  eiaer  Klappe  waebloean,  waleke  eine  Beinigang  des  Röhn 

\on  Staub  und  Xuhv  ^o«tattrU 

Der  Aacheafall  ist  durch  einen  loOdichten  Tharranchiam 
q  wr  den  Butwuiahiso  der  donA  daa  Wlndrahr  alnliiiliiadaii 

Lttft  genchat^t. 

Unter  dem  Ofen  ist  ein  Kohleabebllter  p  sogebracht, 

ratnr^n  ist  ivm  voM.m  ofcnondi»  eine  I^ehiiwand  n  eiaftAgt, 
welche  sith  l<ichl  c  iitlVmea  resp.  erneuern  lis&t. 

Zur  Abkoblong  der  glohenden  Federiagen  befindet  4eh 
dicht  beim  Ofen  dn  Ktthlfass ,  welches  mehr  hoch  ala  besit  kt, 
einen  steten  Kaltwssser-Znilass  von  nnten  und  einen  'Wim» 
wasser-AbHnss  im  obem  Tbeil  gestattet  und  auf  diese  Weias 
eine  ateu  gleichhlsibende  Temparatar  d«a  UArtawaaaera  ia  daa 
vaneliladeBeB  ROlMMMÜtldile-  ««la«». 

I'ie  nicht  m  die  Federn  a)>g<'^ebeae  Winne  M/xt  sich  Bit 
Vortheil  cor  Erwärmung  von  Arheitarinma  Iwnntieu,  ialn 
die  Oase  in  Hegende  RAhren  geleitet  nd  Ma  auf  den  hMn 

Grad  von  Wänn. -I  iitTi>renz  sinyilltll  »i  rili-n  knininn. 

NatArlicher  Weise  itast  rieh  Aa  absarümende  Wirme  sach 
fir  KeewÜMiangea  «nd  aikkve  ImlHtileite  Zweeke,  aar  Mach- 
hiife  f!<'hlecbtzieheDdar  8elionwMiw  nd  dq^.  mehr  aMali» 
und  Terwcrthen. 

Berlla.  S7.  Fabmr  1876. 
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Neu 
Grade 

Iah 

.\it 

(fratie 

»au 

Alt 
Min. 

1  Nea 

 1 

A,. 

See. 

Mee 

• 

 r 

0,01  1 

32,4 

1 

54 

100 

90 

1 

1,1111 

1 

0.0185 

1 

O,00tl8 

IE 

1 

4,H 

2  1 

1 

«8 

20» 

180 

2 

2,22S2 

8 

0,0370 

2 

O.QB 

1 

37,2 

3 

42 

900  i 

270 

a 

3,8883 

S 

0,06&6 

\ 

0,04  1 

2 

9,r. 

1 

3 

3« 

400 

3«» 

4 

4,4444 

4 

<M>741 

0,001S 

0.05 

2 

4S!,(> 

:> 

30 

6 

5 

0,0926 

Ü,tX>I6 

0,00 

3 

14,1 

«; 

\ 

24 

6 

6,(I«C7 

« 

0.1111 

•  \ 

0,0019 

0,07 

3 

46,8 

,  7 

6 

18 

7 

7.77  7.S 

7 

0.139« 

7 

0,0092 

»>,08  1 

4 

19,2 

1    0  \ 

7 

12 

8 

8 

0,1481 

8 

0,00« 

0.1  1 

4 

51.6 

9 

8 

6 

lOyOOüO 

,s 

ObltW?  j 

oyooas 

ll.lllt 

1      0.1HS9  ' 

10 

o,oon 

5 

24 

10 

9 

20 

20 

O.H7l>l 

20 

o.ooia 

0,2  : 

K» 

4« 

a« 

18 

30 

x\:.a:\:\ 

30 

<l.,'>.j.'Ki 

m 

0^  . 

16 

12 

.•Kl 

27 

40 

4l.44t4 

4<» 

«1.7-11  »7 

4  > 

0.0123 

0,4 

21 

9t) 

.... 

36 

.W 

.Ml 

tl.;>2.59 

«) 

0,0164 

OJi  j 

27 

46 

60 

»iti,tj6ii7 

«iO 

l.lUt  1 

«iO 

»,0185 

\ 

a» 

ä 

m 

b% 

7T,ni8 

37 

70 

68 

SS  1 

43 

12 

80 

TS 

lOOyOOOO 

1 

48 

3« 

90  1 

81 

1 
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Uag«  der  KreisMf^ri  für  dm  Radlu  I. 

I.    Für  die  neue  Krei>tliciluiiK  iüt  ciufarli 

Rrc.  1"  —        =  o,(»ir)7n7;'(>3 

und  du  es  mh  hier  bei  Berechnung  von  Ikigeulüiigen  an  die 
blosse  MultipUcatk»  mit  «inMn  padmIlMrfidn  feMiiMt,  to  lit 
ktlne  XnbeUe  nOlhig. 

n.    FBr  die  klto  Krcisthcilang  gilt  folgeDde 


Tab.  III. 

(tnäe 
 1 

H  —  1- 

l~ 

} 

8 
4 

A 

0.034 SOGSD 

ojimmi 

1   1  0,0002906» 

5      o.nüor»-*!?«  1 

a        0.0il0($7266  i 

4  II  ni00iie86& 

5  1  OuMtttfMd 

I 

s 

3 

6  I 

0,OOOOOI»l 
0,(100110970 
0.0O0U14M 
0,0000189» 
(MIOOOUM 

1 

« 

T 
8 


0,10171976  I 
«,18217806 
ai89616jM 


6 

1 

8 


Ste. 

0.00203622 
0.00833711 
(MMHUfü»  1 

6 
7 

|8 

0.00002909 
0.000(ß'l94 

o,aooo«<78 

<MXKKMM» 

Beiipiel: 

B  iB  1000,  OoBtafw.  ^  —  4S«  Sf  W 

arc.  40«  =  0,69«1H17 

.  »•  =  0,1670786 

«  UK  »  0,0058178 

«  y  —  0,0005818 

«  10*  s=s  0,00004.^5 

«  8*  «  0,0(11  tOL'  IJ 

Liri'.  ß  --  o,Hiiu;s;i.; 
(niglicli  di«  gesocbu  BogenUinge  1000  X  arc./}  = 


861,«8i. 


Bericht  ftber  die  Fortschritte  des  EiBenbahnwesens. 

BfthBoberbaa. 


MMmi  «dw  SddMMuaitfMb«  (JMtmlfy 
Im  Orgn  187S  Mt»  80  «M  <8r  du  Wiwt  «TMbndi» 

die  l'ehorsetzung  «S  l' Ii  i  c  n  e  n sc  h  ra a bc>  vorgOHlh^B,  Wie 
man  aber  den  Nagel  iwe  Brfeatiguiig  der  Sebiw  taA  aeiner 
Vom  BtktMiBtl  niiol,  M  km  mh  du  Wort  TboAndt 
fttglich  dorch  «HatboliCB»  tbmlMi.  (T«gL  Flg.  18  aaf 
Tat.  XIY.)  Nieaanit. 


■UlMM 

rfiidftoilwlfKlfometarMiigeTiidaitiMMhBlmSUale  Ovollitt 
(Vereiniglo  SlMleD)  cor  AnwendunK  geknrompn.  Der  S<:bieDeD- 
kopf  iit  786^  breit;  der  Badkrau  der  Wagen  bat  diaactbe 
Bratto;  dar  Bpaikm  IM  etwa  70^  Mrk.  Bio  Bartbrugs- 
fllote  nrtoeben  Bad  nnd  SrhieM  wvds  deabalb  ao  grooa 
wBhU,  m  die  Abrotacboog  der  MitinB  n  TerDindeni.  Der 
BrfblB  aon  die  S^artm^en  kbaclfota  boheik 

(N'nrh  Baader  1674  Mai  &  888)  duck  ZeiUchr.  des 
Arcbit.'  ond  lBgeii.-Vereliit  la  Hauorar  1875  p.  78.) 


lieber  Magattitaiai  beralreacr  EiMebabaarklfnn. 
Zar  Erglozmig  und  tliailweiien  Bidttigsteliung  der  aaf 
pi«.  88  Jaibiioif  1866  deo  Offmo  tagoMiiMB  Hodi  doa  Bo> 

zirkMn^niears  HpvI  thpi1t(>  Her  Ober-higaniaar  Hcrsog  In 
Pasztho  (rogarD)  Kulgtudes  unt: 

Durch  angestellte  Venrache  i5t  erwiewn: 
J)  Dass  Schienen,  welebe  nach  mehijilirigem  Gebraoch  ao»- 

geweciuelt  »erden,  die  Beaeichnang  von  krilftigca  Magneten 

niebt  Terdienra,  indem  eine  Slahlacbiene  von  ca. 

Qoeracfcnitt  aofert  nach  Ikrer  Aaoweebadoog 


2)  Daa  ea  gleicbgültig  iit,  ob  die  Laacben  loigenomraen 

VI  iüt  es  nach  dem  allgemeinen  Graetze  Ober  Magnelismos 
gani  natariicb,  daaa  der  Magnetianos  im  Berdbrangi^ 


XII  einem  c  i  n  z  1  gOl 
Sfliienen  aufTiU). 

8)  Dasü  ausrangirte  in  jrwei  Stocke  gebrochene 
jedem  ihrer  beiden  Tbeile  la  Mag«»—  werden. 

4)  Daaa  aacb  neae,  niebt  beflditene  flcUeoen,  wrtcke  tlngere 
Zeit  10  gelagert  waren.  Asm»  ihre  Richtnng  n&iiezu  mit  der 
Bi<ihting  dea  migmtfiirhin  MeikUana  naammenfiel,  aacb 
Spnres  Ton  Ibgnetianni  lalgtn  Ad  dmk  flioige  Iin8lg> 
gpgeu  '<\p  gr-führtf  llammerMkllflO  iS  ptrSMttltt  Mi^ 
nete  verwandeil  worden. 

Beaondew  dieae  latite  Baobndttang  Ahrt«  damf,  daai 

die  ganze  Erscht'inoag  anf  den  Flinfluas  dea  Erdraagnotismiu 
anrkckmAluen  and  nor  ein  nenea  Beiainel  in  der  dorcb  die 
Tbeofto  lugit  talgaoMlian  TteHaeke  ib»  Hagnattana  ari, 

da?5  n  Im  lieh 

a)  jeder  in  der  Richtang  dw  lucUnatioaaaadä  gehaltene 
EUoMlnb  MgMttoEk  wM  wd  svar  am  w  Mitori  Jv 

Ifms^^r  und  j"  Konauer  dfr^pISi»  in  der  Rirhtnag  d(i 
magneliscbi'u  l'j-diDcndiiui^  liegt.  Die  li'Ute  ThataadM 
Uiat  aicb  aehr  acbAn  an  Giaenbabnachienen  beobachteit 
waleha  in  einer  Cnrre  liegen;  Je  mehr  aicb  die  Lage 
der  ScUene  von  der  Lage  Nord-SBd  entfernt,  deato 
aekwicher  tritt  dar 
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festgestellt  !'( .  ffili:t,  rla^-!  StBhl«-hiei>en  niBRneüsche 
EigeDKhaften  ia  viel  höherem  (inde  bwitieu,  all  ge- 


dem  bisher  Angefahrten  ist  ru  enphpn ,  ihm  der 
Dss  der  Riscabahnschii'ucn  nicht  von  der  Hfibong  and 
flUmwirinuig  etc.  der  darftber  rollenden  Fahrzeuge  berrShrt, 
lODidem  daas  ah  alleinige  Unactae  dgaalhan  dar  Klnfliai 
4»a  Erdnagnetimaf  anzaaebeo  ist.  M. 

^Umk  dnlite  BnMÜiw  187S  f.  1»^. 


■an  SlihlacUeae  vaa  Harti  da  Mau. 

HaKlteirtlaBMg  arf  ihn  vwMb  Adta 

,  pinenwits  nm  das  Umwenden  derwH>on  m 
der  eine  Kopf  abgenutzt  ist,  andererseiu  am 
lütorial  10  enparon.  Die  Schiene  ist  in  einen  Laachenatabl 
nmm,  der  mitteilt  Botaadmab«  tof  die  Schwelle  befeiügt 

daith 


(«st^ena^U  ist. 

(Nach  Encydop.  d'Arohitea  1874  Mai  ä.  48,  Jon  8.  CS 
9amm.  Archit.-  ni 
18T6  8.  78). 


aiad  nit  aotomatfachen  iJlatewcrken  ausgerasint,  tm.  <lip  Qeühr 
dci  K^T'%?<T'T""f  der  Fohrweriie  anf  dem  Bahnkörper  za  b». 


einem  in  den  Dralitzng  eingpschalteten  Fla«clii"n7iii.'f ,  mitielsi 
deBKD  «in  Oewlcbt  auf  eine  bestimmte  BoIm  gehoben  «enlea 
am,  twm  dar  nf  4to  Btnegoac  dar  bnttm  «kkt 
Dnrch  die  DnehanR  der  ein««n  Rolle  de«  Flawhonzoges  wird  du 
Läutewerk  in  ThAtigkeit  gesetzt,  welches  geraame  Zeit  m 
dem  Sc'hlleesen  der  Barriere  mnlgrtaaa  80  flauiiJi«  hilf  uMUL 
Unaere  QuUe  enÜiAlt  ZeichaaB^ 

(Zaitaelur.  dea  Oaitacr.  lagn^  od  AnUb-TaiciM  1BT4  &  tft) 


■Ittelit  Daapf  •■  amerlkaitsck«« 

(Hierai  Fig.  16  und  17  auf  Taf.  XiV.) 
Bekanatlieh  riad  aof  den  Kesnla  der  amerlkanlaeben 
Locomotiven  allgemein  grosae  Signalglocken  angebracht  welche 
der  LoeaaMtivAhrar  erttaei  UM,  am  Viah  tob  der  Bahn  an 
fanohaatbaD,  aaoh  dienen  «Haarihen  hei  dar  Fhhrt  dardi  Ort- 
iditfti'n  und  heim  Pasairen  unl>ewachter  WegQberglloge  die  Nfthe 
na  10  aigaaUaireo.  In  aaueiter  Zeit  werden  diea« 
itOM»Bieh  arittdit  dN  ii  flg.  1«  and  IT  aaf 
Taf.  XIV  dargaa>riHen  Apparates  in  Bewegung  geaetzt.  Derselbe 
lat  anf  da«  ffhoirtaitenmantet  in  der  Nähe  dea  I^'fibrentandee 
■agabiaAt  aod  kano  aovnihl  doiah  dia  TlaBdyiMf  K  nit  dar 
Hand,  als  auch  tnittclff  T^aüipf  in  B('Wf»g>.ing  gesetzt  aad  ndt 
groiaer  Regelmiissigkeit  und  Helligkeit  je  nach  dem  DaMpIlraek 
die  Gloeke  gelMMt  werden.  A  iat  dn  kleiner  Dampfey Hader, 
B  der  Dampfkaaten,  mit  dem  EntUstnngaehieber  E,  weither 
dnrch  die  an  der  KolbensUnge  J'  befeetigten  Anschlage  L  L 
Teistellt  wird.  IMe  Fortsetznag  dar  KolbensUnge  bildet  die 
nach  der  Qloeke  flUoeoda  StanBa  and  iat  dieaelbe  mit  dem 
ElOppel  der  Qloeke  tarkaBdaa.  Der  Dampf  tritt  bei  C,  nach- 
dem der  Hahu  N  geöffnet,  ein  in  da«  Innere  des  Schicbera  E, 
taaün  eine  der  Oefbongen  0,  drttckt  not  den  Kolben  I,  tob 
deaun  anderer  Seite  der  Terbranehte  Danpf  doreh  das  Rohr  D 
anestri  mt.  H  H  sind  am  CylimiiT  i-ingegoasene  Katijl.',  durch 
wekbe  Lnft  nnd  Dampf  am  Ende  dea  Kolbenhabet  au^epresst 
vhdi  an  dia  Doaatnag  oaHoglehAaB. 

Diese  Apparate  sind  bweits  bei  den  meisten  ameriUinis'-h(  n 
Balinen  in  Aowendang  aod  durch  &.  Simon  da,  (Geoeral-Agent 
dar  «Waat  hMeamtlra  ateoai  laD  Bbigar  Oa^anjr»)  ia  Vtm- 
Tork  (Broadway  349)  ftlr  35  Dollars  pro  Stock  zu  beziehen. 
Dietelben  dürften  sicli  bei  Locomutiveu  auf  Stadtbahnen  and 
BoBglnaawchinen ,  welche  Tiek  MiTeau-Uebergftnge  za  pudren 
kdm,  aahr  epptahlan.  (Bailroad-Gaaatte  1878.) 


Oebir  ukuMm  Madaa  and  Balladai  loa  «lanlgea  aHMh 
lathaiw  Ibta  (Caoida)  «aa  SititpafMM  Mai  wa  Inil  »im. 
(Itan  rig.  11  OBd  IS  aar  TaC  XV.) 
Wenn  aum  anf  groesen  Stationen  den  Park  zahlreidicr 
lortart,  m  denen  einer  naeiat  dea  aaderea  hiadett, 
dl«  Zeit  vargMeht,  wahrend  welcher  ein  GflterwigB 
wirklich  nutzbringend  rollt,  mit  der  7<  it,  »Ihr-  ud  »iKlii  r  Aer- 
■elbe  anf  Aafagga-,  ZwiKlMa-  and  Endstationen  anbeladen  oder 
baiidea,  oder  beim  Atrf-  oad  AbUiden  aelbat,  adU  alahl  «d« 
rangirt  wird,  so  Termag  man  nicht  an  den  so  viel  bemfen« 
Wagenmangel  zo  glauben,  welcher  gewöhnlich  als  Entacbildi- 

kann  <nch  vielmehr  der  TelKTzeirgunp  nicht  verschliessen,  ds» 
das  jctiige  Befrachtung«-  und  Betriebssystem  die  Gfiterwages 
alaht  gabiMc  anamtat,  and  daai  die  achwaiiUliia  Art  d«s  Be- 
laden«, Rangiren«  nnd  Entladens  der  Ootcnmaa  einer  luU- 
stAndigeo  Umgestaltung  dringend  bedarf. 

Die  Unbeholfenheit  dea  Güterverkehrs  rOhrt  offenbar  daher, 
dass  die  Woiaakkaten,  welche  die  Ofller  «afnahman,^  int  ait 
den  eigeadldMB  WageiigcetelieB  oder  dea  Aehaea  saaaaMf 
hingen.  Die  werthvollsten  Tbeile  des  Guterwagens,  die  Adaeai 
mOMn  daram  eteta  ao  lange  nntzka  atiU  alehen,  ala  der  <!>• 
ftdie  nnd  baUge  Wagenkasten  heladea  oder  eatladen  wird.  Da 

die  Achsfn  8*')iiiit  an  liii-J  S,  IjickMl  d<'s  Kistoii-i  geSonden  dad| 
10  mttasen  die  Wagen  in  umgekehrter  Reiheafolge  der  Beada* 
Bongiorte  der  FraiAt  nngirt  worden  aad  nnf  Jeder  Statiaa,  «a 

nene  W:igcn  hirimireten.  wi>'diT  amgestellt  nnd  immer  wi«d*f 
von  Nenem  rangirt  werden  tiei  jeder  Balinabzweigaog  und  jedem 
Bahamehaal,  m  naa»  Ofappiiaag  aod  Ordaoac  der  Wagea 
noth«e;idiir  wini  IHinim  biMen  auoh  die  Bahnbofii-  and  Raagk* 
gleise  duiiUschnittiicli  ein  Fünftel  bis  ein  Viertel,  bei  eiOMlaaB 
Bahnen  einen  noeh  viel  grmaarnn  Brachthea  nllar  beetehsedw 
GlelM;  ferner  dtaat  ein  badeataader  Ihail  dw  Loeomoti*en  vai 
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4m  VtnntS»  wumk/ßetiSklk  4n  Zwwimi  &tt  Baagimiillvtr, 

und  cijdlk.h  Ii^C'!!  die  Waiden  in  Ji-r  Ttnit  bi-:in  Kanglren  aaf 
den  Bahnhöfen  grOMere  Strecken  znrtck,  werdm  nvtir  aaein- 

Me  als  ftuf  freier  Dafan. 

Kicht  minder  angttaitig       das-  Schicksal  der  kleineren 


nur  grwe  ganze  und  kcinp  kleineren  WatfenVSsten  fulpidisam 
OOtercoapi'8)  giebt.  Gaiu;  unzureichend  ist  midlich  auch  die 
Vermittelong  zwischen  den  Eiseobahn-  and  Stranenvragpn. 
IVAlimid  jeHt  jede  za  Terladeadu  Last  mehrmab  gehoben 
«erden  moH  md  eiiw  entq>rechetHle  Kraft  fordert,  w  wOide 
mr  «in  Isleiner  Tbeit  dieser  Kraft  anfzuwonden  sein,  wenn  die- 
hIIw  Laat  gerollt  werden  kannte.  Wenp  ferner  die  Frachten 
aaf  die  GAterwageo  im  etoan  wH  deren  Platfamea  gUtA  hoch 
liegenden  Gfurqi.  iTon  und  nmgelcebrt  von  den  Wagen  wieder 
aaf  «inen  Perron  gerollt  werdmi  konnten,  ao  wlre  ea  offenbar 
ivOMtadit  gMekilMr.  ob  «h»  nefa  eh«  idm  e4ar  ttnm 
Station  bestimmte  Fracht  sich  am  Anfang,  am  Ende  oder  in 
der  Uitte  dee  Zog«  beOade;  d.  k  das  Kangiren  der  ZOge 


Oftterpenw  abanAdli  gtaM  kodi  mMrtoea,  «o  im  Oa 

Kftsten  ohne  ümladnog  der  Gfltpr  von  den  r.wac.  n  auf 

den  Perron  and  an  der  anderen  Seite  aaf  die  Eiieobahnwagen 


Kaatealadnagen  nach  demselben  Orte  aufK(>bon  wollen,  die  l(>eren 
Conpte  aar  Terfttgang  gestellt  nnd  EinpfAngera  ganzer  Kasten- 


jWzt  pin  mehrmaligss  Umpacken  nnd  Heb^r.  der  I  niti  n  cr- 
fonlerlicb  ist.  OOter,  welche  ein  hJUifiges  Tuiiuli-u  nicht  tful 
vertragen  und  iettA  ■WMlUltllfc  «tf  klnere  Strecken  ebenfall» 
lieber  Stnaannrngan  aaimtnot  «erdan,  «Irden  ebenftOi 
dsD  BteuhahneB  mhllwii 

Ganz  in  derselben  Weise  wDrden  rollbare  Gotercoapta  Ton 
Tollbahnen  auf  aobnatvailge  Zweigbahnen  übergeben  ud  la* 
gekehrt.*) 

Wpnn  die  fntwA'kfUen  Kiririi'htangfn  K'ctroffen  worden, 
wenn  namentlich  die  einfachen  billigen  KUteo,  and  twar  dar 
Katar  dtr  RraditiMdM  wlifuebend.  grtem«  od  UeiMR, 
offene  nnd  Viodpckie ,  rnllHnn-  Platten  oder  TaMn  n.  s.  w.  in 
hinreichender  Zahl  bi«chaffi  warden,  SO  MMtO  rick  berauatellen, 


Die  zn  losende  Aufgabe  ist  somit  pinfach  ond  klar  vor- 
getedchnet.  Wir  mfiasen  den  Güterwagen  nicht  mehr  feiste 
Kisten  geben,  sondern  rollbare,  nnd  nicht  bloe  groiie  K&sten, 
«aleho  >  «In  gun«  Wageogsetell  befrachten,  sondern  namentlich 
nUNiehe  kMae  VMen,  Oltaroonpte,  von  denen  der  Zeichnnng 
in  Flg.  11  u.  12  Taf.  XV  gemftsa  mehrere  anf  einer  Wsgenplatform 
Fiats  finden.  Anstatt  ferner  die  Bahnhofs  mit  zaUreicbea  Rai^r- 
gleisen  n  die  Srrfle  n  entwliftriii,  mflesen  wir  an  den  durch- 
gehi'iiilfn  HuHjitglfi'iPn  ähnlich  dem  rpr<iMni'npcrron  einen  langge- 
streckten Qaterperron  anordnen,  welcher  mit  der  Wsgenplatfnnn 
jßätk  hedi  liegt.  Die  BnIu  der  OlMipemne  wm  ■Inderm 
die  vierfhcbe  Kasnenbroite  om  etwa?  flbertrvffen,  dandt  din  Ab- 
fertigang  der  Eisenbahnwagen  an  einer  Seite  ond  der 
wagen  an  der  anderen  StUn  M  dar  Mitte  noah  ao 

Uest,  daas  zwei  Kisten  an  einander  vnrh<>iK"ni|lt  wprd(>n  kOnnen. 
WUirend  jetzt  die  Vorrichtungen  ium  Verladen  von  Vieh  und 
Fahneogen  nur  nngenOgend  sind,  so  wOrden  GSterperrons  von 
aokhen  fliiaeasionen  den  Aiftaarseh  md  das  schnellste  Ein- 
öd Aaladea  gaaser  Batterien  nnd  Aeadrens  gestaUcn.  Das 
aaf  den  Hanptbahnhöfen  und  den  Zttg<>n  seihet  schon  jetzt  ver- 
Algbare  Fersonal  witade  die  GOlerooapte  Ton  den  grOesten  Zogen 
ID  fla  |iar  lünaUB  abrollan  oder  nngeWhrt  aar  dieeelbo  anf- 
nOen.  Dsa  Ab*  Ud  AnfnMIfn  rinigcr  K&ston  auf  kltioeren 
ftlHOBM  «grdt  MMk  nicht  eine  Minute  beaneprsclieo. 

Die  Baader  dar  Wageaptatüntflien  erhilten  Ueioo  Ktavpan, 
welche  wthn>nd  des  Reladens  und  Entladrn»  in  einen  Falz 
der  Perronkanle  greifen  nnd  znr  Fahrt  wieder  enfgeriehtet 


angebliche  Mangel  stattfindet,  »ondem  da«  die  Rahnen  mindestens 
drei-  bis  viermal  so  viel  Achsen  besitzen,  als  sie  dann  wirklich 
brauchen  «Qrden.  Wenn  ferner  der  dnrchgehendi-  Qüu*rverkelir 
beaoaderea  ScbneUtOgen,  welche  nnr  aaf  Uaaptstatioaeo  halten, 
ond  der  Qmarverkahr  der  UelMren  Z wisch enstationen  hceonderen 
Localtfigen  mgHwiesen  würde,  nnd  wenn  sich  dadorcb  'fAr  beide 
Zflge  die  den  Haltponkten  entsprechende  Zahl  von  Kaateagrappen 
verringerte  ud  dm  florttaw  dor  8tial«tlor  vtninfiMihle,  M 
worden  die  GfiterzOge  io  frier  BlMlaht  dlt  Fkldte  dar  Pür* 
aonensOge  erreichen. 


der  Arbeitstheilang.  Man  theile  den  ,WaQ;'>n  in  zwei  be- 
liebig von  einander  lösbare  Theile,  in  das  Wagengeeteil  und 


Aach  die  An-  und  Abfuhr  der  Gdti>r  zum  and  vom  Bahn- 
bef  atisle  diesem  Sjstem  angepastt  und  einheitlich  organi«irt 
Dia 


scbmrftDIgea  Wagenkasten  in  mehrere  Gonpis;  man  trenne, 
wenn  man  will,  die  Spedition  von  dem  eigentlichen  Transport, 
indem  man  Spediteuren  die  B^-baffoog  nnd  Befrachtung  der 
roUbano  Kosten  IherUest  ood  das  Geschäft  aad  den  Tarif  der 
BakHB  drinek  wesentlleh  wrdntbeibt.  IH0  AmOm  iktm 
Syst(>mea  raUborer  Wsftenkästen  wOniu  nothwendig  die  Annahme 
des  CoUo-  oder  Wagenraam-Tarifes  herbeifihren.  Alle  schwer- 
ftlttges  Vinnen  nnd  Opssalbncn ,  das  Verwiegen ,  CbHttflim 
nnd  Atifsyii'icbem  der  Fr.u'ht^.tBi'ko  in  Gllti'mhn[ip«i  u.  s.  w. 
mOssen  furtfallen.  FOr  einen  Kasten,  welcher  m  paar  Minnten 
vor  Abgoig  deo  OflUmgio  tot  dM  fituifttm  (voUt  vtoli 
muss  mit  derselben  I.eirhtiginit  OOd  SchnelUgksit  iii  Knstoa- 
billet  so  lösen  sein  wie 
Db  Kooiai  doi 

Systems  wQrden  überreichlich  gedeckt  werden  durch  die  verfOgbar 
werdenden  vielen  Rangirgleise  and  Achsen  and  durch  die  Er- 


*)  Dieselbe  Idee  hat  Herr  Herder.  MiutchineDmeigter  der  SchmalspnrbahD  Winkeln-Heriian  (Schweb)  verfolgt,  indem  derselli«  ktei- 
nere  Kutni  conttmirt,  wovon  je  vier  auf  einem  I'latformwa^en  der  Teniniglea  gehwehwrbahMn  Platt  haben.  Diese  Kasten  können  in  den 
yrtaistichen  Saargruben  mit  Kohlen  beladen,  ohne  Umladaug  bis  WInblin  gsMhit  WOldin  aiHshl  IMMMsHnng  auf  äfg  Lovry's  der 
sgaibaha.  Targi  aneh  den  Artikel  von  Heransgshar  aaf  8.  Itt. 


L  iji.,^  jd  by  Google 


tss 


Umm  aoeh  die  TorgeMblaffene  Urageataltung  der  Otterb»*    volle  ArMüdMc,  wf  der  andeni  Seite  deadbn  ibir  tt« 

Irtflf  m  einfach  ist,  dass  jeder  Ban-  und  BHriebsbeamte  kleimte  AmtrBmaogsOifnang  vorhanden  ist.  Es  werden  ){<-fy\n 
dte  Btuelilniten  der  Einrichtang  und  deren  nandhabang  aaf  gii^ebm,  wie  die  Stimemng  anzoordnen  ist.  Hei  I^ocomotiveti 
dt'D  enien  Bliclt  dnrelucbauen  «rird,  so  dtirfen  wir  die  aun'ter-  (d.  b.  bei  den  mit  St  ephenion'acber  und  Allfto'iekK 
otdeoÜiolicB  Schnierigkriten  nicht  mtemikttnii,  wtiuM  dar  aU-  I  Stwcnng*)  ist  diese  Bedi^guig  lickt  ll>r  "TMrwrtiflupa 
gmwiiHn  EfnlUmmg  eotgegemteltn  «td  nanMÜIdi  Anfn  be-  |  n  «rMlw;  die  gamtimten  ReeoMate  werden  n  crwiit«  edo, 
rohen,  da*;  das  ganze  System  nur  dann  Wirtb  hat,  »eim  i-s  wenn  man  den  LocünmtiMii  fnr  urcuso  Üi-schwindiglceit  und 
von  einem  groaen  Eiaenbahnmliaiiid«  glaichMitig  angenommen  i  glaiciif&nnigen  Widentand  Steneraagen  mit  gekreniten  Ex> 
wM.   Die  Uefaelattode  det  jeteigen  OMenoMm  aaf  den  EU  I  ceitentangei,  den  LoeonotiTen  ftr  geitag»  OeecIiwliiAgktK  ml 

scnliahnen  sind  indiv^s  zu  bchwi  rwiegend,  als  d.i^..  nicht  das  all-    iiiiflli  ii  lifUmlgWl  TTIdwUlMl  "I  iU    "<it  nffencn  Stangen 

gemein«  Interesse  eine  Abhilfe  dringend  gebieten  würde.   Man  ,  giebt.  (Uvilingfnieur  1874  ä.  193.) 

wm  maaOHi  dartber  Uar  woto,  wm  m  aaf  dieiaa  Oa>   

biete  will,  und  was  man  kann  mid  mnvt:  Das  Princip  der        Verbev'ifrler  Steerraagthebel  vet  HefkaBD  ia  lUwnkelw. 
Schienenwege,  dasRollen  vonLastenaufmOgliekst         Bei  deraseibeo  ift  zar  Sickerang  gr^ea  das  Aocvringia 
wagereebtar  and  glatter  Bahn,  mnes  aaeb  aaf  dia  den  tatgOt  an  der  arten  Mia  dae  Bageni  nach  ein  iwdttr 
Befraobtaag  lelbst  angewendet  werden.  BIfgel  mit  einer  be?-mlcren  Feder  ang<-brai-ht.  Die  llandliahart' 

(Dinglers  poljt.  Journal  LMß.  M.  8.  20.)  faidUdit  wie  gewöhnlich,  es  und  aber  an  beiden  Seiten  ät» 

  SteMtaaglhahala  {Tora  ail  Malen)  Oalealritimaa,  MaabgiilLil, 

Baa  Voreilrn  der  Sthirbervealile  bei  dra  CcallsstiileaeriagrB  m  lche  die  beiden  Bbgal  ^h/HmWf  luainpi.  tfaeert  (Jade 
■acht  IngLHüi'ur  A.  von  Borries  in  der  Weise  zu  bvtttimnuu,    eaiMU  Zeicknong. 

daü,  mit  ROcksirht  auf  die  veränderticben  ScbieberOffnangen,  |       (Beyerlicboe  IndaHrie»  ind  GawarbeMatt  1874  8;  168.) 
fmda  im  todlen  Fonkta  anf  der  einen  Seite  den  Kolbena  der  | 


Allgemein«!  «ni  Betrlel^. 


SrccialMCrkieigmaKkiaea  tum  Bearbeiien  elaxeletr  LenmeliT- 
thrih  aaf  dar  Wleaar  WeMaHilalliag.  («n). 

I.  Die  deutsche  W er k zeugmaschinc n  f  ab  ri  k  in 
Cbemniti  exponirte  eine  neae  and  eigentkOmUcbe  Special- 


Knrbel,  bei  wekber  mittelst  eine«  In  borizortaler  K!)(>ne  -irbwinsren- 
den  Stahlea  die  aber  den  Radspeieben  bervorKtt  lieuden  lUader 
der  Radnabe  nnd  Knrbel  nach  passender  Einstellung  des  Rades 
aa(  einen  venetibacen  üwb  bearbeitet  «erden.  Eine  AbfaU- 
dnng  dleaer  Mandiine  betndet  eleb  la  INa^en  polyt  Joanial 
iOi.  Bd.  (Jahrg.  p.  t). 

2.  Dieselbe  Fabrik  baUe  eine  SkapingouacUne  (Feil- 
■wadiiBe)  anageetellt,  weleha  aar  Bearteitang  der  eoawxen 
oder  fbenc-n  Sebmalseiten  I.ocnnmtivrad.-ippit'hon  bpttimmt 
ist,  eine  beocbtenswertke  Nenerung;  es  kann  die  Richtung 
4«  Schalllee  dareh  Tantdlnne  dar  SHaieUUini«  am  Ueiaa 
Vinkel  verändert  werte.  (Teigl.  Oiagler  vigi.  Jonnal  1879 
1.  JnU-Heft  p.  5.) 

3.  Maeeblnai  laa  Hobeln  darKantan  ron 
Blaehplatten  nnd  LocomotiTrahmen  waren  in  einiiien 
fteeiin  Exemplaren  vertreten.  So  hatte  die  Chenmitser  Maschine  n- 
Jbhrik(Joh.  Zimmermann)  eine  solche Muebfna  {Ir4*lange 
Tefeln  exponirt,  In  achfloar  krtfiiger  Oeataltnog. 

Die  Ton  der  Sidiilseben  MaaeUDeniibrik  (Rieb.  Hart- 
miini;)  au^cstellte  Dlcfbkantcnbobelmaschiiie  wsu"  für  Blech 
nnd  Platten  von  .')"',.l()o  LaiiRe  und  L'r.O"™  Dicke  constrnirt. 


Dae  BlIgelstQck  zur  Befestigung  der  Bleche  ist  so  eiqge- 
dan  alle  SiMnaaebraabea  nit  aiaer  Bawaguag  gdHt 

wwden  können.    Gewicht  10.500  Kilogr. 

Collet  und  Engelhard  in  Uffenboch  a.  M. ,  ims 
ai—liillawg  von  ttcktigea  and  erMgreiehem  Streben  vielfach 

Zt^agniüS  gab,  hatten  das  Gestell  dieser  Maschine  in  solcher 
Weise  abgeändert,  dass  ein  ArbeiisslQck  von  unbegrenzter  Linn« 
eingespannt  werden  kann;  die  auf  einmal  zu  bearbtitend« 
Ukagt  betclifc  Der  tar  Unientotnag  nnd  Fflbrang  das 

vcllig  "«*M'e'^  von  der  Biaipaa«wrichtaBg  dea  Aflieto- 


4.  Die  SUheiadM  MMchinenlkbrlk  in  Cbemidta  batle  «iai 

trefflich  ani^forilrivte  Ii  ;i  ij  •  r  il  r  r  h  Ii  ;i  nk  zum  AMrehan  AfT 
Bandagen  von  Wageurjlder&&t2en  ausgestellt,  bei  denen  die  KCrntr 
in  den  Aebaea  aiebt  BMhr  Torbanden  elad.  Die  AdbNAnrinl 

lanfen  in  feststehenden  I-säitti;  din  VtTHrliii'bui:?  diT  .4rhse  In 
der  Richtung  ihrer  Länge  wird  dunb  ^tu!Illl|l•  SpiUen  ver- 
bindert; die  Zabnkraniplanacheiben  mit  den  Mitnehmern  iMdn 
loee  Uber  einen  hohlen  Dom;  die  beiden  drehbaren  KrenM9* 
|K>rta  sind,  von  einander  unabhitogig,  mittelst  Kettenschaltveik 
in  allen  Richtungen  selbstthätig.  Gewicht  7200  Kilogr.,  Spitua- 
bAbe  &80™;  gMaetcr  Abtlaad  der  beiden  AcbeKbeokrlbirr 
S'.SS;  Preis  S240  R.-Hk.  Eine  Abbildung  nnd  Beecbnita« 
enthält  Diii),'l>Ts  |>ul>t.  .Journal,  Band  10;».  S.  (HT. 

5.  L'nt'T.den  .\us'itelluntJsobji'..'teii   (icrselb-zn  tfthrik  fami 


•j  Bei  der  Locomotiv - .^trueiifr.inx  mit  einem  Excenter  von  Heiisitigor  von  Waldo^fii;  dagegen  wird  lixi  Vnu-iK^n  »If 
SchicWrtiewegang  durch  eine  Verbindung'  lUro  t  mit  der  Kolbenstange  bewirkt  und  ist  dies  ein  H-iupnorzii);  dieeir  Btenerun«;,  diiti  ^  <>''' 
eilen  bei  allen  Graden  iler  ConliseenateUang,  sowohl  fllr  Vor-  ala  Kockwaitigaag  vollkoniMn  ooostant  bleibL  Anmerk.  d.  KeiL 


L.iyiu<-üd  by  Google 


»ich  auch  »in  gdiuigeier  Apparat  lam  Nacbbobeln  der 
•lliptUek«R  DiehtvngtBatkaK  uf  LoaonotiTiwMelo- 
IMm  A'MUUm '  der  WvO«  «tf  Umm  Kcwria  wiiffefln  Bch 

dk!>  vorbcr  auf  d<T  Drebbuk  hMSCCtclltpn.  zur  Aufnalimc^  des 
Kapferdnbtn  bMÜmmlan  INcitnpaaUieo  ia  Tenchitdenem 
find«;  dn-  Apparat  In  aafonr  Anordnanf  mit  ctaam  bvkmtaD 
ElliiHsenzirkel  vtTwandt  —  liicnt  ilaxu.  iWe^f  Natbrn  iiaclilrig- 
Ucb  m  i'omgireo.  iivs  Be«egiutg  erfolgt  Ton  Hand  ant»  Be- 
Mten«  «ia«r  XarbaL  QanU»  tO  Kll^r- 

Dil-  Suchsischt»  Maschinenfabrik  in  Chcmntfz  hatte  ein« 
fiandageu  -  liobrtuascbiu«  autgfstetit,  »uf  welcher  die 
Wiwiagm  tob  BadUtWlli  die  !■  «Ihm  ISftr  eiug«rullt  werden, 
«ntwader  tum  iami  «dw  wo  tmma  n  vetMMn  liBd.  Zo 
dtowm  Zwack  lit  dia  Bahiaptadal  «a  180*  n  Tanataas;  aach 
hat  dieselbe  eine  MlbstthUige  Auf-  nnd  KMerschaltang,  j« 
aachdem  kmi  iaaao  oder  tob  anaan  verbohrt  werden  wU.  Eiae 
AhbOdBBff  der  MaaeUna  tadet  tlch  in  Diaglera  poljrt.  Joomal, 

109.  Bd.,  Seile  2r,  1. 

(Ana  Uartig's  Wcrlueogmaichinen  in  dem  antlkhen 
Beriekta  fb(r  dia  Wiener  WaltanMaifauig  i«  Jahn  1S78. 
n,  1.  Heft.  Branaakmig  1874.  Vtamf  und 
Saka). 


IIa  üaklnke^.|akaffaifcaha  kai  «In. 

Am  7.  Marz  li^74  wurde  in  Nunsdorf  bei  Wien  eine 
Zahnradbahn  eröffnet,  erbaut  von  dem  Uber  -  lageniear  Karl 
Maader  nach  dem  Sjntem  Blgganbaeh  and  Zeckokke, 
VeidKS  iH-kuniillich  zueivl  bii  der  lii^iluiin  in  der  Schweiz  in 
Aavandnog  kani  und  sich  bis  jetst  al»  da«  eiuig  practlscbe 
aar  Uahmriadang  groMar  Steigaagm  aiwleaan  kal. 

Der  Bau  di^'-rr  B.il::i.  zu  welcher  sihun  im  Jahre  IS72 
die  CoDceasion  erwirkt  war,  wunlt*  bt^gooDeu  am  10.  Alilrx  Ib73 
■nl  ktaoaa  JahraaMat  vaHaiidat,  «o  daia  aia  an  7.  UMn  1874 
dem  Betriebe  nebst  allem  Ilateriale  Olxrgeben  wifH  ri  knurrt'. 

Die  Bahn  geht  von  Nunsdorf  bei  Wien  Ober  Gnuziug  und 
K^^lfenwakU  Ma  aaf  das  Plateau  de;<  Kablenbeigea  ond  hat 
eine  LAuge  voa  6000*  hei  eber  ahaolaten  UAhe  tob  280*.  Die 
Steigung  ist  la  Hialamn  l :  33,  fan  Maximam  1 : 10,  wobei 
jedoch  zu  bemerken  ist,  da»  die  Maxinuüsteignng  eine  continuir- 
liehe  Ltnge  von  lOOO"  bat.  IHe  Cnnren  hahn  dnrehgeheoda, 
aheaao  wie  bei  dar  Ri/ibalvi,  eioea  Badi«  von  180". 

.  Walireiiil  der  gerammte  Baa  der  Balm  nebüt  der  voll- 
alindigeu  JÜetrieba-Auarflatnog  fttr  2  Mili.  GaMen  ftsterr.  Wahr, 
«bameauaca  wurde,  aheoikiilaa 
von  riOii.ddi)  Ii.,  waa  in  algaMhi 
seinen  Grund  bat. 

Oer  VateikMi  iK  awei^eiiig  heigaatollt,  wobei 
Einschnitte  bis  zn  IG"  llobe  vorkommen.  Die  Baoobjecte  sind 
definitiv  gelaaoert  und  entweder  DbcrwiWbt  oder  mit  Eisenron- 
atmctioncn  versehen.  Anf  der  Bahnstrecke  befinden  sich  nicht 
weniger  ab  18  Uorchlliae  aad  Uarchialntea  troa  faia  6" 
fl^aaiiwclte. 

Der  Oberbau    ist    mit  2   cnrrenten    Oleisen   gerade  »u 
«ia  aai  Uigi  hergeatellt.  Jedes  Gleise  betteht  aaa  2  Schienen 
hl  dar  Milte  deradbea  liegeodon  Zakaatei^;  dkae 

rai»  rum*Ma  <■  Mnrtili»         Mm  rdai.  so  »na.  i.Hi 


letztere  wird  ans  iwai  ^[/'^'''''V  gewalzten  Langeisen  gebildet, 
welche  dureh  lelMiedaniaarai  Zlhne  Terbandea  and  mit  dieaea 
kalt  vernietet  efaid.  Dw  Preil  der  Lmtetrien«  wvrdo  etwaa 

stjrker,  ila'i  d.-r  Zaliii-tank'e  etw;l^  M-bwärluT  genuirlit.  aU  bei 
der  Uigilnbu  und  zwar  betrlgt  das  Gewicht  pro  lid.  Meter 

bei  der  Ri^baha  bei  der  Kahlwhwghiha 
der  Laufschienen   .    .    16,6  Kilegr.    .   .    20  Küogt. 
dar  Zahttstange  .   .    .   66,6  Küngr.    .    .    ö&  Kilogr. 

Bio  eichenen  Qaeieekwaliaa  Hegen  in  Entfemang  von  Je 
0^,76  nnd  sind  durch  Langschwellen  von  Llrchenholz  an  bei- 
den Seiten  zn  einem  fratlicgendcn  Itosle  verschraabt.  Aoeser- 
dem  sind  in  Entfernung^  von  je  lou**  noch  je  2  Schwdten 
dareb  eiageiiMwarta  (paeder  fealgrhalten,  wodareh  der  Vcnehial»- 
Uehkieil  dae  Roatea  noch  aieherer  vorgehengt  wird. 

An  Stelle  der  Wech^l  &ind  <^a  den  beiden  Endstationen 
der  Bahn  aehr  fionreicbe  ScbiebebOlinea  mit  2  OleiMin  enge- 
hraeht,  von  danrn  ehtee  laM  Anewediirin  der  MaaeMnea  be- 
stimmt ist  rill'!  .ic-lialli  -/liii^f  Jilf  li.i'.  I!,i"l;-ii;li-is«_'  autUuft. 

Die  Uocbbanten,  welche  elegant  ausgeführt  nnd,  besteben 
Iii  4  Stathmgehtaden,  7  Wirterhiaaeni  nid  aaf  den  btfdea 

Endstationen  je  piiiem  l.wornotiv-  und   einfm  \Va(j''ii5rbn|iiH>n. 

Da  die  Steigung  liei  dieser  tiitbn  viel  geringer  i»',  als  bei 
dar  Bigtbahn,  so  worden  von  dem  lageniear  Riggenbach 
flr  dieselbe  eigene  l/womoliveQ  mit  liegendem  lUhrenkeisel 
coBstruirt.  Die  mit  einander  feMverbondenen  dopp<-Uen  Zahn- 
getriebe der  blinden  Triebachse  der  MB.M'bine  lialM>n  20,  die 
der  daa  Eingridüiaivtnd  enthaltenen  vorderen  Blindachae  48 
nnd  daa  SproiaaBfad  84  Zlhne. 

Die  ..Maschine  ist  mit      Bremsen  \>Tn'lien,  Mm  denen  eine 

die  verbvaserte  Le  Cbatelier'aobe  Dampttuftbrem«  ist,  so- 
dann kam  die  Korbebeheibe  der  BUadacfase  düeh  aia  aiitteltt 

Zugschraube  zasammenffeli.iltenes  Band  vom  FtkUlitllide  ans, 
endlich  die  hinlere  Lanfachfe  durch  eine  BpiadalhcaaMe  von  dem 
Heizer  gebnant  wcrieo. 

B.-i  <1e<-  Thaibhit  «ild  diegewflkallche  S  t  e  p  h  e  n  »  n '  nrhe 
Steueruiiji;  aul  Ueversion  gestdh.  Die  in  den  (  >  linder  eing>)- 
saugte  Luft  wird  durch  eine  Klap|>e,  welche  den  Eintritt  der 
Gase  ans  dem  Baucbkadaa  verbindert,  dagegen  den  Eintritt  der 
freien  I.nit  in  die  Aaastrtmtagsrohre,  den  Schieberkasien  nnd 
den  Cyliuder  geblattet,  stet«  rein  nnd  kalt  erhalten,  cotnpriroirt 
aich  and  pflanzt  den  Brack  darch  die  DampfeinalrOmungarohra 
bia  iBB  Kreuikopfc  dar  Damphbaahna  Ifart,  kaan  jedoch  meisiana 
in  den  KesM-l  treten,  da  der  Regul.Tur  g  tilo-i-« n  bleibt;  da- 
gegen fflhit  von  hier  ein  Roiir  zum  t  abrerstande,  «elches  a)>- 
aelbri  dw  Blitlaiclica  der  HaieUBe  bowicfct 

Bio  Uasi^hine  ist  mit   ilcti  Wiigen  doTCh  all 
verbunden  nnd  steht  immer  bergabuMi. 
Ue  OoMbatlMBgtadt  haarte  ha  TngMok  tor  Blgi- 
vre^ten  der  geringem  Steigung  bedeutend  vermehrt  werd>'n  und 
betrugt  4°"  in  t  Secuude,  bei  j<'iier  nur  l'/s"  "i  1  i^ecunde. 

Die  Zage  beiitebea  aus  3  l'eriODi-nwagea  mit  je  54 
Bia  jetzt  iat  der  Bahabetrieb  mit  0  Locomoavw,  18 
wagen  und  4  Guterwagen  aasgerOstet,  wu  ftlr  eine  tiglielie  Be- 
förderung von  120(111  bis  150UU  Personen  geuOgt. 

Wie  bei  der  Uigibahn,  ao  bat  äch  die  KahieabergbahB  h  a 
jalBt  aairaiil  !■  Baaag  auf  dam  Ba«,  da  aaeh  daa  Bring  aahr 

t«».  ao 
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bewährt  Ul  li  lürf-.i  dkses  neu«  RiwabahiMx-stein  eine  grom 
Iranft  babcn,  da  «•  dareh  die  Ueberflllmiig  Ibar  fiaift  gnNM  ToMri 


187«,  118.) 
M. 


(Dar 


Ml  BMvr  IciriakM 

Bei  der  kamr  grtMcm  Bedeotnof  md  VariHreitong, 
welclie  die  Ttiwwliiilinoi  wnleht  li»bea,  Int  nm  Bteh  in 

letzter  Zeit  eingebender  mit  den  vcrsc-liiudi-ni'D  Svstruifii  be- 
Kbftitigt  und  ist  n  dar  Untemgung  gelangt,  daw  die  Balineo 
■it  moliulKlwni  Betriebe  denen  mit  thimtoehen  Betriebe 
IMgm  ihrer  Zweckmässigkeit  vorzuziehen  '^ricn. 

Wem  die  Straseeobaboen  bei  ebvwm  Terrain  ao  einge- 
rl^tat  aind,  dnaa  1  oder  9  PCarde  einen  Wagen  lielie«  kOnnaa, 
so  rentilcn  sie  sich  t-':'"*"  :  t-'^^''^  anilcrs  gestaltet  sii-h  dos 
Verlmltoiss,  wie  aus  na(  b^tebender  Tabelle  zu  erselten,  b«i  hfig- 
Hgem  Termin. 


ma  i  MOk  bat  Sft 


Wi,lerstan<l     Krfor.lcrl.  Ziiirkrafl 

Erforderl.  Zugkraft 
fllr  1  Pferd 

bei 
SUM. 

bei 
8«cig. 

baris. 

bei 
Steijj. 

bei 
Steif. 

Omnibus 

IM.« 

517^ 

94k. 

taigafadar 

Stoeake  Ofi]  44« 

-! 

11.1 

67« 

161« 

in  Conan  1,0  88« 

81S« 

7«U 

wu 

aee«ltilidie 

in  gerador 

1  Stneke  <MN 

816.1 

n 

linCnrten  lJO\  106« 

U8i4 

atafl  1 

63,4 

181« 

stiüL 

Um  nun  diese  Uindemiaae  za  beseitigen,  sind  acluw  Tid> 

I.  Von  Dr.  Lamm  l""!  in  ^Vw-Orle!ln^  pinp  Ainmoniak- 
Mntfblftt  für  22  SitüiiUtzc.  jedoch  ohne  pnuiU&cheu  Erfolg. 

II.  -  Tan  Dr.  Lamm  1873  in  Ne«>Orla«na,  daranf  in 
ChScflf!«  und  New-Yorlc  eine  fenerlose  Maschine  für  22  Sitz- 
pl&tze.  Der  Kessel  ist  folgondermaa^Mn  eingerichtet.  E>  fifist 
80  CnUIrfnaa  Waaier,  wird  bei  der  AMdnrlHeit  mit  Italtem 
Wtoar  gattUt,  and  daraaf  mit  einem  graasan  atationlren  Kes- 
sel, irelebar  iSeb  nrter  an.  900  Pfand  DnaplSlmek  befindet,  in 
Yerbiiidang  gebraclit  and  anr&rmt  sich  ilann  iu  weniitea  Minuten 
die  Tempemtnr  deaniben  dnreb  di«  iMunffeiaströmong  derart 
llnaa  eine  DanplBiHuiDnng  Ton  180  Pfand  eintritt.   Duinf  wird 

dip  V('rliiiii.lun(;  mit  dem  LTii'.<,'ri  Iü-m-I  wii-JiT  iiuf|ii'hülH;n  und 
die  Locomottve  ist  zur  Abtabrt  bereit.  Die  lu^ahrung  bat  bc- 
Wielen,  daas  die  In  dam  Waaaar  tnfgaapaiebaiite  Winne  greas 

genug  ist.  um  Aie  kleine  M;isrhine  and  die  Wngen  ca.  Ut  cticl. 
Heilen  auf  horizontalem  Uodeu  weit  za  treiben,  wobei  aui 
Schlnsae  noch  SO  Pfund  Dampfdroclc  abrig  ist.  Bei  Steigaagan 
wird  die  Wagaddnge  nttlilich  lehr  vanUndert  md  swar  ant- 
spriclit 

TOS  10    engl.  UeO.  bei  borizontalem  Gange, 
«    B      «      «    «  0,&5K  Steigung; 
«    8>A  -      «     «  IJ^ 


WlimnWlnUnng  die  WirkNumkelt  der  Mau  hioe 
Inda»  lal  daa  Prinelp  bester,  als  die  aocb 
aad  wito«  ea  fialMeht  in  dhaani  Iblb  ga- 

ratliefl,  Wagen  und  M.-iscbine  nicht  zu  trennen. 
Weitere  Nacbtbeüe  dieses  S>sienu  sind: 

weiss«'  Dampf  der  AMMrMuai|eit  fai  StMtlen  eil  adv 

liinderlicb  ist, 
i)  dass  besonderes  (iewicbt  auf  das  Reinigen 

baaptaicfalich  von  Scäaee  gelegt  werden 
Ans  diesen  Orladen  and  mO  demelbe  den  Tertbril 
stets  ausgiebig  vorhandenen  Kraft  mit  der  Sicherheit,  wie  !.ie 
nur  ein  feaemngsloeer  Keaael  gewlbrt,  verbindet,  ist  ein  aogtt. 
Acennntmter'Kaaaal  vomaiahen,  iBwalabnai venaOgeadaa 
griis^iMi  WnsstTgi-haltRs  viel  mehr  Wlmw  anfigespeicbert,  «Ii 
nninilt«ibar  erforderlich  ist,  wobei  niao  dU  bei  I»Gonstii«i 
IbUebe  TeriiÜtnlii  von  9  OnbUtfaia  WaMrinbnit  oder  S  ofm 
Wasserfläche  pro  1  Fu«i  IIn>itflächp  nl>i?r=.rhritt('n  ist.  Dsi 
Verfaältniss  luuin,  da  44  Sit»  incl.  l^engewicht  der  MaschiK 
nar  10  indldrU  Piirdahrtflb  atfMan  twl  deabalb  «aeh  ia 
Kessel  ziemlich  schwacb  aeift  kaoBi  Wi^  anf  daa  SaabsftdR 
gesteigert  werden.  , 
Bei  der  Grösse  dts  Wass^rKchalt««  ist  ancb  nicbl  dit 
mindeste  Gefahr  vorhanden,  daat  sich  die  Taasperatar  alark  » 
haben  wurde,  ancb  dakt  dar  Weaaenpiagcl  «Ibrend  dar  balb- 
itflndigen  Fahrt  nur  am  2  oder  3  Zoll,  vuraa&  folgte  da»  mu 
raicUich  40  Pfund  Terdam|ifteB  Wasaer  pro  Stande  and  iadi- 
cirte  PfardelcrafI  rechnen  Icann. 

III.   Von  lianter  in  \i '.v;irti.  (V,rpinigtc  Slaateni  fbes- 
1  falls  fOr  22  SilzpiAUe.  Der  vertical«  Kessel  von  26  Zoll  DurtboL 
und  »4  Zall  Hobe  atabt  aaf  der  Ftatfann  daa  Wagaaa;  dta 
beiden  Cylinder  liepen  gerade  darunter  un  I  trcilnMi  da*,  vordere 
Il&deriiaar.    Das  Feuer  wird  durch  oiu  gewöhnliches  Locono- 
j  tiTblaawir  ai^afadit   Wegen  der  groiaen  Gefahr 
u(}|higten  WSrterpersonaU  ist  die  Anordnaug  nieiit 
I        IV.  Die  von  Perkinu  in  Ixindon  für  44  Sita 
j  Constmction  besteht  in  einer  gesonderten  L«c«inutive, 
einiigea  Triebrad  (»agleidi  ancb  gienemd)  ana  Kanladaik 
zwischen  danSdiIenen  anf  den  Steinen  llnft.  FirtfnenWagm 
auf  S<^hienen  ist  das  Steuerrad  absolut  verwerflieh  and  ftr  lia 
pnotiscbea  Kautaobncicrad  das  von  Perliins  sn  Uein. 

T.  Orantban'a  Aaardnnag  (a.  Organ  1878  |ag.  41) 
ist  vfi/eu  <irr  vi  nrriirtenAnbidt  ibr  die  beidan Melaan  gawd 
nicht  cmpfebli-uswertb. 

Tl.  üeber  LeTenx's  Teiandi  mit  Bpirnttraft  a.  Oipa 

1875,  pag.  136. 

VII.  Die  von  Todd  in  Leitb  fQr  76  Personen  bestJnnnll 
Consimctian  besiebt  Is  der  Teritappalaag  sweier  aalbattiindiger 

Wagen,  vor  ihnen  eine  I-ocomotive.  bei  welcher  sich  ein  Aecn- 
mnlator-KcKsel  anbringen  liesse.  Die  Maschine  ist  14'  10"  buft 
6'  6"  aussen  breit  und  der  Schornstein  14'  5"  h<x;h  Ober  des 
ScUenan.  Ein  eiiisigea  Paar  Tr«ibr«dar  tn»  6'  6"  Darcbm. 
iak  TCnhamleB,  deiaan  ^emang  vom  lUttal  to 


I 
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UcteTnckgestellc«  y  :i"  bctra^jt.  Kar  dtoTtackpestelle  besitzen 
JHe  C/liader  ImIwb  V  Dmkii.  auf  9"  Hab.  Die 
«Mlit  tiO  ÜBft«1in0Mi  Iwt  10  Miilm  OaebwiBdig- 
keit.  Der  Abdaupr  treibt  einen  1  L'/iilliLcti  WindflOgel,  welcher 
im  ita  gMchkwMMn  AKbenkMten  fatut,  wo  iicb  ein  Tboil 
«mdaHlrt,  n  dm  itrttg  dadordl  ngiUrt  «M.  Dia  Uebar> 

srt/uiiR  (;c<<hiGlit  dunli  Vpr/Ahnuii)?.  Tlas  nrrnnnmrriivl  M 
Kokes.  l)ie  beiden  Sicberbeitsreotile  Uasea  in  den  Wasserka»ten 
•b  ud  die  QjrltadOTfalhM  ta  dn  Kmfhmlkum,  tmdnnh  Jedw 
weithin  bcmcrklmro  Aussiröiiu-n  veriniedi'n  ist.  Die  Hrcmse 
ist  in  Verbindang  zu  .setzen  mit  der  Dampfmaacbuie,  und  weil 
dwehgehand,  kann  bierdorch  jedes  Biderpatr  aofart  nafcnwil 
«erden,  mit  Ansnabme  der  bewecilicben  Gertelle. 

Das  Arrangement  empfiehlt  sieb  wegen  der  Krfiftigkeit  der 
•HaKchinc  und  der  sonstigen  practischen  Iietail-Aosfolining. 

Vlli.  JUascbinea  mit  Accaiinilator-Ke&»eln  giebt  es  in  sweierki 
m.  Todd  ia  LeRli  ftr  Wagen  too  je  408itM, 
der  KiMel  rieb  Jadanel  lüf  dar  Fklftm  MMet  Jm 


ersten  Falle  mht  der  Wagen  aaf  6  anter  sich  rerkappeltea 
Ridera  too  7'  BadltltAd,  w&hrend  bei  der  Htm  AwlibFU« 
2  bewegliche  (Melle  wm  je  sVj'  lUdalaad  wd  14'  BHIlerer 
Elntfcmung  von  einander  vorhanden  sind. 

Aua  den  obigen  nnd  anderweitigen  Erfahrangen  ist  fest- 
HeateOt  iiwdeii,  due  orit  aeehtniaehea  Wttela  Iwniebeae 
Triiirwars  nar  dann  Nataen  gewahren,  wenn  1)  die  Wagen 
einander  in  mAglichit  kunca  Intervallen  folgen,  2)  wenn  nur 
»  BegMtar  deM  aliid,  S)  man  M  Duvflntrfeb  die  K«««! 
ohne  Feuerung  und  Aooumulalor-Ki"*«'!  sind,  4  )  wenn  die  Feuer- 
kasten tief  und  mit  Wa^serrusti-n  versehen  sind,  5)  wenn  das 
Brennmaterial  Kekee  iat,  6)  wenn  einWindflagel  Torbanden,  7) 
wenn  eine  Vorwlrmang  durch  die  ahcieheiidea  VarbKumga- 
prodacte  suttfindel,  8)  wenn  des  Flkrera  Siti  Tome  alch  be- 
tindet  ond  alle  Handgriffe  möglichst  nahe  zosammcn  sind,  9) 
wenn  iai  AUgaaieiaeii  m— and  Wagen  getrennt  sind. 
(Zailaehr. dMMMr.  Iiif«nianr>  ud ArehttactoTenlM  I87S, 
89,  na^  Ii«iaMr  1874).  K. 


••t  naie  Tetbaeaeter  «en  T.  Ittel  d  deba  Ia 
bgeidear  Fr.  Krenter'a  Jr.  Pateat,  Mfloctoi  1876. 

In  der  kleinen  I  i  Spiipn  starlfcn  Ürochflre  ist  ein  neue* 
loatnunent  beachrieben,  welcbca  die  Eigenscbaften  einea  Tachjr- 
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Punkt«  din'ct  auf  dem  Ftdde  ohne  alle  Rpchnnng  grben 
soll.  Zd  diesem  Zwecke  sind  an  einem  Universal-Instramente 
mit  Reichenbach'scbpm  Diatananewr  drei  Ia  einer  aar 
FtrarobrMbae  parallelen  Verticalebeoe  liegende  Maaaatlbe  von 
fleiclMr  Theilnng  ao  angebracht,  dass  deren  Tbeilnogslinien  in 
«ine  den  einseinen  Seiten  dus  in  Wirklichkeit  tu  mesaeodeD, 
veebliiiakligeD  DreiedB  parallele  Lage  gebracht  werden  können 
«h  dieana  ihiinAea  Dniedc  einachlieHen,  dessen 
aaf  den  Maassstiben  direot  ibgeieecii  werden.  Der 
lUaaialab  ist  horisontal  Aber  S»  Alddade  f«it  adt  diaaar  i  nnd  aiuit  mitbin 
der  iweite  feit  an  der  Bnken  Seite  dea  drebbaren 

Ferr.rnlir*"?;  der  Ntillininkt  diT  ersten  Stala  lii^t  in  d<'r  F.-rn- 
rDhrdrvhachse,  derjenige  der  aweiten  Scale  vectical  anter  dem 
«nun;  der  dritte  Miamelib  Habt  wtlod  ond  tat  aaf  den 
horizontalen  Maassatab»  oltlela  eines  Schlitirns  I.nVi.t  vpi^nhiebbar 
uud  auch  mit  Hilfe  einer  Mikromeierscbraube  in  nttiaaler 
RichtBDg  Teratellbar.  Die  iMeAaia  Latte  blagt.  am  cbm 
horizontale  Achae  drehbar  in  «inem  FnnireKtpHp,  welche«  vertfcai 
atebee  bMbt,  wibrand  die  Latte  mit  Holfe  eines  Dioptm  noroal 
aar  Visirlinie  dea  Femrofaree  geatellt  wird;  dv  MaOpaabt  d» 
Latte  liegt  ia  der  bociaontalan  Drcbatbaa. 

Dfe  DUhrena  derHoriseatamdeaaMeaangen  giebt  somit  die 
schief  gemewiene  Entfernung  dea  Instmmentea  Ton  der  Latte 
ao;  der  Einibcbheit  halber  wird  der  obere  Horiaantalfedea  aaf 
dm  Maüpaakt  der  Latte  «tageatellt  and  dorn  «bo  am  enteren 
Horizontal  faden  dircct  dii'  Kiitfcrnung  alt(t'],'Sf  n. 

Wird  nun  der  verticale  Maaaastab  ao  weit  mittels  leinea 
BddMaae  aaf  dam  bwiaBaiahn  Maaiwtaba  ^■aahube^  Ua  arfaa 
Kante  auf  dem  parallel  rur  Femrohracli'c  anfrehrarhtcn 
die  erwibnte  Entfernmg  im  reijoogten  MaaaaaUbe 


ao  ecgiebt  dann  die  AUeanag  aaf  dam  hmrimatahiB 
Maaamiabe  die  anf  denHuetaant  ndaeirte  Batfemaaf  and  gleicb- 

/eitig  diM  Ablesung  am  Terticalen  Ma-mtabe  don  Ilrilirtiniitcr- 
acbied  awiscben  dem  Mal^wakt  der  Latte  oad  der  l>reiiaciise 

beiden  Punkte  Ober  dem  Tmiak  binznnifngen  IK,  am  den 
wirklichen  Unterschied  der  Tmiainpankte  n  «fhaMan.  Die 
oben  «ralbnte  imilaal«  TmaibiabbariteH  di 
gestattet  diesen  ao  einzustellen,  dan  statt  dea  erwttmten  ! 
onter«cbiedeg  direct  die  Terraincote  ahgeieaen  werden 
(Vergl.  Organ  1874  p.  219.) 

Dorch  dieae  Opcratioa  wird  alao  aaf  aehr  ainueiche  Weise 
jede  Rechnnog  Im  Tfaaae  wnaieden,  aber  dafer  im  Felde  an>- 
geführt,  dadurch  wird  die  Operation  im  Felde  aber  complidrtar 
I  nnd  nimmt  mitbin  mabr  Zrit  in  ftmfmnb.  nie  bei  der  Arbeit 
I  mit  dem  VetaotUwa  Taeifmelar,  etat  üebelalaad,  dar  acbr 

ins  Gi'wjcb!  f.Hlt ,  da  ilocli  in  der  Iti-f"l  dio  FcldarluMten  dea 
Wetters  halber  and  um  an  Instromenten  zo  qNkreo,  mOgiicfaat 


der  Bttreaoarbeit  von  di>-tteu  beiden  Factoren  nnabbllglf  M. 
Die  Genauigkeit  des  Instnimentea  wird  aaf  0*,1  aa|i|ebei^ 

Zawmmensti'linng  der  Maassstabe,  soviel  sich  der  Zeichnung  nach 
bcartheilen  liest,  doch  wohl  der  erforderlichen  Festigkeit  nnd 
SUbilittt  entbehren  dirfte. 

Pir  kleinere  Anfeahmen,  baaondera  flfar  QuerproSle  ia 
conpirtera  Terrain  wird  daa  Inatnnent  aweifelloe  gute  Dienste 
leisten.  Bei  grtoseren  Aufnahmen  den  Tachometer  aber  wohl 
Dicht  eraetaaa.  weil  die  gMU»  Cenatraetioa  dfeselben  doch  soUder 
md  krlMgcr  M  aad  eia  KbicHma  Arbdtea  Im  TeMe  gehaltet. 

G<■v^i^s  wirr  t>  /'»i'ckm tosig,  tNBadir  K  e  i  C  b  r  i;  b  ;i .  b  "  tcbc 
Distanzmesser  durch  einen  Poro'iCibaB  «laetit  wttrde,  um  die 
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Zur  Xichrii-bt  iU*s  Jer 


Kalender  mr  Eisenbahn-Techniker. 


cnt  in  DplJitlllHi 

Jthtgtage  unmmlK»\mlr 


Dritter  Jahrgang  iSt«. 

Mhm  «irMlieiacB  wM.  Dia  Uiurlidtaai  dMMnin.„wirJt 
b  toMmdnvnWMdl 


WittbadcB.  Anhnff  Jnli  isniu 

V«rtax  von  B.  P.  Voijrt  in  WelaiMV 

[Sl- 


Bund  techniscb«« 
etriebs  -Reglement 
für  (lio  rusHischeu  Eist-Mhiilineii. 

Uiusteridle  Verordoungfn  vom       Juuuar  und  HO.  Mai  1074. 
*  Kritueh  l>eleui'Iit(>t  voo 

F.  Wani.srlioB-JanKieii1rx, 

0brrh»-4ni1'-r  il.-r  nissi^-  luu  Kiiw'nlitiinen. 
IiicM«"  S<'hrirt  l>ns|irirlit  im  Januar  1^T4  xiiii  KaKprl,  Riissi- 
ulifii  MinisU'r  ilcr  Wcei-Coriiiiiiuin /»tii'iifii .  <ir:»fi'n  II n  h  r  i  ii  k y  er- 
liusPDC  Signal  ■  li<'glt'iuenl  liir  ilir  KisrnbjtluR'n  llii^j-laDd-« ,  »owie  die 
tjiater  prlnsscnp  \  crordnunif  (iher  den  tivhniwhpn  Ilctrie!.  derwlbcn 
uihI  tur  alle,  dem  KiMDbabawesen  AngrlMiriK«  —  nidit 
Buttlaad'i  —  boondtcM  Interene. 

MI».  8.  a*h.  » Mrk. 


Die  Kalk-,  Ztegd-  and  Mreibraiieroi. 


L'mfaof'e  und  nach  den  nmip«t^ 
GründHrlK«  AiilHtiing: 

zur  An^a^'u  und  zum  Betrieb  von  Kalkbrennereien  und  Zieg^leieB, 
xar  FabriXatian  too  ail«n  Arten  Back(l«iiiM,  Molsiiaeelii,  Dtwli- 


I  ttacKCMUiM,  uoisuafteln,  Dtwi 
Ii  BlIiM,  au  BMaMtaar  tcb 
ui  WMU. 


Ein  Hand-  nnd  HQIfsbncb 
iir  Ziei^er,  Kalk-,  C«ment-  nnd  itai'küteinhrfnner«  fSr 


r,  Fabrik-  nnd  (i  ntsWoiUer  und  Tr  rhnlnrlMi  llnMrinii 
Nach  wlbatütilodiger  Krf^thrunK  bearbeit(!t 

Ton  IMmnnd  Heuainger  von  Waldegg, 

in  Oiniiia  Ar  tft  MrtHktMt  tm 


Anhtiadtn-  lad  lofMlawVanla«. 


Hnlzichnittra. 

17  Bugen  mit 


2  Hi.n  !r.     T,r.,-S"      M-  M 

I.  TbcU:    Die  kalk-  und  Ctnuiiitralirikatiuu. 

71  HcdiC4<'liHittea. 

Preis  M.  4.  M. 

Oer  II.  Tb«il :  Die  '/AeKel-  nnd  Kührenbranaavai 
cncheiiit  im  Somnur  di«Hs  Jaluva, 

Utfaf.    Hl, 

So  eben  entcbien: 
Uartwicli,  Dumerkungen  aber  Traatpart- Mittel 
nnd  Weg«,  aowi«  tlwr  Oaitaltaag  and  Tamaltang  d« 
Haanlwhnwwem.  gr.  S».  Frais  1  Marli. 

BarllB,  Jtni  1875.  Brnat  ft  Koni. 

i   w.  Knidara  Tarla«  in  Wienbaden. 
SchelUer.  II..  Ule  Tranaportkost««  amITartD»  der 

KiM  iiIiLil.tifti,  iinl('r>ucbt  auf  Urund  4(r  DetriibwwnHU.  IiBX. 
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Im  Verlane  Yon  A.  Krüner  in  Stuttgart  llt 
durrh  alle  Burbhamtlunitpn  zn  bezirtirn: 

Tascheobncb  zum  Absteckeu  der  kurvea 

an  Eisenbahnen  und  Strassen. 

Mit  an  II  II  r  7.   i  Ii  II  i  1 1 1- II  und  0  T  i<  In- II  <•  ii. 
Für  lnf!<'ni<'ur)>.  (ii'uincter,  Uauuntemcbmer  und  Tecbuiker  äberhwDl, 
Ton  Carl  KdoU,  IL  «Ortt.  BiHalNholiavIaqrMiar.  GH«Mk 
Pr«ii  3  Mark. 

Daa  AbaladM  iw  Konaa  aa  SlnMB,  lüNabahM  i.  4I.  kt 
■war  in  verRdtirdens  grAtiem  Lehrtiltehem  drr  prakliaAea  fiet- 

iDFtrie.  in  Anlpituogen  zum  Tratiren  der  Eiwnliahn'-n  tin  l  Ihnlirlii»» 
Werken  eine  mcbr  oder  we«i|P>r  eingehende  Hi  li.ui  üiinR  gi'funliiL, 
da^eeg»-«  fehlu»  tu  immer  norli  an  einem  Tii«i  li"iiliiirln' ,  welch '»»J« 
«vMematische  Zusanimeuilellun^'  und  Lusun;,'  d<  r  » ii:liti(r»ten  hitl« 
Torkommenden  AitCjgaben  bietet,  die  gebrauchlirbsten  Meifaudea  luoi 
AlMtedira  te  «iaaaiaia  BaguaaMdm  teaaiNt  aaA  aariiick  d*nr 
Vmnaidang  aiitnuibcniler  BetaeluiDagaa  »rfiMnicrilelKn  Tabfün  «* 
hilt,  «omit  gecifrnet  ist,  aurh  anf  dem  FeMe  al«  F<et;leit4>r  und  BaA- 
irelier  in  allen  TÖrkonuneuden  FtUen  m  lUenen.  Wir  glauben  lUkcr 
durrb  VerOffentUchnaic  drt  vorliagaBdcn  Taaelieabttclit.  wdebet  diiM 
Anrurderungen  «ilapndit,  «incn  »liUidMO  BaiUilaiia  «MfifiB  a 
komniea. 

C.  W.  KraMeI%  Varia«  la  Wleabad««. 
araBdattc«  rar  dl«  a««lml(BB|r  der  aef^nddrca 

EiM>nbahoen  nach  llaaiagal«  der  .Terbnischen  X'ereinbuun^ 
etc."  »<>m  Jahre  I"*"!,  uiii|ieiirl>ei!ef  durrh  die  terhniscbe  Co«- 
mitinon  dea  Verein»  deulucher  Ei><'nb.->hn  ■  VerwaltaagIL  Ht 
3  Tafeln.    iiroBS  .■•>.    geheftet.    Preis:  .\1.  1.  '.'O. 
Die  unter«eiebuflc  HiirhhandUing  sucht  ein  gi.'.  '  1  Imlli  ii"-  l'yvl.  1 

Oi^an  für  die  Fortsclirifto  des  Kisenbalia- 
wetieuH  in  tecliiiisclier  Beziehung. 

Ilcrauagegcben  von 

I.  IcaaiBgw  m  WaMagg. 
BaMVaiga.  Tm.  Baal.  1M& 

Wiaabadaa,  liu'mi  fSta^ k  a«bfc 


GL  W.  IreidePs  Verlag  In  Wte>iba4aB. 

Der  Portland-Oement 


nnd 


seine  f  abrikaüou 

iBr  BaidiaiMlw«rk«r,  TlBbrikanteo  «te. 


H.  Klose, 

XSoicl  Tivv9'.  Bau-  linil  Uniri.'li.-tnipiTlo«. 

8^  Gohvftct-  l'Tois  1  Mark  »Vi  Pf. 

In  kunt^'i'Us.^ti'i  liiirstelliinif  gibt  die  hauptsifhlich  fiir  de»  prak- 
tischen KAUtei  hiiiker  lientitntiite  SiUrifl  eine  reliernii  ht  der  geg<a* 
Wirtigen  Anschauungen  und  Krfaliningen  über  die  IWdiiisnngM 
Portlnnd-l>nicnt-liercitnnK.  Uber  die  Darstcl'ungsaeise,  aber  OM 
Ki^ennehiifteu  des  l>»rt]an<l-( Vments .  ul»er  die  an  ihn  zu  »tri!«' 
dt-n  .\rifiirdi'run;;en  und  die  Kennr.eiehen  «Uten  und  »elilerhiea 
.MuteriiiU.  Als  Anhanp  fuljt  eui  L* eberblick  ul-cr  dl'-  scli.it/.iiiswe«^«'' 
Vi'rliaiiilliini.'i  n.  die  in  diMi  .Uhren  lHij.i  und  l."-?!  in  'Ii  r  .IiuU«  ili^ü 
of  Ciril  lüigina«»*'  Qlier  d«n  PortUad-Cemeat  g«ptlogen  wnrden- 
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(ttr  die 

F0BT8GHBITTE  DES  EISENBAHNWE8EH8 

in  technischer  Besiehung. 
OrgAi  i«i  Vtreiii  4«itifiltr  iiiiibalii>T9rw«ltiiK«ik 


Neue  Police  Band. 


«.  Hen.  1875. 


Dm  «lektromagnetische  Stations-Deckniigssignal  mit  Weohselaiulösiiiig 

von  Otto  Sebftffler  in  Wien,  l>rachrkbpn  von  Dr.  Muri 
(Hifr/ii  Ulf.  1  —  13  »iif  Inf.  WIM 


SU  ZmrilMiKkait  «im  Sutioiu-DeckaiigMiRuües  b&ogt 
gm  WMntlieii  tob       Eimtelilniig  dar  Ii  dMMdbm  Toriaii* 

dpuHti  .VnsliisnngsTorrichtnng  »b,  weil  diese  die  RcwpgunR  lii-s 
Triebwerkes  und  somit  di«  Stellaog  des  Signalet  selbst  beherrscht. 

Anslrisnng  ist  aber  dem  Einflöße  «tmosphariscber  od<>r  tc1!nri'*<-hpr 
elcktri^scbor  StrömuDgen  aiugesetzt.    Bui  dieser  Auslösung  sitzt 
der  Aoker  a  dos  ElektromaKDetes  M  an  dem  einea  AnM  der 
nmdieAcbsc  c  drcb baren  (iabel  £,  deren  beid*  Zinken  alt  mi  j 
federnden  Lapiifii  f,  und      so  auiKerflstet  sind,  daaa  der  des  | 
beiden  Lappen  zugewendete,  seillich  vorspringende  Riegel  am  ! 
Eade  de«  Hebei«  U  «war  bei  seiner  Aafwtaie-Beweguf  an  eeine  i 
Adiw  Ef  die  Lanieii  nr  Seite  idiielien  ind  ib  üuen  vorbei  | 
gehen  kann,  dua  vr  J.lk<'J'  n  von  ihuon  K>^f^ng''n  «inl,  sobald 
er  einaial  darch  die  Wirkung  des  Daameus  k|  oder  k,  anf  die  . 

M  j  an  iiraei  n  aiier  wm  gauuiNO  m.  la  «ibwt  guuuueiiRi 
Luge  di  s  Hebels  II  fängt  sieb  dann  der  anf  der  W  in  Itliibfi  l:if  h-e  G 
■UrteDde  Ann  ni  an  der  Nase  n  des  Hebels  U,  hemmt  dadurch 
im  WtndiigilaabaldeB  la  ei*  Oatriaibe  auf  der  Windfllgelachae  I 

G  eingreifenden  Zalinrade  C,  dps*>n  Ai  h^p  I  vAm  l.anfwerke  ans 
in  Umdri'huiig  UTsctzl  wird.  Filll  bei  Uuttrbrechuui?  Je-,  Stnin.es 
der  Anker  a  durch  die  Wirkung  der  Abreinfeder  s  ah,  so  fillt 
der  Riedel  aar  vom  Lappen  fj  auf  den  Lappen  f,  herab;  hei  | 
dar  daranf  fblgesden  Wiederfaerstellnng  des  Strome«  erst  lUlt  | 
dar  Riegel  ganx  ab,  die  Maae  n  lasst  den  Jirm  m  M,  und  das 
Bad  C  aiH  der  ZeidMaweUe  I  liaft  so  laaga  an,  Ua  der 
Daamen  fc,  ndttdi  der  Haas  J  den  AaalOahebel  H  amait  ge-  | 
hoben  bat,  das«  der  Riegel  rieh  am  Layiaa     der  Am  ■  an 
der  Nase  n  ilbigL  j 
Hienacii  niai  aneli  )edennlMalNiditi|la  knm  StraBnnter»  < 
brecbnng  das  S:gn.il  umstellen,  and  wenn  niefat  be'inndrre  Vor- 
kehrungen getrofleu  werden,  wird  man  nieht  oiinBl  an  dem  Orte, 
TOB  «alakaat  aas  das  Signal  geaiailL  wird,  von  dar  UatstaUaag  I 
desselben  Kunde  erhalten.  Dagegen  sichert  aueh  das  von  Hf'h>'n. 
egger  und  Becbtold  1870  vorgescblageue  Detkungssignal 

mnaal.  «.M 


nicht  T«dlkomraen,  for  waches  awei  Leitanim  Bit  RaheatrAnen 
fon  eatgeffugaiemar  Biehlnng  natUiir  «lad. 

Anders  ist  dies  M  derWei  h^i  !  -  A  a^jlninr;:  des  ftlr  Cesler. 
reicb-Ungani  privikgirten  Decknogssiguales  von  Otto  Scbtf  der 
in  Wian,  weU  dieodbe  aaeh  nadi  Jeder  aabaahilcMIgt  karbeige. 

führten  UmstellnnR  selbstthltig  und  sufort  die  Zeicbenwelle  in 
die  richtige  Lage  zurQckzukebren  iiotbiKt.  iJie  von  der  einfachen 
elektrnmagn^iscben  Auslosung  abweichende  WeeheelaaalflaBng 
ist  in  ibrem  Orandgedanken  in  Figur  2  akinirt,  in  mkfaar 
die  einseinen  Theile  gans  wie  in  Figur  1  beseichnet  sind.  Die 
Weqbselaaslösung  hat  iwel  am  die  Achse  drehbare  Hebel  H, 
aad  U,  aiit  den  Kaaen  n,  nnd  J,,  nnd  Jt;  dodi  Dingt  sich 
H,  an  dem  Lappee  f,  der  Oabel  B,  H,  aber  am  Lappen  f„ 
und  zwar  II,  nur  bei  abt<eri'>seneiii,  11^  nur  Im-I  angezogenem 
Anker  a;  auch  kann,  wahrend  eio  Lappen  gefangen  ist,  Biet« 
der  andere  aagcUadcTt  BbfUlen.  Zngieleh  wirkt  der  DMunen  k, 
durch  dli- Xaso  j,  nur  auf  H,.  durch  jj  mir  auf  H^,  l»ie  iu 
Figar  2  geiekhuete  Stellung  bleibt  nun  so  lange  erlialten,  als 
der  den  EMtramagaatM  dBKhIaafcnde  Rabestroa  nicht  unter- 

hnirhi'n  wird:  sobald  bei  rnterbrechonit  des  Stromes  der  Anker 
a  abfallt  und  die  S|>annreiler  i  den  Ankerhebel  an  die  Stell- 
eehraube  z  legt,  lä-vst  der  I  kippen  den  Riegel  am  Hebel  II, 
ädlen,  a^  Hast  den  Arm  m  frei,  die  Achse  G  und  mit  ihr  das 
Rad  0  dreht  sich,  bis  der  Daumen  k,  die  Nase  j,  am  Ueb«-1  U, 
hebt  und  dieser  Hebel  sich  am  Lappen  f,  fftngi.  Ks  kann  sieb 
Indessen  der  Hebel  H|  nur  daaa  auf  Dauer  am  Lappen  ^  laagea, 
wenn  der  Strom  naf  Daner  nntarhniehan  Uelbt;  M  die  Unter* 
brechung  dagegen  nur  eine  voritbergtheDde,  vi  gebt  ja  dir  Oahd 
£  wieder  in  die  in  Figvr  2  geaeiehaete  I.age  znrllck,  bevor 
noeh  H,  aidi  nn  f,  Ihagt,  aad  dcahaib  dreht  rieb  das  Rad  0 
sobinge  (ort,  bis  endlirh  der  Daamen  den  Hebel  H^  mittels 
der  Haue  j,  hebt  and  11,  sich  an  fängt.  Ebenso  vermag  um- 
gekehrt  ria  T«raberg«hender  Stram  daa  Rad  C  aleht  In  der 
in  Figur  2  gf/eirhnt-ten  Lage  fest/ahalten,  weil  1k>I  der  darauf- 
folgenden Strumunterbrecbong  das  Rad  C  sich  noch  so  lange 
lan.  81 


iju,^  jd  by  Google 


divbt,  Mi  H,  M  «n  fj  ftagt   Eim  tewnda  fiteling  dM 

Signals,  cntspn'olx'nd  pinem  Miitjcmlpii  Auflialten  des  Ijlufwcrke«, 
isi  also  Our  wtwHler  bei  dauerndein  Strom»cbluM  oder  b«i 
dftneroder  Stronutcrlmdiaiit  aOcUck.  AttmrUbfiieh»  oder 

tfUnkclii-  Stniirii'  k'  nn-n  Hnher  weder  br-i  »Irotnfreii-r  I.inip, 
QOCk  durch  Niutr:ilihiruij)^  itc-.  Ilulii-stroms  «-in«  blt'ilH'iide  l'ui- 
■tdlOBg  des  Signals  herti<  inilm  n ;  gleirfaps  gilt  von  Torttbergehen- 
deo  mecbaniKhen  Einßaswu;  eine  g&nilichi'  Uutrrbn  ihuD^'  der 
LettoDg  dagegen  wird  tteU  «oe  befUinint«  Signal<<tellung  nach 
•icb  ziehen  und  IlMt  liah  gmdi  d«lialb  (Ir  den  Baluibeliteb 
■nyifthriich  nHtctaCD. 

WMdet  nan  Qbrigms  M  der  Weehid- Audtatng  twel  VMt- 
trUBIgMtS  (»)<T  <  int'n  rirktromsLgi'.i  t  mit  iMilarisirti  m  Anker 
•a,  w  UMt  aicJi  noch  Line  dritte,  mittlere  Ankerla{[e  miubar 
■raebcfD,  wenn  fit  Osbel  B  demMtsprechAid  nocib  nit  ciMOi 
drittln  I.apjirn,  die  Vill-  I',  m  t  einem  drilti'ii.  aaf  einem 
dritten  Auslöshebel  «irkenUen  Uaumen  verseh«?n  wird;  die  drei 
Lagen  der  ZeldminellB  I  nod  des  Sigaeli  konnten  dem  darak 
einen  dauernden  podthcn,  dnn !  .  :i:rr  daiipmilpn  negativen 
Strom  und  durch  danamda  SLroniuuterbrt-cliuug  erlaugt  werden. 

El  üt  atra  n  irigen,  in  weicher  Wehe  0.  Scbftffler 
die  WeehadBBdOanBg  liel  aetnem  Dedcangiiignnl  varweadat 

1.  Der  Signalmast 
irAgt  ala  Signal  cntwedur' «tno  Scheibe  oder  einen  FlAgel. 
Im  ersterea  Kür  Atxt  äi*  Bignahdiribe  A,  wie  Vigm  8  nad  4 
StigeD.  an  der  S)ntz«  «iaer  vertieolcn  Achsel)  oberhalb  einer 
eiaenwn  Siule.  I)a  dieAAaaBim  Eiagrife  mit  dem  Laafnerke 
Mebt,  M  kann  die  Sehelbe  A  alnredmlBd  iNurall«!  nnd  «enkrecbt 
zur  Raliiuubse  ge'tellt  wprdfn,  nnd  signalisirt  in  der  Stellung 
>Frei<  die  Erlanbuiss  zur  l^nfabrt,  in  der  Stellung  >Ilalt<  da- 
gegen dasTarint  derEhifahrt.  Die  Scheibe  tat  nitb  aageitileben 
mit  wcis^ym  Rand.  Hi  i  Nüobt  oili-r  bri  m^licliifcm  Wrtler  aber 
leigt  das  Signal  dem  beranfahreiiden  Zuge  for  Halt  •rtitbes«  und 
la^ddi  der  Station  «etaea  LIelit,  fkr  »VM«  degegco  anek 
bddtn  S'jitcn  bin  grOnes  I.icbt.  ThT  Farbenweehsel  des 
Lichtes  wird  durcli  ein  in  der  Kbeui-  der  Scheibe  liegendes 
ruthe:^  Glos  c  und  durch  zwei  an  dieser  angebrachte  Blenden 
d,  und  df  mit  grOnem  Glas  hervorgebracht.  Die  Laterne  E 
wird  lu  diesem  Bebufe  auf  einen  hinter  der  Scheibenacbse  B  an- 
gebrachten freien  TrUger  oder  Ständer  f  (Figur  4)  aufgesteckt; 
dazn  tat  an  der  Sftnle  eine  eisern«  Leiter  G  beftctigt.  Das  im 
Fme  der  Stele  nntffgebracbte  LanfWerk  feranhtnt  bei  jeder 
AnslösuDii  entweder  eine  Drehung  der  Scheibe  um  911^  vurwürts 
oder  um  ebensoviel  rtkckwiru.  Das  Gewicht  des  Laufwerkea 
gebt  im  Sockel  der  Sknle  nad  im  ünteibaa  anf  nnd  nieder; 

ein  oiiitiialigcs  Aufziehen  di-b-i  'ib.'ii  n  ii  ht  zur  Abgabe  TOU  ISO 
Signalen  bin,  d.  h.  la  6U  Halt  und  zu  tiO  Frei. 

In  FIgnr  5  nnd  6  tat  ein  Signalanit  mit  nogel  abieUMcft 
Die  Ohadil^  öei  nm  die  Aehm  b  drehbaren  dmehbrochenen 
PMgele  A  ist  roth  gettriehen.  Ein  anf  der  Aehaeb  aogebracbter 
Bicanier  X  (FIgnr 7)  iat  dnreb  eine  ZogstaageB  mit  den  Lauf- 
werke  Hl)  rerbuiiden,  da<s  das  letztere  bei  seiner  Drehung  den 
Flügel  A  abwechselnd  horizontal  anf  »Halt«  und  unter  45*' 
aneh  oben  auf  »Frei«  stellt.  Die  Laterne  E  wird  an  dem  Ober 
awei  Leitatangen  k  laafenden  Schub  h  beieatigt  nad  mittele  einer 


■  Iber  Ae  beiden  Rollen  f|  nnd  i|  gelegten  Kelle  g  eaf  cia«  der 

Stellnng  der  Rrillengllter  c  und  d  angemessene  Höhe  aiifc  ;  .^in 
und  giebt  dann  bei  MadU,  Nebel  a.  s.  w.  in  der  Ualt«t«llu]i( 
I  naek  der  SMUeo  wtUmm  nnd  dnrdi  daaOlaa  e  demZagt  lethm 
Licht,  in  der  VMilellong  dag''g«  n  mittels  der  Gläner  d,  udiI  d, 
nach  beiden  SeHen  hin  ghtnea  iJcbt.  Ancb  hier  liegt  das  Liaf. 
welk  im  Socket  nnd  ein  AnkdekM  leiekt  m  ISO  S^adm  am. 

I 

S.   Die  AnilSanng  des  Lnnfworkee  i 

I  I 
vermittelt  der  um  die  Achse  c  (Fig.    diehbare.  zwischen  zweiStcU. 

lehnmhen  s,  und  a,  ipieieode  Uebd  )-  des  Anker*  a  das  Qtk-  I 

tromagneteiM;  eofdieeer  Achsee  sitzt  die  Gabd  B,  dma&hm 

in  zwei  Sla)i1lilji]'clii'ii  f,  nnd  f.^  enden.   IHe  beiden  nm  die  ft- 
trennten  Achsen  b|  und  by  sich  dreiteoden  AoslöMbebel  H|  ml 
H,  tregen  ea  Ihnn  Tordemn  Baden  Je  ^  8taU|>ri*an  g,  lal 
gj,  und  zwar  ist       so  eiiig>";tellt.  dass  der  Ilobi-l  IIj  sich  nie. 
mala  auf  des  I^appen  f,,  anf  deo  Lappen  ^  aber  nur  dann  soi- 
legen  «nd  dadareh  Ibitgehalten  «erdnn  kenn,  wenn  die  LsMam 
Stromfr»'i  ist  and  dern((>'ni J>is  der  .Vrker  3  durch  die  Ahr«^« 
1  feder  s  abgeri^^en.  sein  Hebel  v  also  an  z,  gelegt  wurde;  <lts 
Prinna  g,  dagegen  wird  so  gealellt,  dam  der  Hebel  itaHb 
anf  dem  Lappen      nnd  anf  dem  Lappen  f,  blos  dann  anflicga 
kann,  wenn  ein  die  Signalleitang  durchlaufender  Stnim  des  Elek- 
tromagnet M  seinen  .\nker  a  anziehen  Usst.   Es  können  (Ub'r 
I  getegeutlich  wohl  beide  Hebel  II,  und  U,  gleicbzeitig  atgi  Ul«  i 
I  aein,  nie  aber  beide  zngieich  mh  ihren  Prismen  g,  und  g,  al  I 

den  zugehörigen  Gabellappen  f,  und  f^  auHiegen.    Da  ouii  ia< 
I  Aafliegeu  dieser  Hebel  aof  den  Lappen  das  Anhalten  des  Lui- 
I  «erkee  im  GefUge  hat,  wihrend  ihr  Abibliea  daa  Ijuhraffc  sn- 
If'St,  s<)  kann  da'i  let/ti-re  strt*  nur  durch  einen  fii:7i(;>=n  Il^Vl 

iangelialteu  werden,  n&mlicb  immer  nur  durch  denjenigen,  »rWiitf 
te  Felge  der  Ata  voikmidanen  Ankerlage  nnd  OnbdüsOsM 
Mi-h  n-i'  <b-n  tn  ihm  K'  bArigaB  Labien  «ntcgen  «ad  daich  As 
fe:>tgelialten  werden  kann.  [ 
Die  Hebet  H,  and  Hj  werden  nritteie  der  an  ftaen  m- 
\  stehenden  N'asr-n  j,  und  jj  beim  .\.blanfen  des  Triebwerke» 
den  Daumen  k,  und  kj  des  auf  die  Achs«  1  imfgc&leckten  Eicfi-  ^ 
ters  J  geliolien;  natOrlich  liegen  k|  and  j|  in  einer  aDil^rs  ' 
Verticalebene  als  k,  und  j^,  damit  k,  blos  J|  nnd  k^  Mot  j, 
trifft.    Da  nun  H,  nur  bei  dnrchströmter  Linie  aaf  f,.  Ilj  nur 
bei  jtnitnfr»-ier  Linie  auf  f^  liegen  blell>en  nnd  das  Aiilulien  Jfs 
Laufwerices  herbcifghrea  kann,  so  wird  der  Exoenter  J  bo* 
Anhalten  dee  Laaftrerkei  immer  nnr  In  der  einen  oder  der 
andern  von  7,wei  ganz  lM'>limmten  LaKcn  sti^^H-n  bleiben,  in  itt  i 

I einen  nur  bei  angezogenem,  in  der  andern  nur  bei  abgerissenra  i 
Anker.  Daa  Laafwerk  ftmer  ist  so  aogeordaet,  dam  die  «lae  ' 
Excenlerlage  die  eine  StelhiriK.  djij  aud-Ti'  La^-e  die  ^Mi^ite  S'fl- 

ilnog  des  Signals  bedingt;  daher  sind  denn  die  Signal$telliuig«s 
■cklieisUeh  von  der  Jedesmaligen  Ankerlage  abbin gig. 
l>ie  Hebel  H,  nnd  l!j  haben  jen.**its  ihrer  Arhsea  b,  ond 
j  b]  noch  die  dOnu  aualaufeDden  Arme  t,  und  v,,  welche  auf  di« 
als  Winkeihcbd  featalM«.  «■  eine  gmneiMehafUiebe  Ach»  ■ 
drehbaren  Fallen  L,  und  L^  wirken;  fallen  die  Uebel  B|  vii 
Hj  von  den  Lap|ien  f,  und  fj  ab,  so  heben  sie  durch  die  Arm» 
Tj  und  Vj  beziidmngswei«'  die  Falk»  L,  oder  Lj  so.  di-s*  ilireo 
1  Maeen  1,  oder  1«  den  Anfbaltarm  m  anf  der  Adiae  Ul  dm  Vind- 
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flOgets  0  freila^^seD  and  wmit  iu  Lrafwerk  in  Gang  kommen 
kann.  Di»  Welli>  I  Itofl  dann  w  lange  ob.  Iiit  je  iweb  der 
jeweiligen  Lage  des  Ankerfaebvis  y  entirader  der  Duoen  k, 
odfr  der  Daomen  k,  denjenigen  üeM  H|  odor  II,  gehob«>n  bat, 
welcher  jetzt  uf  ednen  LejtpeQ  ^  oder  ^  Uegeo  Ueibeo  keim; 
diiM  lifltt  lieh  Je  eacb  der  Arm  t,  oder  Mdbend  nrttelr, 
nnJ  dip  Nasi-  1,  >Ml«r  1|  Tn'Ai-  T.,  mli  r  l,j  vermag  n  Arm 
m  zn  fangen,  alw  deeLinArerk  wieder  aafrabalteo,  aofern  nor 
der  MiMblB  Am  der  FUto  oder  I,  tai  die  TertieAag  in 
der  Mf  dar  Ada»  n  ettnadaa FeUevciMbeF  elnAdlen  kau. 

S.  Die  Beweg»c  d«t  L«Bfi»«rka. 

Bei  dem  Deckangssijrnal  mit  Si  i^nalschcibe  irt  an  der 
WHkal  filx^r  der  horizoDUl  lii>;cni!ea  Acb«e  I  sti-hetidt'ii  Scbeibeu- 
■ehie  B  (Fignr  8)  ein  Arm  X  befestigt,  an  diesem  aber  sitzt  ein 
am  den  Zapfen  r  beweglicher  Backen  w,  welcher  In  der  dnrch 
die  Acbse  I  gehenden  Horizontalehene  in  die  Nnth  am  Umfange 
der  Dmleg8cbcibe  X  bineingreift ;  da  nun,  wie  Fignr  9  dent- 
Bcber  erkemea  liest,  die  Scheibe  M  mter  einem  Iteignognrinkel 
toi  46<  gegen  dfe  Adiee  I  eef  letzterer  MSnügt  ist,  eo  fUirt 
sie  ln'i  jcficr  Kanznn  Uniiin  liuiig  <i>  r  Achse  T  den  Back«  ii  >s'  iii 
einem  SO"  faiaenden  horijtontalen  Bogen  hin  and  her  und  dreht 
10  dnroh  dfeew  Becken,  «eleber  iMt  dabei  «n  den  tüftln  r 
dreht,  den  Arm  X  und  zatilelch  die  Acbse  B  mit  der  .Signalscheibe 
nm  einen  Winkel  von  ebenfalle  90*  vorwirta  oder  rOckwlrta. 

Bei  der  In  Fignr  8  nnd  •  genieknelan  Lag*  Bj  dar  Uat- 
legscheibp  N  befinden  «ich  der  Uftckfn  w  und  dt-r  Arm  X  in 
ihrer  iOMersten  Stellung  rechts  ond  dii'  Signal9i.:h!'ib«  steht  da- 
bei uf  »Halt«.  IMese  Lage  soll  nnr  durch  bleibende  Strom- 
nnterbrechnng  herbeig^nthrt  nnd  beibehalten  werden.  Der  Anker- 
bebel T  liegt  also  dann  an  der  Stell schraabe  z, ,  der  Lappen 
f,  der  Gabel  E  hat  äa»  Prisnia  g,  abfallen  laffieo,  w&hrend 
das  Prisma  g|  gefangen  htlt,  der  Arm  r^  habt  die  Falle  L, 
ao,  dam  die  Kase  1,  den  Windflagelarm  m  ilekt  fangen  kann, 
Wihrend  der  Arm  Vj  di  s  Mi  iiels  Hj  den  aHfrr-ctiten  Arm  der 
Fall«  Lg  nicht  daran  bindert,  in  dia  Vertiefung  der  Falleaacheib« 
F  oiaintreteB;  eobald  dakar  daa  Lnafwark  die  Aekse  II  lowaH 
gedreht  hat.  d.i'^s  dio  Falle  L(  ia  die  Fallt-üsi  hi'ib':'  einfüllen 
kann,  fängt  die  Nase  1,  den  Am  H  des  WindUttgels.  Aach 
ein  »aiBbei  gehend  dIa  aignaOallang  darddaBÜHdar  Btraaa  ver- 
mag duran  i^ii  l  Iv  za  ändern,  weil  ja  doch  zeitig  gpnag  dar  da- 
bei vou  dem  Prisma  abfallende  Hebel  von  der  Kaan  1^ 
«Mer  auf  f,  gehoben  nnd  festgehalten  wird,  da  dia  QaM  ■ 
banite  wieder  io  ihre  Lage  links  znrOckgekehrt  ist 

Wird  dagegen  ein  dauernder  Strom  dnrch  den  Elektro- 
■Mpet  M  leienilut  und  in  Folge  dessen  der  Anker  a  bleibend 
mipaiyi,  aa  banegt  aieh  aneh  die  Gabel  £  bleibend  soweit 
meh  reebts,  bis  der  Ankerhebcl  f  aaf  dleStellechraBbe  z,  trifft; 
daa  Prisma  g,  fallt  Tum  Lappen  f,  ab.  der  Arm  v,  hebt  den 
Am  der  Falle  Lg  ans  der  FUlenecheibe  F  ana  nnd  die  Nase 
Ig  Itaat  dea  Am  ■  loe;  daa  Laafwerk  kommt  nnn  In  Oaog, 
die  Achse  I  dreht  sich  dabei  in  der  Richtung  des  Pfeiles  0|  Oj 
(vgl.  den  Qnindrisa  Figar  9),  nnd  die  bisher  in  der  Slallaag 
N,w,  fealgehnltaaa  Umiegsehelba  kommt  dabd  ta  dIa  panktirt« 
Stpllnnc;  N,w,,  bringt  al=n  den  Arm  X  am  der  Stellung  Bw, 
in  die  Slellnng  BW)  d.  b.  di«  Signalach«ibe  in  die  »Frei<- 


Stellnng;  dabei  wirkt  aber  auch  der  Daumen  k,  des  EzeeatM 
J  aof  die  Nsse  j,  dta  AadMe-HabeU  H„  habt  dewdb««  tker 
den  ijippen  f,,  und  deit  Ueikt  denatka  jeM  aaek  Hegen,  wall 

ja  die  Gabel  K  jetxt  bleibend  rechts  liegt ;  somit  wird  jetzt  dar 
aufrechte  Am  der  Falle      von  dem  Drucke  befreit,  wriduB 
I  eeithar  der  Am  T|  dea  BMwIa  H,  auf  Iba  aaillbl«,  die  Falte 

I,,  fnU;t  d.ihor,  sobald  die  Vertiefang  der  Fall''iwr'ii-ibp  F  die 
dastt  nüthige  Stellaag  eingenommen  hat,  der  Wirkung  einer 
aaf  IkraaRMun  drteinadan  IMer,  ipringt  te  dlaFIdlenBlbnig 

ein,  legt  ihre  N'aso  1,  vor  den  Arm  des  Windflflgels,  hemmt  so 
das  Laufwerk  und  bAlt  zogleicb  die  Signalscbeibe  in  der  Frei- 

Wird  später  der  elektrische  Strom  bleibend  nnterbrochen, 
so  wird  die  Gabel  E  in  Folge  der  VVirkunK'  der  Ahreissfeder 
s  auf  den  Ankerhebel  y  wieder  in  die  in  Figur  gi-zcicbnete 
Stellung  links  aarAckgefAhit;  dabei  OUt  Hj  wieder  von  ^  ab, 
V,  hebt  L,  ans  dar  FUlenachrn»  F  ans  «ad  1|  ttiit  m  loa; 
das  Ijinfwerk  Usst  die  Welle  I  nnd  die  Umleg>4-heibe  N  wieder 
eine  halbe  Umdrehung  in  demselben  Sinn  machen,  der  Am  x 
kehrt  ans  de*  Lage  Bw,  la  die  Lege  Bw,  larMt,  die  Sigod» 
ii  tii  ifii"  wiril  alio  wieder  auf  -llul;-  gestellt;  der  Daumen  kj 
wirkt  auf  die  Nase  j|,  hebt  ao  Ii,  auf  fj  nnd  v^  gestattet  der 
Falle  L,  bdm  EiaCdlan  to  die  Tartiehi«  der  FdlMMheika  F 
mittels  der  Nase  1^  den  Arm  m  und  das  Laufnerk  aafzuhalten. 

Bei  dem  Decknngssignal  mit  Signal flogel  ist  der  Ex- 
flaalaiam  X  (F%«  7)  aa  dar  Aekaa  k  ao  aagabcaeht,  daas  er 

bei  der  dem  Signal  »Halt«  entsprechenden  Hnrijinntalstpllnng  des 
FlQgeis  A  (Figur  5  und  6)  um  '22.5"  nach  oben  (tegi'n  die 
Iloriaontala  bij  gen<figt  ist,  während  er  hei  der  anter  -15*  nach 
oben  geneigtes  M*"»!"^  b  i|  der  Achse  des  anf  »Frei«  stelteaden 
FlOgels  A  am  einen  Winkel  von  22,5*  nach  unten  von  der 
Horizontalen  abweicht.  L>ie  Form  di-s  FlOt^els  A,  die  Anord- 
nung dar  Brillen  c,  d|  und  d3  nnd  die  Verbiadoag  dM  Amaa 
X  mit  der  Zugstange  B  Ist  ao  gewtUt,  dam  (Be  Ke^^n»;  dea 
Fltlgels  nm  L'2,ri''  nach  oln-n  K*'Ren  die  HorizooL-ili'  dii'  Oleichtre- 
wichtah^e  des  Flügels  ist,  damit  die  l'rlgheit  des  FlOgels  bei 
UmoteUnag  dae  Blgnalea  einen  geringeren  ISnlluB  apf  «Ha  Bo- 
wegung  de«.  l.anfwerk>  .in'^tlbp.  In  Folge  dessen  wirkt  der  Am 
bei  seinem  Uebergange  aus  jeder  seiner  beiden  SignalstelloagM 
in  andan  tHtIngMf''  beaebtoaaigend,  ifliHaislkik  mmiflafad 
auf  das  Laufwerk,  nnd  es  wenlen  dadurch  die  beim  Aufhalten 
de«  Laufwerks  nnvermeidlicbeu  Stösne  möglichst  gemildert.  An- 
statt der  Umlegscheibe  N  ist  hierbei  an  der  Achse  I  ein  Krumm- 
zapfen  o  (Figur  I  n  und  7)  angebracht,  welcher  ia  seiner  höchsten 
LaKe  die  Zugstange  B  in  die  I«age  rj,  in  seiner  tiefsten  * 
I^e  in  die  Iji^e  o,  r,  vorsetzt,  also  mittels  des  Annes  X  im 
erstem  Falle  die  HoriaontaliteUunft  im  awdtan  dia  Schrlgstel- 
Inng  des  Flagdt  unter  45*  nadi  oben  brrkeKkkrt;  es  braneben 
daher  blos  die  Daumen  k,  und  kj  in  einer  ge^-igneten  .Stellung 
zu  dem  Krununzapfen  o  auf  der  Weile  I  befestigt  za  werden, 
wenn  das  Laafwaik  finda  kefan  Eintritt  der  beiden  genaaMM 
Flugelstellungen  aaJjpihalten  werden  soll.  Die  iKitimen  t,,  nnd 
k|  mOseen  bei  dar  kOchsten  und  niedrigsten  Stellung  o,  and  a| 
(Flgar  7)  fiaan  ao  atakaa,  wte  kd  den  BtaUuagaa  V,w,  und 

N,  w,  der  Umlegscheihe.  .Viislilsantr ,  Anfhaltung  und  sonstige 
Einriehtoag  des  Laufwerks  ist  jeut  nicht  anders  als  bei  dem 

9i* 
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DrckuDgtsignal  mit  Signolscbeib« ;  «Iso  iat  auch  bier  sirhlii'sslii  b 
die  UeitMAd«  Stellung  des  FlogeU  A  von  dar  Udbenikn  14^6 
der  Oibel  E  (Fignr  8)  abUngig. 

Bei  dem  DeckuiitneiKnal  mit  Signalichc-ibe  la^st  sich 
die  UmleiKlwibe  M  (Figur  8  uod  9)  anf  der  Ackse  I  auch  dntb 
■In  KeRdriderpiar  K,  and  Kj  (Fignr  11)  cimIim,  tob  d««n 
(las  li-'/iiTf  iiul'  'liH  Aoh-i-'  n  i\>T  Si^'nalKheibe,  da»  prstcre  auf 
die  Acbae  I  aulgesteckt  wird.  Die  Daumen  k|  nnd  k,  aind  dann 
doftpdt  vnhuäm  md  «o  gitidlt,  daae  die  SfgnaUebeibe  kd 
jodem  Ucbergangi-  uns  i1<t  Hnhflallunk'  in  »Kn-i-  nrnl  iiitigp- 
kebrt  sich  um  einen  Winkel  TW  90*  dreht,  stets  in  demselUsn 
Haw;  ünLatoiwE  duf  diu  äbv  nicht  nnreinn  ad«  der 
Scheibenaehsp  R  befindlirhen  Trlgi>r  f  anfgeicteckt  werden^  (wf»  la 
Fignr  4),  sondern  sie  ninss,  wie  Figur  3  andputet,  im  Mitld- 
pnnkte  der  Scheibe  A  ft'^situ'n  aud  sicli  uiit  dcrsi'lben  dri4iei) ; 
TOa  ikmi  vier  OluacheilMn  sind  die  cwei  wu  Fltehe  der  Scheibe 
A  parallel  eteheirien  tna  rathem,  die  brideo  wfaikelreelit  mr 
ScheibeDlllahe  lUbeoden  datiegen  ans  grünem  Glas«.  Soll  da- 
gtgen,  wai  ilch  bei  eiagleiaigcn  Bahnen  aia  nöthig  erweieen 
trird,  die  Laterne  nach  der  einen  Seite  hin  ratbea,  nach  der 
andern  wiN^-s  I.iili'  /fi^i-n.  sh  -iml  amli  liii-r  ilic  Nai^'n  U, 
nnd  k)  wieder  bka  einfach  vorbanden,  jeduch  so  gestellt  wie 
in  Fignr  11,  daaiit  die  Seheibe  bd  deren  üeb«v>il>* 
»Halt«  anf  »Frei-  eine  Drrlidnn  vnn  27o'>,  bi  im  l\-bi  TOange 
von  »Frri«  auf  »Malt«  aber  nnr  eine  Drehung  von  U0°  maeixi. 

Betflgllcfa  der  Etariehtang  des  LaaAnrkan  aelbet  ist  Mos 
daranf  liin7nw(M<f'n.  ilani  '■am  tn  iV« n;!.  (;.  «i.  lit  an  einer  Flasche 
bangt,  vun  wt'icliir  t-in  liriiljU-il  au^liun.  iiIht  die  fest  aafge- 
hlagta  Belle  S,  dann  aber  di«  Rolle  in  der  l'lascbf  selbst  gehl, 
na  sieh  um  die  Trommel  T  auf  der  Welle  IV  xu  wickeln; 
dnreh  eiije  anf  den  Zapfen  der  Welle  IV  gesteckte  Kurbel  wird 
das  Gewicht  aufgeiogen.  Dos  Zahnrad  /,  auf  dieser  Welle  IV 
tbertrigt  «eine  Besr^nng  auf  daa  kleinere  Zaiinrad  Z)  Mf  der 
Welle  I,  daa  nf  letxterer  Welle  ritneada  Zahnrad  Z,  aber  inf 
das  (in  Fi^nr  K  nicht  sichtbari')  (ietrieba  aat  diT  Welle  11, 
wahrend  daa  auf  dieser  Welle  II  sitnoda  Zahnrad  Z|  eodlloh 
dl«  Wfaidin^welto  HI  in  Umdrehung  veraettt  Die  aaf  den  Zahn- 
rade Z|  angC'hrai.litf  Unlh-  t  hat  dip  Aufgab*',  -v:h  an  dem  das 
treibende  Gewicht  tragcudeu  Drahtseile  zu  fangen,  wenn  daa 
Oewleht  nahen  abgetanfln;  na  iat  aber  dnreb  geeignete  Wahl 

(Irr  Slplk-,  wo  (iii-  Rutil»  t  aui  dam  Zalmrailr-  Z,  v.vr^k'lil,  zu- 
gleich Vorkehrung  getroffen,  daM  lidi  die  Itoll«  t  nur  bei  einer 
HaWatdlnag  daa  SIgnala  aa  Drahtaella  fugan  kaaa. 

4.    Der  Zeichengeber 

SttB  ^cUienra  und  Uoterbrechen  der  Signalfaatterie  ist  in  If'ignr 
IS  äbgabüdat  Er  wird  im  SOmmer  dea  StatlensmataDdes  auf- 

gaMallt  nad  enthalt  auf  einem  ßretti^hen  eine  melalleDe  Kurbel 
(^«dcheileh  nm  die  Achse  D  droben  nnd  dabei  auf  die  beiden 
mit  »Halt«  nnd  mit  »FVri«  bceeiebnelen  Oontaetplatten  Q  und 

P  legen  llUst.  Von  den  drei  am  Brettcht-n  angclirii-hteii  Klonimi'ti 
1,  2,  3  steht  die  mittlere  2  mit  der  Kurbelachse  D,  die  linke  1 
mit  dar  Platte  P,  die  rrehte  8  mit  der  Platte  Q  ta  leiuader 

Verhintlung;  orstPip  nimmt  ilie  Signalleituiig.  >li>'  Kltonm  1 
den  einen  üatteriepul,  letztere  die  Lrdleilung  auf. 


]  S.'  GoatrolTarrlehtaafaa. 

Damit  man  sich  jederzeit  Qlier  die  Thütigkeit  des  iVchang^ 
Signals  nnd  der  jeweiligen  Stellang  de«  Signalea  selbst  Oeiril^ 
I  heit  vcMthaffn  ko^nai  afaid  deataciben  nech  akuiiiacha  nnd  ep- 
tische  Controlapparate  heigegeben,  Erstere  sind  einfache  elektrisi:li* 
Wecker  mit  Stromausschaltang,  werden  an  der  Anasouseite  d«r 
Stationagabtade,  Wirtarbtaaer  etc;  anftaalellt  nad  sollen  dss 
Station»-  and  Würter-Personal  Ober  die  Stellung  des  Signals 
aufkltren.  Di«*  optischen  Apparate  sind  Galvanoskope  mit  eineoi 
Zeiger,  welcher  an  dem  einen  Ende  eine  kleine  Signalscheibe 
trigt;  äe  wnrdea  im  TelcgniphuuiamMr  aaliiaateUt,  an  deai 
BMBiaB  ttber  ffie  Thltiglralt  nnd  die  Stellmg  dea  Stgndei  Aus- 
kunft au  geb<>n.  Beide  Ap|«rate  werden  in  eine  Controlleitoif 
eingaickaltet,  welche  im  Decknngsagnalappante  an  die  Contact- 
feder  e  (Fignr  8)  gefohrt  ist;  dto  anf  die  Achse  I  anfj^ntacikli 
excentrische  Scheibe  <i  (KiKiir  in  wn  i  i:)  gr•^tatl.•t  in  dv 
iialtatetlnng  des  Signales  der  Conlactfeder  p  mit  der  Coalaet- 
feder  e  ta  Berttbrnng  au  kmnmea  nad  aalit  dadnreb  die  letita« 
mit  der  Kr'lli  itun>:  in  Verbindun^i 

Gebieten  örtliche  VerklUtniaia,  daaa  die  Controlleitong  aber 
den  Standort  daa  Dednngnignaleu  Unauu  geftihrt  wbd,  etwa 
bis  ru  einem  SirwUenwlchterhauM' ,  vi  wird  die  kehab  der 
Controle  dem  Signale  lieigegebene  Vdrralitutig  in  der  Welae  ab- 
geindert,  dass  iwel  isolirte  Contoi-tfetlern  durch  den  DriKk 
eines  ebeaftUa  isolirten  Etoenters  in  Berührung  gebracht  werdnu 

6.  Dia  EiaaehaitHgawaiaa  daaStationudeekuac*- 
sigaali  and  der  Coatrolapparate 

I  ist  aas  der  Skizze  Fignr  13  zu  erkennen.  Wahrend  der  IM- 
Stellung  de«  Signals  geht  der  elektrische  Strom  dauernd  rsa 
Zinkpolc  der  Batterie  H  von  der  Contactplatte  P  In  der  Korbfl 
C  nach  deren  Ach«<-  und  in  die  SiguaUeitnng  L,  durch  die  Spaka 
des  Signalelektromagnetes  M  nnd  rar  Erde  E^-,  der  KupAnxl 
der  Signalbatterie  D  dagegen  i-t  ^ur  Krl''  F.,  abgeleitet,  1>M 
iat  dir  Stramkreis  der  Control-Batterie  B'  unterbrochen,  wd 
die  Owtaetibdeni  n  nad  p  (vgl.  Fignr  8)  im  Slguala  dunfc  dai 
Excenter  q  r/i>  lit  in  rterDhrung  mit  einander  gebracht  «iiI 

Wird  die  Kurbel  C  des  Zeicbengahers  anf  >Ualt«  gestellt 
d.  h.  uaf  die  Cootnctplatte  Q  gednht.  a»  «bd  lanlehit  dh 
Signalhalterie  B  aai  der  Signalleitung  L  nn^g-'-i-ViaUpt.  ilesihlik 
der  Anker  a  des  Elektnuaagnetes  M  abgerisM  o  und  das  dadordi 
aasgdoata  LaafaeA  atellt  daa  Signal  von  >Fnn«  nnf  >Hilt<; 
sohM  da^  I.ptrtere  geschehen  ist.  bringt  der  Excenter  q  & 
beiden  L'onlactiVdern  p  nnd  c  in  BerOhrang  nnd  schliesst  «o 
den  Stromkreis  diT  Coutrulbatterie  H';  der  Strom  dieser  Bit- 
terie  geht  eineneitt  vom  Zinkpole  lar  Erdj^tte  JS,,  nndersneitt 
vom  Kupferpole  dnrdi  die  Spulen  der  optieebea  nnd  uhutiidM 
OnntrohipiNkrate  0  und  G,  der  Station  in  die  Contntlleitang  I.'. 
durek  die  Spulen  dea  nknstiacben  Conlrolappnratea  und  dasa 
von  der  Feder  c  nur  Feder  p  nnd  nun  entweder  aam  Bualw 
<l  Hil  l  zur  F.r.!iil,:iltr-  K,,   .li.T  cr^:    ricrli   .lur^  b  die  8pnl«n  diS 

1  Elektromagnetes  Gj  und  endlich  zur  Krdplatte  £). 

I  Bri  nberaudigerUmitellni«  der  KarbelOwa  Q  aafP  geht 
di  r  ^-trnm  der  fignalbatterie  B  wieder  durch  <\iv  '^ya^^n  l-^ 
Llektromagnetes  M,  dieser  zieht  seinen  Anker  a  wieder  au  t-vA 
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4cr  Snmtcr  q  utaiMdtt  dn  StronlcNto  4ar  OoBtrallMttcri«  I  lehlagm  md  dadortli  rar  Aaftochong  nnd  BewiiiKong  der  Lei» 
•  B*  wipder  zwischen  den  P*>dfln  p  Wti  e.  '  tungsanterbrechuiif?  aufforJirn.  Dassi-lbe  würde  geücbeheo,  wenn 

Hi«nuu  gebt  zuglaich  hemr,  dam  M  eiaer  etmügeo  Unter-  j  AUeitiugco  der  Sigoallcitaiig  oder  Bwftbning  demlbeD  nit  udem 
breebmig  der  SigMJMt«^  L  lickt  mr  da«  Signal  lieb  von  «ellMit  1  T4tl—gi  ti  n  haten  flndi  adlMtaB,  daia     dto  ThlUiMt 

Mif  »Halt«  «teilt,  sondern  das»  aacb.  falls  i^io  ContruIIritung    dce  WpyflW  ttttlMI  nd  t>U(dMk 
Ubescbldigt  blieb,  di«  akustischeo  ControUigimlapparaie  Uam  i 


>,  OtHTMieUMMMiMar  in  »illiatok. 


(ToMtnrirt  «en  1 
inder^ 


Ton  Lillpop,  Ren,  LAwenetein  4  0«.  in 
UUm  Fit-       aar  Tat  XVL) 


Durch  den  iiiitfkrfn  Raam,  in  welehi-m  sich  das  Cloaet  A 
und  der  Ofen  U  bt-tindet,  wird  der  Wagen  in  zwei  gleiche 
Coapte  getheilt. 

Die  Ein»t«-ig<>tbarfn  fttr  die  Paseagiere  befinden  sich  an 
den  Laugseiteo  de«  Wagens  und  ist  inm  bequemeren  Einsteigen 
der  Kosten  am  FuMbodeo  um  10"  engl,  schmller  als  am 
Dacba ;  ebenso  sind  die  LaogacbweUeB  bei  den  Thttien  nh  Ann- 
•dinitteB  tn     2<  y  tief  Tenelmi. 

lu  den  gleichfalls  gc^^hwiirten  Sliniwiiiiilcn  bofindrn  sich 
Intercommunieationiitbaren  £um  Ucffuen  nacii  Innen.  Vor  jeder 
genannter  InteroonnanicstlomUinre  befindet  aidi  ein  aaflda{>|^ 
lian  s  Trittbrett  a  aus  Eisen.  —  Genannte  Tri'.tbri^ttcr  liildon.  bei 
der  vurscbriftmaasigen  WagenTerlcappeloeg,  eine  bequeme  Uebcr- 
(amibiMein  von  Wagen  in  Wagen.  —  üm  den  UelMisang 
recht  sächpr  zu  machen,  sind,  wie  ans  der  Zcicbnunf?  zu  or- 
aelien  ist,  bei  den  TbtU'eo  einseitige  Dalliuitradeo  b  angebracht. 

Der  OwdliaBg  dardt  den  Wagen  ist  nicht  genan  in  der 
Milte  desselben,  sondern  einer  Seitenwand  mehr  zugeneigt  als 
der  anderen,  sü  dass  von  einer  Seite  des  Durchganges  die  Sili- 
liAnlie,  ä  je  4  Sitzpl&tze,  quer  gvetellt  sind,  wolirend  Ungs  der 
•Ddnrea  Saitenwand  nur  eine  fiaak  ftr  7  SitaplUae  eingerichtet 
taL  Danih  aageAlvteOaaMmetlon  wird  In  jedes  Wagen  (auaer 
denen  Bit  Btemeett)  Ar  än  Passagi^rt'  t  Ui  bciiaemer  Aufenthalts- 
nun  «ndnlt  nnd  twar  fnr  jede  Person  ein  SitxpUu  von  iS*/«" 
Ltaga  htn  V  5*  Breite  «nd  einer  Enltennnc  dar  6«g«itttk 
ttn  20* 


Die  Bniit'DlBMnsioncn  sind  folgende: 
Der  Rndeinnd  beMgt    .  .   .  Sl 

Di«'  K'^i-z-  Lange dea  Vntergt^teiis 
Lichte  Uohe  dea  Wagens  von  oben  31 
m      m     a     ,m       «  Uten  80 
«   Breite  •      «       «  oben  9 
«      *     •      «       «  unten  6 
«   Hitha  in  dar  BiaiM  ...  7 
Alle  Aiiss<-nthllr»-n  sind  zur  Vt-rhindening  des  I,nf*cindrannes 
an  den  TUur&aulcn  mil    liuer  I'ikbi'Wiiiduug  \er&ebeD.  Die 
TbAren  der  Stirnseiten  bfsitzen  aoseeniem  Tambours  o.  Alle 
Fenster  sind  doppelt.  Der  (Rhoden  and  die  Dccite  sind 
fidls  doppelt,  wobei  der  Zwiecbenraan  dea  Faartwdanandt 
schlecbtea  WfinniaMar  anegaflüt  lat  (mik  I 
Stn*). 


1* 

10* 
10* 

*• 


Die  Oefen  sind  aus  Gusscisen  und  gaMblekt,  dia  FlOlIf 

derselben  tod  oben.    (Fig.  4  bei  B,J. 

Ueber  den  Sitzb&nken  sind  guseeisernc  Oonaolo  mit  Nalaeil 
fQr  Haodgeptck  angebracht.  Jedes  Coup6  wird  nkittelit  smicr 
Laternen  erleuchtet  mit  Abzugsrohren  fttr  die  Lichter. 

Jede  SdtentbOre,  welche  den  Passagieren  tum  F.in-  nnd 
dient,  ist  mit  einer  Vorriohtnng,  welche  das  KleM- 
der  Finger  verbatet  nnd  inSh/Am  Yeredrinsa  Tertehen 
und  rwar  einem  gewöhnlichen  Schlnsse  mil  Iland^ff  nnd  Scbloss- 
riegel  und  twei  eisen- broocirter  Vorreiber,  wovon  ein  Vor- 


dor  innere  itur  Di4i"isttion  des  retsenden  Publikums  steht.  Da' 
Auf-  nnd  Zunmacbeo  der  letztem  von  aoeaen  geschieht  nur 

einem  HandikTiff  und  SchIossriei?cl  versehen.  Da  al!i-  Sihluss- 
dorne  nacli  einer  Schablone  angefertigt  sind,  so  kuuneu  alle 
durch  ein  und  denselben  SchKUsel  geOflhet  werden. 

Da.s  Gleicht  des  li-eren  Wagens  belinft  ^ich  auf  260  Ctr. 

Die  mit  Bremsen  versehenen  Wagen  haben  an  einem  Ende 
offene  Pcmaa  ala8land|Nulct  drdanBiraBatar,  aodaaa  ta  aaichan 

Wagen  nur  53  Sitzjililt??  v.irb.nrM).  Ti  sind. 

Im  Vergleich  luii  den  iii  iUsüiand  gebrftnchlieben  Inter- 
Communications- Wagen  III.  Claase,  sind  die  hier  beschriebenen 
insoweit  vortbeilhaft ,  dass  bei  einem  geringeren  Zngbeatande 
ein  grosserer  Ranm  f])r  Personeoanfiiahme  xnr  Diapoeitioa  steht, 
was  besonders  wichtig  ist  bei  aussergewObnlicher  VergrOsaemng 
des  Personenverkehrs  t.  B.  bei  dem  Transport  von  Manaachnf- 
tan  (Blüten),  wdeiie  laat  MInliteri— woraetoiften  In  dea  Ihr 
BQOttrtranst'Oi^,  "''t  besonderen  Vorrichtungen,  lingoriclitetem 
Gfltnrwagen  ohne  Oefen,  nicht  belOnlcrt  werden  dürfen.  Aoaeer- 
dem  wird  din  Bakmrwnltnig  daroii  daa 
von  der  Kotkawodilkait  beMt  ciaa  a 
in  baaitien. 

Das  Oyeleee  der 

Communications  -  Wagen  mit  dem  ^ruMlriaoh  durch  die  Mitte 
fahrenden  Gong  und  den  Kjngangathflren  von  den  Stirnseiten 
mit  den  bierni  erforderlichen  Perrons  zeigt  get^en  die  im 
gegenwirtigen  Antetse  beschriebene  CoaaUrnetioa 
Mftngel  and  iwar; 
a)  In  Waggons  mit 
40  SitqiUlM. 
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b)  DtT  ^VagH^  biMet  einen  allgemeinen  lUom,  waa  bei  nicht 
Beitebea  der  IV.  WageocUise  and  dar  Vaachiedoihieit  dei  ! 
R«isendenpnUictiins,  sehr  nnbequeia  M. 

«)  Der  Ebämg  Im  CkiMt  lit  IM  od  doi  Obap«  lidit 


d)  Dia  ntlhllllte,  welche  sich  za  beidto  Seiten  des  Durch- 
pagfi  befind«,  oud  nr  üftr  ja  zwei  Personeo  eii^erichtet 
lad  kaoa  daikalb  Mdi  M  aähr  g(rio«er  Aaaii  Beiia- 
dar,  aaUV  aloa  Buk  oieht  au  SaUata  dlaafn. 


Daduralmieii-EekTerMaAiMf  1»el  den  gedeckten  Gfiterwagen  d«r  k.  k.  Man.  8ta$M»tkum. 


Von  C.  8«Ber,  ()l>erin)f<-nipar  in  Wien. 
iH..  ™i  Kig.  16-17  auf  Taf.  XVI.) 


INe  gebrftochUche  ConatmctioD  der  oberen  Kattenecke  bei 
den  gedaekten  OlMrwageD  M  am  den  Omde  dna  mngelhalto, 

weil  drei  in  einem  Punkte  zuisamiiirritri  fTi-n  lo  Ilrdi-rr  mit  ihren 
Enden  ineinander  Terzapft  siod.  Abge«ehen  von  der  nngenOgen- 
dei  SaUditit  dliaer  Ooaalraellaa,  die  aoeh  durch  laMHeb  an- 
gewendete Winkel  und  Schrauben  nicht  wesputlich  TerHwaerl 
wird,  ist  bei  solchen  ZapfeDTertuodungt.'n  das  Eindringen  von 
FaMMgkeit  nnverraeMlIeh,  ud  itiid  dlaaelbea  HHiiifmito  Mk- 
Miäfem  Terf aalen  amgaaaUt. 

Dieser  ITnistand  veranla-wta  idch  bei  den  gedeckten  QQter- 
wageo  der  k.  k.  ost^^rr.  St«aiabakBan  die  auf  Tafel  XVI,  Fig. 
18—17  ersichUich  genttcbte  Danbiahnimi  Ifjrmrbhidnnf  an- 
amNflden.  Hierbei  ist  das  Rahmensttlek  der  Stirnseite  Aber 
die  Ecke  Unans  verengert  and  in  dasselbe  das  lUhmeostack 
der  Lsngseite  ond  die  Eckstalon  dnrcb  Wa|iftiW.  KtaWMndmHh 
ban  ond  Winkel  befestiget. 

Es  ist  dorcb  die  VerUngenng  dea  einen  BahmanatOckea 

aiaflKha  Waiia  anaOf- 


gegen  aoaaen  gut  n  decken  nnd  die  Yerbindnag  mt  den  Ein- 
dringen dar  Fmhli^aik  n  aohttaea. 

Die  RahmenstQcke  sind  vierkantig  dl-i  i'  .ihiIc  'Profittraag, 
die  I>t£hbrettt]r  nberdecken  dieaalban,  aberragen  an  den  Laag- 
aiiteft  die  Inaaara  Wagcaiieto  md  MIdao  Uar  nit  ffilfe  der 

vom  Dachbleche  gefHrmten  Tropfli  i^li^  l  i'H'n  aasgiebigen  Seheti 
gegen  daa  Eindringen  des  Begenwassers  in  das  Innere  dis 


Die  Schnhthdr.'n  ^inil  nh.'n  ,in  Stangen  gefohrt.  Die 
Fnlinmgastangi',  weiche  in  drei  tüoben  an  das  Kahmcostaek  dtr 
LaagaaHe  batatiget  Uk,  kam  bei  geeeUoMeon-  Thdre  nieht  tos- 

genommen  wenlen.  Sic  kann  wegen  lii  «  v.  r-vhende:)  Rahn"!!- 
Stückes  der  Stirnseite  nur  nach  einer  Uu  litung  aus  ihren  Lami) 
gezogen  werden,  was  bei  geschloseener  ThBrv  nur  dann  aijg- 
lieh  ist,  wenn  der  an  dieser  Seite  befindliche  Kloben,  in  wekbcis 
durch  Ansat2  nnd  Muttern  die  üxiraog  derStangt'  gebildet  ist, 
abgenommen  wird.  Die  .\bnahnie  AaaWi  wie  aoch  der  flbrigeE 
Kloben  U  aar  m  Innen  das  Wagana  aaa  nOgUch.  Auf  hm 
Weiaa  M  aadi  dan  Steaar^VeneUaaa  la  dlaaaai  Paatta  Bieh- 


Ikk>fwAiiii«l«^t  der  2f«e  auf 

MasAiaaD-Tachalher  bei  der 
(BianaTaftI 


▼ob  Jkt      Daniai^ . 


I.  E  i  n  1  e  i  t  n  n  g. 
Es  ist  eine  bekaaate  Xfaatsacbe,  das  ein  Zng  aaf  verscbie- 
daa  geneigten  Balnatredna  mit  Tanehiedenea  Oeachwindigkeiten 
verkehrt,  worauf  auch  aof  daa  Fahrplftnen  der  Bahnen  Rack- 
■idit  genommen  lat;  aieht  aua  jedoehgaaaaar  an,  so  findet  sich, 
data  di«  OaMle  nad  Steigungen  besSgUeh  der  Oeacbwindigkeit 
der  Zilgi'  hei  versohiedeiieM  Bahuen  in  sehr  versuhiodener  Weise 
berttcksicbtigi  sind,  so  das»  man  anwUlkOrlicb  anf  den  Ge- 
daakaa  kommt,  daaa  über  diaaiB  Oegaaslaad  dock  aoeh  aiaa 
riemliche  Dunkelheit  herrschen  müsse.  Nach  meiner  Ansicht 
robrt  dies  daher,  dass  man  denOmad  za  der  hier  betracbtotca 
Bndiaiaanf  aoeb  aiebt  ia  dea  qpaaiellai 
Loeomotiva  ganofat  hat,  wo  dmeU»  doeh  ofmbar 


Von  der  Locomntive  .msgehend ,  werde  ich  dnabalb  asch- 
stehend die  Sache  nnterauchen,  wobei  aich  die  Abkia0gkrit  dar 
Zoggeschwindigkeit  von  den  Geflllverhlltaisaen  dar  Stredcs  nit- 

telst  der  irraidii^chon  Darstelli;i'i;  er^'ebcn  wird,  deren  Vorxage 
aoeh  hier  wieder  recht  za  Tage  treten,  indem  sie  direct  nr 


n»  Zusammenhang  zwischen  P  a  m  p  f  r  o  d  uct  ion 
und  Geschwindigkeit  der  Ma  seh  ine. 

I        In  seinem  Werke,  das  «Locomoti v blasrobr*  weist 
Zaanar  aaeb,  da»  dia  Daayl^fodaetfaa  im  Loaoauthkawl 

'  proportinnal  der  durch  das  Blasrohr  entweichenden  Dampfwaga 
i  sei,  woraus  hervorgehen  würde,  dass  die  Mögiicbkoit  der  Er- 
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ktltang  dM  DimpfdradMa  wo  darLcMug,  wridn 

zngemathet  wird,  ganz  nnabhUniir'K  ^i-  Zenner  macht  da- 
bei die  VorunetaiDg,  daas  dia  Höbe  der  Kohlenachicbt  auf  dem 
Soito  wiwttwt  tri,  WM  in  AUgmclMB  Bidit  mtrtft«  ds  mn 
bei  stlrkerem  Laftznge  genOthigt  ist,  pIn  höheres  Feuer  zo 
macbto,  lo  dais  dar  Wkientand  gegen  den  Parcbgang  der  Lnft 
t  neb  der  NotMÜBCt  te  K«Mlf  nit 
äer  Anstren^URK  ilrr  Mawhine  ab.  Wini  demnach  die 
zu  stark  aogvstrengt,  lo  tritt  ein  Sinken  des  Dampf- 
draekes  ein,  den  nu  «oU  Ar  kwn  Sbwakm  darah  enfc- 
■precheode  TlandhalniDg  dfs  Ffncrs  und  ViTmcidnng  de«  Speiseog 
bcgpgaen  kann,  das  aber  scblie«slicli  doch  zur  Vc-rminderung  der 
todnrindigkeit  zwingt.  Schon  an»  diesaai  Grande  erscheint 
die  Gaaekwintigkatt  ao  m  wlblen,  daas  die 
ttrsehan  gleieh  stark  angeatrengt  werda, 
daai  alao  die  Dampfentwicklnng  Oberall  dieselbe  sei.  Aaaser 
der  dadorcb  enialten  bawarsa  Verbrennug  dnd  Aaamitiaag  dar 
KohlflB  hat  dieia  Arnim«  necii  den  Tortiian,  daat  niobt  aaf 
ji»di'ni  OnfiilUv:  li~rl  dai  fftr  dif  Kfrsscl  m  narlitticilinc  Riunrn 
der  Uohre,  herrOhrend  von  dem  plötzlichen  Tempenttorweciuel, 
•intoitt,  «aidm  aaeh  dar  gaaehlekteate  Flbrar,  den  asia  Ftte 
piM  iwingt,  nicht  irniiier  vormeiden  kann:  man  würde  sioh  auch 
TOB  den  FenurbUchsea  eine  wesentlich  längere  Daaer  ?ersprecben 
können,  «cni  diaaar  flnrndaati  allganwin  daichgalUirt  wUria. 
Eine  Urenze  ist  leider  dadurch  gl•7:ngel^  data  eine  bestimmte 
G«ach«indigkeit  fttr  eine  gewisse  Zoggattiag  akbt  überschritten 
dari;  te  data  SN»  Mrf  deo  GefUlea  den  Dampfverbraach 
anfbabea  naas.  Uebrigens  ist  das^Nadi- 
lassen  im  Dampfrerlmigeb  nicbt  ao  scblimm,  wenn  nnr  nicbt 
eine  nnverbititni'^ümtoige  Anstrengung  des  Kessels  vorherging, 
aocb  brancbt  der  Fahrer  oacb  de»  Paadrea  aioaa  Brecbpaaktca 
daa  Bagnlator  erat  naeb  md  aach  la  sebBcaien,  Ma  dar  Zaf 
die  Maximalgeschwindigkait  erreicht  liat. 

Die  normale  Gescbwindigkeit,  mit  wcldier  dia  KaacUae 
«iasa  gvgebenni  Zog  onfar  Amnadaag  des  FnUangsgrades  e  fiwt- 
bewegt,  sei  nun \'.  Dabei  st-i  der  Danipfvorfiraufh  bei  einem 
Habe,  im  Verhattniss  znr  vollen  FOllung  des  C) linders  =  e', 
woieharWefdi  son  den  FMtaagsgnd  e  abtlagt  nad  aiok  apMir 

aus  einer  siwriellen  Rechnung  ergeben  wird.  Die  Anz.nhl  der 
CyÜDderfQllungi'n  pru  Stunde  ist  aber  der  Geschwindigkeit  V 
proportional,  roitliin  wird  der  Danpfrerlnmacb  pro  Seenndo  zu 
dem  Prodocte  e<.T  in  eiaeai  bastiararten  VerbOltniss  stehen.  Um 
also  Rlr  alle  FftUc  daan  coaBtaaten  Daanpfverbraaeb  za  erhal- 
ten, hat  maa  ana,  iadaaa  aaa  aad  T  als  TariakU  bctfaeh- 
t«t,  sa  aaiaea: 

•«.V  — 0  (1) 

«0  C  eine  Cnnstante  ist.  Dabei  ist  der  oben  begrilndeten  An- 
Qiükme  Genoge  geleistet.  Wäre  also  für  eine  bestimmte  Stei- 
gnag «'bekaaiBt,  ao  kauu  ana  dia  Gaaehaüidigkwit  T  aaf  dtr^ 

in.  ZnaamaaBbaog  zwischen  der Gesekwladlgkalt 

und  Leistung  der  Maschine. 

För  einen  bestimmten  Foilnngsgrad  e  und  die  Riatritts- 
p  la  Ofüadtt  aai  p.f  der  naittlara  natsbare  Dmek 
da  dann  aash  der  oWgta  Aanahaa  die 


EintrlttaspanBBBg  atala  diearibe  tat,  naa  dardi 

Wahl  der  Geschwindigkoit  ermöglicht  wurde,  so  ist  die  Arheits- 
Mitnng  der  Maaobiae  dem  roa  »  «bblagifea  CoefficieataB  f 
propoiUooal.  bt  daanaek  w  dai 
Toua  Gewicht  datailben  in  KHo,  so  lat , 

f.C>  —  w  (2) 

«D  dia  Oeaataata  0',  da  wagUnkaa  aadaiaa  Oaaatoataa  aait- 
halten  möge.  Kennt  man  also  den  Zosammenhang  zwischen 
e,  ei  and  f,  sowie  w  und  T,  beiiebentlicb  der  Steigung  x,  so 
würdaa  rieh  die  OrOaaan  e>,  i;  «  aaa  dea  4  QlefclMwgea  aUai' 
niren  lassen  nnd  naa  eriilshe  eine  Gleichung  zwischen  der 
Steigung  i  und  V.  Da  aieh  indess  wegen  der  compUdrten 
Formen  der  betrcfTenden  Gleicbangen  die  Endgleichong  kaum 
wflrd«  entwickeln  laaaaa,  aa  iat  aa  beaaar  dan  gr^ihiachan  Wag 
eiazoscblageB.  Jeiaiiuii  lat  der  WMarataod  w  pro  Tobbo 
Zaggewicht  in  KOognamen  gleich  einer  Funktion  von  V,  ver- 
»ekzt  OD  die  SteigaaK  s,  wenn  x  die  Steigang  in  XiUimeteni 
pio  Meter  baaeidmet,  aha: 

»  =  F(V)  +  x  (3) 

darin  ist  ~  F  (V)  der  Widerstand  aof  der  UoriaoBtaleo. 
Daakt  aaa  steh  aaa  für  aiaao  gagabom  Zag  die  Werths  wa 
w>,  ah  Ordinalen  zu  den  Abscisser.  V  anfsretragen,  sn  tfieht  die  er- 
haltene Curve  den  der  Geschwindigkeit  Y  auf  horizontaler  Strecke 


den  Gleichungen  (1)  und  (21  eine  Curve  für  die  Ordinatea  w, 
so  ergiebt  die%i-lb«  den  Widerstand  w,  welchen  die  Zugmaschine 
bei  der  entsprechenden  Geschwindigkeit  T  noch  Oberwindet. 

Es  sei  nun  fOr  eine  beatimmte  Geechwindigkeit  T  =  oA 
(Flg.  48),  Wk  =  AL,  w  =  AD,  dann  folgt  anaGMahnng  (3) 
iadaa  aas  flir  F(V),  iiih  aeut: 

*w  —  Wk  +  X  (4) 

adtUB  reprlasatlrt  das  Stuck  L  D  «bw  —  wm  x  die 
Stiinunn  1.  uTif  welcher  sich  der  Zug  mit  der  Geschwindigkeit 
V  bewegen  wird;  d.  b.  der'  Widerstand  AD  des  Zoge^  vei^ 
BNtot  aa  den  miarataad  der  8le%Bag  iat  s  der  Lelalaag 
der  Mascliine:  natttrlich !  Man  besitzt  also  för  r^jf  Hr-freffende 
Zogg-attung  «in  Diagramm,  aas  welchem  sich  die  zusammenge- 
lesen lassen.  Der  I>nnkt  H.  in  welchem  sieb  die  beiden  Curven 
schneiden,  ent^^pricht  der  Horizontalen;  mit  wachsender  Ge- 
schwindigkeit V  wird  <lie  Steigung  x  dann  negativ,  d.  b.  der 
Zog  kaaa  <fie  betreffende  Oeechwiadigkait  aar  aoch  aaf  eaU 
gpreebeadem  QeftUa  erreiebeB. 

Um  die  Curven  wirklich  za  OOBatnlren,  brancbt  man  die 
ia  dea  GieielmngeB  (1)  and  (2)  «athaManaB  Constantes  «intekat 
gar  nidit  tn  kennen,  wenn  nnr  der  FBlhtggagrad  gegeben  ist, 
welcLiT  einer  be^tituinten  GescliwiDdigkeit  -.itul  N.iguug  ent- 
spricht, wobei  maa  wohl  am  besten  von  der  Horizontalen  ana* 
aakaowird.  Docii  iat  eaaMhig,  wilMr  dieBeaiaiHaiaB 
e,  e'  und  f,  sowie  w,,  und  V  festzustellen. 

Nimmt  maa  ao,  dass  die  Eintrittaponnang  ia 
10  Ata.  (dMtatX  der  naarohrAmek  1,9  Ata 

Expansion  und  Compre'^sion  nach  rten  M  a  ri  o  tt  e '  sehen  Ge- 
setze erfolg»,  sowie  da&s  der  Dampfdruck  bei  B<'ginn  der  Ex- 


pansion a 
ntan  flr: 
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Im  Ti  briijpii  Iii 
Uftsctiine  der  Utononr'i 


TUldb  die  Dimeo^ioncn  einer 
Stirt^hn  n  Gmnd«  und  balte 
Wtg.4». 


Ich  nkhtf  för  nöthi?,  hier  SchieW-rdiagramm  n.  s.  w.  zn  rppro- 
daciren.  Die  FulluiiKvii  0,715  aoii  0.064  lind  die  Maxinuü- 
and  MiniraaimioDgen.  welche  die  Steneruf  nUUM.  ÜMb  dar 
Taballe  luinn  nuui  licb  ebeo^illü  «in  Dia^amm  onatraim,  in 
dto  aonst  nOthigen  Interpolationen  zo  sparen. 

Zar  Berechnung  des  Widerstandes  Wh  des  Zages  auf  der 
Horiiontalen  «dMint  mir  die  Foimel  Ton  Grasbof  (s.  Red- 
t«iibaeh«r's  ftwohate,  AoiL  S.  311)  am  gMignetsten, 
da  dic8<^lbt'  iiiil  dl  II  Vc T^u(■l]^'Il  liiT  Culn-Mindener  Bahn  einiger- 
»Mnen  stimmt;  nor  erlaube  kb  mir,  für  den  Eigwwidentand 
d«r  LoeonoUf«  Welkner'i^m  ZiIiIhi  8  L  md  IS  L 
b(»i  zweifach  rpsji.  lirr  if:!.  h  gekiipiteltt^n  Maschinen  einzuführen,  so- 
wie nuter  L  das  Guwidit  von  Mawbioe  und  Tender  zu  begreifen. 
Nach  dlMor  Amdtnni  Intiit  dia  jnmMt: 


den  Geschwindigkeiten  V  enttpradimdai  'WMent&nde  w,  dte 
ebenfalls  in  Centiowteni  attf^Mrageo  werden.  Die  Differenzen 
w— »h  «rgpbea  dun,  ia  OenUmeterD  gtmeaaen,  die  SteigangeD 
X  {O  Millimetern  pro  lfd.  Meter. 

Grenslinien.  Die  OrenM  Ar  die  Geachwindighait  liegt 
H  «iM  lawiiaa  MaiimaleeaebwindtgiHtt  V^x.  »  OO 
beetiniHte  Zuggattung  nicht  ob*'r>^1iritten  werden  darf ; 
diim  Oeiebwindigkfitaordiaate  begreoit  das  Diagramm 
anf  der  etnen  Seite  flr  die  betnind 
dererseits  kann  die  Zugkraft  w  nicht 
all  es  die  AdtaAäon  oder  der 

btnibt  w  constant ,  d.  h.  die  Cnrve  ist  für  de  Q«- 
icbwindtgkeiten  nnterhalb  derjenigen,  «eiche  derMazl- 
IHalfWlMIg  resp.  .'Viihii^ion  t'nlsprirht,  eine  Gerade  pa- 
rallel mr  AbedManachee.  Iit  F  der  Pnnkt,  «elchar 
der  AdblaioaagreiiBB  ftr  die  FMlaag  e,  oder  B  itr 
Pnnkt,  welcher  der  MaximalfOllung  e„,^.  entspricht, 
ao  liebt  nun  darck  diese  Ponkle  PanUelen  aar  Abs- 
watehe daa  Dfagrann  Mar 
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worin  bezeichnet,  V  die  Fahrgi'whwinlickiit  ir.  Kilometern  pro 
Stunde,  T  das  Gewicht  des  Zuges  in  Tonnen  u  1000  Kilo. 
Darnach  kaanman  Ita  tSan  baatSauntan  Zog  die  Oorre  w«  oon- 
atrairen.  Am  besten  trrtgt  m^n  die  Kilogramme  von  vr,,  als 
OMtimeter  auf,  indem  dunu  auch  Jedur  Centimeter  von  LD 
aioar  Neiguug  von  i<"  entspricht,  so  dass  mm  dann  die  Naignng 
adt  jedem  Zeicbenmaassstabe  ablesen  luna. 

In  der  Regel  wird  dann  die  (Jesehwtndigket  \\  mit  wel- 
cher der  Zag  auf  der  Horizontalen  verkehrt,  und  damit  der 
Paukt  H  fagabas  aeia«  Aasserdem  kennt  man  den  auf  der 
Horbontalen  tn  Anwendong  komaMBdan  FUlnngigrad  ei, ,  wel- 
cher bt  i  Pi  rsoticüzüfTi  u  ^  lM>i  GUterztIgen  ~  0.3  —  0,35  bo- 
inigu  Darnach  sind  die  Wertbe  von  e'a  nnd  fftr  die  Uori- 
nd 


(S)  banahnai,  0  »  «<k  Va ,      —        Daon  be- 


(1) 

raohaet  aaii  aoa  Gleiehng  (1)  Ar  tarseUadew  GeeekwiDdig- 

keiten  V  die  Wertbe  von  c',  sucht  dazn  ans  den  Kingnimm 
der  Tabelle  die  Wertbe  Ton  i  nnd  berechnet  damit  aas  (2)  die 


IV.  Beispiele. 

Aaf  Tlifel  J  aM  die  beide«  Oorraa  ftr  mscUedeaw  Zhg» 

iehm-t. 

L  Expresszag.  L  «  55, Tb  75,  —  85,  e^  ~:0,2. 
FUr  dla  lamdeOaHdnrtndlgkaiC  wo  88  EileaMtani  im  Stüde 

ist  der  Widerstand  Wi,  =  17,7  Kilo,  womit  der  .<nsgangiii>anktH 
Ar  die  Constroction  der  Carven  gegelioi  ist.  Sinkt  die  Qe- 
schwindigkeit  bis  auf  CO  Kilometer,  so  entspricht  dies  schon 
eiaar  Steiguag  von  li^  wAkrend  die  Maamaigeechwindig- 
kelt  TOD  90  mABMtera  «at  aaf  den  Gaffelle  von  2,3">  (Vm) 
eintritt. 

IL  Personen  zag.  L  a  55,  T  a  245,  s=  50, 
«k  s0,9.  DerWMerataad  Ar  die  nornal«  Geeekwiodigkaft  iat 

hier  n.ich  Gl.  i.'»)  w,,  D.sri  Kili).  wovon  ansgegaagea  worden  Ut. 
Bei  V  =  äOKilom.  wird  die  Steigoug  von  10***  (Viae)  ^^f- 
wvnden,  die  Haiinnigeadiwiadigkeit  too  60  Kilaaaetern  tritt 
auf  dem  GefiUlo  ron  2.7"""  C.  j-j)  ein. 

UI.  GOterzng.  L  =  60.  T  =s  lOOO,  Ta  =:  30,  e j,  = 
0,85.  Far  ▼  s  SO  Kilon,  beraohaet  steh  i«r  Wdecatnid  nnii 
Gl.  (5)  7u  w  ^  3,3  Kilo.  Die  MaximalfUllung  findet  bri  einer 
Geschwindigkeit  von  14,6  Kilom.  statt,  entsprechend  einer  Steigung 
Toa  2,65>«  (Viao)i  vttfead  bei  ganz  geringer  Geschwindigkeit 
noch  die  Steigung  Ton  3""  (V333)  Qberwnnden  werden  kann. 
Die  Maximalgescbwindigkeit  von  40  Kilometern  tritt  anf  1.$™ 
GefUle  ein. 

IT.  G fiterzag.  Wifd  der  obige  Zog  gethaDt,  ao  wird 
LsSO  T  =  500.  Da  dielCaadiine  hier  ebanao  bei  30  dem. 

Geschwindigkeit  mit  ii,:iri  Fullting  a.-bcitcu  soll,  der  Widerstand 
Wk  aber  =  4,04Kilo  ist,  so  leistet  sie  dieselbe  Zagkraft  3,3. 1060, 
«ia  voilwr,  wfOD  aber  dar  Zag  aar  4,04 . 560  Ar 
«agut  bfaoeht.  Oer  Uebacackaaavea  1940  Eilo  kommt  ( 

J230 

anf  Bedang  dar  Staigoag,  dia  aieh  ta  S|  2,2^ 

er^iebt.  Bei  ilem  n^etheilten  ZogO  tritt  die  DOrmab'  Geschwindtg^ 
keit  also  schon  auf  der  Slrigaag  '/ne  ^1  welcher  Tunkt  Uar 
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deD  Aniguig  Ar  die  CwTtnooottractioo  bildet.  DwnMh  erglebt 
rfbk  Me  Q«adnifB4lKlRlt  tut  der  Bntnnrtalni  n  Wfi  Xlleai., 

»Ihn-nd  bei  dl  r  MaximalfülloiiR  uri  !  V  —  l  l,"  Kili  an,  pii,,^  Sl<>i- 
|MC  6,4"°  (Vim)  ^  S>n*  geringer  Gmhwindigkeit  von 
•,88^  (Vim)  M«r«n>te  «erden  kam.  IMe'llniaMiMeigaac 

fBr  dtn  gi'thcilton  /hk  i't  a!«),  wip  schon  Hrrr  Koch  im 
111.  Ueft,  Jelirgum  1075,  diewr  Zeitaelurift  oacbgewiesrn  b&t, 
■ehr  Iis  donah  «  gro«,  «ie  Mn  fnwi  ZifB  md  imr 

wirr!  dii"!  Vprhllltnis«  um  »n  grOwer,  jp  mehr  das  Gewicht  der 
lia^bioe  im  V»rhftUniss  zum  Zag«  sttigt.  Sonst  verkehrt  lU-r 
fatlMQta  Zog  uf  deuelben  Strecken  mit  ^rü^^ •'''<' i* 
•ckwindigkeit  aU  der  nngelbciltf.  Dom  steh  bei  den  Zttgrn  III 
ud  IV  die  Maiimalsteignngen  so  gering  eriieben  habra,  rtkrt 
TOD  dpr  Annahme  der  Zugbelastno^en  za  100  and  500  TonMB 
ker,  «alclM  wohl  dem  Maxinom  im  Flachlande  eDttprechaa 


Im  AUgemeinen  ergiebt  sieb,  da»  die  Oetchwindigkeiliidif- 
ftreu  IMr  v«ncUcdeiie  Strecken  am  ao  klciiwr  M,  Je  frOeeer 
GcMhuindl^t       ud  Je  klete  die 


Bei  Arnfthmng  einer  XiM  war  Bcrecbnnng  der  Zmie> 
wbwtnd^kciteB  vifd  et  ileh  enqifclileBi  ftr  die  veiitliiedeiien 

ZQxe  viTachiedene  Farben  zn  benotzen. 

Die  Berechnung  der  Fahneit  erfolgt  folgcndenDaassen : 
Sind  Wft  T|i  V|i  die 


SindKn  vnn  der  I..ini;>'  a,,  a,.  aj 


a    ao  ilt 

die  Zeit  t,  wekbe  zum  Uurchl^kufi'n  diest-r  Strecken  notbig  lit: 

+  +  V"  •   •  ('^> 

>|  »i  »J 

Man  kOnntt!  gegipn  diese  Formel  einwenden,  dass  die  Oeschwindig- 
keit  sieh  beim  Uebergang  aoa  nner  Steigung  in  die  andere  erst 
•Umttlieb  «ndert;  dunit  hnt  ae  aber  NieUa  uf  aieh,  indaa 
lUb  der  dadoreli  entatudeoe  Zeitgeirinn  raap.  Vartaat  Miar 
oder  spiter  iminer  wii-der  ausgleicht,  so  dass  die  Foiaid 
einer  Horismtalen  inr  anderen  doch  riditig  bleibt. 

fleUiearflek  mOdit»  Idl  aoeb  batwan,  daai  dnrdi  die  Ba- 
rcchnnog   der  Fahr/eit  nach    di.--cr  Metbode   dunlauH  keine 
Aendemng  in  den  Zngbelastnngfn  berheigeflüin  wird;  die  Ent- 
barielit  $kk  air  nf  die  FMriaadnriBdWnH. 
BaBBOver,  iai  Joi  1875. 


üeber  Tersohiedene  Sjsteme  toh  Bsenbahnwageiirädeni  und  sichere  Befestigiuif  dtr  Badnifen. 

Tom  Oberingenicur  Claasa  in  Braonachweig. 
aamm  ¥l§.  ft-M  wdTtL  XVL) 

Ik  das  TOB  dai 


dar  DairtadMi 

»altuDgen  zu  Düsseldorf  1974  berathenen  Referate 
•iMr  die  nage  B.  20  »WelciM  zuTorlAasige  Mittel  werden  am- 
pbidan,  ob  aowaU  daa  LaaMien  dar  Badreifln  anf  aiMnaD 

Kadsternen  und  lUdwheihen  zu  verhindern,  i\«i-h  dos  ge- 
Miriicbe  Anfeickeln  und  ForttUegeo  der  gesprongenen  Radreifen 


wNMglieiiaB  aineiMf«  iil 


dass  Tollkommen  znverläsuige  Mittel  nicht  angegeben  werden 
können  und  sürgfiltigt-  UeTision  der  Räder  und  Reifen  und 
Primien  für  Auffindung  von  derartigen  Schoden  zu  •  niiifelilen  aei. 

Dar  Untaraaieiniele  Im*  «af  Orud  vorielegtar  Zahlen  über 
BeitabridWanr  dner  Bdiw  Worldeatai^  Balmliaten  in  jener 
Tenanrolang  den  Deweis  zu  fofaren  ^n-sacht,  dass  die  Einflibmng 
■nd  Aneadnag  derartiger  Mittel  too  der  allgcawinen  Siclier- 

Unberalekt 

von  in  dem  Zeitranm  vom  1.  October  1873  bis  30.  September  1874  Torgekommeoen  Bandagen-  nnd  RadrdfinWaehan. 


Iteit  nnd  in  ctgeBcn  bterene  dar  1 

nnd  dass  Icdigüib  Jcr  Mangil  au  enti 
jene  ScUnsafolgerang  nwtiviren  könne. 

Frage,  welche  inzwischen  in  einer  Confercoz  der  Oherbi  aniten 
de*  Norddeutschm  Eisenbahn- Verbandes  im  Jannar  er  eine  wärmere 
BMtMng  gahadia  hi«,  gtuU  dar  UnlaraaidnMle  Aweli  llit> 
theiinng  nachstehender  Fj-OrtemnRen.  Wrsnche  und  Yociage  tM 
Entworfen  einen  ausfobrlicbeu  Beitrag  zu  liefern. 

Anf  elBcr  Anzahl  NorddeuLscher  Bahnen  ist  sint  1673 
durch  gegenadtige  Mittbeiloi«  die  Zahl  der  wirklichen  Reifen- 
brOche  fettgciteUt  and  in  nachfolgender  Tabelle  (exd.  der  Lang- 
risse  ood  and«  awitar  Halaibaai iMlgBagiin) 
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Au  den  Wertben  dicHrlkbaUt  Ibigt,  iam  im  J«lm  1878  i 
mt  ftoe  GcauBimlnlndlag«  «m  S898  EDonettr  S79  BcMn- 1 
brlehe  coosUtirt  sind,  wonuis  antor  der  gmi  »(oiicrellcn  Vor- 
«nhUuk  gleidiar  VerfatltaUM  fDr  dM  Geiaauiit^elmit  d«i  i 
VeniM  Dtotadm-  EbeabihiMB  Toa  drat  48000  KBaaMen  &■  f 
UtUl  3f  Hin  Itf  ifi  n  pro  Jahr  zprs]iringen.    Selbst  wenn  diese 
ugdUtre  Ziffer  in  ¥o\ge  miadtt  nngOnttiger  SabÜttäm»  Mf 
dan  Mriieii  T«i«iwlMihii«i  tkb  Mf  m  1000  oder  mmIi  warigar 
Rpifen  redacirte.  so  ist  doch  damit  der  Tinfaii^  «afi  dir  Be- 
detttaog  jener  gefithr vollen  UnftUe  genOgend  gekeniueichDet. 

INa  Uriftoksii  diwr  BUMiitlidi  in  den  ItttUr«! 
Jahren  nnd  in  auffallt-ndcr  Wciw-  auch  in  dii«iejn  ViuMr  wieder 
beoba<.'l)tcteii  lieiffobrQcbc  i»t  ohne  Zwoifol  der  tugadalMiterea 
An««>ndang  de«  Beesomer-Stables  nunischreiben. 

Wie  die  Torliegenden  Sobmiationsberichte  der  grOsaersn 
Dcataehen  Eisenbahnen  ergeben,  i«t  die  Verwendang  dee  Paddel- 
»tahls  and  des  Feiokorneisen»  bei  Ncubosctiaffun^on  im  Sinken, 
die  d««  BeaeenK-raUlili  im  SteigeD  begrifen,  da  wahndiainlicber 
Wriip  die  gering««  Omr  md  dai  fetatgera  Ungaonrardan 
d<  r  erstem  FiMUtit»  diaaaa  üabaiiag  ina  Stahl  baanblannigt 
haben. 

LeMer  aber  tat  ea  eine  albaMg  anericaante  Tbataaebe,  daaa 

die  Quaditttt  des  BesMinu-rstahls  nicht  immer  den  vorgeächriebi-nen 
Bedingungen  der  ZJlblgkeit  enupriditt  daas  er  bei  dem  gegen-  i 
«trügen,  donih  die  üeberprodmstian  ud  OnemTni  gadiOeklan 
Preise  viid  circa  15  Mark  pro  Centner  nicht  stetig?  die  G]<'ich- 
niüsüi^keit  und  Festigkeit  besitzt,  welche  die  Sicherheit  des 
BiMiiilwbwIwrtilailiw  für  dM  Reifen nuterial  onbediagt  ver- 
laagen  maai  Aus.ser  der  Materialfrage  ist  aber  ein  weiteres 
Moment  ffir  die  biutigeD  nadreifenlOsungen  und  BrDcbc, 
die  mangelhafte Befestigong dendbra,  die  Constraotion  der 
Badit«aa  and  andUcbda*  gevalttftnt  BrenMiMf  Mageren 
BahMtndmi.  Tm  nediutscben  Studpmbte  Itt  tn  Beavg  anf 
den  entaxa  Piakt  kaun.  l  inr  mangeihafterp  ni'fi'stii;uii|;  denk- 
bar, «ja  die  bci  der  Einführung  des  liegelgoasstahlei  leider  fast 
■ngeneiD  adopUrle  nnd  Iiis  la  dia  Otgeamurt  beibebaltana  Imure 
Kop  f sc h  r 3 n  b 

Wenige  UiUige  eines  in  der  Begel  noch  höchst  maogel- 
faafl  getehnittenea  Oeirtadae  sollen  die  gewaltsam  sieh  losende 
Bandage  festhaltpü  .  «ahrr-tid  die  ältere  durchgehende  viel 
si ch  e r  ero  litjlzenbefestigung  von  einzelnen  Lieferanten  von Stahl- 
Bandagea  weaatllBb  ba  algenea  latareaaak  fir  verwarfliob  nnd 

die  Oftiantia  anfhe^veml  hinfte-iteltt  mti'iI!  Allirüngs  ist  die 
Sehwflchllllg  des  Ueilens  durch  die  durcligeheudcii  Ikil/eulucher 
eine  unlcugtMire,  anderseits  aber  bietet  diese  Refe-^liguiig  doch 
erbeblictae  Garantie  gegen  das  Abfliegen,  welche  die  Kopächraube 
nach  den  EriUimDgen  des  Unterzeichneten  mit  Sicherheit  nie 
zn  leisten  im  Stande  ist  nnd  auch  niemals  geleistet  hat.  Ferner 
iat  die  Oonatmction  nnd  ElasticitAt  dea  Radaternea  anf  die 
Badreilen  ni^  obne  Ebfln«  md  ist  der  üntendebnete  anf 
Gmnd  seiner  Erfahrangen  auf  den  nraiins<livMis.iM.'lieii  Kiscn- 
baboeD  ein  entschiedener  Gegner  aller  Scheibenräder,  aof 
«aldMa  Baeb  Toriiageaden  Beobaebtnagan  8mal  m^  8tahU 
reifen  brechen  ah  anf  Speichenr ädern,  während  ausser- 
dem bei  dem  Scheibeurade  iu  Folge  der  bindernden  Mittel- 
adbdbe  die  aar  aaitlfob  aaiubrlagOde  Kopfaebraabe  la 


«law  gaaa  aatflaai  OaMcatioa  bwaMakt,  die  noch  bei  keinea 
ReMMMMdie  flirea  Zweck  arftüte.  Endlidi  —  nnd  erfakrt^ 

musig,  durch  den  Betrieb  auf  den  Ungeren  GebiigMtrscliMk  dar 
Braanachwaigiacben  Bahnen  ebenfalla  oouiaürt  —  iit  der  Te4> 
Mad  Jadar,  biabaanadare  der  SCablbandag*  d«a  gewdInM 

heftige  Bremsen,  welches  zwar  instnn  r  nrri^'i-ir.lss  auf  diesea 
Bahnen  derart  geechehen  loU,  daaa  die  Eader  bis  mm  ScbMta 

leider  aber  tob  dem  Brem^erpersonal  nicht  immer  be.ichtet 
befolgt  wfard.  lüs  eiud  FUie  vorgekommen,  daas  die  StaUnüea 
ia  Folga  «bamlirfgia  DrMaaaa  ataik  atUtat,  bei  niadil|v 

Temperatur  und  ausnahmslos  an  derjenigen  Stella  dea  Balat 
welche  flacbgeschliffen  war,  gebrochen  sind.  Aua  diesem  6tmk 
nnd  mit  Hinweia  anf  die  gcOhrlichen  kleinen  QaerbrOche  aoais 
die  bei  gewaltsamem  Bcemaeaiieaiiidi  gleiche  AfaacUöfi^ 
der  Stald-  nnd  Feinkamreifen  haben  Wale  Verwaltungen  lid 
flir  daa  letalere  an  and  Dir  sieh  z&bere  und  billigere  (iue.^n- 
bUcklkkitt  bataPwilaaalaraohiad  vnrbandea)  Material  böBram- 
wagen  entaciUedea.  Aaf  deo  Biaaaacbweigigen  Babaen  dagtvrs, 
anf  welchen  Ober  3(1  rruceiil  sjUnnitlicber  Wagen  nii-  n^r-i« 
Taneben  sind,  ist  ausschliesslich  Beaaementalil  angeweitdet,  dt 
denalba  naeb  Ulena  Tai  imauubaa  Mt  enagaaeiehnct  banfirt 
hatte  und  erst  in  den  letzteren  zwei  .la':r<>n  >  namaallldi  wa 
einzelnen  Werken  —  mangelhaft  geliefert  wurde. 

Toralebeada  'Erfldwaagaa  babaa  dea  üatenrfdnwtai  W 
reits  im  Februar  1874  veranlasst,  in  einer  autugraphirten.  liff 
Beuntwurtung  der  lifhnistben  Fragen  beijielegten  und  ia  dsa 
lic-iVrate  aufgenommenen  HeschreilRmg  nnd  Zeichnung  modi&cirt* 
Uolzritder  mit  Seitenklammern  in  Vorschlag  n  bringen, 
indem  durch  diese  oder  ftbniiche  Anordnungen  die  fernere  aus- 
gedehnte Anwendang  selbst  der  härtesten  Stahlreifeu  fir 
Wagenrider  für  die  aUgemeine  Siebarbeit  ganz  nnfaadeoUick 
sein  würde.  GlekhieMg  abid  aaf  den  Braanadiwcigiaeben  Bahna 
eine  KeÜu'  \'m  Versnehsrildern  zum  Theil  von  liem  Hochurtr 
Vereine  zum  Ibeil  in  den  eigenen  WerlutAtten  ausgefahrt,  velclie 
bi  Fignr  8  U*  14  dar  TnM  XYl  dargest^t  Oai. 

Bevor  zur  Be^rhn'ilmnK'  dieser  ^^.v^t.Jme  übergegangen lAd, 
durfte  diu  Mittbeilung  Ober  die  angestellten  Versoche  mit  dv 
ta  simmtUehen  Syatanua  aagawaadtea  SalteaklaBmer  (i^ 
taining  ring)  von  Intercse  sein,  da  dieselben  eben  --das  zaver- 
lässige  Mittel  —  bilden,  welches  das  Wcgtliegcn  und  LOsm 

der  Beifaa  ToQkomroen  biadart. 

An  alnem  vorhanden  Speiohonrode  (siebe  Holzschnitt  Figur 
49  und  50)  tind  2  Manzell  sehe  Seitenklammem  (Figur  äl) 
mittelst  8  Bolzen  befestigt  und  hildi^n  di>'sell)en  die  einzige  Bo- 
iestignng  des  Reifeae.  Hienaf  iat  letzterer  auf  dem  Bade  bei  * 
dorcbgeachnitten,  «odareb  aleh  In  Folge  der  anfgebobeaai 
Spannung  ein«  Trennung  der  Schnittflächen  Ton  7°""  ergebe« 
hat.  Üaa  anamebr  nuiAr  einen  Qaterwagea  gaatellte  Bad  iit 
permaaent  an  eine  RaaglnMadÜae  gakappait  «ad  8  Tlga  Ia 
fortwährende!'  Bewegung gawaa,  ebne  daw  alffh  oWginr  Zwiiffc**' 
räum  veiigrüs>urte. 

Biaraof  iat  deradbe  Beif  nn  iwattea  Male  bei  b  daii^ 
schnitten  und  in  diesem  Zustande  fcmer  5  Tage  gelaafen,  aad 
endlich  ist  derselbe  in  3  Thetle  (siebe  Figur  fiO  bei  c)  zericgt, 
dia  Aehae  einem  Eitranfe  angeblagt  oad  mit  6  Mailaa  O»* 
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KhwiDdigkeit  dne  Babottrfcke  ron  i>*  Ki1omr>tPrn  dnrchlaoft-D,  fernt  o<ior  <;eiMich  gfirist  bitten.  EiMOkfa  M  dto  Bad  illsrzogoD, 
ohne  Aas»  skli  trotz  wiederboiter  sorgBAmtr  Messungen,  «U«    anter  einen  Fallbir  too  700  Kilognunm  OMlilht  md  3  M«tpr 


drei  ReifenstMl» 

■  Vif-  «. 


MUlincter  tob  eil 
¥ig.  fiO.  • 


gebracht, 

Vif.  52. 


Hf  die  Reifen- 


I 


ikäk  auf  di*  •eitlieha  F«l%kcit  dw  Bia|t  geprtlft  worden. 
Bd  dm  «niM  Sddas«  rfwa  daM  9  SdurMben  (die  Sllrice 

der  Si  liraubcn  ist  bei  d«>ni  Vcrwichsrade  angenOgeiid),  bei  di'in 
■weites  Sdikge  UMen  aictt  aeitlicb  die  BaadaieDtrfliUDer, 
ohne  dw  dto  vorMhMd«  Nun  der  Riagt  oder  dae  Bailw 

gebrochen  worden,  die  Ring«  «arden  nur  doformirt  Wohi^ 
Figar  62  and  68)  sad  iiihI  tn  weiterem  Oebraache  wieder  grade 


Ks  aUrt  nnr  ans  diesem  Tersocbe,  sondern  anch  nach 
•ndiTu  Erfidvugen  n.  A.  der  Bertin-Potadain-Magdeborger  Bahn 
M  XaMeilrldem  and  namentlich  nach  den  lM«tjihrigen  Resul- 
taten englisdier  Bahnen,  data  die  dopiwlte  Seitenlclammer  mit 
recktwinlclicb  eingedrehten  mindestem  6—7  Millimeter  sterlcen 
VorsprQngea  das  Lown  und  WeitflieftL'n  dur  Reifen  ab«(ilut  vit- 
Modere  asd  allen  andani  Uaber  fn  Vonchlag  gebrachten  9]r- 
nameatfldi  den  sehrlgen  oda 
Bfi'i'^tlKTiiiK*'!!  unbi'ilingt  (iberlegen  nnd  voi 
aomit  im  latereue  der  Sidterheit  sneeatsifa  Ar 
■■d  Oeplekwage*  adoptfit  md  cingantrt 


I 


Baaekreibong  der  Versachsr&der. 
Holiridar.  Alf  to  BranaMkiiafglaeiM 

sind  in  ilfn  Ja!in»n  1>'40  — 4r>  von  dem  OliirintfrTnour  rtiilling- 
worth  auüsi.'lilit'^licb  hülzerne  Scheiben-  and  S{H*icbeDrid«r 
OTfaftrtigt  und  ist  es  Tbatsacbe,  dais  noch  beate  vor  ftbar  80 
Jahren  aae  deolacbem  Eicbenholae  aagefertige,  in  Fignr  6aaf 
Habt  XVI  dargeetellte  Speiebearlder  anter  Personenwagen  !a 
■matarbrochener  Benntsang  sind. 

Der  Uatactakhaat«  Tertffirntlichte  in  Jahi|aiig  1860  d«a 
Oipua  tat  dl«  Fortaebrftta  dea  Hawihalnwiiiii  alm  AitOnl 
>Uebt>r  Kisenbabuwa^enrader«  in  welchem  batMA  Obigat  Bab> 
rftdar  Folgendes  enthalten  ist: 

*Ba  uütariifgt  krinoB  ZwaMei,  data,  aodsn  eis  fcrtir  Bshlaaa 
des  Reifens  ermöglicht  werden  Itanr.  die  .Irnwendung  des  Holzes 
rar  UnterstOliang  der  Baadagea  düs  TortrefHidute  Mediam  ist, 


Ahnntsang  der  Baidafien  «te. 
fortgebt  tyt>'  and  ausge  dehnte  VerBucha,  tfa  Itata  eine 
betaeire  Krhaltoag  der  B«ren  anf  Blachltlani  tk  tut 
«iiUMa  RIden  ntar  voDitladfg  giekbea  ünatlndea 

nachweisen,  hier  hestttigt  worden  is!  « 

Dia  Bichtigkait  dieser  ADschaaang  wird  dorek 
dl«  orkaUiafa  iHMiVrta  BtaMknug  im  BoltMdcta, 

inisI>psi.[i.!<Te  4v  llansellrftder  luif  vtr^<>n 
Eisenbahnen  ia  dar  MMSten  Zeit  besUtigt. 

Figar  7  anf  TUU  XTI.  Modlfleirtaa  ] 
ratl  Hiit  !-vljiiijp''iijisi'rn('r  Xabp  und  mit  breiter  Aiili,i(fe  Jju  Him- 
boUes  constniirt,  am  den  in  dem  Referate  des  l>eatacht'a  Eisenbahn- 
TereiBa  m  rfaaataen  SeHea  erhobeaaii  Bedanken  an  bagegnaa. 

Das  llolzradist  au«seniem  mit  einem  »L'hwafhi'U  eiaTnen  Unfer- 
rsifeu  Tenehni,  welcher  da«  Aafst*acben  des  UirohoUes  verbaten 
vaa  AnldalMB  «laa  BaUSna  ematficht  Nadi  dao 
SOjUirigen  Erfahmngfn  der  nraanwhweiföschen  Rihnen  mit 
Eichenholzradern  emptii-hlt  der  UntiTzeirlmetc  die  An- 
ferligong  tomgawaiM  dieses  Systems  mit  imprügnirtea  Eiehaft> 
koltsagmaaten  nnd  in  dentsrhen  Illderfahrilien. 

FIgnr  8  and  9  auf  Tafel  XVI.  U ussstahlrtder 
alt  Holsnnterlagea  anf  der  Bruinsehweiglsehen  Balm  an- 
gef&hrt.  Mnüve  fftr  die  rnnrtrnction  sind: 

1.  die  möglichs^te  beibebaltoag  eines  eisernen  oder  stlhlemen 
Badgaaailaa  ta  Intsrawi  dar  Fartigkait  nd  ünfatfUf 

lichkeit  d.T'f  ISeo ; 

2.  die  mOgUcbst  beschrlnkte  aber  filr  den  Zweck  aasraicbende 


I*  I  nad  ato 


und  Bandage ; 

Vortbeila  der  Constmction  sind: 
1.  dia  aif  dM  llldana  baaehiWkta  Bebaatartaga  gentgt 

tlNMO«io1il  .'iir  Ai;'' •leicliiinst  der  bei  starker  Killte  ein- 
liatandeo  Zusammenziehang  (auf  Uolzridem  brechen  b<>. 

aaltaacr)  da 
89« 


jd  by  Google 


238 


all  iw  TprhOtaDg 

oder  Stahlräder ; 
2.  das  Holl  Ut  den  TempmtontanMM  bA  iMW  B»> 

UrhiiHiiii'y  gUslkli  4BtioflM{ 
8.  ^  Holnatarhg«  wird  dirdi  «inn  Mchtan,  wm  nfti- 

ziebendcn,  sich  ruch  »bkDblenden  und  somit  das  Holz 

Hiebt  Terl(oUeod«ii  Untemifen  nnmnaigeluütra  ood  ge- 

ttattat  dl«w  Anordmuif  tia  feit 

reift'ns ; 

Diese  Bilder  sind  seit  November  1674  ia  uaauterbrocbunem 
Bairieb  vnd  ito  btben  loilhi  deaHnHllnd  mar  KiditbeB, 
dta  sie  Schwerter  sind^ 

Figur  lu  and  11  aaf  Tafel  XVL  Schmiedeiierne 
8p»leb«irader  Bit  SelttBkUmBcrn.  INeM  Modtt» 

cation  lll^t  jirJi  an  n\\Pn  vorhandpnpn  SpeichenrSdem  leicht 
nachtrlglich  cinfübrcii,  <iuftTD  die  Scbweissatvllo  der  Feigfn  lar 
Bobrang  eines  Loches  fttr  die  BefeatigangsHchraebe  stark  genug 
ist.  Bei  netten  R&dem,  wie  dieselben  fbr  die  Braoosdiwei^jcheD 
Balinen  beechafft  sind,  sind  vie  io  Figur  10  angeg«ben,  die  Oe- 
IMgUgMcbranben  nicht  an  der  Schweissstdle  durchgebohrt, 
■ondern,  wie  in  der  Tmtkwmg  ugegebM,  iwiKben  den  Speichen 
dii|NiinIft* 

Da  dieses  Speichenrad  auf  der  Mehrzahl  deotscber  Bahuvu 
deünitiT  in  Anwendung  ist,  und  am  leichtesten  und  mit  den 
geringsten  Koaten  mit  Seitenklammcm  ntebtrl^b 
werden  kann,  so  dürfte  nachstehend«  Ka^bmttjßMmig 
UDündfiinuif  von  Intcrease  sein. 

Die  Neltokosten  (Lohn  und  Material)  der  AnschaAing  von 
imi  St'itenklammem,  12  Bolzen  und  das  F.tndrehen  des  Reifens 
(8  Itark)  beMgoi  ciroa  36  Mark,  wihrend  die  in  Parallele 
n  lidMUie  KopMmnibwbefintignng  4  Hark,  die  dnrcbgebende 
Bolnnbefeatigang  6  Mark  pro  Rad  kontat 

Ana  diesen  Zahlen  folgt,  daaa  —  wenn  die  Seitenklammem 
und  die  Befeetigungsschranben  einmal  vorbanden  und  telbat- 
verstaudlich  wieder  beuntst  werden,  lediglich  die  Anagibe 
dM  Eindrehen!  der  B«ifeB.nit  8  Mark  ra  tn«ta  ist,  sodass 
diM  Ifathod«  der  BaCBnUgong  aof  dte  Dnaar  dia  billigste 
od  bette  kt. 

FigBr  12  «nf  Tafel  XTL  Seitanbefeatigug  der  Stahl- 
laUm  aaf  Scbeibenrldem,  oonatrairt  and  adoptirt  fhr  die 
lairbaaden  Peraooenwagaartder  dar  Bmnnachweigiichen  Bahnaa. 

Die  Anbringung  dieser  aus  einem  Stflck  gewalzten  Seiten- 
klammem incl.  s&mmtlicber  Nebenarbeiten,  Schrauben  etc.  be- 
tragt 60  Mark  pro  Satz.  Beim  Umbandagiren  werden  die 
Koatca  ebenialla  billiger  «la  dittienigan  der  biaherigen  Kopf- 


da  sie  nur  als  StaUpnnkt  gegen  dai  talfIMw  MCh 
■chiebeo  de«  Reifens  dienen  soll. 

Dicee  Metbode  sah  der  Unteneichnete  im  NoTeabv  t.  Ji, 
m  Hiimtllchen' neuen  LoooBWÜntablreileo  der  London  k  Hotth- 
Waatem-Mm  eingeführt  «ad  lat  Aaaan«  flr  dieaan  Zweck  m 
Folge  ihrer  Einfachheit  sehr  beachtenswerth.  Der  Keila  tlsst 
sich  nach  eingeaogenea  Erkundigungen  bei  Dantachan  StaUweAa 
sehr  gut  mit  der  vorttebeodea  Rippe  wabeo  und  vantiikt  As 

I  PijAi-Ti^  nirlil  nur  wpsHtillioh  deni*'l!)i-n  an  di-r  schw  Si-hstfn 
Stelle,  sondern  er  verhindert  gleichzeitig  in  sicherster  Waise  dit 
idtlkbe  nach  Innan-VoraaUeben  bd  etwnägen  Bkadw.  UuMiM. 

haft  ist  diese  Methode  die  billigsi*-  uiiJ  nachaliniiingswerthsste, 
sofern  ea  sich  um  EinfQhmng  äbnlicber  Sicberbeitsmaasstsgeli 


Figur  18  nnd  14  auf  Tafel  XVI  sind  Mar  nicht  aos- 
gemhrte  dem  Prindp  nach  lltere  BeUeobeCeatigwigen,  wekha 
den  Mansell'schen  Seitenklanncm  —  wie  bereita  erwihnt  — 
nachstehen,  da  sie  den  Reifen  nur  an  einer  Seite  faathalten. 
Die  sehr  aterke  Kopftchnnbe  iat  ohne  Gewinde  in  dam  Bellen, 


Indem  der  Unterzeithnete  Tortfehende  Abhandlung  schliesit, 
hegt  er  die  iloffaaog.  dass  auch  diejenigen  Lisenbahntechnik» 
ihm  im  allgemeinen  Int^  der  Sicherheit  beiptlichteB  wenica, 
welche  in  ihrer  Praxis  die  Oefahr  der  ReifenbrOche  wesigv 
kennen  und  fürchten  gelernt  haben.  Den  Deatscben  Eisenbilis- 
Iiigenieuren  ist  so  hAufig  der  Vorwurf  gemacht,  dass  sie  in  deoi 
Beatreben  erhöhter  Sicherheit  die  todte  Leat  der  fietiiehnkid 
umentlleb  der  Peraonenzflg«  augebührli^  aabSht  hItKn,  « 
»inl  sie  daher  lianm  der  weitere  Vorwurf  schmenen  köcneo, 
wenn  sie  jedes  Wagenrad  noch  .piit  einigen  lülogrammtn  bs- 
liaten,  tun  daa  Diechas  der  Reiftn  ekaalnt  gaCsbrIoe  su  i 
Der  Aclisenbruch,  welcher  iu  Kngland  zu  den  vep 
UttfUlen  fahrte,  iat  nnter  den  Deutschen  Personenwngail 
heUkbaUMMwAdNaBanrlaha^iaiNcdaa:  die 
Personenwagen  haben  Iwi  F.ntgieisuogeM  «ad  ZasaromenstOam 
—  dank  ihrer  viel  geschmähten  starken  Details  —  manchei 
Meosdienlebaii  wr  TM  tnd  TcraMmmlang  geachotzt,  weiebs 
bei  den  leichteren  englischen  nnd  französischen  Wl^in  lut  W 
jedem  grösseren  Unfälle  zu  registriren  sind. 

Die  starken  Zugapparate  endlich,  deren  Venninderaiig  aa> 
gleablicher  Welae  aelbal  von  Dealacbe«  Eisenbahn teckniken  m> 
langt  wird,  sie  beben  bei  Beifenbrkohen  —  bei  EalgW- 
sangen  —  die  ausgezeichnetsten  Dienste  geleistet,  sie  haben  dis 
«Dtglaiatan  der  FQhrung  nnf  den  Schienen  beranbiea  Fahnenp 
gaauitit,  getragen  nnd  fartladart  aiab  IommuIww  nd  die 
Trümmerhaufen  zu  lüden,  «deba  cqgHaehe  UiftHe  in 
characterisiren. 

Ee  lit  daabalb  aar  eine  Cooaeqwna,  wwn  ei« 
und  absolut  sichere  Iteifonbefcstiguncr  frühzeitig  auch  auf  Dcttt- 
schen  Bahnen  eingeführt  wird,  bevor  eine  CoosteUation  unglSfk- 
lleiiar  üaettada  —  ein  achwaver  üaAril  —  die  inaiiw|iilii«lw 
Oiganc  bestimmt  rie  geaetdich  vorzascbreiben. 

Ob  schliesslich  eine  solche  ßefiaitigung  auch  far  Locooo- 
(iveo  allgemein  einzufOhren  sei,  ist  lediglich  eine  Frage  iV 
Zeit,  dn  BeifanbrOcIie  an  der  sngfahrenden  Locomotiie  — 
glOokUoherweise  höchst  selten  —  der  Natur  der  Sachs  iiik 
eher  von  den  ackwaralen  Folgen  beglaitat  aete  akaaen. 

Brnnnaehweig.'in  F^braar  187B.      W.  OUiat. 
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Bei  Anlagon  von  centralen  Signal-  and  Weuhi  nstflllnngen, 
oder  Oberfaaapt  da,  wo  mao  Weichen  duich  SUngenlciumgen 
mt  ff  Bmmb  BrtfafwngBB  m  iMIfli  M  fctiinwrtifci  Umm 
Gest&ng«  rinpr  Längenvprändernng  dnn'h  Einfln^s  äor  Temppratnr 
nnUmrorfcn.  Diese  LttngenvurikuduniDgen  verhindera  folKorediU'r- 
«ciM  beim  8t«lca  aoldier  Weickea  da  dkhtea  Auehkui  der 
WeichenZnngea  n  die  FUhmUcmh  ftr  dis  eiae  oder  ndm 
Fabrricbtaaf. 

Dieerr  Uebelstand  wurde  bisher  allgemeiD  darch  eine  80ge- 
WMDt0  hofimtito  fjfrwffTiflHffwwriiThtiimi  wto  eolclM  in  der 
Milte liiiBdlii  flgnr  M  1d  flhnttittl  md  in  Figor  IS  auf 
lUU  XVI  b  Cunstniction  dargestellt  bt,  be!u>itigl. 

Dto  Wrkuig  and  Anocdnuig  dieier  Compensatioa  iit  fol- 
geod«; 

In  Fignr  18  auf  TaW  XVI  ist  die  Comiwnsation  in  Auf- 
aicht  dargestellt,  and  beatebt  dieselbe  aus  einem  gctadaa  doppel- 
amSgn  Babel  a,  dam  den  Fmikt  b  in  kriwntthr  Ebana 
dr«bbar  ist,  und  an  dvtm-ü  Enden  in  e  ud  d  daS  OfUtlngn 
mitteilt  Gabeln  und  Böllen  angreift. 

Dtaie  YorriehUuig  wird  ia  der  Mitte  dar 

den  Stangenleifnng  in  e  Figur  54,  od^r  wnnn  ps  dnrch  di« 
Sitoation  oder  groast  Lünge  der  Leitung  gvbüten  ist,  an  2 
Id  den  OtlBiB  !■  f  ad  g  Flgar  6ft 


rikr.xir4 

Dehnt  sich  non  i.  B.  bei  Figar  54  das  StDck  1,  k,  • 
aas,  80  wird  sich  abenfitla  da»  Stück  e  h|  i|  am  die  halbe 

and  dieselbe  L&nge,  vrie  1,  k,  e  besitzt.  1,  ist  nun  ein  '«irkliob 
feater  Punkt,  und  wird  sich  in  Folge  deiaen  die  Aosdebnuiig  von 
1|  k|  e  in  der  Richtnnc  nach  e  aaf  den  Compeasatiouliebei  ia  e 
Flg.  18  Taf.XVI  übertragen  und  in  diesem  ein  Drehbestreben  ia 
der  Pfeilriebtang  hervorbringen.  Diesem  Drehbestreben  wird  aber 
dorch  den  Angriff  in  d  (l  igur  18  auf  Tafel  XVI)  kein  Wider- 
■und  fabetoa,  aondem  da«  Drehbeitrabaa  bafMert  dnreb  di* 
Amdehnang  in  e  k,  i,,  e«  wird  also  dar  CtatpeniationaheM 
eine  SidjwiüfrunK'  aaüfQhren,  die  gleich  ist  der  .^nsdehnung  in 
jeder  Stracke,  and  die  Strieha  a  hj  i|  darek  die  Antdehnang 
In  dar  Stracke  1^  k,  e  geswaagaa.  Ihn  ämUlamt  mr  aUata 
nuf  den  C-omiM'nsatior.siiebel  m  Ohertragen,  wodorch  bewieeen, 
daas  der  Angriffipnnkt  i  reap.  ij  des  Oeatanigea  an  die  Wei^ 
dank  dia  OampeatkManmiahtaag  n  alaar  nlaH?  talea  fa> 

worden  ist. 

Dass  die  Wirkung  der  Compenaation  (or  ein  Zatammeo- 
litliyi  ta  amtna^peta 
mma,  ist  wohl  ohne  Wattaraa  Uar. 

Sind  zwei  CompeaaationeB  Ia  ris 
wie  \jvl  Fignr  ^:>,  so  ist  die  Wirkung 

Diese  hoiiiontalen  Staogen-Compensatioinco  reidieo  naa  ba- 
tflglich  ihrer  Oonstruction  nicht  in  allen  Fallen  ans,  weil 
dfo,  darch  dleeelben  itats  bedingte  paralUa  Richtonga- 
TCtlidanac  te  CtaMoiet  in  der  Brcitwiaaidkihaam  di^ 
■olbea  einen  Vann  arflndert,  der  iwlachen  i  OMtM, 
oder  auf  einer  BAschung  neben  ien  Gli  n  M}hr  oft  ni  -ht 
Toriuuden  ist,  nameatlich  wenn  mehrere  Stangen,  und 
■aleha  wn  mnUadannr  Llage  nabanainandBr  in  Eanlla* 
£0  (ttbren  sind.  Ancb  selb-^t  in  solchen  FsUen,  wo  ea 
an  Baum  fOr  die  Anwendang  der  horiaonlalaa  Oompen- 
Udil  fehlt,  i*  dia  «afeaqwia] 


Bei  dieser  letzten  Anordnung  nrass  die  Strecke  f  h  i  = 
S  k  i  a  >/j  f  g  aein,  Riubtangsvertoderangen  in  dem  Ge- 
fltAaga,  Ida  hri  k  lad  h  Figar  «8,  die  kdna  Bemgn«Kidi- 
tnnga-Verftndeningen  hervorbringen,  sind  alu  gerader  Th«l  der 
Strecke  anzusehen,  d.  h.,  es  ist  zn  g  k,  k  1  und  zn  t  h, 
Ii  i  zn  addiren  bei  Feetatallang  der  Pnalrta  fand  g.  Pia  \Mm 
Badpaakt«  des  GesUnges  I  nnd  i  re«p.  l,  I,  sind  nnn  ab 
ÜHrta  Pnakle  n  betrachten,  wenngleich  der  Angriffspunkt  i  resp. 
i«  an  die  Weiche  k«ia  nl^  ist  nnd  aial  doich  dte  Oonpan- 
gaancbt  wird. 


Um  diese  Uebelst&nde  zu  beseitigen,  «iDd  TS 
data  Coapenaationen ,  die  eine  parallele  Hiehlangm^ 
ladmmg  des  Gestäng«'«  in  borinmtaler  Ebeae  nicht  ba> 
dingen,  constnirt,  von  denen  die  besten  in  Figar  19  und 
20  aaf  Tafel  XVI  daigestallt  sind.  IMaselben  kaban  ah«r 
wenig  Ehigang  geftadso,  wall  n  ihrer  Bewegnag 


leüder  Krafiaufwand  nütbiii,  und  äie  mit  ilir>T  Be 
habeoe  Gegenstknde  zwischen  den  Gleisen  bilden. 

•Ich  bla  aan  hemOht  gawasen,  aln 
Gestftnge-Compensation  za  constroiron,  die  die<!e  UebcLitlnde  nidlt 
besitsL  In  Flgnr  21  und  22  auf  Tafel  XYl  ist  mim  Can- 
atracMaa  dargaatsUi  mä  ia  Ilgar  86  mtnmim. 

Wie  Figur  '2\  rcigt.  bi-^ti-ht  die  Comi>ensat!nn  ans  2  Winkel- 
hebeln  A  und  Ii,  deren  Winl<el  Cuui|>lemeiitair- Winkel  sind,  und 
die  sich  auf  den  Zapfen  C  und  D,  welche  ia  si—a  Osüllla  k 
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IMfM  miMlMM  itad  *mh  dia  Z^sita«*  E  F  Iii 

PnnktPTi  K  und  F  mit  cinaiiJi'r  vfrlmri.lpiv  A-:  (iip  andwn 
Bcheakel  der  Uebel  greift  in  0  uud  U  dag  UesUog«;  mittcl&t 


Flg.  68. 


Fi«.  »7. 


Dm  ZngMaoga  C  F  OMiht  diu  die  B«Ki>^n^  beider  Winkel- 
i  tbmkK  «lUiglg  IB  te  W«ii%       dh  orit  dm 


IWiiiiiiiHWliKiH  tata.  BlH<dH«h  M  te  n 

Grande  lipgcade  OompeBHtiaiHprinrip  erfnüt,  wtp  M  der  io 
Figur  64  dargestellten  borllOiitaleii  Compeosalion,  and  nird  die 
WWnmg  flMiiMr  GooktnetU»  ei»  ctano  nTerllMige  mIb.  Aith 
M  ein  leichtM  nnd  sicheres  FoncUoniren  darth  die  II«MeniB- 
binttioD  und  den  damit  verbandenen  rechtwinklicbon  An- 
griff im  QHliBge  bedingt 

OtH  ■mi'dua  udua  CowtnetiOB  dto  Anmadin^ 
dar  CooipenaHon  M  mcbr«ren  Bebeoeinuder  BagndB 
GestiogeuTon  V(T>cliii'denor  Lftngc  in  vollkanmieuaCer  Wii» 
lailatut,  gebt  woU  rar  G«al||B  «n  <i«a  Figuen  21  Md 
n  tmt  TbM  XVI,  nwie  Flgv  M  hmror,  nil  dM 
di(!  Anwendang  diTürüiin  vim-n  nicht  j;i'r:i;«i'r.  Finflri«? 
auf  die  Koaten  der  KanAie  aosObt,  durfte  ein  V«i(lekl> 
dar  Flgv  56  ud  S7  n»  BvMaai  acgebaa. 

Ah  nfu  und  pigcnthttmlich  iTlaabc  ich  mir  nmi  %a 
meiner  vertiarlen  Gentlnge-ComiienwtioD  zu  beieidmen: 
Die  Combiaadan  da 


Explosion  eines  Dampfkolbens. 
Mitlhaifauig  ana  den  Minitteriiun  für  Uandd.  Gewerbe  und  offenriicbe  Arbeiten  in  Berlin. 


In  der  Werkstitte  der  WcsilUli«i-h*'n  Et4fnbtthn  zu  Linpcn 
eiplodirte  Tor  einiger  Zeit  ein  s<:hmied<'eii«rnHr  Darnjitkolben 
anter  starker  Detonation  als  derselbe-  —  wie  die«  schon  aeit 
Jakren  daselbst  allgemeio  Gebraocb  war  —  behufs  Reparatur 
der  zn  weit  gewordenen  Mntben  fDr  die  Kolbenringe  in  einem 
gewöhnlichen  Scbmiedefeaer  handwarm  gemacht  worde.  Der 
aaeb  dem  Tortalla  aoCwt  natanncbte  Dompfkolbon  aejgia  kaiM 
wdtara  ▼eitndeniiv,  al«  daia  die  ringfbmige  eiogenieta  Bodaft- 
platte  fehlte.  Dieselbe  wurde  In  garingar  EitiBnnag  tob  dtm 
Sehmiedefeuer  aufgefundeo. 

Unter  den  rortiegenden  Umstanden  dürfte  beinern  Zweifel 
■nterliegen,  daas  durch  die  Einwirkung  des  Feuers  im  Itiuern 
daa  Kolben«  ain  atarker  Druck  entataodeB  iat,  welcher  den  Un- 
ftU  manlamte.  Daai  dia  im  Kolben  eingeaddoaMBe  Lnit  eine 
ade  Siiannurg  erbalten  hat.  ist  nicht  anzunehmen,  weil  der 
kOchsteas  eine  lemyi'ratur  tod  1600  C.  erreicht  haben 
dar  SnA  der  alaewihlriickeü  Laft  sker  erat  bei  einar 


Temperatur  von  27.?, C.  zwei  Atmosphären  betritt.  Es  anw 
daher  gestfltzt  auf  anderweite  Beobachtungen  antieiminmen  werdeo, 
daas  sich  im  Innern  dea  Kdban  Waner  befunden  bat,  «reloliri 
sich  durch  die  Erhitzung  bis  aof  ICO*  C.  tu  Waascrdampf  na 
etwa  6  AtmosphiLren  Druck  verwandelte,  der  im  Stande  w, 
\  die  Explosion  herb»nznftihren. 

Nach  der  famachiaa  ErÜihning  kann  nicht  mit  SidMrtieit 
darauf  geredinet  ivcfden,  daa»  bd  derartigen  Dampfkolba  Ait 
angewendete  kalte  Veruictuii|{  der  Platten  wirklich  danpfdidA 
wird.  Es  iat  vielmahr  ausanebmen,  daas  Dampf  in  das  Iiaam 
des  Kolbens  gaiaagan  nd  «idi  daselbst  oondeosiren  kam.  Ua 

ähnliche  rnfalli'  wie  den  vorb.  zi  :i  !hi- I:  ii  /  i  M  rhaii-iL  orvhfilit 
es  daher  empfehlenswerth,  die  Dampfkolben  vor  dem  Anwikrai« 
«mkehreB  md  naek  der  Beimraitir  die 

mittelst  einer  Schraube  schliessen. 

Berlin,  den  80.  Juni  1875. 


Aung  «Ol  dm  ButamaiUam  fibtv  vanfiatik»  BmilMliBiai« 

(Bode  Angnat  und  Anfang  September  1ST4) 
(Hiecan  Talel  K  im  Test) 

I.   AllgeBeiaes.  Urlaub  von  etwa  3  Wdfchen  ni  eimer  Beiae  nach  Englaad  ba- 

Daa  steigende  Interesse,  welches  die  Einricbtoogen  der  eng-    nutzte;  der  Torliegeode  Auanig  ist  ans  den  TOn  mir  auf  diaMr 
tischen  Bahnen  in  Oantauldand  mit  Recht  in  Anspruch  nehmen,    Iiutrnclionsreis«  gemachten  Notizen  hergestellt, 
iat  Tetanlaiawg  dm  ieniiiii.  daaa  kk  einen  mir  bewilligtaa  |       SelbetTenlkadiick  ist  efaie  Zeit  toa  netto  etm  17  Tagea 
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Ykl  n  km  la      ttmotlieh«  Abttwitingn  im  Ebmlülm« 

weseni  grSlMllich  ta  stniHn'n  und  kunnte  icb  auch  nicht  bi  huf 
Ocwiaiimg  einer  ToUsUadigen  Ueberaioht  a&mmüicha  fitümeo 
fetHHlHBi  mMto  nidi  vMbmIv  nf  As  Im  nfrifendeo  Lioin 

•nd  dervn  Objpcfp  b<>whrtlnken. 

Der  6*1^  meiner  Keiae  war  derut,  dü«  ich  naAcbat  etm 
10  TwgB  In  LandoB  Tomilte  and  die  bedeiteoden  Bataen  nnd 

^lercti  nnhnh'ifp  ctr.  hrsTirhtr-,  danach  OImt  Man<-hp'tpr,  Liver- 
fool,  Glasgow  nach  Kdioborg-Leitb  fahr,  micb  au  Jedem  Orte 
I— S  Tai*  MlhaMaid;  wegen  Ablnr  neinee  üilMlit 
ich  dieOstkOste  Eoglands  iiiiht  m-'1ir  liosiiclion,  londeol 
TOD  Edinbaiy  direct  nach  Casael  znrUckkebreii. 

Bei  den  Awmge,  detKn  FeriiBilillnif  aldi  ta  Alte 
lichter  \'i  rbiu'lorung  big  Jel2t  venSgvrte,  habe  icb  diejenigen 
Einrichtongen  und  Conitractioaeo,  welche  doreli  die  io  nenenr 
Zait8eaMriit«oT«rBllintlUngn(Hnrt«ieh,  8oliirnb»ete.) 
bereits  in  vf-!!-i'..li)'l!i,'('r  Wcisi'  .riir  ii!!i?i'mi'incn  Kenntniss  ge- 
bracht sind,  thnnlichgl  nur  kurz  angofQbrt  oder  QbergaDgen  und 
midi  benlkt  dnfeh  AnlUmng  ctaMlMr  Oeiaili  aar  BfflianK 
Mmtragen. 

Oer  Anszog  entlUllt  Im  Wisirat  lieben  nur  Notizen  tbcr 
dna  TOD  mir  iwrtAnlicb  n«obarbtete  oder  Erkundete;  da  die 
Notimng  oder  Skiiiiniiig  hiafig  in  Eile  fennoliit  werden  aUMa> 
tra,  mOgra  aleh  hnmerMn  einige  kleine  V»bler  rtmeaokUdwn 
bnbon ,  nurli  bat  die  Redaktion  wegen  Mangel  an  Zeit  nicht 
•0  aoisflUtig  geacbelien  kOonen,  daai  ein  itrenger  MaamUb 
ttgetagt  wenleu  kenn. 

Erw&bacn  tiitus  ich  noch,  dose  ich  in  Folge  eines  Schreihem 
Sr.  ExcelleDS  des  UaDdeiiminiaten  von  dem  deutachea  Geoenl- 
Onaal  ta  Londaa  dem  wtoUkhen  Letnäcnintb  Hcm  Dr. 
V.  Bojanow  ^fcn-  mit  Empfehlnngcn  vers*hen  wurde,  welche 
mir  die  Erreichung  nx^iues  lU'isezweckes  erleichterten  and  be- 
kt.  m,  dna  die  Kttne  der  Zdt  alr  tUkt  geitattatai, 
in  gauan  'UnHaage  n 


nnd  im  WeeentHebeii  die  Jetxige  OeeUltong  an,  wahrend 

in    anden'n   L&mlpm  .  nampnilicb    auch   in  Deolscbland,  ent 
naicli  und  nacfa  dna  üeti  augabant  wurde  nnd  teoar  mip 
tant  wtad« 

Di^  eigvnthDmlichen  Verblltnisse  Englanda  b^fanttigen  dM 
GatenmtMiach  nnd  PemnanTerkahr  in  kohem  Ginde;  daitrHrt 
Mtit  atoe  Annkl  groaaar  SOdta  ta  dema  alek  dto  Indnairta 

unii  lii-r  Ihndi-1  k'nnro:itrirr ;  s;..'  sind  die  Consnmenten  der  Pro- 
docle  dea  LandM  und  die  Ceotralponkta  dea  Qoter 
waMw  dfe  kalb*  Welt  ndt  Ptradneteia,  1 
Tenorgen. 

Sie  EittwoknenaU  der  grüHten  SUdte  £i«innd'a 
(fltaw  die  naUaiMdan  Ortantadtao). 

London   MOO/HM 

Liverpool   516,000 

Birmingham   366,000 

  367,000 

  286,000 

SkeflMd   188,000 

Bristol   196,000 

Bradiotd   168,000 

New-OuO«   197,000 

HnU .   .   184,000 

U.  9.  W. 

Die  m  bewAltigendan  Trsnaporte  sind  ptm,  die  l.iuigen  der 
TranipeitsbreckeB  (verglichen  mit  dem  Contineot)  klein;  dta 
Comcarraoa  lit  aiaa  MikalK  ^  ttata 
Taikahr 


•akn-  Md  BaliMa>T*thliiliaa. 

Während  srit  den  YerwQsUingen  dea  SOjIkrigan  Kriege». 
Handel  nnd  Indnitite  ta  Dentadiland  znrOckgingan,  knbm  liek 
dieealben  tdd  17.  Jakrhnndert  an,  in  England. 

Das  gnii-ligf  Viirk'  nirieii  v..n  Kohlen  nnd  Enen  und  die 
frohe  Ainbeulung  der  Uruben  in  anigedekotem  Maaaa,  die  £r- 
tadnig  dar  Wwtoai  für  ^  TesttHndnitriei,  üb  amwliUga« 
G)lunien  haben  l-^ait^  ta  todnstrii  lUT  und  ooinniori  ii  lliT  Rc- 
dehnng  aeit  Jakrbnndertan  immer  mehr  steigend  ein«  Ueber- 
tegenikatt  gageban,  welche  ta  nianakaf  BaaWbang  ata  Hnaaipnl 
bptrarhtet  werdpn  konntp.  Erst  in  neoaatar  Zeit,  drohen  die 
durch  Strikee  verthenerten  ArbeilaUbna  «nd  dar  Uataroehmungs- 
geilt  aadarar  ITntbma  ^nnd  nndi  and  naeb  tan  aataar  Ans- 
■ahmestellottg  herabzubringen. 

Duck  die  lange  daner  der  gOntigen  Zeit  liaben  »ich  in 
B«tand  mmm  OaptaUan  nngaannatelt,  nnd  lit  dar  Itatar- 
aabmong^Kci'^t  rei?«  erhalten,  die  Ertii:>luDß  der  FJsvnbahnen, 
«eiche  vom  6,  October  1B29  (der  Locumotiv  -  ConcurrpnzEiüirt 
bei  Rainhillj  zn  datiren  ist,  fand  daher  di-n  gflnstigsten  liodcn 
•nd  naak  natan  dna  RiwnbalmnBti  ta  Eagtand  itanga  Staian- 


Der  frrf'äste  Thiil  des  Vi  rkebrs  wickelt  sich  bei  deu  ge- 
ringen I>imea!uuDen  des  L«odes  in  den  eigenen  Netsen  der  be- 
lieMkkwi  Bahn-VerwaltangW  ab  od  üakacgabM  an  aadan 

Verwaltnngpii  finden  nnr  in  geringfin  Maus  statt,  der  Ilaopt- 
verkehr  ist  daher  als  Localverkehr  zu  betrachten,  bei  welchem 


En  characteristUrht's  Helspiel  zur  ErllutPrunK  eines  der- 
I  artigen  Verkehra  bietet  die  Liondon  oud  North-Weatan  Ualin. 
'  Dto  BanytUidan  nabnen  dan  Tarfcahr  m  Londnn  ud  da* 
nafenplltren  der  Westkaste,  >'i-wi>ort,  f'nriliff,  I'imlirnk'' ptc  aaf 
und  schaffen  denselben  nach  dem  Norden  nach  den  UükfeupUusen 
Uforaul  nnd  HMylMd  (Uaid).  Nw  «taa  iMllar  Mab  Nor* 
den  gt'bende  l.inip  gipbt  in  der  Kflhe  der  «nKliacben  Orenan 
den  Verkehr  au  die  ^bottiKben  liahnen  ab.  Von  diesen  UaapU 
atlügn  arird  «eitiich  durch  Abzweigungen  dv  Verkehr  heran- 
gezogen, aoweit  ea  ach  nock  mgea  dar  GanaoRaw  dar  danakaa 
liegenden  Bahnen  rentirt,  namentlldi  tat  ita  Zwdg  naeb  daa 
Febrikdistricteo  Manchest^M-  nnd  I.«-«^  iwgaadwhan  Midi  dank 
Abzweigungen  frochtbarer  i^emaclit. 

Wenn  noch  zwischen  der  London  nnd  North- Western  litba 

iFoliPii  Her  Gaterwagen.  namentlich  nach  der  O^tkttste  Engtanda, 
iai;b  SiLK-ktou  und  New-Castle  etc.  getroffen  sind,  desgleichen 
wegen  Ansgabe  directcr  RilU-ts  nach  dieaen  FMttaaa,  n  iat  < 
diaaar  Verkakr  vacglaiGkswaiaa  gering. 
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St  dieBUdani  des  englischea  Volket  weaenUicb  mercMtflhdi 

wird  thnnlich-^t  finfadi  um!  wonn  rr.r>gH<'h  in  ähnürher  Weise 
gemacht,  wie  in  einem  li.aaftnlLoniKbeD  Geuclitfle  oder  l>ei  eimr 


Die  fiOnstigen  ^^tei^ung^-  umi  KrQmmong^TprhllltniaM»  »of 
der  Mebniüil  der  Hauiitlioien,  gesUtten  raaebe  Faliife*cli«iiMliff> 
fcoitt  ond  irlilclilvni  fttici'liuipt  dfii  tflclnlidics  fivtricb  nf  dra 

Bahrt  T.,  liiRpgrn  erwachsi'ti  in  andwr  R-zii'honR  t.  R.  dnrrh 
die  Kouüpieliglieit  dea  Terrain  in  den  grossen  Sudten,  und  die 
m  derBAiAtfe  md  BihhiMMM  «dbrctandai  Wmi»r- 

f.  grüs^e  Schwierigkeiten. 

Wihrewld«rBMipt-€Miidiiiifveriode4«r  ngUacbeo  Bahnen 
ftndcn,  IlmMch,  wie  MitHeh  ia  DtataeUud,  üabantltnaogen 

statt,  M  wiirdo  der  Dan  als  gewinnreiches  Finanzgescbiit,  tbeil- 
weiM  achwinddhAft  betriabeo  ond  in  Iraner  Zeit  eine  ao  grom 
MfliigR  TOD  DataMB  ktf^MAiliti  daai  die  Yeilielira^Eiitwfclnlinig 

nicht  ulpiihcn  Schritt  halten  kunntp  nnd  liif  diirrhschnittliche 
Aente  unter  3  herabging.  trogen  daia  die  hoben  An- 
ImAoitn  der  BriuMR,  in  welehcn  MMtr  QtAnderieviBn.  Pii^ 

Iwentskosten  mit  co1os,<!alPD  Sammen  fignrirten,  wesentlich  bei. 

Seit  jener  Zeit  sind  nur  wenige  Bahnen  mehr  gebaut,  da- 
gegen ist  dnreh  TOrgenomnene  FMonen,  dnrcb  Vertrage  ober 
gemeiDicliaiUicben  Betrieb,  domh  H<  rabdrüclcung  der  Ausgaben 
eis  geeonderea  Tcrhlltaiaa  geachaOBn  and  ist  die  Best«  aniunehr 


Die  Llngn 

teg  1P73    11,136  Maas  (17,817 

Uienn  in  ScboUiand .  2,ti87  « 

«d  in  Hand    ....  « 


in  Omee- 

Manien  15,841  Milea. 

Die  lAnge  bat  an*  nm  8  ^  im  Lnnfe  dea  Jafarea 


1B78 


Das 


Höge: 


In  Ornnibrltuttn:    In  Prn  aasen  (StaatsbabneD): 

18BS  141^15  Tldr.  atm  68,000  lUr. 

1878    149,184    «  «  77,7»  « 

Zonabme      7,870  Tldr.  atm  19,78»  TUr. 

in  diesen  Zrit> 

nnni  atm  tfi  atm  S4jK. 

Die  Anlage-Kosten  der  nrsprOnglich  sehr  thener  gebauten 
englischen  Bahnen  aind  daher  weniger  gewachsen  als  die  der 
laalalaliaan,  aiber  aod  iuer  criMbiie 
Dia  Qeoaunt-AnfliUMfto       AnbiT-Capltnlt  der 
in  Procenten  des  Aolage-Capitals : 


In  England: 

1871  ^4^% 
1878  ^lfil% 


In  Prenssen  (Staat&batmen) : 


Es  betrogen: 
ÜB  Ba^and' 

1879  Einnahme  13,462  Tblr.  —  11,83R  Thlr.  pr.  Kiloro.  Ba^ 
An«ab6  6,486  TUr.  —   7,661  Tbir.  per  lüloa.  Bilm. 
deegldclMn  16,18  8gr. 

per  Zug  Kilom.  —  30,6  8gr.  Nnts-Kilon. 
Die  Zablon  eiseben,  dass  die  eogUschen  Bahnen  diejenlg» 
RentaUDUtt,  welebe  aie  trots  des  gnaeen  Anlage«apitab  noch 
i>e<iitzcn,  neben  der  etwas  höheren  Einnahme  vorzOglicb  der  ge- 
ringeren Aaaigabe  pro  2iag»KiiOBWter  la  danlien  haben;  tüln- 
dings  ist  dabei  «n  erwigan,  daaa  In  Engiaad  bei  Amflibfigg 
glfictwT  Transporte  wegen  der  Anw-  ndiiii)?  leichter  Züge,  mehr 
Zagldlometer  geüataren  werden,  als  in  Deotacbland;  du  Te^ 
htltafaa  iat  aber  denngeh  ein  aahr  gflnitiiea  md 
wenig  mehr  als  die  Hftlfle  der  deutschen  Ausgabe. 

Die  englischen  Eänaahmea  raanltiren  n 
TheUe  naa  dn 
vertheiltan  rieb 


all  ia  FKoaien,  «Be 


I  18S8 

bt  i  den  englischen  )  1870 


Babnea 


;  1871 
f  1079 


PanenenTericejir: 
,   44J<   .  . 


bei  den  Prcnsaiscben 
lati  der  Kinnahme 
1878 
Im 

9.  Wagenclaaaa 
gabracht: 

1871.  L 

IL 

ni. 

wlhrend  in 
fache  des  Betn^ 
die  dritte. 


aatemrkahr: 
.  81 
.  MJt 
.  »1t 
.  M% 
ftePiaeiau 


86^,  Goier.  66JK,  Diverser  9%. 
da  diednnb  dia  antab  aa  waida  ait 


.  .  4,S1» 

.  .  4, in« 
,    .  10,.31rt 

twette  CUsse 


1. 


-  je. 

-  jtf. 

1873  etwa  da«  iif- 
nnd  aura  8»  viel  all 


Da  nach  den  gemachten  Er&hmngen  in  England  die  Be- 


dritten  stelig  annimmt,  dif  der  zweiten  nbt-r  abnirnriit,  so  niirht 
sich  bei  einigen  iSuiiueu  die  Absicia  geltend,  die  zweite  Clsw 
Igeban  aa  lassen,  was  anf  den  mdland - EiseoiMbaea 
Zeitangsnachrichten  zufolge  bereits  ansgeftthrt  ist 

Bi  iat  dabei  sn  bemericen,  daaa  icbOB  jetit  in  EaglaiMl 
wUt  «iaigM  Amnabmen  alle  SoloatI-  und  OonrienOge  aaib 
m.  Classe  mhran. 

In  England  wird  nicht  wie  anf  den  NorMeatachea  Babnea 
rechte  gefahren,  aondeia  luba. 

DIaAbacMleiaaag  derBababdüi  dniATonignala  andfUta* 

telegraphen  ist.  in  ans^redehnter  Welse  diire!ie.  fahrt,  ebenso  wie 
die  iu  Deutschland  btTeits  bekannte  centrale  Stellung  der  Sig- 
nale nnd  Weichen  von  einzelnen  Poncten  (Saxby  nnd  Far- 
mer). Anf  den  Bahnhöfen  siebt  man  Bberall  die  Binde!  «<■ 
aiguddrlhtea,  welche,  aber  BoUenayiteme  laafend,  bald  dar 
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Mit  «B  «•  W<l 


Zahl  dam  BabtelMmlttel  betrag  im  Jthre  1S73: 


dto 


Umg»  IB 

dar 

(iTCD. 

Dhwrt« 
Wagen. 

OQtfr- 
Wagcn. 

TotaL 

1594 

SOKO 

3111 

irN<)4 

— 

439C3 

ist» 

lU» 

639 

6K>G2 

70713 

llOt 

Km 

fon 

lUO 

24r.IC 

lOOit 

»857 

MM 

HO» 

ItlO 

88S 

97861 

MMR 

864 

m 

ItM 

in 

19474 

ISSl 

UM» 

433 

171« 

SOS 

16764 

irm 

&9e 

1076 

388 

80714 

64« 

mn 

ww 

459 

1312 

431 

ajit4 

•m 

833 

449 

1170 

380 

22«12 

m 

832-J6 

au 

aw 

m 

104 

8888 

175 

S740 

Lfde. 
Kr. 


Nftmaa  dar  B  a  h  ■  a  b. 


1 

• 

4 

6 
6 
7 
8 
• 
10 


Von  den  englischen  Babnim  mttnden  in  Loadon  xelin, 
Hamen  and  UaaptpersooenatatioDeB  nachfolfrade  lind: 
*  MwtfcWaMam.  s 


London  &  Naith  Wa 
North  EaalarB  .... 
Oraat  WaMm  ... 

VMUmH  

Qiaat  MaittafB  •  .  .  < 
Laneathlra     YariaUra . 

Calcdonlan  ..... 

Oreal  Ivisu-rn  

Nonl)  British  Ii 


II.  •.  V. 


OrantNarthcn 

Girat  Elft'tcrn 
London-Cbalam-DoTer 


Paddington-Station, 
St.  Pancraa-Stetiuq, 
Xlaip>Groaa-8taitiiM, 

Vioturia-Station, 


coaat  SS  Loitdon-BridgA-Staitlin, 

London  &  Stonth  Weatem    —  Waterloo-Station, 
Soutli  Eastcrn  e=  Charing-CrtMi-Staiiaa, 

ülbary  &  Soatbead         s  Feadrarali-Statioo. 
In  Baireff  der  BahnTerfalUDtaae  kann  ich  nleh  tsf 
die  luTLiis  vorhttiiiiiTH'ii  PabticationMi  bpiirlifn,  anch  weRcn  der 
Details  auf  die  spAtere  AbtbeiloDg  «Oberbaa»  verweisen  and 


Mit  grossen  Kost«n  ist  die  IlersteJlnntf  gnnstiifer  Steignngs- 
□nd  Krammangs-VerboUnisae  angestrebt  and  and  n  diesem 
Xvcck  KambHlai,  iiawllMi  ItaMk  aikr  UsOf,  BataAber. 

gtng«  im  N'ivean  finden  tal  ABglMiMB  nicht  statt,  Tielmehr 
eiod  die  Woge  Uber  oder  anter  der  Bahn  dnrchgefBhrt ;  woiwi 
die  Bawachung  der  Tolh^iluliif  abgeschlossenen  Bahn  auf  ein 
Miniranni  redadrt  ««rdan  knnn,  Ebaoan  findeo  IniBa  fiahn- 
kreuxuRgen  ira  WTeai  alatt 

Die  Trennung  der  Gnter-Hahnhöfo  too  den  Personenbahn- 
bOlen  iat  allgMnein  dnrcbgeftbrt  and  sind  mit  groasen  Koateo 


im  Allgemeinrn  aus-  rfiulli    derspl^n  n  Ver- 
la eimelnen  Füllen  aber  sind  die  Statiooeo  zor 
VBiaraaman  aoanauia  oan 
timniichst  gen&hert. 

So  liegt  I.  B.  die  unterirdische  Qoterstatioa  Broadstreet- 
flWioa  der  MainiolflaD-  od  Qf«at>Waalani*Baha  k  4er  GHjp 
mi  London. 

Die  bedeutenderen  Bahnen  bognOgen  sich  in  den  grossen 
bt  mit  nur  einem  Endpunkte,  sondern  baben  deren 
lehBiaaaB  thonUcbat  noch  VarMga  mit  ander« 


nicht  concnrrirendi'n  Balinfn  bilmfs  Bennlznog  d-r  dtii'^elbcn 
gahAreodftn  EinraOndnngs-Qleise  hezw.  Stationen  mit  denen  sie 
alah  «anh  AaaeUaaigMir  wrWadaa;  la  aadam  FIB«  ba. 

scfariokcn  dieselben  sirh  auf  IIfr>(tellaa|§  aiBtr  dlrectaa  OMI- 
mnnication  der  Güter  and  Personen. 

NaaMBtlldi  la  Loadaa  ial  äaaaa  dar  IUI  aad  UaM  die 

Metropnüt.in  finbii  ein  pccignpfM  Mittel  der  Commnnirnfion. 

Hiis.5  dufL'U  diesLi  IJautin  das  Anlugi-Cupital  der  Bahnen 
sehr  Tcrthi  ncrt  werden  mnsa,  liegt  auf  d4T  Ilind. 

Als  Beispiel  fSr  den  Werth,  welob«  die  Bahnen  daraaf  legen, 
Oha«  RBcbsicht  anf  tUe  groaaen  Koalra,  mit  ihrem  Rndpnnkte 
tief  in  die  StOdte  nnd  die  Verkebrs-Ontrcn  m  dringen,  mOgen 
dia  BiB»Ondnn|co  dar  London-  aad  North  Weatam^BahB  'a 
Lifevpool  Mar  Fiats  finden. 

Die  Bahn  mOndet  zunächst  in  'l^n  gwaaiB  Balmhof  Kdgf  -Hill. 

Ton  dieaara  BahidMf  geht  der  Pumwaafaikahr  dorch  eisen 
Tarnel  m  etwa  2  IQIoia.  Llage  oatar  der  fltadt  daroh  aadi 
der  Pi'monen^tlatiin;  T.irno-Street,  wekh<T  miltivi  in  di'rSl.idt  liegt. 

Der  G&terverkebr  gebt  ebenfalls  durch  etwa  4  Kilon,  lange 


oder  narh  der  Wapping-Station ,  welche  sich  to  der  N4he  der 
üocks  am  Mersey-Flosse  befinden  oder  er  geht  Ober  eine  Zweig« 
balin  um  die  Stadt  nach  der  Canada  Dock  -  Station.  Au  dieser 
Zwrigbalm  bctiadat  sich  di.>  ViehalaÜoa,^  waitaie  Stadoaaa  ba- 
fiaden  Mi  an  dar  Wapping-Ta 
in  der  NUie  der  TiahaMfOI. 
die  HafeflBtatioaeB. 

Daaa  aolelw  Anlagen  ndt  nehrmn  TaaaelB  ym  4  Kllo- 
mfter  Länge,  bei  den  hoht>n  Preisen  lii  =.  Trrr.iins  und  der  Kost- 
spieligkeit der  Bautan,  bei  welchen  zum  lieben  und  Senken  der 
Wags«  aach  aaurdani  waehaaliela  Btarfcktnagea  gatiafi»  «er- 
den ninssen.  ganz  enorme  Kosten  machen,  und  ias-i  dailorch  die 
Anlagekosten  der  Bahn  pro  Kilometer  sieb  selir  st«-igerii,  ist  klar. 

la  Mandwatw  aai  Btnaiagham  hat  di«  Baha  ttalttha 
Schwierigkeiten  n  überwinden  und  gebt  ebenfalls  rar  ^ 
der  tersehiedencn  Bahnhöfe  nnter  d«n  Sttdten  dorch. 

In  London  benutzt  dieselbe 


M 
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Bill  Mafia  von  thMm  BMMinlw  MtM  «Mb  die  Mb- 

tro|)olitan  -  Hahn,  wplche  pro  engUsche  Mile  etwa  1  Million 
jg  Slvling  kostet.  Ua  die  B$iia  mahifacli  betcbrieben  iat,  kaiui 
Iflh  ditidlie  btar  MMisahM  «ad  Inmrl»  nr  ni  dfe  |ot*b- 
lichpn  Sfeigungs-  and  KrOmmuni^s-VerhältDisse  zn  zrigen,  dass 
hei  der  Verbiiidun((sliDi4>  vou  FarringdoD-Street-  mit  der  Ürett 
Northern-  and  Midland-Bahn  InKiDeBcro»  uid  mit  dcrLendn* 
Chatam-Dover-Bahn  in  Ladgato  HiU-St«t)on  Steigungen  hi»  m 
1:89.3  nndCarven  bis  zu  10  Glutins  (eSO*  engl.).  Badios  TOr- 
kommeD;  es  kommen  aber  auf  anderen  StreelMB  der  Bihn  ailliil 
Corren  Ut  ni  6  Cluiiii,  etwa  400'  eagl.  for. 

■S.    UUrmrlnp  Oreinlsailon  drr  »rwaltuaf^. 

Die  sAmmtlicben  Eiaeufaahoeo  England«  liad  PriTatbaJueu ; 
dSebOebtte  InMant  fttr  «eaelbeo  iind  in  Angemänen  Htt  ActtoDln. 

^an-holders.) 

l>as  Parlament  hat  amr  «Im  AnxaU  VorKbriften  ertaasen, 
wellte  Jedodi  wenig  ebeiteeidead  liiid;  ebene  Iat  die  AnflUht 

des  Board  "f  trade  dt-^si'ii  Stellnru'  zu  iIpii  Fispnbalir.en  etwa 
der  des  lieichs-EbenbabnamU«  in  IX-utsc bland  euta|iricbL,  ki>ine 
«trenge  and  beateiht  aneaer  der  Ueberwacbong  dar  Bahn  In  Be- 
nag auf  die  wenigen  Sieherheitsvoracbriften  «esentlicb  in  der 
Zneammenstelltuig  der  Jahresbericlite  (Retomii)  and  Reviswn 
aener  BalinanlaKen. 

Bin  Beamter  des  Board  sagte  atir  rar  KeMiaeichnaag  der 
Steihnc  n  den  Betriebe-Terwaitangen  <imr  haben  aar  im 
Recht  za  fragt-n.» 

Die  Acüootre  enticheidea  (wie  in  Deatachland)  nur  ia  ilirer 
Geeaanntiiclt  ia  der  Oencnd-Toreanaalng  and  wAhlen  anr  Er* 
Ii  di.^'uiii!  der  laufendoD  Geschäfte  dne  Anzahl  von  ViTwaltunj^i- 
riüieu,  welche  sich  entweder  durch  grossen  Actienbesiti,  Intel- 
Hgem  oder  Efaflaai  aaiaeiefaaan.  Dieee  bOdan  ■■■miBien  die 

Direktion  von  Actionärpti.  (Dirw'nry  nf  SbanhflUm)  ond  der 
an  iluvr  Spitz«  ^.tebeude  Träsideut  (Cbairman)  lat  der  eigent- 
Behe  Oeneral-Diiector  der  Bahn. 

Der  Pr&sident  ood  die  DirecUon  haben  za  ihrer  AsHiatema 
einen  Secretair  (Secretary),  welchem  die  Erledigung  der  Cor- 
respundetizcn  uod  der  liafondtl  Kleinigkeiten  vlc.  obliegt  and 
wekhar  in  dieser  SteUnng  groeuo  Einflaae  bat  und  an  danenteo 
Beamten  zahlt 

Unter  der  Direktion  stehen  aeIhMlidit  ud  tttfiHnirt  die 
CheÜs  der  3  Abtbeiliugen : 

«  %     H  I  i  mI  lll  ■  Jt  II  ■  Mi 

i)  Demenenenet,  - 

Einricbtoogen, 

S)  BabmuHHbaltang  (wqgaa  den  HeeJaum  liaha  tutam). 

ad  1.  Betriabadlaaat 

Vorstand:  General  Managcr*(BeMaba>IlireeU)r). 

Die  Stellang  iitsuweilen  bei  groieea  Bahnen  in  nral  serlegt. 
Qeneral   Passenger  Manager,    Betriebs  -  Diroctor    ttr  den 

IVrsoueuvcrkihr. 
Chief  Trafßc  Meaager,  de«iflicheo  fttr  den  Ooterreritehr. 
In  dieaein  Felln  nnd  aieh  dann,  wenn  swei  derartige  Be- 
amte nntpr  dem  GcLiiTa!  Manager  Btehi  :i ,    Int    .j.-r    P.i-.-,i  iignr 
Manager  stets  die  allgemeinen  Anordnungen  im  Fahrdieast  u 


I  tnfba,  die  Fabi|Uan  aweaarbritea  and  ei  etehea  antar  tai- 
selben  die Statieaa- Vorsteher,  (Station  Masters),  Schaffoer  (psrds) 
j  ei&,  wlhraad  daa  trafhc  oder  gooda  maaager  der  gaassQMsr- 

'  ztlge  nach  dt^sen  Disixjsitionpn  ru  regeln  gehalten  Ist. 

Von  divdeu  Ceutralbtamteu  ressurtiren  anf  den  verschiede 
Den  Bahnstrecken  die  Manager  s  (Verwalter),  Aasistaat  Maniger\ 
onier  denen  wieder  eine  Anzahl  von  ^mwtlin  atebti  wddieBicb 
den  Babnverfaftltnis^  verschieden  ist. 

Im  Passenger  de|>artmcni  sind  ausser  den  schoa  erwthu- 
tan  Station  Hatten  and  Oaarda,  die  aiil  dar  AMMgeag  da 
Peraoanerbehie  ttbeitaapt  beeehlfUgten  Beamten  dem  TeN 
Stande  untergeben ; 

Station  Sapehntendeot  Inspectors  groseer  BaimbAfe, 
Die  Oaarda  Inpeoten  (Torgseetder  dar  Schaffner), 

«   Contn)l  Inspectors  (Controlleur  der  Billet*). 
Plateform  Insjiecior  (Ordner  auf  den  Perrons  der  grosm 
BababBi»  ele.) 

und  iU<'  ii<»n-<  n>en  bi  iijcordiietcn  Ch'rks  (BBrt-aubt«mleXFl0ieBB 
(Vorarbeiter),  l'urter  (Gepicklrigt-r),  Ari>eit<'r  etc. 

In  gooda  departments  sind  die  district  goods  maosgsr's, 
Assistant  goods  manager'a,  die  Chief  CU-rks  (erster  Bfireaub*- 
amte),  Clerks,  Casbiers  (Caasirer)  Foremeo,  Arbeiter  etc.  dssi 
Vorstand  ontaigebeu. 

Die  jeagea  Leote  tretra  entweder  wie  ia  einea  kiat- 
mlnniielien  Gea^lfte  als  Lehribige  ein  oder  aachdMi  4i> 
Bellten  sieb  schon  in  Privatgt><ichiifleQ  GeecbAftsltenatnia  e^ 
worben  haben,  werden  bei  geaOgender  BefiUtignng  aaib  ■! 
naeb  derbe,  OaiiUir  oder  Bantafontaher,  Teraalkr  ele,  wd 
die  ausgezeichnetsten  derselben  rücken  oacii  aa4  aacb  in  dil 
bOcbst<'n  Stellen  des  Butriebsdienstce  auf.. 

ad  i.  Zagkraft  and  Datorbaltaag  der  Betriebs* 
mittel  etc. 

Vontaad:   Sapariatendent  of  LocomoUon  oder  Loooaxitift 
department  ele.;  oder  Morbaiilfnl-KBgiBeer (übOmaicMase- 

meister.) 

Die  sullnng  ist  bei  groeMm  Behau  flnreilaa  derart,  dw 
neben  oder  anter  daa selben  noch: 
Saperiatandait  oder  Maaager  of  cerriage  department  (Vtr- 

Steher  der  Personenwagen-Verwaltan}.'). 
Boperintendent  oder  Manager  of  Waggon  department  (Vor- 
ateber  ffer  die  Gtter  sragea- Verwaltang) 

Itebcn  Den  verschiedenen  Werkstätten  und  Maschiiii'usUitioafii 
■tetaea  Managers,  Aseistant  Managers  vor,  welche  wieder  Vorge- 
»M»  4w  Clarki^  Snaghiaami  (Coantraetean),  IVMamen  (Aaf- 
aeher),  Dihea  (LoeoaMUtiTahrer),  Arbeiter  ete.  äod. 

ad  8.   Unterhaitang  der  Bahn. 
Vorstand:    First  Engineer;  Engineer  in  ehiof  oder  Sepe- 
riattmdent  of  permanent  way.    (Bandireotor  oder  Te^ 
stand  der  Bahnanterhaltang.) 

Die  Baha-Varwaltaagea  baaaa  die  grosseren  Aalagaa  hiaii 
nicht  seihet,  sondern  fiberfabesi  «dcbaden  grossen  Ontanebmoa, 
welche  in  England  derarti|B  Arbeiten  aaaMireni  aad  aaeb  aebl 
die  Plane  auchea. 
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Wenn  «s  sich  nur  an  die  Baimnitirinlting  handelt,  iA 
itoSteUnng  desBewnten  Mlbitvcnt&ndlich  nicht  k  hi;rTorr«««nd, 
dl  mu  denetbe  Mfläch  wkküfe  NenbMteii  •anfohreo  hat. 

Uslar  ilHB  atehsa  dl«  Bmtan  od  AiMtar  ftr  dia  Br- 

ir  Bahn  iin>l  i^eren  nati-Objeete. 
Mil  dam  Betriehsdieut  Mrht  denaibe  in  keiaam  «ewot- 


WUreod  dar  Zdt  wtaa  AaltathriMa  Ii 

icli    hautig,  diesi-r   odi>r  Jt-r  Rpaw'fl   nitht  an\*M"ni1  sri, 

■ondürn  aeine  HolfUay»  hab«  uml  erfahr  auf  befragen,  das»  die 

OUt  sind  5nr(  <^«ivf  Ilolyday»  (Frieitag*  oder  Perien)  bekom- 
men, die  oberen  ii<>aintin  etwa  4  Wediaa,  andere  14  T»ge  bis 


Die  Bahij'  r,  stehen  nni  h  wohl  mit  f»pii<-n!cnd(>n  PriTat-In- 
area,  welche  als  cooniltiug  Kn^eers  <beratbeDde  Ingenieure)  ^ 
bat  «tehtigea  Fnoaa  ta  Bairaff  dai  nma  aagMiaii  wardM, 

Dil-  ^inintiiclifii  vorgenannten  Beamten  sind  nicht  fest  an- 
(■Mh  md  CfMten  deswegen  hAhere  Gehalte.  Bei  den  gniüW 
Bahnen  aoUai  TCrrinaeU  die  Salair«  d«-  erateo  BaMMMk  «W 
.  dieselben  von  berforragender  BelUüRung  sind.  Ws  aaf  tdOO  it 
Sterling  (100,000  Marie)  steigen. 

GwiteUeh  irt  dar  Gobüt  1000—8000  jß. 

Die  OaiHdto  gehen  tob  diraam  DbIihi  uA  Muayha  dar 
BtelluiiK  lifninter  und  f-rh^lten  z.  B. 

SUlÜ^/SiÜir*"^""'^  ,  100-300  ^r.jxr  Jahr, 
CmMan  (OMrinr) .  •  •  •       (aooo -cuoo  m.) 

Clerk»  •  .  ' 

Bo>s  SA  j&  per  Jahr  (600  M.) 

Die  LMna  der  AneMlMr  »d  AiMtar  !■  LoadOD  ud 

Koreman  (Aufseher)    .    .    .      30  — ^6  »h.  per  Woche 

(30^ M.) 

Arbeiter  in  der  OfttetteUa  .     19—25  sh.  per  Woche 

(19-26  M.) 

Wie  mir  mitgetheni  wurde,  ist  es  als  sweckro&ssig  Oblich, 
Beamten  die  laafeaden  Qeaditfte  durch  ihn 


Die  Fahrgfsi-liwimiiukeit  i^t  a'if  den  en^flischt-n  Biihni^:!  im 
eine  raschere  als  in  Uentschland,  es  füllt  diese«  bei 
den  E*|iriawllgi  am  maktaa  Mf. 

Der  RHcbthnm  der  BevOlkcning ,  die  Conct-ntratinn  di-s 
Hudela  und  der  Indoatrie  in  weDigeo  grossen  Stidten  and  die 


d«T  ül>eron  Li>ltan3  widmi-n  kOnnen  und  Mk  MB 
wenig  n  bekSmmem  bnwchen. 
Die  Art  dar  OeeehUkelfehmc  in  übrigem  tu  Engtad 
wesentUeh  kufinlknr.iiu-h.   CopirbOcher  vertrctcTi  im  .Xtli^Pineinen 
die  Stelle  dar  Acten.  Alles  wird  ao  einfach  wie  mAglich  gemaclit. 
DIeTontude  hebea  lidcrBegelheaaadereZhmMr, 

mit  dem  Zimmer  der  Aeristpnicn  in  Verhindnng  stehon; 
dem  Zimnii-r  des  AawiteBten  betindct  sich  ein  Sa^  in 
die  Clerks  arbeiten.  Oefaen  eilige  oder  wichtige  Schrilten  dn, 
ao  giebt  der  Torstaad  dem  Aasistent  aeiN  Amieht  ea,  flaaar 
rwft  sich  oteen  Clerk,  dictirt  Ihm  karz  den  weeentUcben  TkeO 
der  Antwort,  welche  derselbe,  wie  irh  mehrfach  bemerkt,  bl 
aein  Motiabach  stcoographiit,  der  Brief  wird  gceebriebeot  aetet 
In  daa  Copirbach  gestecht,  aar  üntarathrMt  vorgelegt  mvd  kam 
In  5  Minuten  abgehen.  (<-5  bezieht  sich  dii'SM  natQrlitli  nur  auf 
Angelegenheiten,  weiche  einu  so  rasche  Erledigung  nlasaen). 


Swindon  -  London 


boamteo,  «elrli«'  mit  dem  Publikum  In  BerflhnmL-  kommen. 
Stationaversteher,  äcbailDer,  Porter,  Cgatrol4ospectoren  eto. 

»le  üiüm  iak  «m  iMinIbhw  Tmü  te  dar  fton  fo. 
wohnlicher  Oberrth^e,  Weste  aod  BaiD|t1<'td  in  dpr  Upge]  mit 
MetallknOpfeo,  auf  denen  irgend  eine  Firmen bezeichnong  ist; 
aof  den  umgeklappten  Rockkragen  ist  entweder 
die  Urma  der  Bahn  oder  keidea  in  Silber  geetiokt. 


Bahnen  mriirü'  b,  Züifi'  rn  fuhren,  bei  denen  die  Zahl  der  Alh 
haltspunkte  unl  ein  Miaimuin  bcM.briinkt  ist. 

Aach  die  Dauer  der  Aufentbalt«  lui.  da  dan  Publikaa 
sk;h  daran  gewohnt  hat,  auf  wenige  Minuten  beschrankt  werden 
können  nnd  hielt  i.  B.  der  limited  mail  traia,  mit  welchem 
ich  von  Edinhorg  nach  I/)ndon  nrboklBkr  anf  nahen  90  Heilen 
(676  Kilom.)  aer  etwa  7  Mal  an  nnd  im  Haiimnm  5  Miootea. 

Solehe  Ztge  wkrden  In  Dewtaehland  nr  Zeit  noeb  nieht 
rentiren  nnd  wQrde  auch  da.s  Publikum  «eh  erst  daran 
vrObnea  nüiiBeD,  Unger  ala  10  Standen  ohne  beqaeme  Benntzang 
von  Bnfliite,  llitlinden  Me*  maaAringcn,  Der  e4nrfgt  deatacke 
Zog,  welcher  den  r.isrhen  pnB;Usrhen  F.xi'n-s'irflgen  annähernd  an 
die  Seite  su  stellen  ist,  ist  der  üxpreascag  Cöln-Berlin,  nameot- 
Ueh  anf  der  Biraeka  Bmutowr-llirlln. 

Einige  der  ntv-hi^slen  und  die  iang><te  Strecke  ohne  Anhalten, 
durchfahrende  ZAge  derjenigen  englischen  Bahnen  auf  denen  ich 
galihran  bin,  ergjÄan  ala  DnwkiBhallt  dw  Btan  nn 

dergleichen  ZQite. 

1.  Great  -  Western  -  Bahn. 

77Vi  mtle«  kl  ■  1  flt.  t7 

124,3  Kilometer. 

Qeschwindigkcit  65,7  Kilometer  per  Stande 
•hna  antnkaltan. 
Der  FxprM«/ng  kommt  von  Bristol  und  flhrt  die  Strecke: 
Iiri»tül-Undun  =  190,7»  Kilom.  in  3  St.  l?',}  Minnten. 
aeachwindiffkeit  M  Kllaa.  per  Stnnd«  alt 
Aufenthalt. 
Loadoo-Cbatam-Dover. 

LondoD-Dover  75,5  Kilometer  in  1  St.  52V2  Minnten. 
Geacbwiadigkeit  7»,6  Kilom.  per  Stunde 
fnelualT»  Anfeatkalt 
(Di'T  Aufenthalt  iat  aakr  «vlag  und  baMil  In  Snaaa  aar 

;  Minaten.) 
Sa  Oraat  Korthen« 

London-F.dinliarg  «43.195  Kilom.  in  9  St.  .30  MInnt««. 
67,7  Kilom.  per  Stunde  incl.  Aufenthalt 
4,  Lacdas»  nnd  Sditk* Weilen» 

I-ondon-Rogby  133,22  Kilom.  in  2  St.  '/j  Minute. 

66,47  Kilom.  per  Stunde  ohne  Aufenthalt. 
Loadoo-EdinkHil  U/Bfiti  Kilom.  in  10  8t.  SO  Minatea. 
61,»a  KlIoB.  par  Stnnda  incL  Anfentkalt. 
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Im  Tergicidw  Utnait  pkm  «• 

dentschi^n  Bulmen  allordinjf?  kleinere  Zalilon ;  »Ii  B<'ispielH  fflhre 
kb  einige  ui,  vun  denen  jedodi  der  Zug  UuuioTer-Steiidal  ia 
Bmif  anf  die  Lange  der  oliMAafciil 
di«  engUsdun  ßlH>rtnm. 

1.  Mifldalrarg-  UaibenUUlter-Baha. 
BMMMmr4teiidtf  149.9  KUm.  Ia  9  8t.  4 

6B,4I  Kilon,  per  Stiin'le  okl»  •■■■htlUa. 
Der  Zug  kommt  von  Culn,  fiU:rt 
GSlD-BerUn  584  Kilom.  in  9  St.  16  Hinnten. 

69,65  Kilom.  per  Stande  incl.  Aufentlialt. 

2.  Preoisiacli  •  Braanscbwtjg'scber    Yerbaud.  (Veradüedeoe 
Bthnra.) 

Aftcbcn-S(«5rt-BerUa  645,S  KUoa.  in  12  St.  25,5  Min. 
51,90  Kilom.  per  Stnndt  incl.  Anfeotbalt. 

8.  Hain-  WeMr-Bdni. 

Cnfct'l-Fraiikrurt  li»fi,3  Kilom.  in  4  St.  n  Minuten. 
47,ä  Kilom.  per  Stande  incl.  Aaieotbalt. 
4.  Uaaover'wlw  SluMaim. 

Ou-ii'I  Hamburg  347,5  Kilom.  in  7  St.  48  WH^frtW- 
45  Kilom.  incl.  Aafenthalt 
6.  lfai»N«kar-  und  BudtedM  Bdu. 

nuidkvtoBMCl  339,5  Kilom.  in  7  St.  .If)  Minuten. 
44,77  Kilom.  per  Staude  incL  AufentbaK. 
6.  BvtHhe  Baknen  et«. 

FranIdurt-WieD  ~r,1\,2  Kilom.  in  19  St.  16  Hlulai. 

B9,8  Kilom.  per  Stunde  incL  Aaftathtlt. 
TMe  der  ZOi»  anf  4n  gadUdian  BaliiMB  habm  aodi  ga- 
lligere Geschwindigkeit. 

Aasser  den  Expreaaxflgen  gehen  nameotlidi  die  GQterzOge 
iMciber  ala  aaUhai  Mf  dao  deattehn  Pwlwi'  iai  AUgaoHiaai 
llblicb  ist. 

Die  l'crsonL'iLzüge  gvlivu  zam  Tbeil  rascbcr,  zum  Tbcil  naiuent- 
Uflii  die  in  Folge  Parlamentabescbla»  zu  sehr  billigen  Preiae 
lu  fahrenden  ZOge  ebenso  teqgaam  all  die  daataelMB  PeraoMO» 
und  gemiwbten  ZOge. 

Obwohl  die  Geschwindigkeit  auf  den  einxelnen  Bahnen,  ao- 
mU  in  Dwrtanhiand  ala  £agland  aach  den  TerbttttoiHen  aabr 
TOiachiedeB  M,  kaan  man  ein  oberfliohUohfla  BOd 

gebea. 


1  GeMhwiadlglHit  bi 

Stande  dmeWMl. 

Aufenthalt. 

Deotacfa- 
laad. 

Eapreaisllge,  amaahiatweiie 

15 

49 

Kiprw-sjftg«  «uf  grOcMren 

5b-60 

(  40-52 

45—55 

JwieiWHBüge,  rasche  .   .  . 

32-40 

30-3.S 

1    III.  .-Ur.l.  r     K.  r.ii.rlr.,. 

a        UngBama  .  . 

26-88 

2S— 30 

1  Z;!«.-  Iii  lM-a-,>.jl.l»i,.l- 

14^ 

l>b:ir   ,l„i    Kr,  o 

1 

AütcaihMl'm. 

Wie  ichon  oben  erwähnt,  re^ul!i^t  die  Einnahme  .lir  tD^- 
liachen  Dahnen  nahe  cor  UAlfle  aas  dem  PenonenTerkciir, 
wtbtmi  ia  DMNMhtel  aav  Mit'  aalv  «in  ^atd  dir 
Einnahme  -» — —  t.— fc-»^  m—m^i^  a.i..^i-  »YlBf  m—i 

Wichtigkeit 

Dia  Peraoneaiflge'  nntencbeiden  (ich  im  AllgemeincQ  Ib 
Expreia-trains  (CoarieraOge)  Faat.taiaa  (BekaelLrtge),  1 
traina  (Penonenzogi^^)  und  fUmn  iria  an  a 
bis  auf  die  in  Folge  Parlamentsbeschlosses  lu  1 
btUigen  Penonenilge  taicher  ala  die  deataebaa. 

Ebdge  baMNiden  raaeibe  Z«|a  (Lioital  MaU-tnins)  (be- 
achrtnkte  rost/rigi')  wenli-n  tan  dar  FlialwallBin  tor  Brief- 
beftrdaning  derart  b<-nutst,  diM  dtaliblB  «Ifcrira  dwcb  Gii^ 

Amerika,  Iriaod  oder  SchottlaDd  etc.  enfhaltm  und  nphrr.pn  di« 
Wagen  oaterwega  durch  äaea  Kangapparat  Briefe  auf  und  gebea 
soloba  ak;  «•  Bhenbaba^TanwUMg  darf  (tato  ato  wHgilMM 

wurde)  nur  daa  flriage  Zahl  von  Personenwagen  fBhr"ii  'liirit 
keine  Verspfttnag  eintrete,  auch  nehmen  di«»e  sitvcicll  fur  die 
Poet  eingerichteten  Zoga  in  wenigen  St&dt^n  Passagier«  anf. 

Ein  Bolcber  beachrlakter  Poatiqg  mit  den  ich  ton  Edto- 
borg  imtä  haaden  Mr,  battn: 

4  PenotenwagM    •  .  •  B 

9  Foetwaga«  »  . 

9'darglaiehan  BeiwagM    .  \  "  

Iii  .\<'liS';-n, 

Bei  Anlauft  des  Reisendea  auf  einer  englischen  Elienbala- 


(Gi'plcktraKer)  nnentgeldlich  da*  Gepiek  A  (dCIMiba  liut 
cbrigeni  ein  Trinkgeld  dankend  an). 

y^ffB  Loam  daa  WHflf        dte  B^fchg  atfaaa  (HiMr 

Schalter)  in  der  Vorhalle  vorhanden,  welche  je  der  Qristf 
dfe»  littholiufs  eine  Auzohl  von  kleinen  Soklalifenatem  babeo, 
aber  denen  die  venchiedenen  Bahnlinien  angegeben  sind,  binfii 
aind  aneh  noch  fOr  die  verschiedenen  Clasaeai  verschiedeae  Schalt«, 
ftmcr  Schalter  für  Extracage,  Vergattgiuignflge  etc.  (Excaito 
booking  offioe)  eingerichtet.  Die  Schalter  bilden  hAntig  höUene 
Twbantan  wie  ia  Fig.  1  aof  Tat  K  skioirt,  welche  derart 
lii^  afaid,  daw  bei  askwMta 
flehalter  versehen  kann,  Vikreid  bei 
Baamten  hinzutreten. 

Anordnung,  wie  auch  die  Trennung  der  Classen  sehr  zutck- 
mUsig  und  wäre  ohne  dieaelbe  die  Abiertigang  grosser  Pw 
awmiiiaiaeB  tfckt  MOgUcik. 

Kai;hdem  das  Billet  ffonomnu  n  ist,  muss  der  Porter  dm 
Gejiäi'k  lielilelH-n  mit  dem  StaUutisürli'  und  uach  dem  GepJkik- 
wagen  bringen.  Bekanntlich  erblUt  man  in  Eagland  keine  Garan- 
tiescheine far  daa  GepAck  (ansaer  bei  Reben  nach  dem  Conti- 
nent)  and  das  Gepick  wird  einfach  in  den  Gep^kwagen  gi^cgt, 
aine  Hnrichtung,  mit  welcher  sich  der  Fremde  nicht  befreandcn 
kann,  obwohl  die  Eitfander  nkbta  Dnangsnebnwa  daiia  fiodea 
und  Terinta  vanfleplek  aibr  adtan  tafkaaman  aaak  darKosM- 
betrog  daaa  von  dar  VanraUnc  in  lifcaraiar  Waiw  ewctit  wm- 
den  aoU. 
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riame  entbalten,  tat  dto  (kiHitl»  Hr  il*  ButoMdw  ta  dlewn 
Wagan  eiMditert. 

Sfo  Oonlnlt  ior  BflMi  fadat  uf  dn  gnmm  Tlilit'fffrii 

■sd  bei  d«n  wichtigeo  in  der  Uegp]  m  ahnlichMT  Vdn 

wie  in  OenlieUHHl  aUtt,  dud  kann  den  Perron  batntaa,  dar 
flahater  «alal  ab  Oo«])A  aa,  adw  naa  aMt  aMi  Back  Tor- 

zeignng  des  I)il!pf<i  nnil  roapininR  iJtni^-lbpn  hinein.  Coopiren 
wUirend  der  Fahrt  ist  mir  nicht  vori^kommen.  Je  kttrur  di« 
!Doann  und  Je  grOawr  4ia  FenaaannblaB  werden,  deato  mehr 
greift  das  Verfahren  Platz,  wonach  die  Cbntrole  beim  Betreten 
4lia  PnroDB  ausgesbt  wird  nnd  ist  solches  z.  B.  b«i  der  Me» 
tfOpolitan-Bohn  au»i«hlip!i8licb  eiag«fttbrt. 

fiiaSUeaa  Uf,  18  and  IS  anf  Taf.  K  sU>llt  «ine  K«wöhn- 
Bdw  Peninewtalfaa  dieaer  Baho  Tor;  mf  der  Treppe  a  gebt 
das  Publicom  hinunter,  bei  b  steht  der  Controleor,  conpirt  das 
BiUet  Bod  weist  Dakoadige  ntM»  oder  linlta,  dicaelben  febes 
41a  TNppa  o  odar  4  Umalar,  griaafan  aof  dIaPeirona  •  f  und 
aetiea  sich  in  den  nächsten  Zog.  Bei  dem  Vi  rla^SM  ii  dc-t  Ui\hn- 
JmIb  anf  den  Abgangatationen  werden  am  Ausgang,  welcher  in 

die  Billete  abgi-nommen.  Obwnhl  oinc  rimtrotc  darOber,  ob  die 
Bülets  za  den  bi-untsten  Wogeuclitssen  stimmen,  in  der  Regel 
aidit  tomelU  wUtit  adiein*  doch  kein  Mtobrueh  lonaitemMn 
und  wann  auh  gann  rerrinzelt  ein  solcher  Torktaa^  ao  win 
damit  nach  kelii  groaaer  Nachtbeii  verknapft. 

Einoi  aodera  Bahnhof,  welcher  fttr  swei  Terachiedene  Bahn- 
Uakn  beootit  wird,  ataüt  der  gntanakiaiif  Qmndriaa  Fig.  68 
TOT.  Demite  iat  ein  Blgb^Lml  (oberirthdiar)  Bduhof. 

8  TrapiMn  A  nnd  I!  röhren  von  den  Bookiiig  oiTices  in 
die  HAb»;  an  deren  Faste  stehen  die  Contndesre  and  «wpiren 
4Hb  BQMa,  man  gelangt  anf  der  TVeppe  A  naf  den  Pernio  G, 
welclipr  rani  Fiusti'igrr  fOr  die  Gleise  a  b  bestimmt  ist.  anf 
der  Trepf«  nach  B  für  die  Uleise  c  d;  da  in  diesem  Falle  die 
Traiifao  aagMek  aia  Anigaa«  dianan,  a»  rfid  aoMM  la  der  Mitta 
durch  ein  Oe!an  i<T  pMchiedin,  und  gdit  d<r  Henschenstrom 
auf  der  einen  ll&lftt!  hinauf,  auf  der  andim  kemnter. 

Flg.  BS.  ng.  ee. 


JDer  Grandriai  derlKopfstatkin,  welche  atch  an  den  Eod- 

AUgeroeinen  eine  d  IT  obfD'f'ehendenSlilMcPlg.  39  Ihnliebe  Gestalt. 

Anf  den  breiten  l'alirweKen  fahren  die  Üroschken  an,  bei 
hb  Bind  die  BOIet-Selialter,  Oepickrftam«  atb  nnd  gelaogt  man 
vm  dam  Haaptpema  o  anf  dia  AMrintapemni  d  •  f. 


denen  Specialconstmctiönen  der  PersonenbahnhOtl  llt  Uar  nkkt 
.dar  Ort  und  enrshne  ich  nur  noeh  Einiges. 

Di«  Retiraden  sind  meistens  in  sehr  zweckmässiger  Weise 

bf'<|Opm  am  Ppfron  ohne  dans  diwes  einfn  nnanfrenebmen  Ein- 
druck machte,  da  von  den  Perrons  aus  ein  Einldick  nicht  ge- 

Ein  OnLspiel  r-ini  r  solchen  Retirade  von  St.  P-uii  ran  Station 
zeigt  die  Skiase  Fig.  2  auf  Taf.  K.    a  ist  die  FlingangsthOr, 
j  b  dar  Banm  anm  Waaehen,  BmWran,  FkMna  lad  SaiidgHi 
I  Kleider  (Lavatory),  Benutzung  des  Wn*r!i:iri'irat8  nnd  (jewöhn- 
Udie  Reinigung  kosten  3  Penoe;  der  Wascbraom  verdeckt  die 
Bflünda  bai  e  ud  dla  FiMaiia  d. 

Derartige  Laratory  oder  Waahing-  und  Brushlug  Kooms 
befinden  eioli  anf  der  MahianU  dar  grOaearen  BabnbAf«  in  nebreran 

Aa  da^JaaigM  StaUaa,  an  mMm  die  Anätellang  derartiger 
grosser  Pissoirs  nicht  thnnlich  ist,  sind  nm  dem  Publicum  ohne 
]  weite  Wege,  Gelegenheit  znr  Befriedigung  der  Bedarfniase  in 
geben,  freistebcndi!  eiserne  Pissoirs,  wie  solche  in  grOaHM 

Städten  anf  der.  .^traswn  vorkommen  haafij«;  aufgestellt. 

Auf  den  Endstationen  der  grossen  Bahnen  sind  vielfach  von 
dMiTcnrtItBBgen  eatomalo'  Oaatklaaar  (Tamlaaa-HoMi)  eitaat, 

um  Reisenden  hei  kuraem  Anfcntbalt  Wohnutig  f)if  ten  ?ri  kftr.nen. 
Dieselben  sind  mit  groasem  Lozaa  aBagesUUet;  beim  EintriU 

Station  Liverpool  erhielt  ich  eine  Marke  rnr  LegitimaiiOB  and 
einen  StobensctUeusel ;  ohne  Vorzeigen  der  Marke  wird  man 
nicht  aaf  dem  Fahrstahle  in  die  Hobe  beiiirdert  und  mnsa  die- 
selbe anch  beim  Speisen  vorzeigen  nnd  dabei  Bona  fttr  Jed* 
Lieferung  ausstellen;  im  Uebrigen  ktUnmert  sich  Nlemaad  am 
den  Fremden  ausser  den  vorhaadeoen  Detectives  (GeheimpolU 
eisten),  welche  auf  alten  Bahnen  nnerkannt  die  Controls  Oben. 

Die  Persoaenhaiets  sind  wie  die  Deatschen  aus  Pappe  (Ed- 
mnuMi)  aad  aathdtaa  Slagle  (BiaMvt)  «dar  Batnn.  (RMaar) 
Billels.  Die  letzteren  sind  in  der  Mitte  halb  eingeschnitten  nnd 
wird  die  eine  U&lfte  durch  den  Schaffner  bei  der  Hinfahrt  ab- 
garisaen.    Aof  den  Stationen,  namentlich  auf  denen  der  nalor» 

'  irdischen  Bahn,  ist  blafig  in  raleUieber  Weite  dahr  geaoigt, 
dass  der  Xarae  der  Station  neck  n  erkennen  ist,  aaf  dar 
genannten  Bahn  befindet  skh  anf  jeder  Bank,  jeder  Latem« 
nnd  jedem  sonst  harvorrageiidem  Gcgmataode  dieser  Name,  so 
dam  ama  danatitaB  lUht  ttteneban  kaaa;  «a  tat  aber  aaoli 
nfithig  rasch  den  Namen  zn  erkennen,  da  oft,  wie  ich  —  die 
Uhr  in  dar  Uand  —  beobachtet  hab^  der  Zng  anf  der  Station 
aar  Vi  VBtM»  taiUdt  «ad  «Mimd  diaaar  Zdt  80—80  Heaaekoi 
an?  nnd  in  gleich>r  Zei'  einal^gia  nns^ten  ;  die  rasche  Abfer- 

:  tigong  geacfaiebt  in  der  Waiaa,  dam  die  Thoren  der  Coapee't 
daa  laagiam  aahhfaadaa  Zaga,  ia  wetekam  BaiMaia  ddi  aam 

I  Aassteigen  anschicken,  von  einem  Arbailar  Im  Vorbelu-ehen  ge- 
I  Cffnet  werden;  eventuell  utinet  man  selbst  den  einzigen  vof- 
handaaea  Verschluss  nod  steigt  ans;  da  kdn  grflmarai  Oe|iiek  ia 
I  der  anterirdlackenBahn  mitgefibrt  wird,  der  Perron  g(aaa  ta  dar 
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HKh«  An  VigMrftaalMrfmt.ltatt  vnd  mr  «tm  TS""  TItti  nrisehm  | 

dem  WagPD  nnd  P-Tron  i>f,   so  kann  man  raicli  um)  urfulirlo» 
aoa-  DDd  eÜMteigca ;  fürow  finden  dW  Ebutcigeodeo,  d«  die  Zahl  i 
dtr  Wagn  w  liw— lu  iit;  tei  ia  Jiiai  Ooop*  mr  dnlfB 
PersoBPi;  «itzon.  immer  rrichlich  PlaU.  ' 

iJ«im  Abfahren  KUieMt  der  Arbeiter  die  Coapc's,  wlkiend  j 
Miete  M  ta  mfeaUUhrak  I 

Durch  AtiKtiriftrn  wird  l*r  Belehraog  «niorgt:  Wtit  bmt  ' 
für  first  cl»M  (Warte  hier  auf  die  erste  Classe)  etc.  steht  taf 
Tafeln;  da  nämlich  die  rrüto  riii.'i<u>  in  der  Mitte  dos  Zng«s 
(«i«  In  di  r  Regel  ia  Eoglaad)  licli  befiadet,  n  Uat  lich  die 
BUih  angeben;  ttalhiht  AwdiBgt  flndaa  aleti  taeh  ffer  die  . 
nrait«  CUuae  etc.  | 

Nabaa  den  Feorttr  eliift  J«d«  Onpe's  findet  aicli  die 
Wimag  »Wart«  Ws  der  tag  atill  hllt.«  üeMgeu  rind  aleht 
iDt  Perrons  auf  den  Bahnen  horh.  sondern  es  )<ommen  auch 
aMM|e  Tur,  in  denelbeo  Weiie  wie  wiche  ia  Üeatacfalaad  ab- 
Ueh  tfad. 

Während  die  groasin  (Indttationen  von  Stein  ond  Eboa 
Bit  groaiem  Lazos  gebaot  aiad,  haben  die  kleineren  StaUoDtn 
aaf  daa  Lande  eiaen  aiahr  provIioriMfceB  Ghaneter  aad  aiad 

liaUheb  ans  Farhwnrk  oiier  ans  Holz  jrebaut. 

Da«   TatMikraucbcD  ist  im  Allgemeinen  nur  in  dun  zum  : 
BlanhiiB  beariehnetea  Ooopt'a  ariaalit,  aaf  dao  BihMIm  aber 
wM«.  ' 

Aaf  der  nnterirdtacben  Bahn  darf  Oberhaapt  gar  nicht  ge- 
taacht  werden. 

Für  Terlannes  Gepick  bcateht  aaf  den  HaaptbakahOha  ein 
iMsooderet  ollmea  Bareaa,  t^ett  loggage  ofBe«,  ia  ««1di«a  auui 
Meldangnn  marhi»n  und  verlorene  5\achpn  in  Empfang  nehmen 
kann.  Die  Staünoen  aind  mit  AnkOndi^gen  aberladen  aod 
MrilM  dB«  BabBM  aa*  der  TcnniatlMnt  dar  AanAhmtWiR  ke> 

I.  MMnaiMr  lad  MlailaMilh. 

Dofih  dia  Ia  den  tatilea  Jahren  gHaacktea  ▼ergAatUeh- 

ungen  sind  diM  Plini'  einer  grösseren  Zahl  engliiM'liPr  Bahnhöfe 
betcannt  geworden.  Da  in  der  nilch»teu  Abltieiluu^  die  niecha- 
aiachen  Einrichtang«ii  aaf  den  Bahnhöfen  speciell  bebandelt 
neiden,  kann  ich  mich  hier  auf  einige  Bemerkangen  beachr&nken. 

Eb  Ist  bereite  bekannt^  dan  in  Bnglaad  der  Otterrerkebr 
in  ganz  anderer  Weise  geregelt  irt,  ata  ia  DeatHÜitaad.  Ala 
Abweichungen  sind  ru  nennen. 

1)  Abgesehen  davon,  daas  der  Güterverkehr  von  dem  Personen- 
wkcbr  getrennt  ist,  ist  auch  der  Güterverkehr  noch  in 
dl«  iwei  gemadectea  Abtbeilanitn  StUckgfttar  and 
R«bprodaet«  gaieUedea.  j 

»)  Ftr  dea  Stackgttterrerkehr  iat  aidit  daa  in  Dentaddntd  | 
htoia  diejiagm  Zeit  aBg»a«ad«te  System  langer  Schuppen 
nh  durch  Oleiaan  Terfaaadeaer  WaiolMB,  aondem  das 
briiter  Schuppen  mit  Gleisen,  welch«  darch  IMuthllbaB 
verbanden  sind,  angewendet. 

8)  Eine  Magazinirung  der  SiackgQter  ündel  in  England  im 
Allgmeinen  nicht  statt,  aoadan  aar  ala«  direal«  Ter- 
ladaag  m  mtaheai  Zweeke 


4)  die  Beha-Terwillaug  eelliM  die  AaAihr  der  BBgemetdettn 

G;iti-r  miil  ili<-  .Vbli'-ff-rar^  i1<-r  angekommenen  hesorRt. 

5)  Der  gröesere  Tbeii  der  Verladung  der  Stitekgtter  geeehidA 
Ia  der  Mtafat 

6)  MechaniKhe  Vorrichtungen  als;   KrJluie ,   .Anfzti«»-  ^u.. 
werden  in  groaaer  AmdeliBnBg  benutzt,  wodurch  die  Ver- 

7)  Im  Kohlenverkehr  sind  für  die   Enlladang  dw  Wairen 
sweckmtasige  Sturz-  und  Aoalade-Vornchtungen  gvsdiaifao. 

Za  8.  Mi^nriidfaag  der  Otter  beaieriM  ich,  dam  GMir, 

welche  flir  Srhiffe  bestimmt  «inl,  mif  i':ri'i.'i''ti  "iViTstatior^ 
bis  cum  Abgänge  der  Schiffe  (I>amp{scbiff>-j  aut'geiAmmelt  ud 
magaiinirt  werden,  n  welekem  Zwedte  Binme  vorhaadea  itai 

Die  Bahnen  haben  ferner  grosse  Packhlkaser  flr  Korn  aod 
Mehl  ond  vennietben  die  Keller  unter  den  Oebladen  ttr  lügt- 
uTid  Spirituosen-Lagerung. 

In  dem  schAneo  GOterfaahnbof  Camden  Station  dtr 
London-  arid  Vortli- Wettern  Bklm  itcibra  in  StBckgMencinffm 
an  j<-<iem  Verlad augsperron  2  hyilraulischf  KriShne  ii  24  Ol. 
and  6  Uandkrahnen  k  15  Ctr.  Tragffthigkeit,  die  Perroei  dii 
W  breit,  aar  der  eiami  Seit«  lihft  daa  lUrwrrk  aa,  aaf  dir 
andi-ren  snul  3  GL^iw  fldt  DfrtHCiMHwB,  CMütaae  and  hm 
Rollen  vorhanden. 

Nadi  der  mir  gemaeMes  Angehe  tat  dl«  atlilalsTerlidni 
von  Goten  Ia  den  «'iinili  'i  von  Uhr  .Vb^nds  liii  I  Vhr 
Morgena;  ca  werden  in  diesun  Stunden  Je  4  Züge  h  4U  W'hfcu 
alaa  160  Achsen  Terladen  aad  geben  sofort  ab;  in  der  Ibrigeo 
Zeit  geht  das  Geschsfl  «chwtcher.  Die  ankommenden  (Mit  , 
kommen  meistens  von  Mitternacht  bis  zum  Morgen  an.  i 

Aa  Arbeitern  atod  «oihaadea  t»  Ae  Ladaagna: 
bei  Tl^  SOO 
bei  Nacht  SOO 

400  I 
iMdMene  Arbeiter  «00  I 

Summa  fioo  Taglöhne  pro  24  Stunden. 

Die  Arbeiter  erhallen  20—25  Schilling  oder  Mark  pro 
Woeh«  bei  lOstOndiger  Arbeitatelt.  (6  ühr  bu  6  L  br.  2  S  in 
den  Pause)  Die  Foremeo  (Anfseher)  erhalten  41  SdüUiag  oder 
Hark  pro  Wn«he,  hiuflg  müssen  noch  aaawrgewBhnlidie  Ladangm 
bearbeitet  werden,  und  waren  nach  Angabe  einige  'l'w-  'f 
2400  Ctr.  Blringe  an  einem  Tag«  «tum  aar  Ladnng  gakouaiea. 

Unter  den  Schuppen  betadat  aioh  Ifal  fCMMT  Lagen««* 
welcher  von  den  bekannten  DnMcnien  AllaOfp  aad  taMa  v 
Lagerung  genüetbet  iat. 

Wie  gpwobniieh  aaf  den  Otterbahdiaiita  ariHaea  all«  toM- 
fuhrwiTK''  am  An?gange  nhi>r  «'ine  Brückenwaage  fahren  and 
werden  gewogen,  auch  ist  ein  besonders  Enqniry  oifioe  (>'acb- 
Gmga-Bnraaa)  mhaadflk  An  Jedem  Ptellw  der  OtteihBli»  iImI  , 
die  Namen  derjenigen  StatiOBea  aagwahiiehea,  ftr  wekheGttir  | 
dort  verladen  werden. 

In  Bread  fttraat  Btatioa  aaf  der  aaferirdiacheo  Gatcr- 
Station  <ler  Grcat  Western  Bahn  ist  die  stärkste  Verladangsieil 
von  Ii  Uhr  Abends  bis  Mitternacht  nnd  werden  in  jeder  Nidit 
5  zog«  h  90  W^  —  100  Wagen  adar  900  Aehaan 
IndaiL 
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El  wnrde  mir  dort  ugegeben, 

kOane,  dm  «Ib  Drittel  der  Oflter  mit  dem  Knüin,  xw«t  ; 
Orittd  mit  d<r  Hanl  whdi  wtrde.  Es  tind  in  den  gedachten  ; 
Otterachuppen  250  Arbeil«r  bMehlfUgt  j 
Dia  Giert  W«Un  BihD  hat  te  Pkddingtoa  SUtioa  i 
800  PIMb  iHhaB,  wtlite  ntar  «an  OHwdmppaii  od  asf 

den  IJo  ien   plarirt  sinJ.    Duss^'lbi-  ist  Büf  dar  Mt4nv,ilil  dfr 
anderen  fiabnh&fe  der  Fall,  maoebe  hlltB  riM  noch  grOiuere  , 
ZaU.  A«r  Jadaa  PCwd  «M  80  Ctr.  NatlelM»  iMMhMt.  INt 
Kntachpr  sind  fßr  r1a'<  Gnt  bafthnr  ond  bakanain  20  —  22 
SeltiUing  (oder  Mark)  pro  Wodw  Iwi  lüstfialiiw  IMeMUalt. 

Ab  a^adaUHt  M  dar  gnaN  FkMmrht  in  Saitb- 
flcld«  London  zn  (Twähnci!  In  npot-rer  Zeit  ist  i>s  nimlkh 
Ar  pnctiMber  gefu&deu  wunien,  geachlacbtet««,  all  lebendes 
yUk  nach  London  n  hiiagan  nnd  ea  aimmt  die  Zaftihr  in 
sehr  ra;  das  frisch  gnchlacfatete  Fleiacb  kommt  in 
Vaeht  in  besonderen  b«dc«ktein  Eisenbahnwagen  mit  Venti- 
nod  Haken  nim  Aafblngen  an,  «in  Gleis  fuhrt  unter  den 
id  mrdän  die  Gaterwign  dank  ebm  Antn^  (Qjr- 
dnnUe  hokt)  ia  die  Hobe  gesogen  and  irtid  daa  FMaeh  aolInt 
nm  Verkaufe  gestellt. 

Ia  Liverpool  watdaa  ia  den  4  jQolentalionan  der  Lon- 
don nnd  North-Westm  Baba  perTig  «bat  7700  Tonaeo  BtHxk- 
gOlcr  ver-  uiui  intUdcn  =  154000  Ctr.,  es  putsiiri'  ht  liicsr-s. 
bei  der  geringen  L>admgsfthigkeit  der  eagUsctuw  Wagen,  etwa 
«bar  ZaU  svn  1000  —  8000  Aakan  An  6mb  rfnd 

dabei  1500  AHnnUT  iM-^nhäfti^rt 

Aaf  der  Canada  Dock  Station  wnrdan  in  einem  Tage 
SM  WagM  Brit  SHekiOloni  taHd«  «ad  801  «ndadei.  Die 

Ta^arWiter  mfiasen  von  7  —  18  und  TCB  1—5 

lialtt'U  24— 2&  Schilling  pro  WealM. 

Der  KccI 


daa  etwa  angMwwamen   FmahlMih  (Insideaa)  werden  im  OoylilMto  «opM  «i»  MMh 


Dna  gmiBlniHelw  Verftliren  bei  der  OBtertielMerang  ist 
derart,  dass  der  Spedlteor,  Kaufmann  oder  Priratmana,  welcher 
Otter  SB  Taraendeo  hat,  eine  s.  g.  OonsigBcoient  note,  welche 


»Die  I.onddii  und  North  Western  Bahn  wird  gelieti-ii  ab- 
bolen  sn  lassen  and  sa  befOrdam  an  Herrn  Smith  ia 
Usofeel 

&0  Kisten  etc. 
Datum,  Namen  nnd  Wobnnng.« 
in  den  Brieflaftan  einer  der  Teraeliiedeoen  Ageotaren  steckt-, 
diese  Noten  «erden  sortirt  nnd  nach  der  iMge  der  Sache  die 
Fuhrwerke  in  die  vorschiedenen  Stadttheile  gesandt,  welche  die 
CMter  nach  ein  nnd  derselben  Station  oder  Richtung  aid  ar 
aartaateB  Stmda  aaf  daa  Bakohefe  mbringen. 
Baea  Osaiwa  der  Vota  erbllt  der  Abaeader  quittyt 
ick. 

IMe  Ottter  «erden  von  Abende  «  oder  8  Uhr  Ha  llftter- 

aaf  der  BaHaaaapMatlMi,  «ato  hia 

aoigefabrea. 


In  Folge  der  groaien  AofdehnnDg  di>r  Indastrit*  bielat  ta 
Fjigland  die  Herstellung  rwRckmässigtr  GonitrucUonpn  für  spedellr 
Zwecke  und  die  Gewinnung  erfahrener  Aufseher  for  dieaelbea 
«eaifer  9ffk*'liiff*8*"**f  ala  nleha  ia  AUgeBHiaeB  ia 
taad  d«>  MI  iai  «ad  Ia  boberea  Qnde  aeeh  wr 
Jahren  der  Fall  war;  die  allgemeine  Kenninias  mechaniacher 
OoBBtraetiOBca  and  die  Fähigkeit  Miehe  vortbeilhaft  la  baaataaa 
iat  la  England  ilaalfab  «eit  tn  daa  Tolk  gedrungea.  SAMT* 
folirt.  liiMkv.  I'ackhäuM'r  biet''n  bei  Aer  priissen  Ausdehnung 
des  ilandfls  Gelegenheit  zur  Aosbildong  nnd  EniebaBg  eine« 


Unter  diesen  Umstünden  la«  i"!  nuli*'  zur  Hrspamng  der 
thearen  Arbeitslöhne  bei  di»  i^nbahnen  mechanische  Vor- 
richtaagoi  ia  aaigadibBter  Ifeias  «taalUr«. 

Die  compUcirte  Gestalt  eines  Tbeiles  der  grossen  Bahn- 
hofe, bei  denen  zur  Ansnntznng  des  theure n  Terrains  anterirdiscbe 
iKler  Oberirdische  Gleisanlagen  hergestellt  sind,  welche  daa  Baakaa 
oder  Heben  der  Wagen  nOtbig  machea,  gab  kiern  «citar*Yer> 


INa 

a)  mil  dt-r  Hind  b.  i  kb-iiiereu  Anla 
vornchtaogeo  der  grOemen 

b)  daidi  Ikapr  brf  Aai^  « 

c)  dnrch  bydranliscben  Druck  bei    an«?(Mlphnton  Anlagen. 

Nach  Aagabe  der  eai^iachen  Ingenieare  iit  durch  die  Er- 
Cdm«  dfo  Fki«^  ob  akht  ndi  bat  a^ebataa  Aal^ 

Dampflictricb  vnmiziehfn  sei,  jtu  Gurisfi-n  der  HydraiiHk  ent- 
schieden  worden,  wenigstens  neigt  die  allgemeine  Meinung  »kh 
dieeer  Ansicht  nu 

Ab  awehanlMhen  Vorricbinngen  sind  ha 

1.  Drebacbeiben  (Tamtables). 

Dia  Aaarda««dar01aiaa  atf  daa 

ifross«'  Zahl  von  DivbK-lM-ibpn,  welche  dem  kurzen  Radstand  der 
Melirzahl  der  i'uohsigcn  englischen  UQlerwageu  (lO'  engl.)  ent- 
ifreckend  grOsseothaill  Ii*  ca|L  Ovcbmesser  haben,  ki  neuerer 
Zeit  anch  «oU  et«aa  gMaier  gemacht  «erden;  dieselben  liad 
meistens  aas  Paaeiaa  mit  einem  Bollen-Laafkra&s  ton  ge«Okn- 
Ucbar  OoBMnttba.  CBbbt  Um  1%.  7  aaf  m  K). 

Mir  sind  so  wenig  bei  diesen  DrehscbeibeB '  als  anch  bei 
denen  fOr  LMomottveo  nebst  Tendern  besondere  Oonstmctionea 
aufgefallen ;  iah  aniihae  Jedoch,  ds^  die  letzteren  neacrdinga 
erhebiieh  grtav  geaaebt  «erden,  ala  es  der  Badatiad  ecfadat» 
daalt  der  Bebaerpankt  von  MaacMneB  oad  Taader  dea  Dnb- 
sapfen  möglichst  nahe  gebracht  werden  kann.  Da  der  Tender 
namwittirk  ia  lenraa  ZaaUade  akabUoh  leichler  iat,  ala  die 
L(woiu)thre,  aa  iit  daaa  «ta  gwaira  Dawbaaaa  erfadarlMb 
aad  geht  man  in  England  bis  zu  52'  engl.,  während  in  DeotKh- 
laad  noch  41— 4^'  engL  lU«nl  ist.   Frabare  dieaiitige  Y«r- 


Bahnmgsmittel  sind  fast  pnod  tni;ns(S<-hnet!(fmenr(lFc)  eingerichtet,  daran 
bd  denen  Abfertigung  und  BefOrderang  noch  rascher  ist.    Alle  {  den  «ar. 
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DtB  Tsnochte  Drohen  der  kk-incn  zum  Ranjirin-n  der  Gflter- 
dimenden  DrebKbeib«a  dareh  Mwlnnlk,  tot  als  akht 
pnustiMdi  aufgegabsD,  es  gmiUAt  Htm  wü  im  Hiad,  laut- 
fern  nicht  die  Zagknft  m  Pteta  od«  «m  OAMa-Mln 
beratit  wird. 

9.  8e!ii«babahB»D.  (Timfwilm  tabln,  Travenm.) 

nohncTi  znm  Vnrschipbpn  von  W.ii;, t;  nrnl  MMcliincn  sind 
Tieliacb  TorhuideD,  wie  «ach  verschiebbare  Baiui«n  tat  Ueber- 
mi  GMm  MmA  y«nritUlnDir  dar  Ona» 


Dfe  Skine  (Fig.  8  niid  »  auf  Ttt  Kj  wigt  die  BObne 
ainar  6«tenUtioii  in  BNad«BtoMt  Lndaa,  Irnnk  miete  9 
Perrons  verbanden  werden,  d.  b.  M»  küf»  keiMWaf«  mfdail 
Gleisen  verschoben  werden. 

Die  BQbne  in  amltbeaig  und  jede  Hilft«  tr&gt  an  den 
Bades  i  LanboMaa  •  ti  «ekbe  baua  ZoHunmenichieben  der 
Mdaa  HlMan  aaf  dan  LaoftebleDen  b  b  lanflni,  welche  «n  den 
mit  c  c  b<zf>ichn$ten  Stellen  derart  amteigen,  dan  die  BOhna 
^bebt  and  diaStelbmg  dd  in  glaicbcr HOte  aUt d«n femm- 
Vntbodni  tritt;  üe  Ktaiw  d  d  wardan  bitai  Dawaian  dar 
Rnhiic  dufgeklagpit  nd  haltvi  diaatlb*  ta  DtodaiaUippttm  Zi- 
Btande  (est. 

Warn  die  Glebe  beUtren  werdn  boUbb,  wird  Aa  Btbtte 

in  die  ontpr  den  Pwron  ausgeroauort«  Gruhf  gefahrnn.  wii'  It  13 
aueigt.  Die  Bahnen  lind  leicht  gearbeitet  und  tod  2  Arbeitern 


Finc  gröiwre  dprartigp  Ilahnp  ist  in  Paddington  Station 
Luuduu,  dieselbe  besteht  aus  einem  Stück,  geht  aber  3  Gleise 
md  wird  darcb  hydrauUadMn  Drwk  bewegt  (Tar^  8Uaa  Flg. 
10  md  II  aaf  Taf.  K). 

Dia  BQbne  A  dient  dazu,  bei  der  Abikhrt  eines  Zngies  auf 
Inselperron  B  eine  bequeme  CVimnmDication  fOr  das  Pabli- 
•nd  da«  Gepadc  vna  den  Haoiitperroa  C  and  den  Warta- 

bedefaentlkb  den  Gfptckraam  D  D  bnmteaen. 
Der  Motor  besteht  aus  Ii j  ilraalisrlicri  Cylimli  rn.  piiipni  gnj-iseri  n 
Ülr  die  Vorwftrtibewcgnng  mit  Uebong,  einem  kleineren  (Ur 
ffiaKMnrBmbawccni«,  dtoZi^Mlm  «ahto  nH  dmQAndan 
in  Verhindnng  stehen   und  tbar  Bdha 
bdan  der  Bohne  befaatigt. 


sab  Idi  «badUb  ia  Paddingtoo  Statkm  h 


B.  Sailtromineln  (Cabetana,  Dmnis). 

MltninmdB  «efdan  anm  Bawagen  ron  Wagen  be- 
Dw  Seil  wfad  awdmal  an  dl«  «eiticale  Trommel  ge- 
teiUangen  und  das  freie  Ende  von  dem  bedienenden  Arbeiter 
BBgewgen;  beim  Drehen  der  Trommei  wickelt  rieb  du  Seil  nm 
dleadbe  ud  llift  an  fMen  Ende  ab;  dncb  lal(Ataa  oder 
starke-i  An/i"hpn  rt'sp.  liurch  I.oslasspn  dvs  frtien  Endes  kann 
die  Bewegung  ikach  Wahl  dea  ArlMitan  beliebig  ragolirt  werde«. 
IN«  allganeioa  Anordnaof  i^Bt  «He  SUna  (Hf  .  8  aaf  Tb£  K). 
A  A  sind  1*  PiTTon^  i  ir.i?=  f'.iltor>olm;  fr'n^,  zwischen  densolbi'ü 
hegen  mehrere  Gleise,  welche  ansserbalb  des  Scbuppens  dorcb 
Dnhaihelbaii  caainöahiw;  •  a  aind  ami  flailtravaali,  b  b 
verti<:al<'  LiitifriiH^  i!.  nm  liip  iIih  Seile  gt^hlnngen  werden 
ittsofeni  die  BeweguDgaricbtiing  nmgakehrt  werden  aolL 


Daa  ML  «brd  aa  ta  Wagen  festgehakt  und  der  Waga 
ia  Bewagilf  |Mtt%  MBD  daiMlba  in  Laafen  ist,  haken  dia 
Arbalter  gewaadt  laa.   Aadb  daa  Drahen  der  Drebscbeibeii  ge- 
schieht, wie  oben  erwthat,  btnfig  mit  HOlfe  der  Seillrannela  | 
dnrcb  Anbakan  daa  ZngHila  an  den  daraaf  heftadlichea  Wagaa.  | 

n«  81dm  (Flg.  4  «tf  Tfef.  K)  leigt  ahw  Art  dar  asB> 
stmctioa  ia  Oalail. 

Dia  gmaaiiame  pockenartig  geformte  Trommel  A  lilit  aaf 
alBtr  taitlMlea  Walia  nri  tot  dn«h  9  eantatto  Bidv  e  nd  d 
mit  der  Ilaaptwelia  verbanden,  welche  dun-h  2  odi-r  ^  Waner- 
drack-Cylioder  gedraht  «brd;  in  der  itegel  sind  die  Cjliader 
oaeOlirend.  Daa  Vantfl  wfad  dank  Traten  dar  AiWtor  aaf 
den  Kmipf  h  mitti-lst  dn  BaMa  f  gsMbet  ud  aoUiaa*  rieb 

beim  Lu»liüitj*-ii  von  selbst. 

Diese  Ältere  Constmction  von  Armstrong  wird  jetzt  neuer- 
dings doTch  eine  andere  Conatmetioa  n»  BrotbadMod  A  OeaVt 
verdrtngt,  welche  einbcber  ist. 

Wie  ans  der  Skizze  (Fig.  5  nnd  6  aaf  Taf.  K)  hervor, 
gtht,  wird  dia  veiticala  Well«  •  dirca  an  dar  Knrbel  b  dareh 
8  horiraatal«  nit  Plmgerkolbea  veraebenea  Qjrlinder  a  tob  4>/|* 
Durcbiiips  - 1  Hil  l  1  "  Iluh  j^.  ilrelit,  die  Cvlindcr  licf-'i'n  in  WinhAl 
Toa  120^  gegen  einander,  nnd  baben  einen  gemeinschafübt» 


Nach  mir  gemachter  .Angabe  kosift  ein  Cahstan  narh  cii<r 
erstbeschrieben«!  Amutrong'schan  Conatruction :  Maachine,  iloa- 
titaag  «ad  Uaaermtl:  480  it,  wihraad  di«  Csaalraeltaa  «a 

Broiherhnod  A  Ooup.  Maschine,  Montiruni;  und  MaoerairiC 
220  jß  kostet,  4ia  Letztere  ist  daher  U'Ueutend  billiger. 

An  der  Seiltrommel  befindet  »cb  zaweilen  ein  Gestell  tm 
Bandeisen,  welches  das  Uemnterfallen  daa  Saito  varhiadart.  (Siiba 
Skizie  Flg.  31  und  32  auf  Taf.  K). 

Zn  demaslben  Zwecke  wie  die  Cabstaus  dienen  snch  fth 
aiaaelt  Kettaa  ohne  Baden,  «ekba  darcb  Hydraalik 


r>ie  Keltii  ist  am  die  Rollen  a  a  gewhlungen,  welche  bfia 
Drehen  das  Seil  in  fi«wegnog  setian.  Bei  der  Banatsaag  «iid 
dar  Hdtea  d  d  aa  «aleban  dar  Strick  e  lan  ZMmb  balM|t 
ist,  tlbrr  djp  Ketten  gesteckt,  derart,  d,i99  derselbe  sich  beim 
Anziehen  eckt  und  festklemmt,  snm  Lösen  bedarf  es  nur  eines 
Rackea  odarScUaca.  (Ta(gl.8ktaBaFlf.i5  vad  86  rntTttl). 

Za  K'leichem  Zmdw  «ardan  atatt  dar  Hakaa  aadi  aeiil 
Zangen  benatzt. 

4.  Anfinge.    Holste,  Uydranlic  Lifts. 

AafzOge  finden  sich  aaf  den  BahnbOfsn  der  grosseren  Stidie 
h&ulig;  sowohl  Aufzöge  mit  Plstförm  nun  Haben  und  Seakta 
der  Wagen  von  den  Gleisun  in  Terrainhohe  aaf  nnterirdisch 
oder  obarirdiacb  geiefeae,  ato  aaeh  Anfatge  adt  oder  ohne 
P^ftfbnn  san  Heben  von  QOtem  In  die  veraoUedenen  Stock- 
-.■..  rki  ii(  r  I Up)  rliinset  oder  m  un  irn-n  Zwecken  wie  r.  B.  auf 
Faddington  Station  London  lam  Ueben  der  in  den  lUanMA 


Dieselben  werden  an 
Wasserdruck  betrieben. 

entweder  direct  bewe/t  tKler  durch  Ketten,  Drahtseile  dt-.;  dl«* 
selben  sind  ao  oooslrairt,  daas  bei  grosser  Frequenz  damit  raaek 
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gwirlyttat  mmin  km  ud  kwn  bei  einigen  HoitU,  wie  ich 
mlUk  «Ibit  abmengtc,  ia  jßdm  Mint/»  jß  l  Waien  gchob« 
«dir  gnaikt  werdeo,  daher  kaniMB  In  ttani  liMMag  m  16 
Blndea  900  Wigco  bcfltrdert  werden. 

WoDD  Obrigetu  durch  die  Vcrhftitnisw  die  JammUmg  der- 
artiger £ijiricbtiuigt<n  nicht  dringeod  geboten  tat,  tat  towotil  nach 
Bis  nacli  rnglisH-ber  Ansicht  die  Anwcndaii^  Ton 
nuMfn,  da  die  Anfrage  twl  cdatifw  ToUkoauMn- 
Mt  d««b  taatr  cwapUdit  nnd  |t«<IMIeh  alnd,  anek  dn  tpteMI 
dnBcOlter  Arb«)ter8tanim  dazu  vrirlianden  mn  mom. 

1.  I>irpiM  wiritend er  Aufzug  in  Broad-stroe».  I^ondun. 
Die  MaximoUiut  ist  im  Allgemeinen  14  Tonnen,  23  Fan 
eaglhefa  Hob:  das  Terrain  tat  M  a  a,  (Flg.  60)  AaPlatform  b  b 
des  Aafrags  ist  durch  Consolen  mit  den  KoUmMlngen  der  liy- 
dranlischvn  Omckcylinder  c  c  TCrbnndnn,  welche  onter  der 
XMo  einK^bont  sind. 

Ga  riad  a  Dmck^Under  fon9' 
ud  4'  DuukHiHMf  wrluutdni  vni 
grBürre  zum  Ilebi-n  der 
r  kMnere  sun  Ueben  der 
todm  L«t  diaat 

Bin  PlatAni  wird  bei  der  Bewe- 
dvcih  dl«  Flbramn  d  d  g«. 


Hg.  «Ol 


Diunit  nicht  Wagen  durch  T'n- 
Yonichligkeit  in  die  Grub<>  gi  sc-bobeo 
Mfdn  Maneo,  sind,  Bohlen  e  e  aa^ 
gebracht,  weiche  sich  bei  der  Bewe- 
gung verschieben  nnd  selbsttiilUig  in 
BnlferbOh«  der  Wagen  stalleo,  dnktr 
dl«  ZngUge  nbwliUasaea. 

2.  4afing  in  Paddiogten 
Station,  London.  (FSg.  19  tif  * 
Taf.  K). 

Dfe  S  Anböge  In  PMMaglon  hnbeo  dm  Kwcdt  fie  In 

Terrainhnbe  anlionimond'Mi  Waifcn  auf  Hn  prhijlitps  Cominanica- 
tionagleis  za  helten,  welches  nach  dem  höheren  Tbeil  des  Bahn- 
IM*  fahrt.  Die  BminnggaHUdtt  Audi  l9dnnUMh»Krdt  Die 

beiden  AurzOfre  A  uud  B  liCgMI  HHOTBB  Dh)  Ge^ellcon- 
8truction  ist  am  Uidz.  In  den  FOhmngninlen  n  n  liewegt  sich 
ein  Kasten  b  b  aus  Eisen  construiri,  welcher  dardi  den  Ba- 
lancier c  niittetat  der  Kette  d  d  gehoben  oder  gesenkt  werden 
kann;  dur  hydnnllacke  Bewegungscylinder  liegt  Terikal  iMill; 
Oegengewiekte  f  f  gleichen  die  todte  Last  ans. 

8.  Anfing  der  London  Bond  Stntion  Mai- 
ekeater. 

AnfLondMifaMd  SlatiN  Menduslar  Mndm  rfek  aekm 

von  denen  ein  Theil  mit  Diimpf  betrieben  wird. 

Wie  die  SluzM  Fig.  31—23  auf  Taf.  K  seigt  3  xosamncn- 
AiMge,  waleke  brf  der  AilMit  tfelek- 

Mitig  in  en!K'CK>'n«e5<'tzlfr  Kirhfun?  -ich  bewegen. 

Di«  ans  lloU  oonstroirl«  starke  Platfomen  A  and  B 
Herden  aa  den  4  Inden  dnnk  ileikn  Butedle  mn  Dmkigo- 

ttvhi  i;<  n.  I)io  Rand^eile  a  a  laufen  Ober  die  Rolle  b  b 
und  wickeln  sich  beim  Drehen  der  TraoanissionaweUe  o  e  auf 


diese  aaf,  betiehentUcb  von  derselben  ab.  Der  Steoerongshakel 
befindet  lick  swiacken  dm  keidca  Ptatfcraca  bei  d,  dnrckOefM- 
gewichte  wird  die  todte  Imt'der  FhlltirB  ansgegiichen. 

Die  Dampfmaactaine  ist  neben  den  Anliflgen  bei  C  aing«- 
hast.  Dieselbe  ist  liegend  ooo^truirt,  mit  3  Cylindem  veraeken ; 
die  Dampfkessel  ram  Betriebe  derselbsn  liegen  nicht  dabei,  son- 
dem  auf  der  anderen  Seite  der  TorMIfekreodan  8(nne;  Dnmpf- 
zufBhmng!iröhren  verbinden  beide. 

AU  Beispiele*  von  AnfiOgen  mm  Uebeu  einzelner  Qflter» 
ballen  dlHM  die  Felgend«: 

1.  Canada  Dock  Station,  Liverpool. 

Auf  Canada  Dock  Station  London  nnd  North  Western 
Railway,  Liverpool  sind  die  bydranliscbe»  Aniklge  von  80  Gir. 
Zagknit,  welche  som  Heben  der  Gater  auf  die  Böden  baoUantt 
sind,  wie  in  Fig.  30  anf  Taf.  K  skizart  constniirt. 

iH-r  hydranlisch«  Dmckc.rlinder  n  a  «elcher  unter  dem 
Dache  «ngehraekt  ist,  trift  ao  seiar«  intereo  Theil  b  eioS/item 
TOB  B  BdleB  e  md  «baoio  tilgt  der  KelbM  d,  weleber  «er. 

llngert  sieh  in  der  FiblWIg  e  lieweKt,  ein  Svstem  von  .'i  Hollen  1. 
Um  die  10  Rollen  «  lad  f  schlingt  sieb  die  bei  i  befestigte 
Kette,  md  wird  dann  Obar  die  Beile  g  nach  den  Lnehen  ge> 

ftllirl.  im  Fl.ivlicnzngi'  10  parallele  Ketten  vorlianden  sind, 
so  ist  die  Bewegong  der  Kolben  b  h  die  lOfsche.  der  Bewegung 
dee  Kelbene. 

■2.  W.'iterloo  Station,  Liverpool. 

Der  Betrieb  der  AnüDge  in  dens  graeMn  Lageiiuuue  der 
Leadoa  nnd  Nevtk  Westen  Ballwajr  b  Witerloe  Statien  Unr- 
pool  gesclitHht  d<ir  Ii  eine  kriftit^e  Dampfma^i  hine  und  ist  die 
Lage  au  der  ökizze  (Fig.  24  aof  Taf.  K)  so  ersebeo. 

Bne  ftrlieal«  WeHe  a  a  geht  dank  die  Stockwerke  «ad 
treibt  niittelt  coDischer  Rlder  eine  im  obersten  StockwiTke  an 
der  Wand  liegende  Welie  b  b,  ao  welcher  wieder  3  Wellen 


r>ir  eine  der  W'^cn  i^t  in  der  Skiz/e  mit  e  '■(■•■cichnet 
nnd  trägt  das  Triebrad  d ;  fOr  die  einzelnen  Aufzüge  sind  kleine 
ZwisdMnwellea  o  e  eeaetndrt,  derart,  dase  dorek  Ziehen  aa 

einer  Selinur  f  mittelst  des  Hehi  N  g  eine  R.>It>'  t'^pen  das  Frie- 
tiunsrad  d  ^fdrOckt  wird  uud  dadurLli  tu  l  iiilaul  kuuiuit.  So- 
bald die  Schnur  losgelawien  nird,  kommen  die  Rollen  ausser 
Berfllunng  and  die  Zwisch«nwelle  hraasat  sich.  Die  Anfiflge 
haben  80  Ctr.  TM«kmlt. 

8.  Warehoneo  Loadon  «nd  North  Woatora 

Birkenhead. 

Die  Renatznng  hydraulischer  Aufzüge  ftlr  den 
kehr  zeigt  die  uaclntebende  Skizze  (Fig.  61)  des  Wi 
der  London  and  North  Western  BaUwajr  Birkenhead. 

Die  aasssB  aa  dem  flalbn  Begnide  Seite  des  PaekkaaeM 
trftgt  ein  Dach  A  A,  ia  welchem  Vurliuuti  ii  B  B  sieh  beflndea; 
ia  dieeso  laufen  die  Rollen  a  a,  Ober  welche  die  von  den  hgr- 
draaMsekea  CyHnder  feoamenda  Ketle  geieHat  iit$  et  kana  dap 
'  dnrrh  d,  r  irdiuU  den  Saklfe  anf  «e  BOdea  da»  GOtcrhaaM 

igi-bracht  werden. 
▼ob  daa  Irlkaea,  iMlehe  aaa  Uoikidea  der  Mtar  eaa 
'  den  Goterperrons  in  die  Wageo  and  nagtkakr 
'  einige  nachfolgend  dargestellt, 
in».  M 
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Fii;«i. 


1.  H«BdlEr»kB,  Cand«!  Statloa  LoiloB. 

Ein  Beispiel  pjnps  solchen  in  CamdrastaÜOO 
Hudkrabu«  zeigt  fol^jend«  Skiae  (Fig.  62): 

Ehe  kflMge  Bolaarfs      n»  Vlfi  6B. 

lOu*  Qoprechni«  und  24' Ilühe  trflpt 
oben  und  unten  Zapren,  in  der  Mitte 
ist  der  12'  lange  Ausleg«-r  b  bo- 
tetigt,  welcher  tut  der  Wiinel  eben- 
M«  10°*  miMl,  nit  ESam  imirt 
und  dari'b  die  ZugsUnK^  c  gehallon 
ilt;  in  dem  Winkel  d  liegt  die  Achte 
dar  Tnnnnel  e,  inf  welcher  lieh  dea 
Zugv<!il  aufwicki !; ;  iliu  Triebnvi  f  f 
Ton  etm  6'  l>aiGhiue88er  ist  leiUicb 
■dt  FladMiaen  «rMhen, 


Betrieb^scil  g  g  von  Durdi- 


r,  welches  mit  der  Hud  gezogen 
wMf  Sicht  sbNUgt. 

Der  KndUl  lat  1ü  Ctr.  TragVrnft. 
S.  PaddIngtoD  Station  London. 
UntfosteLcDdc  Skizz*  (Fig.  (>3)  zeigt  einen  älteren  hydrau- 
liaefaca  Oaterknbn  dar  Great  Weitem  Bahn  FMidin|;lm  Station 

Fig.  63. 


TOD  S2  Ctr.  Tragkraft;  bei  dcmsetben  liegen  die  bydraoliMbeD 
Bewegungscylindcr  unter  dem  Fn^sboden  ud  die  KattS  (ikt 
doroli  dia  Siol«  n  a  alwr  die  KoUan  b  lt. 


IN»  KrllM  Uitm  etwa  w  von  aiandar  A  Md  atn  a* 

vom  Perron  ab,  altanipaBd  mit  Trag<ialeft> 

8.  Cainden  Station  Loncfon. 

Die  Skizze  Fi)(.  14  und  15  auf  Taf.  K  gi«bt  tin  Bild  der 
Deneren  hjrdnudichen  Krahne,  MfMlehen  ilcfa  Iteinel 
theile  inter  der  Erde  in  gemanerter  Kammer  befinden, 
nnr  daa'Rohr  mit  dem  Druckwasser  zagefohrt  wird. 

Der  Krahn  liat  26  Ctr.  TragfUdgkett,  12'  Amladang  bd 
«twn  34'  BOh«;  denelbe  wird  nnteg  dmh  einen  hohlmZapfea 
n,  dmth  wdehm  daa  Dmehwaaeer  ngpfmirt  wird,  gebaltea  aad 
oben  durch  ein  an  dem  Gettlilk  befestigtes  HalsloKer  b,  zwi^cbni 
den  beiden  aofrecbten  Platten  c  o  liegt  der  Uruckcylinder  d  ia 
iNlehaai  dar  KeltMB  e  rieh  bewegt 

Die  Zngkettp  i'-X  .mf  der  einen  Seite  bei  f  am  Kr.iiiii  h*. 
faitigt,  liuft  aber  die  am  I£olben  sitzende  lUtüe  g,  dann  Obw 
dfe  fcataa  Rolka  h,  i  nnd  k  aid  trlgt  na  IraieB  Ende  ila 
Gevrti-bi  nebst  ZtiKhaken.  Beim  Heben  oder  Senken  des  Kolben» 
«erden  die  2  parallelcu  Ketlcostclbige  g,  f  und  g,  k  verliagm 
oder  terkünet  und  wird  dadnreh  die  Bewegog  dea  freien  Eato 
hervorgebracht. 

4.  Canada  Dock  Station  Lirerpool. 

b  dar  Oaudn  Dodr  8MIn  Liverpool  beflndn  aieh  IqfdiM- 

lische  Kribnc  mit  4fa<'ti<  r  rebfr-ietzung.  welche  wia  in  Ht- 
16  und  17  auf  Taf.  K  i>ki/2irt,  augeurdoet  sind. 

Dnreh  den  hoUen  Zaplba  a  wird  dm  Dmeltwaasw  la  dea 
Cjlinder  b  eitiirefolirt,  lUeser  irä^rt,  ebensii  wie  der  KoH^'O  e 
2  ItoUen  d  beziehenUich  m.  Die  Kette  i  ist  bei  e  befestigt,  Uuft 
9  ad  ■bor  die  Rollan  ud  geht  dann  tvn  dar  ntcren  Brill 
nach  den  am  Anlieger  k  befeslig^eii  Hollen  f  nnd  g.  IVr  ÄM- 
leger  ist  bi-i  diesem  Krahne  zur  Uewiuauug  von  Elast4ciLiit  llacli 
oonatraixt  ud  wird  darek  dia  TerhindaagHtaafM  1  1  gchiiM. 

Zuweilen  sind  in  den  GüterschnppeTi  awh  Laafkriktt 
angebracht;  es  befinden  sieb  z.  B.  auf 
Waterloo  Station  London  nnd  Korth  Wentara 
Railway  Liverpool 
com  Heben  schwerer  Gater  ein  starker  Laufkrahn,  welcher  io 
dar  wo  Bamilwttoa  «rfindenan  Veiio  dnrdi  ataia  etwa  *^' 
ataritl^  «ehr  ra«ch  laufende  Schnur  in  Hers.'Iben  Weise  betrieben 


Fig.  64. 


wird,  wie  sülLlie«  mehrfach  in  me- 
chanischen Werkstatten  geichiehl. 
Ih'v  Betrieb  geschieht  durch  Danpf- 
kraft. 

Die  gewöhnliche  Furm  der 
bydiauliachen  Maschinen  nnd  Pob- 
penanlagen  ist  in  nehegntebeniiir 
Skizze  (Fig.  H4i  dargestellt. 

In  der  Regel  liegen  2  Dampf- 
paapcn  n  a  in  einem  gaada- 

schaftliclieu  Raul«  A  .  danelM  i  2 
Kessel  b  b  in  dem  Raum  B  und 
SiMontatorndd  In  demKaoai 
D,  der  Schornstein  wird  nach  des 
Ortlicben  Verhältnissen  zerlegt  nnd 
ist  ein  Brannen  neben  dem  Gebäude  hergestellt. 

Ua  flnwdhalieheFraaaaag  äMV(ßimn  Oi  die  hydrmulischs 
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ÜMtUne  ist  etw«  600  VtuA  pn  O«  dl 
wIlgMi  etwa  75  ToDMB. 

AafUmd  «tmtSittioa  btt  «•  ItaeblM  flOPfardihrtfte, 

der  DaiDpfcylindpr  16"  Diirchnicsser,  20*  Hab,  Waswrpressong 
700  Pfiind  per  ^'  Higl.    Gewicbt  der  2  AccamolAtoraa  )e  00 


Die  Pompenkolben  sind  derart  eoiudrairt^  liass  AU'  Pumpe 
bei  Anwendiug  nur  eines  Saug-  aod  ümckreutiU  durch  eise 
starke  Kolbeiutange  doppelt  wirkend  «Irl,  Ut  Tm^m^MA 
haben  &•/,'  engl.  Dorchmesser,  die  Kolbf-nstange  3%*  Dnrch- 
iMMr.  Die  Lipdemng  des  Kolbens  geacbiebt  mit  Flachs.  Die 
Maschinen  gehen  Tag  und  Xaclit  lad  ngnlim  rfah  lelhit,  wnn 
dar  Accamnlator  gefttUk  ist. 

Pttr  dpa  KoklcDTerkakr  nd  dM  lailadn  der  Wegen 
sind  Tti'irach  besondere  riaildiHiUlU  htl|Mtaill,  TO*  daMB 
ich  folgende  erwibne: 

A.  PAr  das  Aneladaa  aaf  das  BakahCfan. 
1.  Klagt  Cross  Station  London. 

Aaf  dir  Kings  Cro«!i  ätatioa  in  London  werden  die  Wa- 
gea  arit  BaashaUaafriiaUeB,  «ridM  arit  der  Baha  aBheauaea 

nnd  entlad«'!!  werden  snllt-n,  aof  di-n  orbödl  liegenden  Kolilen- 
pbtz  gebracht.  (Uruudrisü  den  lUhiiliorü  sirlic  llarti»ich.) 

Am  Ende  des  OIcUes  ist  auf  jeder  Seite  eine  8chicb«hahne 
A  (Fig.  18  aaf  Taf.  K)  angebracht,  durch  welche  die  Wegen 
auf  data  der  parallelen  etwa  40'  langen  Gleise  geschoben  werden, 
la  daa  Gleisen  sind  Rumpfe  i  angebracht,  in  welebo  die  KoUen 
■aahdaot  Oeffnen  der Wageafcl^nwn  Mea. 
•S.  Broad  atreat  Station  Londoa. 
Auf  Dro.id  strt-i  t  Staiioti  London  ist  Einrichtung  getroifen, 
daas  die  auf  die  höheren  Xbeile  der  Ootei^^ise  geschobanan 
Wagen  dmch  OaUHUgea  im  Olaiie  A  (Ffg.  SO  aaf  Tsf.  K) 
aü'ipplecrt  wcrdoti  kötiiii  ii,  zu  welchem  Zwrrkn  die  Klajipen  der 
Wa^eu  geöffnet  werden.  Wie  mir  die  Aubeber  miubeilten^ 
Warden  tfeaaEtertehlaBgan  abarlunqitalddiebMir  fir  die  KaUan 

dar  EbentialtB-Verwaltnnfir  benutzt. 

B.  Fttr  den  Scbiifsverkehr. 
1 .  Bahnhof  in  I. e i tb. 

Zum  AasschCtteo  der  b«]aden«n  Kohlenwagen  in  die  See- 
■cUIr  ist  aai  HaCfa  zn  Leitb  bei  Edinburg  die  in  Flg.  37  bis 
39  auf  Taf.  K  skizzirte  Vorriohtnng  angebracht.  Die^lbe  be- 
•tabt  aaa  eiaer  BOhae  a,  aaf  weielia  dar  la  entladende  Wagen 
geachoben  wird,  die  Sehlnea  sind  vorn  aafgebogen.  Die 
dreht  sirh  am  den  Zapfen  b,  »it^  aber  im  iinrinalen 
daich  das  Gegengewicht  c  nrtick  gehalten.   An  dem 


b  ist  ein  Zabnbogen  d  d  befestigt,  dnrcb  welchen  bei  Bewegaqg 
der  Knrbd  e  aid  d^  Zaharidcr  f  aad  g  dia  Bthna  in  ga> 
neigte  Lage  gebraeht  wird,  «odaaa  die  Kokira  aai  dar  geHtoilan 

Stimplatte  in  die  Scbiffe  fallt n  :   eim-  K^-^ucigte  BiOBa  Ii 
deirt,  dasa  die  Kehlen  in  den  Hafen  &llen. 
S.  Bahnhof  Laith. 

In  dems<'lb<-n  Bahnhof  I.eith  werden  an  anderen  Stellen 
die  Kohlen  nach  oacbstehender  Skiiw  (Fig.  6!>)  ansgeladen, 

Flg.«S. 


Ein  Krahn  A  bebt  durch  die  Kette  a  a  den  Kasten  B, 
in  welchen  der  Wagen  auf  dem  Gleise  b  b  ge<tchoben  ist, 
nnd  bringt  dpns«-lben  darch  Drehung  Ober  dai  Schiff;  in  dieser 
Lage  wird  der  Kasten  in  der  von  dam  Ibrlgea  Mechanimias 
■nabUngixen  Kette  e  e  nlttelat  elaei'  Wiade  Unten  gehoben, 
sodass  ans  demselben  U'i  gfoffuett-r  Stiruklappe  die  Kohlen  in 
dtoScUfe  frilen;  der  Kasten  B  ist  vom  geschloasen,  hinten  offen. 

fm  Ihnlicher  Wehe  ah  ich  KoUni  In  Ueerpoftl  In  ete 
Schiff  laden,  doi'h  war  kein  besonderer  Kasten  vo  rhanden  und 
wnrde  die  Kette  direct  an  den  Wagenkasten  gehängt,  nach  war 
die  Kette  e  o  aar  w  laag,  dnia  der  Wagea  beiai  Hahan  andh 
und  nach  eine  gencigle  Lage  annahm  nnd  sieb  SOB  aaütt  NU 
ladete;  die  Maoipnlatioa  ging  sehr  rasch. 

bSltuis,«'  eintreten  nnd  je  mehr  die  .Arbeitslöhne  steigen,  desto 
mehr  wird  die  EinfQhrnng  der  in  England  bereits  znr  Bewäl- 
tigung grtM^T  Gati'rniiu.sen  vorbandenr'ii  mMbaniscben  Eün- 
richtangfa  erfinrdorlich  werden;  ca  weiden  s.  B.  bei  EiafObrang 
Toa  GitaiMiHhilihB  alt  DrahMbelbentietrleb  Cabstaas  und  Seil- 
rollen als  uradCBMig  ehmfllbren  sein.  Es  ist  jedoch  zn  be- 
merken, daiB  die  ■achanlacken  Einricbtnagea  Im  AUgeMtean 


Die  üetlibergbaliiL  *) 

Tom  Eemnsgeber. 


Am  13.  Hai  1875  wurde  die  Uetlibergbabn  dem  regel- 


groaiw  Bedentnog  nnd  ein  neuer  Triumph  der  Wissenschaft  and 


■)  Ualar  Benatiasg  das  Beriebia  tob  Bmib  tnt.  riiagaer  In 
ZM  in  der  SAwiiiiifiubia  WirtmrtiM  JHa  BMbaha*  Vr.1i 


menschlichen  TUati(raft,  denn  diese  nur  9,167  KiloaiaMr  laaga 
Bahn  hat  ntf  des  gMMtan  IhaU  ihier  Lliwa  Btaip^  m 

*om  36.  Mine  1875  and  des  zweiten  GcMhiftsberichu  der  Dtrwihia 
der  UetlflMi^ahB'OoMiisGhaAt  aowie  nnehiadiner  HiwWTirgTT  *am 
Oli«liil«liai  Bb|b  TaUar. 
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SO  Ml  70*/w,  «ntUlt  alw  «•  iWilaii  tlli<|i^ii.  mUb»  Vk 
jettt  ohne  kOnatUclia  UhUtm  alfc  rnötillafc»  Lmitff 
«mebnMg  bebtarM  ««te.*) 

■falorlt«kei.  Ah  m  1«.  fMrwr  ItTt  «n  «ta» 

grösseren  Vcr'samnilnng;  von  Einwnhrprn  Znrich's  eine  Comitft 
gewAblt  murdeD  «rar.  mit  dem  Auftnc«,  die  oOÜiigen  ScfaritU 
nur  FSrteng  iteir  Btantehn  nf  im  DadÜMrg  n  Ihn,  tnt 
demselb«!  sofort  als  clio  withtii^stc  Fragt'  <lifjcnip>  «ntx^rea, 
weicbea  Bahnt yvtein  dabn  verwendet  w(>rdeD  solle.  Dftfoo 
Unf  atalkk  mwntUdi  daa  Tnd  und  der  Kflümpnltt  ab. 
UiB  dn  (rtndlicbn  Stadion  diawr  Hauptfrage  n  ermöglichen, 
(ring  daa  Oomiti  die  Berraa  Profeaeoren  am  Polytechnikum 
Colnann  ond  Pestalozzi  and  Hrn.  Obrnngenicar  J.  Tobler 
,iiB  ein  baalglidiaa  Gotadtteo  an,  wakiMa  auch  antor  dem 
la.  AnfHt  187S  i«  a^  llriMirfcT  BAttdlang  abgegeben 


Dch  licllk  eriiebUeh  achneller  fahren  k«a 
Dteie  angcwObnlich  laoRiame  Eisenbahntahrt  in  der  Kbeae  Uew 
aiaa  solche  Art  daa  Betnebea  auch  als  la  onvorihcalbaft  «r^ 


Eine  besondere  Srhwit^rij(k.  it  hei  der  Beantwortnng  dieser 
Frage  bildeten  di«  i-igetitbumlicbeu  Terraiuverh&ltniaae.  Der 
AHpippmkk  4er  Balm  nonte  MtMah  nOtfiakat  lake  an 
die  Stadt  K^i'Q^'kt  werden.  Bis  zom  Fnew  des  eigentlichen 
Berges  ist  dann  di«  Steigung  «o  gering,  dum  sie  ganz  beqaem 
mit  drm  gewühulicben  Adla^toiispriiicip  bcMiUtIgt  wifdaB  kann. 
Die  AnHendnug  eiaea  beendcnn  Seigiiatantystem  war  also  bis 
dorUrin  ni^t  am  Plataa,  wril  nnMlilg  tbaaer.  Zur  Enteigung 
des  eigentlichen  «teilen  ßiM-gabhanges  dagegen  wiren  wldie 
^falflme  wohl  anwendbar  gefreaaD.  WoUte  naan  aber  dia  Babi 
nidtt  ab  Teraueliafi^ld  fttr*  pnoliMli  noch  meiprable  Sjntane 
iKTgek-'n,  so  blii'b  eigintlirli  nur  lias  lwH7  tüd  Marsh  am 
ligaat-Watbingion  bei  Boston  zuerst  ao^ftthrte  und 
ton  den  HH.  Itlggeabneb,  Ifneff  ud  Zaehokke  aack  an 
Rigi  ai.ppwandu  Za h n s  1  a u c  u s t o in  flbrig  Die  Bonutning 
dieses  Systems  hute  aber  eioeD  der  beiden  folgenden  Uebel- 
•itade  Brit  tfek  gebracht  Eatwadar  klUe  Htn  dn  Vm  des 
Berges  mit  gewöhnlichen  Loromotiv^n  erreichen  und  erst  von 
dort  an  mit  eiiu-r  Zahuradlocomutivc  fuhrt-n  niasson ;  das  wäre  aber 
ein  Betrieb  gewesen,  der  bt-i  der  Karze  der  ganzen  Strecke  mit 
BBcksicht  sowohl  auf  die  Kosten,  als  aach  auf  di«  AnoehinUcb« 
keit  der  Passagiere  fOr  ToUkommen  anzulAiMg  erUirt  werden 
mnatie.  Oder  man  hAUe  mit  den  ZahnradlocomotiTco  bia  in  die 
Stadt  bbren  kOucn.  Solcbe  LooomotiTen  afaid  aber  üBr  die 
nethwendig  lanfnaiere  Wktt  «nf  dM  illrkiraii  Steigangen 

jn  dar  Stadt  bia 


*)  Bekannte  B«hnen  mit  liH&oailers  starken  ätciguogen,  die  mit 
gawthalieban  LoeamotiTen  beiriebea  werden,  iIbiI  tolgaada; 
ProTiKHrjsche  Baba  Aber  die  hbunn  Berge  in  fir- 

gkün  V.  St   n  •fai 

«atfUan-MataweanBi  0nI  Fwli,  iTetdhabn)  .  .  dS  •/« 

Pente  DadnHHBMaDa  fnifbt^leana)   W  *;oo 

Moiit-Cenl*  Ncirdseite   85  o,'oo 

,      .     SiliUeite   32  «.'oo 

Erkrttlh-H.M-h.liail  ' Ii,T^;.-M^k.  Ki.,«>nb.)  ....  3.1.3£'oü 

LüUich-An^  >Hi  li;iM)>i-  .StMtsUbiv)   30  o/oo 

Andrezieux-lu  aiini-  (KrankieiBbl   99  *foe 

Bwniagbam-Ciloucester  «  ST  e/oo 

(Bbeiniube  lUhn)    .  .  .  .  «  S6.3<>Joe 

r,  üt.  Oottbanl   96  «J« 


Fin''  nothwendiR^p  Folge  nolrher  Erwägungen  war  e»,  da^ 
dif  Kxpert4'a  iiut«rsui'ht«n,  ob  man  nicht  auch  mit  gewöbolicbcn, 
auf  dem  Adhlaioatprincip  bembenden  Locomotiven  bis  uf  die 
Spitae  des  Berg««  gelangen  kOnn«.  Matflrlich  maasten  dabei 
attrkere  Steigangen,  als  die  bei  den  biaherigen  Babnea  Iblicbea, 
ia  Aaasicht  genommen  werden,  well  die  TerraingeslalUing  weder 
Mi^lHW  Kntariakkmea  noek  eina  Yeitkelleeg  der  Steigng  ev* 


Dia  Experten  schlagen  denn  aach  vor,  Locomotiven  zu 
«te  aia«.B.dlaK«rd«atbakaa«(  der  Stracke  Zirieb^ 
B  Ol  nek  •  Dtal  •  ddr  f  md  «Mk  nm  ItengMiHale  laf  de«  Bik»- 

höfi'D  anwendet:  Tendor:rias.  hinon  mit  iwei  gekuppelten  Achsen 
TOS  Kranae  A  Co.  in  Manchen.  Eine  aokba  Looonotire 
sollte  iwel  Pewonenwigia  n  Je  89 — <l>  Perauaau  atoaeen, 

da  eine  Befflrdcmni?  von  tnt'hr  als  hO  Pcrwinrn  auf  uirimal  T(,n 
Anfang  an  als  nicht  nOthig  angeaeben  wurde.    üÄa  Zog  setzte 


S  PaneoenwaieB  i  5  Tonnen  =  10 

80  Penonm  oit  Oepick  k  76  Kitagr.  »  6 
LooooMtb«  wm  18 


Bei  der  angenommenen  Geschwindigkeit  von  19  Kilometern 
pro  Stande  iat  naeb  Harding  der  Zugwiderstand  in  der 
Horizontalen  nnd  5  Kilogramme  pro  Tonne  Zngeewicbt. 
Die  Experten  rechneten  aber  rar  Sicherheil  mit  6  Kilogramm. 
AU  grOeata  Steignng  nahmen  aie  75*/ai  ■■i  w^^ke  den  Widar^ 
stand  wn  TS  Kilognunm  pro  Toane  Termehrt,  denedben  alio  aaf 
1  Kilngramm  Itringt.  Divs  nmrH'  fdr  fU>n  Zag  Ton  .14  Tonnen 
-TU  I^OBi^  Zngwidenland ,  welcher  bei  eiaem  diaponiblen 
Adktslongewiebte  mn  IS  TMraen  dnen  BetkaBfteoaffl- 


cienl  I'  n 


nötliii;  maclit 


gOn^tigem  Wetter  steigt 


dieser  bekanntlich  bis  Ou,  sinkt  dagegen  Im»  schlechtem  b» 
0,|8).  Im  lauteren  FUla  Iii  aber  kein  ao  atarker  Zudnag  «m 

Passiagit  rpn  711  erwarten ,  ?o  das«  dann  v  oniassiclitlich  e  i  n 
Wagen  genOgi'nd  w&re,  der  bei  einer  äteigung  von  sogar  SO'Jqq 
cineB  BeibangieoeBdeitaB  von  nnr  0,tii  arfbrdara  wurde.  Dia 
Experten  muasten  also  eine  Steigung  von  TS'/gg  als  voll- 
kommen sicher  erklären,  nm  so  mi-br,  als  man  im  nngim- 
stigsten  Falle  mit  Senden  nachhelfen  kann.  Sie  «-mpfitklen 
alao  einstimmig  die  Aavcodog  gewObnlicker  LaoomaUna 
nlt  Steigungen  bto  n  fcBefc<—  75*/gf . 

Bei  dv  BtmiUalng  den  defiaitivaa  Tn«d  «ubla  mm 

selbstverständlich  dia  Steigungen  möglichst  zu  rednciren;  die 
dicht  bewaldeten  Akblnge  erschwerten  jedoch  ungemein  die 
FeeMlelbnig  der  Lhiia.  Nadi  «MerkelteB  Akalaekugea  nd 

Verschiebongen  wurde  schliesslich  ein  TrBi;i'>  mit  "inor  Miiximal» 
Steigung  von  TO'/m  ermittelt  und  zur  Ausfabruug  gcLracbt. 

Tra^d.  Die  Balmifade  IMgt  tob  dem  proTtsorticbeD  Baka- 

bof  in  der  Vnr-itaiU  Selnan  (Zürich)  di-ra  SililUanal.  übiT>K  hr(  iti-t 
■dt  aiaenien  Brücken  die  Unkaofrige  2arichseebabn  nnd  die  Sihl, 


L.iyiii^cü  Uy  Google 


S55 


Sri«  Mck  WMUtm,  gewiuBt  die  HAIm  ob  AlUnrMw,  «ladtt 
•hh  to  Kam  Mmf  Ui  mr  die  Aeifitaa  aid  «rrehihi  den 

Bthnhof  Uetliberg.    Aua  folgpntipn  Taboll^n  geben  genta  die 
Blciioiige-iiodRichnuigmrtiUtnkMberTor.  Hieraacb  bat  di«  Belw 
toihertrtBflwMiiiiHlige  van  »167».  Die  8t«l««ig  M  ta 

Thttlfi  eine  Rsringvrp,  erst  am  Abhtnge  des  Ber?e>  wird  sii»  ^rriSsscr 
und  eireicbt  in  den  letiten  810  Uetero  Tor  d«r  SUtion  Uetli- 
bmv70i/M-  SaM  M  riMWi  MlHwfi»(hrm  wvmeldlfaih 
gewesen.  Als  Minimalradins  Kt  anch  fOr  die  gTfis^tc  SteiifunR 
voalO'^J^  derieaige  von  l&O  Mutero  angpnommeD  worden,  doch 
mmt»  u  einer  Stelle  auf  135  Uetera  liliiiiiilnipiiiiniin  njiidwi. 
Wd  imr  In  einer  Steigung  too  67*/^  Di«  jimniniHl  BBhen- 
dUhnw  betrlgt  swiadiea  den  beiden  EidriaHeM  B99  Meter. 

Btefgaagiverhftltaiite^ 
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Ob  trifft  Q>   DcfstfbB  bMldit  bei  noraulcp  Spwviito  ui 

brcithasipi'n  Schienen  von  11 'i'""  Höhe,  lOO""  Breite  am  Fnss, 
66<»o  Breite  am  Kopf  und  13"»  SUrke  im  Steg.  Du  Gewicht 
der  ScMeiien  vn  hif.  Heter  betrigt  90  Kiltgrnm.  DieLuf- 
flache  dl«  Sihicucnkopfes  ist  nach  einem  Radius  Ton  2fi<V"" 
gewölbt,  und  die  AnscblBssAtchen  der  Laschen  am  Kojif  und 
¥öm  hftb«  dto  garinga  Neigaag  «n  1:6,  aadan  aehoa  M 
nlssigpin  Anziehen  der  La.'vhi'nbolaail  tft  StWawMndmig  eine 
aebr  feste  uud  beim  Itefahren  kaum  t&blbar  iat  aad  bei  starkem 
Anzielii'n  der  linlzpn  in  den  entern  Corven  eb(*r  elu  seitliches 
AaaweiGheD  der  Schieoen,  als  aiiia  LOngeDTcraebiebaiig  der- 
adhan  tiatri^  Die  4l(lch(rigmi  Laschen  babea  eine  Läng« 
VOO  460™,  eine  IfaziiDalhreite  von  66"">.  and  eine  Dicke 
van  18"*  ae«la  «Ib  Gawidit  Toa  8,6  Kildgramm  pr»  StOeit. 
DisidbeB  «iBd  aamrinlb  ailt  einer  99^  brelt«B  and  S"* 

tii-f>  ii  I,iii]g~mitli  raiaaliaa,  in  wi  Ii  1m'  mi  [i  i  ;:  i  rseit«  die  r>-ecki- 
gen  Köpfe  der  LaadMMboben  nnU  andererseits  die  IftogUchen 

.Vatarlagaiillttehni  fUr  die  Matten  der  LaadteBbohn  eia- 
legen  und  -»(Minrch  den>n  Drehung  verhindert  wiri) ;  die  (30""" 
langen  UoteriagsplJUtcben  können  an  einera  der  beiden  üUtdeo 
nllttiat  «ioes  Vciiels  anfgahngea  «atda*  oad  tnaUndan  ao  aebr 
wilkian  die  aribsthatige  Lesung  der  La«i-hi-nhoI/en.'Dic  Laschcn- 
bolsen  balxn  eine  Stärke  von  l-^'^'"  und  mit  dem  Kopf  eine 
Lange  von  90""»,  die  Schraube  hat  auf  1 0»"' Lilngc  4— 5  OiBga. 
Die  Schienen  sind  mit  schwebendem  Sloas,  meist  in  I^Ongen  tob 
6"  und  5",I  verlegt;  die  Schwellen  liegen  nftcbst  dem  Ston 
in  üOO'"=",  im  Uebri)?en  iuiir.  i  i  i;  ii fornuiig  von  Mitte  zu  Mitte. 
Auf  den  Schwulen  n&dut  dem  St«>M  änd  «alieiaenia  Unter- 
lagsplattea  tm  186<«  Ltaga,  ISO»  Blatte  nd  7»  Diebe 
angebracht,  durch  welche  an  der  linüsern  Saite  dar  Sddanen  je 
S,  aa  der  innem  Seite  je  1  Hakennagel  ym  qnadratiscfaem 
Qaeraebaltt  «ad  I6»attrl»  nnd  199**  Llaga  lad.  Kopf  Üb* 
durch  treten.  Ztit;liSrl;  ^itid  bei  einer  Unterlag'splaite  einer 
jeden  Schiene  xwei  gegenaberbefindlicbe  NagellOcher  am  lä*™ 
alhar  aaMMawagacadtt  nad  'eofreipoadlrea  dleaalbaa  «ilt  den 
betreffenden  F.inklinknngen  der  Schienenfflsse,  tim  die  Längcn- 
Terscbiebon^en  der  Schienen  xn  verhindern.    Eine  Unterlags- 

.Vlatto  «iagt  0,91»  KüogFama.  Die  Schwdlea,  CndaafÜiaBa 
von  Buchenhoh  and  nach  dem  Verfahren  van  Dr.  Boaeherie 
mit  Knptervitriol  iaipr9gnirt)  haben  eine  Länge  faa  2",40, 
eine  Breite  Ton  cir«a  225">°>  und  eine  Dicke  von  140^.  Die 
Erambraite  der  «inglangaB  Baba  beMgt  8»,6a 

Ola  Aaamiflbaa  alad  arit  Badiaa  «aa  180*  gelegt,  der 
AbataU  dar  GMm  ia  dea  BahaUfn  batrigt  4f^^ 


Das  Legen  des  Oberbanaa  nnd  Varftlbrea  des  Kieses  war 
TOB  der  8iU  an  batriehea  oad  «ar  ai  daaiEM«  Ia  ITMIkoa 

ein  provisoriM-her  f^tationsplali  adMk  aiaar  Iharfti  aa  9  laea» 

atotiven  erstellt  worden. 

Babahöfa.  Uta  baid«a  alaaigaB StaUoaea  ZlifA^dHa) 

und  Uetliberg  wurden  sowohl  aus  finanziellen  GrQnde«.  als  sncli, 
am  vorerst  P>fabrDnKi'n  Ober  die  wirklichen  liedUrfnisse  sammeln 
n  kOonen,  in  h<">chHt  primitiver  Weise  durch  blosse  provisoriscbs 
Bauten  hergestellt;  dieselben  wordea  ao  j^adft,  dasi  die  S^ 
Stellung  der  deftaitiTen  OeblBliehlnItaa  dadaivb  aiebt  ge- 
hindert wird. 

Toa  der  Hentellang  eiaar  «igsatlkfaca  Waaentatfaw  koants  • 
bei  Baaolaang  der  stldtiidieB  WaaasrMMag,  nittdat  «iati 

Hydranten  fmi-'aiig  gmommen  werden. 

Betriebsmi  tteL  a..Locomotiven.  Dieselben «aidta 
der  Am  Kraasa  A  Co.  Ia  Mtnebea  vergebea  «adailll« 
laat  Vertrag  l  ini-n  /u(?  von  H>  TntmiMi  ohne  Anstand  und  mr  . 
unter  daa  aoguniitigiiteo  Witterangsverb&ltoissen  mit  einer  miit- 
larea  Oasebniadigbait  loa  SO  KieaMtara  pr.  Btaade  bdbidani; 
auf  Stetgnngen  Ton  mehr  als  fi'**  (m  nnd  Cnrven  von  wenifer 
als  180  Meter  Halbmesser  durfte  dfe  Ge^-hviindigkeit  anf  16 
Kilometer  bemntergelien. 

Die  3  Looomotiven  riod,  nai  etmw  lekhtsre  Sahiaaaa  n» 
lassen, als  dreigekuppelta  TeaderaiaaeblBaa  auaMidil 
Dia  Uanptabmessongen  der  Locomotiven  sind : 
G^linder-OarchmesNr .   .   .  830"" 

Kohlenbab   940» 

Triebrad -Durchmesser  .  .  .  910"" 
Grteater  Acbsenstand  .  .  .  2000» 
Hehdleba  (waaasriMübrto)  .  7iOm 

Ro-ittlli'he   13« 

Dampfdruck  10 — 12  Atmoaphtren 

Oankbt,  leer  ....   .      19  Taaasa. 

«       mit  Vorrltlifn   ,    .  25  « 

Um  bei  der  Thal  fahrt  die  llegulirung  der  Geschviaiir 
kcit  ganz  dem  Ftihrer  Ia  die  Hand  zn  geben,  beaitit  die  Ln»- 
raotive  eine  Luftbremse  von  principiell  gleicher  Conatiadka 
wie  sie  auch  an  den  Klgibahnmaschinen  angebracht  ist.  Solde 
Laftbrem<ien  wirken  mindestens  ebenso  gut.,  wie  die  LecbateliiT  - 
adiaa  Daaipfbreaiaen,  koouaea  aber  fttr  den  Betrieb  billig«  «> 
sl«ibea,ala  Jene,  da  sie  ketnea  Dampf  verhraadieB,  aoadcra  aar 
!  zur  Vermeidung  /u  stürk^T  Erhitzung  der  Clünder  etwas  kaltes 

i Wasser  in  dieselben  spritMO.  Aasserdem  können  noch  die 
▼order-  and  BiateraidNe  adt  efaer  B  aekenbreaise  gsbreaisi 
werden,  ilii'  aUer  niclit.  Mjust,  durch  eine  Schraube  mrv- 
zogen  wird,  sondern  durch  Umlegen  eines  Hebels.  So  kann  maa 
diaae  BrHaia  aageablleklleh  laTblUgbclt  sataaa:  rfa  aiid 
aber  nicht  zum  Bremsen  auf  der  Stredn,  aaadan  aar  silS  At* 
halten  auf  den  Stationen  benutzt. 

Die  Masehfaia  bafiadet  dob  atala  aaf  dir  Tkalsalt« 
7,iiff(^.  um  T'nmie  durch  Brflche  von  Kvppaiaagia  aa  fafiaaidn 
Auf  diese  Art  ist  die  Fahrt  vollkommen  sicber  geiaadil. 
Bei  der  Bergfahrt  nämlich  hat  die  Adliüsion  der  Maschine  nicht 
nur  das  Gewicht  dea  Zages  so  heben,  sonden  aoeb  die  Baba- 
widentladä  desedben  m  nberwindeo.  Bei  dsrTkalfibrt  dagegea 
hahaa  die  Bahavidentlade  daaa  Tbdl  daaBaliaiaaa  darSdnnr- 
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knft  m{,  n  dmm  dar  finuk  fegen  I<ocomotira  kleiner 
•nefonen  mnai.  Und  nenn  de  taSlnd  wer,  dra  Zag  bineaf- 
zastossen,  so  man  «ie  ihn  in  Folg«  d)>^<>eii  auch  bei  dvr 
Tbelfabrt  erat  recht  doher  halten  kOnuen.  FOr  alle  Fille  ist 
•Mgen  Jeder  Wagn  mit  ctaMr  krlMiao  SdnMknbnaaa 
ichtü.  «eiche  Ihn  amh  aof  dar  altikalan  Btaignnt  arnnhattfii 
geiUtUU 

Ua  M  tmadinwiNlw  aeUeelitefli  SeManenantanda  doek 

dto  MWhif^e  AdhMon  rrbalUn  siii'l,  ^^io  aacb  bei  anderen 
LeeaiaotiTeD,  Sandkasten  vorbanden.    Das  Saodea  ist  aber 

gans  na«sH  nnd  dadorrh  gereinigt«  Schienen  beinahe 
den  gleichen  Reibungscoefficienteu  ergt-bi-D,  wie 
gnas  trockene,  so  sind  vor  und  hinter  den  R&dern  R6hr- 
dieo  aagebracht,  mittelat  deren  nan  die  Schienen  darch  Wasser 
etabem  kann.  Di«  tbaleeitlie  CHsObbr  der  Locomotive  ist  Ob- 
rigens^  wenigstens  fOr  die  Bergfahrt,  aacb  in  dieser  Hinsicht 
TortfaeUbeft,  da  die  Bider  der  Tom  bedndUehen  Wagen  die 
fleUeaen  efolgerBsaasaen  reinigen. 

Prohf-falirten.  Der  Zti  r  r  Ii  i- r  i'icti  c  I  :i  ^  i- n  ienr- 
nnd  Architeclen- Verein  hatte  schon  früher  eine  Com- 
■Wm  BorToroabM  von  Proben  auf  aniaerg»aBhnltohan  Baen» 
hahuiysteRien  cmanut.  welche  bi'slier  aber  noch  kvlm-  Gelegen- 
heit hatte,  in  TbMiglceit  zn  treten.  Auf  Ansachen  des  Vereina- 
TOilnndaa  gaatnttaln  wm  Um  iNrectInn  der  Uadlbeisbah»a«- 

sell*rhaft  mit  dankenswerthester  Bereitwiiligk«t  die-^r  Com- 
missioD,  die  ÜAhu  m  Yersoichen  zu  benatxen.  Nur  soll  mit 
den  Beginne  dandben  Ut  aar  gteiBehin  ▼oUeninag  dar  Bahn 
gamilat  anrdan. 

Dageg«  lad  die  Direetion  der  Bahn,  neben  anderea  Olsten, 
aacb  die  Mitglieder  der  genannten  Conunisaion  ein,  an  den  am 
19.  Min  e.  Im  Beiasin  dea  Herrn  Krnnaa  «na  Hftnehen 
■hithritenen  Probefahrten  Theü  sn  nehaan,  mleha  (last« 
■Mlan  sollten,  ob  die  Loi-nni  iti  ru  die  vonieschripbenen  Be- 
dhlgnntsn  erlUllea.  l>ie  Ergebnisse  dieeer  Versnebe  waren 
Mgend«: 

Da  der  Beginn  drr  Erdarhriten  anf  dem  der  St.i<it  /Qri.h 
zanlchst  gelegenen  Stacke  bis  in  den  Uerbet  1B74  verschoben 
werden  BHate,  nnd  daher  dieser  Theil  noch  nkht  eollendet 

ist,  so  war  fBr  die  Probefahrlon  nnr  fli«  Str^tke  Mun  provi- 
sorischen Bahnhofe  in  Wii-dikou  auf  dutu  Iml^ea  äihlufcr  bis 
Sur  Station  UatBtaff  snr  Verfitga«.  .Biese  Strecke  bat  in  der 
Horiaonlalen  gnwiaain  eine  Lange  von  rund  8  Kllontelem.  Die 
BSheiidiferens  beider  Endpunkte  betragt  394,,  Meter. 

Bei  der  Probe  wurden  iwnl  CUftaa  Bit  vnnehMan 
aebneren  Zogen  snigeflUirt. 
Bieaelben  beatandoi  ans: 

1  Personennai^'Pti  von  Tannen, 

M  Peraonen  incl.  Zogperaonal  4  70  KUogr.    S^m  * 

1  MaterMUraaniartwagen  4^  * 

'SB  Schienen  i  175  Kilogr  4,^  < 

Gesammtgewiobt  des  L  Zages    17„)  Tonaral 
Bnm  kam  dann  noch: 

1  Matprialtransporiwftgen  S,(j  Tonnen, 

84  Schienen  k  175  Kilogr.  .    .    .    ,    .    dg,  * 

Oeanaatgnwleht  Ana  II.  Zngna  TUmml 


Beide  Zflge  wnrden  von  derasibea  Lnaeaotiw  ndt  Laidh- 
tigkeit,  ohne  daai  dl«  Bider  nA  nnr  In  H Indealan  gwoUendirk 

bitten,  der  erste  in  21  Minuten  26.,  Senindt  n.  der  awaÜn  Ii 
Ti  Hianten  81«  Seennden  binaofbefördert.  Das  eniaprieht  bat 
dar  Liag»  von  nad  9  Kfloaetem  einer  alttlerao  Oeeehwlnfig- 

ki'it  vnn  -'2.JJI  resp.  Kil  -nii  tcrii  jiro   S'.utiJe,   iihü  mehr, 

ab  verlangt  war.    Der  ächieaeuzastand  war  dabei  allerdings 
ehi  gntnr. 

Um  za  zHgpn.  da^^  mm  anrh  bei  schwach  nassrn  Schienen 
die  Steigung  ttberwinden  kann,  und  dass  es  leicht  ro^lich  iat| 
den  Zqg  von  der  iMaawtteo  a«i  taak  aaf-MilMa  OettUa  aa» 
snhalten,  fahr  man  nach  der  ersten  Anknnfl  oben  etwa  l,j  Kito» 
metcr  wieder  sorflck.  Das  enlapricht  bei  einem  GefUle  von  oben 
70<'/g(^  anten  67*/^  einem  Höbenantersehiede  von  rood  1 00  Mftem. 
Die  Schienen  wnrdea  dabei  ein  wenig  geolHk  Beim  Anfahraa 
vaA  oben  atUenderten  die  Bider  etwaa,  kaaaa  dber  aolbrt  tn 
richtigen  Gang,  ohne  dass  Sand  benutzt  worden  wire.  Die 
Schienen  waren  jedenfalla  f<n  in  der  Kifao  beacbkfUgten  Bahn- 
»beitem  Idunig  geaaiAt  worden.  Bai  aiiMB  aeohanUgwi  Ballaa 
und  Anfahren  auf  der  Steigung  vOB  70*/m  aaigio  riok  «enfgBlaaa 
nicht  das  geringste  Sehieudem. 

IM  den  aehoa  arit  verigea  Harbatoanagefllhrten  MnterlnW 
transporteti  iKic-',  '^ulincUun,  Schienen)  wunii-n  ganz  ent- 
sprechende Beobachtungen  gemacht.  Wibrend  bei  einen  in  einer 
Stcigaog  voa  M«/«  »vadai»  naoh  einer  BaekatünlMwIk  Br- 
enden Wegflbergange  die  Triebrider  öfter»  s<'hleiiderti:'ri,  (.Tsi  hah 
das  aach  aof  den  stirksten  Stägungen  und  bei  »uust  augOitstigem 
Wetter  aicM»  aofem  nur  die  Schienen  rein  waren,  ilerrorge- 
beben-  man  noch  werden,  dam  trotidem  die  Locomotiven  bei- 
nahe Vi  Jahr,  and  zwar  also  wibrend  des  Winters,  in  Thitigkeit 
waren,  doch  noch  kein  Körnchen  Sand  in  den  Sandkasten  g«. 
kommen  ist.  Ein  Anstand  irgend  welcher  Art  bat  sich  trota« 
dea  aodi  ate  gezeigt.  Der  Betrieb  bat  aleb  alao,  wie  ea  nieht 
andt-rs  zn  orwarti  u  viiir,  als  vollkoniimn  -ii  lii  r  !u'rau*gcstcllt. 

Die  bei  der  zweiten  Fahrt  von  der  Maschine  verricbtete  Ar- 
beit barochaet  rieh  n  raad  SSO  effeetlTOtt  Pferdeatlrkea. 

Der  Kesst'l,  von  im  Ganzen  72  Qnadratmcti  rti  Il'-izflli-he, 
konnte  dieser  Iwdeuteuden  Arbeit  genOgen,  der  Dampfdruck 
VN*  enuuak 

Die  Thalfahrt  «Tful^rte  das  erste  Mal  in  fast  genan  der  glei- 
dien  Zeit  wie  die  rii>rgfahr{.  Beim  zweiten  Male  wurde  unter- 
wegs an  mehreren  Stellen  gehalten,  um  Bahnarbeiter  anfznneb- 
neu.  Dadurch  wurde  anch  noch  anf  den  atlrkeren  Qe(ällen  die 
BdastUDg  des  Zuges  nicht  unerheblich  vergrflssert.  Der  Looo- 
motivfUhrcr  hatte  aber  dock  ait  dar  Lnftbremse  allein  die  0^ 
sebwindigkeit  dea  Zagaa  gau  ia  der  Gewalt.  Aa  keinem  dir 
Wagen  war  dne  BraaMa  nngaaogea. 

Ans  dii^scn  ViTSOCheB  Cfglebt  sich,  dass  die  Locomotiven 
die  an  sie  gestellten  Badlqgnnga*  aehr  reichlich  erfallen.  Fdr 
dea  sylteiea  Betrieb  kOBBte  nun  nber  den  Uchfaua  damna  liahen, 
dass  bei  nutfm  Wetter  und  normalem  S.  hirncnzostanJe  —  bei 
schlechtem  Wetter  wird  die  Frequenz  der  Bahn  oluteden  lüeiner 
aein  —  «kno  jadn  Mihr  drei  ParNaeowi««  aa  Ja  dO  Pcn  . 
sonen  bi-ISrJprt  werden  können.  Dieselben  worden,  voll  besetzt, 
die  Bremser,  den  LocomotivfObrer  und  Heller  mitgerecbnel, 
t6  Tonnai  wfciM.  «in  Gowlohi,  daa  hat  dar  nnilaa  TMbfert 
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jadenfalli!  erreicht  war.  Der  dabei 


ient 


'•181- 


Bei  gutem  SchieDeuuitiiMla  iMgt  danillw  aber, 
nach  anderweitigen  VersacheD,  bis  auf  0.^  nod  hüber.  Du  fibrigen» 
aach  ein  iakktcm  Modell  too  Pwaoneawagen  in  Auiiciit  ge- 
■OBBni  M,  10  lioft  niD  teZaggmkfat  aoA  n  Ndwtno  wd 

di>  Sicherheit  zu  erhoben. 

An  21.  AUn  hatte  die  Direeüm  der  UcÜibwgbah^eaeU- 
■dmft  He  FnondKehlnit,  dem  logenienr-  und  AreUteeteoTcreiw 

einen  Zog  zu  einer  Probefahrt  zur  ViTfiigang  tu  Melli-n.  Der 
Zog  wog  etwa  18,«  Tonnen  nnd  branchte  tor  BergCibrt  23  Mi- 
ntn  31  SMiindeBa   INeia^  vsrgHdm  nrft  der  vorign  Fkhrt, 

lange  Fahrzeit  hat  ihren  Gnimi  (iarin,  iliis-.  -.vi-  si  -li  Vi'i  diT 
Aoknnit  oben  hcranuteUte,  am  Penonenwogen  die  üandagen  von 


en  sich  al*o  auf  die^'  Vprnirhi>  nicht  Rrfinden. 

Die  Tbalfahrt  wurde  besonders  langMm  attsgefbbrt,  >i« 
Amerte  (7  mmlen  M  Seeandm  (aln  rtia  aUtbra  G«wliwiB- 

dipkrit  von  circa  17.^,  Kilnmotcm  per  Stunde).  l>le  IlauptviT- 
aögerung  lum  anf  die  steilsten  Strecken,  am  m  beweisen,  wie 
fit  iar  LoeomotMUmr  alMn  mit  dar  LnflbiWM  du  Zog  Im 
dar  Qwralt  |iat. 

Dia  ffttcreo,  eingeheoderen  Yersnche,  n  dcrai  Tacmlim 
dÜB  DineUaa  dar  CetUbergbahageseilsebaft  ihre  Oenebnlgang 

ertheilt  hat.  versprachen  M  den  an5s<Ti;t'w.'ihnlii-hr:i  Vcrhältnisseo 
dieser  Batin  auch  in  wisienscbaftUcber  Beziebnog  wichtige  Er- 
wMm,  IM*  MdNrigw  tOgn  in  diMcr  HlnMit  nv.dMt  dl« 

Tboorlo  (Ognntbar  allerlei  Hcdr'nklichkeiten  und 
Btnwiaden  IhrReeht  bebauptit  bat.  Das  Befahren 
T«n  Steigangcn  bis  in  700/g,,  and  nach  noch  etwas 
bftber,  Bitteist  Adktaiona-LocorootlTaB,  ist  mit 
Tollkomaenor  Siekorhelt  mOglicb. 

b,  Wngon.  Dia  B  PenaaMwagen  (von  Sek ni oder  A 

Mayer  in  Karlsruhe  erbaut)  haben  Treppen  mit  Perron  an  dn 
Stirnflächen  nnd  durchgehenden  Gang;  diescllten  sind  gedeckt 
nnd  mit  Fenstern  verschen.  Die  Wagen  enthalten  nur  eine  Classe, 
entspreobend  der  ^nricbtong  der  fewOhnUcben  3ten  Qaaae  mit 
gmcbweifUo  Lattensitzan  anf  Qaatrilan  too  ^nkeleiaen. 

Sitiplllie  ia  Gauen  In  8  Reihan  an  6  Plitian 
(anf  der  einen  Seite  des  Ganges  3,  auf  der 

andern  2)  40 

Aehienstand  '.   .   .   .  S800^ 

Bad-Darcboueser  910» 

Oaniokk  der  Wagen  nR  Zwischemnad  «nd  €«• 

pAckkasten   5750  Kilognn. 

Qeirkkt  der  Wagen  obne  Oeptckkastan  .   .   .  6500  « 
Oawiekt  per  Sitzplati    .....   144  Mf.  187  < 

Fl;ichi;nraiim  per  Sitzplata  .......     0.4  "" 

Cabiscber  Raum  per  Sitiplali   0,8Cub.-Met. 

Dio 

gWob  wie  bei 


Tragkraft  T800 

Qewiobt  laar  8TM 

Tara  per  100  Kili>Krttnini  Tr3>?kr;»fl  ....  50 

Sowohl  bei  den  Personen-  als  bei  den  Gaterwagea  aiad  i 
alansdleba  Radar  bddnMMg  mit  kriMgMi  BndNm-Bransan 

VtTSell'Mj. 

Betrieb.  Seit  dem  1.  2kUi  geben  tiglich  regelnlasig 
6  Ms  «        ia  Mden  Riehtongem,  od  mMiaa  hlnflg  Oofffl- 

züge  veraiiütultft  (Hier  KttrazOge  eing»'<icholrf*n  winien.  Jede» 
Zug  besteht  au«  2,  n.K')i  IkdQrfniss  auch  d,  W:iKi>n  und  1  l.o> 
comotive.  Die  Fahrzeit  b«irigt  80  Minaten  in  jeder  Biebtaag. 
Die  Preise  sind  wie  folgt  fixirt:  BeqfCihrt  2  Frank,  ThalUrt 
l'y,  Frank,  RetoarbiUet  8  Ftank,  Kinder  anter  10  Jahren 
IljUfte.  Bei  Abonnements:  persönlich«,  fOr  5  DoppelfahrtPD, 
12  Frank;  Ibr  EbmiUw  and  Qaiellschaftea,  10  DoppeUihrtia. 
20  Frank;  SpedalaboanaoMBta fbr eine grOsaereZabl  von nAitsa. 

Bei  dem  gegenwärtigen  Betriebsinitti-In  (3  Locomoti»en  i&d 
9  Peiaooeowageo)  ist  die  MaxinaUeistong  auf  360  Persoaea 
t>i-%brlakt,  welche  in  Zettabacbalttan  von  eirea  8  Standen  ks> 
furJcrt  wHrddi  k  'ii.  In  FuIk«  vnii  Iicpamturen  de.  karn 
aber  die  Leistongsiahiglieit  erheblich  vermindert  werden.  Der 
Tarwaluagwib  bat  sieh  dabe^  acbon  jattt  goMMUgt  gsrnbio, 
eine  Vermehrung  dt-s  Ueiriebsmateriah  tm  beantragen  und  dH 
Anlage-Capital  von  l.UUU.OOO  Frank  auf  1,5U0,U()0  Frank  la 


1874  waren  veransgabt: 
.    .    .      30,216  Frk.  37  R. 


Bankosten.  Bis  Ende 
FQr  allgemeioe  Verwaltung  . 

Technische  Tanrbritaa   44,851 

EKpropiriation   147,204 

Bahnbaa  (Allgemefaea  84,884  FHt.  87  R. 

Unterbau  320,017  Frk.  10  R.  Ober- 

ban  886,263  Frk.  48  R.  Bahnhofe  etc. 

8080  Fr.  48  R.)   847.065 

Betriebs-Inventar  fl.ocomotiven  13?,H.>1 

Frk.,  Wagen  19,072  Frk.  &ü  B.Ba- 

reaa  der  Haapt-TarmltaBg  1558  Frk. 

25  R.  Repaiatar-Warkalitto  490  Frk. 

75  R.)  


71  . 
85  « 


Ol  « 
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  1S»,970 

Baum  1,089;«»  Drk.  OS  R 

Die  RptriebserRcbnias*  »lud  nicht  minder  gOnslig,  wie  M 
YicnAuer  Kigihahn.    Vom  12.  Mai  bis  20.  .\nga.<it  wnrJm 
57.2tiO  Personen  und  !»3,7«.1  Doppel-Ctr.  Gater  mid 
dafbr  TCKinnahmt  95,103  Frk.  95  Rappen.    Die  giMite  Frt- 


qneu  war  am  a.  Angnst,  an  welchen  Tage  1180 
beigvirU  nnd  1040  Personen  tbalwtrta  bafttda 
einer  Einnahnta  ron  circa  8100  Frk. 

Der  Oberingeirienr  Tobter  in  ZBrieb  Miet»  dn  Rn 
ganzen  Unteruchmtii>  mit  grosser  Sacbkennlni^s  und  I'ni-scM. 
■owie  er  den  Bau  mit  aosserordentlicber  Sorgfalt  and  muster- 
baftarOakonomia  darehfllbrta:  daiaalba  fiwgbtgVMnrtrtigaacb 
als  Betriebodirector. 
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Bericht  fit«r  iie  Vortiokriitt  ■l8«m%ahBVftt«BiL 

BmkBtitrkto. 


IMer'i  gMx  eiurter  Oberbai. 
In  d«  TiiMiiilwit  dM  TmwIm  dr  BiMkiilnilind*  ta 

IWlin  Bin  10  NovemlxT  1874  erkli\rl>»  Hpit  Baarath  Rod»r, 
nachdem  er  die  KinfObrung  ganz  emTuiT  Obertwue  hiatoriacb 
ikoa  1850  vergpbem  ugeatrebtea,  jeUt  de«  neuen 
mguptaAt»  Pniject  einaa  gau  oi<<>rnPD  Oberbnim. 
AMcht  iet  die  nach  den  bisht  rij^'n  ErfthrmgeB 
M  den  fKDz  ehproen  Oborhane  beatafaeiiden  Mangel,  ntnlicb : 

a.  die  Sebwierigkeit  des  Uotwslopims  nnd  Uoierhaltena  ud 

b.  die  flehldiiniiic  dm  raltendea  Mnt«rinls  dn<k  dM  harte 
Hcfalm  n  der  cuntiimirliclieii  riilif-ini/  inü  dv FUmcbiene 

dadurch  za  bewitigen,  dass  er  die  coDtinuirlkh^DMenMUnng 
dar  ScUma  dnrdi  Intervalla  tob  O'.SO  utertirMit,  In  dunen 

die  Kahrwliicnc  frei  s.'hwpht,  ilailnrrli  abfr  die  rntiT-ichicn«'  in 
ftttblartige,  0'^,!ii)  lange  Scbieneiutacke  auflöst,  eDtsprecliead  dem 
1850  tm  M««ta  MlipntflUiaD  wd  ia  AlgMea  «Sellheh  nge- 
irendi-ien  Plattan-StiAl-Systeine. 

Die  Schiene  dea  Htmi  Köder,  eiue  SiaLlstlmu«  von  54""» 
Mtam,  SO""  hohpm  Kopfe  ond  57""  hohem,  ll°"o  itarkam 
SUgp,  wird  in  den  SchliU  dieser  Stahle  gelegt,  welche  tob 
B«ei  -|f~-EIi^  gebildet  werden,  deren  FO«ae  an  der  unteren 
Seite  mit  ii"»  storlcpo  Zwtschi-Dlaui'n  zuaammcngmietet  «erden, 
«IhraHl  die  aacii  oben  itebenden  Seiten  dar  T-£ia(Q  dreimal 
dmUaokt  liBd  oBd  dareb  dtaa  Lockar  ndt  der  tMUcBe,  nnd 
zwar  aa  den  Stüssen  dn  imal,  in  den  /wischenstöhlf n  je  einmal 
befestigt  werden.  Diese  Befestignng  an  den  StOBsen  ist  der  bei 
4m  Bargkeh-lOrkiMhen  EiieBbahn  1850  mnt  Twsotbtea  nnd 
bei  fast  alten  gri'V^crpn  fran;Asiacben  Qaenbahnen  anoptirten 
LaacbenTerbiodang  mit  3  Schraubenbolzen  nachgebildet,  am  die 


rImiMi  firii»  sflir  starke  LaKhenverblndung  bilden  ta  lassen;  die 
Zwi^chinsiuliie  sind  zur  Vereinfachung  des  Oberbaoes  von  der- 
selben Gru^M'  mit  drei  Bol^ienlöchern,  nur  ariMUca  lla  Ja  nach 
dam  Bedar&is»e  der  Unterstatzun«  der  Schiene  etc.  aar  einen 
iSehBtsna  9  Bolzen  zar  Befestigung  an  der  Schiene,  so  daas 
das,  üun^it  den  gewöhnlichen  Schienenstahlen  anhaftende  selbtt- 
aUUidige  Verrackan  dsrsaibsn  bierdarcb  aamflgUab  laL 

Jeder  Stuhl  wird  mit  dem  Ibra  fegenttbarstebenden  dnreh 
ein  r)3"""  breitos,  T""  starkes  Winkrl.-isen  und  23""  atarka 
knra«  Schraabenbolien  Tarbonden,  und  durch  fenehiedfliui  Loebang 
Ar  Oieia-EkvpitamgaB  tai  daa  Oorrca  pasaend,  getagt;  dieae 
Schraubenboben,  sowie  die  zur  R<'fi'?tignn.;  ilr.- Si  hit-ne,  erhalten 
Kbrftge  UoterUgsiilatten,  um  die  Schräge  der  Uiiipen  und  FOsse 

Es  sind  nämlich,  dvs  IcicliiBren  Walzens  wegen,  die  T-Eisen 
in  ihrer  Ripi)!'  liTi"""  iiocii  mit  5  4  lO""  SUrke  angenoramen, 
dieStiLrke  de»  Fasat-s  schwindet  bai  108""Talalhake  «oa 
ia  dar  Mitte  auf  8"*  an  daa  Enden. 

Dia  OeaammtlAnge  einer  Scbiena  besteht  also  ans: 
6  Stoblen      «w  0,6*  Ltage  'i 

oad  e  lotarfaUaa  tob  0,6»  Uaga  «  8*.<. 

XL mmd.  a.aa 


Berr  Röder  bebt  Ibliaada  Vortheile  aeinea,  nor  anf  nri 
KasUrpan  Hsgndaa  8nt«"sa  herfor: 

1)  In  Bezug  auf  das  welrhe  Bofahren  kilnne  man 
durch  Vergröaaerung  der  Intervalle  resp.  grötti-r«  Klasticit&t  der 
StahMtaw  jedweden  Ond  na  WckhbM.  thnUch  wie  bei 
achwebendem  Stosse,  erzit-len. 

2)  In  Besag  auf  Leichtigkeit  dea  U ute rstopf eaa 
nnd  Billigksit  dar  ÜBtarhaltaaf 

a.  knnno  man  den  Otier'Mtu  auf  <tie  Kiesnnteilaga  Iflgsa,  odv 

«Btar  deren  Oberttache  einsenken, 
b*  Dia  aaob  «rtaa  an  5«*  «ontchcadea  totbrseblaa  SehN. 

kel  der  T-F.»ea  |lbea  baim  Btapläa  den  Kleie  aian 

festen  UalU 

a.  Dareh  YararMtaig  du  Im  QWie  aiiiieben  den  batda« 
Kiesprismen   liegenden  Kiesvomihas  Wtrde  dieaa  Arbalt 

eine  bvqncmcre  und  billigere. 

8)  In  Bang  aaf  «e  SIebarbait  des  Betriabaa  bat 

diesem  Systeme  sind : 

a.  keine  llaken-  oder  Schrauben -Nagel  verwendet,  welche 
loae  Tserdca  kSnnen,^ 

vorhanden. 

c)  Selbst  das  Loaewerden  der  die  Scbienou  hallenden  Bolzea 
briofa  (br  daa  Batrieb  keine  Gefahr,  so  laage 
selbeB  nar  aoeh  In  dar  ScUaaa  Ana. 
Weil  sich  beim  MorinVhen  Plattea-flftlMae  aiaa(dmh- 

gcbaad  gerechnete)  Brüte  tob  U8"* 

ala  Drwdcfliehe  anf  daa  Kies  ud  beim  HartwkhVben 

Systeme  ein.'  llinlii  l-.i;-  Up  in-  vrin  ...  ISO"* 

darch  den  Beirieii  ^i-U  in  i.rw.iliri  hat,  bat  Herr  Ruder 
()  .  2'^1""°  .  0.5" 


fÄr  seine  Schiene  eljcnfiiils 


*?,(} 


128" 


durchgehende  üruckfiftche  angenommen.  Ebenso  stellt  das 
ROdartchaSjatattier  8ait«Bs«iKUahaB(bal  alaar  SaUaaa 

allrin 

6",6  .  56»  +  •  M""       0,863 +  0.158 O" 

M  0,08  pro  IM.  Ueter  FUche  entgegen,  «tbrend  Ueria'a 
SebieBeatflU«  bbt  0,046  ■  pro  IM.  Mater  Melen,  «pbel  dia 

FItcben  der  zweiten  Schiene  durch  die  Qm'rverbindnn:.'«'n  ebea» 
falls  als  gegen  Seitcavaraehiebang  mitwirkend  betnushtet  werdaa 


Gegen  dia  Ltage nTerscbieboog  ist  aa!i84>r  der  Reibung 
in  den  a—— «agwehraabten  Fliehen  der  Stoaaatable  noch  der 
Wideretand  der  68""  bobea,  iat  Kiese  eiagebeltetea  QaanaN 
blDdungen  thatig. 

In  Bezug  anf  das  Oewi^  and  dto  Koatea  hatte  ^arr 
Roder  sein  S}-sleBi  (t«b  wakheai  doraelba  4  Attni  mit  msdii»- 
denen  InterTallen  zwischen  den  Stöhlen  graphisch  vorfohrte)  ftlr 
6,"6  Oleiaa  beracbaet  aad  sa  den  beistebeBden  hohen  Freiaen 
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\    3  SchirnltQgen  tud  t;-".6  »  191,7M  nio,  dl«  1000  KD» 

t  16  BeftflÜgmgiMshnabCD  4  0,76  Kilo  —  1S,000  «  «  «  « 
I  13  flfMwillMUhlll  h  15,4  KQo  184,800    «     «     «  « 

I  24  KiflttD  lad  f 

(  24  ZutoMlM»  *  ~  *     •     •  . 

i  19  kMM  SetaMh«  k  0,4  Kilo       —    4.800    «    «     «  « 


<—  90  Thir. 
»  180  « 

—  80  « 

—  180  « 


100 
180 


17^62  tWr^ 
1,800  « 
14»784  « 

0^788  « 

4,886  < 
0,780  « 


e. 
f. 


443,616  Kilo. 

Tnaiport  vmo  Waliwcrke  bis  snr  Banatelle  444  Kilo  Mf  etwa  60  Meilen  ta  trauportinB 

k  10  Tblr  :    •  • 

MootireD  and  Legen  6",6  4  0,6  Thir.  .  '.   .    .  3,800 

6-,6  .  0,68860» »8,7188*^,  pro        1,8  TUr.   6.688 


Es  nieftl  also  1  Mi  ti  r  Gl'  ise  in  Eisen  67,21  KUo. 

£■  kottet  1  Meter  Glaua  fertig  hostatdlt  8,084  TUr. 

1  Kilometer         «  «         8084  TUr. 

I  M^ilH  «         <       60866  TUr. 

Herr  BAder  verglich  udaon  das  Gewidit  Miuei 

SjrsteoMt  pro  ML  Meter  Oklw  67,81  EBo. 

nach  Ilr-iivinger  V.  Walij>'i(g,  m;t  (t(  m  fm&rtWiiCib  .      69,00  < 

Svbef&er  (viTbeaurtes  System)  114,60  « 

Biir  ,  115,50  « 

KOstlln  (verbenertcs  Sjntem)   130,00  « 

Uaelen  ,....*....    136,00  « 

Fadm   140,60  « 

RuDoversche  StAatsbahn   188,00  « 

«jUuvod  das  schwerste  der  von  Uerm  iUtdor 

bereoliiwlaii  BgntMM  inr    ......     86,65  « 

«ilgl. 

Zorn  Tergleiclie  der  Kaaten  mit  wirklichen  AosfOhrongen 
bcnelnete  Ilerr  Bßder,  nach  Heusinger  von  Waidegg,  di» 
Kaeton  des  HMrtvich'scben  fertigen  Oburbaoes  incl.  Kies  von 

7,888  Tblr.  p,  m.      ^  ^. , 

„  i-  i  =  0,083  Tblr.  pro  Kilogramm  und  stdlte 

dunvben  das  Gewicht  leiiUM  Systeme«  67,21  Kilo  p.  welches 
m  deandken  ButwMi'seheB  FreiBB  de  1865      0,088  TUr. 

bt-rechnet.  nur 

67,21  Kilo  .  0,083  Tblr.  —  &,ö7843  ThIr.  pro.  IbL  Meter  Glase, 
nttUa  pro  IHmmIcv  8578,48  TUr., 

pro  Meile      ll?'3«,2,'H  Tblr.  kosten  wnrde. 
also,  die  billigen  Ki>ii-!]|in'ise  d«  ISHö  voraoagesetst,  woiü  den 
billigsten  Oberbau  crgi-bc-n  dürfte. 

In  der  anschliessenden  Beqirechnng  wurde  von  mehreren 
Seiten  dagegen  hervorgehoben,  dm  der  dreitheiiige  eiserne  Ober- 
ban  durch  die  vielen  hierbei  znr  YtTwendung  kommendOi  Ter« 
Mndangntheiln  und  des  KbwierigeB  gleichmis»igen  Zaaaramen- 
lültens  dnwtfaen,  efaie  weiten  T«rbreitang  nirgends  gefunden 
habe,  viflmebr  p(>he  das  liest rebes  der  Neoseit 
tti  UnterachweUe  ans  einem  Stücke  bennatallen.  — 


Aafsiai^eiB  der  EtseBbabsachweilen. 
Unaire  dentsdie  MMhode,  Hsenbahnstbwellen  anboMapeln, 

bat  den  Nathtbeil,  dsi-ss  die  Luft  nicht  Oberall  genügenden  Zu- 
tritt erbalt.    Es  kommt  daher  häufig  vor,  das»  vor  der  Anf- 


ftr  8",8  fertls«  OMw  •   •  68.084  TUr. 

nicht  binreicliend  aa.<gPtrocknpti>,  oder  epitw  i 
IM  tßmttitM  Schwellen  voneiUg  verfenlen. 

In  der  Scbwdz  tit  ctne  aodere,  auch  bei  eintgeo  deetssbie 
Biinhahni'n  eingt'fubrte  Mi-tbodc  im  G>'braach,  die  d^n  Vor- 
mg  md  deshalb  Nacbabnang  verdient.  Bs  werden  dabei,  ei« 
gewBlinlleb,  anf  den  Bodan  nnr  8  Scbwellcii  geetreckt 

Di»'  zwi'iti'  fM'liirbt  tinil  die  r..if'livt.  n  (>i  stehen  ji'docb  rJrk'. 
ans  6ach  liegenden  Schwellen,  sondern  es  «erden  nor  ao  z««i 
flaKn  daa  StaptlB  Je  3  ScbwcUea  8aeh  anfMumder  gahBt,  dsp 
i  zwischen  sovioli»  als  Phitz  Haben,  aber  hrM'hk.intig. 

Da  zwei  ScbwelleuHUtrken  gewohultcb  mehr  bt^lrageo,  slt 
eine  SchweHenbrelte,  aö  bleiben  tberaU'ZwiaGlieDr4ame,  «ddia 
der  Luft  Zutritt  gestatten  und  so  die  Fiulni«  des  Holzes  m- 
hindern.  Die  oberste  Schichte  legt  man  zwcckmilssig  flach  nsd 
etwas  geneigt,  so  dass  der  Regen  am  Schwelleoendi'  »IdILufl.  Dit 
Raudscbwellen  kann  man  dareh  «wiachengeschobeBe  Holataefef 
ebenfalla  leicht  {reUegeo. 

(Denlaehe  Buiaitn«  1875  8.  890). 


Beeba(8lBa«ei  Iber  das  Verteilen  der  Omsaer-  m 

SUhlsrfalfsrs  Im  Wintrr 

Es  ist  bekannt,  weiche  Störungen  Schneeverwehongen  für 
den  Sscnbalinbftrld>  in  flefolge  haben. 

Nicht  sj'Iten  ges<:hieht  es,  dass  fiimiv  Zdge  auf  offener  Stncll 
im  Schnee  stecken  bleiben,  and  dass  es  oft  ganz  aussergewthn* 
HAar  Mittel  bedarf;  was  dieselben  wieder  Salt     BHche&  Um 

bei  dem  Eiii'rifio  so'^'lipr  Störnniffn  dnnh  die  Amstrengangen, 
wflcbe  die  Maschiueu  bei  dem  Versuche,  das  Hinderniss  zu  llbe^ 
winden,  machen,  aoeh  die  SeUenen  auf  eine  ganz  au^serordiot- 
Uche  Weise  in  Anspruch  genoaimen  werden,  ist  leicht  bcgreidich, 
and  bat  gerade  der  letzte  Winter  in  dieser  Beziehung  retdiHchee 
Aolass  zn  Beobachtungen  geboten,  um  das  Verhalten  der  Bessewr- 
StaUscUenen  gegen  sokbe  Inaosprucbnahme  kennen  ru  lernen. 

JM  dem  leicht  «rUirliA«  Intereaw,  welehes  die  f!m- 
bahu-Verwaliuugen  an  dem  Verimtten  dt  r  ri^'-M-mcr-  und  MariiTi- 
StablscbieDeo  oebmeo,  dOrfl«  ea  SVMhtfertigt  erscheinen.  Einiges 
Bber  <Be  bei  der  Kateer  Fetdlnada-Nordbahn  gaBBofalan  fimb- 

achtungen  mit/nth-.'il'  n. 

Die  meisten  Scbueeverwehaman  auf  der  Nordbahn  im  Winter 
htiWB  anf  der  Streck«  RoiUadorfrWagram  vor.  DIaaB  Btratka 

Ist  z\vi  igl?isig,  circa  13  Kilom.  lang,  und  thoils  mit  Ilessemer- 
theüs  mit  Martin-Stahlschienen  des  leichteren  (circa  30,60  Eikigr. 
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ter  Strecke  Mitti.M,  .Ii«  /ium--  »iHlr-rholt  ^t^-^-lcon.  nrd  erst  nach- 
dem  eine  Vergrössrning  der  ^eibang  twiKben  den  Triebridam 


MiK(*stn'bt  wurde.  p'lKOf  e«.  woon  auch  oft  »rst  nach  Ungerer 
Zeit,  du  HinderniM,  weichet  durcb  den  anfgehiaften  Schnee 


Bei  diesen  AnIflMen  wurden  in  Folge  des  ScMeifens  der 
KädtT  darcb  die  zwischrn  den  Schienen  and  den  Rldem  der 
steckcn((<-bliebf  m'ii  Ma-^'biQi-n  erfolgU-  Reibung,  sowohl  die  Ueifi-n 
4er  Ridar  «b  die  Schienen  bedeolend  erbiut,  and  weil  anf 
4Beie  bcdeoteiHle  Erwinnang,  nach  der  Ueberwindang  de«  Uin- 
deniisM'-i.  U-i  der  vorhandi-ncn  niedem  Temperatur  der  Laft, 
Ttelleicbt  auch  darch  Schnee,  etne  iMcbe  AbktUing  der  eriiiu- 
tn  MOm  erfelgtfli,  der  Sntaiil  dir  SeUtnen  ta  nnfiHnstiger 
WeiM  *«rlad)'rt. 

Om  Sehleifen  der  Hader  an  denselben  Stellen  der  Scbienea 
bnt  aber  M  dar  bedeutenden,  wafartebeinllcfa  da  roh  Sandstreuea 
noch  Tennehrtcn  Keibun.'.  auch  noch  eini'  Vprinimicning  licr 
Qnerschnittsdache  der  Scliienen  durch  Abscbleifeu  des  Kopfi-a 
nv  Fidia.  Dia  Diaemiooen  daaar  AheblalAm«  «anii  mehr 
nto  «eiliger  hademeiide,  and  fanden  sich  aoldM  alvaMUUtaiia 
SteUan  an  den  Schienen  in  verw-hiedener  Antab)  tot. 

Die  Dimensionen  der  ab^jescliliflenen  Stellen  variirten  in 
dar  UtDgi  iwiachm  80 — 300°"".  in  der  Tiofe  to«  2 — 6""  nad 
entreektea  ileh  die  Aheohleiruiigen  auf  die  ganse  BRite  der 
Lauräiiciien. 

£8  ist  leicht  erklArlich,  da«  dia  Bider  der  Fabraeaga  der 


Oer  dnlhni  ditaer  fort^eaeuten  Oteawlilinigts  asf  dIa 

Srhi-'H^T:  niu'i^Tf  um  ««i  angiiri~tii;'  r  >i  in,  als  die  Schotterbettang 
festgeiroreu  war,  und  daher  derjenigen  Elatticitit  entbehrte, 
iMdia  mr  Abiehwictaog  der  amgMUtü  BUme  erlbrdarlleh  ga- 
we-i  M  vtiTP.  In  Folge  dessen  sind  auch  3  Sllii  k  soKhcr  stellpn 
weiee  abgeschliffenen  Schienen,  und  xwar  gerade  an  den  abge 
adMIiway  BlaikB,  getoaehao,  «oM  Jedaeh  an  der  Bnnblt 
keine  Spur  eine«)  ctwaiRPii  ilteren  AnbrtK'hes  wahr7unehra*>n  war. 
Diese  nnangenehme  hrfahrong  war  Voranlaasung,  alte  stellen 
weise  abgeschliffenen  Scbienaa  folbrt  aot  der  Bahn  ra  entfan 
Ihre  Anahl  hetni  aaf  der  gManateo  Strecke  in  beiden  Gleisen 
38  Martta-StaUaeMaBeD  «nd  10  Stock  Bessemer-Stahlschieaen, 

Nachdem  keine  Beobachtungen  darober  vorliegon,  dass  bei 
ihnlichen  Veraalaauof«  die  frther  vetsreodcten  Eäaen-  ader 
PaddeMablaeUaiMa  galneiica  «trea,  abwohl  dieselben  dach 
•'benfalU  tbnliche,  wam  aorh  urlli  ii-bt  nur  weniifri-r  bi-Jeutende 
AbeeUeiAuigen  ailittatt  haben  naseien,  so  mosa  angenommen 
«ardea,  daat  die  BesaeMr-  nnd  Maitfa-SlaUaeUeiiaa  trvis  Ihrer 
geg'^n  Kisi'nMjhientn  bedeutend  gTfts.nTPn  ahsolaieu  Festigkeit 
doch  einen  geringeren  Widerstand  gegen  Stosswirkangeo  Ansiem, 
als  dkaa,  «rf  data  dawaaeh  Oa  bei  den  gtMuntea  Stahlwften 
hittfiger  anUretenden  Schienenbrdrbp  niL-ht.  wie  dies  häufig  be- 
hauptet wird,  in  mechonischeu  Verletzun^'en  der  Schienen  bei 
der  B'abrikatiou  alieio,  londen  aach  in  der  grBiairn  SpfOdlg^ 
kait  mancher  diesor  Stahlsorten  ihren  Grund  haben  dOrflen. 

Jadeafallt  dOrfte  aas  den  gemachten  Beobachtungen  die 
Nothwendigkeit  herrorgehen,  bei  adt  das  oben  bescbriebeam 
«hiiiifh*«  v««niM.i.jfn      Pamiiir  ni  Martin  f'fiHi^i^ffiiHB 


I  AfoUt-TcniH  1876  S.  S»>.) 


Wrsdl's  Tersieis-Wagearedera. 
Die  vom  UbcrlocomotiTfOhrer  Wendt  in  Görlitz  conslniirte 
nnd  demselben  pateatirta  Torsioiia-Waganftder  tat  amf  TUIXTII 
Hg.  14— 'J3  dargestellt 

Sie  besteht  aus  einer  gabeirormig  gebognun  Randstahl- 
Hangi',  deren  winklig  gekrOpfte  Enden  Hebel  biltttu.  Letztere 
«wdea  mehr  oder  «anigBr  gadrahjt,  ab»  anfTonian  in  Anqiroch 
Ja  nadidem  dIa  Habaleodaa  «inen  atirkaren  ader  ge- 
Drink  aii'i/obahpii  haben. 
IMa  Enden  der  Feder  stotsen  «ich  anf  die  AchsbOchaa, 
eine  later  dam  Lnngtriger  dea  Wagani  aagebraeht« 
Doppelstot7e  die  bfiden  gf«preiztcn  Schenkel  der  Gabpl  drückt 
nnd  dadurch  die  Drehung  gegen  die  gekröpften  finden  bewirkt. 
In  dar  «H«tM8Mh  hingt  dto  Gahol  an  aiaam  abenidle  iMar 
dam  Laagtrager  angebrachten  Hak^n 

er  den  bisher  gebrAudiUcheu  Blattfedern  dOrfte 
falgenda  TarthaOa  gawihm: 
1.  OrOaMra  EinÜKhheit. 

S.  Bedeutend  geringeres  Gewicht  und  uiedrigerer  Freie  bei 

gleicher  Sicherstellung. 
8.  Laichtara  Aabriagaag  nad  Aaewechselnog. 


Dss  Gewicht  einpr  Tnr>i')n«fp(lfT  V>otr3r;l  in  der  gewöhn- 
lichen Auiifahrung  11  Kilogriuuni,  Ans  d>'r  zugehörige  Sttitce 
nnd  des  Hakens  13  Kilogramm,  während  die  gewöhnliche  Blatt» 
feder  ohne  Stotn,  Bolaea  nad  VerUadangigaleiik  etwa  45  KÜB- 
gramm  schwer  ist 

Aaf  der  Berlin -GOrlitzer  Bahn  hl  die  Feder  an  3  Wagen 
beiw.  12,  6  and  4  Monate  benntst  worden,  ohne  einen  Haagel 
geneigt  in  haben,  «aa  dn  Beweis  Ist  ftr  «fla  praetiaehe  An- 
«eodnng. 

Ais  Material  fttr  die  Federn  hat  sich  bis  jetzt  nur  Shei- 
MdüaU  havihrt  M. 
(ZaÜHhrift  ta  TMiaa  deotate  bgnlaan  1876  8.  166). 


Me  alleiaigea  Irurhes  der  BaapfkesMl  Eipteilsnea 

Vom  Maachiueudirvctor  Kischweger  in  U«ouu<er. 
Dia 


•iad: 


1)  an  hohe  Dampfspannung  gagaaaber  der  Kesselstlitr. 
Eb  solches  MissverhUtnia  kann  berbeigefohrt  werdn: 
IL  dandi  Anaahsw  n  fariaigar  Waadatlriiaa  dea 
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b.  dmcih  Atoitfinif  dar  IC«awhna(hnit(ni  In  Zaitrarinf,  I 

•ei  di«  durch  dpti  g»'*ohnlk'hen  Oxydationsprocess  oder 
irgud  wticbü  sonstige  chemisobe  raap.  mecbaitiMiia  Ein» 
wiriiwigw  *  md 
C  durch  unvnriii  litiio  Stpiir<'rnnii  dfTjDampfspannang  Ob«- 
daa  ftr  den  TraKliclifn  Ke««l  btt»Üinmle  Maa»  hioMi*.  1 
9)  UDBolIdim  d«»  K*aa»l*. 

a.  die  Kwallbi'Ui  resp.  S|>ecialcoDstnictioo, 

b.  dl*  MUcrialqwdittt  nd 

c.  die  Art  der  AnalUhmg. 

3)  Olahung  dor  KaaaelwandnnfflB  and  danw  «r- 

wadnende  Bdiirlchug  dM*  MttMMl  fei  abiotatw  laa» 

tielMiL  w 
IcM  kaim  Tiiwiluit  warAeB: 

K.  duch  (>ffl^■tivlMl  Waswrniangel, 

bb  daidi  Marke  KessebteinincraatatiOD  and 

e.  durch  «Off.  Stiebflaaiine  b«l  aovat  nor»*lei 
V  I  r )]  1 1  Q  i  s  s  e  n  n  ml  n  n  m  n  1 1  i  c  h  b«l  Tollttll* 
diger  Wasserfttllaag  im  KesseL 

In  den  Kreiaa  voraMbend  nlipMbit«rPukto<ndaa  Dni|rf'> 
keitsri  -  Explo^ionon  ihre  «llciin^ri'  und  vnll-;t!iiiiligo  KrklSrnng. 
womit  denn  son^^tige  Annabmc-n  mysti-riöser  Kraflwirkongon  um- 
•onahr  ftbarflusug  uud  verwerBich  erwiielnea.  ala  aoldw  anr 
n  trttferiHhen  Folgrrnngen  and  MaaMoabniPn  fQhren  können.  ' 

Sebreibcr  dlcaet  hat  dem  in  Rede  alebenden  Gogettstande 
in  geiner  langjthrigen  Praxis  besonden  Anftnerksamkpit  ge- 
tcbenkt  und  ist  unntUch  bemoht  geweaen,  nAj^Jcbat  gMcb 
nach  friaeber  That  ExpIoiiMMstltten  ra  besndan,  vm  ans  den 
Wirkungen  uud  Matfrialnbern-sten  fOr  die  voranlosfende  Ursache 
eine  reale  AuctuMong  za  gewinnen,  was  in  den  meisten  FAUen 
neb  geltnf  md  bmerbalb  Toratehender  Ponkte  zsn  Antrag»  kam. 

InJi-^s  Viii.'ji  sii'li  irür  aucli  ciiii).'!    F.illr  dar,  bei  denen 
Theile  der  lieizttäi'be  offenbar  dnrcb  UlQbnng  deformirt  waren,  I 
ohne  aber  von  der  Kefnekteininflnistatioa  ytXUg  balMt  worden  | 
?n  sein,        "sii  hiT  der  Fall  gewesen  sein  ivllrde,  wenn  es  Qb<'r- 
baupt  au  Wasaer  im  Ke«»el  gemangelt  liätte.    lit-rartige  Er-  i 
scbefaangM  sind  von  anderen  Sehen  gewObnüdi  an  nnl^alnrt  | 
nnd  erklärt  worden,  dass  der  unvorsichtige  Kesselhcizi-r  i«;  offen- 
bar an  Waiiser  habe  fehlen  lassen,  wogegen  der  dabei  zu  Tode 
gekommene  Mann  allerdings  nichts  lafBB  kOMIla,  ond  ftad  M 
die  Sachf  ihre  erklärend«  ErladigOlt: 

Ubigi'  Erklarungspnntrt«  mit  AMnahmn  daa  latrtaran  habe 
ich  in  firOlier  verölTi'ntlicbU'n  Aufatsco  ttb«r  Kessel-EsplMioaaa  : 
schon  aaaflUurlicheriMtert*)undge8enwlrtig  nur  voA  dan  altar> 
ding«  sehr  bedentaamen  ÜBtfrthtbpilungspnnkt  8  o  binransrtaeB,  ! 
womit  noch  die^ieiti^rfr  Auffassung  lik-  rc-cllen  Erkl&rungsgrDnde 
fllr  Kesael-Explusionen  vollständig  «ncliöpft  sein  durften. 

Eben  dieie  bi  8  o  antgefUnte  Eradtefamig  des  OMhand-  | 

Werdens  einn-;  Ki'Hsch  b'.'i  normalcrn  Zii'^t.in'lo  iir.d  Tullsründiger 
WaaaerflUlang  scheint  bisher  ron  Niemandem  beachtet  oder  cor  i 
8p(Mbn  gabiacU  an  sah»  «M  tiNiMaobna  aber  «neb.  taran-  | 

las5t  durch  Cipg«?i!wilrtiges^  antaaeitigi'n  Widerspruch  »Her  min- 
destens Zweifel  erviucken.    Siaasn  durften  indess  folgende  auf-  . 

un,  a^^indul^  Jahiisnf 


Miraada  Tbalaaeben  brim  nd  woIIb  nun  aleht  Tersehnibsn, 

das  N'arhjtebende  einer  anfmerksamen  Dnrch-Nicht  lo  wOrdigen, 
weil  danuu  jedem  mit  Dara|iikeaa«ln  praktisch  vertranteo  Tech* 
niktr  a«lhit|«naditoIlaobaebtnng«a  «fiancrileh  nnd  Uar  nndsn 

dürften. 

Ich  hatte  die  Gelegenbeil,  in  meiner  Praiia  sIm  fHHm 
Zabl  dar  veiaabiadeaaitlgstan  Dampfkeiaal  ennlnllinnd  m  ba- 

i.b.irht>  n  mi'l  <in  df^ren  FeoerflScben  oft  nnangeni=>litn(>  Wiihr- 
D<'liii)uiig>'n  /.u  nuu'hen.  Diese  t>estanden  ntalich  darin,  dasn  in 
der  wirksamsten  Nkhe  des  Peaers,  bei  gewöhnUcben  Keiada 
anmittelbar  über  oder  hinter  der  FenerbrUcke,  AmbeuInnfPi 
oder  auch  Blaaenauftreibungen  nnd  sonstige  defecte  Stellen  sich 
einiBodan,  welebe  offenbar  nar  durch  Glabhitxe  ent.siand<-n  sein 
knanten.  Dieaer  fatale  Umstand  ist  denn  auch  lediglich  die 
Tsraalaasang  gewesen,  dan  man  bei  Dampfkeewln  Im  Borticb 
des  Feuers  nur  beste  Bli^bplatten  von  HoUkolilen-  od>T  Feia- 
komeisea  anwendet,  ohne  aber  dadarch  daa  Uebel  gritndUclt  n 
beseitigen.  Mao  hat  den  Omd  hierfür  fn  seiner  ganma  Bs- 
dt'iitnng  wohl  nicht  erkannt,  wOrde  mnft  ein  railirali-res  Ab» 
hnlfsmittel  ergriden  haben,  worüber  weiter  nntea  noch  NlhcM. 
Dfcaa  faiibrdrabend«  Enebeiamig  findet  aleb  vttUheb  bri 

CfHndsrkaaseln  mit  nnterlipponilfr  FiMfrn-iK-  nnhe  hinter  d-^ 
Feoerbrtcka;  bAnfiger  aber  bei  Coruwullkeüseln  mit  Ionen* 
(Baamag,b«l  danan  daa  Ibaamtarvna  oben  nach  tnwandif  daicb- 

lH'drflckt  nird,  glQoklioherweise  meistentheils  auf  nur  beschrblrtir 
Flüche,  es  warde  sonst  eine  Explosion  die  nnansbleibliche  Folj« 
gewesen  sein. 

Kesselbbrikantan,  welebe  viel  mit  Kesselreparatarm  n  ^ 
tbnn  hatten,  dorften  Uber  derartige  Defecte  groasartSge  Agf> 
Zählungen  machen  können. 

Eben  ao  bekannt  nnd  von  gleicher  Entatebnngiart  ist  iu 
Leekwerden  der  KtmA  an  den  NUten  Uber  dar  FeaentelK 
indem  li'nT  ziiK'teich  die  Uel:iiTlui']mng('ii  in  den  Nit  l'.öi  hi  n 
häutig  aufreiasen,  wodurch  dann  der  Kessel  unsolide  in  seiner 
FMiffkatt  md  bald  reftaratarbedfirftig  wird.  Diesem  OebeKaaii 
ist  man  aus  dem  Wege  regnngen  daiiiirr-h.  .I.i^r  NiUite  niil  1'!''."T- 
lappang  von  der  wirksamsten  ileizsteUe  ferngehalten  werdea. 

Ein  Badem  aifflUl^ea  Uebel  findet  sich  btal«  baiOeapt 
kesseln  mit  Sieder  an  den  Verbindangsstntzen  nnd  zwar  stets 
in  der  Nähe  des  Feneia  in  folgender  Art.    Dt^r  Verbiodiugi'  | 
fltnlnn  wie  anch  der  Sieder  selbst  zeigen  nämlich  nach  einitM  ' 
Oebmneb  In  den  Wandnngea  vielCscbe  Aiiw  nnregelmiaiiiir  | 
Form  nnd  Oifleie,  welche  achlieaalieh  rieb  iMhni  nnd  du  Wsatr  j 
firei  abfllasseD  hiseen.  Dieee  Eiacheinaag  fand  ich  anffillig  stirk 
anagepclgt  bei  aebmiedeelsamen  Fenerktaten  an  Locomotivro, 
welche  entere  von  vorztgUctwlen  Material  wie  Arbeit  (sie  warn 
nämlii'b  in  den  Kcken  K''-'L'b*''isät.  "'me  _ie,l,\(  J.    X.iht),  doch 
in  ganz  kurzer  Zeit  völlig  zerrissen,  durchlöchert  und  total  nn- 
brandibnr  werden.  Dieaer  Unutaad  motivirt  die  aUgeweias  A» 
Wendung  der  kostspieligen  Keiiorki^trn  rnn  Kniifpr,  weK-hi!  letstite 
als  von  bestem  wärmeleitenden  Material  wcni{{cr  leicht  von  dir 
Feneneite  in  (»Ibbitae  Tenelat  weiden  Utaaia.   Oam  diw 
Defecte  wirklich  vnn  nniniM' iViirrr  GlflhuBf  bacrthrtaa,  wmde  I 
ich  in  folgender  Art  augenfilllig  gewahr. 

Als  ich  gelegentUdi  der  Befiakm  der  Fenerong  eines  in 
Babiabe  befindlichen  DaiipIlHBBila  mit  8leder  die  Fenartbor 
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ober  dem  allcriliiK?«  hnvh-^i  iiiti>n<!iv«Mi  Feuer  vollständig  h»Un>tli 
(lobend  war.  Mpin  nicbster  liUck  war  nach  dem  Wasseratud- 
leifer  gerichtet  and  sah  ich  hier  den  Wasserstand  genan  ia 
Mittd.  in  nicht  ungewöhnlicher  Scbwankang.  IHt  gMUoet«  Ftoer- 
tbar  liew  alibalU  die  Glttbnng  nrackgehen,  ood  w  mrilaf  dem 


Wii-di-rholte  üntcrüiichnnin-n  an  d«'m««lb«i  Kossei  lietsen 
b«i  allerdings  weniger  grellt^in  Feoer  jenen  eclatant4>n  Fall  nicht 
wieder  erkisnnen,  so  daas  ich  in  Zweifel  gfricth.  ol>  ich  mich 
TOrher  rinrrh  hpUl'n  Fenerschfin  nicht  habe  tälniu  ln  n  lassen. 

Indfs^  kamen  mir  viel  spater  «wei  iVliiiliihc  Falle  vor,  wo 
BaBHhd'MlM  aalHifUegende  Knbrkesael  ober  der  FenerbrOckt 
khNHM  «rtscfaieden  KlOheten  ood  wodsrch  ich  meine  frohere  B«- 
obaditnog  beetütigt  fand;  diei  tot  mir  denn  anch  cor  nniu»- 
•tOsiUcben  Gewi<Mheit  geworden,  da  ich  inzwischen  bis  in  die 
jAngitiBit  bedturlkh«  ExptowmfftUe  nit  dieser  Eneiuinng 
In  erMlrendem  Znsammenhanf  n  Mutten  MtgmWt  fand.  So 
tigßlb  die  eofortige  Untersucliantf  eines  Explnsinnsfalli's.  wL-U-her 
•  Meneeliea  das  Leben  kostete,  deas  der  Sieder  da,  wo  er  dnrcb 
einen  Stetzen  mit  des  Oberkeesel  ^ertmdea  war,  aJto  in  der 
Nähp  li  -  Feuerheerde«.  elM-nso  wie  der  Stutzen  selbst,  direh 
eine  Menge  anregelmtuiger,  koner,  aber  darcbgebender  Brttcbe 


die   FTlilo^i'^n   ?ttrifi'llns  ihrfJi    .\nf.ing    pi'n'.-mmen  haben 
«ras  andererseits  auch  aus  der  ExploiuoDSwirkuiig  deaüich 


N  Ein  Seitt  ii^tDfk  hierzu  tiildpt  die  Explosionskalastrophe  auf 
derBisenhatte  luSaUgtlUr  im  Jahre  1873,  worOber  ein  Special» 


Dam  vfki'<'-''l-Ui-visinn- Vereins  Herrn  Wein  lieh  vorliegt  *>,  aas 
weichem  i  rbellL,  wie  auch  hierbei  di«  Bildung  der  bezeichneten 
Einbruch«  an  dem  Keeselrohre  über  tai  FiMr  etatlgeTunden 

wd  die  Explosion  an  dieser  Stelle  bef^anen. 

Auch  erw&hnt  Uerr  Wein  lieh  in  »einem  Berichte**), 


anderen  Orten  diti^lben  Defecte  sich  einstellten  und  man  sich 
genOthigt  sah,  das  Kesselrobr  mit  Chamottmantel  schützend  za 
Man  hat  also  auch  hier  dasselbe  Uebel  gefunden  und 
Umdn  io  der  Elawirlnng  inteiaiTer  Hin« 
CfffcaiHit. 

Andere  mir  noch  bekannt  K*wordene  analoge  FUle  Ober- 
gebend,  will  ich  hier  nnr  nodi  einen  neMrlich  ToigaltoainMtten 
EipiodonlUI  in  Erwilumaf  fteben,  der  anf  der  Flamlimte  in 
OberechU'virti  nn  einem  stelicmlen  l)amiiOir--'''l  sic'i  en'ii.'nfte, 
vorn  her  von  Uerrn  Uoffmann  im  Februarheft  lä7ö  derZeit' 
lehrift  dii  Tantai  dwlite  JagadtKn,  Seil*  M  beriebtet 
wird.  Er  lipi?.'if  in  diesem  Bericht:  »Der  Kessel  riss  etwa  1 
Meter  tlier  dem  Boden  qaerdnrck  ab,  dann  wurde  da*  Blech  ia 
•taer  Lang*  vm  «tw«  9  Meter  knui  xui.  q/m  latitoiM  ud 

die  SlOike  zifinlich  pemdo  orthn^p^,  es  waren  aber  allerband 
kleine  Ilucktl  uml  Bsegiuixuu  darnL  ,  der  obere  TLeil  war  wieder 


*j  Miitlieilungeo  de«  Magdeburger  Veratna  für  Dampfkaiadhe- 
trieb,  4.  Flugblsu  (1873),  8.  9t 
*)  Ebendaeritet,  a.  aa. 


gaai  nd  flof  «!•  dla  ■laihini  Btoeka  w«v  n.  t.  w.«  Heer 

Hoffmann  schwelgt  ober  dl«  Entstidiuniriart  der  »kleinen 
Buckel  and  Biegnngen«,  die  bei  niberer  Besicbtignng 
Iteinen  ZwelM  dlrtlier  gdaiKn  haben  kOnnen,  i 
durch  GlOhnng  entstanden.  Ueber  Waeeermangel  hak  MHH 
nicht  geklagt,  und  ist  aninnehmen,  daaa  der  Kessel  ordavngf- 
mlssig  gefbllt  war,  gerade  so  Wie  b«d  einem  gleichen  Exploaiona- 
fall  in  einer  Sinhik&tta  in  nnaaeheid  vor  atwa  2  Jahren.  Maah 
dietaeitiger  AniwiODg'  fit  der  Flavtkand  h  der  BmdvegiM 
grOndlicb  ftldhend  gewesen,  die  absolute  Festigkeit  der  Blech- 
platten  dadarch  lo  geaehwiebl,  data  die  Kxploeion  aine  aatar- 
gwiwe  Vblga  difiNi  ward«. 

Ii  h  will  nunmehr  die  Frage  in  EnörtfruuK  ziehen,  »ob  und 
wie  es  mOgtieb  ist,  dasi  «in  mit  Wasaer  gcftUiter  Keaael  an 
irgewd  alBV  Stalla  ^Ibaad  ««te  bau?« 

Zu  Beantwortan);  dieser  Fra|n>  mag  a  priori  das  ob?  mit 
ja  beantwortet  sein  und  das  wie?  in  Folgeodem  aeine  Erledi- 
gung finden. 

Die  Wandung  eines  Kessels  nimmt  von  der  nmspielendeu 
Fooerloft  die  Wtrme  auf,  fahrt  dieee  hindarcb  dem  innen  be* 
rührenden  Wasser  zu,  um  sie  an  letzter««  wieder  abmgcb<B. 
Hiana  bedarf  ea  ja  nach  der  DactiUtAt  dca  KaaMimatrriato  nd 
den»  DSdka  mebr  oder  mbidar  Zeit,  aad  wmui  bi  dhaar  elo 
grCivseri^  Qnajitum  Wärme  der  Fenerseite  zu,  als  auf  der  anderen 
Seite  vom  Waaser  «hgefOhrt  wird,  bom  notbweadignrweise  die 

und  dieser  wird      ao  bwlwlaial«  arfi.  Ja  grBair  dia 

sit4t  dra  Fenen. 

Nn  kau  «ia  bakaMt  dwdi  Yatbin— g  w 

und  auch  sonstiges  Brennmaterial  eine  Temperator  enielt  werden, 
die  Schmiedeeisen  zur  Sebweiaibitae  bringt  ud  awar  giobt  es 
aber  dem  Feuer  reif,  dessen  PtaaiM  eiaa  Yarbnunuigiaeae, 
in  der  daa  Maximum  der  Temperatur  zu  finden  ist ;  man  pflegt 
diese  Zone  gewöhnlieh  mit  dem  Namen  »Stichflamme«  zu  be- 
zeichnen. Es  wird  daher  natorgemAsa  jeder  KeteelibeU,  welcher 
von  der  SUebflaauna  berührt  wird,  die  bMnta  Tempcrat»  a&- 
lebBCn  und  ««aBt^weim  andilVlraeqatitim  genOgsad  lor- 
banden,  alsbald  zum  etTectiveo  GlOhen  gebradtt  «erden. 

Daa  OAere  ErglOben  und  Wieder-Abklblai  «incr  Keaiel- 
platte  bat  die  ubaiwi  wihutwi  kleinen  RIae  wie  benkBartigen 

Verbii'K'tniffen  im  rirfolffO. 

Je  nach  der  Natur  des  Breoomateriala  giebt  dieses  iingere 

oder  geringerer  Ansdehnnng;  k;inn  diher  ni  'lit  Wtiridcr  nehmen, 
wenn  die  tilObatellen  bei  gleicbartigou  Kesselaolageo  mehr  oder 
minder  eotftnt  IM  te  VeMratelle  eich  liidaB,  )a  naabila« 
anderes  Brennmaterial  cur  Verwendang  kam. 

Diese  Erörterung  scheint  unbestreitbar;  doch  wird  ein 
Zweifler  dareh  folgenden  praktischen  Vermk  fM  darWalllMil 
daa  GaMitM  aich  leicht  Obenengen  können. 

Man  Drimw  ahi  ana  aiariBen  Keaielblecib  bergeatalltaa  Bebt» 
geflU«,  bringe  dies  auf  ein  krftftiges  Schmiedefener  von  unten 
in  Oiath  nad  fUla  dann  siedend  beisese  Waaaar  ein.  Unter  fort- 

regelmissig  verdanffa,  der  Boden  des  GefJiases  abi  r  von  aussen 
Otitbbitaa  bebaltn,  «m  dareh  Anfbebea  jeden  Augenblick  Webt 
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n  eoatralb«)  tat  mA  dtait  wird  tidi  dam  4m  GcMgto  kud- 
graifleli  beaUtigpn. 

Bpi  dinem  Ver>ucb  wWii  inau  zuKU  icb  auch  di«  Beobach- 
tung machen,  lUss  da«  lM>kaiintp  Leidenfroat'Kbe  PfciwMiy 
derSpliIrmdcaliiMiaiig  bei  inthr  all  tropCengnMtf  n  Waa8«>rnias«>n 
gar  nieht  Toriromait;  aDdereneits  di«  WaMenrerdampfaDg  nicht 
wpl6tzlich,  sondern  rei;eliDlk»s!g  in  g»inesMiier  ZeildMCr  vor  sich 
gabt,  ohne  in  heftigen  StAmn  dcb  kaod  ra  gebeD  und  eodlicb 
diM  TOD  dm  hl  Mode  gekoonieam  StedavtriHg  aaeh  viAU 
iMorrklii-li  Munli'. 

Man  avliti  daher  ab  Ton  diosen  unsticbtkalUgen  Hjrpotbvaen, 
«Code  Ttalmriir  annta  AatearltMaMt  anf  «Miga  ErirllningB- 
punkte  unil  uamenüicb  anf  Punkt  3  c,  atn  <\fm  ini^pr^k'li.  inl 
die  Feueningaaalagen  ao  eiiuarieiiten,  da»  die  sog.  Sticbliunme 
1^  tetana  Ka«6ltlMil  In  direete  Berflwn«  feeoM;  anf  Aiaa 

Art   uint  dem   ('»M'i;i^n   Kniti   i1r->  Ki's>H<i  und  aMCk  WtWiltf 

K«i8elexplusiun  unt'elilbAr  vorgebeugt  werden. 

(HMlMamaen  des  QnmAtimttt»  OatBrnuntt  18T6  B.  156). 


Mrtilifctaltale  der  AcbaMnwi  all  wtitalHiiaai  Malapablat 
CifMBttaMnaet)  aaf  *m  Wai»lli«iilM  Unil  Biwtrttow.*) 

Die  Ausg»b<'n  ftlr  5>fhniiermafprial  l,rir>  Ci-nt  (3  Rcirhs- 
ptaaffa)  pro  100  Acbskilometer  warea  0,36ö  ocat  oder  19^ 


«aaigw  ab  tai  Mhra  187S:  abaw  tat  im  Wanataafta 

WaKPU  vi-rminilm,  und  r'vur  hntnic  il'f  A-i.'i'iI 


nr  dl«  totale  Veto  dar 
StaataelaMbaluMii 

1  Ftr  da«  ■«nlUcfae 

Neti 

Pnr  de*  ladBdi* 

Nrti 

Total 

pro 

Ii  •  I  I  «  Kl 

Total. 

pro 

ToUl. 

pro 

ino.u«) 

Kiliimetfr. 

187S  I  im 

1462 

im  1  I86T 

1  ■ 

1.4»  ' 

sn 

0,18  ' 

! 

MV 

Dieser  Erfolf  iit  ItaapUftcUieh  den  Achslagern  (aack  dn 
System  Stoni  Sloot),  weiche  jetzt  aU  Normal  angcDonmeB,  n- 
nacbreiben. 

Von  itoer  Serie  von  100  Stock  neuen  bedeckten  Glt«^ 
wagen,  ndt  Adatagem,  nach  genanntem  Syatem,  vereehen,  Vrf 
Tom  26  August  1873  bis  15  April  1875,  alw  In  niuti'fihr  20 
Monatea  bkie  ein  einzifer  wann,  wlhrend  dicaelben  doch  lebaa 
allaia  lam  S6.  Angart  187S  Ua  Sl.  Daeaaber  1874,  4,7543» 

!  AchAOaiBatar  dinhlairftai  kalMa. 

i 


Aasahl  AcbsUgem  iialar 
w  Batlieb  bedndlichaB 
Wagtn 

Wanalaoftn  wurde  eon- 
itatbt  bei  Wagen  mit 
Lagern  wo 

Procent&atzUch  war  dal 
Waimlanleii  bei  Wagan 
mit  Lagern  vaa 

!  AnaaU  dareUaafnar  Ad»-  | 
kiloaialer  anf  «Igma  nad 
fiendtn  Bahaan  mit  Wagea 
feiaahen  nril  Lagern  T«n 

Aazalil  ilcr  »arm  gt^tn- 
kam  Wagea  pro 
100.000  Kflooeiar 

laden 

fllpMaa 

^  Stout  Sloot 

Anderen 

Stous  ätoot 

:  Stoot  SkNt 

Änderen 

La 

8tew  Sloot 

gar 

Iifl88 

1  Kl 

UM 

Bbfll 

10^ 

1  njMjm 

8itWi,ee6 

Obacihoa  bei  Inbetrtobatolluii  iw  Wagn,  weldia  Ungeia 

Zeit  in  ConslruLtidiis-  (hIit  Rpparatnrwcrlcitätten  stanilpn,  die 
Qalkbr  fUr  Warmlaulen,  wegt-a  des  Kostens  der  Zapfvu  viel 
grtaer  tat,  ali  bei  schon  einige  Zelt  im  Betrieb  geweiaaeB 
Wagea,  nad  trotz  dem  die,  mit  den  neuen  Achslagern  versehenen, 
grade  in  diesem  ungoostigen  Falle  verkehrten,  da  im  Jahre  1874 
163:2  Stück  in  Gebrauch  genommen  wurden,  tat  aas  Obii;em 
dentUch  eniehilidi,  daa«  veo  den  Acbatagn,  jiBemtittilidi 
nnd  im  Teriilltniia  aar  AnaU  dnmhlMlInar  ICaOsi,  aiibat  bot 
oben  angegebenen  n^Bantige«  ZoHaadO,  dodl  BW  die  Hllfte 
wanaUef,  gegen  aadci«  BjratcaHw 

(Aas  dem  Jahmabartaht  der  Qwalliebalt  nun  Betriebe  der 

pn  1874). 


I  nnn  aanara  ananigin  Appantea. 

Herren  S  c  h  ä  f  f  e  r  &  B  n  d  e  n  b  c  r  k  in 


iart  inaipiinat« 

Vom  Horm  Ingenieur  Eduard  Ran  in  BrQssol  sind  wir  um 
folgende  Berichtigung  des  im  IV.  liefte  des  Organa  (Ar  die  Fortschritt« 
daa  Bbeahatowweni  pr»  1875  pag.  175,  Traaapareata 
Uanometer  Oberschriebenea ,  der  deutschen  Indus) 
1876  pag.  98  entnommeoea  Artikels  ersocht  worden: 

»BarrEdmrd  Raa  bgaBtaar  iBBrOmd,  atoBrfladar 
aaaao  imHno  Belenebtungsweise  an  Manometern,  Vacui 

«)  AbfibadM  and  baaehriebea  in  Organ  im  &  1«. 


er  d« 

allan  Utadem.  w«  «t 
patentirt  wurde,  xar  anssvhliessticbeii  KabriltatiM  and  Vertri«h 
Obertragra  hat,  tat  mit  Herren  Sebaefrer  &  Badanberg 
contraktlich  dahin  Bbereingekoninea,  dan  alle  Verbememagdk 
sei  es  durch  llemi  Rao  sei  es  durch  die  Herren  Schiffer  A 
liudenberg  an  Herrn  Rau's  orspriagltaher  Brfiadam  Ht* 
gebracht,  aimchUtidieta  oatar  den  NaoMO, 

Ran'a  Patent 
in  den  Lindern,  wo  Herr  R  a  u  pat<>ntirt  ist,  woM  imU 
auch  England  gehört,  zum  Vertriebe  komraeo.« 


HtdiNitbaha 

construiri  vom  Werksfltten  -  Obwinsjief  tor  Elbel  in  WieSi 
sind  zun&cbst  in  2  llxemplaren  (Juni  1874)  von  der  Horilt' 
dorfer  Fabrik  auBgefflhrt.  Dimelben  sollten  Curven  von  235" 
Badias  leicht  darchfabren,  aoUtca  ZOg»  wb  100  Toaaca  Oe- 
wieht  aaf  langen  Stelgangen  rem  1 :  tOO  mit  4B  KOom.  Qeeehwiadi^ 
Mt  fcrtschaifen,  jedoch  auf  derselben  Strecke  auch  dopixit  W 
Hhmra  Peraonenzige  mit  halber  Oeaohwiadigkeit  ziehen  kOaam, 
auf  bortaantaler,  gerader  Bahn  sollten  aadi  bei  90—100  KHeit 
Geschwindigkeit  keine  gefabrlivbe  Scbw^i'^kiingi  :.  entHtcliii-n  ^r 
Oooetructenr  glaabta  diese  Bedingungen  nur  durch  Aasseanüuneoi 


i^yiu^cd  by  Google 


MS 


Wahl  Mjm  gnnm  (MunBt-RadiUode*  von  5",9  anter  gl«ich- 
loM  mittm  xmiMlnifeft  Drab|«at«Ui  w- 
KvbdtebiM  «fli^  ainc  n  höh*  lig«  dn 
KmmIs  er]geben  babon.  daher  mtt8st(^D  AnsAt-ncyliuder  and  auf- 
fMlackU  Knrbdn  (dereo  iiabe  aU  LagerbaU  dient)  gawiliU 

ait  l'riebachse;  die  Cylindtr  Mn<l  sowpit  zarflckgi^scboben,  dtna 
4it  KreoikOpf«  in  der  Mittellage  nahe  am  Scbwarpojikte  der 
HaaeUM  ttafaik  Dm  ▼aarJargeiMH  M  Vfi  Raktaid  gvfe- 
ben,  damit  es  rahig  läuft :  ili  r  Zipr-  T!  dfswlbon  dient  nicht  nur 
aar  Fttbrnog,  soiidera  Irigl  mittelst  einer  Kugflliaub«  direct  dia 
aaf  das  Vordertbeil  kommende  BilMhm.  Die  TriebrMw  kabaa 
IVi  dlaUaikfdar  0-,989  OarduMacri  dia  QrHadar  «m  <I",41 


Darchmewr  und  0',632  Hab  sind  am  3*,14  tod  einander  entfernt. 
DiaAUaa'KbaSteDtrawliagtaBiian.  Der  KeMii  nMaMedarTrieb- 
i«d«r  halber  «ofl^.M    ParehBiiaiiir  toiihrlafct  «ardaa ;  danallM 

emliJlt  ICT  F.uiTr:i!iren  ?on  52*'"  äussere  Weite  3". 85 
LA&ge,  seioe  Ueiidtcbe  betritt  8  +  103  =  die  Dampf« 

apamn«  10  AtaeaplL,  di«  «oatlUht  1,8<3>.  Di*  Paaaritlila 
ist  nach  Relpaire's  System  construirt.  Du  Gewiebt  der 
Locomotiva  im  dtenstfibigeB  Zostaode  betrigt:  175  -f-  ^75 
^- t4S  4- S4a  <B  840  OMtaar,  inra  480  OnlMr  dw  AdUUou- 
gewicht  bilden.    Mit  Zeichnnngea. 

(Zeitadiriit  das  östarr.  lageoiear-  ond  Architactea-Verahia 
1874  8.  181.) 


Allgemeiaes  nnd  Betrieb. 


Dakar  41a  BlarMlaisaa  dai  Umkaha-laUUlaM  dar  fnmMkn 


brini;«n  wir  nach  einer  Mitthiilnig  H 
aaigar  lolgeod«  N«tis«i: 

Aolgabadaa  Peld-Biaenbaliiwaaeiia,  «ondaa 

bahn-Ihtiiillon  in  Frifdcnszritcn  den  Stamm  hililnt,  ist  ziinlih'it 
die  schnelle  Recogaoscirang  der  la  zerstörenden  oder  her- 
•Mldlndaa  Bafewlagan,  lodaiim  die  HeratalUBf  aalbat, 
andlii-h  diT  Betrieb  dar  aeaCBWOTinenen  Bahnanlagen. 

Die  Creirang  des  Qaanbaln-BataiUuiu  tUlt  aaf  den  19.  Mai 
1871.  Oaa  Bataillon  im  Firiedaa  aoa  4  OanvagniaB  blabwd, 
sich  nach ,  bestimmten  Profession eit,  in  «eichen, 
allen  Zweigen  des  Eisenbahnwesens,  einzelne  Handwerker, 
•ia  £ispnarb«iter,  Ztaumkite  md  Baflaata  bi  fHmtnt  Zlld 


Aia  Einjahrig-Freiwlllif«  linDt  daa  Ebanbahn- 
Batatllon  nur  Eisenbahn  bau-  nnd  Maschi  nenbau- Tech- 
nika r  an.  Die  tednüicbe  Aoabilduig  beächt  lioh  aof  pnctiacha 
üabangni  Im  ElaeBbahn-CoMtfoetlonsweseB.  «ia  z.  B.  in  Hef> 
atcllnng  und  Zerstörung  doi  Obertiaues  muh  v^m  fiinli-nt-D  im 
In-  und  Auslände  gebrtacliliclun  äfstemtn,  im  Kinriditen  von 
BabohOln,  iai  TbanaNm,  in  ElaariwhBbrtekaalMa  «.  a.  «. 

Um  die  Offtzifrc  nnd  MamHebaftaa  mit  den  umfangreicheron 
nnd  wechaelvolleren  YrrhAltalMa  daa  permanenten  Babobanaa 
TCrtrant  m  ncbaD,  bat  daa  Bataillon  wiedarhoU  nk  grihwran 
AblbaUnngen  an  Ri'H>nb«bD-Neab«Qten  bei  Staats-  und  Privat- 
babaen  Theil  genommen.  In  den  Jahren  1872  nnd  1873  wur- 
den z.  B.  Tun  solchen  Detacbements  bei  verschiedenen  Bahoen 
SO— 70  Mb.  Schlanaulraekan  gabaat  und  aa  12  »-»»-«»ffH 
Er«en«niiigtarbeitea  nd  Dnbaatan  angelbbrt. 

Audi  tx-i  besondaraa  Vorkommuissen  nnd  UnglQcksfilles 
auf  Staats-  aod  PriratbafaMa  ist  bei  der  WledarbenteUaag  ser- 
atArtcr  BdraatreekaB  ond  Bneban  dIa  üntantitang  dca 

bahn-rta'.ail'iiiis  |.;(-ltchRn  und  dabei  ciue  4ciai-r 
im  Kriege  ganz  analoge  Thitigkett  eotliiltet  wordo.  % 
FBr  die  prMUiAe  A«bild«Bg  fan  Batriabadfant  iaI  dto  van 

Tlfrlln  narh  dem  ncaen  Artillerie- Schir-i^platz  hpi  Z'I'jspi;  an^e- 
legU  Miii tairbabn,  «eiche  bei  einer  Lange  von  4ä  Kilom. 


8  Bahnh6(B  beailit,  battirnnL  Dieielbe  gehArt  aaaiehliaadkb 
dSeser  Truppe  omI  wird  von  derselbeB  Tenndtet  md  aattfhal» 

ten ;  durch  ilinii  ß<  tri''b  soll  ein  aasn>ichpndcr  Stamm  ym  tet^ 
niscbea  and  Tervaltangskrtften  ge«ona«n  werden. 

BH  ibierMoMhBaebng  gAea  aa«  dam  EiaMibaha-Baialllea 
Ki-enbahn- Ran-  iiii  l  1  R et  r ie bs - Compagnien  hervor.  Von 
den  ersteren  hat  jede  eine  kleine  Tnüi-Ck>kiaDe  mit  sieb,  welche 
dia  nm  Ihm  BUUgM  Oarftta  md  UteMÜtai  anf  Ibno  Wagn 
fohrt.  Von  di»n  4  Betriebs  CompagTiipn  nimmt  jmip  pinp  Streck«? 
Ton  45 — 70  iülom.  in  ihre  Verwaltang ;  die  von  ihnen  bei  dem 
«attorcn  VorrOcken  veriasaenea  SehienenUrMaea  baaatst  dia 
ClTil-Eisenbabn- Verwal  tnng  mit  ihrem  Personal.  Ia 
den  Eisenbahn-Belriebs-CompagDi««)  sind  ZugfQhrer,  Heiner,  Tele- 
grapUsten,  Babnw&rter,  Weichensteller,  —  kor^  Alka  VIS  dar 
pmeHiche  EisenbatuuUeost  verlaagt,  Tcrtratsa. 

Me  AvgmentatioB  desEiaeBbabn^BataUbna.  babalk Aaf- 
stellang  der  Mobilfurmutionon  erfolgt  theih  durch  die  aus  dem- 
selben  berrorgcgangeaen  Offiziere  aad  Mannschaften  des  Bear* 
laabtenataadea,  tbrila  ana  simmtHebeB,  bei  den  BiieBbaln-Yar- 

wa'.liiiÄ-n  aiiii;. -ifr-llt,  II,  .licnstiifiiehli^pn  hnbercn  TwhniVem,  Be- 
amten, stilndigen  Arbeitern,  «eldie  xb  diesem  Zweck,  als  sar 

den  LIatn  faüibrt  mrdan.  1**^       a.  a.  0. 


Ksllxea  Iber  Strasieakakaea. 

Aas  einem  Vortrage  dos  Ingenieurs  Pontzen  iu  Wien, 
im  Oeiterr.  Ingen.-  nnd  Arcbilect.- Vereins,  in  welchem  dendba 
aphorlatitche  Mittheilnngen  Iber  leiM  Raiaa  in  ll«rd>Am«riki 
macht,  entnehmen  wir  Kolgendei  Ober  StnaMneiaenbafaoaa : 

In  Amerika  haben  sich  die  Strassenbahnen  am  raschesten 
eingebgi|ect  vad  die  wdteata  Varbreitmig  gBfaadaa,  mnaa  aim 
BBtariiebe  Folge  ist,  dam  man  aebon  Varaaebe  angeateHt  bat 
ober  die  Zwf  Umässigkeit  der  vers<-hiedeaen  Systeme. 

Aaf  sehr  einfache  Weiae  hat  der  Inganienr  Eppela- 
beinar  (Dcalaeber)  In  San  Wneiao»  bat  dar  WiMWiibabi 
cir.L'  Stvif{un|{  vun  1  :  l'i  QbL-rwunden.  Es  wild  ilmlieh  der 
TnuBway-Wagen  mittelst  eines  im  Dodea  liegaadM  BMm  aaf 


der  Strec  ke,  welche  etwa  lOOO"  Un«  Ut,  in  die  H(dM 
und  ob«n  ai>geUui((t,  wieder  mit  Pferden  bea|)Ui>t> 

Am  Mdeni  Stdlen  Ist  «hui  di«  Bahnen  «lieitelb  nnd 
techltb  im  Strassen-Nireaas  gelebt     Koi  iler  rüicrKninill.ulm 
IB  New-Tork  blieb  e»  jedoch  bei  einer  YemchssUecke  von 
150*  Line,  welehe  tet  tIMn  md  den  FNndM  der  CWieiittt 


benutzt  wird.  Datfi^t-'«-!  li!i'>eti  Meli  >lie  Itahtien  Ober 
den  Stra.-isen-Niretiu  viel  melir  verbreitet  und  umi'aKeu  Kbon 
eine  Strecke  von  ca.  8  KUom. 

Die  Saiden,  auf  «eichen  der  SrhiencRstranfr  hegt,  »tehen 
IWiielMB  dem  Trottoir  and  dem  Fabrwei;e  in  einer  Entfernung 
m  8"— 10".  Ihre  Höbe  betragt  iwiscben  2",8  und  ^",2,  so 
dm  die  £i(eabBlinwegeD  zwischen  die  Ite  «od  3le  m 
Mben  kämmen.  Jeder  Zug  beateht  «mer  der  LooomotlTC  in 
S  NV;i)jiii.  \Vi'  Hi.l!l  ilie  I.m-iimotiven  so  construirt  sind,  dass 
■ie  mOglicbst  gerAuschlo»  verkobren,  lo  Hnd  doch  F&Ue  Tome> 
kommen,  wo  bei  StftewrttwieUMigen  Pferde  eehen  geworden 
sind  und  ist  es  vielleicht  diesem  Um^t:iii.l  /ii/n-i  tir.  !  i  ~ 

diese  ConBtmctiou  noch  keine  weitere  Verbreitung  gefunden  . 
hnt.  Dn  8ch««rpankt  der  Wagen,  in  welehe  man  u  dar  | 
Stirnseite  einsteigt,  ist  zwwkpnt-ipreriiend  mö^licbst  tief  peli^t 
Der  Bmlen  der  NS'agen  senkt  sich  zwiüchen  den  beweglichen 
Trackge«tellen  bis  nahezu  auf  das  Kimo  der  i>Blilfr^«fif-  Bla 
SitzplStze  sind  tbeils  im  tieferen  Niveau,  zu  welchem  Treppen 
herabfOhrco,  theils  Ober  den  Traekgestelien  längs  den  Seiten- 
«ioden  angebracht. 

Man  iUurt  mit  13—15  KOom.  Geichwindigkeit  nnd  zahlt 
ca.  0,4  Hark  pro  Penoa. 

(Zvit.M-lir.  des  Ostecr.  I^faBiau^  nnd  ArcUMcMB-TereiDs 
1876,  pag.  35.J  M. 


Vor  einigPD  Mnnnren  wunle   uuf  (irf^at-X'^rtl  i  rn-Rail- 

way  iu  Eitgland  ein  Versuch  mit  einer  nea«n,  vom  Earl  of 
Cartbneta  «ribadaiea  ▼«niehtnir  genadrt,  dfo  eekoB 

Cariocit.nt  hal^-T  einige  .\nfinerksamkeit  verdient  -  di«  aW 
um  so  mehr,  all  die  Resultate  nach  vorliegenden  Berichten  bOchil 


Ks  handelt  sich  nimlich  daram,  die  von  ZaR  n 
bedingt  erforderlich«  lossere  Reinigung  der  ESsenbahnwairitoiii 
von  Slanb  nnd  Schmuu,  welche  mit  Uaodarbeit  verriditet,  elnn 
bedeoteoden  Zeit-  und  Geldaufwand  Temrsacbt,  durch  Maschiaeo' 
knft  n  verrichten,  aid  dieses  an  erreicbrn,  wwdea  auf  bud« 
Seiten  rtaes  SeitenglHaes  in  drehbaren  Babmeo  iwei  eoksmle 
Iitlr'-t»;il  'c  II  (mit  T'fenli  !  aaren)  anfgei^tellt  und  durch  Rienrg 
und  Zahur&der  tob  einer  kleinen  4pfrrdigen  DamrfaarliiM 
am  In  raaeh  nüreade  Bewrgaeg  venatit.  ffieranf  whd  «b 
.'iisammrrigpstellter  Zug  der  in  reinigenden  Waifen  Ungsara  \<a 
einer  Locomotiv«  TOrgetchobeo ,  um  zwischen  den  rottrenddi 
Böntao,  wdtte  mitleht  eiaea  logan  Haadhahala  pf»  dk 
Waggons  ani;edraekt  «i-rilen.  ilurt'hi'nv»«3in-n.  fkahci  wnda 
die  Waggons  vor  und  hinter  den  Bar>tett  von  siebartig  ditrch- 
lodiltn  BAhran  mit  Waaitr  beapritzt.  Auf  diese  Weise  ward 
ein  an  IS  PenOBcnwagaa  Terschiedener  Art  bestehender  Zi| 
bei  einer  Dnrchfalut  in  4  Hinoten  vollkommen  gen'iuigt,  »IlMt 
mit  Einscblu«  der  Fenster  nnd  aller  vorstehenden  MetiUlbestand- 
theile.  UmZige  hin  aad  zorflck  awiaehaa  deaBBrateo  aeUcta 
ii  itt  di#  AMrlabUMMi^M  n  nrtnlnii. 

(The  Ei^iaeer  187S.) 


Teelmite] 

iia  Stbele  des  LsnneilvfQbreri.    Handbuch  fSr  iäanhahabe- 

aiDte   und   Stndirende   teohaiacher  Anetalteo.  flrmrinhm 
lieh  bearbeitet  von  J.  Brost ns,  kgl.  Haschineimieister  und 
R.  Koch,  Maschineningenieur.   Mit  einem  Vorwort  von  Ed. 
Heusinger  von  Waldegg,  dritte  Abtheilung:  der  Fahr- 
dienst.   Mit  128  Hotzachnittea  nnd  1  Ejaenbahnkarta. 
Wiesbaden  1878,  0.  W.  Kreidal'a  Verla«.  8  Hark  60  Pf. 
Von  iii>sem  sehr  emiifililcii'iVFertben  Buche,  deesen  l.Ab- 
theilaag:  der  Locomotivkeisel  oad  seine  Armatur  (mit  150  Holz- 
aohnittea  ud  S  lithographischen  Tafeln),  2.  Abtheilong:  die 
Maacbine  nnd  Wagen  (mit  364  HolzBohnitten  und  1  lithographischen 
Tafel)  in  dam  Organ  aohm  frtther  bceipcochen  ond  aberall  ao 
beilUlig  aa^enomnMo  irmde,  dam  nach  wenigen  Mraatea  be- 
reit« ei;ie  Auliago  erscheinen  musste,  liegt  jetzt  ilie  Sehl nss- 
abifaeiluDg  vor  uns.   Dieselbe  behandelt  in  einer  Einleitung  die 
VortedlDgugen  nr  HeraaUldang  sinee  tlcbtigen  Loeomotiv- 

fäliriT<,  rnllalt  RtiNser  '  iri'r  kurzen  Ge«liirhlc  der  I.ortiiiiotive 
und  KiMubahuan  eine  kurz  gefasste  uod  durch  zahlreiche  lioU- 
adinUta  eiiutmto  Beaehnitamg  dar  waieBlIlehalaB  Thella  dar 

Eisenhaliiien,  tiiUM'TilIirh :  den  Rshnunterhsn ,  Xnrmalprofil  des 
lichten  Raums  uod  Iiadoprolil,  Krtuumbreite,  Dimme,  Einadiuitte, 


i9  Literatur. 

j  Tunnel,  \  laducie,  Drücken  etc.,  üahnoberbiiu,  SclueiiLU  uiiii  AftfH 
FUlrikallan,  Schwellen,  Stos-sverblndnugen ,  eisernen  OWlia», 
Bahnlbarglnge  im  Niveau,  Gradientenzeiger,  W*eichen-  uod  Bttu 
sticke,  Drehscheiben,  SchiebebOhnen,  BahnltOfe,  LoconotiTsehep- 
pen,  Wasaerstationen. 

Li  dem  Capital:  «Locomotivbetiieb»  werden  die  venehieii«- 
nen  diMbabnfabneuge  ond  derm  we««ntlicbiten  Theile, 

'  Telegraphen-  und  Sijrnalvn'&en,  dir  :,ilnn.ltmiiK'  !ür  Jie  F.i^ec- 
bahnen  Deutscbhiuds,  Looomulivwerkzenge  und  Vorr&lbe,  sowie 
LoeomotinuMrUHan  befaaadeh. 

In  dem  wichtigen  Capitel  «Locomotivdienst»  werden  UcNt- 
aahma  ond  Reiirieo  der  LoctmotiTe,  Probefahrt,  Puizaa  aad 
Anwaseben,  Blentantritt,  Sehmleran,  Terfthran,  ElaeBhataMga 
und  (liTcü  rii-s<ji>v»iiiili|?k<  it,  An/alil  der  Acb^'n  und  Bremv:''n, 

j  Signale,  liehandloog  der  Kesselapparate,  Fabrguachwindigkeii  aad 
FUnMft,  LaagsaraCahrea  und  Halten  auf  freier  Streek«,  Daich- 
fahren  einer  Station,  Zwisehenstalionen,  Endstation,  Vor^pa"'»! 
Schieben  von  Zogen,  RtlckwOrtsfahreD,  6ebiiigsfikhrt<'n,  Letrübr-  j 
tan  md  Fdvea  anf  dem  BahahaJh,  baaendara  Torkommnis^  *>(  | 
der  Fahrt,  Rangirdienst,  Reitervedienst,  BetriebsstOrtingeD,  Defecte  , 

I  an  Fahrzeugen,  üiederuhmuneu,  defecte  iiolbun  und  Sdueber,  | 
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BeiaaltoliSD  too  Hieilen,  Fahrt  mit  einem  Danpfcylindir,  MiJlH  i 

Saftete,  Marbneh,  BuidaflWbradi,  AdHwbncft,  ▼<  ' 

4m  P—p«! ;  enfllch  HiIMuuoiboUwm.  FliwitaiBMiMhi,  B»§tgm 
Swtier  ZUgo,  AufTnnen  von  ZUk^'Q.  flQclil||t  lUmnii^  Bat- 
ijUbea  TOO  Fahnaasen,  KMMkxptotknea,  •MitHllfemglB  tto. 


vom  fipwlui 
H.  *.  W. 


Wir  heben  nwhmkls  hervor,  litti  von  alliMi  bisher  fdr  Lo- 
«nnotiflihTW  od  daran  Lehrlinge  encUeDeaea  BBcben  «dir  Sehnte 
4m  LouHROllfMhfen*  lahidinft  4m  Vomi  nnBant,  nuMnl* 

ücli  durch  die  ertindlieh«  Babandlmg,  klare  ParstellanK  ond 
vielen  pracUtcben  Bemerkoifca,  amria  mblreicben  (682),  gnt 
wnsaMirtoa  H^taibkaiftfeaB,  weicka  wni  vaij^tHdi  Ifl  dM  afl^dafan 

derarligifn  in  Katechi?mii*foriii  cTichiPncn  Schriften  soeben  wird- 
Die  Verbiaer  haben  absicbtiicb  die  Katecbisnnrform  uiebt 
«ewlblt,  mO  Wag«  alt  naebblgaiidar  Avhiwt  aakr  Mdit  so 

niechnriiirhim  AnswendiKlernen  fahren,  insbesondere  wenn  in 
Instnu^Üonsstanden  und  Humen  die  Fragen  wOrtlidi  und  viel- 
klcfat  an*  in  dcnenm  BaIhtaMga  «aatdlt  «afdan.  Auf  der 

andern  SWte  bietet  die  Katechismusforüi  dfrn  Instruoteur  di>n 
Tortbeil,  in  den  InrtmctlonsstuiKii  ii  Ixlarc  kur/c  und  händige  i 


I  atellea.  Deshalb  haben  die  Vi-rfassi-r  tH'scIilossen, 
ana  den  8  Tbeilen  ihre»  Werkes  mebrera  bniMl«rt 
Fragen  ansndebea,  imd  neben  Jeder  aniugeben.  aaf  «eichen 
'Seilen  die  Bcantwortnng  zn  soeben  in;  dieses  Frairi-bitcb  soll 
«itcr  den  beaandareB  Tiiel  «Du  LooootoüTfOhrar-Eumen»  «r- 
«cMnan.  Bai  daer  aakbe«  Elwidrtaag  werden  dia  NaehtMle 
di's  KataeUmaa  vinnioden  aod  Wetct  >in  üolclit's  «Frage- 
bnch>  aoch  den  Vortheil,  data  aa  bei  den  an  Tiden  Bahnen 
(tagaMntcn  luiliaaUoBartondan  dam  dtoaaii  kaatti  tfa  BcMIcr 
EU  büu'ürlipn  Arbeiten  anzuli-iti  n,  indem  von  Zeit  zu  Zeit  einige 
FroKi  n  gestellt  werden,  deren  Beantwortung  der  Schüler  ans  dem 
ud  In  talaar  Wetaa  aiMftlldi  n  be- 
B.  T.  W. 


Ofeahcia.    Vemehmang  dea  SaehventAndigen  im  Elseo- 
hnhabanfacfa  Wilhelm  Hei  wag.    Au«   den  atenograph. 
IMocollao  der  36.  und  87.  SdrausHiehta  Silnig  aai  11. 
•  ond  18.  FKbraar  1875  wortgatnn  wiedcfgegelieo.  ytUm  1875. 

Lehmann  ond  Wentzrl.  gr.  8.  80  S.  geh.    1  Mrk.  2(1  Pf. 

Der  jctit  all  Bandireolor  der  Gotthardt- Bahn  berafen« 
YerfMMr  war  als  Baadireetor  der  OeMerr.  Kordwe«tbabn  als 
Haoptaachvmt&ndige'r  aa  dfeaem  l>ekannten  Proceas  gezogen  und 
aicbt  sieh  nnn  gedmafao,  bi  Anbattaeht  dar  tan  Theil  nnvoU- 
atladigen,  ma  TbcO  unikbUgea  Wiedergabe  der  Anaigen  in 
den  Zieilnngi-n.  diese  Aussagen  selbst  nii  h  ilcn  sfeii''i?r,»|ilns.  In  n 
Protoeoll«!  tn  verOffentiicbeo,  damit  nameoUicb  die  Facttgenoasen 
diaaaiben  grara  md  Tollitiadig  kewmi  kmen.  DIaae  Animgnn 
sind  in  mancher  B'vii  liunK  interessant:  Xarnrntlich  beknndi'n  sie 
«ine  groiK  Fach-  ond  Oeecbiftskenntniai  det  Aoatagewlen,  gepaart 

schanlichen  sie  nnrh  nviit  V.lir,  wie  U'irht  snich.»  Bunnnter- 
netamnogen  behaudilt  werüi'O.  und  ist  noch  eoiHtatiri-n.  >lim 
die  Techniker  bei  dem  Ban  der  I,emlM>rg-C»mo»itzer  Bahn 
keiaa  BeichUidmer  erworben  haben,  selbst  der  Unternehmer 
Braaaajr  hat  niebta  verdiaat;  nnr  diejenigen,  welche  eigmtlich 

aniML  «.» 


MiMbeilaageo  so«  <lr«  niFthialsrhlethittriiFi  LabaralirlaB  der 
k.  patylathaischea  Bebaic  la  Mlacben.  Von  J.  Baascbinger, 

^V^a  ^PlPO0BHOff         ^0cftis  H^^Äi^BÄ^t         ^^PI^^L  ^hftl^A^  dflf 

k.  polyt.  Schnle  in  Mönchen.  1-1  Heft.  MOochen  IflTl 
'  nad  74.    Verla«  von  Tbe-Ml.  Ackermann.    7  Mrk.  30  Pf. 

Mit  dam  Monchener  Polytechnicam  ist  seit  einigen  Jahm 
ein  mecbanisch-techniaches  Laboratoriom  varbaadaa 
der  Leitung  des  Professors  Banaehinger  steht  in 
VonOgUchas  leistet.  Yonogsweise  bescblftigt  ticb  dasselbe  mit 
Untanwbafaa  ober  Festigkeit  nd  Elaaüdtit  dar  bi  der 
Maashäen-  nd  BanteeUdk  lerweodetai  HtterteHea;  «elt«M* 
hat  sieh  dieses  I.aboratorium  die  Aufgabe  go^ti  llt.  liii-  Constanten 
der  Mechanik,  deren  Keaatniss  (ar  die  Anwendung  der  Princi- 
picB  tfeiar  Wlsamsehaft  te  der  Praads  nothsrendig  tat,  n  ba> 

StimneD,  welchem  iikIi-^s  vv\  nacli  einer  Bra<>j-n  Hi-ihi'  vor- 
liegender  Versaduresnltate  möglich  sein  wird.  Uie  vorliegenden 
4  Bella  eMMllen  MttbalteiniB  tbir  diB*Tbttlikett  diaaer  A»- 

stalt  nndzwar:  I.  Versuch  Iber  die  Festigkeil  von  MArtelpiobea 
aus  Perlmoser  Püftland-Oment  und  bydraalischem  Kalk ;  2.  Ter* 
suche  aber  die  Zug-  und  Sobubfestigfceit  von  Ziexelsteinen  anA 
Mörtelproben  ans  Bonner  Portlaad-CeoMat;  i.  Venache  bbar 
die  Zug-  und  Schubfestigkeit  von  Keaselhlech  and  Wütimn; 
4.  Versuche  ober  die  Festigkeit  des  Bessemi-rMuhles  vun  ver- 
Knblenatoflgabalte;  ft.  Feaügkeit  Ttrsohiedener  Beo- 


Beschreibnngen  iler  Ma-ic!ii:ieii  /nr  l'rtlfnnij  iler  I)rack-.  Rrucb- 
nad  Sehabfestigkeit,  der  Biegung  und  lorsionsfestigkett,  snr 
Mwinag  dae  BleitidtUe-Modds  Ar  Dnnk  «od  Zaf,  aowia 

schöne  Photographien  di-r  Brucbfliibw  vun  i^ribirten  Eisen- 
ond    StabistOcken    beigefügt;   dieselben    verdienen    bei  dem 

ir  «•  PiMh  to 

Omde  die 


bIstSBi-  aad  ■Aeaaessaag.  FersMla  aad  Takelles  hebnfs  Auf- 
nahme   und  Höbenbestimmongen    von    H.  Stack.  Ober- 
Oenneter.    Hambarg  1873.    Verlag  vonO.  Meissner. 
In  dem  vorliegenden  Buche  ist  auf  21  Seilen  Test  die 
Anfertigung  ond  der  Oebraoch  etaer  ca.  120  Seiten 
Tabelle  tnr  Berecboang  der  Distanzen  und  Hoben  aus  den 
einem  lewahnlkben  TheodoUthen  mit  Reickenbaeh'e 
Dialanoneaaer  w^enoMw  IjUtwiabWaw^  ud  den  Tertedp 
winkeln  behandelt.    Dia  TakeOa  ht 
Formeln: 

■  dacBa  cei9  •  H*  0  eaa  «  v 
I»  ata  S  «     0  rii  s, 


d  die 

b         nr#nn*fi'p  'le*  flbjiv'tive«: 
g     hutteruuu«  der  lioruuuLalladeD 


jedes  Instrument  eine 
a  die  LatteaaMasong. 
M  dn  EleraüoBs-  reif.  DepreHieMwiaM, 


te 
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C  eine  Confliute,  die  gleicb  ist  der  Brenowpite  des  Ob- 
jecüTes  plas  der  Eotferuang  «icawibeii  von  der  Fanirohr- 

Ii  den  H<'ihpuiit>'richj4>d  rwisohen  dem  danh  di  n  Mittflfaden 
auf  d«r  Latte  b«i(*icluietea  Pnokte  and  dem  Instnuiieiit- 
bocliwite 

bMcirtii!''!  lind  liraochhar  fnr  Entfernntiden  l>i<  ?u  ilSS'".?  nnd 
Eo  HuhcimiittriK  hicden  bi»  zn  jiiliwh  nur  <iir  instrntni'nti', 

bei  wekben  C  =  O^.aW  t  und  B  =  ^=  11C,Ü613  wie  bei 

den  hier  venrandtct)  Tn^itmnieiitMi  Ut. 

Im  Ailgenwineii  »    I    lie  letitKi^naiinte ,  wichtigere  Ue- 
4iiigiwg  b«l  ndtnn  InitroDeoteo  nickt  erfaUt  Mii  und  mau 
dum  durch  y«nchi«baiis  dar  HortaonlaUfedia  gegen  eiiMnder 
angestrebt  wi  rdi'n,  eint'  n|M'rati<)n,  weltbe  fttr  KadcnkrHU/e,  bei 
deoeu  die  UorizootaUUfiD  uf  einem  festen  Bahmen  Mtaen,  praküicb  > 
aielit  ««fthrbw,  M  VtitAnmjtgn,  «ckh»  aaf  «Im  GIm-  | 
platte  «p^chTiittiti  sind,  amiiijglicb  ist.    Die  Urnuchb«rbeit  der 
Tttbelien,  wt-ldie  atn-i^*  recbt  bobscb  angeordnet  eind,  redocirt  | 
■leb  iIk»  anf  Inatnmnto,  die  ipedefl  btarMr  aagefsrtigt  oder  | 
«»rigirt  sind. 

Ein  weiu-rer  Uebelstand  der  Tabellen  i>t  aber  aacii  noch 
der,  dam  diasetben  Ihr  Aafbabmen  b  eoapirtem  Tofraia  aUA 
mhr  MHNiaheiMl  ifaid,  weQ  lie  nur  Hftben  bia  2K*,4  nnd 
Eatfcnaiigen  bis  SSS**,?  geb«n,  «eiche  OrMan  wir  bei  Mea- 
nagen,  wo  es  bier  hsapt-sHctilicb  auf  die  lUbenlMstiBUDiiiig  ein- 
niMr  Piudue  aBlrommt,  entacfaledaa  tir  ■■.gariig  hattco. 

Die  beaefariabene  Ifetboda  der  Oparaüoaaa  fn  Frtd«  «ad 
des  Aoftra^-ns  der  bcrecbnelen  Puuktf  mit  eitiem  Vollkreis-  | 
truaportrar  ist  gus  sweckmaaag,  dtrite  aber  doch  «obl  dnrcb  j 
die  TOB  Hslnot.  LkTe«  de  plana  k  la  Sladia  geRabtnen  I 
ili^tlioiir  i'inR-^r  abciiri'fTi'ii  -.ein.     Aurh  wird  )eder  im  GeHran.'iu' 
d««  liecheuscliiebers  (liier  dea  von  Wild,  Moinot  oder  Werner  i 
eoBatnnctc«)  aadi  aar  aialaiii  aiaamin  Qadble  nwig  Waigamg  ver-  | 
spOriM.  Kicli  sia!*  dieM-s  i'infaohoii  lüstruuienteH  oiiior  mehr  als  lOn 
Seiten  umfassenden  Tabelle  za  bedienen.         K  d.  i 


tie  lofomollvrii.  Eine  Sftinmliinp  au«gcfQlir1iT  Zeicbüungiti 
mit  bis*:bri  ibi  udi  ui  Teil  zur  li^'uut/ung  im  (  iinstnu^tiun.ssaalc  I 
and  in  techniscben  liekranstalteii  nach  zoverlü.ssigen  (jneiien 
Iwarbeitet  von  Carl  Schal  tcnbrand,  Ingenieur  in  Berlin, 
1.  n.  2.  Liefemng.  Text  Bogen  1  —  10  mit  159  Holzschnitten, 
nebüt  ML»,  1.  0.  2.  Lieferung  enibalt«nd  2  Tabellen  und  20 
Tafeln  in  groia  QnarfoU«.  fierUs  187$.  Vertag  von  Rod. 
Olrtner,  16«Maifc. 

Dieses  mit  Stchkenntuisb  und  Surnfalt  bia:lieileto  und  vnr- 
tOglich  aoggeataUate  Work  bebaodell  vorzugsweise  die  in  Wien  ' 
(1873)  anaWHltea  LocoasotlwB  and  verdtait  wn  aUen  aber 
danailbaB  fiagenstand  erschienen  SrKriften  anbi  dingt  den  Vorzug. 

Naeh  kurzer  Einleitung  giebt  der  Verfasner  eine  ver-  i 
gMebeada  UebanMt  Aber  die  BaÜMtHgang  and  Oidan«  bei 
verscbiejciieii  Au'^stellunniTi  anil  Vnrsrhläjfje  tti  einer  cinbcil-  ' 
lieben  l^intbeilung  dei  Loconiotiveo.  Daun  folgt  eine  eingehende 
Beschreibung  der  In  Wien  ausgestellten  Ixtcomotiven,  (in  dem 
Teriiegenden  1.  o.  2.  Hefte  die  eagUnhea,  fraaidilacbaa,  belgi- 
achan  and  deatacben.) 


Iicr  Atl.'i'<  entbilt  '2  Tabidb'n  mit  den  Tlaaptabineaiiuiga 
I  nnd  ConatrucUoosverbÜtniiaea  der  in  Wien  aasgfsuüten  Loeo. 
I  mitivea,  4  üabenicfataiaMtt  adt  Loeomotivsktnen,  MtaBfllAe 

in  Wi.'n  au'^Restellten  47  l/>comotiT-Maschinen  im  MaiMtabe 
von  1 : 100,  sowie  lü  Tafeln  mit  Ansichten  nadScbnittea  gantet 
I  LoooaMtiven  im  MaaUabe  voa  1 : 40,  bia  1 : 80,  aowie  Dalafli 

im  Maa^-i«!»!!«  I  :  20.  I>ie  Zeichnungen  sind  aussi  ronlentlich 
deutlich  und  «ahrhaft  musterhaft  sorgfältig  ausgoftlhrt  und  gicbt 
dieses  Werk  ein  klara  Bild  von  der  Wiener  Looomotiv-Aai- 
stellang,  welche  in  dieser  Beziebang  von  altra  bishmgen  Weit- 
ansstcUnngen  die  bedeatendste  war.  Wir  eapfieblen  daher  die- 
ses Werk  allen  Ktenbahn-MssfblaaBHielalera  od  Locomotirbaa- 
Aaitalten  sehr  der  Beachtong.  H.  W. 


Haadbarb  der  allgrürlara  sad  be>*o<!rrB  Bediagntue  fUr  Leist- 
ungen nnd  Lieferangen  im  EiB«nbabnwewn.  Von  Emil 
Tilp,  Oberinspecter  der  FVan  JaeetBaha  in  Wien.  I.  Beft. 
(Le\.      80  Seiten.)    Wian,  Leiiannn  aad  Wentiel 

2  Mark. 

Daa  forilegrade  practiaebe  Bach  aoU  ela  NaobseUagtbad 

■ipin  for  dip  wirlitiRen  Al>ma' liiiiinen  der  Babnrn  mit  d>n  Pir- 
tt'ien  der  liMiuuleruehuier,  Fabrikanten  und  l'roduceutea  und 
die  8peeial«Mgaa§e  JnriaUacber,  u<cbniaeher,  oanaierciaUcr  nod 
finanzieller  Natar  oohUden,  wie  sie  hierbei  aidi  abwickeln.  Der 
Terfiisser  bat  za  diesem  Bchufe  die  besten  Bedingnisse  der 
grossen  in-  nnd  ausländischen  Hahnen,  namentlich  der  Kaiaar 
Ferdiaaads-Kord',  der  lUiaerin  £liaab(  th-,  dar  flatemich.  Slarii^ 
verschiedener  praossiselien  nnd  aelbat  ftwMlHhea  Btbnea  at- 
weder  ganz  oder  nach  ErfonliTniss  uiodificirt  f— — "■j''*«* 
nnd  mit  prsctisclteo  Bemerkaogen  verR'hen. 

Dia  Buch  soll  In  Iblgeade  Haaptabeebnitte:  AnasehreibaBg; 

I  iffiMte,  allk'-  n.rii.i'  l'.i  dingr.isM-.  be-.iii.ili  n-  n<-dingntsse,  Cuilicr- 
bteliung  und  Uaumaterialien,  Uberbau  samnit  Werkzeug  und  M«- 
(erial,  Oebtade-  and  bahaaasrflstong,  Fabrbetriebemittel  aad 
Hi'>^erYen.  M'erk'-tatten-  und  Hel^bnnsaairiiinag  nnd  enilich 
Verbrauchsstofle  zerfallen  und  in  ca.  S-— 8  Uefernngen  i  i 
Bagn  ersebdaea  and  in  der  Anatattaag  aa  das  Haedbadi  dv 
Biw'<'iellpn  Eisenbahn-Technik  anschlie**i>n. 

Das  Werk  wird  vielen  liäsenbetm-Verwal'nngen,  Fabrikia- 
ten  aad  Fradaoeaten  wUlnrnHaa«  aain.  B. 


lieber  die  lar  Inlwfchflang  des  framlriMben  Baaalate  WM» 

angcweadelea  Millel  und  insbesondere  ilie  Verträge,  bs* 
treffend  die  Suataganntle  und  die  TbeiluQg  des  Blinir 
trUgnisses  von  Lion  Aneoe,  Sections-Priiident  im  fiaai. 

St.uit^rutbf.  Mit  lieilageu  versehen  und  deutsch  herausgai^ 
ben  von  Wilhelm  von  NOrdling,  k.  k.  Sectioas-OlNf 
nad  Generaldirector  dee  Oalerreiehlaehen  Füssiiliebiieessm 

Wien  ]H7:,.    Verlag  von  Und.  Waldhaiak    Lei.  8.  181 
Seiten  nebst  einer  Karte  t>  Mark. 
Die  •orota  Hllfte  dioees  Weiltee  bildet  eine  VebenMtnag 

der  Schrift:  -Des  muNcns  cmi-luyii-s  jiour  i-MD^tifuer  le  riseas 
des  cheinins  de  fer  frau^ai.s,  et  en  particulier  des  ujnventiaiu 
relatives  k  la  garanlie  d'Inlirit  et  aa  portage  des  beneäces». 

Aus  dieser  Si^farift  sind  die  rechtlichen,  voHtawirtbsduft- 
lieben  und  finanziellen  ZnsULnde  der  französischen  Eieeabekaw 
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klar  rn  entnchnitfii.  Man  erkennt  daraus,  wie  Inmitten  einer 
Reilie  iwlitisclior  un<l  tinanzieller  Kriüen  doch  der  hei  der  Ue- 
staltuuK  ilcü  Itulinuc-t/es  Idtendo  Gedanke  —  die  OrKtniiatkm 
de«  Mompoli  —  frOhseitig  mm  Dutchbraeb  kam  tuid  Mitdcn 
■te  wled«r  rarlMMB  wnrde,  wenn  anoli  in  Zdtan  t^kwuehw 
lit^ienuig  hin  and  wieder  Abweicliungvii  zu  iH'Dicrken  sind. 

Man  bduHBint  auch  a«s  diewr  Schrift  eineo  Uefen  Ein- 
Uiek  ta  die  Metliodeii  der  framDileheB  FlBanrerwattniK  gegen- 
OKt  (li'ii  I'i-i  i.li;.lin:'i liaften .  cimMi  KiiiMi'  k  ili  r  um  so 
wertbvoUer  ersclieiucn  durfte,  als  die  cr&tauulichen  Erfolge  des 
b$MM»Am  Staatieredtta,  ob  imr  in  enter  Linie  die  Rndit 
der  Artrett'v-inikr'it.  Sparsamkeit  der  N'atiuu.  doch  aach  Bit  dST 
.  Bienbiabniiulitjk  im  engen  Zosaminenliange  stehen. 

In  dar  nraiteo  Bllfte  hat  Hr.  von  Ndrdling  mr  En 
lautoniii);  nnd  Eri;;ilnznne  der  Schrift  des  Hm.  A  nr  nr  and 
zar  bes>eren  Orientirnng  der  deutadm  Laier  auäüer  einer  Karte 
der  fnuizflsiacheB  Elsenbabuea  in  Vailiandraelt  veneldadnuawt- 
liche  ActenMekn  beigegeben: 

1)  daa  Bediagniiiliaft  dar  aiilaanB*OeselIschafk,  welch«  als 
MiLstcr  der  Coneeiaion-Bedingiri(sheße  aller  französischen  Ge- 
«eUschafUn  galten  kann,  wn  dtann  es  sieh  bei  meist  «Oirüicher 
UebenjnsUaiaittRii!,  nnr  durch  die  OrtHciten  BestinrarangeD  weeent- 
Ueh  nnter^  liriili't. 

3)  den  Wvrtlaut  einer  ebcofalls  auf  die  OrleaosbAho  be- 
■Iglkhen  Terardnaag,  wodvreh  die  irnntfalBdia  Itagiening  In 

Folge  der  CicvrithriiüL'  di  r  /'.■ns<>n);uranti<!  gewisse  Regeln  fttT  die 
geseUschaftliclien  lieclmungsablv^uitgen  aufgestellt  hat. 

8)  den  Abdmek  eines  Berichtes  der  auf  Grand  der  oben 

erwähnten  Verordnnng  ?.nr  LVh.?rpi(lfiiiv'  der  RscImnngBn  der 
Urlcans-tiesflUcbaft  uiugesutülcu  Couiiui^iun. 

Dieser  llericht  zeigt  nicht  nnr  durch  ein  Zablenitei&piel 
wie  die  ointrüglicben  alten  französischen  Linien  t»  den  Lasten 
der  ertraglcnen  nenen  Itnhnen  beitragen  and  dadurch  die  Staats- 
gnrantie  entlasten,  sondern  giebt  auch  ein  iutere?<santes  Bild 
fwn  der  Art  and  Weise,  wie  die  inniOeiscfae  K^erang  ihr 
Aorsiebtsrecht  Iber  die  Etoenbahngesethchalten  praetiscb  Ter- 
«vthat. 

4)  den  Anatag  aaa  einem  Commiasioosberichte  darKathmal- 
Tersannnlnng,  weiche  bewnht,  daas  aaek  die  fraasdaiseha  TeOta- 

vertretung  die  im  ilurtiuM'n  Kiviil'nlii.we^f'ii  erzielten  Toitkaüe 
zu  RcbJUxea  weiss  und  zu  walireu  eotiicblus^CD  ist. 

6)  als  leiste  Beilage  ist  ein  vor  erat  wenigen  Monaten -t« 

dpr  frni/<jsiM;heii  Hej^iernng  dar  Xaliii!;:i!v.."sn:!rnlii!ii;  vnrL'cIeg- 
ter  Uesutxenlwurf,  betreCtnd  die  Uersteliung  von  LocomotiV' 


Eisenbahnen  ron  1**  Sparweite  auf  Landstrassen,  «reicher  in 
der  Geschiebte  des  frunzdsischen  EisenlNibnvieüens  E]>oche  machen 
Vini. 

Denelhe  sacht  die  im  Qeeeu  ram  12.  Jnli  1866  den 
Ben  von  Locnl-  nnd  Vicinnllabnen  (denins  de  fer  dlnttrlt 

locjili  K-treffenden  LiX'albehOrdcu  ertheiltc  weitgehende  Vollmai-Iit 
snr  UerstelloDg  Ton  I/xalbaimen  wieder  einsaschrOnken,  auf 
daas  nieht  nntar  dem  Kamen  «Lacalbafanett»  Farallellbiien  für 
die  llaaptbahnen  gaeehaffen  werden.  Die  in  diesem  Frtihjabr 
in  Versailles  aia  Anbus  der  Cooceasionirung  einiger  neuen 
Liidan  an  die  Far{s-Ljim-]attdaMr.Gesellsehaft  mm  Abschinas 
gelangten  hnrtnScki^'en  nnd  hitzigen  Kätniife  baVien  in  tlieser 
Frngn  die  überwiegende  M<üoriliU  der  NatiunalTersaromlung  auf 
die  talto  dca  Miaiatan  gebncht. 

In  diesem  Ge-setzentwarf  wir<i  beMndcrs  die  Einfn!irnn)< 
einer  Ulligea  Scbuialspur  fUr  die  Loiallulmen  eiiipfoldeii,  um 
die  Entstelmng  neuer  Dabnlinien  tu  fördern,  uhue  dem  Staate, 
den  DefWlmaaita  ud  GenMindaa  allmdrAckcnde  Lasten  aufzn- 
harden.   Es  soll  Memaeh  für  das  Separtamental-Xets  eine 

Spurweite  Tun  nnr  I  Meter  in  Anwendung  gebraebt  und  ge- 
stattet werden,  die  Üahuea  theilweise  auf  dem  Grnnde  der  Iteicfae> 
Strassen  nnd  Geraelnde-Wege  annlegett.  Unserer  Ansteht  naek 

müssen  nmli  in  DeiitM-lilaiid  und  Oestcrreirli  .ilmli.  hi-  (ieealia 
vorbereitet  werden,  um  die  Aasfnhrnng  von  sclimaiüpurigen  Secwi- 


dient  daher  diean  Sduria  sehr  der  neachtna«.      H.  t.  W. 


Taitiiga  Iber 


gehalten  an  Tafaehiedenen  dealacihni 


imlTtPrhni5rh''n  Schulen,  begonnen  von  Ur.  E.  Winkler. 
Erstes  Heft.  Der  Eiseubaliu-ol  crbau.  naib  den  Vur- 
trlgen  ttber  Eisenbabnban  an  der  k.  k.  t(>cbni«hen  Uocb- 
schale  in  Wien,  gehalten  von  Ür.  £.  Wink  1er,  ordentl. 
I  '  Professor  fBr  Eisenbahn-  nnd  BrOekenban.  3.  verbesserte 
.    Auflage,  not  329  Hobnchnitten  und  4  Hthogr.  Tafeltt.  Pnf 

1^76.  Vevl^  von  H.  Doninicss. 
'       In  drr  nnen  Anflage  dea  vorzIgUehen ,  In  frlbmn  Jahr- 
gitiK<'ii  di'i  (irjfaiii   uuifiihrlich  bespt «ebenen  Werkes  war  der 
Verfasser  bestrebt,  viele  Einzelnheilen  einer  zeitgrraisseu  Um- 
aibeltmg  an  natardeheB  nnd  den  techaiaden  Aaadrihdmi  ameh 
noch  die  französischen  unH  engli'ichi-ii  BenoniuinK'  n 
Das  vorliflgende  Werk  behandelt  den  Eisenbahn- Ob 
'  eiaAdptad  and  iat  nntndtig  das  haita,  «aa  bis  jetit  Maitber 
'  verOfntüdtt  «nda.  Aadi  die  Anataltnag  ist  vorzüglich. 
!  »  E.  U.  V.  W. 
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Ii  C.  W.  Knktel'i  TcrU«  in  Wliitatai  cftchciDcn: 

Kalender  für  Eisoiibaliii-Techniker. 


BearbeHel  lutler  Mitwirkung  tod  Facltgenusaen 

ilun  h 


Dritter  Jahrj;ang  lüYG« 


KAtt  1  Einabtlulkai««  in  S  Blftttcni,  aliinicliea  liolsichnittcB.  M«ia  tmetÜMlaun  •■deren  Betlafra. 
I«  I^4er  K«baiid«ii.  Pr«l*  S  Wmrk. 

DurcJi  iti>' V.T>'inif1IB«ÄJ>ee  KalpDilcr»  mit  «lein  seil  ciiiiifi^n  .Ulirpii  \i«n  ItliHiiilianl  um!  Si-hlfiLu  li  licrdiis^OdflicnMi  KulMlilcr  >;cli.- ilu 
BKhiUcm Je  Anzeige)  iu  dflnabw  TcrU« ejnd  wcwntlkbe  Vorlliril«  Uit  bri  U>  Kalrmif r  rrzivlt  worilrn.  uml  vpriirn  <li<'»clbvn  in  «rbobtria  Orxiie 
den  B^AHhieM  dar  betnAmte  TwMllMt  MtWItrifL  Itar  HMlainJiar'aclM  Kalracicr  enlbalt  in  ieineni  enk-n  llieile  das  WenbrolliM  m 
beiden  Kaland«m  ans  MiÄenalik,  Ibaii* ud  GcwiehlstahdlcB,  Mmhamlt,  Wtrnw,  Verinessuii|r<wcwn,  EnIlMu.  Kuntlaiionea,  Durcbllue  tMi 
BrflelBen  and  ilrm  MascbinenKan,  aowie  nrae  Arbrit«>n  i))H<r  h*mmi>'triwhe  HAhronnraüungfn  und  PrviwrmitiiM'ini^pn  über  MettMl^  nnd  fltllrtllM 
uMmb.  —  Aucb  iUt  •t«'<^i<'»«  Thtil  tct  den  ui  li»-  Ui><ljtctioD  p«laogt4-n  Waatcben  rauprcrbrad  gXnslirli  uing««irbaMet  Wdidwi.  *it  im 
beiscAVU  Prospect  aeigt,  dcMen  nun  tich  n  fiMteUungen  bedienen  wolle.  lUe  jede  Kucubudtung  auifiUiRa  wird. 


Kalender  für  Strassen-  und  Wasserbau-Ingemeure. 

A  .  Bjicialiaril,  • 

Dritter  jBbrgtng  tSttt* 

Uebnnden.   Frei»  3  Mark. 

Der  nene  Jabr^an;;  nntererheidet  sirh  von  leinea  Vorgtnirem  dadurch,  dasi  derwibe  baiiptsJU-hllrh  fftrSttmuaeD-  and  WainerbM- 
Techniker  IxHUimmC  und  dah<>r  dm.  frftber  in  ihm  Ruft'i»rmmm''iii>  Km.ilid  iOkt  KisenUabnhaii  in  Wegfall  i?.  ki>nimi>ii  i«(.  Dailiirrh  konnten  die 
Kajnti'l  itli-T  llyilraiilik.  MriuSHMi-  und  Wassfrli.in  i  ni-iin-i  Ii^tuI  k.'ii""->'T<  wprJrn.  und  hiiffi  nun  drr  \  irir-->r  ni>  tit  nur  di-n  li.'iliirfniü« 
der  Stra«4pn-  und  Wasserhaninpenienre  Kechnan;;  getragen,  bondeni  aiirh  solchen  Feldmessern,  »eiche  rait  ."»trassenliaulen,  Metiorationea  HC 
rick  bMchidigen,  namentlich  aueh  in  Hinsicht  auf  das  sehr  »iiimbrliche  und  rpiehbaliige  Kapitel  Ober  Vennetsanipwewit  ein  viBlwaMM 
VndMueitDi  geboten  la  haben.  Zu  Beatellungen  bediene  man  «kb  de»  beigefu^eB  Proipectu*,  der  bcsttglicb  der  Inhaliwigtbe  btnonliigB»- 
aAtug  mimMiIwi  «M. 

Soeben  ist  in  unterzeichnetem  Verlage  erschienen  und  durch  jede  BnckhudlUig  n  bfiehen : 

Die  Schule  des  Looomotivführer& 

Handbuch 

fi-.T 

£i8eubaUubeaiute  und  Studirende  techuihclier  Anstalten. 

OenuuiknUck  beirbeitet 

Ten 

I.  iNdn,         nnd  IL  iMb, 

AUdgL  JlHcblaenBelstcT.  JCasdiieett^aciniiM« 

Mit  einem  Vorwort 
v.]n 

E.  Heisingrr  m  WaldecK. 

r.i  iUrt^iir  (Ix  lOrirsaa  Af  naenb«liij«f.4<>R<. 

ni.  AbtheUimg:  (ScbloM)« 
Der  Fahrdienst 

Dil-  Ltiicii  i-i-vt'ii  riieile  de»  nun  vollstänilijf  pi'woidcnen  I!uc!n  -  ITlicil:  ..Der  I.fM  omotivkrHRcl  und  seine  Armatur'.  II. Tbeil: 
fJMiB  Haachine  und  der  Wa^en"  sind  bereits  in  zweiter  Aultag«  erschienen  und  in  jeder  BucbkandlunK  zu  haben.  —  Die  Vertisser  vai 
damit  beschafrigt,  aiia  den  drei  Tliefla  dw  vantebendMi  BudiM  mhnm  hnndect  Fngen  «nmsitfaen  mit  der  Angabe,  nf  valtkn  Mm 
de*  Büchel  die  Beaaurvitong  n  linden  iit,  ud  «iid  dieia  Arbeit  neeb  in  difacn  Jaiire  onler  dem  Titel  .Daa  Laoonhtidllbnr^Enaan* 
acbeinen.  Bei  den  an  vielen  Bahnen  «ingäUnnea  luMmctkoHtnadn  wird  dm  SduMcbca  ein  wUBwamenw  UiKMttel  edn. 

mMinlM,  SeptembCT  ISTfi.  C.  W.  SnUlf  l*s  Tollg. 
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fUr  die 


F0ET8CHBITTE  BE8  EISSHBAiLHWESEirS 

in  tedmisoher  Besiehimg. 
•rg«i  i«t  f  «Min  l<iti«ktf  llttibafci*TiiWAlUiK«ii 


IMM  Ng«  XIL  Band. 


Fr!rrni7iinirshpf(.  1^75. 


Ton  Ingenieur  H.  Bwr  in  MannluiB. 
(Hilm  Tat  XVm  a.  JUX  iMria  TottaU  I») 


AnscbIi«9MDd  an  da.5  im  Jahre  IHTi  begDtinene  nnd  jetzt 
voUandeUi  neae  £inpCaiigii(ebiade  (Qr  den  PenonenbAbo- 

mnilD  nnd  hntte  rlfr  Verfa<i$pr  dloer  MittbMlungm  nnter  der 
OtaMton^  des  Ilru.  Ubtrbaarath  Becker  in  Karlsrabe,  die  Ans- 
darVIftM^Bcncbnnngen  und  die  EiuleituDg  dee  Banea 
Die  maoa  Penronhalle  tat  am  den  Zaichimngen 
h(  M.  XVIII  nnd  XIX  enichüidi,  ri»  Int  eina  OMmmtUnge 
fOO  159,4  Meter  nnd  eine  Gesammtbrvite  Ton  50,5  Meter. 
Die  Haiie  aberdeekt  fSnf  dunihlaiifeBda  GleiM  und  fBnf 

8.5  Meter,  droi  ««ilan  Ja  •  Mater  mA  4ar  iMiil»  10^8 
Meter  breit  itt. 

Die  Ogaatnadaa  dar  Bdla  bealeftft  lo  ML  DUhara,  aliian 

Mitteldacb  mit  19  Meter  Spannweite  und  zwei  ScitendÄchcm 
mit  je  14  Meter  Spannmite,  jeweils  roa  Aafla^ermittel  ta  Aaf- 


T>n9  Antiavcr  des  mittlcNB  DudM  B«gt  4 
als  du  diT  Scit4?adicber. 

Die  Oacbneigiuig  der  drei  Dicher  ist  160  alte  Tbeihmg. 
Die  halben  Didier  rohen  aoaer  den  Anflagem  am  Emphaga- 
gebtnde  anf  T2  goateiseraaD  Slalen  von  je  8  Meter  HOba.  Die 
Sialea  stehen  in  EntfenraageD  von  5,52  bis  7,8  Meter.  Der 
da«  BagaDwaaaiBi  voa  dan  Halkndicher  ftht  darek  gn» 
Bohren,  «eleiie  In  den  Sndan  aageibndit  tfod. 

Die  bt'i'lcn  Seiteri',ta<?b.T  Mn^i  theiln  mit  II«»"  dicknOlM- 
talela,  tbeits  mit  caonelirteo  ZinlUaleln  eiogedaekt. 

Daa  iritfiBra  Dadi  tat  0m  ait  onaHrln  anklaMi  da» 
gedeckt  nnd  sind  mm  BtarfUlM  daa  UcfeM  ttMiCkt  ««rtale 
Olaawtnd«  angebracht. 

Eni  Atwm  dfli  BitÜH  «M  1.     iMMMr  da  aad 

7war  auf  den  beiden  Seit4:-ndicbeni  danhlMibad  lad  üaf  dSB 
mitütiren  Dache  io  Unterbrecbnngen. 

Der  Berechnoog  ftr  die  QaeTachnittadhneBrfaaaa  dar  ainarian 
warda  n  Oranda  («lagt: 


Fln«ngi>wi<!ht  ■10  Kilo(?rtn.  pro  ''^ 
Zaftllige  Belastung  durch  Sduieedrack 

70  Kilogm  piO  om 
Belaataag  dank  Winddrack 

15  Kilognn.  pro 

hü  Gam*' 

XU  grOWta 

berechnet. 


91a  eeiilchla  di 

Bdmied-  tind  Walxeiaea 


451672  Kilogrm. 
817208  Kilogrm. 


7«8S80 

Die  Lieferung  und  AafeMUnng  des  dsemen  Hallendachea 
worden  im  SnbaissioDswage  an  den  Niederstbiel«Ddeia  Tergeben, 
närolicb  an  die  Maschinenfabrik  der  Herren  Schnabel  and 
Ileaning  in  Brach sal,  sowie  an  die  beiden  Eisenwerke 
I  Gebr.  BAeiking  la  flallbargerhitte  bei  Saarbrflckan  and 
I  yslkliager  Biaealidtta  In  VOtkSngn  aa  der  Saar  and 
zwar  zn  den  niederen  Preisen  von 

für  lOO  KOogm.  Schatiad-  and  Walxeiaen  86  Mark  69  Ff. 
Ar  100  BBafm.  OaiiiliiB  SS  Harfe  05  Pf. 

Trotz  der  niederen  Preiae  sind  s&romtliche  Bsensortiroente 
•«liraehOnie«aIitbesw.g«|oeMaaadfondanIlerran  Schnabel 
aad  Heaaiag  la  Bradnai  aab  BorgAUigte  lanmawigaaem 

and  aafgestellt  worden. 

Die  AnftteUong  der  Balle  geaehah  aaf  einao  beweglichen 
aar  Tier  BtaBliatann«MMndllehaBaartate.  (F|g.l-4TaLL.) 

Das  Aufrieben  der  Eiwntbcile  erfolgte  mittelst  HebeTOrrichtnng 
(Fig.  5  Taf.L),  dorch  eine  IMmpfinaacfaine  (Looomobiie)  betrieben. 

BUS  11'""  dickaa  Xall^ai  ammt  cicbenen  Auf!ag>'rbi"l7>'r,  «rarde 
von  dem  Fiililltaallia  Ottmar  Hege  mann  in  MsAnheim  b«v 
•orgt  aad  mm  daaPHtatTn  11  HM  ym  ^1 
oiaibadicin^ 

S7 
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Df«  Zinkbtecbe  zur  Eindadtnir  der  IMcber  worden  von 
der  Sociit«  Anonyme  des  Mines  et  Fondariin  da  8w  da  b 
Titilte  HoDtagne  d.  d.  CbfiDüe  b«zoKun  und  zwur: 

Die  cannelirteo.  gewellten  and  glatten  Zinktafeln  Nr.  12 

zn       iUrk  pro  100  Kilogrni. 
Die  verzkntea  Kiwahttoo  Kr.  89  and  Kr.  i6  pro  1 

Xüogrm.  ■■  m  P%. 
Ihi-  GrsamaitlnMtco  der  Pt-rroulmlle  «iNi: 
Schmied-  aad  WabeiMi  4Ö167S  Jülmfoik 

k  S6  M.  «9  PL  pro  100  XQogm.  .  os  166718  H.  46  Pf. 
Oa8M!iM>n  317208  Eilogra.    SS  M.  M  PI 

pro  100  Kiliogrm  s  76019  «  69  « 

OlHliBCNiii«  ml  EiaieelnD  SlSl 

h  11  TA  IM  SS441  '  -  < 

ZiakUeferang  —  S78S6  «  —  « 

Brfwtfgm^dMfflBiteMneSOl  o»il,MlL  —    9849  «  54  « 


FDQdaDieotining  der  ga8»eüemen  9u3m  •  36710 M. —PL 
Fat  AofricU  wUmid  dei  Buet  ni  mi» 

itige  htolnwiiMabiMM'hrten  k»mpp  hinin  =   t2735  •  31  « 


OtummUuiiuae   850000  M.  00  PL 
Oer  Jtm  ton  BillaidMli  ttberdaekta  IUhd  bebrigt 

168.4  X  SO,."!  =  7<»99,2  oder  rnnd  8000 
Bei  einem  Gesammtgowiobt  der  Halle  von  7»>?<S!in  Kilogrm. 

den       aberdeckten  Baom  =  -sssT  ~  ^^»11 

Kilognn.  und 
beider! 


kein;  II  i( 


43,75  Mark. 

Mannhein  1«  lU  187S. 


TeaA.  LI. 


kekamiüicl)  in  einem  Thale  liest,  iu  nördlicher  und  nqt1i('h<'r 
BlehtnDg  lilu  iiusg<'hen,  haben  Htigel  Ton  etwa  lOU"  Uühu  zu 
•herfchreiten,  deren  Ueberfühning  budeutendc  Steigungen  nolh- 
WHtdig  machte.  So  iat  eiaeneits  die  länie  neck  Brflieal  ito  Am 
mit  Steignngen  wn  1 : 36,  udenrHita  die  Linie  meli  derHirftf- 
scben  fiergebene  nnd  nach  Haaselt  via  Sien  mit  Steiguogea  von 
reap.  24  imd  IC^  angelegt.  Aoaeerdcm  geiiOrt  die  TerUx' 
doipInliD  nriiohaB  der  Ltttidi' 
Kordbahn  (Afl^Fl^niulli )  r.n  den 
kgstepieligaB  Betrieb  erfordern. 

Vb  dea  Betrieb  wf  bwagtei  Liden  nOgBehit 
sind  schon  verschiedene  Vorrichfnni.'i-n  getroffen.  So  war  frtlher 
eine  Bteheude  Maschine  zu  Baatprv  angestellt,  am  die  Zttge  der 
heigieehen  Staatabalin  niittd«  «bei 
Jetzt  finden  Schlittwitw— ae^  eo  «ia 
Anwendung. 

Ueber  den  Oebmnsh  dar  SddittanlireaMD  ail  ariadit,  Fu^ 


DI«  Braue  in  Ibrer  JeM  «Dgeaiete  angemndten  Fom 

and  ConstrucUon  hat  mclircrc  bedontcndc  UehcUt&nde.  Die 
Achse,  welche  uimeifeUiaft  der  Tbeil  dee  Wagcos  ist,  welohor 
am  neiateo  der  Beedildlgvng  niwgwiBliI  int,  nr  HeaiBnag  im 

Zngea  zu  benut/oi:,  vihcir.t  luir  dann  gestattet,  wenn  kof  andere 
Weise  eine  BremK  anm<iglicb  angebracht  werdeo  kann. 

Die  ÜAebtlode,  welebe  die  BreumforiMitiuigea  aa  daa 
Aehseu  hervormfeu,  &iud  folK«uJi'. 

Erstens  wird  die  Achse  grosser  Gefiahr  von  Brach  ansg^ 
■atart.  Die  StaUitnc  der  AekatarMhe,  weldte  aenBeh  In  dar 
Vereins-Z^'itnng  verüffentKeht  worde,  bar  riu^^owipscn,  dass  am 
Mieten  die  Tender  hiervon  betroSan  worden,  und  solches  nur 


Daa  Schlieesen  der  BtoadtlHa»  baast  dia  WirinBg  kc 

TraKfedern  und  sind  die  Achsen  einer  starken  Tonilm  iUffl- 
M'tzt,  die  ihre  lauere  Festigkeit  sehr  \a  Ansi^nich  nimmt. 

Zweitens  ist  der  Verscbleiss  TOn  Bandagen  der  Brem- 
wagen  baoptstchlich  anf  BergHnien  bekanntlich  sehr  bedeatcai 
UmOb  rthrt  dieaer  YersehleiiB  von  mangelhafter  Bedlencng  dr 
Bremsen  her;  man  bat  vou  verschiedenen  St-iten  auf  Mittel  gs> 
dacht,  welche  dieeen  Ueheistami  bcaeitigen,  nnd  Taitindam,  dn 
<Se  Adura  TflUig  feetgestellt  werden,  weO  dadurch  einerseiti  dü» 
Brein=.wirkung  venniudtTl  wird,  anderersi-its  lkcb<'  Stcllon  in  da 
Bandagen  entstehen.  Letiterer  Umstand  hat  auch  xttr  Folge, 
daia  awa  bd  Brennngai  IniaaSehaiengnmrider  andOamit*!- 
bandagen  anwenden  kann. 

Da  die  Wirkung  der  'I'iagfedem  des  Wagens  grosseniiieili 
dnidi  das  SchUeaaeo  der  BreanUatae  aa^ehoben  wäd,  so  tat 
ein  weiterer  Uebelstand,  daas  man  die  BremsTOrrichtting  ler- 
zogsweisf  an  Guterwagen  anbringt,  da  aber  diese  auf  den  mMm 
Linien  leer  hin  und  her  rollen  und  jedenfalls  ihre  ntlastaag 
BieauOs  bedeoteod  ist,  so  wird  ihn  Bremswirkum  schwach  aad 
die  StaUUttt  daa  Brems-Wagem  besonders  anf  den  Wetehee 
ausserdem  sehr  zwdfellmft.  Auf  \ers4'bii  'lt'nen  Linien  mit  staricer 
Stefgai«  wird  deahalb  Extra  •Beiastuog  dee  Qnterwageoa  nid 
dK>  yanaabrang  dar  tadtaa  Laat  «««iniHlt. 

Mit  Bflckaioht  auf  dieee  Uebelstftnde  der  gewöhnlichen  Bsd- 
faramaa  scheint  es,  daa»  dasFrinoip  der  SdiUttanbramse  bis  je« 
noch  aagenogend^antanaalit  ist. 

Bei  der  Sc.lilitteubremse  tritt  die  hemmende  Wirkung  nidit 
an  dem  Kadumfang  hervor,  sondern  es  wird  durch  Senkung  eine« 
SdUtlana  der  ganaa  Wi^aa  aiaea  Centimeter  baeb  vaa  *dia. 
S<:bioni-n  aufÄi'tmbcn  und  somit  bdde  Achsen  ausser  Wirkoag 
gebracht.  Dur  Wsgea  steht  aladaan  auf  den  Schlitten,  detMO 
n  dar  Buritaga  flbarriaatloat,  nnd  «ir«  ao^  nf 
fartgaaahlaift 
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9ii  ipA  bidtentoD 

iinniBl  zwi&cfaen  ScViit'cen  and  Btndtge  und  dann  zwischen  Bui* 
Alge  ond  den  BremaUatxen.   Bil  dm  Scblittenbramwn  findet 


Bei  einer  gni  wirk«niicn  nnd  gut  bedienten  Radhremse 
findet  aiw  ein  Vcxlutt  der  Wlrkong  «tttt,  weil  durch  BoUtion 
Ur  grtnmlM  BMtr  UkmUgb  Knft  M^idMibai  «M, 
boi  der  SchUttenbrem';«-  frei  bleibt.  Die  StifiOiltfc  4 
Wagens  lAsat  oicbts  zu  wttnschen  übrig. 

Versoche,  ange«t«Ut  Mtf  te  Lottieb-IJmlmrgnr  Linie,  haben 
dMvai^  daae  in  Comn  m*  MO"  Radios  ond  in  8t44gungeD 
m  91"*' ein  tweiacbsiger  SdilÜtamragen  der  belgiacheo  Staate- 
bahn  mit  2™,30  SchlittenlAngo  ohne  die  mindeste  Gefahr  mit  ?er- 
Miiiedeiwn  SchoelligkeHw  eina«  Zag  b«8kb  fUinn  kann  nnd 
daae  in  Weicben-Corven  anf  dm  Statiogen  dar  SchSttenwagen 
keine  );ri>>i3en-  Neigung  zur  KntgleiMing  teigte,  als  ein  gewObn- 
liclier  firenuwagen.  Die  I<inie  nadi  der  Harre'acheo  Beifebene  mit 
<hraa  WBS80*Badiaa  ud  Bamnn  Ua  M"  «M  MgUeb  bei 
Hfmnterflllirunj;  der  GoterzUge  von  S<;hlittenwagen  befabren. 
Die  Peraooeiua^t!  werden  nor  mit  Ocgendampf  henmtergeflUirt. 


BebmiedeeLwD  belebt,  werd«-  die  G<*fahr  des  Knigleisens  ffr5s*i  r. 

Eis  i»X  aber  l(auin  aumnebnieD,  dasa  diesell«  grusser  Ut, 
ala  ht'i  eintm  gewdhnliclien  Bremcwa^ten,  bei  welcliem  düfMI 
der  Bandage  nidit  mehr  daa  anprfinglicite  iat  Ein  gebremster 
Wagen  ist  nach  eine  Bcblittenbrense,  nnr  ist  der 
Sehlitten  sehr  Idein  —  bei  neoen  Baodagsa  mir  ein  mathema- 
ÜMbar  Funkt.  Man  kooaM  ainiNcfia,  «benw,  w«^  «ia  bei 
MB  gwQbnlMMO  Bnmtmgni  bblaii  dSe  ^ngfcdeiii  rina  Wir» 

kug  aii>  bei  den:  Laignel'schwi  Schli'.tinH> stein,  wie  en  in 
LOttkh  angewandt  wird.  Daa  ist  alleidingt  iklitig.   Weil  aber 


anch  nie  iMiich  «ia 
werden. 


Da  ■■■■daa  bei  MmMBbreneB  db  TragUcha  «taa  adir 
grosae  ist  und  innerhalb  gewisser  Grenzen  beliebig  gro^s  ge- 
aackt  Warden  kann,  so  werden  die  StAssa  bei  gebremsUm  Zu- 


Drittens  scbelut  mir  ein  lieinMWOg«  anlösbares  Problem 
sa  sein,  nater  einem  Wagen  einen  Schütten  aasabriaini,  bei 
dam,  wen  der  Wagen  cuipoiguhobes  tat,  Tiagfbili'i  ii  iwfsehaa 

Wftg<'ü  und  Schlitten  zur  Anwendung  kommen,  ohne  rl.ibi-i  die 
Grenze  der  zaltsügcn  lüffereos  der  BafferfaAbe  zweier  Wagen 
n  •beiaehralleB. 

UnUYhaltnngskostvn  dce  aduniedeumnieu  Schlittens.  Gegenüber 
der  GfliAr  «ad  dw  VMütaUiMt  dar  Radbnnae  seheiM  «eaar 

UcbeUtand  jedoch  wenig  beMlktaHwerth. 

ObM  daa  SchüttanbraM  ttyalam  in  seiner  jetzigen  Form 
als  uibedhigt  iwael—Hpriebaiid-  belMrwwten  n  woOeft,  gtaab« 

ich,  es  in  K>hr  vieler  TTinsiirht  heaelitenswprtVi  n  iinen  and  be- 
sonders hervorheben  za  dOrfeo,  dass  gegenober  der  gewöhnlichen 
Radfars^pe,  daras  Priaeip  obne  ZwalM  nangelhaft  tu  wnsM 

ist,  i-\'pp  Tilhnrp  Tn5anB;«'fa.'«nng  dfs  fr'teri>n  .Systemf.  welch« 
bis  jct/t  nur  ttuvollkommeD  za  seinem  Hechte  gelangt  ist,  wobl- 


Dabei  \>t  jMcnt'Ms  h^  rvorzubeben,  da.ss  die  deutsche  Eisen- 
bahn-Techniit  durch  ihr  fortwühreudea  Streben  nach  EinheitUch- 
keft  Ml  der  GaMir  anitu,  eiagebaiide  Prltag  «andUedeBar 

Systeme  (inmüglicli  m  macben  nnd  ^>  in  (I'':i'(f!l»'ri  K''li!'>r  tai 
Terfailen,  der  in  Frankn  ik:!!  and  Belgien  sich  flllilbdr  nmJit, 
wo  dar  Botrieb  nnr  einzelnen  ntadai  «avertq«!»  nnd  daher 
Anstaosch  und  Bdbaag  der  Htm.  «MigeaeUOMiB  ist,  was  die 
Mannigfaltigkeit  der  deatacben  Diraettma  Ua  jetzt  mflgUcfa 


Lttli«b«  te  lU  1876. 


SitaiwaffMi  IBr  a.  K.  HolMtt  dm 


HMutak  iü 

«t  Ciurbenitn  Belga. 


Dieser  Wagen  ist  nach  Art  der  Salnuwagfn  eint<r;[-hu>t ; 
man  tritt  anf  Ptstfonnen  in  deoaelben  ein,  welche  an  jedem 
bda  MgaifMht  elid.  Dm  fni  eiHrae  DMafpatBO  ndik  aof 
SWei  Paar  Ridem,  deren  Abstand  wegen  der  scharfen  Curvwi, 
«■lebe  auf  der  Strecke,  dir  die  der  Wagen  beetiaunt  iat,  vor- 

Der  Wagenkasten  ruht,  nnahhangig  Tom  Untergeht  r  II.  auf 
Uoterlagsscheiben '  tod  Kaatacbnk,  und  wird  in  seiner  Laut  der 
Uli»  wk  im  4)Hn  iiadi  dnek  tabt  LwlMiiiiii 
denen  man  durch  Mnttem,  welche  anf  Kaat9chuk*|7i 
Bcbelben  sitzen,  eine  passende  Spannung  ge\ivn  kann. 

IMe  Ruder  sind  schmiedeeiserne  Speicheorftder  nnd  an  jeder 
Salto  alt  filaaBhlMh  haUaidat,  am  dk*  AifMibate  m  ItaA 


zu  MTineidon.    Die  Tragfedem  sind       llkg»  dl 
wkht  dee-  Wagana  betrigt  iläOO  Kileignn. 

Daa  ÜBBata  kssm  dareh  Bri(}aettM  tob  prtpwfricr  und 

comprimirter  BotaklMe  geheizt  werdci .  wt'Klie  i-:  ein>  :ti  Appa- 
rate asit  dojf  tow  Laftaage  nach  dem  Systeme  G.  Uardjr  in 
Wm*}  iiimaat  wvdaa. 

Anf  der  einen  Seite  befindet  sich  ein  Ranchzimmer  in  fCnnst- 
tiscblemrbeit  ans  poUrtem  Mnesbamaholae  mit  Ebenhdil-Sa- 
fisranng  and  TCBuigea  wm  gapfssMiB  Iwaaiwa  Saanaat.  Zwei 
breite  Sil/e,  wdi-hi^  an  der  Liogsseite  stehen,  haben  Schieb- 
ladaa,  in  welchen  alles  Notbweodiga  <ar  JUmwandhing  der  Sitae 


i  abteUUet  im  Osgaa  isn  SU. 
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in  Betten  enthalten  ist.  An  den  Wünden  stelieo  kloiue  bewtg* 
liehe  Tischchen  far  Lectttre  und  rom-$]>ou<]eot ;  «oA  dnd  UliM 
Clgiirrenbecber  aad  AKhcnbeelur  VBgtbndA. 

Dtesn  ZIamr,  fDr  die  Offidere  der  Salto  beetinait,  gukt 
mit  drm  Mittd-Sllon  iB  Tcrbindung.  wch'her  vDlKUiiHliK'.  die 
Winde  und  da  FkÜMid  alt  ^b«griffen,  in  bluem  gemuteiten 
Attas  gepolatwt  nad  nit  KnOpita  oad  SilberfUen  attgiduftat  tt. 
Zwei  grosse  <ii<  h  »^i  g«'i)tiber  lilngi-niic  Spicgi  l  jiieren  die  Winde. 
Du  Mcubiemeot  besteht  ans  eiuem  Huiieb«tte,  4  Lehnieaieln  in 
Mmmk  AOm  wd  «inen  SpMüMte  im  Otflt  L«d«H«B  XT,  ntt 


Ab  dieaem  Salon  üto«t  an  der  einen  Seile  tlas  Schlaigo- 
t8.K.HnlMlt,  gandrt  alt gapmitMi  Sflidamtoff  nd sranar 
ParivdHe.  Elo  dNMiiigw  Sopha  kum  btioi  ünduhnn  la  «Ib 


Bett  verwandelt  werden.  Id  einer  Ecke  beündet  sich  ein  Sftegel. 
•ebrank,  iu  der  anderen  eine  Toilette  mit  weinor  MamorpJttti 
■Bd  in  dar  M^tte  ein  Wal«r-GkMet  mit  ehtem  Vorhang  onigebeQ. 

Aar  der  taderen  Seite  steht  mit  dem  Salon  eia  Zimmer 
fOr  die  Dienerschaft  in  Verbindang.  In  diesem  beäadet  sich  ein 
I  Schiuk,  ein  Sopha,  ein  Watar-Cioeet  nod  eise  Toilatta  Ar  di* 
OfBelan* 

Ein  oben  auf  dem  Wagen  angebrachter  H-  häUcr  v-T^jr^t 
dM  Innere  mit  Wasser.  "An  der  Seite  bat  man  einen  diciit 
)  lahHeMadea  Sdnak  ttr  üb  HsUaUan  ngrimlrt. 

IfifttT  Wagen  ist  etwa  Mt  «Ibw  Jdm  ia  Betrieb,  -lin 
;  lehr  ruhig  und  sanft  nnd  alle  Qariaktaain  siad  sehr  boium 


Die  drei  Bigi-Ei8eii1>aliiieE. 

'Von  Herausgeber. 


Zn  der  Yttmaaer  Rigibahn,  deren  Dan,  Construction  und 
Betriehamlttel  wir  im  Organ  1K70  S.  177  and  240  ansfllhr- 
Uch  beschrieheo  aad  Aber  deren  Betriebtreealtate  wir  im  Organ 
18Tf  8.  119  mä  1878  8.  198  lieiMitetni,  find  In  dinem 
Adire  nofh  zwei  weitere  Rigi-Babncn  liinzngi'kommfn.  Diu  eint' 
n»  Arth  nach  Rigi-Kolm  ist  wie  die  Vitznaner  Kigibahn  nach 
daBZahBttaageB-Syilaai  gdHHrt  and  tod  Station  Suffel  Us  Kahn 
parallel  mit  jener  geführt.  Dia  andtre  folir*  von  Station  Kalt- 
bad nach  Scheideck,  ist  eine  SchmaUpurbaha  und  wird  mit  ge- 
«abüldiHi  LooaaiotiTCB  brtiialMB. 

a.  Dia  Tltxaaaar  Blgtbaka 
ist  seit  anaerem  letiten  Berichte  «af  dia  HUta  wa  BI0>XatB 

fbrtgeftthrt  nnd  hat  jetzt  eine  Länge  von  7090  Meter  erreicht. 
Die  Höhendifferenz  zwischen  den  beiden  Endpnnirten  Vitzmtu  und 
Knlm  betrügt  iniVA"'  nnd  die  Steigung  20— S.'ijfc.  Da»  Be- 
triabsayatem  hat  sich  Tollkommen  bewährt  nnd  der  Betrieb  voa 
Jahr  sa  Jahr  Immer  gflnstigar»  Bcnltate  ergeben,  indem  im 
Jahr  1^74  im  Ganzen  104394  Fessonen  (im  Jabr  1873  96,062 
Penonea),  6867>/,  Ctr.  Gepdek  nad  1896S5  Ctr.  Goier  (im 
Jähr  1878,  88184  Otr.)  befürdert  and  ebie  Otsamntciaaahnw 
Ton  fi008r>3  Frk«,  99  R.  irzielt  wurde.  Die  Ausgaben  betrugen 
a527»4  Frks.  76  R.,  sodass  ein  Netto-Ueberschoss  wn  348018 
Frio,  78  B.  wrlMM;  aad  dae  AeliaB-VaniBni«  wob  80^ 
eintreten  Iconnto.  Die  ans«erordOBfliche  ViTmi-iirnng  dPS  Gflter- 
▼ericehrs  im  Jahr  1874  ist  haaptatdilich  auf  Itechnung  der  da- 
mals im  Ban  begrilfenen  2  grossen  Hotels  aaf  Rigl-Knlm  aad 
Rigi-First.  sowie  auf  den  Ban  der  Arther-Rtgibahn  nnd  der 
Eisenbahn  Kaltbad-Scheideck  i\i  briugeu,  nnd  wird  vuraussicfat- 
iich  in  deo  n&cbtsen  Jabren  wieder  wegfallen.  Im  Jahr  1873 
and  M74  wardan  nn  der  Waaseiatntion  AeibaifiB  bis  KalW 
bad  eia  aweitea  Oldse  ausgefflbrt,  daatt  obae  gronecaa  Aafigat- 
balt  hier  ZOge  kreuzen  können.  An  Betriebsmitteln  sind  gegen- 
wärtig vorhanden  10  LocomoUven,  10  grosee  Fenonenwifan 
mit  je  84  BtspUtwa  (6  aaf  jeAsr  BBak)  8  kklH 
■H  Ja  88  StbvütMB  tnd  4 


b.  Die  Arther-Rlgibabn 
ftlhrt  dnrch  die  TrttmmiTmabft:!  do^  Gi>ldauer  BergatnnK«,  dsss 
aa  dsn  recbtaseitigaa  Hlagaa  dss  AabachtobaU  ansteigiad  wä 
stets  waiähaslnder  OalBeher  Baadnliaa  aaf  dto  Sebwjnr  ol 
Glamer  Alpen  und  mit  iirächtigem  NioderbliclE  auf  deo  Lowctar 
See  nnd  die  Insel,  aaf  die  iLribalwaad  aad  die  Bothflab,  lil' 
b-via  im  nddl,  toB  mdehem  dia  Mita  Aasiidit  aaf  das  «Iv 
600"  tiefer  liegende  At-Jier  Paradisli  gegOnnt  ist.  Nun  B» 
siehtslos  dorch  Felseipchuiite,  den  Beiywald  and  die  FMII^ 
w«ld  aad  dna  BBf  eher  «bmeB  Brtgka  «a  hohta  Wmm- 

ftlle  de<i  DoswnbacliB  und  f?i'liillbai:!n  pas^irend  zur  Ststino 
Klösterli  (First),  wo  die  Aussicht  wieder  freier  wird,  inuseriuil 
aber  noch  beechränkt  iat.  Die  BigibOtels  auf  Staffel  nnd  lalai 
prastmtiren  sich  flott.  Plötzlich  Bberraachendes  pracbtToUes  Fsas- 
nuna  nächst  der^^  Einmündung  in  die  Vitznaner  Linie.  Obwohl  wn 
8taffeih6he  bis  Kulm  beide  Gleise  parallel  neben  einander  fort- 
gefthrt  sind,  so  iat  die  HOheadiffeceas  beider  Oleiae  oft  «hw 
wäa  betrtebtUdi«. 

Die  Kduic  Lftnge  der  Bahn  von  ArtL  bis  Kuhn  lutrlirf 
12,14  iülometer,  daroa  sind  1,4  Kilometer  bis  Qoldaa  Thslbalis 
Brit  BBT  8,8^  Steigaag,  wetelM  mit-  «inor  gavBhaDelMB  Loes- 
motive  betrieben  wird,  während  die  Strecke  von  G<3ldao  1» 
Kulm  mit  Zahnstange  genaa  nach  dem  Viznaner  Rigibahusysten 
gritaak  iat  Dto  NivaanMteoBi  batrtgt  1838-  aad  die  Mm- 
malsteignng  20^,  sie  Ist  etwas  freringcr  als  die  der  Viniso« 
Linie.  Auch  das  Betriebsmalerial  ist  analog  dem  bei  der  Vitz- 
aaaar  Bahn  aagewendetaa,  nur  daw  hier  wegea  der  geringirn 
Steigung  Locomotiven  mit  liegenden  Kesseln  verwendet  wenit8i 
die  weniger  Schwankungen  ausgesetzt  sind.  An  BetriebiaiMd 
sind  Torluuiden  1  gewöhnliche  Locomotive,  5  Zahnst angwnloco- 
BOtiTCB,  9  PanaaenwataB  k  64  SltspUtioB  aad  5  Ooterwagia; 
dam  CBtapreebeBd  iat  aaeh  der  Yerlnhr  viel  geringer  und  dto 
Aussicht  auf  eine  Rente  der  Bahn  zweifelhaft. 

Stationen  sind  folgend«:  Arth,  Oberarth,  Goldan,  Enfael 
(Anwaitha-  aadWiaaMlBttoa).  noatMlI.  ONnl)  SttM,  Wim. 
Dto  Mrtne  kMgk  tmAtfkm  mtmü  TMc,  Ua  8ldM 
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•  Fric  od  Ms  Kda  10  M. 

20  PiTioinTi)  mit  50^,  Abonnement  fiir  r,  FabrtOI  mit  Mfi 
K&balt.    Die  Fatirt  betritt  etwa  Siunilea. 

c.   Die  Rigi  Sehcidcck-nahD 

getort  der  ActifngeseUschalt  »KegiuB  roontiaoi«,  wekhvr  auch 
dto  mtm  Bikalm,  Bigi-Flnt  ud  Rigi-Sdieideck  gehören, 
ktt  einp  Lange  vra  ß,73  Kiloneter,  und  ist  mit  eiacr  Spvwflite 
von  1",  mit  Carven  von  100— 120>*  lUdios  und  MwdoulitcigBDgen 
Ton  6%  angelegt;  die  durcbsubnittUclie  Steigung  betrSgt  2,5^. 
Ditw  Bdm,  viaUckiil  die  KhAuto  der  Erde,  ikhit  acli  von 
Kalttwd  (d  DnndnngeB  um  die  Spitaen  des  ngfkamiiiea  dahin. 
Sic  gewiihrt  <!aüarch  in  tbOTtaehender  Abwi'i-.hsluiiK  halil  g*'^<'n 
Norden  bis  an  den  Seotii,  dao  Schwariwald  und  die  Jnrakette^ 


ieri-'ichpn  Horhalivn  nir.r  bpranbcrndp  Aii'^icht. 

An  Kanstbaoten  sind  bemerlienswertb :  die  Brttclce  in  Unler- 
•tlttn  Bit  «isenmPWIen  «ad  ail  4  OeOraniHi  w  Je  18",9 
Spannweite  in  r-iniT  C«rv<-  von  IW)— 120"  Itaiüns  auf  .'ine 
LAnge  von  lö*"  aixl  mit  vioer  Steigung  von  ;  der  Tuimei 
Im  Wetaeenaek,  50"  laig  nd  6^  Steigung,  in  einer  Garve 
VW  ISO"  Radina,  pm  bete  NagelHab  getrieben ;  —  der 
fai  Doaaantobal,        lifleh  mit  einer  Steigung  von  3,3^; 

kUtaM  VmmuM^  att  7>,6  Span» 


tnd  9,»H  SMignft  dam  dto  IdeiMt Brodten  inNdUan-  . 

tobpl  nnil  im  IIInterKhild.  Bei^eutcirlc  Felsarbi  iii";  im  Haron- 
i;in<<cl.  /wischen  K&ltkad  und  I-'inil,  wd  die  Hahn  gaiu  lo  I-Vlsen 
eingCiKhnitten  ist,  sowie  oof  beiden  Seiten  des  Douentobela. 

IMe  KiTeaadiflenni  aviaiAan  den  Endpunkten  Kaltbad  1432" 
and  Seheideek  1600*,  betrlgt  168";  ausserdem  ist  noch  eine 
Zwi9cben$tation  First  (oncb  fOr  Klösterli,)  vorbanden. 

Dia  Bahn  wird  mit  gawObnllehen  Gridrigen.  gekappalten 
LoQoaotifeB  hflhfiofcm;  der  stariten  SMgangcn  wesn  ist  das 
Wa<«sfrstundsgla'<  Id  dcr  Mitte.  ~>'itlich  vom  Lai'.K'keaad  aaga> 
bracht.  Die  PersüMniMfMi  sind  »rftdrig,  an  beiden  Seiteil  ober» 
halb  ofca  od  doreh  Bomafararien  («atar  der  Deeke  hlognd) 
v<Tschliessbar ;  äo  enthalten  anf  1 1  gescbwciflea  Latten-Bänkra 
je  ä  Sitcplatze,  zoaaromen  55  Plitie;  an  dem  einen  Ende  des 
Wagaas  ist  ansserdea  <Ib»  Akksflaag  itlr  QufUk  enUiBlIaB. 
E«  sind  an  Betriebsmitteln  im  Gänsen  3  Locomotiren,  !i  Per« 
wnenwagen  und  3  4rädrige  offene  Guterwagen  vorfaondeji.  Dia 
LocMutiven  sind  in  der  Lo«omotivfabrik  zu  Wintettkar  nd 
die  Wtges  in  der  Wiooaiabrik  aa  Ereikmi  gebaut. 

IHe  nAiMk  balilgl  SO— SS  Hliratai^  eb  Bfflet  rarflia- 
nnd  ROcklakit  kOMlt  4  frk.  5.5  Cent 

Der  BattM  nM  im  der  Direetkn  der  Vitmaiaer  Uigibaka 
geialttt 


EBvtMihiik«]liehtaf  für  dM  Itiitrtwi  dtr  LMOMttlr-flMitffhMii. 


Vea 


bei  WIM. 


(Hitrasi  1%.  8  a  •  atf  Itf  XL) 


Die  Reparatar-WarkaUtten  der  grösseren  Bahnen  sind  (äst 
all»  mit  Yofricktnngen  znr  Erprobung  der  Feuerrohre  aalL  dao 
taaeerei  Wasacrdmck  ansgerflstet ;  dieselben  werden  aber 
gar  nicht  benatzt  and  zwar  ans  dem  Gmnde,  well 
etaM  praktikablen  Mittels  eiAbebrt«,  die  Bobreadeo 
wllirend  der  Probe  gegen  einen  Dmok  tob  SO  Atnaepblren 

uiiii  bequem  diL-liteii  zu  kiinnon.  l>i(!  liiihnr  angewendeten 
Stopfen  von  Uolz,  Eisen  oder  Blei,  sowie  die  Ledentolpe  sind 
kein  Bin*  nnd  Anbriagcn  irit  tMen  UmstiiideB  veitaiidai, 

nolsen  nch  bald  ab,  die  Manijmlatifin  mit  •Ininselbi-n  ist  wdt- 
raabead  nnd  sciülcasen  dieselben  niemals  vollkommen  dicht. 

▼m  Kotaaa  dirfto  ee  daher  aefa,  eloe  erpnble  ud  la 

jeder  RpziRlrnng  bewllhrti'  neup  Dirhtungsmplhudp  hier  mitzn- 
theileo.  Dieaelbe  ist  in  der  i'lg.  8  a. »  aoi  laf.XX  dargeetellt  nnd 
beatiitt  iiaa  «taen  adt  elagelogteea  ttaifean  Kaalaehakrliig  «ar- 

sebenen  Deckel  (A),  der  das  Röhrende  versdillcast  and  mit 
eioer  Schraaba  (B)  fest  angezogen  werden  kann.   Als  SUU<- 

(OK 


Seiuanka  (D)  and  2  Backen  (m,  n)  aa 
iit,  daes  weder  eine  Verletznng  de«  Rohres,  BOdldB  ^ 
dea  Ringra  in  der  Llagenrichtong  möglich  iaU 

wahrend  der  Probe  Dbt  das  Waieer  anf  dl«  Terschloss- 
deekal  tob  jed<r  Seile  afaaollmek  too  400  fUkigr.  aaa;  dadanh 
wird  aslbat  M  aa^eieh  abgeeefanütaaen  Bohren  ein  derart  dfefater 

erzielt,    da»   die    innere  Wandni;g   ili  rj.  riigon  HohrO, 
Ha  Probe  bestanden  haben,  steu  trocken  bleibt  und  keia 
Troptai  Waner  dnrebdiiagt. 

Die  Hrpnibung  anf  den  Nasseren  Wassenlruck  ist  wie  be> 
makt  nicht  sehr. in  Oebraach,  at>er  deshalb  sn  empfehlen,  weU- 
mraafdiaeoWeiNdlaUtiaitaaaobndMi:  acUacUaLAOMgao, 
cinseitii?-'  dOnne  ■WaDdst«'lleD.  Risse  nnd  so  fort  erkannt  werden 
und  ein  zusammengedrQcktüS  Rohr,  welches  in  anderm  Falle 
«iagoogen  worden  wire  nnd  eine  Betriebsstörung  vemrsacbt 
hatte,  kanirt  ««rdao  aai^  alao  «iaa  aehr  grOadUdia  Oaatnla 
aosgeQfat  wird. 

StanarlBf ,  daa  1«.  Jaal  1871. 
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CBDvn  mr  10-lT  Mf  T)i£  ZXJ 


Aar  fltt»  od  BUtlnrinlt  dir  Adm  der  FUnan«»  «ia« 

Eitienb«hozoges  bemht  in  hpi  »BiiHMniem  Maassf  !i>  )serbeit 
dwMlban.  Wenngieich  kkatg  AflMrftche  bei  rutli  Mirendcn 
Mfiiwi  idcM  ntt  dm  TariHtti  vw  mwoftwiMmi  odar  groMM 

Zent ''mngon  dt^  Bptriebs-MaN-ria!'-  vi'rbnndfn  sin«!,  '^t  /-'iifte 
doch  wiedur  dif  traurijp'  durvh  eiiii'u  Aclisbinifh  vi>r.iula.s6to 
Catastrophe,  welch«  am  24.  DecemUr  1874  in  England  statt- 
fand, and  bei  welcher  Ofaar  fimfcig  Htmschon  Leben  oder  Cto- 
aondheit  einholten,  die  Q«fUirlichkcit  witrher  Acbabiitehe. 

Mit  ßtcht  bomaben  sieb  dlt-  Biiiinverwaltangen  duivb  be- 
•ODdeia  gut«  Mkttrial  der  Achaen,  hinreidMud«  Starke^  meck- 
inid  hlofife  BcTirionen  denriben  amroU 
Urhindcr:!  als  auch  rwhizi  ilig  m  <  rkenrion 
tu  Bon  nf  die  SUrke  and  da«  MaterUl  schreibeD  die 


WWaltongen  ttber  den  liau  und  die  ßetri<'he-Rinrii^htungen  vor 
«§.  167.  Acbsen  mm  besten  Eisen  können  bei  einem  Dnrcb- 
rnMMr  te  dar  Naba  m 

100"  mit    75  ZoHccntnor 
116>"  mit  110  « 
130P  Bdt  160  « 
Brattolaxt  im  Maximam  belastet  werden. 

Bei  Anwendunjjeu  von  Oasast^bl  l(J)nnen  diese  Belastangvn 
m  SO^  erhöht  mdaB. 

Fttr  PtcaGMmntaK  aiiid  dir  ffiekarfaeit  mgeu  Aekien  von 
idcht  uter  Ulf  StUln  «nnmiideii. 

Die  Achse  soll  an  keinem  i'iinkte  stirker  als  an  der  Nab«' 
aein,  aad  nUea  alle  acharfwn  Anaitae  duu  vermieden  werden. 

§.  168.  Die  Bttika  der  AdMehodHl  U  dar  BnttolM. 
loKtung  r-DtsprerV.r';iil  /.u  .v.ihli  n  und  wird  aitBeng  Mf  $.167 
bei  einem  Scheukeldarduneaeer  von: 

65""  etaa  Bnttolaat  wo  75  ZoOceatiMr. 
7S       <         <        «110  « 
85       <         «         «     150  « 
da  für  «ngcroeaaan  «neittet.   Bei  Anwecdnog  von 

OvaasUbl  können  diese  Belastungen  am  90%  erbOht  werden.» 

Die  Treibechsen  der  Locomotiven  rind  mc&t  weit  Über 
obiges  Maximalgewicht  von  ISO  Centner  btdastet  aud  ubendnltaB 
daher  ihre  Dimeaaionen  obige  ff-*  oft  badamtand. 

Es  tmt  bei  diesen  Beetinunangen  anf,  dasa  die  Sttrfceo 
der  Ach!!<'n  allein  von  iliror  Brla^tung.  niclit  aber  von  danSaieb^ 
neeHr  der  BAder  mit  ahhAogig  gemacht  sind. 

Schon  dar  nidtt  steti  genao  ^alehe  Durchmesaer  der  Rider 
■od  ferner  die  veiNchitMlt  iie  der  beiden  Si  liier.e.-iHträrige 

Gleises  bewirken,  dasa  die  K&der  nicht  noreine  rollende, 
dtwaiaaaadi  elae  gtaHaadeBawagBiig  anf  daaBoUeMB 

antiehmen.  B<-i  de;i  Treib-  nnd  Knppel-Achwn  tritt  da.i  in 
noch  weit  sUrkerem  Maaase  ein,  wenn  die  Maschine  schlendert. 
Wkd  dareih  SandatraoaB  daaSoUandam  baaiMgl,  «taa  dM  sn- 

vor  der  Dnmpf  abgpsp«»rrt  wurde,  ?o  erleiden  di<'  Achsen  hef- 
tige ErscbUtieruigcD.    In  beiden  FtUeu  wird  das  Material  dvs 


aof  Tonioo  md  zwar  niiia>aiiahi  in 

nommeu.  jo  ifrris>er  ib  r  Ouri-Lmesser  der  Räder  wird. 

Liegt  das  Uieise  iu«bt  besunders  und  aind  bei  koraenSad« 


au4ijentif/t.  resp.  kurzer  newurden,  aU  die  Arhwrhenkel,  so  he- 
kommt  der  Zog  hvi  rascher  Fatirt  oft  bedeutende  Seiteoschwaa- 
kungen.  Die  Bider  der  Achsen  atoaata  iharachialnd  mit  ihrea 
SporkrSnaeB  gagan  die  beiden  Schieacoatriage.  Die  Ersehet- 
lemngen  welclie  der  Aohsachaft  dnreh  diese  sogenannten  FUnt- 
sdifnttOaae  erleidet,  treten  um  »o  heftiger  aaf,  je  giflaaai  der 
Badbannaeaaer,  also  dar  UebalarB  iat  an  «elobem  ie  wiihia, 
Die  auiatan  AdubrOdie  treten  in  den  ThaUaa  dar  Aekseo  aaf. 
die  in  den  Radnaben  sitzen  und  die  daher  bei  Revisrnnen  ohi« 
ein  vorheiigea  Abziehen  der  Bider  nicht  nntofancht  wffdta 
kAnnan,  odar  In  den  dfliia(ih<ink<in 

Man  findet  fast  bei  jeder  Untermteng  von  Ach^hrtl^hcD 
kleine  alte  Einbräche  vor;  nor  eioaafaM  Sortra  von  Sultl 
aaigen  hinlig  «inen  IHaehan  Bnuh  nnd  aaeh  nnr  in  daa  Ftika, 
wo  sie  stark  warm  (?elaafen  waren.  Kinn  ?a)rf.'fJlti(?e  (loriijiliKbe 
Bevision  der  Actisscheukel  llsst  meist  diese  Einbrüdie  geottgead 
frah  erkennen,  nm  üwtfBBkeftlla  verUndem,  daa  tat  dto  Adhe 
ausrangiren  in  können. 

Um  za  ontersncben,  ob  8>ch  in  einem  Achsschenkel  da 
Bmcb  befindet,  reinigt  man  denselben  sehr  soiigfUtig  von  allem 
SobaiatB  nndOel  aad  ichUgt  mit  einem  sohwerea  Hamner 
vor  daa  SUmtnda  der  Achse.  QniUt  aa  «Inor  BMIIa  tta 
Streifen  <>el  hervor,  so  ist  dort  ein  Einbrach  m  aooiieB.  Schlot 
man  mit  der  Rückseite  eines  Nielhaaunera  lose  asf  den  Ack»- 
■ciheiibd,  tedaea  mm  aidi  der  tu  mteiaadew 
md  nach  nähert,  s'i  irit;  ilrr  OelstreiffL  noch 
fOr;  dasselbe  geschieht  bei  einem  schw«tcben  AbwIUWH  der 

ist,  den  Acbsscbi  nkc!  rothwurm  nnd  kOhlt  ihn  an  einer  Sei!* 
der  zti  uiiteräucUenden  Stelle  durch  einige  Tropfen  Wasser  »b, 
eo  ist  mit  Sicherheit  dort  aaf  einen  Bubrnch  ss  eehlieaseo,  «» 
die  dunkle  Fltrbang  dee  Schenkells  aieht  nadi  md  nach,  aoadera 
plötzlich  in  die  rothe  übergeht 

.\lte  Einbrüche  in  dem  durch  die  Radnabe  verdeckten  TbeOe 
des  Aohaaehaftea  aind  ungleich  schwieriger  m  eikannen,  als  die 
vorigen. 

Werden  die  Rader  nicht  von  der  Arbfe  abgezogen,  so  Mnd 
Eülbrflcfaeia  beiftrefateo,  «emiBoet  an  der  Stelle,  wo  der  Schaft 
in  die  Radnabe  tritt,  hei  f oielmbt. 

Ilai  man  dio  Rlder  zuvor  abgcjogea  so  nimmt  man  di* 
Revision  auf  dieselbe  Weiae  vor,  in«  oben  bei  den  Radacheokela 
waohdeBi  nm  vorher  einlga  TfU|ifaiOal  anf  dfe  n  ontanneheBda 
Stelle  gegeben  nnd  wieder  abgewischt  hatte.  IMi-  Stolle,  wo  der 
AeJisaehaft  fest  in  der  Nabe  gesessen  iiat,  markirt  -licb  meist 
dendieh  dantUch,  ienaeits  derselben  sind  keine  Snbrflcbe  mehr 
ZH  beftlrchu  n,  da  dort  die  Radnabe  und  der  Achaschaft  ah  ela 
Stuck  anzusehen  sind.    Die  FUatscbenstüsse,  in  welchsa  «eU 
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tn  soeben  ist,  treffen  ransdist  den  Theil  der  Aebw,  w«kher  ni- 
ent  fest  gewawn  hat;  je  deutlicher  ikli  dieeer  aurlüit,  wn  w 


Es  sclifinl,  als  ob  bei  r«8ch  falin-Ddcn  7.n^n.  den  Fliinl- 
MbeaslOa«en  du!  Zelt  fehlt«,  die  gaoae  Achat  la  hu  gva  und  &ls 
ob  de  mr  tlf  Urne  efaw  Stalle  wirkten.  Einbrüche  sind  nrn 
ib  mebr  n  «rairten,  Je  itirker  und  steifer  die  mittlereo  im 
Tarhiltaias  tn  den  in  den  Radnftban  dtsenden  Tbeile  der  Aehw 
sind.  El  reultirt  am  dieeen  Orttndm  der  Satz,  da»  man  dorck 
aUflinifle  V«nt«rkug  d«a  nriaduo  den  Badern  Ueganden  TheUes 
4iMf  Ackee  uMf  UnMHodn  Oiohkhilt  dcntRcii  cet6o 
Brtche  verringert. 

Wir  heben  oben  aghm  fmgt,  4m  GWbrtche  dort  n 
Aekw  imit  (int  to  4er  Wi^liwUw  gaeanD 
Sie  ante  Hlit  meist  10  bis  20<>"-  innerhalb  der  Rad- 
rieb  dadurch,  daee  bei  ihr  die  dorck  Scbmnta 
w>iga»di»iie  dwikele  FWw  der  Aekw  Ii  Ae 
hollere  des  Eisens  Qbcrgeht.  Je  pl&ttlichcr  dieser  ! 'ebergang 
eintritt,  tun  >o  mehr  Ut  nach  useren  AOlflÜiniagen,  die  dnrcb 


Die  Erfabruii);,  dass  Hrüi  liC'  loi  AlIj^-mi,  deren  Küd-r  gusv 
eiaeme  Kaben  haben,  Terh&ltoiauntaig  weit  seltener  aaflreten, 
da  bei  uriiAan,  m  *b  anaflebariedeelNi  bealebeB,  oriilbt  eich 
■thr  einfach  ans  dem  hflhflrpn  Dmclte,  alt  welchem  let/tere 
an  «erden  pflegen.  Ein  8|ilBfl(a  von  Naben  aas 
Irt  bri  tat  AiljprwMtt  ridAWebt  abetoektai, 

dagegen  bei  Mtlch<>n  aas  Ganeisen  gnr  nicht  sdlMk  Der  die 
Fresee  beaursichtigendc  Arbeiter  wird  den  Druck  teaaibeD  an* 
bedMddicb  auf  i'in  sehr  hohes  lUm  ttaigem,  am  das  Rad  an 
die  gBwflnschte  Stelle  ta  bekommen,  wenn  er  schraiedeeiaeme 
Niben  TOT  lieh  liat,  wlhreod  er  die  Arbeit  bei  gosieiseroen 
Naben  weit  firQher  anterbricbt  and  den  Achsschenkel  mit  der 
Feile  oacbarbeitsl.  Durch  den  hobersn  Druck  ealar  welcbcm 
to  Anf^reeMB  der  Bider  vor  eich  ^g,  narUrt  deh  die  Stelle 
w^i  d;.'  Kider  mit  schmiedoeisemen  Naben  zu.  rsf  luif  d.  r  Acluie 
festsiueen  weit  starker,  als  bei  solcben  mit  gaiaeisenien  Naben. 
Die'FtaataheiMMaee  wiibeo  daher  mT  eine  Iringn«  Steile  nd 
TWnleseen  leichter  EJnbrOehe.  Eis  ist  daher  b<'i  dem  Pressen 
der  Bader  auf  die  Achsen  von  EiisenbahnEihneogea  der  Dnck, 
anter  welchem  dieese  geecUebt,  von  lieii iw i igeiidei IWdWglwit 
fOr  die  Sieberbeil  der  Befestigung  and  ist  eine  sehr  starke 
Steigeraug  desselben  bedenklich,  wthraid  svglefch  ein  Losewerden 


RisIaüR  war  man  volKländig  abhängig  vnn  der  Gci 
baftigkeit  der  Arbeiter,  welche  den  darch  die  Presse  anageObtan 


Anbaltspankte  fOr  die  Zovf^rlls^igkeit  der  Arbt'it. 

Bei  AcbasB,  welche  mit  einem  Bande  veneben  sind,  welcher 
dto  Hebe  ta  Bita  legt,  küB  ta  dmh 

|l>te  Enddrock  sehr  bedeutend  gi^^^csen  »ein,  oiuie 
ta  Achse  festsitat,  derselbe  wurde  eben  dadurch  emfl^leht, 


Aodwbno  ta 

Achsschttftc-i  der  fflidche  febidsland  eintreten. 

Jeder  Beamte,  welcher  mit  dem  Wcriotattenbetriehe  «w 
BiHibabHen  «artraat  M,  «dM.  «t*  bailg  laaeBlta  maA  bei 

der  sorgfältigsten  Reanfsichtigund  der  Arbeiter  vorkommen. 
Um  acher  lo  sein,  daas  ein  Rad  wirklich  fest  aaf  der 

preesen  desselben  verfolgen,  wozq  bislang  ein«  glaltaaltige  ur.d 
selir  sorgOUtige  Beobachtung  der  Achee  und  ta  Mnometers 


wie 
Aof 


Nor  wenn  beim  Presse];  di>r  Druck  iiudi  und  nach  steigt, 
wahrend  das  Rad  sich  gleichxeitig  weiter  aaf  die  Achse  tcbiciit, 
fatt  man  aidtar,  dni  di«dbe  «MdlA  tabtat  nd  daas  keine 
f<dderh,if\  getiuhrteii  md,|edrdilai  StaUoi  ta 

uabe  vorhanden  sind. 

Der  —abelifcMd  beethrlebaw  Ayuwa  «D 

dadurch  annOthig  machen,  dsas  er  die  Steigcrong  des 
beim  Aafpreesen  der  Achsen  seibitstandig  und  ohne  Ein 

Auf  Taf.  XX  stellt  Fif^r  10  ebHO  Manometer  dar, 
er  neoerdbigi  bei  h}'draalischen  PresMB  fArAacbiich  isu 
der  IddMB  ▼eil»  o,  mita  nr  Aiflulin  ta  Zeigett  dianl, 

ist  dn  Hobd  b  angebraebt,  welch«r  durch  die  Stange  S  den 
Uebel  H  flgar  11  and  13  bewegt,  dieser  letxtere  dient  an 
sefaMi  bde  aiiiB  BlddUle  B  aar  Bital^— g 

Die  FlgTirt'n  II  und  12  «nf  Taf  XX  zeigen  den  Schreib- 
■ppent  in  der  Seiteuausicht  und  Vurdcrao&icht ;  derselbe  be- 
steht ans  einem  Systeme  von  Bollen,  Ober  welche  ein  Ptflar- 
streifen  rechtwinklieh  znr'Bewegvng  des  Hebeia  U  ünfL 

Das  Papier  ist  in  der  Figor  12  daroh  Striche  angedentet, 
welche  mit  I'iinkten  abwecbseln;  es  befindet  dch  nrsprOngiich 
aaf  dar  Rolle  B  und  lA&ft  ton  dieeer  Ober  die  Ldtnile  r  and 

ihn  in  idasaher  Watn^  «Ii  bd  ämm  TUlMrighenMiMili  bi> 


den  Rades  auf  den  Achsschaft  verhinderte.  Hat  die  Achse 
keinen  Diuid,  welcher  den  Uab  begreut,  so  kann  gleichwohl  bei 


D(b  Wme  W  ta  Bon«  K  iit  d««b  die  Ptatte  P, 

dem  Api)aratt'  mr  liefestignng  diente  verlängert  and  nimmt  die 
Trommd  T  aaf,  welche  loee  sitst  and  sich  nnabhangig  von  ta» 
selbaa  dnhB  knn. 

Durch  einen  Rperrhaken  s  ist  diese  Trommel  so  mit  dem 
auf  der  Welle  festdtieuden  äperrade  S  verbunden,  dasa  de  dieese 
and  daait  ta  BoUe  K  dreht,  wenn  sie  selbst  in  ta  BViH^Tg 
ta  in  Flgar  12  gvzefchneien  PCsUea  gedrdit  wird. 

Der  Trommel  T  gegenober  ist  aof  ta  andern  Seite  ta 
BoUe  K  auf  der  Welle  ein  kleines  Zahnrad  t  angebracht,  welche 
in  ein  sweitea  Bad  a<  grdft  oad  dndwdi  ta  gieirhieitige  Be> 
wegong  der  BeOe  K*  terenhwd, 

Um  die  Trommel  T  ist  ein  starkar  seidener  Faden  ge- 
wickelt, weiofaer  an  einer  pweeBde«  Stelle  mit  dem  Kolben  der 


dreht. 

Die  Wirkong  des  Anauatea  iat  klar. 
Ita  KUhaa  taPm«  dtbl  alt 

den  Faden  vorwärts,  mit  welcher  die  Achse  in  das  Rad  gepros»t 
wird.    i>er  Fadea  dreht  die  Trommel  T,  diese  dnith  die  bperr- 
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klinke  g  Bit  an  flpaidb  8      dar  WtOt  W,  dlt  Salin  K 

and  Kl. 

J«  Badi  der  OrOne  des  DardoMMr  der  BolUn  E,  K*  n 
dam  der  Tromnu'l  T  (in  anierer  Zeichnang  i«t  dieses  Yeriitlt- 
■ki  fleidi  1  n  i),  wird  dar  F^teitiiiCn  durah  antare  mit 
«tawr  te  dcandlwii  TiMtlBBtw  fwMIMm  a  im  üliMte- 
schwindigkeit  stehenden  8aMkwl>4|^ait  falBMgH  od  Mv 
die  LeiUoUen  r  gefobrt. 

Der  Hebel  H  mit  den  BlafaCifle  B  beiragte  defa  mit  HOifc 
d«  HwodioUth  der  hjrdraaliachen  Preate  n-cbtwinkljcb  .  nr  - 
Mgagaictitaiig  des  Papientreif«o>,  beid«  Bewegangen  ergaben 
IB  Ihm  OMMMtiim  «ia  Bild,  mlolm  gma  dia  Oiwk  «• 
kenneD  llsst,  welchem  das  Rad  ia  Jeder  bdUblgMI  bttal  Ho- 
premen  eingenommeDeo  Stelluiig  ■■nwiKit  mr. 

Figur  13  laf  Taf.  XX  aaigt  dett  I%|i«ntNiCn  nH  der 
Zaiehnimgi  nie  de  d«r  Apparat  bervorbringt. 

H&tte  man  der  Trommel  T  den  gleichen  Durchmesser  ge- 
geben, wetahen  db  Rollen  K  ond  K'  haben,  so  wOrde  die  Linie 
A  A'  den  fuuen  Hub  des  Kolbam  beaeieluMA  md  dia  Uiife 
B  A*  dia  Weg  angeben,  om  «alA«B  dh  Um  aaler  Dnak 
*lte|wee>  «aida. 


Bei  verscbiedener  QrOtae  der  Trommel  T  ond  der  Bollen  j 

K  «ad  K>  geben  oU|a  Maeeee  aar  dia  VorlilltaiMaUeB  dieBar  1 
Llageo  an. 

Oer  AMmd  dar  liale  B  C  «on  der  B  A<  giabt  den  aa  . 

jeder  Stelle  ansfroQbtt'n  Dnick  und  endlicb  die  lAoge  der  Linie  | 
C  A*  den  am  Ende  des  iiabes  »osgettblen  Druck  anf  die  Aubse  u. 

Bei  deatDrabaa  darTnaiael  T  darA  dea  eeideieaFid« 

spannt  sich  die  SpiialMer  m  und  bewirkt,  dass  lirh  rtieTrpm-  | 
mel  bei  dem  RQdcgaage  des  Kolbens  nacli  der  IVessunt;  zurOck- 
drebt  und  den  Faden  wieder  aufwickelt.  Damit  sich  die  Beta 
K  durch  die  Reibong  der  Trommel  aaf  der  Welle  W  nicht  a- 
rttck  drebe ,  ist  eine  kleine  Bremse  b  an  der  Rolle  K  sogt- 
^racbt,  eine  gleiche  Bremse  b'  drückt  aaf  die  Papierrolle  R  aal 
bewirkt,  daai  dar  PapienUeÜeo  mtlar  dem  Blaiaüfte  atato  gt- 
eimM  tat. 

Um  die  Rolle  K*  beständig  ^eicbmfissig  gegen  die  Bolle 
i  K  an  pnaea,  iat  ala  In  cteem  MeeaiagbOgel  gelagert,  wekb»  | 
seinaa  Diehpaidtt  Ia  D  hat  aad  dareh  dia  Spannvorricbtnag  hä 
H  alaliiiieB  K  Bidrseht  «M. 

I 
I 


Ueber  BolmoberlMa  and  Betriebsmi^l  der  eagliielieii  Mi 

aaa  dm  Saiaeberirht  des  Cibcrmuchinenmeialen  BMa  ia  CaaaeL 

(Uieno  Taf.  M  und  N  ) 


•baitaa,  aiMeaea, 
A.  SabiaBea  aad  Schwallaa.   (Ralla,  SIeepera.) 

SorObarban  der  engliscben  Bahnen  besteht  im  AUgemeioen 
«M  MwBWB  QaendiiraUea  mit  Stahlen  and  Schienen 
wm  ümweadea  naeh  dar  bakamitaB  Oonatmetion  (Flg.  I  Taf. 
M),  wie  solche  {rflher  auch  in  Dtmt.schland  angewendet  wurden. 

BrAckanachianan  k  68  Pfand  per  jrard  Qewicht  sind 
aaf  «tarigeo  Utoraa  Stfoekaa  i.  B.  bd  den  llteren  CHeiaen  dar 
Grent  Westum  Bahn  (Fig.  2  Taf.  M)  auf  Langscbwellen  ge- 
lagert, welche  auf  Je  eine  Schienenltnge  durch  3  Qneracbwellan 


üi-fi  tliasigf  Schienen  (Vign'>Ii'«)  ■-■in<!  nnter 
beim  Bau  der  Metropolitao-li^senbabn  aogeweodM. 

Bchtanaa  aach  dam  ta  FIk*  S  Tal  H  aUoirtea  fn- 
ansaergewflhnlich  nftmlich  i;*'/'  i  r.pl.  breite  Fnsse. 
bei  der  geringen  Höbe  von  4V]*  engl,  and  »ind  auf  die  Schwellen 
geoehraabt;  die  Schienen  sind  von  GnantaU,  «iegen  86  Plbad 
engl,  pro  yard  (diea  84  Pfand  ZoUgewicfat  pro  Meter)  and 
haben  sieb  in  SV}  Jahren  com  TheO  derart  dnrch  das  Befahren 
abgenotzt,  dass  wie  aus  der  in  Fig.  4  Taf.  M  gezeichneten 
Skian  ersichtücli,  beinahe  nur  noch  der  Steg  steht;  nach  An- 
gabe des  SnperiDtaad.  Mr.  Tomlluson,  taf  dessen  BSreaa  eine 
derartige  Schiene  sich  befand,  ist  die  Abouuujjg  obriKi'us  eine 
atamlich  gMchmimige  gewesen.  Man  mn»  bei  dieaer  Abnatnag 
eralgea,  daee  Vbcr  Jeda  SeUene  der  MetrupuHlaa  Ehtabaiin 

t.tplich  2.'0  ZOge  gehcu,  vrelchc  jo  aas  einer  st'hr  M-hw.'rtn 
Maschine  von  circa  860  Cu.  Gewicht  und  den  Personenwagen 


beotehaa,  deren  Qewichl 
Gtr. 


durchachBittlich  auf  etwa  1600 


Es  «iebt  diese«  pro  Tag  eine  Last  von  61.'i,000  Ctr..  wekb? 
ftber  jedeSdneoe  gehn,  dieeee  ergiabt  pro  Jahr  etwa  23«  MS- 
Uoaea  Cir. 

Zieht  man  in  Bedacht,  data  die  Fahrt 

aas  .\n&bren  ond  Bremsen  besteht,  so  ist  die  i 
Abnut^eong  der  Schienen  um  so  erkUUrlidier.  Die  HetropoOlaB- 
Bahn  ist  in  Folge  dieser  aossergewöhnlichen  Verbältnisse  besar 
•to  Jede  aadare  geeignet,  Resultate  ttber  die  Onaer  derScUaa« 


Die  Bahn  will  jetzt  die  bn-itbasige  Schiene  rerlassi-D  uud 
zn  Stahlschi(»ea  nach  der  ia  Fig.  8  Tat.  M  daigastaUtsn  Skise 
übergehen,  weiche  einen  so  starken  Xegf  eahaltea  SoUaa,  dies 
derselbe  ohneOalihr  (ttr  dtaOoaitnHlln  am  !</«*  ia  dvHlhe 
abgennut  werden  Icann. 

Die  Ursache  des  Veriaaaens  der  breitbaaigea  SAisae  i* 
nach  Aagaba  der  bgealeaia: 
-1)  das^  i-t  Hieb  auf  brettbarigeo  SdhkMa  hMar  fthrt  ale 

aaf  Stnhlachienen ; 
S)  dMe  der  breita  FMe  eieh  in  Stahl  ediwarer  chaa  iehisr 
stwföhren  läwt.  wSbrenrt  da.'?  Profil  der  Stnhlwbienen  (flr 
das  Aaswaben  ein  sehr  gunstigeii  ist,  (was  richtig  ist); 
8)  daas  die  StohlseUeaea  tM  raMher  aad  Mefelir  aHg»* 
wechselt  werden  konnea,  ab  bnltfeaeiie  SAieoeai  (*ea 
ebenfans  richtig  ist). 
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Diewlliea  Aagaben  wardeo  mir  aacb  aaf  tinder«»  Bahnen 
nd  glaube  ich  aaf  Oratid  der  gemachten  Wahnwh- 
,  diM  in  Engte«!  im  dan  StoUieUeMa  di«  wenigen  anderen 
ObtriMO-STsteme,  welche  nodi  TnrlimilM  riid,  Turdrtagt  werden. 
Es  ist  aalTiillend,  daxs  die  anprllngUoh  in  England  nnd 
«naUehUad  gleichen  (HMThm-OnatnictiaiMa  Jetit  twiww  mUer 
•u^naDder  geben. 

Die  Schienen  werden  flbrigens  nicht  mehr  mm  Unwenden 
coatrnlrt  nd  bekonunen  krlftige  laiehea  bei  Anmnimg  tm 


Alf  ZoliunftMcbiene  wurde  mir  nnf  diT  Orfat  Wf<(ti'rii-Balin 
dat  :.ofil  einer  SuUachiene  geaeigt,  fthoUch  der  SkitM  Fig. 
*    .    M,  «eMm  M  Si/,"  «agl.  HMie  81  Mni  r»  Tnd 

wiegt  f  ircjv  "ri  Pfuii'!  /ollgfw-clif  pro  M<  tPr"i,  dus-'lhe  snll  mit 
kleinen  Abweichnagen  auf  mebren-o  grosseren  ikbaeo  in  An- 


Die  Stuhle  werden  in  der  Regel  auf  den  Schwellen  fest 
geeohraabt,  derart,  diea  die  Schrauben  von  Oben  in  das  Ge- 
wiMw  (eecorawK  wflraeii^  wnoiiee  in  otm  ■«er  eer  oenweuv 

liegende  Vorlnpeplatti-  gi>*rhnitten  ist;  anf  den  BuhnhAfen  -iah 
ich  mehrfach  vülUiändig  vorgerichtete  Schwellen  mit  Sttthlen  in 
HMrite  Btcn.  (Fig.  5  Twt.  M). 

Die  Schwellen  werden  an  he^onden  wichtigen  Steitfll  fM 
nAlter  gelegt,  al«  solchea  in  Oeutschlaud  Qblich  i»t. 

Bd  WcldM,  ipeiMl  aHgliHlbeo  Wdebw,  Inl»  tek  adv- 

ÜhL  geaehen,  da»  die  Schwellen  &ich  heinahe  dicht  bertlhrten 

Anoh  iah  ich,  da»  an  beeondera  wichtigen  Stellen  (Oun^en, 
•af  Brlekm)  die  breitbaaifea  SeUenn  Mch  der  Seite  dmcft  nf 

den  Zwischensi'hwellei^  hefe^tig:1e  UnterstfltZOBgSwtnkel,  wj»  imIcIi.' 

^och  in  Deutacbliuid  vorgcadiiagm,  gegen  AoaUegen  geschätzt 


Dm  gewöhnliche  Spnrmaast)  der  Glei<M?  igt  4'  Die 
Weetem-Babn  ut  abweicbeDd  mit  Sparmaa»  gebeut, 
dft  lon  einer  bwUewa  Spnr  groiaer  ViMibeil  Ar  den  Bitrieli, 
namentlich  eine  grossere  Sicherheit  bei  raschen  Zflgen  erwartet 
wurde.  Da  jedoch  nach  der  gemachten  Erfahrung  die  erlangten 
Vortheile  nicht  im  Verhaltnisse  zn  den  Mehrkoeten  stehen  und 
d4c  Uebetotand,  dais  die  fietriebafflittel  der  OrMt  Wetten-Bahn 
nie  t  wf  die  nderen  Uafen  sbergAen  kflmHa,  adlr  nchtheilig 
iil,  werden  die  neui-ii  Linien  mit  der  g>-»ühnlicheu  Spurweile 
gebent  and  die  vorltandeaeu  auf  dieselbe  zarfickgefilhrt.  Die 
Operaliim  M  bei  der  groHn  AwMbmg  dwLUen  lugwtarig 
uud  Ico-tspielit',  nm  «o  mehr,  als  die  I..ocomotiven  der  Great 
W  tern-Dabn  wegen  der  groaeen  Aoadehnong  in  der  Breite  sich 
Ol  .  Mf  «■!•  Bfw  oilMHaD  iMn,  Mmt  mA  nd  aach 
au  .^girt  «erdm  nOan,  M  i^tichaeitl|«r  BiadHAng  nenn 
Alutcriols. 

Mit  der  yeriadenwc  der  Betriebsmittel  man  der  Dabea 

gleichen  Schritt  halten;  denelbe  wii*d  dadurch  eingeleitet,  dass 
in  den  Gl«aen  eine  dritte  Schiene  aüt  engerer  Spar  eingefDgt 
wird,  wonach  die  Gleiie  mit  Fahnnagen  beider  8pnr  biMiren 
«nidan.  (Skizze  Fig.  6  Taf.  H). 

Es  bedingt  dieses  aber  anch  die  Unandenittg  cSnuntlicber 
Weichen,  Kretuongen  ond  sonttiger  mecbaoiseher  Einrichtangeii ; 
die  Weichao  (Skiae  Fig.  7  Tkf.  U)  erknitaa  «iw  8.  Zmge  und 


zwei  neue  Herxstlicke.  Nach  AbacUusi  der  Arbeit  erübrigt 
noch  die  Wegnahme  des  äusseren  Stranges. 

Nenerdinp  bat  ibrigan«  die  Uaiiidemg  «ioKlner  Bahn- 
strecken  denrt  stattgeAmden,  da«  die  Strecken  anf  einige  Tage 
ansaer  Bctrii'li  gesetzt  iiutl  dnrcli  Concentnuion  nnd  Organisation 
gmeinr  Arbeitwoasaea  die  sofortige  Umlegang  der  Uleiae  er- 
■agHiAt  ist 

AusaiT  dem  TfÖssigen  Spurmaas^e  ^ind  in  il.-n  verschiedenen 
Tbeileo  der  Britischen  Monarchie  noch  divenui  andere  Spar* 

pnrt  der  dort  f&r  britische  ond  aaswnrtii;e  BakMD  galliliifll 
Loconioti?en  verscbiedene  Gleisaalagcn,  oimlich 

Orcat  Wittim  ....  7'  '  an^ 

Ost-Indien   5'  ß*  < 

Irland   y  3*  « 

Baallaad   6' 

GewOhnUchn  Jtam  .   .  4'  h*  « 

Nomesen   3'  6"  « 

▼eraUataa  BalaNn  .  .  9*  S'/a*  «  (1  Matai) 

IdaefHaa   r 

&  Weleken  «ad  Hersataeke.  (Switebea,  Polata 

and  Crnssings.) 

Im  Allgemrinen  sind  noch  die  nnlteo  Wcidien  (s.  Skia» 
Fig.  1 1  Taf.  M)  im  Gebraach,  nit  Zangen  von  circa  IV  Schienen- 
Uoge,  den>n  Pnifit  wie  anch  das  der  gewöhnlichen  Fabrichiene 
iat,  dabei  wird  LaacheoTerbindung  an  der  Wand  nnd  eine  Sa- 
kllnkong  der  BaekemeUene  an  der  Spitae,  in  «eUiie  die  Zaaia 

sich  legt,  anuewendet. 

Auf  der  Great' Wettem-Babn  erzftUtcn  die  Ingenieure,  dass 
seit  15  Mna  bei  Ibae«  an  den  Waiekaa  Mlekla 

Kiniije  Hahnen  «enden  etwas  längere   nlmBek  U 
Zongen  an  and  haben  auch  wohl  besondere  Zoogeopfafila  (ä 
SUna  Flv.  8  Taf.  U),  mkal  aanTkcB  dawIbB  Fvadl  (fer  dia 
Backenschienen  angewendet  ist. 

Verciuu'lt  habe  ich  Sicherbeitsvorrichlaogen.  durcti  welche 
von  den  pasairenden  Fahneugen  die  Weiche  bei  etwaigem  halkaa 
Stand  derselben  anf  eine  Seite  geworfen  wird,  nach  der  bekannten 
Constniction  (JDdel,  Braonachweig)  in  Verwendung  getroffen,  ohne 
dieselbe  jedoch  loben  in  hören. 

Neu  wairn  air  aar  swei  Oomatnictionen  mn  Weicben,  «ekha 
beMe  Ar  laash  an  dareUabnidn  Haoptgtciae  baaUut  alad,  aaa 
denen  nnr  aiuaaboHtwIia  WaiBn  fa  <ia  SaitaagMa' 
werden  aoUeo. 

Dieanta  danslbaa  kaaMkt  aas  aiaarWaicha  nit  aar 
Znnge,  wie  aalA»  in  Fig.  10  T>f.  If  äUsict  Iat  and  Ist  aaf 
der  UetrafaHtaB>BBkn  in  Anwandaag. 

Bar  Zog  kaflUvt  daa  HMqrtgMa  d  d  tai  dar  Biekta«  daa 
Pfeils  and  schiebt,  wenn  uüthix  durch  das  Seiteni.-h-i'*  e  e  zn- 
rOck ;  da  die  eine  vorhandene  Zange  a  a  im  gewolinlicben  Be- 
triebe geöffnet  ist,  konoken  die  Rtder  der  dnrchfahreoden  Züge 
mit  den  Weichemangen  Oberhanpt  nicht  in  BerObrang  and  ee 
kann  andi  nicht  Torkonunen,  dass  bei  nnordeotlicber  Bediennng 
beim  Schieben  in  das  Xebeugli-is  beide  Zungen  2wisckaD  üt 
BSder  können  (der  genöhnüchsle  Fall  bri  Waiebeaeotglaiaatn)» 
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dagegen  man  der  Sporknn  «araHl  d«  Ucfemgug«  too  dif 
Spitze  auf  die  Backe  des  Hetntttckn  b  aach  bei  der  Fahrt  aif 
d«n  gradta  GMm  nf  dar  athnOft  gsxaiehneteB  UntariagqilatU 
«  e  laufen,  «aa  aacktfaaillf  iat;  anardaa  tat  daa  HenawA 

Itscljor  Al)Du(7nrg  unterworfen. 

Auf  der  MetropoliUn-Eitenbahn  toUea  deawegen  derartige 
WaUkai  ndt  ftmar  luagelUit  «ardaa. 

Dagegen  war  dort  eine  andere  Weiche  »Whartons  Safrty 
awitdi«  in  Torbereitung,  welche  den  Haoptetraog  ganz  iotact 

von  7tipi-n  nsrh  (inrrhfahren  werden,  nm  dort  vereinzelt  Wagen 
auHM-izi'U  zu  köimen,  wohl  geeignet  erscheint;  bei  dieser  Weiche 
liegt  die  Zange  a  (Flg.  12  Taf.  M)  innen,  die  andere  b  aanw-n, 
beide  ateigen  aach  der  Wonel  c  n  aa,  derart,  daia  bei  Be- 
nntxnng  der  Weiche  der  Plantsch  der  Rlder  aber  daa  nicht  «in- 
geschnittene  Hauptgleig  fortgehen  Icann.  Wenn  diese  Wcicbe 
■0  cooatruirt  wird,  daaa  aoldw  aach  dem  Gebrauch  atata  in  die 
oflane  Lage  tuOcklUli,  aa  kSuun  die  darehfidu  endea  Zflga  niK 

den  ZuDfrcn  uicht  in  BerOlirtuii}  kumitieti  uud  i>t  tii'.'  Abnutzung 
and  Unteriialtuig  des  Gleises  dieselbe  wie  auf  &«ier  Bahn. 

Ai  HaRSMahei  baneilgto  kb  nnr  aoMw  au  SeUaaan  ge- 
wöhnlicher Constroction  und  neuere  Conütrn  tinm-n  vnn  Bessa- 
mar-  odar  Martin-Stahl,  wie  solche  in  DentscUand  auch  ang^ 
trandat  imdaii;  fitaaUwn  «mi  jedoeh  11^  od  kitWgar 

als  in  Üentscbland  ttbtich. 

Die  Bewegung  der  Weichuo  durch  einen  ci<ntral«n  Mecha- 
liamus  in  Verbindung  mit  den  Signalea  ist  in  bekannter  Weise 
bei  den  Einfahrtsw eichen  dar  rufioniillattoiaii  in  aelir  am|»- 
dehnter  Weise  eingeführt. 

In  BctretT  der  Unterhaltung  des  Oberbanea  und  der  Weichen 
Iat  m  bemerken,  daaa  aotehe  in  AUgeaiieioieii  luiaen  beaondarea 
Sfadmek  smehti  man  ftidat  jadoch  bal  nlkirar  DatiaalilMini 
doch  in  der  KtgA,  daaa  aa  dar  reditaa  fitaOa  AUaa  In  Ord- 
nung iit. 

Amf  der  StMiai  Keotiili  Tawa  «ar  idt  tDehnaia  Zeage 

dar  Entgloisnng  eines  Wagens  eines  durchfahrenJi-ti  7.uge\^  nnd 
fand  sieb  dabei,  daaa  die  Stobiweiche  nicht  im  Stande  war. 

Bis  HaiataUaiig  dar  Obertarthaile,  muk  der  SeiriaMB  ge« 
9(!hieht  bei  den  grösseren  Bahnen  in  deren  pifforifn  Werk^^tatten. 
So  sah  ich  in  Swindon  grosse  Walzwerke  fttr  die  tfiserncu  Schieuou 
der  Oreat  Weetem  Bahn  and  in  Crewe  aehr  anagedehnte  Besse- 
Bcr^Warka  und  Walawarke  Ar  die  Loadoa  md  Boctli  Waatem 
Balm. 

JMe  oUgen  Mittliaiinngwi  kannen  iMi  dar  gtoaaeii  Yar- 
acUadaBhalt  des  engH sehen  nid  deatacbaii  iAarlimai,  veldMr 

durch  Einführung  der  cist-rnen  Oberbau-Constructionen  in  Deutsch- 
land eine  immer  weiter  abweicbeDde  Riclitiuig  eiMwUlgt,  la 
▼ertadaningavoiaoUlgaB  Iniiia  Terantaasnag  grina,  da  aineTar^ 

mittelnng  zwischf:'.  il-n  Pj-sri-mfii  ni>.-h'  mrif.'lii-h  ist,  Be- 

merkenswerth ist,  dass  bei  dem  englischen,  dem  Aaswalzen  sehr 

terkommen. 

Die  Verstärkung  der  ScUienenköpfe  bebuis  Gewinoung  einer 
grOeeereo  Daner  dOrfte  bei 
in 


HiMfebtüdi  der  Welchen  ist  taaser  aaf  die  bcaondcfeCgn. 
atcactiaa  fftr  Darehfiüirtsgleise,  anf  die  •brigans  sehen  bekanata 
Ii  Daataddand 


LacaaeUtraa  aad  leader. 
Da      Laeeanotiten  nnd  Ttadar  IBr  die  onM 

Deatichlaniis  au<  Kn^rlaml  bezORea  WWrdS  nnd  als  Mnstrr  tliputen, 
SO  blieben  l&ngere  Zeit  die  ümoatnWtiOBen  in  beiden  L&aden 


tmd  nach  Verfolgung  spIb-ttFtAndigPr  Maei  Ad  in 
liehmigen  Abweichungen  eingetreten. 

Von  Einfliss  anf  die  Abweiehnngen,  «dabo  ( 
Locontotifan  mit  den  deutschen  jetit  ceigen,  waren: 

1)  die  relatif  günstigeren  Steignngs-  nnd  Krammungiw- 
btltnlasa  des  grössten  Theils  der  engUsdien  Bahnen,  dsrd 
weloba  die  Anwendang  schwächerer  Maschiaea  nad  Uagtist 
BHftirft  mUnif  wird; 

2)  die  relativ  gjosse  nnqneni  nn  i  irkc  Concurresz  uf 
den  Haoptbabum  in  FSagltad,  welche  zur  Einf&hnmg  eia« 
giBaaeiea  ZaU  m  laidhten  nnd  nmehan  Zigtn  Mrt*. 
E»  kommt  dion'S  namentlich  bei  d*mi  Gaterrerkehr  in  B^ 
tracht,  welcher  i»A  als  aasgedehnter  Eilgfltenrerkchr  n 


ist  die  Qtmlitlt  der  englischen  Kohlen  toa  Bs- 
fluss,  dnrcb  welche  die  .^riwcndnng  kleinerer  Ko^ttUchen  p- 
stattet  wird,  als  sokbe  in  EicutM^hluiid  im  Allgemeinen  beiVer- 
wendong  stQckIrmerer  und  oureiaerar  Kohlen  erfördertkb  VL 

Aoch  die  groiaore  practiaehe  Dnrchbildong  des  »ngHwIiwi 
Arbeiterstammes  und  die  TorzOgliche  Qualität  noanchcr  englildar 
MaterialiaB  (Law  Moor  Blaeba  etc.)  «an»  von  Einilnak 

Die  aas  den  «rwümten  VaneldedeDheiten  raanKimiaB  ib- 
weicbungnn  find  als  berpchtigt  anzus«'hi'n  nnd  kann  daher  ein»' 
Uebartragnog  *der  Constroction  beider  Lftader  auf  einander  nickt 
ohne  Waltarea  ei'ltalgan. 

So  z.  B.  wOrde  eine  Uebertragnng  der  englischen  grcsi- 
rilderigen  nngeknppdtea  SchneUngmaschinen  mit  aehr  laafan 
BndatnndeibrdaataiheTaAllInliae  iai  Altgeneinan  nidtt  |aMa 

Die  Ciir.struction  der  englischen  Lwimotiven  Air  di>  1*^ 
schiedeDen  Zuggattungen  ist  meistens  folgende : 

Die  Maschinen  für  Expresszflge  (Express  trains)  sod 
bis  anf  wenige  Ansnabmen  Sadiaig,  In  der  Bagal  «aBaka|if(i( 
und  haben  grosse  Triebrtder. 

Die  Maschinen  fOr  die  Schnell-  nnd  Personeoziig'f 
(Fast  troin;  &  Paaaengar  tiains)  sind  Ihnlicb  conatrairt,  iisd 
jedoch  in  gTi>sfM>r<r  ZaU  mit  S  geknppelteo  Triebachsen  aaig»- 
rüstet. 

In  neoerer  Zeit  maobi  sich  anter  den  engliscben  Ingenieiu«e 
mehr  die  Anriebt  gehend,  daaa  Maaebinen  arit  twel  weai|«f 

grossen  nnd  grktiipel'.en  Triebachsen  fOr  die  Mehmtl  i'' 
raschen  ZOge  vorzuziehen  sind.    Wenn  auch  bei  ganz  leicbtr^i 


kuppelte  grosse  Triebrider  gewiss  Bprechtifnni!?  haben,  H  i* 
man  doch  in  England  woU  damit  zu  weit  gegangen. 

£n  gemiachten  Ztf«»  (aiilad  tnriH)  waadaa  in  d« 
Btgd  MfwMwff  nit  S 
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(Ndi  wM  «I 
■B|tweBd«t. 

Die  OBterzag-MkBchinen  «ind  uif  der  MehnaU  der 
Bahnen  von  nehr  Ihnlichen  ObereiiMtimiDenden  TerhAltniaHi, 
kabn  8  gakaivatt*  Acta»  md  «cfm  das  gmiiKpHi  Vatain, 
4hi  UtiMB  OtwidttA      Si^M       dcr  groHM  OcMkniiidiK- 

taÄ  ITTvliüd.  r-nurchnicssor,  24"nnl),  180— 140 Pflinden  engl 
Draek  pro      «ogl.  (atim  8,8— »Vt  AtMNplitm)  md  6(tai|» 


Dm  Gewkht  Ist  gering,  nSmlirli  im  dieoitfUiigen 
660—700  Ctr.,  naHrdings  sind  aber  Muh  Mliwflnre 
flBft  äam  QtitMA  Mi  n  800  OIr.  !■  B(M* 

TpreiniHt  kommen  noch  schwerere  Mavhinpn  vor,  t.  R. 
fekben  die  Vierkappler-TandemiMeUiien  dar  Great  Northem  Bahn  , 
da  MM  IM  1080  Oir. 

Pic  Verschiebung!!. Maschinen  (Shantiiig  Kngines) 
•ind  bäofix  den  GOtmag-Maachloen  ToUsUndig  gMcb,  Jedoch 
ab  TamdaiiMMliliin  oumlwürl  nK 


K—Mb, 

Die  TtDdar  rindmeisteoa  Sacbiig,  zuweilen  ancb  SacbBig, 
in  der  lUhmbl  neb  h  ailar  WaiM  M 


Bae  ZakI  4er  grUweren  Bahnen:  London  and  North 

Western,  Orrm  Western,  Grt-at  Northen),  Midland,  bauen  eig«ne 
Locomotiren,  todaas  der  PriTat-Indaatite  mr  ein  Tbeil  dea  Bc* 
te*  nlUtt 

Die  XormaI'.vt»eD  ^init'or  BahiMB  ftr  feHlinito  Zlpa 
als  Beispi«!  hier  PlaU  finden. 

A.  Orett  W«at«rn  Baha  (beaHit  otwa  IfOO 

■Btiren). 

Masehia«  fftr  Bxpraai«  «ad  Scka«llitfa.  (Fd. 
18  Taf.  U). 

Triebrad-DarchmeMer  7',  Cjlinder-Durchmeeeer  18",  Hab 
24',  Arbeiiadnidc  140  Pfiud  eogL  pro  ^*  engL  (etwa  fVi 
Atamililren),  Radstaad  17'  6«,  Lag«  dar  QrHaderrTaiida. 

LliftniiK  auf  ilcr  Str.'cVo  I.ondon-Rristnl  in  der  Regel  20,  au*, 
aabawaeiw  24  Achsen  (leichte  Wagen)  bei  gerin^n  Stognogen 
■R  Aaiaabaw  eiaar  kanaa  ftatgaag  toa  1 : 140. 

Maschine  fOr  OntPr/nk-«  .   (Fi^.   It  IUI  M). 
Triebrad-Dorchm.  6',  Cylinder-Durchmeaier  17*,  Üb  94*, 
Dradt  140  Plbad  «atf.  i*o      «a^  (etwa  AlaMMpUna.) 
Lage  der  Cylinder:  Iniide. 

Maschine  fOr  Raagirdieast.  Terbiadaags» 
babaaa  ate.  (Rf.  1«  Ttf.  MV 

TWelirad-Pnrctimesser  5',  Cylinder-Ihirchm.  17",  Hub  24". 
Diaik  140  Pfund  engl,  pro  ei«L  (OViAtnosphireo.)  Li^ 
derCrIiadsr:  baida. 

Die  Constroction  der  Mehrzahl  der  Tbeile  ist  völlig  den 
OOterzugs-ilaKbinen  gleich.  Die  Tendercysteme  liegt  laUel- 
fttiaig  aaf  daoi  Kaaal. 

B.  Xidlaad  Bailway  (bariMatwa  iSOOLoeaaiottTaB) 

(Fig.  16  Taf.  M.) 

Triebrad-Dorehn.  9*/^*  aagL  t  AdM 
der-Dim:hin.  17",  Hub  24",  Dmck  140 
eagl.  (»V,  Atnospbftren).  CyUader:  lailda. 


C.  Caledoalaa  Ballway  (1%.  81  TIf.  H) 
6—700  LoeoanthaD. 

Maschine  flkr  Eipiewittge.  Ungakappelt. 

Triebrud  -  Durchmes-ser  8^^',  C||Uadir  -  DantaMH 
»aMnii^PBd.  fiob  84*. 

Gaataebta  Maaebiaaa  (Tandmasaeiiaen)  (Flg.  17 
Taf.  M). 

DarchmcMcr  der  Triebrkder  y,  i  Aahsaa  gakapfalt  Qj' 
«adar-DanlBL  17«  (fmUmy,  Hbb  94*,  Dnek  140  PAnd  «tf. 

pro  Q'  engl,  (g'/,  Atmosphir^D.) 

Oateriagmaschineo.  (Fig.  23  Taf.  M.) 
Dnrehaiaiaer  dar  Mebitdar  6',  8  AahHB  fttawclt.  C^- 

linder-Dun-hm.  17"  (Indde).  Hab  84«,  Drask  140  Plbad 

pro       (9'/j  Atmnspbtren.) 

IMe  Raagiraiaschinen  liad  faH  IhaUcb  ouusUalit,  habaa 

jedoch  41/3'  Triebrad-Darebmatiar. 

D.  London  and  North  Wostsra  Bailwajr  (besült 
etwa  2400  Locomotiren.) 

Die  Schaellaagaaacbtaea  haben  Tsncbiedaaa  Triebrad-Dwcb« 
meaier.  Die  grjMea  dad  W,  daan  8',  7'6'  eagL  ate. 

(;  n  t  0  r  ?  u  K  tn  tt  sch  i  n  eil     (Fig.  22  Taf.  M.) 

Darcbmeeser  der  Triebrikler  ö',  3  Acfawn  gekoppelt.  Qjrlin- 
der-DanbaL  17«  (IhMs),  Hab  94*.  ArbaHadiaek  ISO  PAiad 
pro       engl.  (R  S  Atmosphären.) 

IMe  abuniing-Masrhinen  lind  Ähnlich  oonstniirt  and  haben 


Great  Northari  Ball  war  besitat  aim  1000—1100 

Looorooti?en.) 

Die  Mehitahl  der  Sohaellsngmasfhinen  tind  angeknppdt 
nh  XHebrldera  ?oa  7  bis  8'  OrOue  and  einem  Gewiebt  TOa 
680  Otr.,  Toa  dem  SSO  Ctr.  aaf  die  Triebachse  konunen. 

Neuerdings  sind  krftftigert  MsacUneo  (Fig.  20  Taf.  M)  fttr  die 
Strecke  Kingt-Croas-Peterborooi^  gahoat,  anf  welcher  Unger«  Stai- 
gaacsD,  1 ;  900  and  k6nm  voa  1 : 105  aad  1 : 110  fOffcaauaae. 

Triebraddiirchni.s>er  9'  engl.  Cylindar-Durchmesier  18", 
Hab  96',  Cjlinder  ansseoUegead.  Touler  Sadatand  W 

Badalaad  Ms  aar  Hllta  der  Did^aataUa  IVS",  ArbtHa- 
druck  HO  Pfund  en«!.  pro  engl,  («t'/j  .\tntn-iiliL\rf'n).  Ge- 
wicht der  Maschine  760  Ctr.  Davon  300  Ctr.  auf  die  Trieb- 


Die  Uteren  Gfltpr7ntrnii<!rhinen  der  Gr»'.it  Northern  Hahii 
sind  im  Allgemeinen  deu  vurLtu  dargoitelltcu  gicich  uud  wiegen 
650—700  Ctr, 

Meoierdiogs  afaid  fbr  KohlensOge  tchwererc  Gotenag-K»> 
scinnen  nach  der  in  Fig.  35  Taf.  M  dargestellten  SkisM  be- 
schafft. 

Triebnd-DafchONiaar  5*,  (JjrUadar-Darehmeaer  19"  (Inside) 
Sab  98".  Arbeiladradc  140  Pfand  engl,  pro  i^*      9*',  At- 

mosphürrn.  Radstand  17'  7'.  Gewicht  dienstrihi«  H(H)  Ctr. 

Die  Maschine  befördert  auf  der  Great  Noithrrn  Bahn  bei 
Im  Angaantam  glaaUgae  BlalgaBgawblltaliiaB  50  KoUea* 
wegen  _=  1  Ort  Achsen  im  Brutto- Oiwicht  Ton  etwn  i:tO00  Ctr., 
es  entspricht  dieses  Gewicht  einem  deotschsn  Kohlenxage  tob 
aifta  80  Aabaea  gHlütar  aCmr  900  Oir.  Wagn 

Die  Great  North«m  Bdn  hat  ffir  Spci-ial/wi  rke  rit  rirrdiDjTi 
sehr  schwere  Venchiobna8a*llaKhiDOQ  (TeDdermaschiDea)  mit  4 
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Adkn  iNMtaft,  «dcite  pSOt  M  Tomm  —  1080  Or. 

MmcUw  dSrOieat  ^Vf'«tt'm  Hihn  fllr  brnal  piiiKf  (br<"it«>  Spur). 

SaMnrcinauer  8'  eogL,  CjUnder-DurdimeMer  18"  (In» 
■Mb),  Oewiaht  ««Mittic  760  GIr.HA  t4*.  ^mtmH*  7»  «gL 

Dir'  Maschine  hat  wie  ans  d^r  Skizze  (Fig.  26  Tftf.  M)  ! 
erachtlicb,  ü  Lanfftcbwn  und  l  Triebachse.  l>er  BadtUod  he- 
Mli  ctm  «Kt^.  Un  die  Fahrt  nf  te  breita  Spar  (mUie 
binnpn  Knrznn  aus4!(»s(orb«n  «ein  wird)  zo  erproben,  bin  Idi  Bit 
dem  Expresszage  wi  ein«*r  dieser  Maschinen  g«>fitbren.  Dab« 
«nnla  Itoger«  Z«it  nahezu  6  Minaten  pro  Meile  (90  Kilometer 
per  fitmida)  gefahren  oad  kut  eiu  »esentliches  SchMUikw  der 
MMeUna  nieht  vor,  auch  war  iSit  Bewegung  in  vertlMtar  Bich-  | 
tnng  Oberhaupt  uncrbi-blicb,  seitlich  dagegen  gab  m  Mm1{u 
Summ,  vidche  uBeDtUeh  baim  Uebertabren  der  BahahOfo  wfar 
Uvt  wid  wHumcnelin  wan. 

Eine  ailrtiTf-  rtl'Wi  i.-hf'rnlp  Con^trnrti.ün  is:  ihv  licr  Ln<T,rno- 

tivtypen  der  Metropolitan  ßailway.  Dieselben  aind  von  Beyer  | 
PaMOch,  HHKhaatar  («.  Skia*  Fi«.  1«  Taf.  M).  { 

Triebraddurfhin(-smT  5'  9'  (2  Rlder  gekuppelt).  Cylinder- 
Dorchm.  17'  (aassenliegend).  Hob  24",  Arbeitadrack  130  Pfund  i 
«0^.  fm  O0  «Q^,      8,8  Atnoapblraa. 

Das  Gewicht  dieser  Tendennaachine  ist.  nach  Angabe  d«  ' 
Oberm.^scllinpnmpiste^5  Tnmiinaon,  ganz  gefallt  ö60  Ctr.,  wo- 
von «>I0  Ctr.  auf  die  2  Triebacfaieo  and  220  Ctr.  anf  den 
Drehacbenel  konmeni  dar  Sacfaiige  OnhacheoMl  ist  atcb  dem 

sodass  die  lltieUiiw  to  Mhwta  Oirfai  aliik  iMMf  aiaattllaD 
kOnnan. 

Bein  DardilUireii  der  Tonada  wM  der  Sehonatdn  nd  dia 

AscLfiiVlut  \  r-  gr,i  hliiFM-n  und  der  au^^trf.mi-nde  Otaipf  davch 
ein  KAbrensystem  der  Wassartgntene  zogeleiteL 

TtKBÜ  dar  DampMniak  licht  n  ttaf  ^nk*.  iit  dia  Boat- 

flieh-'  für  pKRUsehe  Vfrhlltnis'se  sehr  gross  (19°').  Das  erhitzte 
Tenderwasser  kann  dorcb  ein  Ventil  abgelassen  werden,  damit  , 

Puinp<'n  und  mr  Reserve  1  Injcctcur.  ' 

Die  Mascbioen  fahren  20 — 24  Achsen  Peraoneuwiigen  im  i 
QawiCfat  von  etwa  Itiüo  Ctr.  auf  Steigungen  bis  1  :  10  ood  in  I 
Gun«B  Ua  40V  eogl»  Badina  aad  maaMO  btnfig  anf  Steigongen  | 
1:100  dan  Zag  raach  andeben.   INeadben  aiMtan  sehr  gut, 
fisbren  11'/}  ^(S^  Meilen  (l!)  Kilumeter)  in  55  Minaten  mit 
SlnuUgn  Anhalten  und  lauCen  in  18  Standen  JHaaaiaait  pro 
Tag  140  «DgL  MrileB  (990  KÜimMtar). 

Con  li'.icirtc  I,()i-(iniot;\i'onstnii:'.ionen,  wie  r.  B.  die  Foirlic- 
LooomoUveu  mit  2  Drehgestellen  and  die  in  Fmnkraidt  Ablieben  i 
abaonaeB  OonetmctioBea  haban  «Idt  in  Eoglaad  noch  wenig  Bahn 
brccbeu  können  und  kommen  nar  Tereinzelt  zur  Anwendung;  ' 
der  practiscfae  Sinn  der  En^UUider  fa&lt  am  Einfachen  fest. 

Da  dia  AaAuhiM  aSmntlioher  DetaU-Hotiian,  wakha  iah 

mir  maeVit«.  wegen  de^  Riiumeü  hier  nnlhollcll  iat,  ViU  icb 
mich  auf  einige  derselben  b<-»'cbrüQkea. 

Von  continnirlichen  Bremsen  sind  aoaaer  der  Alteren  Clark'- 
aeben  «ich  die  bakannte  WcaUn^MmaeVsbe  Bremse,  bei  welcher 
darch  etaaaB  tetoaongtli«  baindlieha  Lnftpompe  coniprimiite 


Lnft  den  Wagen  ngefhhrt  ond  dadurch  <Bt  BMaivUnni 
■ittait  wird,  Tereinaelt  in  Anwendong. 

Omni  aaa  mr  aiqa  Brai^  inldia  Ich  taf  der  Halrafe- 

litan-Bahn  sah,  und  welche  ich  beim  Fahren  -inf  >!.--r  Lo(  ;iir.  :ns 
QdegeiDheit  hatte  n  beohachten.  Bai  dieaer  nach  dem  Erfinder 
Bnith  BMto  iMwnaliin  Brama  wird  dia  Hnft  dmh  Lattim 
hervorgebracht. 

An  der  Maschine  beündet  sich  ein  Uahn  a  (Flg;  M  Trfl 
H).  welehtr  faMbat  durch  da»  Bohr  h  BaapT  in  d«a  wHialii 
Qj'liDdcr  c  strömen  llaat,  wodarcb  efai  Yaemai  Ma  n  10  PAnd 
Drack  pro  "  erreiobt  werden  aoU;  die  Luft  wird  dnrcb  die 
Rühre  d  d,  welche  iwiacben  den  Wagen  durch  Schltacfae  oob* 
DoniciraB,  ana  den  aa  jcdan  Wagai  bafiadliehen  UjUadar  a  |a> 
sogen,  wdeha  aaa  9  nattio  ran  16*  Im  DafohManr  huMhl, 
welche  durch  einen  gefalteten  Gnmmicylinder  YaAHdaa  dal, 
(ihniich  wieeüMZtaUannooiha).  Ma  atnoaphiriachaLaft^tdl 
•an  die  baidaB  FlattaB  anmnen,  Mt  dadurch  HMwl  an,wiMi 
mit  circa  4r)fachpr  Uelx'rhebutig  die  Bremsklötze  an  die  Ridsr 
drucken,  sodass  jeder  der  4  ürenaklOtM  «aen  Drack  von  dm 
1»  Oir.  eihlh;  aafort  mA  dm  BehiaaH  daa  mhnea  a  hOrt 
die  Wirkung'  auf  tfid  die  Bidar  «avlaB  fraL  Bai  dtaiTcnacbs 
wirkte  die  Brems«  gut. 

Vir  dl«  MatrapaBlan  Bahn,  deren  FUurten  ftst  aar  sa 
Anriehen  der  ZOge  und  dem  Bremsen  dereelben  besteht,  ia  es 
von  der  grOsaten  Wichtigkeit,  ein«  gute  oonÜBuir liebe  Bre» 
ta  bekommen,  welche  gestattet,  dl«  Bidar  iMHMiieh  aal  h 
geliader  Weise  hanaanaMMk 

Ueherhanpt  iat  du  Btadtn  «Baaer  Bahn  ala  etwaa  ahaai— 
keineewegs  zu  verwerfen,  da  bei  derselben  viel<>  Fragea,  «rfAt 
hei  aaderea  Bahnen  nur  in  mUderar  Form  auflreten,  sich  aal 
geatalten  nnd  snr  LHaang  ningan.  • 

Die  Uebcrb  inV  he  BreaM*  halw  ich  weder  nngamoM  |(> 
aehan  noch  davon  gebort. 

In  Bggiand  wiid  Üi  ■aaehwBaririwag  ai^  ao  vMW«« 
auf  die  Dauer  der  Constnictionstheile  gelegt  ah  in  Deotschlsad. 
£a  ist  z.  B.  durch  die  Erfahrung  erwiesen,  das«  gewibnltch 
Knrhehwhan  (tarfda-llaaGhinen)  nach  60,000—00,000  «cfL 
Meilen  (90,000  Kilometer)  Dnbrtche  bekonmen  imd  nach  »ei- 
teren 50,000  engl.  Meilen  (90,000  Kilometer)  wegen  gtStht- 
drehender  TeigrOeaening  der  EinbHlcbe  ansrangirt  und  AütA 
andere  ersetzt  werden  m Oasen;  es  hindert  dieses  jedoch  dtres 
fortgesetzte  Aowenduig  nidrt.  Nenerdinga  geht  aam  alMEiV 
zu  gussstahlemen  Kurbflachscn  Uber,  welche  Ua  n  990,000 
Meiien  (400,000  Jülometer)  halten  soUen. 

Die  Dtmpfkeesel,  (iraMw  aOerdfap  in  dar  Begal  vce  iv 

züglichem  Material  gefertigt  werden)  werden  mit  erheblich  dOnnerff 
Wanditftrke  constmirt,  als  solches  in  Deotschland  ablich  ist  und 
fladat  Biaa  naoh  der  Angabe  der  Bigenianre  dar  Lmdan-Boilb- 
Western  Rüilway  keinen  Anstos"»  daran,  die  Eessd  nach  10  Jakfea 
Dienstzeit  durch  neue  vx  ersetzen.  Das  Gleiche  gilt  von  dso 
DnnqilqFitolaca.  Bi  Daataebland  rechnet  nan  daiaoi;  da«  dk 
Achsen,  Keesel,  Cylinder  mit  der  Maschine  aushalten  und  bOchrtsM 
die  Feaerkasten  erneuert,  einzelne  Kessel  geflickt  nnd  die  dartb 
anssergewühnliche  Umstände  beschidigten  Tbeile  ersetzt  werden- 
Die  Stlrken  der  naoardiaga  ^iaUnsk  von  BesaeoMr-SuU 
gefertigten  Kdanl  afaid  dtawlhen  Hl*  «»  te  «Ibmhb  KmI, 
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fttr  einen  Arbeitadniek  von  196 — 140  Pfand  engl  pro 
O'  «BsL  (8—«  Atmevklm)  M  Ämmi^  batan  MMviak 
(Lov  moor)  ta  dar  Ihfit  «to  Mgl: 

Kapferne  Robnraal    .......  Vi* 

KBite  I/,' 

n»*^  »/»- 

1.  g.  StiereIkTii>chtp!att><n  d«t  ¥bHilMl>ll  •/„* 
im  obrigea  y^" 

.  Vi«-%* 

 »/.' 

Kaeh  Angiilw  iar  Ingenieure  der  London  nd  North  Wetten 
Bkhn  komna  ümb  Mb  HAIhmI,  ■  mUMi  der  flirii  nd 

die  Bleebe  In  der*  HaaptwtcMatt  Crewe  angefertigt  w«rdeo, 
erheblich  billiger  zn  stehen  ab  nie  aolcbe  tod  Low  moor-Blech 
and  7VSU-  behaapten  dietelbra,  das*  das  Uatetial  ibn^n  nar  die 
ElUta  dtaBatrap  ksato,  «aleha  ala  ilr  La»  ■oor-Blaeh  aidea 
meb  nMit  bsnaritt;  die  HerateHnng 
I  Stahlbleche  geschieht  mit  der  Imsentao 
BaiiMt,  fOB  iidar  Elatte  werden  Afaadmitu  gaoomaai  aad 
pniUrt. 

Die  Waodangen  des  DÄmpfcylindere  werden  ^/j"  stark,  die 
der  Sebieberkaiten         die  Venchraubaagalappen  !</,"  stark 

Die  Siederohre  sind  grOsstentheils  von  Messing  conisch  ber- 
gestellt,  am  Feuerkasten  etwa  '/•"  dem  Baoehkasten 

IB  SUUrke  abaahaMod. 

Um  ünftUo  bei  Sprüngen  der  Radreifen  zo  veriiflten,  werden 
dtaaarhalb  aaf  einigen  Bahnen  neoerdings  mit  einer  Nothe  a 
(F|^  80  Taf.  H)  wie  ein  Ansau  b  gefonnL,  soda«  der  Reif 
alter  sekr  umapartgeii  Umttladen  ikk  vom  Badstem 

Schiene  drückt  tut  im  BwUrteH  kat,  datrlteati  faTaM- 

drtekea. 

Oder  aa  «nden  M  Terhandwao  Bidani  (naidi  der  Ooa- 

stmctinn  dor  Manspll-RädiT)  yiithcn  a  in  den  Reif  gedroht 
(aiefae  Skizie  Fig.  29  Taf.  M)  in  welche  die  Ringe  b  b  fassen, 
waleka  darA  die  Sdmwkaa  e  c  Oa  diAt  aa  de«  üatemHen 
dorchgrhen,  gebaltpn  w<>riipii. 

Einige  Bahnen  beabsichtigen  die  B«(eatignng  der  Reifen 
Dach  dieser  Katbeda  bd  «um  UntUeha  Bidan  danlm* 
Adiren. 

Eis  wird  in  England  sehr  daranf  gehalten,  den  dam  ge- 
eigneten Theilen  der  fertig  bergeatdlten  nsd  richtig  mootirteo 
UaseUnen  durch  Härten  einen  fafnahitea  Widsntaad  nen 
Atootxnng  ra  geWn\  der  grOmte  Tbell  im  aohndadaalaanen 
Tbt'ile,  wi'kbo  di-r  Reibung  am^tesotzt  sind,  we^rdea  durch  Elit- 
aetaen  bart  genackt  and  geediliffea,  eis  fltr  die  Oeoonamie 
irteMgeaTerfhhnB,  mlebaa  In  DeulseUaiid  frthi 
ständig  dnrchg«fBhrt  wnrde  nud  anf  welclNi  SM 
aiigemein  fermehrter  Werth  gelegt  wird. 


Bei  der  grossen  Verschiedenheit  der  Verhahnisw  kann  »  ine 
Uebertragnng  der  englischen  Coostractionen  auf  die  deutschen 
Baksea  skfat  allgemein  enpfohlea  wardtn. 

Kriftige  gekuppelte  Haschineo  sind  fSr  die  schweren  nnd 
lalattf  lai^nman  deolachen  SchneUzOge  den  grossrlderigen  eqg- 


lisckcn  Tjrpen  TonariebeD  nnd  ist  auch  bei  dem  langwawa 
OttaneUaiipdieoste  (daiditeheiida  Zdft)  aaf  di«  Babawi  Mit 
tUfkam  BteigaBgen  die  YenwadiBK  kMMBatar  and  icbwaraw 

Ma&chinon  Oconomisch  and  für  die  Zagkotten  nnfrefäluiich,  wenn 
HascUaen  aiit  8  gekappeltao  Athm  alleia  (d.  h.  ohne  Tnr- 

Dos  Stadium  der  Detalla  da 
reich  and  im  ampfelüea. 

Wagen. 
Psrriage,  Peraonenwagaa, 


Cart  oder  oar 
cariat  soiiaidh 


van,  Bedeckter  Wagen, 
brake  van,  Bremswagen, 
baB|  bane  boK« 
cattle  track,  Viehwagen. 

StraMnfnhrwark; 
ach  bi] 


Bei  Herstellung  der  ersten  EiVnbahnen  wurden  die  Trans- 
portwagen dorn  gewöbnlicbcQ  Strassenfuhrwerk  nschgt'bMt,  go> 
ring  in  den  Dimensionen,  leicht  und  sdniaeh  ia  der  CoostnoliaB 
(beluanUicb  wnrde  aach  daa  BideiapmaaaM  VOB  den  StraNao» 
fahrwerken  hergeleitet.) 

Für  knne  Looalillge  genügte  dieses;  die  Transporte  wana 
nicht  hadaatead,  die  Wagan  kamen  in  kanmn  IntervaUeo  aar 
B«fMoa  nd  daa  IMHibam  kOMtt»  dia  üabajaamMfMralt  dar 
Personenwagn  SM  m  ahv  mUag^  aa  aodi  ikht  iar- 
wohnt  war. 

sich  das  Bedttrftaisa  geltend,  starke  und  solid  construirte  Wogen 
welobe  aach  bei  längerer  Abwesenheit  ton  der 


den  Reisenden  die  fOr  lanffp  Reisen  nflthifre  Be- 
qoemSehkeit  boten.  Difsee  Ik-durfm&s  trat  ((uunentlich  ia  Bezog 
aof  Personenwagen)  in  deqjenigen  Lindem,  ia  denen  der  Be|ll 
nach  weite  Strecken  durchfahren  werden,  am  ^Jlrksten  auf. 
In  Ameriica,  danach  in  Rosaland  sind  bei  der  riesigen  Ana» 

welche  neben  eleganter  Aaastattnng,  be<|aeme  Sitae,  Qnrichtangen 
com  Schlaien,  Speisen,  Waschen  and  Heizen,  aach  Retiraden 
enthalten. 

Deotaehland,  ein  Land  Toa  mittlerer  OrOaaa  ist  diaasai  Bei- 
spiel naeb  nd  aach  geiblgt,  wibrsnd  aaf  dar  eagiliclbwi  Taail, 

anf  wolchou  die  Fahrten  iwiseben  den  grossen  Stftdten,  von  .\aa- 
ahgeeehaa,  aar  1—6  Standen,  Tereinaeit  10 
bis  jetet 

treten  ist,  um  die 
liesserangea  so 
h  Bamt 

dass  solche  prfl^stpnthpils  nnf  ili  n  eigenen  Bahnen  lanfcn  nder 
nar  auf  die  oichsttia  Nachbarbahnea  Obei^ehen,  daher  nicht  wie 
in  DentscUand  ia  dia  Btada  wm  5—10  ftandca  BahnTerwal» 
tnngen  kommen  nnd  ebensoTiel  Revisionen  Muznlwlten  haben, 
am  ent  nach  10 -SO  Tagen  in  die  Hdmath  nrflcksnkahren, 
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4m  beigetragen  haben,  dasa  anf  Verbenerang  der  ConUrDctiooea 
■ifllit  duMflM  Waith  galflgt  ist,  als  ja  PeutadÜMd.  Thatmcbe 
M,  da«  4i«  «ngllMlwil  Wagen  (naci  totadc«  Begriffen)  aof 
keiner  In  liPii  S-ufr-  rtt-r  Vollkomnienheit  stoben.  S<>  ist  i.  B. 
MOk  die  Anwendnog  daa  Profileiaeaa  n  den  UutergeitaUcB  ud  | 
n  4m  On'Ippni  dar  WiSMdmm,  wilcks  !■  DwtieUnd  fSem«  | 

lieh  ttllÄCHit'in  ^rfwrirdon  ist.  in  England  noch  nlch;  pingpfuhrt 
and  ist  eine  weaentUcbe  Krbübang  der  TragrAliigkeit  nicht  ein* 
ptntaB,  Meli  Maft  ein  Tk«0  der  WagH  »ch  ohM  riMlIwto 
Boffer,  Kothkctten  etc. 

I>ie  pngliücbfn  Ingenieure  sind  allerdiogs  dar  AlHicIrtt  daii 
itarke  and  aus  bestem  Holze  constniirte  Wagn  gemitatnen 
Bfarwirknngen  b«>s8«r  oder  mindestens  rbeo  so  gut  widerstehen 
wie  «iseroe  und  daes  die  Einrichtungen  far  die  erhöhte  Beqaem- 
Vehkeit  des  PnbUkuns  entbehrlich  seien. 

HAtfioh  iat,  daaa  dla  HnBlhraag  der  elegaaMa  naid  beqaemen 
amarilauilHlim  PallBM-VageD,  vra  denn  efa  gaimr  Zug  auf 
der  Midland-Balm  Hüft,  dif  Kiiglinder  in  letzterer  Bciiehnng 
auf  andere  Oeduken  briD|t  and  deren  Anqirtdie  itei|eit. 

A.  Personenwagen. 

Die  en^ischen  Personenwagen  aind  tnai  grtaten  Tbeil 
SaAiig,  iMi  Mainro  aMMg. 

Eiiiigi'Bahüfn  fmben  (aclisipe  Wagi-n  mit  beweglichen  Achsen. 

Die  Wagt!ii  habon  hölzerne  Uoteigestelle  mit  langen  In 
dar  lütte  der  Wagen  liegendn  Znv>  Md  StOMfeden  urf  hol- 
MfM  Oberimten.  Die  SeitenverschalanKen  sind  in  der  Regel 
doppdt,  mitmiter  aoch  einfach  and  bestehen  aus  üoU.  Die 
Decken  nnd  FossbOdeo.  oind  nieht  dopiMit  (wto  neaatdlUB  in 
DantMidaad),  sondern  Dir  aiBtuh. 

39d  denWagm  wM  amer  BelMaiM«  Ikak  mr  daa  nahiH 
dopiit'lt  w  tlipuei-"'  Tf'.iklinU  und  Mahagoniholz  angewendet. 

Das  Holl  wird  aorgOltig  aaageiHldt  «ad  ilnd  die  Dimen- 
ikMiM  thmliebat  redaeirt,  daher  die  Wagen  leieht  Die  Wagen 

sind  an9s*-n  entweder  nur  ^rfirris>i  ...ili-r  mir  cini  m  Anstrich 
T«nehen,  welcher  vieltsch  bulzfarbcu  gemasert  und  mit  Schwärt 
akgeaatat  iat  oder  et  lik  eia  Anatrick  vtm  aadarw  Farfcm  x.  B. 
onten  BlMM  and  oben  Weiss,  wie  bei  der  London  nnd  North 
Western  Balm  vorbanden.  Abeetiangeu  der  Lackirung  mit  Gold  etc. 
findet  weniger  statt  als  in  Deotachlaad. 

Einen  Unterschied  in  den  FarbM  nird  M  dM  Vanoliie- 
denen  Wagenclassen  nicht  gemacht. 

Die  Wagen  enthalten  3  Gassen,  uaiuuch  I.  II.  und  III. 
Glaaae.  Die  I.  Oaate  iat  in  tDgeaaian  der  deotacbaa  iweiten 
daaae  gleich;  die  n.  nnd  CD. Glaau  aalaiaekaidM  rfeh  weeent- 
lich  nur  dadarcb,  dass  in  der  II.  GtatM  dl  dtaae««  Sitz-  and 
ROekenpoliUr  Hf  den  UoIibAnkon  aagalmahik  iiL  Stakwagaa 
aaeh  Art  der  deotaeheB  IV.  Oana  giebt  ea  sieht.  (Die  Wdland- 
Bahii  ha-  nach  den  ^«'inai'htcn  Veröffentlichungi'n  ihr  l'ro_;i}rt 
die  zweite  Wogeuclasse,  wegen  «i  geringer  IlenuUrang  abza- 
adiaBiBi  aencrdfaigt  auigeMift,  nd  iat  n  ei  vailMi  den  m- 
derc  linhneii  diesen)  Beispiele  folgen.) 

Die  Wagen  sind  entweder  aar  fttr  ane  Clasa«  constnürt 
aad  ealUlM  daan: 

8—4  Cönvti  I.  Classe,    4— fi  Cmi|te  II.  CltMt, 
8—7  Coupes  III.  Clasae, 


oder  ftr  mehren'  Classen  combtoirt.  Weses  leutere  ist  nament- 
Ueh  bei  d«  dnrckgekenden  Wageo  (tfaraogli  carriagaa)  dar  FhU, 
wdeba  bi  d«  angBielMB  ExpresaxOgen  vMfiidi  aagemadet  wordaa. 

Diene  Wagen  enthalten  in  der  Regel  in  der  Mitte  den 
Baaas  fltr  da«  Oepick  der  dard^abendan  Faaaigiere;  es  Iat 
diaaM  eiM  othr  anedtnlarfga  EhnMtaag.  wawatMafc  in  Eng- 
land, wo  der  Pa-s;^;er  N«egen  der  fehlenden  norantie  gern  das 
GepAck  im  Ange  bebilt  and  sicher  aeio  kann,  daaa  ea  nicht  ge- 

anf  d<'n>'n  etwa  PlM|fere  zQ-  oder  abgithcn  and  der  Qeplck- 
raum  eventuell  aa^eaelloeeen  wird,  ein  bischen  Obacht  giebt. 

Anf  dM  Debergiagsautlonen  bnaefct  auch  ein  UailndM 
Ton  Oepick  nicht  itattnfiadea,  aoadan  « iat  adt  dam  UHaaUabM 
des  Wagens  Allee  erledigt. 

Eine  derartige  Einriehtaag  w«rdn  *h  Mr  MMha  BahaM 
ia  DantwUand  gawlaa  aaek  gat  al^BB. 

Anf  Ttf.N  aMiM  dleSkfi8wng.1  nad  9  mlFMaMan^ 
wagen  mit  Gepltckroom  dar,  der  eine  hat: 
8  Ooapte  L  riaian,  3  OMpte  IL  flaneo,  l  Oepleknutat. 

Dar  awoite  hat: 
1  Goape  I  (  lasst).  1  ciNpd  n.  Omt,  S  Opnpii  OLffl— a, 
1  Ueplckraara. 

Die  Goopda  I.  CtaaM  dw  aagllaAw  PwoMnwagM  «al- 
halten  zaweilea  6,  fal  dar  Bagel  8  FUliab  IN»  iir  IL  Md  DL 
Cloase  Je  10  PMtaa. 

Dfa  Breüe  der  Wafn  inlefet  alda  bedentend  vm  dar  4tr 
Deutschen  ab,  die  Linge  ist  dagegen  in  der  Regel  geringsr,  aar 
vereinzelt  ktunnien  Conp6i  mn  gleichen  oder  gr<laierHi  DlaiM- 
lioneo,  namentlich  in  den,  längere  Strecken  darchfahrtnt}* q 
WagM  troTj  eiaBeiwial  tm  Matareai  Iat  (Elg.  8—6  Mf  Xaf. ») 
ein  Ooapd  LGIaaM  der  Qrtnt  Weatera  Bdm,  «eMM  Mail  Aa»* 
weis  der  eingeecbriebcneu  Maassc  sehr  bequem  ist. 

Wie  der  Graadri»  5  aof  Tat  N  »igt,  aind  dia  Arai> 
Mhmb,  irolehe  daM  t»  dM  8  SItaM  Jeder  Buk  abscheidet, 
anf  den  Indden  gegenüberliegenden  Hinken  vcrsi-t/t  iii^^i'bracht. 

Einige  fiahaeo  haben  Coapes  roo  ao  geringen  Dimeaaionen, 

würde,  ein  Beispiel  i'it  ein  Coupe  II.  Cla->Bp  von  der  London 
Sootb  Western  Bahn  in  der  Skizze  Fig.  6  auf  Taf.  N  mit 
aar  1450  LkUaralte. 

Die  AaaMaltaag  der  Conpc's  I.  Classe  ist  ira  AügMMioM 
etwa  derjenigen  der  deotschen  II.  Clasw  gleich. 

Die  Sitze  sind  in  der  Regel  mit  bUuem  Tuch  fibertogen 
ud  babM  NireilM  Sitapolaler  aaa  UaikigM,  welebe  aof  der 
inneren  8eHe  adt  Ledertach  baaagan.  SriMaiMtM  aad  Eiarieh- 
tnngeii,  um  dem  Körper  beim  RahM  alw  gtUtifßtt  La^  gaÖM 
SU  k6na«,  habe  ick  nicht  ao^tAndaa. 

Dia  n.  CiMie  hat  HolsliiBke,  M  wallte  aaf  dam  SltM 
und  an  dr<r  Hüi-kwar.d  ein  srhiT.alp^  dttaasa  UMM  aapabnailk 
ist  und  gleicht  sonst  der  III  Clasae. 

Dte  in.  aaaae  hat  Holablahn. 

Die  Derke  nnd  Rückwändp  der  Coape?  I.  Cla5we  sind  in 
der  Regel  mit  Wachstach  ansgeecbUgen,  Spiegel,  Armschlingen, 
Aadwabeeher  Mdea,  Toifelaga  abid  aar  taninzelt  Torbaadan. 

Die  Decken  oder  Rttckwiadn  der  H.  nad  OL  Claiae  aiad 

von  Naturholz  oder  gemalt. 
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keiner  Chi«.««  vorhanden,  obensowenit/  Vorrichtnng<Mi  zum  HeiMMi. 
Dagegen  haben  die  eagUaclien  PenoDenwigen  mäit  Vor- 

wMcbe  nnter  der  Decke  tn  beiden  Seiten  in  einer  Entfemnng 
Too  7>/a"  aiH|(eqi«imt,  unter  welcher  die  Ilntrftader  geklemmt 
kh  Übe  dMbn  ttitnu  ilt  io 


Sto  Feul«r  der^enigün  Wagen,  welche  enge  Tnnnel  xa 
tbm,  DHMiiQieh  die  der  MMrapolUn-Btte  iM  nr- 

glttart;  ein  solches  Fenster  stHlt  fiicSl<i7!e  TFig.      Taf.  M)  tot. 

Der  ein»  */•"  iCkB  ilmiqgsUb  a  vttliindert  bei  den 


wirksamer  WdW  md  tat  d 
banden. 

Ufr  Tencmei  wr  unpeiiiaRs  gamM»  du 

engtisrhen  Wagen  nur  durch  einen  Aasspren  CMff  mit  in  der 
Wand  liegendem  RirgeL    (In  Deotachlaod  tlnd  in  der  Regel  3 

Di«"  Erlenchtang  der  ronj.^'i  gMchinlu  cnlwoder  dnrth  g<?- 
«Ohaliche  Deckea-Oetlampeo,  welche  namentlich  bei  den  iltereo 
Wign  miMMH  tu  dM  ZwiiebemrtadeD  HcfHi  nd  vMbch 
Flacbbrenner  ohne  Zugglos  haben,  oder  dnrch  Lenchtgas,  welcbee 
in  neoerer  Zeit  mehrfach  angewendet  ist.   Beim  Belahrra  von 


an  die  Wa^nfenster  gMtjncVt. 
Die  Oaabehllter  liegen  meisten«  aaf  der  Decke  der  Wagen. 


8'  6"  Breite.  In  welchem  ein 
Gai  entb&lt    (Fig.  7  anf  Taf.  TS). 

Da  ia  EnglaiMl  cIm  ParlaaentsTorMhriil  beeteht,  Mdi 
«ddMT  alte  Z«ge,  welche  mehr  als  20  engl  MeUen  (32  Rflomaur) 
«Ine  AnhiltOT  daroiUufeB,  eio  den  fiaisewlrn  ingtngUohet  In- 
teroommanications-Signl 


Zorn  Thci]  ilBd  die  ZagsdniKnii  Iber  den 

W(§en  hingeführt,  mm  Tlifil  nur,  z.  B.  aaf  der  London  Chatatn 
Ssnr  Eisenbahn  aaf  dem  Fhsabodwi  des  Wagens  (s.  Skine 

1%.  8  aaf  M  M)- 

den  Sitzen  ist  die  Schnnr  mit  einem  Bleche  a 
mar  den  Sitien  befinden  sich  3  Ringe  b  b,  an 


iaf  dto 


tat  «IH  Stnfe 


Nach  Angabe  der  engiierhen  Ingenieure  soll  oenerdiogB 
anf  einigen  Bahnen  die  Oosamonieatioa  dnrch  Battfidtlt  her- 
gestellt werden. 

Die  Federn  der  Personenwageo  sind  •'—8'  6*  lang,  in  der  Regel 
•H  Vit"  atarkam  Stahl«  mH  «iaar  OtaHaga  m  Va*>  dkaallM 
rind  dareh  SpamaeihrailwB  oder  danli  Galhlag«  mit  dam  Ga- 
stelle  vfrtiQiidcu. 

Bei  den  nach  amerikaaiacham  System  gebanten  Wagen  mit 
4  AthM  wild  ataw  ▼anoUebaag  dar  Aaliaaar  ia  daa  Oarrea 
bt,  entweder  in  gewöhnlicher  Weise  dnrch  2  Drehcrostrllp 
»aFlg.  Oaaf  TafelM),  oder  dirch  Aawcoduig  Too2Bissel- 


aaaMOanCk  tktaaatfli.  U»  arfMLM),  ( 

Adams  Achsbuchsen  bei  den  Eodachüen  («.  Skizse  e  Fig.  1 1  anf  Taf.  N). 

Bai  der  letsten  AchsbOcbse,  welche  in  SUaa  (Fig.  SS  Tai. 
M)  ia  gritaaaraai  Maartali  gaaihl 

radial  Teratellen. 

Die  Kappelang  der  Wagen  geachieht  ia  der  Regal  in 

Railway)  Personenwagen  mit  knr2i>r  KuiiiM  lun?  fi.  Skizze  Fig. 
13o.l3aafTar.N),  bei  denselben  bleibt  zwischen  denWsgennnrein 

ela'iti.sch,  die  Kuppelong  geschiebt  dorcb  eine  kante  Stange  mit 
Bolien ;  von  den  Gelenken,  in  welche  .die  Bolzen  gesteckt  werden, 
tat  aar  alaaa  tlatWtfli  alt  das  farbudab 

Auf  der  (ireat-Westem-Bahn  werden  bei  Expros<cflKen.  nm 
Aufenthalte  zn  yermeiden,  aaf  einseinen  Stationen  Wagen  wUtrend 
der  Fahrt  abgoknppelt  nnd  ist  daia  die  in  Fig.  14  aad  16  aaf 
Taf.  N  aUisirte  Knppelmng  ooastralrt,  bei  welcher  das  Stock  a 
sich  in  den  Bolzen  b  drehen  kann,  sobald  der  in  das  Stack  a 
mit  <  ini'm  Zahn  eingreifende  und  nm  den  Punkt  e  drehhaM 
Hakan  d  (slSat  wird;  wlhnnd  dar  Banatni«  dar  Knpfaing 
hMt  dar  Sliit  a  dan  Ukan  d  tm,  aebald  aliar  dnrci  aia  teaa 

befestigtes  Seil  Tom  Wagen  aas  der  Stift  lierausiezogeB  Wlfi, 
lOet  sich  die  Knppelong  und  der  Wagen  bleibt  zurOck. 

Die  Achsen  der  Wegen  haben  in  der  Regel  lingem  Sdienkal 
als  in  Deotachland,  ntmUch  7«  bU  9".  Mansell  (Holz)  Rtdar 
ton  bakaaater  OoaatraetioB  (Fig.  81  Tat  M)  wardan  ia  aahr 
ansgedehaler  Weto  Mgeaeudet,  tfaeaibaBs  wagea  Orar  raUgaa 
Ganges,  audiTuthi'ih  weil  bei  Uadrfifeu-Brafhcn  dar  Reif  ^e- 
hahan  wird  and  dadnrch  UoflUle  weniger  zs  erwarten  sind;  tob 


hoben  der  Holzrider  »ish  hvi  hünfiger  Bewegung  in  wharfen 
Cnnren  leicht  lockern  sollen ;  jedeo&lls  mossen  dielUder,  wenn 

hol^  nnd  von  sanbenKr  Afbeit  lein. 

Anf  der  Great-Wütam-Baha  geschieht  die  Befestigang  der 


tn  dar 

Welse,  das«  df'r  Radreif  ans.s<>n  einen  coni'srhcn  An^ialz  a  {V1(^ 
32  Taf.  M)  erhalt,  welcher  sieh  gegen  daa  entsprechend  ga> 
fsnute  Radgcstell  tagt;  Mf  dar  ainan  Seite  iat  dia  Natha  b  «to- 
gedreht,  in  waicha 


tat  noch  der  Zog  von  amerikanischea  Poll- 
walflher  aal  der  Midlaad  Baaobala  < 
atat  aad  alt  waidiani  kk  aar  Erpvobaag  gaftlra  Ma. 

Der  Oajig  der  Wagaa  tataln  aabrwvaaal 
Der  Zog  bestand  aaa: 

1)  den  Parioor  »Leo«  (Skizze  aFlg.  16Tat.N),  welcher  mit  al»- 
zelnen  Drehsesseln  ausgerüstet  ist,  T(^ette,  Retirade  enthAlt. 
8)  daoDi»wingio«acar»Eiclasior«^HdnabFlg.  irXa^M), 
tn  dar  aaeh  achoa  In  Daataehland 


nm  Schlaft  n  hiTRiTiohtct  wcnlcii  kann. 

8)  dem  Personenwsgen  Nr.  6  (ähnlich  wie  b). 
4)  8  Wafsa  ÜLOtaaaa  and  Ooiidek  (Sktaaa  a  Flg.  18  TafllV. 

Im  letzten  Wagen  ist  der  Ranm  a  mit  Sitzen  an  der 
j  L&ngasette,  welche  aas  mit  Ledertoch  fibeiaogenea  Bols- 
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an  einirerichtet.  IVr  Gepückraom  c  t  pfindet  «ich  «m  Ende. 
Die  Eioiicbtoqg  «kr  PatUnan'adu^o  Wagen  ist  ta  IteaUtb- 
laid  adm  Munt  and  kin  kh  «Im  «rftm  BeMfanibang 
ttargefaen. 

Bei  BeuchtigiiDK  eines  eoKUseben  PosUims  (Mail  train) 
läoA  ich,  dnia  die  Po«t  rine  von  der  deutseben  abweichende  Ein- 
iMiliiig  hm»,  (a.  SIdiM  nt.  19  md  SO  Mf  T«f.  S.). 

Der  gnn  BMim  t  k  iit  an  «hr  Wurf  b  b  ndt  Brief- 
fldteru  vcr«eL('D,  dii<  audcn'  Wand  c  c  ist  hoch  Kppoht«rt,  dm- 
Bit  der  Postbeamte  beim  Scbleadem  des  Wagena  liclt  niclkt 
Wachadlgt,  d  irt  dar  Brieffingappant  welcher  «telleaweia«  ueh 
In  Deatscbland  angewendet  wir>t,  <•  <•  ^ivA  liir  Znt,Mii^i.'  711  den 
anderen  Wagen,  deren  melirere  ta  einem  Ganaifo  vurbundeo  «iikd. 
Der  Wagaa  lal  nit  4  Obartttton  f  vamlMii,  deiw  Fenater 
bc'liuffi  Ti-ntilation  verKhieben  bmen. 

Die  Gowichta  der  Penoaeomgen  aind  wie  schon  oben  er- 
at geringer  all  die  der  dentsehen  Wagen  mit  eisernen  Unter- 
allen,  ftusaerer  Verschalung  von  Blech,  grossen  Coupes,  dop- 
Deciun  und.  Bodao,  eiaeman  HrtiHrta«  and  Bremm ; 
es  betragen  betapielsweiae  die  Gewiciit«  der  Ar  die  NonanUpnr 

bi  iiut/liT.  l'rT^iim-nwa^cn  der  Cin-at  -  ^Y^■^t^•rn  -  Rahn,  wekbe  ta 
den  bequemateu  gehOrtn,  wricJi«  ich  in  England  fand. 


196  Obr. 
I 
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904  Ctr. 


n. 


IT»  Otr. 


m. 


4  Conpe^  6'       lieble  Walle 

w 

Bacluig 

5  Conp6  5'  5'  im  Lichten  .  1 
27'  10«  j»  Kastenllnge   .    .  | 

1 0'  rudstand  j  174  Otr. 

aachaig  \ 

Die  gewOhalieb  voitemnenden  ÜaehsiKen  Wagen  mit  engeren 
0(Wp6g  wiegen  durchschnittlich  leer  160  Ctr. 

Die  4aicluigen  Wagan  der  MetrapoUtaa  Dabo  «ieg<D  leer 
tOO  Otr. '  und  iteea  48  Peraoneii  L  <3Baee  oder  80  Faraonen 
n.nnd  in.Classc. 

Bremsen  sind  an  den  Penonenwagen  in  der  Kegel  nicht 
angebradit  aad  «M  rar  Bremavng  dar  Zige  aoaaerdarlbsefaiBen- 
brfn-.'  ili»'  an  den  cinnpstellten  ItremswaRen  (G^pilrk-  und  Dien<it- 
wa^en)  betiDdllche  Bremse  benntzt ;  es  sitzen  deshalb  auch  keine 

Aaf  einigen  Ttiilmt^ii  üiml  rontinnirliche  Znghremsen  »er- 
anehg weise  in  UibrauLli,  i.  U.  die  Clark'sdie  auf  der  Oreat 
Nortliem  ßahn ,  die  Westinglioase'scbe  nnd  die  Saitb'uSw  anf 
dar  UetropoUtan  Bahn  (s.  Locomotircn.) 

Retiraden  und  Toiletten  sind  in  d«i  gewöhnlichen  englischen 
Persooeuwagen  nicht  \orbaudea,  ebeitsowenig  findet  eine  Reser- 
Tirong  (ür  Fraam  atatt.  Ranch-Coopia  (weiche  den  deataduo 
Niebtnmeber-Oonpfs  entsprechen)  rind  bei  eiB^|«a  Bahnen  tot^ 
handfii,  büi  ui.dtT-'n  haben  die  Scbaffoer  (Guardsy  Btii;ln!r  mit 
gommirten  Blattern,  welche  mit  Smoking  bedrackt  sind,  aus 


gT'gcn  lii«"  Ir.npnscite  des  Fensfem. 

Auf  maochen  Uabaen,  nsmenüicb  der  Metn>[ioUUn  Bahn 
darf  IbwbMaH  ridrt  ftfaiMibt  werden. 

Die  Tenniethnng  ganzer  Coap6s  geschieht  in  England  hSa- 
üifvT  als  in  DentMhland;  in  vielen  FAllen  sah  ich  BUtter  nüt 
»Engaged«  welche  in  derselben  Wei.4e  an  die  iuMN  fldto  dir 
Wagenfesster  geklebt  wann  »ia  die  BanebaettaL 

A«di  «ab  leb  a«r  das  BaMbOha  Babrbeh  Was»  alt 
kleinen  Salons  stehen  (aoch  znweilen  in  denZUk'en). 
Banntnof  fltr  grOssare  Familieo  etc.  beetiramt  sind. 

fa  Beaog  anf  den  flaag  beataht  anter  de 
soncnwugen  ebenso  wie  unter  d<  n  di  uls»  lien  srhon  grosse  Ver- 
schiedenheit, im  Allgemeinen  kann  man  annehmen,  da«  die 
deatachea  Wagen  raUger  gcbca,  dagegen  aber  lanlar  tBaca, 
während  die  englischen  namentlich  seitlich  mehr  Bewegung  macbi  n 
und  beim  Utberfahren  der  Stationen  sc-hr  harte  Stirne  geben, 
aber  leiser  gebca. 

In  erster  Beziehang  ist  der  I&ngere  Radstand,  daa  giBwit 
Gewicht  nnd  die  tiefere  Lage  des  Schwerponktes  der  dentsciMn 
Wsgen  von  Eintluss.  in  letzterer  die  Verwendung  troa  Hob  zs 
den  Untergestellen,  aa  dea  laaaeraB  Tenohaiaafm  aad  dsa 
Rldern  (Manseil),  daa  FeUen  der  Branaea  ia  Eaglaad. 

In  den  englischen  Wagen  habe  k-h  in  der  Re^el  nar  eil 
Mahe  acbraibca  aad  akizzirea  kOaaea  aad  öt  dabei  die  Schrift 
sehr  anleeerlieh  gerathan,  «ihread  bi  den  haBerea  daaUkn 
Wagen  <"i  mir  m^isfen'*  nicht  schwr-r  fällt.  Nntizen  zn  machen. 

Alkrdings  heb«  kb  vereitttelt  englische  Wagen  getrofea, 


«iB«a 


B.  Oaplak*  aad  Olaaatwagao.  Branawagen. 

Da  die  Personenwagen  in  der  Regel  keine  Bremsea  tmd 
die  GOterwagen  meistens  ancb  nar  Hebelbremsen  fttr  dea 
Rangirdienst  haben,  so  ist  die  Einstellung  von  Bremswagen  in 
die  Zöge  nOtbig  aad  «erden  dam  die  Geplcke  aad  Uanitaagra 
benutzt,  «eleb«  mit 
halten  in  der  Regel 
Roam  fbr  Qapick. 

Efaie  rlelflwb  angewendete  OonatnulieB  iat  die  ia  dar  SUna 
Kig  ;M  und  22  auf  Taf.  N.  ist  a  der  Oienstranm,  b  dV 
Gt'pilcknuun,  c  die  Bremskarbei,  d  sind  troigebante  Fenater,  dartb 
Ia  oof  den  Btahla  a  e  rflaiaden  Panonea  daa  Zag  be> 
obaebtea  btnnen. 

Znireilaa  ist  auch  nur  der  obere  Theil  wie  in  Skizze  (Fig. 
S8  aad  24  aar  Tbf.  N.)  aoagabaot 

Bei  manchen  Rremswageo  liegt  die  Rreroskurbel  in 
offenen  Vorbau  |wi>'  Skiztv  Flg.  2S  auf  Taf.  >(.  zeigt). 

Das  Leergewicht  der  gewöhnlichen  2i 
iit  darohadiBlttlicb  ettaa  IftO  Ua  160  Ctr. 

GBterwagen. 
Die  Gttlerwagaa  aiad  starte  aad  ld«big  gabaat.  Die  lUstea 
beeteben  fast  nar  ans  Hob. 

I>u  di-'  Transpurte  meislen.s  nur  luri:e  Zeit  liaaem,  • 
werden  in  England  noch  fOr  StdcligtUer  mehr  offene  mit  Bstk^ 
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lihiB  mwlwM  WagMi  n  im  Tmtportia  lannadet  ab  in 
BailHiUtDd.  Stan  Wagm  riiMl  laleUar  n  1wIhI«i  md  knlMi 

mnlger  AMchBffunicIiOstpn  nmi  rntrrliiltun)<  ah  dii-  bwlcckMB. 

Di«  Skitaeo  (Fig.  27  nad  28  auf  Taf.  U)  sleUeo  «iura  oOeam 
fnrttalietei  Wiin  iar;-  dar  RiriMMd  bMrl|»  IV,  dto  !*• 
duDr-fsliiKkeit  0,  7,  8  flte  9  Tmhmi,  ja  dtrB^git  8 
(1W>  cu.). 

DfoWagM  MMmTheH  kalM  «luHiA« 

Buffer.  n\v  ilii  nllfill  dfllfinllBI tMlIMinii  if  ^y          mit  wcic-lion 

di«»«lb<n  ütM-rhauptAniilfcWtH  Mten,  deagleioben  fehlen  Nuth- 
kMttcii  und  Prilnrphlun 

Der  KastPii  ist  stark  mit  Rongm  au  Hol«  constrnirt. 

Die  Wagen  bab«n  io  der  Reg<*t  Seitenk  Uppen  a  a  and 
sind  mit  BodeaUappen  b  b  oder  Stirnklappcn  c  c  far  den 
Kahknmlwlir  ««mImd.  Die  Bodenklappen  wardaa  bai  dum 
tmmm  der  Kohlen  aaf  da  BrinhMim.  die  Stlraklappen  bei 
dem  Kii  ;>4>t'  II  in  SchilTu  bmMtt.  Oii-  Wl^i  h  haben  grOssten- 
thtil«  H«b«>lbremBeo  d  Ar  d«  Bugirdienat;  wie  ich  tah,  «enden 


Sm  Gewicht  (\>  T  Vt'agm  ist  <»()~1(>0  Ctr. 

Zn  «ertbvoUeren  Trauporten  werden  die  auf  Taf.  N 
II9.  M  Hid  97  lUBirMtt  bedecktm  Wagm  wandet 

Dieselben  '■M  im  rntorui^tell  Ibnlich  Wto  di*  oAuM 
Wagen,  haben  ji-iiuch  eUstische  Baffer  etc. 

Damit  dieae  Wagen  unter  Benatzaag  der  Krihae  Mehlar 
beladen  werden  kAnoeii,  haben  üetelben  Bb^r  der  Tbttr  A  ein 
VtiecUebhare«  Stock  B,  welches  nach  dem  Otrffnpn  der  TbOr 
TOB  B  nach  C  geschoben  werden  kann,  wonach  die  Gflter  von 
iaaai  Knhn  eingaiMraebt  waidan  konn««.  (Oewfeht 
180  Ctr.  bei  d  Tomea  I^dellhigkeit). 
Anieer  die-^i  u  )<oi<i(  n  Sorten  kommen  noch  anden*  vor  z.  B. 
di«anfTlar.N  Fig.  28  and 29 aUuirten  Wagen:  w^che  aof  einsM 
effsn»  Eaetn  an  den  BidwlMlen  •  iw«l  «liOhle  Anibttae  b 
■dt  kalbrumlprn  Diu'h  c  hab«-!),  In  j  deni><-!beii  kann  ilor  Was»-!) 
von  oben  beladen  werden  und  braucht  die  zam  ikbaL;«  auf  za- 
hlende DMke  weniger  gnas  m  arin.  bann  naeh  Mohtrr  be- 
festigt  werden  wip  bti  «Ii  i;  jmir.hnliihpn  offtmn  \Vai?fn. 

Offene  Vi«hwit>:<>n  haln  u  liautig  die  Construction  wie  Skiue 
Fig.  90  anf  Taf.  N  unten  lind  bei  a  a  Gitter  ana  DnbMIbea 
Mgebnidit,  durch  welche  die  Luft  ziehen  kann  aad  dnd  die 
4Wiben  nar  auf  Rcriofce  Höhe  b  b  verscbaalt,  wibn-nd  im  oben  n 
Tinila  das  G<^>'llt>  frei  steht. 

In  Betreff  der  EigenthttmererhaltmaM  bemerite  ich,  daas  — 
wie  noch,  acboo  bekannt  —  die  engHseben  Bahnen  nnf  ihren 
Liuii-n  i)i'1m-ii  dmi  ii^iiHii  fturh  die  Wiigi-n  \()a  Privatleaten, 
Zechen,  Geseilachaften  laofen  lassen,  denen  dabei  eine  Fiadit« 
an  TMl  wird.  Ei  beiiabt  sieh  diease  weeentlieh 
auf  offene  Wagen  aud  'Ion  Tnuisiort  ton  KohprrwlDi n 
Nach  Mittheiluqg  di-r  Beamten  der  Loodon  und  North 
berilat  dieae  Balm  9boriHnpe  keine  Wagen  für 

Kohlen,  Kokes,  Salrr-.  Ga^thcer.  ain-^vr  den  llr  ihm  eigeiif'n  Gts 
braach  (I>ien9tkohli'ti,  Ilrdtransport^n)  bestimmten.  Diese  Wa^en 
werden  aber  auch  an  l'riTate  veiiieben. 

Kack  Angab«  der  B<-amten  der  Gnat  Western  Bahn  he- 
nlit  dieselbe  nnbeo  20, 000  eigenen  Wegen  noch  circa  10,000 
fremde.    Die  Beamten  klagten 


1)  die  Versender  sich  nur  bilUg«  und  achleohte  Wagen  an- 
aehaften,  wetobe  aehr  hiaiflg 

sifts  .T,«H.'  \v.M!iia%keta» ' 
turkpatea  entstindeo; 
f)  dnn  dio  baeleliawln  Tendurlft,  daaa  BIpiKldMW  brf 

artigen  StriruDgi  n  vnn  d«-ro  Sw&mlnlta  1 
riet  Schreibervien  mache ; 

Tleimaih  zurOdcgeaandt  werdes  und  nicht  ra  anderen 
Transporten  benatzt  werden  konnten,  wodurch  unnOthige 
Lii-rfahrtiTj  entst&ndon. 

In  Betreff  des  Brnataa  dar  B^poratnrfcosten  geben  die  Be- 
amten an,  daaa  bat  d«B  iuA  dao  daaringhonae  tai  London  m 

regulirendeg  Konten  1  jff  Sterling  IJaüt  sei,  wibrend  ver^chii«. 
denn  Bahaiau  &  B.  London  nnd  Koith  Waatam,  (haat  Westem, 
lUdlnad  de.  nnlw  eich  du  Abkonnnea  bitten,  nnr  Ifhndei 

ersal/  von  2  j€  lu  niiiimin'n. 

Die  Schmierang  der  englischen  Wagen  geschieht  fast  all- 

denen  briin  Anhalten  dt>r  Zflsf  von  den  Wagenrerisoren  di« 
SchaiierkastMi  aufklappt  and  revidirt  werden,  woraaf  eveolaell 


,  iUehen  wir  eine  I*araliele  zwischen  den  eDgli'»chi>n  and 
daalaAen  Wagen  aar  Beaatwortang  der  Ftagen,  welche  der 
engliaehen  Eigentbflmlichkeiten  sich  zweckmSvdg  auf  di-atsche 
Verblltniue  abertragen  hisüen,  10  mass  zanftchst  hinsichtlich  der 
Personenwagen  aof  die  Eiofacbheit  dereelben  und  aif 
die  Anaprncbaloalf  keil  das  cngUiahan  PnbiikaM  Uago* 
wieera  werden,  wcüdiea  doeh  weilbnbead  nnd  an  Oanlbet  fn> 
wdhnt  ist. 

Betinden,  Schtafsitie,  Spiegel,  AnnachUagen,  Aaohenbeaher, 
Siduiliaircffcn  gegen  dna  Blnklouiuen  der  Finger,  RcitTorrichtnngeSi 

Fraacnconp*''^  gieht  e»  in  FnLl.u;  1  i  :rht,  Vurhliine  ^iml  nnr  ver- 
einselt  vorhanden,  an  den  Thoren  isl  aberall  nur  ein  YencUaaa 
sarIwMidea  aad  wird  nia  genigrad  emebtat.  Die  Wngso  rind 

TerhSlini'i*inä*iiu  engf.  niedrig  nnd  dBrfti«  an"ii<"-tii'.h'' 

Wenn  auch  zubegeben  werden  mitsi»,  d»s>  »ur  den  langen 
In  Daatadbinad  minminienden  Reisen  eine  brqacoiere  nad  conu 
fortabicre  Einrichtung  der  Cou|ics  Iknlarfniss  ist,  so  darf  dodi 
andercrwits  nicht  Tericannt  werden,  dan  im  Interesse  der  Reo- 
tabilitut  der  Bahnen  dabi-i  eine  Grenze  geaogon  werden  iiuhs 
nnd  den  AuprOdcn  dea  Pabliknaia  ai^t  ateia  nncbgegeben 
werden  dar^ 

Es  wird  z.  B.  die  AusnutzimK  der  llteren  engeren  Wagen 
in  den  Locnlifligan  nnd  bei  koneo  Fahrten  aastandsios  geacbeben 
können ,  wenn  daa  PaUiknai  daran  gnwdhat  wird,  aaiao  Aa^ 

-i  rü  'i.   nii!  den  durch  die  nothwendlge 
Maas&regelu  in  Einklang  an  briogen. 

Famer  giebt  dcrünnlaad,  daaa  anf  dea  aagliBehea  1 
7Tir  Vereinfachnng  dea  BeUirhadlenstes  und  Fr^paning  vnn  Kosten 
bt'gonnen  ist,  eine  der  UriMriftB  3  Wagenclas^en  zu  entfernen 
luid  nor  noch  iwei  fTeeswi  baalabea  n  lassen,  Veranlassonf  n 
der  Erwtgung  ob  nicht  in  Deutschland  die  Zahl  der  Classea 
wenigstens  am  eine  d.  h.  Ton  4  aaf  3  Classen  eerriugvrt  wer- 


M 
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Id  d«r  Post  giebt  es  nnr  eine  Ctasae,  Mf  den  Üampäctiiffüii 

ZwischpnilMks)  3  nnd  ist  nicht  »bzoschf n .  n^-^halh  dM  Public 
kam  sich  nicbt  auch  bei  BeooUang  der  KiKubabo  gewöhnen 
sich  nach  BiUtang.  StMi  IB«  ▼«HMB«  in  •  tUMI  4 
emsiiUiim. 

ES*  mBMtc  d!a  Terringprung  der  Claaaen  im  Vergleich  mit 
am  HO  leichter  erfolgen  kOnnen,  da  in  DeotKbland  noch 
Stduwagendaaae  xnr  Ableitnng  der  aoienten  Getellschafl*- 

Beduclii-n  wt'.riir-ii  Mi^ti.'n: 
I.  Clawe  Polsterwa^n, 
■  n.    «    WtfBü  mit  HoMiliiktB, 
III.     -  S'ihwagi-n. 
D»bei  «ftr«  e»  zwuckm&jwig,  b«i  der  I  Qan«  fOr  diitiiH 


miasigten  Pr«ia  fttr  Miethe  fincA  ^ranzen  Conpi'«,  welcher 
bei  einer  geringen  Zahl  von  i'emoncn  etwa  dem  darchscbnitt- 
Hchn  Brtmtre       Cou^ie^  gleich  kime,  fe«tras teilen. 

Fknar  kt  die  Anbrugug  tob  Oepickriamrn  in  dpa 
dareltgabaadan  Wsf«i  ab  nradmlMlie  Maangregei  za 
bezeichnen,  namentlich  wenn  damit  dte  lalteflllig  4tt  VMmb» 
coipte  MS  deinelbeo  Terhondan  «M. 
Zar  Zrit  «alhllt  «ta  aoldwr  W^: 
1    Goopi  I  Claaae, 
1      <    U     .  FnuMa, 
1     «    «    «  NMrtnadMr, 
1  —  2     «     »      «  gewöhnliche, 
sodass  also  far  das  Gros  dee  Pablikums  (Riacitr  II  CUm) 


m 


Die  eni 
Oaaae  mitgeMirt  «M: 

S  Oaap4s  I  ClaaN 

t   •   n  « 

Das  Mitfuhren  des 
da  weder  besondere  Gepickwagea  DOtUg 
UaiN>gaB(sitatiaaaB  Oepick  omgahtin  n 


den  Betrieb  »ehr, 
id.  noch  auf  den 


WarlMlItat,  raMkM, 

Ausser  einer  grossen  Anzahl  mittlerar  asd  kleinerer  Werk- 
hatte ich  mir  von  Jeder  Art  der  Anlagen  tbagß  dar  ba> 
daalanatan  mm  Stadium  aasgewlhlt,  nflmlicb: 

I)  die  llaopt  -  Werkstatte  der  Loaddi  ud  Loadfla-Karth 

Waetem  Bailway  In  Crewe; 
D  Ae  Haaptwnlntatt  dar  OnA  Wailam  Baha  la  Svfadaa, 
I)  die  i.nvomotivfalirik  von  Bm«r,  Peaoodc  *  Oamf.  Qocton 

fonndrjr  Manchester; 
4)  die  FiMk  Ar  Wafc«  and  EbeaMiaantarial  AMmf 
Compognie,  Manchester. 

Eb  «arde  hier  n  weit  führen,  wenn  ich  aof  die  Details 


Einiges  kan 

1.  Oraw«. 
aad  Harth  Waatma 


and  Ton  den  fibrigen  WerkatiUtaa  getrennt,  es  beändeo  sich  dv 
hm  la  Qwaa  kafaa  Wasaa,  afear  dalir  alW  Ander«  la  grtnitr 

Aoadehnnnft. 

Es  werden  in  Crewe  die  »amntlicben  Locomotiren  und 
Tender  dar  Bahn  aea  gebaut  nnd  ttfutUt,  die  s&aiBllldMB 
aad  dar  Badaif  voa  lOaiiwiMnaag  »owie  die  sooMi^ 
lllr  (Be  Bdin,  «la  aadi  in  gro«sartigster  Wein 
KUnker  nnd  Back<)trine  etc.  fOr  die  Bahn  hergestellt,  n.  s.  w. 

Ab  Msssastab  tu  die  Qrflase  dien«,  daas  anf  den  OMm« 
ia  (Äafa  amaar  dra  yeataa^LaaoawtfTaBt  detaa  in  dM 
Jahri'ii  ciri-a         .'l'^allt  '^in>l.  coBstaat  S80— 260  ' 
gleichieitig  in  Ke|iiaratar  stobun. 

Dt*  gaaae  Aalaga  tat  üHUneh  «I«  dai  Kraiv<Mia 

sement,  i'inf  Kal)rik<^iai1t,  in  wflcher  reeelmissige  Elsenhal»- 
iflge  mit  einigen  lAKomotiTen  den  Verkehr  vermittelo;  aaMr- 


in  dao  Werk«t&lten  Isafen. 

Die  Rangirmaschinen  in  der  Fabrik  sind  zagleich  als  KraluM 
Cüii^truin.  um  schwere  Stacke  sofort  aufladen  za  kOoaea,  aacfc 
befiodeo  lieh  an  dea  Tranapartwagea  klaiaa  Krtfamkilliaat 

Die  allgemeioe  Anlage  der  RapantnrgMaa  M  danat,  dw 
in  langen  Schnppen  3  Gleise  lasfen,  von  denen  das  mittler« 
als  Transfiortgleis  benatzt  wird,  voa  welchen  die  Locoamtina 
mit  ICrthoeo  aaf  die  Kebengiefee  geaatst  werden. 

Intere&iant  »an  u  mir  unter  AniitTcm  die  horizontalen  Ran»- 
hottom'schen  DampfbSmmer  mit  U  Btren  von  10 — 30  Team 
Oanii^  vpelehe  aaf  RoUaa  gagawiaaadtr  aldi  bamigta,  «iia 
Maschine  mit  Dampfbetrieb  inm  Abziehen  i!i>r  Fvdi-rbnnde,  die 
in  grosser  Aasdehnang  betriebene  MartinsstakilfabnkaUon,  ü» 


Btamtliche  Banten  fuhrt  die  Fabrik  wlhnt  ans.  Zar  M 
Beiaer  Anwesenheit  wunle  gerade  ein  riesiger  L.akirschi|ipn 
zum  gleiclizeitlgen  Lakiren  von  RO  Locomoüvcu  fertig,  ra  weldMai 
nur  ILoUa,  Bakäaaa  and  Baahols  in  dia  Fabrik  gebndit  «aid^ 
«iliiaad  41»  TacMMtang  dea  MataiWa  nnHatiBdig  ia  d« 
Fabrik 


S.    S  w  i  n  d  0  n. 
Ia  dJflsar  WarkaUUta  ist  AUea  vereinigt,  Schienen-Stabdi» 
Waliwerin,  LaoooMtiT-  and  Wagenliaa,  bctiaUicb  Bapanitir. 

IHc  Dimi-usioueu  sind  ji-doch  kleiner  wie  die  in  Cruwe,  es  köniito 
dort,  zur  Zeit  anch  nur  Elisensi.:liienen  hergestellt  werden. 

8.    Beyer,  Peacock  &  Comp. 
Ua  LaaoaiatiTMrili  voa  B^,  Paaaaek  *  OamiL  gft 

als  ^  beste  in  England,  sow^bl  in  der  .Anlage  als  anch  in  der 
Tollkommenheit  der  Conslruciiun  und  AusfUbning.  Herr  Beyer 
sowie  die  Directoren  Jiger  und  Lange  sind  geborene  iHat'«^)«. 

Dia  in  der  Fabrik  gefertigten  Arbeiten  werden  anf  du 
Tonandeate  ausgefhhrt  und  es  ist  das  Birten  der  fertigen  Tbeilt 
eine  büMindere  Sperialität  der  Fabrik.  Dorch  Uerstellong  ein- 
seiner  Sohiippea,  deren  Transmissionen  durch  WaadmaacUiwa 
gelri^  «cfian  aal  tedi  die  riebtlia  nadcaag  der  m- 
Bchiedenen  WaikatUtan-AfethailBagaB  ilt  «ia  faUenaOir  Mrisb 
ermdgUoht. 

Dia  LoaaaottTen  wardea  aaeh  der  Vntigsitillane  aaf  lUa- 

ifia,  praUrt»  aad  dian 


Digiiizuü  by  Google 


28» 


4.   Ashb«r]P  CoBpi. 

Die  WerktUtte  der  Ashbary  Cotnpagnie  babfo  ein«  be- 
<>Bf>de  Amdehimag  und  ooIoihI«  Ligw  von  Ei««  oad  TmIi- 
bolt,  weh  MaphoaUMlt  n  im  WagMbn;  «•  «ardan  tut  nr 

Obcr^t  isi  hc  Holzer  verarbeitet.  Die  Fatirikation  der  Mansell- 
lUulur,  «eichu  die  frflaate  Aoconteiie  und  TollsUndig  trockUMt 
Boll  fütaiglf  wMt  In  gimra  Kimm  ktUMni. 

Als  Spwialitüt  erwShnp  ich  i-ine  imi«^«  P!an  l»rptih:ink  saf 
welcher  die  gewCibnlichen  Wageadrebacheibeo  aacb  der  Zuttmmen- 
■tellonK  abgedniht  «ardn,  (LMfknHis  «IC.)  AtMlte  km  Dräi- 
•eheibeo  bis  20'  Dnrcbmcner  aofnehmen. 

Die  Fabriit  haat  uub  groiae  DrebaduO«  llr 
Mm  €iBMi  DnakMMT  foa  52'  cuL 


in  Ulf 


HlMlcMieb  itr  Arbtitmit  In  in  angUaebeB  WeriuUtien 
htbe  ich  Diehrfacb  ßrkaadiguDf^-n  eingezogen. 

Mit  UoiiiaD  Ab««i«kaii|ei  iit  die  Monaal-Arbailanit : 
Mofian    6  ühr  -  SVi  Ubr  B>  S'/i 
a   -   —  1      .  —  4 ' 

>!Mbinittag  2    «    —6%    •    »  8«/, 
Dft  Jeiodi  MD  Bonnbcad  hv  »Vt         leuMtat  «iid, 


M  in 

vorhnnilfi;  Kin  oblonges  Han^  mit  2  nrelivhfilwn  und  St&ndeo 
(Or  4ä  Maacbineo  sab  id>  in  Keotiah  Towo,  ein  udarea  aben- 
tüb  iMuitm  alt  «toar  Drahachan*  tmä  wUofariei  OMm 
fOr  411  Mmcliiii'ii  in  Swindon,  Hn  mli-hp^  mit  paralleleii 
Slrüiigt  ii  A  ^  Ma<>cbin<-n=  40  Mucbiueu  id  Camden  Station  n.a.  w. 

Auf  den  Kobleob&bDen  geschieht  blkulig  die  VeranagihBC 
der  Loa)inotiv-Koblen  nicht  in  Uatnen  KOrben  wie  in  Deotaeb- 
laad,  Buodern  in  großen  Kasten  oder  C]rHnd«m  aas  Eis  nbleeb 
vm  600  Pfood  bis  20O0  Pfand  Inhalt.  Die  Kasten  etc. 
mU  dnam  öoppelanaigea  Kimbn,  daasen  beide  Aultgar 
180*  alaben  aof  in  TMtor  Kaaebaflt,  derart,  daaa  wihrend  ta 
AnsscbOttens  dea  rollen  Kastens  auf  tu  n  Tender,  der  aaf  der 
anderen  Saite  hingande  leere  durcb  einen  voUoi  aoigeiroobaelt 
wird.  Die  WMWTltfllnie  babeii  Tiallbtk  kelM  Anriegar  mden 
Scbliuche.  we'>  hi-  hf'im  Nifhtjjebranch  horabhän^'i  n. 

Die  bekannte  iUnubotton'ache  Methode  dea  WasiereiD- 
Mut  aoa  KartlM  in  OMiMcbriit  da 


Terbesserter  Yentilations-Apparat  in  Tertchiedenen  Anwendongeii. 

Ten  Medrith  r«ebt,  DepM-(  bef  der  8t.  iN-ufüburK-WarM-baupr  Kiwinhaba  in  Sc  PaUnboii. 

(Hierni  Kip;.  1— 'i'I  »af  Taf.  X.\I  ) 


Dais  Altere  Syiaem  die»!«  Ap|>arata.  speciel  aar  Ventilation 
tma  EianbabB-Wagea,  «nrde  bereite  ini<^pB  1869  §.  84»  «ad 

Handbuch  für  ielle  Ki^.  nb.ihnlerhnik  II.  Hand  IX,  rap.^.  12  zu 
Bll|{emciner  Kenntniss  gebracht.  Die  we«eutlicbste  Verbesserung 
JaiMiban  (FIf .  l  — 4 1  uebit  der  Maanlt  anieamaaiien  degairtaraB 
Fonnea  besieht  in  einer  den  Zur  verstärkemli-ti  curvmiirtiKcn 
Dtlse  F,  in  deren  Mündung  sich  die  iitiiio-iihiiriM  he  Uift  com- 
primirt  nnd  mit  Krasserer  Vehemenz  die  obere  Kante  des  Robre» 
C  icbneidet,  d.  b.  eine  acbirfer«  ^j«ction  der-  schlechten  Lolt 
in  0*  0*  bewirltt.  Autatt  der  atenifbrm^  auagebaoenen  Scheiben 
ee  zum  Oiffnun  nnd  Scliliehsen  des  Ap|«ratea  Inncrlialb  im 
Coupe  ist  eine  tellerförmige  ScbUeniilatt««ft«i«»braicbt,  waicbe 
ia  dm  FUimgiatiften  dd  Temitleist  der  SehneekeiMehnmbe  e 
durch  den  Knoj>f  f  atif-  un !  atiwärt-  ^'cfnhrt  wird,  um  alier 
beUMigenden  Luft«i|g  zu  vermeiden  nicht  mehr  wie  20'^  g»- 
MtMt  «erde«  darf.  INew  Seboeefcetaebiube  •  {«t  io  aiica,  in 
den  Trichter  .1  ein^'i-lür!ii'tc:i  hrnnrctieii  Krcu/c  h  drehkir.  inner- 
halb der  l'liiUe  aa  in  bei  g  «in  illecbring  angelAlhet,  damit  im 
WiMw,  bat  gakaltiten  Vagn,  «•  rieb  nOitlidwr  Wein  !■  dar 
Platte  aa  aaauneladen  Wn$8emierlr>r>.rI>Ui;e  nicht  an  den  Dreb- 
fagen  der  Schnecken-Schraube  durchdringen  kunnen;  die  Waiaar- 
nieilersdiUge  «ind  auch  bei  grösater  Kalte  unbedeutend,  sammeln 
aicb  hautnafabiich  beim  Aabataei,  und  Terdunsten  mit  der  ab- 

Mit  dem  Trieblar  J 


und  dem  Absagsrohr  t"  bildet  dieaea  den  anterea  Tlnll  4aa 
ApiMuiktt,  welcher  wo  iaaaa  in  die  D«ehe  A  dea  Wägern  ef 

steckt  mit  vier  Holz-vhranben  Ii  ajigoschraulit  »iril. 

Das  Obertheil  oder  der  eigentlicite  t^jut  tur  besiebt  in  Ü,  C* 
Trichter  md  Ahmiirehr,  D  0«hlaae,  doreb  den  obea  In  elBar 

iiiivliitheten  t>miiceneii  MvUair  fett  einin-^i  lir.itil'leti  und  mit 
Spliiui  vcrMchcrten  Stift  b  drehbar,  in  den  bron/enen  Stangen  c*  c* 
verlMhet  mit  C*;  dicht  unter  dem  Stege  c'  ist  dorch  dea 
Stift  b  ein  Splind  gesUekt,  am  das  unbefugte  AbocbowD  daa 
Ap|i«ralg  zu  verbaten,  tn  dem  Steffe  c*  Itnfl  der  Stiil  b,  ia 
einer  Körner^pit/c,  I".  K  l^t  ein  Trichter,  in  dem  die  Dttse  F  featgd 
lOthet  ist.  Die  Acbae  dieser  DOie  achneidat  daa  Bohr  0*  aa 
der  obaraa  Kante,  der  Windatraai  geht  dareh  P,  befitrdart  dea 
Zttg  V  C"  nnd  gebt  mit  der  schlechten  l.uft  durch  das  Bohr  G 
ab;  weil  die  AuiatrOmung  der  (cidechtan  Luft  am  C* 
dtafonal  eich  obea  in  dem  GeUhM*  D  almtaa  «ad  widrifa, 

den  Zug  hemmende  Luftströmungen  in  I>  ber»nrrufen  wilPile,  so 
iüt  Aber  dem  Uohre  U  ein  weiter  curveuartiger  Trichter  U  ange- 
hnwht,  aa  daaa  awiichan  0  und  H  aia  ftaiarBana  U^bt  in  dam 

der  Wind  aufgefanpcn  vomen  comprimirt  auintrömt  umi  '!cii  Zag 
durch  U  befördert,  deoizafolgc  die  ob«ob«nanuten  «iilngea  I.aft- 
stronmngen  nkbt  allein  mUknaMB  paralysin,  eoudem  der  Zog 
in  CC  noch  bedeutend  wirksamer  wird.  Um  F  und  II  stets 
vor  den  Wind  in  atdiea,  ist  die  Wetterfahne  K  angebracht, 
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kUwüH«  an(  T*  mit  Eis«n(lralit-Stfilien  viT^teifi  lad 
dircli  vor  dem  AbreisKO,  beim  Anf werfen  Uer  ifeifeulaiiie, 
scMMxt  wird.  DiNsr  ohtn  TheO  wird  nit  C*  anf  du  tlwr 

1 1,1.  Ii  vHiNte)i.'iiilf  Hulir  c  ^-i  s«,  .  ki  unit  der  Triebter  B 
aa|{elOil>et  an  C,  utf  dem  Diub  des  Wageas  verdkktat  ugo* 

Vti-^  Gan/e,  ani  ti  iVv  '^i  hliwsiiUtf e  aa,  wird  von  ZinkMorli 
angefertigt  und  gel<itiirt,  die  ScbUeMplatte  aa  wird  mit  der 
Deck*  d«  Coopis  ntqmehmdflr  Vturte  IteUit»  der  Kii«|if  f 
bandlirh  i;pntl)?pnd  (jross  xnn  ZinWMpch  gpdrtlrkt  nnd  die  S.  hnoi  Vcd- 
ftclimubc  in  (li  invllii-n  oiiiiji'lotliet,  d<T  Apimrat  ölwr  dum  Wugea- 
d:u  Ii  uii^si  rlialVi  M'liwan!  die  Dttücn  II  und  F  imm  nalai  laeUrti 
gaben  dem  Wa^en  ein  gcfiUUgeree  An»ebcn. 

8elb«trenitandlieh  wirkt  der  Apinarat.  je  stärker  der  Wind 
Mond  heij>'>U'r  dik  Ii  w> nngQnstigen  Windrirblang  Zagtiefiirdemd, 
ohne  dwcb  SchuUcKirriehuuig  gi^ea  daa  Eindringen  de«  Regena 
■od  Sciuwe  die  AasatrOnmng  m  bemmen.  wie  dieaet  hü  dam 
nebten  anf  di'rv.'K'i<  Ik'ii  frinciiiitMi  Im  niluMidm  A|i|iar:iten  der 
¥ai\  ist ;  aucb  wirkt  der  Wind  mit  nngeltemmter  Kraft  voll  and 
frei  anf  den  Apparat,  wihrend  M  Tontebend  beoaimten  Ap- 
pBrateu  der  dir'  Saii^'Hirktini;  cffi'i  tnirt'ndc  Wind  in  den  inci^ton 
Ftllen  nur  von  einer  Htüfte  den  Ap|«rat  initairt  nnd  deshalb 
keine  SaagwiriEenf  ,  aimdeni  mr  eine  mit  den  Wtaid  ptraUda 

Aldi'nknnir  dpr  ■srliwiirli  nliriohpndpn  I.nft  bewirkt  ;  »iciler  an- 
dere gebc-u  durch  ihre  OrO»ei  abgesehen  vou  deu  obigen  MiUigdtti 

den  Wngen      «Mdigaea  acbwerflOlige«  Anaaeben;  adffiMUeh 

existiren  derartige  Apparntc.  die  sich  In  Wliter  dnnh  Seiulee 

verstopfen,  und  unwirksam  werden. 

Laft-Zufttbrangs-Apparat  (Fig.  7,  a'  b). 
Otnrdbl  dardi  den  Teminderten  Lnftdrack  in  tmm  daa 

Wagens  sicli,  durch  Fi-u>ter  und  Tliürfu^en  eindringend,  die 
frische  Loft  genitgend  ergiut,  so  i«t  doch  nicht  in  verfceuun, 
dan  dadurch  an  den  Venatem  nnd  ThAren  ein  im  Winter  nn 

aO  nielir   fillilliiiriT   lüsliircr  I.iift/ai;  prit^d-lit  ;  um  ilif^iMii  W'hv] 

•banhelfeu  und  frische  Luft  i>roportioual  mit  der  ahziehendeo 
addeehten,  ohne  «torenden  Lnftang  mnfllhmi,  iat  an  Stdle  der 

gebiCnchUelMn  Luftsi  liielior  mit  Julonsio-Uidclion,  diin  h  wrl' h<> 
die  PMaagiere,  je  nadi  der  Windrichtung,  durch  zu  lebhaften 
Lnffamg  baUiUgtwnrdeB,  anaerkelb  ein,  tfeOefbnngderLdnge 

tmrh  tlViprdi'rkcndes  f\_-(Jirmi»es  niecb  b  nnf  liie  Wncounand 

ge.Hliratil>t  and  bildet  mit  derselben  ein  Ilubr,  durch  welches  die 
atinnKpharisefae  Luft  ilun-liströmt  und  verbfiltnisomlsgig  dem  ge> 
lingeren  Lnildruck  in  den  Wagen  eindringt ;  um  aber  d«K  Eindringen 
von  Sdunntz  nnd  SUnb  abznh«lten.  Ist  in  der  Wagenwand-OelT- 
naag  ein  anf  ein  BolzrabmchcD  gespannte«,  feiia>  Druhtsieb  C 
eingealeilt;  im  Coap6  innerhalb  ist  die,  aar  oben  30>™  an  öff- 
nende, von  den  'Seiten  gescMonene,  der  iaaeren  Wagenwmd 
gMebnlarigtnHtaffirte  I.nftklappc  a'  znm  OefTnen  nnd  Schlieann 
vomitt^  Kegel  und  Scharnier  angebracht  Ist  der  fgecter  in 
der  Wagendecke  dicht  TerachkMaen,  m  wirkt  derLaftznfttinimgB» 

Apponit  f.'ura!!e  riinsckrlirt.  iils  A>.]'ir;i1i)r. 

Die  Khlecbte  an  der  Wageudecke  sich  vorzugsweise  sam- 
melnde ieiehlere  Luft  geht  durch  den  geMbetenl^ector  in  der 

\V»i;end<'':'ke  ?.h,  die  durch  die  Waucnktappe  olndiingtade  fiildK 
Luft  sinl(t  aber  (weil  schwerer)  nieder. 


Festst.'liendcr  Ejector  fitr  Locomotvf okrer- 
Schutzhäuscheo.    Kig.  5  and  6. 

I.ant  Freiherr  v.  Weber,  «die  GefilhrduDKt-n  de-^  I'ersiinala 
beim  Maschinen-  und  Zugdienst  der  Eisenbahnen»,  S^'itt^  80 
leidet  daa  Meachieen-Peraenal,  dareb  die  «na  geOOneier  Feser- 
thSre  and  fa  den  Bcbntiblnaefaea  lidl  UMmneiadeo  gewod. 
heitssclildlicbcn  (ia«c  mit  der  Zeit  an  GebnN-hen,  die  je<ler  kdl- 
blickende  anfmerkaame  Techniker  bei  lligerer  Prasis  beobach- 
tet hnheo  wird  and  die  in  GeMIde der  HenaehDehkeit  m  vieiwie 
nnr  möglich  liCHcitigt  werden  sollten. 

Zu  diesem  Uehufe  iat  der  Apparat  Fig.  6  und  6  fm- 
«tekend  tob  Zinkblech  naanuneageUttbet  adt  der  Dflse  F.  gegei 
den  tii.rii-'i  :ii  di.T  Locomntive  aof  das  Dach  des  Schatzhäa«- 
chenti,  SU  viel  wie  möglich  gegen  vornen,  in  der  Mitte  aufgestellt. 

A  Becke  dea  SehalilinBiteia,  na  miel  gleiehUlmig  aad 

stemfAmiifT  auspidiauene  Ulechwheilwn,  wovon  die  obere  lor« 
^llttcl^t  eines  Knopfe»  dreliKir.  Zum  ivilne«  und  S<-Idienca 
dt-5  Apparats  dient,  F,  <"  Trichter  und  Abzugsrohr,  .1  GeliinM 
an  C  featgeiothet.  F  cnnrenlBnnige  DOae  ia  das  GehAaae  D  sia- 
iBthet,  6  Abzugsrohr,  H  dea  Zag  befltrdemder  cutiaulhiaigg 
Wiad&ag.  Das  Oaaie  ist  aaa  Zinkblech  angeGsrligk 

Ventilntien  ttt  El<icnbahn-WaggoBa>BetiradcB 

Fi«.  7  —  10. 

A  ist  der  l-^eclor  (Fig.  1  —  4)  in  der  Mitte  der  Wag«' 
dadn^  b  e  der  vorstehend  beschriebene  Lttltinflbmng»-A||ant 
anstatt  der  Laflschieber  mit  Jalooiie-Ladchen. 

C  Abflnssrohr  des  Sitzes,  S,  D  GcbXase  nnlen  offen  aa  C 
festgelOtbel,  F.  F  /»cl  ►;egeiinberliegendc  curvenfOrmige  Mm 
nach  der  Lingenrichtang  de»  Wagens,  mit  ihrer  Achse  die  ontsN 
Kante  de«  Rohres  0  aehaddend,  an  das  Geblase  D  festgclIKhet 

Cicbt  der  Zug  in  der  Richtung  v<in  W  nach  C,  so  strüml 
der  Wind  durch  die  Düse  F  bei  C,  schneidet  die  untere  Kaat« 
des  Akflunrohres  C,  befilrdert  dasdkat  den  Zug  in  C  and  IM 
unbedingt,  während  der  Wagenzng  im  Gange  ist,  keine  l.uft 
von  Aussen  eindringen,  was  allerdings,  wenn  der  Wageang 
stillsteht  aad  der  Wind  von  der  Seite  könnt,  der  TkU  sein 
k.inn.  diKli  wird  ;>  l  r  in.  1.- Meii-rh  Withrend  de«  Stilistaadss 
der  Wagen  auf  deu  Stationen  die  Retirade  nicht  benutzen. 

Bei  dem  Pissoir  P,  iat  der  glaiebe  Apparat  in  kleinerea 
Verhältnissen  angebracht.  Iteide  Apparate  sind  aus  Zinkblech 
angefertigt.  Lhircb  Anbringung  dieses  .\pparats  kOnneu  die 
tbeuren,  grosser  Aofmerksamkeit  mit  viel  Reparatur  unter«or> 
fenen  Ktapi>en.  nebst  deren  Mechanik  w^fallea,  auch  kana  n« 
den  Ap|)arat  nicht  zu  gross  zu  machen,  das  Abflnasrolir  C  klebier, 
d.  h.  von  HO — 1  Oll""»  Durchmesser,  gemacht  wertlen. 

Gemch  der  Ezcremente  kann  alt  diesem  Apparat  nicht 
mehr  in  du  Innere  dea  Wagens  dringen,  sondern  ist  arit  der 
Entfcrimiii;  dersellien  verschwunden:  frleivliikold  und  nnerachtd 
die  Reinigung  durch  Wegfall  der  Klappen  von  sdbst  stattfindeit, 
so  iat  doch  ein  AasspUen  mit  Wasser,  wie  seither  sn  empftUea. 
l'ür  .\nv't.iiili-!i-  und  III.  ('las»e-\Vai.'en  ist  zu  empfehlen  den 
liudeu  vor  dem  Silz  in  der  itetirade  mit  durchbrochener  goss- 
ekwmer  Platu  an  belegen,  aaterhalb  derselben  aiae  flehaale 

von  Zifik  an/nTiritii'PTi,  welche  in  ein  mit  dem  A(i|iM!iite  de» 
Pissoirs  versehenes  Kohr  ausmandeti  es  wird  dadurcli  Itvi  >iel- 
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benutzten  RctiradcD  die  auf  dem  Boden  venchttttete  JrlOssig- 
Mt  «nUienrt  ond  di«  Scbaala  kann  durch  die  dnehtnekene 
gumimn»  Platte  mit  Wasser  ansgesplUt  wenUn. 

Aipirator.    Fig.  II— IS. 

FDr  betrhleonigte«  Entfernen  der  Iteissen  Loft  au  Waggona- 
Loeomotiven-  Wciclii-u-  niid  Gulatemcn  etc. 

Die  Anbringong  dea«eilien  s.  B.  aaf  Locomotir-BafferiatariMii, 
(Fig.  11  niid  19),  i«t  nach  den  ToranKe{;anKei>en,  nfolge  der  ein- 
Clclii'n  rimstnirlion  obnp  ciiitfohpivlcrp  Iiest  hrril>un)j  s^-hr  leicht  ver- 
aländlicii.  Beim  Gange  de«  Wagciuagei  mnas  das  Bolir  E  naclt  der 
RieMflng  deaidbaii  MAlieBf  danH  der  Wind  voH  durelwlrftnieB  und 
Kanrh  nedst  Hit/e  «ns  dem  Iiiiioni  ilor  r.iti-nn'  ilun  li  il.i^i  Tiütir  C 
und  der  nacli  der  Windricbtaog  «(«henden  Oeffonng  tchi  h  be- 
«eUeiaigt  aieh  eatfcmen  kam. 

Wie  711  cfcheti.  winl  Hitzi'  und  Ranrli  ohnp  Widerstilniie 
ans  dem  liolire  ('  an  die  Luft  gesetzt,  wodurch  die  Cjiinder- 
^■•er,  amri«  die  GlaaKlieiben  nicht  mehr  m  Meht  tenfiriiigen, 
«nd  dnrch  den  leichteren  Zutritt  fri<>rhcr  Loft  rar  Flamme, 
wird  eine  vollkommene  Verbrennung  and  diMlairh  ein  inten- 
aiTea  Licht  erzengt,  ein  Flackern  oder  Auslöschen  der  (lamme 
kommt  beim  ilirksten  Sehueastatm  akhtvor;  steht  die  Laterne 
üi  Loeoatotivaekappen,  wo  der  Wiid  kaim  Efamfitaiig  kat,  ao 
krennt  die  (lamme  etwas  kleiner,  dar  RMck  gabt  akar  um 
katdaa  Oeffnuggen  d«  Röhret  E  ab. 

Die  beides  Rolire  E  wmI  C  nebat  dem  eonlBelieii  Stauen 

auf  C  siiül  viin  Wi  i^liU-i  h  ziisainiiu'ii^rplcithot,  das  Rnlir  K  der 
Longe  nach  oben  gefalzt  and  erfordert  keine  »eitere  Beparator. 
Es  Ist  demuKb  die  Baaehafltag  dieiaa  AppenM  «im  denrtig 

l>illipp,  dasR  üifh  solche  geijcn  die  Ulferen,  oft  l  omiilicirter  aad 
vielfacher  Reparatur  unterwurfeneu  Laternen-AofiUiiie  empfieldt 

Ejaator  nebat  Fonkanflmger  flr  die  Biaenbabn- 

Waggons  Fig.  20  aad  31. 
nekanntlich  werfen  die  mit  Hobt  geheizten  Oefen  der  Eisen* 
liahnwaggous  derartig  F^mkcnaus,  dass  oft  beim  Anheizen  oder 
Nai'lifeurrn  eines  eluzigea  Ofen  der  ganze  Wageiun^^  in  einen 
feaeigeikhrUcheu  Funkearegan  gahÜlU  isL  Um  diesem  Uebel 
abnhelfea,  Ist  der  IQector  Bebat  Fkmkenflbiger  als  SehomstelB- 
ka|if  über  dem  Wajfendaelie  zu  verwenden ;  was  das  Schorn- 
tteiniobr  an  Zug  darch  den  FonkenOnger  L  verliert,  ersetzt  der 
Iber  dem  Sekomaleinrokre  'C  aiigebndite  ^ieelar.  C  n.  C*  aind 
Srhornsteinrohre,  dnrch  dailMaBtal  m  mit  einander  verl>iindi'n; 
innerhalb  dieses  Mantels  «itat  mit  4  Stktsen  ao  das  Rohr  C 
befestigt,  eio  eia&elMr  ItealaelMr  Sekitn  L,  D  Gebiwe,  dindi 
den,  diireh  die  Milte  des  Schirm 's  I,  diinhgeheuden  Stift  b 
drehliar  in  den  Stegen  c,  an  V  uudC*  auguuielct,  e  einßlech- 
ring  an  C  angenietet,  dttsH  die  banbUlaHde  Akk»  oder  Koklea 
nicht  zwischen  die  Drehfnge  d  des  Oehausc«  D  fitllt  nnd  die 
Beweglichkeit  desselben  hindert,  £  Blechrohr,  in  welchen  die 
cnnrenformige^  TOB  Zialt  getilebeM  Mn  F  eilgaUat  oder  ge- 


0  koniaekea  Ansgaagirokr  bei  8  nü  einem  IUhb  Eiaasp 
dnhtsicb  versehen,  woran  sich  dem  FnnkenfSnger  entcchlOpfte 
INsken  «tossea  nnd  in  daa  Geblase  D  hUen.  H  titektaiflitmigar 
X  WellarfhkM^  omH  wai  F  alela  vor  d« Wlad  aa 
DieFiidiai  itoeaau  sieh  nB^m     Utan  in  dam 


Hantel  durch  die  nnterhalb  in  demselben  angebrachten  8  I^öcher  a 
{D*dM  Gabloae  I>,  an  daiaanBodaa  dank  die  a  Locker  n  die 

Fnnken  vollVoTiinien  abgekohlt  heransfallen  nnd  dann  erat 
weht  wordeu,  wesbilb  eine  Reinigung  nie  nothig  ist. 
Ganze  i'^t  anageMmunan  der  Ottie  F  von 
■nd  gadeleL 
Ejector  als  Schornsteinkopf 
zur  Ventilation  von  Wartesälen,  Comptoirs,  Beemtenwohnoagea 
etc.  etc.  Fig.  13—17,  dient  bei  scUecbt  liebenden  Scbom- 
stelnen  anck  lor  f^eetira  dea  Hanckea.  Kack  dem  Torkerge- 
gangencii  i^t  ;iur  h  lii^r  eine  ein({eliendere  Itescliicihun^  nicht 
mehr  aathig,  die  Wirkung  iat  dieselbe,  wie  bei  dem  li^jector 
in  Fiff.  1—4. 

I).i3  Hohr  C  ist  von  S*""  starkem  Eisenblech,  woran  bei  c  ein  die 
Oberkante  des  Schornsteins  bedeckender,  2»  starker  Eiae» 
Ueeka^im  angeniatat  ist,  dar  dea  Bekr  C  vor  tiefisram  Ebk- 

sinken  in  den  Schornsfeiti  um!  das  Mauerwerk  v^r  Verwitterung 
schätzt,  die  DOse  F  ist  au»  Zinkblech  eingeuietet,  das  abrige 
von  Dachblech  tammmwigehkit  aad  genietet  und  kann  beim 
Reinigen  des  Schornsteins  berensgenommen  werden.  Bei  Fig.  16 
und  17  i^t  dicht  uuterhalb  der  Ziuimerdecke  eine  Luflklapi«  in  den 
Schornstein  eingelasüen,  weldie  sich  vermittelst  eines  «.ghweren 
Knopfes  von  selbst  Offnet  und  aber  BAllchen  mit  Schnnr  und 
Qoaale  zugezogen  wird ;  diese  Klappe  kam  bei  Mieb  gebctatem 
Ofen,  sowie  der  S<')lorn^tvin  nur  etwa»  erwärmt  ist,  s>>fort  giK 
Offnet  «erden,  ohne  das»  Rauch  in  das  Zimmer  dringt.  Die 
an  Stelle  dieeer  Laffldappe  gebrlaekBcken  Wlsdildar  sind 
Spielerei,  tfacucr  und  vielfacher  Rejiaratur  unterworfen. 

Ab  Luftxnfabrungs-ApiMrat,  Fig.  18—19,  wird  7  Faas 
oagL  Tarn  Ftasdoden  enHkrat  ebi  vianckigaa  Blaebrakr  0  dnrek 
'  die  Maner  gesteckt,  dieses  Rohr  ist  ausserhalii  des  fleliände«! 
I  mit  einer  anteu  sieb  öffnenden,  an  den  Seiten  geschloasenen 
I  Lnftklappe  versehen,  ebenso  ist  innen  im  Zimmer  eine  eken 
I  sieb  Öffnende  nnd  von  den  Seiten  geschlossene  Luftkbppe  ange- 
'  bracht,  beide  Klappen  sind,  vermittelst  des  llabuieiers  c  nnd  den 
StAngchen  d  d,  mit  einander  ao  verlmnilen,  doas  sieh  die  aus-«re 
,  Klanie  mit  der  innem  an  gleicher  Zelt  OBnet  nnd  scbUeast. 
;  Beide  Ki«p|iea  «ind,  ma  gcseldoaaen  die  KDte  beamr  abnkalten, 

innen  mit  FUa  oder  Uolz  belegt. 
I  Mit  Anwendaag  dieser  Anwrate  wird  eiae  gOMudhelts- 
schldliehe  Znglaft  vermieden  and  eine  rationelle,  aaablMlngig 
\<<tt  W;irii;i',  '-^'in.:iiir  nie  Winter  frlciiligtlnstig  wirkende  Veoti- 
latiou  der  Wohnrilumc  erzielt,  um  so  mehr  empfehieDSwerth, 
'  da  dorek  daa  Oelkien  der  Fensterkiappea  faa  Winter  kefaia 
andere  wesendiclie  Wirkniii:  hervorjjerufen  wird,  als 
der  im  Zimmer  verharrenden  Luft  und  Krkflltnng. 

Flg.  SS  aad  9S  ist  eia  eikr  gSaatig  «fakaadar 
Kjector  auf  Si'hornsteinrrthren  von  grr>ssen  Dimensionen;  dic.\r»- 
bringung  der  Apfitirate  ist  in  der  Zeichnung  ohne  weitere  lle- 
Schreibung  enichtUch.  Die  Anwendung  dieaer  Sflwiken  «der 
5fidHa  lüectoren  empfiehlt  sich  auf  Bohren  von  grreserem 
DarclmMaMr  deahalb  g^en  einzelne  groese,  weii  die  Wirkang 
des  Winde»  aof  4i 
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In  kdoem  Gebiete  der  Haschineotlieile  ist  die  Einftlbning 
dai  MetermMMM  ao  b«d<'uiMm ,  als  in  dem  der  Schraube,  aitd 
in  kaiiwn  ngkich  «ine  Eioluit  w  «ttuchMumith,  >  awrlaiN- 
Hdi.   Die  MilKwdeD  dir  Schmlm  nd  Wottern.  die  Hnderl- 

tauNetulf  der  E^talisirblliike,  St^hrauHen»<7liii(^ii1niiv>x:binpi),  Klupiien, 
Bohrer  und  Backen  beitaben  uid  kOanes  abwlat  aiclit,  eiDM 
■aoBD  BdwiBM  mfas,  in  alte  Elm  tewmfn  werden;  tfe 
Ilundi'rtp  Vfin  Scliraubon  an  jedem  einzelnen  Vi-hikcl .  la  Ma- 
KbiDeubestaadihuUc  worden  darcb  «accessivea  EruU  aoden  g«- 
MalMtar  8«biMb«i  di  OamniMl  m  gMehMtanUradan  Ttaa« 
bilden  ,  wplf'li«  u«f<  lilbar  cini'  nnKfhctirp  VprwirruDg  nnd  Ver- 
drioguug  ulli  r  Linlit'it  für  Uem-rationen  liiuau»  —  eben  durch 
dM  Streben  dmIi  neuer  8dmiMlitlnn(  —  eneagn  iitHlP. 

E»  würde  sieb  ganz  einfiieb  die  Zahl  dt-r  Schraobcogal- 
tODgen  an  jedem  Haacbinenlbeil  Terdoppeln,  nnd  webn  eine 
Locomotive  jetzt  vielleicbt  zehnerlei  Schrauben  hAt,  so  wOrde  sie 
Bit  d«r  Zeit  duehAotwectaalamiaFolie  MtBrUcto  Alwotzung  etc. 

Fuehmer, 


Scbranbcn  fBr  gleiche  Bobrongeo,  ilta  and  mn,  mit  uugleicbea 
Gewinden,  Mattem  nnd  lx>chdnrchmeMiW,  OBd  du  anaogeoehmste 
wtn  in  AUem  dia  KlÜBbalt  dar  Diftnoni,  «ckha  anUaiMna 
▼eniachilnngeB  der  Mutten,  SdMaad  «tc  oHnAUMiel  aack 
sieb  ziehen  mOsiten. 

Bei  der  KtnfOhrung  da»  nenen  MaaiBM  kommen  betreff! 
dar  SelHMbaa  Mcriai  RaaptnMWiaiMe  nr  flaltaac: 

der  BolzfiiJarrhtnosstT, 

die  äteigsog  oder  Zahl  der  Gewinde  auf  eine  l4iv«a- 


ftflil  des  GewindRanpcs  oder  dorWinkal 
f'**H'|  von  Uangtiefe  und  Ganghöhe, 
die  Bolzen-  nad  Lodidorchmeuer  nach 
Milllmetem  abgernndet  werdan  atlMta  lad  kdaaaa,  atahtioiMr 
FraKe ;  die  Aendemng  der  beidaa  aadam  HuMa  irtida  k* 
liiiigeii  die  Verwerfung  der  WecbadrMtT,  der  EpUMUlk»,  im 
Schneidbackea  nnd  Schneidbohrer. 
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Die  oben  angedeatete  za  befOrchtende  Verwimuig  dorcli 
IBatog  baateteoder  Gewiade  aiit  aanftiiaD  and  db  8ehaf> 

fang  neuer  Schticidzenge  und  Ueberset/nngsräder :  das  sind 
Momente,  an  denen  die  allgemeine  EiorQbruug  eines  neaen 
Scbraubeuschemas  wohl  scheitern  dürfte,  und  bei  dem  Umstände, 


Welt,  jedenfalls  aber  Oeaterreicb  nnd  DeuischlanJ  behemcbt. 
daaa  aaah  flna  aUa  Sduwiban  nnd  liilfaapparate  zn  deren  Ad- 
fertJ^mnK  »wie  die  Schablonen,  Modelle  nnd  Mittel  cnr  EtuviH 
der  iiUtsapiiärate  eingerichtet  sind,  daai  haaptstchUeh  dia  gO- 
wonschte  Einheit  also  tbaUkcfaBA  baetAt,  aprecfaen  ttberwi««nde 


daeidieWlülbworth'aalie  Skala  daogrteKeo  Thea  dar  iadaititallaa  \  CMade  fllr  deren  Beibahattaag, 
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Bit  dtm  Metermaassi?  viTPinbnrlich  gemacht  werden  kann  and 
TW  Tieten  Fabrik^  uad  Kinwa bahnen  duch  ciofacba  Abnindang 
lud  itmftp  Bilbchillnf  nd  XJabt^ 
r  algeDUieheB  Dawiaddimeniionen  thatsSchlich  iua 
•Icctnica  tot  nnd  w  acboa  aeit  Jabran  gabaadbabt 
irfrd.  TM*  A  Oan  A^ßAt  od  littet  4M  BnNl% 
daai  die  EinfflhniriR  cirii-^-  nonen  Schema»  und  damit  dii-  Schaffung 
neuer  RAder,  Etackeo,  iiobrer  u.  a.  Werlcieuge  entbthrlicli  ist, 
indem  du  reine  WUtworth'scbe  Gewinde  anatandlos  auf  Bolzen- 
dgrchraeaier  nnd  in  Bobrnten  mit  abgemndeten  MilUaieter* 
dimenaionpn  (ohne  Bmchtbcile  oder  Dedmalen)  geacbnitten  wer- 
den kann. 

Dia  Qangtiefe  ud  GaagbObe  abrarandeB  —  Uaaaae,  die  okaa- 
4ta  mH  dem  MaaaMtalw  nldit  gmtmn  warde«  —  iit  Wher- 

4fts.sig  —  also  wanim  Oberhanpt  das  System  Whtthworth  vcr- 
«arren,  nacbdam  ea  im  Qaaaen  ood  Qroaaan  estapricbt,  aoga- 
OOMMMB  to^niid  rar  alt  «nodMeliM  Sdnriarlfkalt«  aad  Kbata 

beseitigt  werden  ItOnnte  ? 

Diaa  iat  jadenfalla  dar  8taadp|iiikt  daa  prakU«^  Eiaea- 


Fabriken,  die  Mo«  neoe  Arbeit  Uefrni  nnd  daa  Prodocirte  weder 
in  Batriab«  baaataan  noch  je  wieder  damit  m  titoa  haben. 
J(k  M  dBifttu      Afftrata  nd  HllftuilUfl  snr  SdnralNM* 

(srzeoRnng  dis  altpn  Syüi  nis  gar  nicLt  bfsiitij^i,  aondem  mfi<i«t4i| 
nebet  der  oeueo  beibebaitea  werden:  welche  Verwimiag  bd  av 


Zahnrädern '. 

[>ass  die  DurcbmesAcr  dt-;  Randeiseos  ganz  gut  auf 
nnd  halbe  Millimeter  abgerundet,  die  Scbneidxeaga  naak  «If» 
Uschen  Sechzehntätoll«!  aber  beibehaltao  «ardaii  können,  ist 
iwelfellos,  da  daa  Rnnd^ien  ja  frflhar  tm  den  Werken  nicht 
in  engUacheo,  aondem  wienern,  bayriacbeo  and  prenasitehen  ete. 
Miaiian  gewallt  nnd  trotade»  ait  Sokneidaeagea  nach  Whltkf 
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Um  jedoch  die  Einheit  anf  alle  Pnnkte  auszndehnen, 
die  allgemeia  eiaheitliGhe  Mumerirang  dar  Schiubao 
atatt  der  Beoennong  nach  Maaaaan, 
SchlOmel ,  Matter-  ud  KopfhlkM  !■  Ebl 
CMahe  TabaUe  A.) 


4. 


batallefdingi  groeae  Yorzfige,  wtrda  aliar,  da  er  die  (hngiabl  per 
Llageneinbeit  ändert,  neoe  Wecbaafarldar  der  EgalisirbBnke  aad 
I  dorcfaaaa  nene  Schneidxenge  arfurderVch  machen  und  die  oben 
i  befttrehtete  Verwirrung  mit  alu  nnd  neoartlgen  Scbranbaa  er> 
TabeUa  B  gicbt  dm  Y«i||ikh  niiaclMB  Daliile, 
dar  Ii 
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Eisenbahoen,  gabrtaeUielMD  Sehmlimkata,  «it  dl  bmiM  Mit  I  nnd  Erfordcnint  im  pnfeÜMhM  BikMi  |talch«kh4|» 
Jabreo  don  MitunaMi  ngNchsiUeo  iiL  j  Dia^a  nd. 

Dto  fladw  Win  wlehtlR  g«ing,  mn  fw  4m  TersiB  {       EUhaHlidw  flchto»*!  flr  UtanriMhnin  «tm  «oH 

draUcixT  KiHcnlinhn  -  Vervtaltun^t'n  .   als  den  TartMlern  jpn*>r    koch  VBlMdWMwcrth.  jedoch  durch  dit  AllMitaBiMliM>-W«fc> 
iDdoitriMiuUUeo,  bciiuidelt  n  werden,  bei  dama  EbiMt,  Auf-  i  lUtttw  mät  Tapet  n  briagen. 
iwMnHaw  bmte  imNMW  «iBlMitliehar  Bd^^ 
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TnuisportoUe  DampfinMchine  fSr  WaasentettoneB. 
Oibaat  Ii  dir  MaaBlifcaBt  htemuOt-  «ad  Wasaabaaaaililt  la 

(ßkirm  flg.  tt-48  anf  Tat  XXL) 


Die  Maasen-,  LooonotiT-  nid  WagenlMoaiiilalt  In  liAd>  f  lORldttngaD  and  eieh  gm  TonAgiicli  bewlhrt;  ao  betreibt  t.  & 

ling  bei  Wien  baut  seit  vorigem  .lahre  die  in  Fig.  2i>  nnd  27  eine  lOfftedigi'  Masi-liiiu-  dics^  H  Systcniü  ein  gaiues  nvjvot,  n 
auf  Taf.  XXI  ia  2  Anncblea  und  in  Fig.  28  im  Darcbacbnitte  ,  welchoi  frlher  eine  IGpferdige  eugliacbe  Locomobile  venrenilei 


deren  kMoere 


■od  apart  Mdi  tlgtteli  9—6  Cir.  KaUm.  Dia  w- 


daqpaldltea  tiaaaportabi» 

Oattang  (2— S  Pferdekraft)  sich  Iw^nders  Ar  Waiaentationen  schiedeneti  fJrös^en.  Gewichte,  Pr.  iv  etc..  \Vx=ser-  und  Kohlta- 
eignet   Der  Keuel  icicbnet  siL-U.  wie  Fig.  S8  adgt,  durcb,  verbraach  dimr  Dampf maacbiuen  gebt  aus  ua«:liiittilicaJer  TabeDi 


M  ftabeher  and  solider  Baoart  am. 
Omttangen  (tcb  4  FIMalmft  an) 
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Du  ime  MmMdmi  wifi 

anKPKchraubtcn  Fosson  ^tohcata  Bllma  grtnffn,  ktw  dtber 
mit  der  grOüNten  L(>iLhü|:keit  M^Mtdlt  oder  Tmefaet  «erfen 
ond  bedarf  keiner  Maaerong.  Die  Essplatte  iat  in  den  vorderM 
Tbeil  des  Rahmen»  eingassUt  und  crMgt  dto  WiadmAlhiiing 
omlFal  von  nnten  durch  Id^  alMiweehKfaide  IMtoea  mit  1 
oder  2  Sohlitien  nach  System  Rathgeb.  Kohlen  oad  Cokes- 
kaMM  lind  rtckwirts  is  des  Bahnen  eiiigaeeUt,  der  Wi 

Ute  Badkant  Iii 


■■f  <  I  aHa  Thalte  aM 
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HerstellnnffsVoitpn  ■sind  um  '/j  geringer,  ah  bei  alles 
Systemen.    (1)».^  m  Fig.  24  und  25  aaf  Taf.  XXI. 
Peacr  iit  eis  Udaeret  Ezemptar ,  Ja»olbe  llt(|(  14  IM4kt. 
and  koetet  fertig  mootiit  977  R.-Mrk.) 
Der  Betrieb  ist  eio  okoooDüacher. 

In  Anwendang  liiid  die  Feuer  in  der  KlorididorfBr  Haapfe- 
Looom>UT-Reparatnr»W«fkiUtte,  der  Flotidadorlar  Wa|«*W«rk- 


Tabell*ri«olie  ZuMunmeiisteUiuig  der  bis  Jetit  MUf effthrtem  Local-Bergbahnen  mit  Zab  ■•taugen 
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Baverkungen:  AUe  dieM  Raboco  sind  ZahaMaDgenbahnea,  «iiii|L>ia«a«Blin  die  Rigi-Scheideek-Bahn  od  UeUiberg-Babn. 

•  ABwerdeai  hat  dieae  QcteUachaft  aech  die  Stalelbthe-Kula  wa  1,87  Kifain.  Laage  *aB  der  Ariher  Ifigthahn  1,87  Kfiea.  hi  Paeht 
t  merfoa  hat  4k  ynoamm  Bigibda  1^  KOmm.  hi  Fante. 


MVflUhkiit  dBT  thcamlBiK  BMeitigiug  der  uten  Stafen  im  Vormal]irolU  des  liehtea 
BftUMB  dM  ToflM  DMtMi«r  ItoMldba^TennltaigaL 

(Riem  Flg.  «aiTTlifL) 


Die  xwci  unteren  Stalin  in  NanHl'Vnfll  des.Tereias 
deatidier  BeaabahB-Yenraltangta  waren  adtoa  «iederhott  Gegen- 
ataad  der  EMtterang,  in  der  Abdcht,  denn  Beteittgnng  an  er- 
iwchen,  und  es  bieten  dieselben  in  toThaftdonait  Mhrfliiyar- 
aiiM  als  sie  Vortheil«  fewAhrtn. 


Wena  laaa  den  Zmdi  der  terhalaiiiii  TcNMwaiaa  der 

Hanptsache  nach  ins  Aoge  fasst,  lo  iot  derirlb««  mir  <lpr.  den 
Durchgangs- Verkehr  zn  ermöglichen,  das  heilst,  den  UeUu-gaog 
und  die  Verwendong  der  Fldnait|e  aof  aUM  diai  ?«Niaa  an» 
gehorifen  Bakaan  n  eniielan. 
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DiaMT  wUMt»  Zweck  iit  weh  «Ueeits  erksimt  worden ; 
Du  anrim  der  Btewibehn-Vwwalfi^  w«r>t(eU  hliiBicbUiel» 
ilirer  Banten  nd  ilurer  FUincage  den  Beetimimiigen  d»r  tech- 

niscbou  Vereinbarungen  gerecht  zu  werden  nnd  wir  Beben,  dass 
dendb«  k«cb  «rreiebt  iat,  denn  die  Wages  der  einielnen  Ver- 
wakmgm  TOrkehi-eu  mbeUndert  nf  den  graieiB  Oebiste  dea 
dfutsiiiiii  ELs>'i.i).kh:r.rrpin'; ,  und  anf  dh  VigM  «ar  nuldat 
die  HaoplbestrebiiDg  gerichtet. 

Andere  mUlt  ee  eidi  digegiB  Bit  den  LoocmolivcB,  die 
man  arsprOnglicli  nicht  als  Fahrzeuge  betrachtete,  Jert'n  Ver- 
wendung auf  anderen  alt  der  eigenen  Linien  in  Aiuaicbt  zn 
nebneo  aei.  Dennoch  aber  hat  aieh  dto  ODaalnetion  demlhen 
innerhalb  der  dnrch  dir  'icrhni'i  b<  n  Vt-reinbarungen»  vorge- 
schriebenen Grenzen*)  gi'lialtiii  und  nur  hinsichtlich  der  tiefer- 
liegendei)  Theile,  deren  Analadungen  darch  Iceine  obligatoriiichen 
Torechriften  beichrinkt  war,  hat  äe  eich  gaas  nach  Maaaigabe 
der  apaeieDen  BedOrlniiee  entwiclcelt,  dem  aagemceeen  eich  denn 

aaek  die  bcalglichi'U  nanherstellungfii  gestalteten. 

Dir  IfaaieDTerketir  aaf  den  Oiterreidiiach-iugariacJieiD  Bah- 
sea,  der  TortheiDiaft  ovr  mh  langen  aehwcrra  Zflgea,  die  at^tbet 

auf  Kiaohlntui  -  H3Ti|itbahnen  mit  l  iiior  ^Illn  li-r[ii,i*!!itljcu  Tn'- 
iicb«ui4igkeil  von  nnr  lü  Kilometer  pro  Stunde  verkehren,  be- 
wSltift  werden  kam.  ditugte  die  n eisten  der  hctwimdea 

Etsenbnlitivcrw  altuiteoii  zur  Anwriulung  von  OOterrngslociitniitiven 
vSl  vvrbiltniasmAssig  kleinem  Kaddorchmesser  (l^SOO  und  da- 
ranter),  weil  nnr  hlerdnrdi  die  ariordarliehn  FMeranfiuhang 
durch  eine  angemessi'ne  Zahl  Kolbenhllbe  un<)  damit  di«^  no'liigf 
Dampfentwiikcdung  gesichert  erscheiut.  Hierdurch  und  durch 
das  Verlan  der  Rahmen  auaserhalh  der  lUder,  welcbea  wieder 
in  onutnetiTer  Beäehnng  andere  Vonheile  bot,  sind  namentlich 
in  Oaeterrelcfa-UDgani  die  Mehnabl  der  Locorootiven  binaichtUch 
der  Finfilainnaane  in  Dimensionen  zur  Anafahmng  gekommen, 
«•Idw  wohl  den  daamHgea  »TeehniieiMn  Vareinharangen«  voU- 
komnwn  entapra/ehen .  die  aber  dnrota  die  vom  erwUinte  nnd 
durch  die  Coiistmction  bedlnirti'  Entwi^  kelung  der  tipf-  r  gf- 
lege  neu  Theile  in  die  beiden  unteren  Stufen  dea  Normal-Protiht 
Ar  JMathflfe  aariir  oder  weniger  bedeutend  elngrel^n. 

Die  Erfahrnngen.  wetrhe  der  deut,s  li-fraijAi;:is.  h''  Krieg  an 
die  Uand  gab,  licsien  die  Eiaeabahntechnikur  erkennen,  wie 
wiebtig  et  nater  Umttaden  ftr  die  BewlMgnng  der  ihnen  g»> 
stcUti'H  Aüfiülii'i!  werden  könne,  dass  nicht  die  Wapfn  allnin, 
sondern  auch  die  Zugskraft  zu  deren  FortachaiTuug ,  die  I.ucu- 
■«tiran  aaf  alin  dait  Tcrein  angehArendan  Bahnen  nnbehindcrt 
in  panimi  vennQgcn,  and  dieae  Erkenntnte  fahrte  zn  diesen 
Zweck  anatrebeoden  Beaehlfitaen,  welche  in  den  in  der  in  Ham- 
bnrg  im  ,Iuni  1871  abgehaltenen  Techniker-Versammlung  r«di- 
giften  »Tcchui&chen  Tereinberangen«  Aoadnck  bnden.**) 

*)  Sa  anthahan  noch  die  nach  dea  BweUOiaea  der  bn  Septem- 
ber 1866  hl  Dieadan  abgehaltenen  TeehnUnr-TciaaBmIang  mligiiten 
aiabafnBgen*  beill|^cb  der  innenten  DimenakHien 
nur  die  §§.  196  und  IS7,  m  welchen  die  grA88tc 
Bnlla  der  IiOCoinotiron  mit  :^-,<l.'>0  und  <iip  i!r-s  S.  iiorriMi-jiK'.s 

(Her  der  8dllMil'uoi,*_TkAUte  mit  4'",5T*.t  obijL'  ;iiir  »i'i'.crf  Utiicluii'-it 
auf  das  Normal-Profil  begrenzt  wirO. 

**)  Dips«  Verehibarongea  enthalten  UizugUch  der  Breiten-  und 
n()hrnin3.issi-  der  leaBBwttw  bn  |.  US 
alimmungeD : 


So  wichtig  anch  der  Zweck  dieser  dort  aufgeetelltea  Be> 
iat  nnd  einem  to  dringenden  Bedlrfniaee  damit  auch 
abgeholfen  werini  lotl,  ao  iit  dooh  nidit  n  Terkeaneo,  daaa 
nicht  alle  Erfahrungen  dabei  berDcknchtigt  nnd  nicht  aaf  alle 
iMwbtemwerthen  Untlnde  Bedacht  genommen  wurde  nad  eiae 
Tonehrtft  an^eatrilt  Iit,  dto  ann  wohl  ia  den 

Ven  iubaruii/jen«  a's  obliif.ilori-^i'li  gilt,  ilif  a^K-r  auch  din  < 
iit,  welche  nicht  aügemein  ins  Leben  treten  wird ,  wie  «  doch 
an  vlneehcn  wire. 

Zunächst  hat  ^iich  dnrch  iW^-f  nenen  nbligatoriscben  Bestim- 
muugeu  hinsichtlich  der  bestehenden  Locomoliven  anderer  Dimeo- 
donen  Sachlage  nllaUndig  gelndat,  denn  dieadben  hHaam 
nicht  mehr  aii  den  VereinsTOrtchriflen  entsprechend  betrachtet 
vrenien ;  siidann  aber  wäre  durch  Vorschrift  für  die  Zukunft  Ober- 
haupt die  Müglichlichkeit  genommen,  IxioomotiT-Gonstrnctionea  mit 
whlltniwlnig  lüeiaem  lUddurcbmesser .  mit  ansaanUlgiadm 
Rahmen  nadCjrlindem  fbr  OflterxDge  (sogenanntes  Syitem  Hall 
oder  mit  ansaerbalb  des  Lagerbalses  anfgekeilten  Karbein),  welche 
fast  alle  mit  den  nntnm  Stufen  des  Normalprofila  in  CoUidoa 
kommen,  aaaiafbbfco.  Aber  idcbt  bkn  Locomotlven  der  An 
.itig>  fnlii-.'n  r  ■n,'rii,'tion .  scindeni  .im. -Ii  die  .Vnwcii'luna'  vi i 
Uaterzug&loconvoliven  mit  Innen -Rahmen  aber  anssenliegeodcr 
Steoeraag  lind  darcih  ffieae  BeaUammagen  fhr  den  Nenbaa  ab 
beseitigt  m  betrachten ,  da  die  GegenkurNdn  fOr  die  Kxcentir 
mit  diesen  Stofen  ia  CoUision  kommen,  und  endlich  wäre  allen 
Janen  Bahnan,  nwlehe  Ihr  die  AnhmhnM  breiiar  amimimdirLi' 
romoHTCin  ein  weiteres  Pwlil  hcfgesteUt  haben,  die  Ansnntaag 
demselben  Ihr  ihre  Zwecke  für  die  Zaknnit  benoiuiuen. 

Nach  Erliebnngen,  welche  von  der  Kaiser  Ferdinand  NorJ- 
bahn  im  Jahre  1872  hinsichtlich  des  lettten  Punkten 
worden,  betrag  die  Linge  jener  OsterreicUscb-ungarischer  1 
auf  welchen  Locomoliven  der  eben  erwfthotin  Constmciios'ii, 
die  ao  weit  nnd  tief  ausladen,  daaa  li«  in  die  untern  Stnfen  dsi 
Nonnalprofils  ragen .  paaelrai  innntn,  18,1S4  KDometar;  die 
I.ruiK-i  derjenigen,  bei  denen  diess  nicht  der  Kall  war,  betrug 
Vld  Kilometer  nnd  wir  werden  epaier  sehen,  dass.  auch  in 
hhrifm  YereiiageMel«  eine  grOaiera  AacaU  Bohma  ab  an 
allgemein  annimmt,  bestellt,  welcbe  dieaea  thfalMt  aiUMH> 

Damit  ist  auch  erklart ,  warum  dia  ntan  Stnfai  la  el 
OegcMtaid  der  Briirtarnug  geweaen  rfad  Md  «amm  »  «Id- 

fältig  deren  BeSüdtii^ung  anif'strelit  wurde;  ei  i<t  <1iesi  nur  der 
Aasdruck  des  Bestrebens,  den  Vereinbarungen  (gerecht  zu  werie», 
oder  wekbe  zu  schaffen,  denen  man  gerecht  werden  laaa. 

Gelegaotlieh  der  i:>'örtening  einer  Loeoniotiv-O«iitraeliia, 
in  der  inDHaealdorf  im  September  1874  abgehaltenen  Teehaiker- 
Versammlung,  kam  derselbe  Gegenstand  neuerlich  znrJ 
ond  wude  dieih«agUdi  folgender  Beschlnm  geiuit: 

wSt  nflfB  dia  Tarriaawrwaltnngen  manlM 
a)  •ena«»Eriiabai«ai  ta  ttttfo,  oh  aa  odglidi  itt»  dienei 


lOB.  Die  BnlH  der  Loeemetlio  loll  aa  kebnr  Sülle  nde 

aU  ;j':,050  betragen.  Die  tiefsten  Punkte  der  Maschine  ssflaM  MM 
Milliraeler  idnT  der  Olwrlcaiiie  der  Schienen  bleiben.  Die  ttfce 
^llT  S<}ii>r!ivi<  i]ie  sali,  von  der  Schienenolierkante  abgemwsen,  nirlit 
mehr  nh  4"  , .^70  Stfin.  Im  Udingen  mUasen  simmtUcheAbiiiestuiven 
gek'eii  da»  Nonaal-IMtt  I  "  ~  " '  ... 
geiUiuren. 
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nntern  Slofen  <Ipb  Normal-Dnchpn^Frofili  fir  die  freie 
Beta  m  hnMgen  oder  dach  mitir  Mimeiiiteii; 
üim  Jedodi  Diebt  mOgUcb  M: 
b)  «o  uid  in  walclieni  Umfange  UinderniiM  beMfbpn.  welche 
die  BmitigBag  enntaeU  BiMwrteknig  der  iwei  nnterm 
den  »Nwml-Dmhgii^-Profll  fBr  di^  fieie 

Um  bot  diee  AdIm,  dm  folgenden  Antrag  n  ftellen,  dem 
lidi  eocib  nebnre  Silenvidüedi  •  UDirtaclw  OkbumiMlIugeB 

ngeschloMen  haben: 

Au  dam  Nonnal-Profil  dee.  Ucbteo  BesiBee  fttr  die  freie 
Mm  «td  die  BebabM»  nolton  die  beiden  nteri  Atnta  be- 

■eitigt  werden.  \)U-  l!'yr<<n7ung  «fltde  eodann  heiderseits  von 
der  Hobe  der  obet»tKD  ätafe  Ut  n'jmr  der  Schienenober- 
keale,  derab  Tertieele  giiMMet,  «dcbe  «eet  QleieiiHM  1">,6S0 

eetfemt  aind. 

SoUie  diaee  Erweitarung  al»  so  weitgehend  betrachtet,  auf 
Wldantaad  iteieefit  eo  keu  ebne  TlealnlrtfbUgnni  dee  n  er- 
reichenden Zwetkcs  pvpiitui'll  aof  das  in  der  Skiate  Fig.  6  auf 
Tnf.  L  danpctellte  Profil  zarttckgegaogvn  «««den,  waicbea  »tatt 
der  BaarfUgong  dar  iwal  nlcrstan  Ohrfan  eine  Abaahrlgeng 
von  45"  in  der  Knffcrnanf?  von  l^.STO  Ton  dpm  fil.'ismittpl 
niwi  von  der  Höbe  der  ix-bieneooberkante  aiugebend  substituirt. 

Dieaar  Veraddag  bat  Jadesh  in  der  tedurieshen  OornnMon 
de«  Vereins  keine  BerHoksiehtignr.p  gi-fundt-n ,  nachdem  in  der 
im  April  lU7d  in  Wiesbaden  »tatt^foudenen  Sitiong  deraelben 
betraflnd  der  ffinwaglnaanng  der  beiden  nnlenlen  Stnfen  dea 
Normal-Profils  des  lichten  Raimies  hesehlossen  worde,  von  jeder 
Aeuderong  abzustehen  and  das  iM-stebendc  Nunnal  -  Prnfil  der 
IMen  Bahn  zu  bela^^'n  —  dagegen  in  die  technischen  Verein- 
berongen  eine  Bestioamig  anCuuiehmen,  nach  welcher  for  Beb* 
nen,  deren  BetiiebemUUtniMe  ae  erfordern,  die  §§.  nicht  obii- 


Dnrpb  dlaae  Abeebrlgong  wird  die  Befetilgung  der  Qwr« 
tfigar  bei  grOaaera  firtcken  in  lieiner  Weite  beengt,  arie  am 
dar  nedietebaodea  SUne  Flg.  66  ersiebtUch  iat. 


Audi  der  Raom 
Ihr  ^Depoainmg 
dar  nOlUi«  M«. 

teilallm  fBr  den 
UiMer-  and  Ober- 
bnn  Ueibt  glakh. 

falls  (ist  ungp- 
acbmftlerl  erhalten, 
da  Ja  dU  Mhteri». 
ließ  nur  mit  ihrem 

notorlichen  Bo- 
achoagawialul  ge- 
lagert werden  koo- 
nen,  welcher  von 


Wfadui  wn  46*  aar  venig 


Diese  BeschliHsp,  wenn  sie  ftofrecht  erhalten  wttrden,  sind 
nach  dem  s«:hun  theilweise  vom  (iesagten  von  b«'»chtenswprther 
Tragweite  and  es  lohnt  sich  wohl  die  Muhe  zn  untergehen,  ob 
dar  Antrag  betrafmd  die  Abidirlgnng  nidit  rhi  Weg  «Ire,  daa 
Vothwendige  von  dam  Prodi  beinbeheken  nad  dae,  wu  man 
aaftaaeen  kann,  anfzulossen ;  so  den  ebne  Baeintracbtiiiung  der 
hhenemiacben  Uerat«Unng  der  Be«ob|aete  aneh  die  Wdterent- 
irtddnng  dar  Loeo«otlT<OmlnKlionen 
so  wichtigen  Zwecfc  der  ebügaleclnhci 
eatiageben. 

Ea  naai  rar  Allem  besoglkb  dar  forge«chhigenea  Abaehrl- 

gmg  constatirt  werden.  da.w  die  I.ocomotive  aller  bisher  be- 
kannten Systeme,  und  mit  den  Dimanaiottinugen,  wie  tdbe  ftr 
GfllerzurnnawhilDeB ,  «ekhe  mit  veihlltniMmlaaig  eehr  kMaer 

Gesi  hwiuilifl'  t  verkehren,  üi'i'.hik.' iTai  litet  wenlen,  innerhalb  der 
Ori-oien  dieses  i'rotU»  Raum  finden  und  ausgeführt  sind.  I 
Anderadta  werden  abir  dnr^  diaaea  Prodi  ia       That  ! 

aneh  fnr  die  Rauaiisftihnmgt  n  Utl  aUe  Jene  Vortheile  er!i;k1ten 
welche  von  den  betreffenden  Vertretani  fbr  die  Beibehaltung  der 
i«d  miiHfn  Stafm  dee  MeraMl-FraflB  faitend  gkmadit  tierden,  ' 

und  welche  hier  ihrer 
eben  «erden  sollen. 


dem  für  das  Prodi 
abweidira  wird. 

Oi«  OoMtmetionadidle  tob  DrdedidbeB,  ScUebebnhBen, 
WeicbenbOcken  etc.  reichen  ebenfalls,  wie  hier  dureli  \ielfaclie 
Erbebnngen  oonatatiit  werde,  aar  leltaa  ia  die  eigentlichen  Sta- 
fen,  sondern  bleiben  in  den  ntditen  FÜten  nameihalb  der  Gren- 
zen der  priiixiiiirti  ii  Ah^ehrägiinK  des  Profils  (uler  kiinnen,  wenn 
sie  dennoch  besteben,  ohne  erbehlicbe  Kotten  in  dieselben  ge- 
hraeht  werden.  n 

Anf  der  freien  Bahn  wird  diese  AbschrilgaBg,  mm  gauic 
aosnahmsweisea  AnafObrongen  abgeteben,  nw  iMi  efadgen  lüei- 
nen  nnd  eduailewai  BrhdMB,  dem  tbmpttrtger  naah  Bkbaa 
Fig.  CT  Uber  die  ObarhMMe  dar  SeUeMB  rsgen.  ein  flindemi« 

finden ,  dem  aber 
ia  jedem  Falle  mit 
TerhUtaiaamlasig 
geringem  Koetea« 
aufwand  dnrcb  He» 
ben  dea  SchkMa» 
Xhaana  abgehotln 
werden  kann,  ohne 
data  dadurcb  die 
SleigHBgaTOflnlt- 
ninw  in  nennens- 
wcrtber  Weimi  alte- 
ritt  whrdea. 

Wai!  nni)  schließlich  die  Perronslnfen  fflr  Per«nnenbalinh<>fe 
betrifft,  mi  wire  deren  .\asfDhrDDg  durch  da.s  Torgeschlagene 
Profil  allerdings  bedentead  eiageaebrlnkt.  Die  viaien  Bahn^ 
seUacbeAeo  aber,  nater  wekben  aoldie  mit  den  entwickdteten 
PertooenTerkebr  wie  die  Otterr.  Sodbabn,  wd^  alto  die  Per- 
ronstafen  nicht  besitzen,  liefern  wohl  den  unafiderleiMchiten  Be> 
waia,  daae  dieadbea  kebi  8ederfoi»s  sind. 

Soltte  aber  aneb  die  Beadtigang  der  Perraaelafen  ab  ca 
wcit.'i'lii  nd  enii  hipt  werden,  so  wäre  mit  der  Finfabning  der 
vorgeschlagenen Abachrigung  nur  (br  die  «freie  Babn>aebon 
eneiebt,  daea  in  eventaenen  FlBen  eh  Uebentang  darLoeonw- 
tiven  von  der  ein« n  lUhn  auf  j-iile  and.  r--  i  nnrigiicht  nftre,  und 
mUaklen  dann  nur  soweit  aosladende  UOterzugslaceHMtiTa  von 
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Abichrignng 
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brftitaaf(»-Sl(laB 

rflcken  <ler  ol>er«>n  »uf  l">/i&0  (ttatt  l>;i70  j«Ut) 


4k  WagHlat 


StA 


Olgael» 


i  Im»  Htf  l"4Mil»  (Halt  !•  JIO  JM) 


0«iittu>re  KrtK'iiiiTisi-n  n'°>-')i  nicht  genMclik  IN( 
I'      Tirllch'ht  K&nz  wcslileilwn  kiiomn. 


I'  Die  BrOcken-Diaphregnabkclie  reichen  Ao  Avt  Schieiiea-Oberliuit« 
tm  87"*  in  di«  Abtcbri^niig  kinHn. 
0«|B  die  Abwhflmig  fttai  dto  Bittohcs 


nngewi« 
j» 


r  I 


JA 


FOr  ITinMitrOckra  dor  uiitanicn  Stof«  Mf  l>.2.Vi  (M»tt  jetzt  I".UO.) 
I  Stri^ckf:  Diix-Uodfiiliarh :  nrurkentrAx.  <'  <il<M'i.i<-!i~<^ 

Strecke:  Ugaeg-KonmUa:  Kein  lliaderuisi  gegea  btufen wegnähme. 
Ii  Omam.  AkiArtMH  tMMo  der 


liauUchkoittitt 


'  Hat  wlinn  .'in'^  AK^rhr^ii;  lui:  vurgmommen .   ili''   hIi't  iuif  der 
S.-hiprii  n  i  M„  rk,i:il.'ii  ln'  i.i.ih  um  "O""»  B*fru  4«r  unter  itfi  *or- 

FQr  ilinaiuiicfaietiea  der  Ütufen  um  lU""  ijn  Uu  
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nein 

Dein 
nai 


i  veneiiigdcM 
OtüMte  I 


Veiechi'Mi.'i»' 
BnUebkeiieo 


aeis 
■agevia 


VerachiedcDe 


All«  Pcrron-EinüMSiuigeii  bis  «ar  2-  Stufe- 
Vor  WeglwitniC  der  aateren  Stufe;  et  miksiten 
BwlieUnites  feiiikil 
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47      Warsi  lmu  Wii  iior-  uml  \Vanicli«u-Brufflii«rger  l^nlMlia 


K.  UaviTiKc  he  Staats  (jalin    .  . 

MainNt'i  k»r-Iiahn  

RergiHrh-M&rkiMhc  EiMmbtiui. 


Koln-MiDdeoer  EiMntwlm  ..... 
Berlin-Görliti-  and  lUU»&ii«»OBkaMr 
Tilat-lBtterburgn 


S6     K.  k.  pr.  Sttd-Xorddeotache  Verbindaiig»-Balui 

6T      K.  k-  [ir.  iii  stcrr.  ^^■rllw(•^tb»hn  

68      Ni<  'l' r>i  tih'ti.M.uk.  KItcriliiUui  


CS.» 


49e,i>i 

1S1(),07 

«$6.68 
69,99 
474T 


- 


Blji  iiiHche  Kisciilialin  

BerliD-ADbalti!H'h<!  Kisenliabn  . 
MagdrlturK-Halberattdter  Eiieabalui 
Niinlerländ.-Kheui-l 
Sul-EitenlMhii 
GiMilis|L 


«6  H  »HB-WaHrbdiB 
m  I  K.  k.  pr.  KMdiw^Mcfbaitir 


SB  9  K.  k.  pr.  Lein)>erg-rxernciwitz-jM«)-Ei«ciilMlm  (Metr.  Linie) 

70     K.  k.  pr.  nnieiter-IUlin  


71      Ni<«liTUiiiliiicbc  Ccutnl-KiBPubabn  

7'i     K.  k  pr.  Umlicrs-Cmnnrits-JMqr'ElMntaha  (ran.  liiiii^ 


73  I  Grud-Ceotrai  Mgt 

1)  Cwutrnctioa  bei  groaien 
CoBUnMliM  bd 


S2«,32 

Far  Weglautmg  dar 

fiir 

S2J.41» 

8J8,3U 

• 

370,1.'. 

«•,»1.66 

• 

lü7,f<$t 

■ 

• 

W7,80  i 

• 

168,18  1 

■ 

198,7»  ' 

für 

M7^  1 

190,10 

9 

(Ir 

854.90 

u 

U'2.W 

101 ,0Ü 

924  10 

Oz 

«64^ 

e  Diaplira^miihUrhe  bei  gnuen  UrOcken  ngea  iwar  in  die  Stufen,  ibcr  gar  nicbt,  oder  doch 
r  »rnig  a  m   ti  i- r  A  b  lehrtf  «ng  kttwu;  rfa  ««Btai  dadialb  nidit  all  Bindeniia  gigaii  dt 


19  Oeaalr.  M  gr.  «lar  kL 
4)  PmMU  anf  den 

i)  RtünbncblBlniag  aar 
depoainng  M 

9)  Tan^edane  Oilnda: 


Brflakaii  i 


Anm»rkU|(  W  Kabrik  »OrUnde-  : 

liriicken:  I>ie 
nur 

•chrkgiing  aniK:i>itiitiimei). 

Bd  kleinen  BrQck«n  rciclien  die  Trftger  in  die  l>i-i.k'ii  iiiiii-n-n  .SiuriTi  uml  in  >len  aMtaten  FÜlaa  aalk 
aus  der  Aharhragung  berau*,  wcihalb  diaia  imaier  ab  BiaderuM«  gegen  die  Abadirtgaiig  angeaAmiaai 
vurden,  obwohl  Aniaahaim  atattteden  fcOaiiaB. 
Viele  Bahnco  aiacbea  in  fliren  Aatwvrtatkitibw  keiaeo  DatCfacUed 
BrOdtan,  dabar  <a  nagMiia  bleibt,  ob  HindcnriHe  gegw  dla  Akadirtgaiif ' 
Dicaa  aiad  aba«  Efaillaaa  «if  dia  Abefhrifruni;,  da  aidi  dlaM  mr  auf  dia  ftait  Baba 

(Nach  g  170  dar  tadiniMbea  T«rdnbaruni^n  dM  T.  d.  E.-V.  man  das  Baha-Flaattia  Hi  aaf  1*,1W 
»on  il<^r  (;icin.*rh.«<»  entfenit  fn-i  von  alU'n  bii  hohni  Gi'C'mkiuikUmi  imii  b!»  auf  2» .00  entfcnit 

I  frei  von  allpii  nm-h  hHlifiyM  ili.i;,ns;üii  li'ii  win ;  ausurrdom  wird  das  trotzJom  dort  vorübergehend  depo- 
nini>  <  >L>priiainnat>'ri:ii  ;i'iniiniw  nur  M'i:r  » i'-iiig  aM  dar  Abwbitgong  banMUNgaB«  imibalfr  ditKT 

I  Gnsiiil  pjiiiz  unl.'iTiH  khiolitiijt  lil^'id-'U  konnte. 
l)irvr  lluhrik  i  inbalt  uubt'stiiniiilr  .ViilmIh'u,  w-pHk-  mVbt  auf        N.itiir  'Irr  H:ii  li-rni-«-'  m  LIu'.-si'" 
lasMD,  dalier  er  aU  unggwiiii  itogeoommen  wurde,  ob  ne  die  Abscbragung  ermöglichen  oder  nicbl- 
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0  r  A  a  d  e: 

AheduigH« 

nd^-  -Irliii 

diHliuiUoo 

bei  txoufn 

oder  kleinen 
Brfickdi 

PttTWM 

Mf  dn 

Ranm- 
bnnhrAnIrunir 
«ur  Mwtertel- 

TmeUadiM 

BMIdm 

j 

_ 

_ 

ii 

Di«  hAlM>rOD  Trotlnln  d«r  Brtdi»  bei  G«nii«p  ragen  ptwaa  in  die  > 

untere  Hiufe,  aber  gar  nirbt  Ober  die  Ab«cbr&gong«ltoi«  (uotpr  4fi*|  1 

h«rau*. 

VerschipdpM* 

anepwiüa 

Bsulichkeilm 



_ 

E*  rdcbeo  viele  BrOdcen  audt  io  das  Jetiige  Profil. 

 i 

neia 

j» 

Mohrer«  üftotklH 
kailta 

i 

Mb  Dato  tli>llMi  Bda  mteht  ifch  h  Bwr  Abhiadltun  meüger 

j« 

BMdiekkaHea 

\     mMr  BwflcMtMjMg  IhNr  ii§iam  ▼«AaltniiM 

,  ab  vielnebr 

AllgemriDMi  dagegen  wu. 

anteren  Stufe  aaf  l<»,tiO0  (aUtt  Jetxt  I*,140)  ao  da»  der  AbKhriK<i°K       kdne  HiiiifeniiM  eBttegcn  ^hen. 

 1  J. 

Nor  kleine  ümtadCTonKea  an  BlecbbrQcken  näthig. 

j» 

und  vi  r»chi«lene 

BauUrhkeitcn 

iingi-wi-iS 

j» 

j» 

imgewiaa 

Mb 

> 

1  Die  BmJieUHilaa  Uatm  Wn  Biodeniia.  .  .  .  . 

1  

BiAim«  BMdkh- 
InMib 

FAr  W(g)iMnif  der  Stafai  Mif  dir  IMn  flüwilWi 

i* 

'  Auch  drr  i^nzUcben  W«|lami|g  der  hMm  8ti 

J« 
J» 

Bindpmjs»  (nxteegtn. 

- 

1  Einige  Riuji|>rii|;.'lia>!(-r  ra Haften  getoilürt  «ronlm. 

j» 

— 

i  Ancli  die  3.  Siufe  kann  bii  aal         (Matt  1>,U5  jetzt)  curück 

j« 

Mehnm  BmiUc1i-< 

Lingi'wiiis 

Kar  W«>Rla«iung  der  Stufen  auf  der  freien  Bahn. 

In  Bahnböfen 

Mchpii  Vemmi  und  Ladcnunpea  eof  {MItt 

M«brerf!  BtoUcb- 

um 

1 

i 

Vm  da  flHMItaB  TS  Bahnm  (*!(>««nimtit4i|te  :U,J><'>.:^J  Kjlnnx'trr  im  Juhre  l'<72i  «pm  I  rn  -irli 

rrj  imit  2.'>,H5-J.''>1  KilmiPtiir  l.AiiKfi  gfgva  die  Weipiahme  il<  r  lii-i.lfii  uiupn'n  Stnfiyi  unJ 
■.'ü  I  ir.it    7,9.i:i,j'_'  K.l  iiiiti't  I.Aiigp  I  für  lUrx'll'e  aui;  die  N'it>'lfrlarvlische  Staatsliahn 

(mit     9ät,ää  iütometff  l^ge)  bat  dipsbezOglieb  nocb  keiae  L'nleraacbniigen  aegeaicUt. 


Wegen  Abichrtgang: 

INi  ftlwilfcllgeili  iet  bei  88  (mM  14.879.77  ROonxtfT  iJiug«)  tod  dleaea  73  Bahnra  ohne  «ine  Aeaderong  aa  «oriiandraen  Objectea  mAglicb. 

Wi  !£')  Uiy.t  1  2,'>''J  1/)"  Kil.  iiii'fi'r  I.;tii,M':  i«t  es  Ungewiß*.  m!i       .ih-i''  Ai  i;.ir  riii.„' an  V'irh*iiil''n''n  *ll'j''<'l<'n  imnjlii-h  tinil 
bei  13  (mit  7,^l,öö  Kilometer  Lange)  itt  die  Abecbnkguiig  oboe  grutaere  und  kieii>ere  Aeaderuug  an  den  TorbandeaeB 
«riecMB  withrB«h«Ullch  nieU  Mdglich. 
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derZnfAhrt  ta  den  P<>reonen-Ferrom  UMgftchloi»«!  bleiben,  oin 
Umitand,  der  bei  einen  Dorchgangsverkehr  and  dem  wicbtigen 
Zwack,  der  emicbt  wecdei  aoU,  ohoedieH  weaig  is  fietnohit 
n  tleben  iit 

Was  nun  iiüoli  dif  HCgUchkc-it  der  DurchfllhrnDg  der  Ab- 
HhrtgooK  auf  den  «jnielBeii  Vcreiiubahoea  betriilt;  io  Uegan 
liiei^Aflf  sUflnUn^  Inine  dlneteo  SIb^bImb  tob  den  eiiiBeliieii 
lUimverwaltangen  Tor,  da  ja  unser  Antrag  dpnsclV.i  n  nii  ht  !>f  - 
kanot  uod  aie  tach  nicht  aolgefordert  waren  sich  darftbiT  aas- 
tmfnüm;  wibb  man  aber  ^  Eiiipbn  der  Balnnarwahugait 

welche  in  Foli'p  d^s  vorn  aiipi  ruhrten  Bescbltt^sf--  der  Kassel- 
dorfer  Tücboilier- Venammlnng  betreflend  die  Möglichkeit  der 
Beaeilignng  oder  n«nlmU  UimirtdiDBf  dar  baUan  maralM 
Piufr-n  iJc^  Normalprofil!",  einpelnnfen  sind,  g«>nan  prflft.  «o  finflpt 
sich ,  dass  die  Müglicbk«it  der  DarchfUhmng  der  Abscbrlgong 
davcbaus  nicht  hoffnungslos  ist. 

Ea  liegen  uns  die  Eingabi-a  von  73  Bahoferwaitoogan  Tor, 
wddM  eine  Oeaammtltoge  von  .'i4,2Hö.„  Kilometer  r^priaentinn. 

Von  diesen  sprechen  sich  62  Bahnen  mit  t'iner  Oeiammt- 
IMge  nm  25,3&44|  Kilogaeter  gegeo  die  Beeeitigimg  eventneU 
niiiMiirlökaDg  dar  iwai  nntantaB  StafBO  deaKonnl^Profile  ans*, 
wSbrend  sich  fOr  die  Ik^oitigung  derselben  nur  20  I!alii,i  n  mit 
einer  GewmntJAnge  von  7,939,||  Kilometer  wugeaprocbeo  haben. 
Ml^KiloMtarLliiiB  bat  aaoh  da 
FatanatlmgeK  batiwb  diaaar  Ftaga 

alalli) 

Prilft  wm  Jedoeh  «•  Grande,  waieht  die  ataaalBäB 

verwaltangen  ftlr  dii-  Bi  il'^halnuy  drr  /wei  nutersten  Stufen  im 
Normal-Profil  geltend  machen,  mit  Rlick-sichi  auf  die  proponirte 


In  der  folgenden  Tabdle  eiMheioeo  Jrae  Bahnen,  «oo 
welchen  hier  diecabezügUcbe  AeTWMmngeii  vorlagen,  ai^^niK^ 
•ad  dabei  In  den  einselnen  Rabriken  die  Orttada  1 
TOB  deitaelben  gegen  eine  DoaeiUgBng  der  iwaf 
angeführt  wnrden. 

Die  OrandaUae,  nach  deam  die  MO^iebkeit  der  Aliachtlgii^ 

(l.  m  Vnmii'K*'^')ii<^'p'>  kUr.  crsi'hi'inen  }edoch  aS  BcUbm  dar 
Tabelle  nochmals  DbcrsichUicii  «uammangeiteUt. 

Hianaeh  aiiMt  aieh,  daia«a  AtaehnguigM  SSBihaia, 

mit  einer  OesammtlJngi'  Ton  14372,77  Kilometer,  keir.i'  Aenip- 
rang  an  vorbandenen  Otyecten  erfordert,  da»  dieselbe  dagegtn 
M  aar  11  B^baaa,  aH  alaar(»a«aimtllaga  loa  7t61,88  XOi. 
ineter.  Aendenrngen  an  TorhandaoaB  OI|(Bet80  wahrscheinlich 
Duthig  macbea  wird,  die  sich  aber,  waoo  VOO  daa  FerroBitafen 
atfcaehen  wird,  auf  solche  von  geriageai  Maoge  nnd  Mdt 
dnrcbxaflUiraade  reduiren  dOrften.  (Bei  96  Bahneo,  ult  «iair 
Ltnge  von  12690,57  KUwneter,  ist  es  nach  deo  betrefeadia 
Eingaben,  welche  dem  Gegenstand  nur  einige  abweiseitde  Wertt 
widnien.  nicht  sa  eotaebaidao,  ob  die  Abscbrflgnag  atO^kb  ik 
oder  nicht;  aber  aaeh  Uer  dsrite  die  Abwetnng  aidl  haql' 
»ücliliih  auf  die  rerrou<>tufen  grtlndun ,  die  U-'i  dieser  wiclltigM 
Angelegenlieit  gaax  aoner  Betraicbt  bleiben  kOonea  lutd  «iifc 
Zaa  SoUbh  hami  leb  aar  daa  Waaeeh  aaaqweebea,  te 
dieae  Angelegenhe  it  seitens  der  F^iKenbahn-Techniker  «ingelMui 
geprüft  werde  und  dieselben  ta  einem  Besehluaee  gelangen 


Verkehr  m  erm/^glichen, 
recbterbaltung  der  ol 


dia  nnbedingte  Aaf- 
allen  Bahnva 


BielcWek  »vf  die  SOJUirlg«  Wlskiudmlt  im  BadMttoH. 


Hit  SchlUB  dieses  Bandes  ha|  ansere  Zeitschrift  den  3P.  Jabr- 
reldit;  aie  warde  Aafaaga  1B46  la  aiaar  Z/St  Toa  daai 

IlrninifrebiT  bf^unnen,  als  da-t  KisenbatewaaiB  noch 
In  aakwr  Kindheit  war  und  erst  wenige  Bahnen  in  Daatariiland 
a—gofalfft  wann.   Dar  Baraaagabar,  daataia  llaaebiaaaBuiaiar 

der  kletrpn,  gmr.  i'nlirten  Taanosbabn,  gründete  das  <^ri;nv  fiir 
die  Fortsichrilte  di'ä  Ej^ienbahnwesens  in  tecbnijicher  Ik-^iebuiig 
anflBglicb  als  Privatnnteniehmeo  in  der  Absiebt,  sich  in  dem 
noch  so  wenig  ansgcbUdeteu  Fach  (wortber  aa  der  Zeit  nor 
eine  ganz  nobedentende  Literatur  aristirte)  selbst  za  irater- 
liebten,  die  auf  andern  Bahnen  im  Bau  und  Betriebe  gemachten 
Bibbraagen  zu  aammabi  and  neae  Conatractionea  im  Eisenbahn- 
waaen  'mitantbefleo. 

Diese  Bestrebungen  Amdan  immer  oietar  Anerkennung ;  so 
schwierig  ea  in  der  «tatet  Zeit  war,  interesaanteo  Stoff  für 
daa  Oigaa  nHaman  an  bringen  nnd  üe  wenigen  tüchtigen 
zu  veranlassen,  ihre  nenen  Cuustructionen 
dareh  diese  BiAtter  zu  veröffentlioben  —  der 
anta  Band  arftoidarta  9  Jak»  Zait—  ao  glBfen  dodi  bald  dia 
a  and  viela  dB  mita 


nieore  Deutschlands  und  Ueeterreicha  betbeiUgten  sich  an  dea 


In  der  Mitte  der  50  er  Jahre  wurde  der  HerBQjp'ber  r  ii 
den  Vorarbeiten  verschiedener  Eisenbahnen  beaaftragt,  nnd  sa 
klalnam  Ortaa,  ha.  ytm  Üaeababn-Terkebr  wobnead,  war  « 

ihm  nieht  möglich ,  die  Redactton  des  0^gans  fortzoflymB;  ai 
ut>ernahm  daher  Herr  Baorath  Ur.  Scheffler  in  Brasasebwell 
von  Mitte  des  Jahres  1856  bis  Ende  1S63  die  Herangabe 
dieser  Zeitschrift  in  dem  anfänglichen  Umfang  nnd  OctavformaL 
AJ»  Ende  1863  der  Ven-in  der  deutschen  Eiseubabn- 
Terwaltnngen  den  Beschluss  fasste,  nelwn  der  in  Leipzig  er- 
scheinenden Zeitung  des  Vereins  Deutscher  Etoenbahn^Veraal- 
tacgen.  rediifirt  von  Dr.  Koch,  noch  eine  beeondere Zeitschrift 
für  die  spet-ielle  Eisenbahntecbnik^  erscheinen  zn  lassen ,  wurde 
das  Organ  fflr  die  Fortadiriti«  daa  Haanhahaweaana  daa  tech- 
nische Organ  den  Teraittt  Devtaehar  fitsanbabn- 
Verwaltungen  and  der  Unterzeichnete  veranlaist ,  an  die 
S^tia  den  Untemehmcoa  n  treten  nnd  aich  anaachlieasiich  dar 


ObwDbl  aar  dia  apadalla 
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wt'jjen  der  ZricbnanRt'n  ein  »:rri-S(^iTs  Fitntiiit  pcwlhlt.  Vnn 
DUO  u  floncn  der  Redactün  immer  reichücber  die  Beilriffü  za, 
«Ol  tMm  VwmltMiitHi  d«  y«i«iM  «wde  im  ttduilsdw 

Vereinsorgan  Hnrch  officiHlIf'  Mitthcilongpri  nntmtttl^  ud  die 
wichtigen  Ergcbiii'Me  di  r  KiMubEüin-Techiiikcr-VcmilliillliltMi  in 
Dresden  {imh),  in  MOncbt-n  (1868),  in  Umbarg  (I«7I)  and 
in  Dineldorf  (1874)  wordeo  ttaeUs  im  Or^,  th«ls  in  bcMO- 
dam  SnpplMDentbtndMi  TcrOffmtUcbt.  In  3  weiteren  SapplemeaU 
bladoi  enwhieDen  ebenfalls  nacfa  offieiellea  Angaben  and  tob 
B«ramgeb«r  das  Organi  bearbeitet:  >4ie  naaeitca  Obeitea- 
coutrvelioaeB  dar  dem  YerriiM  dentadier  EiBrabahn-Terwaltan- 
geil  aiiu'i  lifir^-nJfii  Klbonl»ahtn  ri«.  in  2  Au'^fr'»''>'n  i  1  ^li^  u.  1 
»Saaunlong  bewilirter  Balubofagraodrisie  von  den  Bahnen  des 
▼mha  dtotoehir  BiwBlialm«VeniiltBiigen<  md  >8ldaM  md 
nanptdimenüioncn  der  Locomotiven  narh  vfrsi  liifdiTnn  Sy-;ieinen, 
welche  in  den  leuten  b  Jahren  von  den  deutschen  Yereins- 
MuMB  kMehaflt  «oid«a  riml«.  In  S  Aalt««        rnui  1809). 

Fnrnpr  worden  thcils  nufh  den  B<'solili!«s<-n  dor  tpchaitchen 
t'oinmiisiiia  des  Vereins,  theils  Dach  denen  von  den  Teclmiker- 
VenMnimlnngai  vn  der  Redaction  des  Oigana  ab  btaowlere 
Schriften  soaamnen  ge«tellt  and  znm  Druck  belftrdert: 
a)  Die  Minimal  -  Dorchfahrts-  und  Haxlnat-Lade-Profile  der 
dem  Vereine  doutftcher  Kiscubahn  -  Verwaltungen  angebt- 
md«n  EiaenbataaeB«,  ia  3  Aaagabea  (1867  and  1874). 
I)  TedminAeTeniBlMraiignideBVarrindeiilaebirEhnlMbD- 
Terwallm  K<  n  «b<>r  den  liaii  aii'.l  die  B«-trieb«eilrfehlaigen 
der  £iMDbaiuieo :  in  S  Aoigahen,  nadi  den  BeMUSaiea 
dar  Technfter  -  yewaMMDlmgtp  m  Difadcn  (1869)  md 

in  Ilambarg  (lS7t). 
0)  Omndztlge  fit  die  üeataltong  der  secandAreo  Eisenbahnen. 
In  Mr  1M4  «wda  di»  Pntedntft  daa  UntanrfehMlaD 

»Die  Schmit'n'orrichtungt'n  umi  Sihmlermitte!  der  Eisenbahn- 
wagen, geschichtlich -statistisch -kritische  Uarstellang«  von  dem 
öBtamicUschcD  bpidm-Tatata  arit  daa  >waraflirl«lMtw  anten 


BrOcJcfnlwu  behandpln.  T'ic  Pc;!<  iiturij  des  ubipi  n  Ilanilbacb'i 
fär  das  Eisenbabowesen  nnd  die  gediegt-ne  Behandlung  desselben 


voriupn  .Jahre  dip  Freude  zu  Theil ,  da<w  der  Verein  der  deut- 
schen Eiw'nbahn-N'erwallongeii  ihm  für  hi-rvorraj?>'nde  Leistungen 
in  der  Eiaenbahn-Uteralnr  den  ersten  Preis  ron  lOOO  Thalem 
EadUcb  bat  der  Heraosgeber  des  Organa  ia  Ver- 
nlt  ntcbgenoaen  noch  einen  »Kalender  flir  Eisenbahn» 
Tadlliker«  erscheinen  lassen ,  der  ^l<>irhfallo  sehr  beinkllig  auf- 
genommen Word«  nnd  von  dam  ia  dar  Klna  dar  8.  Jabiigaag 
anagegeben  «M. 

.'^fitH.  m  in  ili  II  Iftrti  n  Jabren  die  Krftssore  Mfbr^ahl  der 
Eiaenbabn-Techniker  ihre  oenen  Constroctionen  ood  ErbbraageQ 
Im  Kisewbahaweswi  dam  Oriaa  mir  TerOAatlWhaog  ttbeiciabt 
und  deshalb  \erwaiiiltc  Zeitsrbrif^'n  imr  norh  Tpninr>dtc  Ar- 
beiten ans  der  specielleo  Eisenbabntecbnik  bringen,  wurde  der 


Dnreb  ü»  aablmkheB  Verbindnngen  der  Redactiün  mit 
den  ersten  Eisenbahn  •  Tecbnilniil  Owrtscblands  und  (V-ster- 
mchs  aad  mit  daa  ProfiMMMn  tm  naaran  tachniar.ben  Lahr- 
nasöUten  wurde  aa  dem  Heranageber  dea  OrRtBS  In  den  letiten 

Jahren  iTii!>gIii.b,  i'i  hrrvorrapi-nd^'  F!i-.'rdi;ihn-Tc€biiiker  und  Pro- 
fessoren des  Eisenbaliobaoea  nnd  Maacbinanweaeos  fir  die  fiaar- 
britnt  «fawa  grBmara  Wart»  »Haadttah  der  tpecMllaa  Etanbaha* 

Twhnik«  in  i  RSndi  n  711  gewinnen,  wobr-i  jC'.ipr  Verfass- r  b-'^nn- 
dere  S|>ecudit&teo  seines  Fache«,  worin  er  Tomgsweise  gewirkt 
«BdErCahnngMfeManMlthnt,  WaMtate.  Taa  dSeaan  Warte 
wird  der  1  Theil  ( Kiseubahnlmu)  demnächst  bereits  in  4.  Auf- 
lage erscheinen,  während  der  2.  Theil  (Eisenbahn - Wagenban) 
in  2.  Aaflas»  anaUanoi  bt,  der  3.  Tkctt  (Loaanntffbaa)  rar 
8  UonUen  vollendet  wurde  and  vom  4.  Tbeil  (Technik  des 
Betriebes)  die  Sohlnsslieferung  im  nächsten  Monat  ausgegeben 
wird.  Drei  ErginzungsblUide  hierin  sind  gegenwärtig  in  der  V(,r- 
beraitai^  begriffen,  der  eise,  der  ö.  Band  der  ^lecieUen  Eiaeobahn- 
Teetarik  wird  den  »Baa  md  Betrieb  dar  SecondSr-  and  TMiPi 
babneiK  behandeln,  die  beiden  andern  lUnde  sollen  die  tUgi- 
meinen  Inganieur-Wiasenchaften  oni  iwar  der  eis«  die  Torarbiitn, 


Jahr  in  Jahr  iMvleutend  erweiterf ,  dorh  auch  diiwer  Ranm  ge- 
nSgt  nicht  mehr,  um  alle  der  Kedat^^tion  ^uK>'lieiideu  werthvullen 
Arbeiten  zum  Abdruck  tu  bringen.  Kh  soll  daher  von  nun  aa 
aUjAbriicb  nach  Bedtrfniia  noch  oin  Erg&nznngsbeft  er- 
scheinen ,  to  welches  nar  teaondew  Werthrollee  aafgenommen 
werden  soll. 

Aber  auch  der  zabireicben  Mitarbeiter  oad  Frenode  des 
Organa,  ««MW  diaae  Zcttaehrift  darA  Baltra««  ntersHKat  baban 

und  bereit»  von  dem  Schaoplat/  ihrer  Wirksamkeit  dufi  1;  ib -i 
Tod  abgerufen  worden,  müssen  wir  gedenken  und  woUen  wir 
t«B  dnem  Jedaa  eiaa  UagraphlaEha  flUm 
da«  diPi^e  karren  Nekrologe  VirloTi  unsprer 
der  Verstorbenen  willkommen  sein  «erden. 

1.  Idawd  Min,  lebom  den  IT.Afril  1819  Ii  ZOrfeh, 
gestorben  den  8.  October  195  5  rn  Dirschan,  stodirtc  die  In- 
genieurwiasettscbafteu  und  fuogirte  als  Bauingenieur  bei  ver- 
schiedenen SlaaUbauten  in  der  Sebirais,  1844  worde  er  som  Ban 
der  KOlD-Mindencr  Bahn  bemfen,  1849  trat  er  in  den  prenssi- 
Bcben  Staatsdienst  Ober  und  war  in  whr  erspiesslicher  Weise 
bei  dem  Bau  der  Oitterbrttcken  Uber  die  Weichsel  Ihlti«.  Sehlai 
«üad  aa^  daa  antoa  bnwcUMm  MaaoaMMr  laa  MaMa 
dea  BampIHradn^  dar  Ith  Oiiaa  i960  f.  148  aad  1888  f.  ISÜ 
beschrieben  wurde.  • 

2.  L  Haai,  kfioigL  praaia.  Oah.  B«|ienin(p-  nnd  Ober- 
tearafh  tnd  Ertaoar  dar  WeatphttidMa  Elanhaha,  «ar  Ue 
fjrn'U  F.iidi'  dos  Jahr>  1'^'.'='  Diroitnr  dir-j-r  iireiiss  Staatshahn. 
Aaf  seinen  Wunsch  dieser  Stellung  enthoben,  erhielt  er  von 

▼.  d.  Bvdt  daa  Aaftaag  dh  aofdaiaaritealadNa 


Vereinigten  Staaten  und  Canada  zu  bemsen,  OB  dt 
kaniscbe  Kisenhahnwesen ,  namentlicb  in  Betreff  des  Brth^aa- 
baaaa,  aa  prlfen,  darttber  aasfUhrUeb  a«  barichten  und  eventadl 
ober  seine  Erfahrai^ten  and  Baobaebtnngen  an  der  Bauakademie 
in  Berlin  Vortrlge  zu  halten.  Gegen  Ende  April  des  Jahres 
unteruabm  Henz  in  Begleitung  des  Mechanikers  A.  Bendel 
diese  Beiw  aad  nach  faat  balhiiftbrigem  Aufonthatte  in  Amerika, 
iraleheB  Heai  adt  aefnar  gaHflkaUehaa  üaämldlkhkait  and 
Anadauer  auf  das  gewissenbaiteste  verwendete,  kehrte  dcr^lbe 
aach  Earopa  carflck.  Kr  beRua  aolurt  das  gcaamaNll«  reich- 
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baltigc  Material  tu  skbtcn  und  rar  Ik>arbt4taiig  eines  grosseren 
WetkM  in  onlo«ii;  Imder  war  m  ibm  nicht  verfOont,  dm  w«i( 
■Dgrlegten  Flaa  mr  AatlUirang  n  bifagen.  Dtr  Tod  entrki 
illtt  nacbdi^m  er  miatn  Wnchen  an  einoin  si-hweren  N'erven- 
M«r  damiedrr  g«lt|8B  hatu,  am  l».  Jaaoar  1860,  nur  wenige 
Kmtteia^derRaekMrv««  Amrih»,  wlaea  iHiMiMii  Virkm. 

Xhfi  zurUi'kxi'la<.sencii  Notizen*)  Iciicn  Zi-ugiiiss  dafür  ab, 
auf  welcher  breiten  Baais  U  e  n  z  »ein  Werk  auaJegea  gedacht«. 
AkgCMhn  «OD  «Ib«  Wnihiitliiin  iir  wm  BrnttMÜnf  des 
BwlOrfnis-iPS  an  CommnnicationeM  in  Amerika  n'lthiKcn  t(>|M>gTft- 
pbisuben ,  klimatischen ,  politi^cliHn  uud  cultorhistorischeu  Ver- 
mtniwe  dee  Landt^  gedachte  er  ciof  Eatwickelong  der  Com- 
mnnicatioDsinittel  im  AllgemcäDen  ud  der  Eiaenbahaen  Inalfcaon- 
dere  zu  geben,  in  Bezog  anf  die  letzteren  aber  im  Detail  Alka 
initzatheileD.  was  fUr  den  Ban,  wie  fOr  den  Batrieb  den  Teob- 
aiker  von  Fach,  aawi«  Jadam  b«i  dar  Yanaltaag  voo  tSuin- 
bahnen  Betkeitigten  wa  Intereaea  leb  kSiaata.  Laidar  iat  nr 
daa  Gerippe  des  Wt  rkc^  auf  una  üborkumiWBi  knWB  dm  der 
Bahnua  in  einigen  Feldern  aoagefttllt  iat. 

And«*  hcnamgande  llterariadw  Werito  lon  Baas  liad: 

Praktische  Anleitang  zum  ErdbaM,  b«Nlli  io  S.  ÄM&.  TOn 
Streekert  bearbeitet,  erschienen. 

HOlAiaMn  bei  Banehnnng  to  InhaHa  von  Mwbettan 

beimBan  der  Elsenbahnfii.  nnussi>en  nn'!  KunSl?.   Berlin  1854. 

NormalbrUcliun  uud  DiirchUase  ucbst  dun  zur  Veronsctila- 
gong  derselben  erforderUehan BiomiiitUlfamgAL  mtUbpfer- 
tafehi.  Bwlia  1856. 

Ton  Henz  stammt  ancb  die  ertte  Anwendung  der  Whikel- 
la.si:hen  zur  Vfrbinduog  ud  BalMigiHg  dar  SoUhMA  hW»  TtTgl. 
Organ  1851  p.  154. 

3.  Kart  Ritler  vei  Siiega,  geb.  1806  in  Venedig,  stammte 
an  dner  allen  venetianisi-hen  Seemannsfamilie ,  beaocbte  1814 
bis  1817  das  kaiserl.  Militairconegiaa  an  8t.  Anna  ta  Venedig 
von  1817 — 1819  die  üniversitJlt  Padna,  WO  er  iat  leliten  Jahre 
Doctor  der  Philosophie  nnd  Mathematik  «udO.  1819  trat  er 
bei  der  Laadetfaondiraetk»  in  Tanadig  in  aatan*.  Staatadianite, 
in  denen  er  hU  an  arin  Lebensende  terWieb.  Er  ftkhrta  aas 
nd  MtOtO  dio  yooia  OahlipitrassL'  rAllcmagua  in  di  r  Provinz 
MUmo  (IMO— IBM),  die  Bauten  in  der  Ober-Piave  in  Cor- 
nelko  (Prorhii  fMhmo),  die  Btranen  Ganeda  ud  Oeimndla  bei 
Concgliano,  die  Strasse  Colalt«),  die  Rcguiining  des  Po  etc.;  er 
leitete  als  Obeiingenieor  der  Kaiser-Ferdlnanda-Kordbabn  den 
Bm  nwhnrer  StrMkan  dieser  Linie  (183«).  b  der  Zeit  von 
1840  bi<;  leitete  v.  Ohega  den  Bau  der  QebiifMlraaae 

des  Val-tia^unu  mit  ihrer  schwierigen  Strecke  Trient-Peri^e,  jener 
im  Gtachthal  ober  TIA  bintar  Mann,  nnd  in  dam  Oberiuuthale 
bei  dem  Finatermnupaaaa,  and  daa  Project  der  Kettenhracke 
Iber  die  Etach  bei  Moor.  Als  daa  Eisenbahnweien  aineD 
specäellan  Dienstzweig  der  Oeterr.  Verwaltong  bildete,  wurde 
T.  Qhogt  ala  kaiaarl.  Staataeiaenbahn-Qeneraldireotiona-lDapentw 
angestaut  med  leitete  als  aelcber  den  Baa  dar  sudlicfaeo  Staat»- 

*)  AufsAtz«  betrefTeitd  das  Risenbahnweaen  in  Kordamerika,  nach 

lieisennr Ir-  '.-■■|i-iiiii-n  Ucj.'ir-iiii.i-i all.-  Hc-i;:  liiLii':i''it:'t  in  dem 
ti-chn.  Liät'iilMiiii-ili.i  Mii  i'.i'*  kgl.  Minuteriams  tiir  Handel,  Gewerbe 
und  öflfentl.  Arheilrii  u,n  \,  liendeL  Mit  aiMmAfkN  TO*  40  KBpfa> 
tafcfal  in  Folio.   Berlin  lätiS. 


eisunbahn  bis  Laittacli ,  mit  dem  auKe^taunten  HeJaterbaa  Ober 
den  SemBMrii^  Im  Jahre  1848  ward  er  Sectioaarath  im  MU 
nlitariaB  ttr  OffeotHebe  Baoten.   Von  seinen  sohriftateUerisehea 

Arbeiten  sind  hprv-jr/uhi  l'pn  rli-r  Iti-rirlit  über  sein*'  in  Jalir 
1848  aaf  StaaUkoaten  unteniommenen  Iteisen  in  Nordamerika 
waA  England,  v.  Ghogt  hat  dn  Ben  der  nordaiwrlkwlwhe« 
GitterbrOcken  nach  verbeasertm  System  in  Oe--'i  rrini  h  cinge- 
fllhrt.  Denelbo  ist  auch  Erfinder  zweier  geodätischen  Instra- 
mente,  od  iwar  alaer  Torhaaewlen  MlTdliilaUa  nd  «tae» 
Optanten  mit  N'ouiua  rar  .4nsfiteckang  von  Cun  i-n .  für  deren 
/Nies  er  einen  l'rvin,  lUr  letzteres  (1832)  die  silberne  Medaille 
j  erhielt.  Ohof»  Hub  dea  14.  Mtn  1860  ta  Wien,  SB 
Jahre  ah.  — 

4.  UmH  Baggaahofw,  geb.  1815  m  Frankfurt  a.  M., 
kam  Mdl  «riangttr  QjnnaHalUldnng  za  einem  Mechaniker  ta 
die  Lahn  ud  n  aafaMr  welKroa  AsaWIdat  in  dae  ne^a- 
idtdie  laatitit  mm  Ertel  in  MVneben.   ffior  lernte  ihn  der 

Erbauer  der  Taunusbabu  Denis  ki'uneu  uud  vers<bafftr  ihm 
eine  Aostellang  anf  seinem  BaubOrean  za  Castel,  woselbst  er 
(18S9  ud  1840)  nit  der  Constmetloo  dar  nediaaladMi  Ba- 
richtuniren  lii  r  T."iiini:«hahr.  h^stbilftigt  »ar.  In  iI'T  H.ifTnung 
die  MaschiuenmeistttrstcUe  bei  dem  Betriebe  dieser  Bahn  za 
ethnUeo,  gtag  Meggenhofea  (1841)  aaf  einige  Jahn  aa«h 
En(.'land  ,  am  Iwi  de«  dortiKPti  Ei^>'iibalun  !i  und  namentlich  in 
der  Mascbinen-  und  LcMorootiv-Kabrili  von  R.  Stepbenson 
weitere  Stadien  im  Eisenbahnwesen  und  im  Bau  der  LaooBO> 
tiven  zu  nunäian.  Leider  wurde  sein  Streben  durch  ofataGeiaKa- 
slArnng,  die  seinen  An(enthalt  in  einer  Irrenanstalt  aaf  mehran 
Jahre  nothig  machte .  nnterbrocben.  Nach  erlangter  Geneoaaff 
(1845)  «aide  Meggonhofon  na  daa Oberiqganienr Kyaaea 
in  FkaalillDt  a.  M.  bilt  der  Ooaatmelioa  dar  BrebaehelbeB, 
Schiebebühnen,  Wawrstationen  und  sousligi-u  meclianiscbi/n  Kin- 
ricbtnogea  der  Bahnhöfe  so  Frankfurt  a.  M.  and  Sachienhansoa 
Ahr  die  Mafai^KeoharliahB  beaafbragt  Sptler  (1848)  gfaig  er 
tarn  Bau  der  Miin-Weserbahn  (ll>cr,  war  hier  t-bi'nfjlN  mi;  ilcii 
mechanisctun  ConstrucUonen  der  BahnhAfe  und  WerkstAtten, 
sowl»  Bit  Aagaba  aad  "f^**'t  der  Betrielianlltal  foe  Seita 
des  Frankfurter  Senate  Jwiaaltngti  Nach  Volb^ndu;;!?  i\>^  Kaues 
i  ward  Meggenhofea  ab  MMCUoeoiaebter  und  Babniugeniear 

Jahre  1861  bekleidete,  wo  ihn  ^npder  ji>n<>  nnhoilrallo  QoMO* 
krankheit  betieL,  der  er  nacL  kurzem  I><-idi'n  erlag. 

Meggunhofen  war  sehr  ehrgeizig  nnd  strebsam,  zagleich 
ein  sehr  tOchtiger  Theoretiker.  £r  hat  durch  seine  vielfach 
originellen  nnd  rationellen  Constmctionen,  die  alle  in  des  tlteren 
Banden  des  Organs  (1846— 1853)  bt'schrieben  worden,  sehr  viel 
zur  EntwicUang  und  AnabUdaag  dea  Baenbahauaana'  beiga- 
tragen;  in  wdteren  Kreliea  «nrda  Heggoahofen  dnrek  die 
Constniction  seiner  Federwaage  för  Locomotiv-SicbertiPitsventile 
bekannt,  welche  (1652)  von  dein  niedertatetr.  Gewerboverein 
nit  dem  1.  aBageochriebeaea  Pniae  (einer  ffotdeaeB  MedalUa) 

pr'imiirt  wurde  (vergl.  Ortran  isfiS  paf.  110)  aad  lOdk  JOtat 
fast  allgunusin  in  Anwendung  ist. 

B.  lart  na  IMI,  muda  lai  Jahre  181S  ia  Hailbroaa 

gebore  i!.  Solu  Vater,  Eberh.  v.  Etzel,  war  der  trefflich« 
Techniker,  welchem  Worttemberg  sein  aaigezeichuetes  Slrasaen- 
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Mb  wrdnilt.   MWwmA  wriam  Tilm  ifanMrte  t.  Btivl  | 

den  GyTnnftMalcnrsns  in  tlcm  Gymnasium  711  Stiittf,Tirt  nnd  im 
Seminar  to  BianbeareD,  beacbuftigte  nch  jedoch  aasscrdera  mit  1 

4MD  Snorai  OBr  HMU  H  HMHennMi  ■MMWKIB  Vlpl  tMBnn,  I 

welch''  soin-  Lipblinpshesrhüftignngen  bildeten.  Nach  Wndt'tpti 
GymnasittlstoUirn  widmete  sich  v.  £tiel  dem  teduiachen  Fache 
and  betrftb  mar  LcUvig  MbM.Tatcn,  ten  4«r  AnAiteeleii 
Prof.  Tonlleigelin,  HofbanmeistPr  Prof.  von  Thourct  and 
des  überbanrathe*  Ton  Fitcher  mit  n'^em  Eifer  «eine  tech- 
m.%hf  StudifD  und  iDsbcMDdere  du  dor  Architeictnr.  Hieraof  ; 
iMfBb  ikk  T.  Eti»l  n  HiMr  mltanB  AwMMiig  mch  Paria, 
m  «r  ilck  IM  In  tedinfaelien  Krehen  duck  Uta  idilliMi  Or- 
MHWtrrirhiin  nnd  Cnloriren  bcModen  bemerklich  machte. 
Ali  n  Aolug  das  Jahm  1886  dar  Barn  der  EiHobabn  nach 
at.  G«nmdn  begun,  trat  Etzel  to  dio  Archhaetar-AMiel» 
feMig  der  Duuleitum;,  i^roji  rtirii-  di'-  Brßcke  Ober  Ah-  Seine  bei 
Aallm  und  leitete  auch  die  AuaRkbranK.  Oleldueitig  warde 
T.  Etaal  to  daa  <kMnt  d«B  baahitaiiBa  bfniam  darBdn 
aafgencHnmen  and  so  in  daa  Qana  daa  IS««nbahnbanes  einge- 
fahrt.  —  Im  Jahr  1638  keht»  Btaal  in  seine  Heimatb 
nrUk,  tm  leM  to  WIbh  itlt  dan  AnMtttm  PSratar  to 
TerModonf;  and  fahrte  in  Wlai  daa  Biron  PereiraVhe  Haus 
in  der  W'eihbnrgga.w ,  den  IMaubad-8*al ,  das  Hotel  Wandl, 
mehrere  Hifliar  in  VOslaa  etc.  Iro  Jahre  1843  trat  v.  Ettel 
^1  Jahr  alt)  als  Obertaaanrth  to  den  WartMahargiachen  Staats- 
diant ,  woaelbit  der  Eäaeabatoibwi  asf  8ta«lainiataa  b«9chIoBsen 
war.  Sein«  erste  Arbeit  war  der  aelbütstlUid^a  Entwarf  eines 
Etaanli«hB*KetiaB  fftr  WllittMibats.  Dia  AoMmf  mimt  Fro- 
Jaoto  «noida  Mehremi  amertraat;  t.  Stiel  adhat  tattete  daa 
Baa  dar  Linie  Plochingen-Stattgart-Heäbnma.  Im  Jahr  1648 
aiadato  ar  licb  wieder  nach  Wien,  wo  er  die  Eiaricbtaag  und 
Lattaair  der  MasehiiNDlhhrtk  an  Tabor  «hemehneB  aaHtau  Ue 
Wlederan;V..ilinii'  ilcr  Ki-^-nbahnKiüim  ii;  Wiirtii  mherg  fHbrten 
V.  Etsel  dorthin  znrack.  Er  Qbemahm  die  Linie  BictigkdB- 
Bnehial.  Dar  kthae  and  gmaartlge  Ttodaet  •her  die  Bas 
bei  Bietigheim  ist  sein  Werk. 

Im  Jahr  1852  wurde  t.  Etzel  nach  Basel  berufen,  wo 
ar  dto  Lattaag  der  von  der  Sdnreiteriaefaen  CMnlhahn-Oasall- 
eehait  aosinfthreinden  Baaten  nnd  nebeobfi  di"  nbere  T  eitong 
daa  Baimbaoee  im  Cantone  St.  Gallen  abemabm.  Is  fuud  dort 
Oahfeahalt,  aato  vonogliches  GeacUcfc  im  Traciren  zu  zeigen, 
aad  auhrere  grosaartige  KoastbaaUa,  ab:  die  Bracke  aber  die 
8III  to  St  Gallen,  AanlvOdtan  bei  (Mten  uid  Bern,  aach  das 
aeae  Bankgebaude  ia  Basel  aosanAhreo. 

Ton  dort  folsle  r.  Etael  ataaai  Bafe  aadi  Wiea,  «0  er 
bei  der  nea  geMMetea  Kaiser-Fraat-Joeefis-Orisatbaho-Oeaell- 
stliaft  aU  Director  lininit.  Die  [launtliiiio  dieser  Ge^iellschaft 
Ofen-JPragerbof  war  noch  nicht  vollendet,  als  die  Foiion  der 
vnmimini  nni  oer  im  gwnsueiwu  DWUMnu^ueacusBiiaii  miiinu« 
T.  Etiel  Obemahm  aU  Bandirtvtnr  der  neiif-n  Gesellschaft  die 
liiitBag  der  Baudienste  in  dem  nicht  italieniscboa  Tbeile  dea 

nach  seinen  Plinrn  wurden  fheih  ni  n  Rrbaiit ,  theil«  vollendet : 
die  Ljoien  Ofen-Pragerhof ,  Stuhlweisseiiburg-Uj-Szönj-,  Stein- 
hrttok-SiMfc,  Marbaiy-TUlaeh-,  Agiam-Karlstadt  nnd  Oedeabaig- 
BaaiiM.  T.  Bttel  latteta  aadi  daa  Dahaa  der  StattoDea  aid 


der  BMlataa  BrMkaa  aaT  der  Lfade  Wien-Trteet.  Die  VoOni- 

dnng  seines  grünsten  und  liebsten  Werke<i ,  des  PrennerUber- 
ganges,  daa  er  wotü  selbst  als  ScUossslein  seines  Wirkens  im 
praktisebea  BhaatalniiaBita  amah,  sollte  er  nielit  aiAr  er- 
leben. T.  Et7el  hatte  aosser  sahlroicbfn  Orbloden ,  die  er 
ais  Architect  ausfebrte,  Aber  200  Meilen  Eisenbahnen  selbstF 
aHadlK  gibaat  üeberdlee  «ar  ar  ta  benerr^padar  Walae 
Uterariseh  tliltig  peweicn  Pa.i  betb  uti-nd^te  Werk  nnfer  dem 
Titel:  Oesterrrtehische  Eisenbahnen,  entworfen  und  aasgefahrt 
in  den  Jahren  18.')7 — 117  Ton  K.  v.  Etzel,  dann  seine  isbl« 
reichen  Anfsttae  der  ma  ihm  gemeinschaftlidi  mit  L.  t.  K I  e  i  n 
heraosgegebegta  BbaabalniuituDg,  Stntigart  1845 — 1801.  Graes 
und  aufrichtig  war  die  ThMlnabroe,  welche  Alle,  die  ihm  nahe 
ataadan,  bei  eeiner  Erfcraaknag  anpliuMlaa,  tial  and  aUfiaieto 
dsrSebaien.  der  sie  «rgriflr,  ah  die  Traeerkaade  voa  t.  Etaela 

Hinscheiden  kam.  Von  finiin  '•iliwinu  Sciil.iganfall«,  der  ihn 
Ende  1864  betroffen,  hatte  er  sieb  soweit  erholt,  dasa  iimi  die 
Aente  die  Bdse  to  aetae  Befasalb  gaalatleB  n  dlirfcn  gfanhtta, 
wo  er  Besserung  seines  Leidens  durch  den  Gebrauch  rnn 
Badem  lu  finden  bofte;  doch  Iddcr  Termocht«  er  nicht  die 
BfBibdttnaagea  dce  Abschieds  «oa  Wlsa  aad  jito  gcragaaaa  der 

Reist'  zn  iTiraLfn.  er  starb  nnterwega  tm  S.  Mal  1665;  iSla 
Leichnam  wurde  nach  Stuttgart  gebracht. 

6.  .taff.  trieb  Christ.  Pfissuaa  wurde  den  28.  Januar  1823 
zn  Osnabrttck  geboren.  ScIh»i  wahrend  seiner  Schulzeit  auf  dem 
Gymnasium  teigte  äch  sein  seltenes  Talent  im  Zeichnen  nnd 
Modelliren  oai  tdOt  Terllebe  für  mathematiache  Studien ,  waa 
aach  Yeranlaamug  wurde,  daaa  er  sich  fftr  den  tachaiachea  Beraf 
eotseUed.  lo  den  Jahren  1889  —  184S  stafflrte  Priemen a 
auf  dem  Polytechnicam  in  HonnoTcr  nnd  ping  dann  mit  den 
aasgeaeichaelateo  Zengnisaen  eutlaaeen,  bald  darauf  nach  Berlin, 
wo  er  to  der  Bereif  "sdiea  Maeohtoealhbrik  BasdAMgaaK  fimd 
und  darneben  Zeit  gewann,  technische  und  matli,'ir.;iti>.chr  Vor- 
trftge  aaf  der  Friedrich- Wilhelms  UniTeniUU  zn  hören.  Im  An- 
taia  dea  Jahna  1844  näm  Prlaaiaaa  etoe  StaUaac  als 
Oaastraet^nr  in  der  W  a  1 1  j  e  n '  scbaa  Maschinenfisbrik  in  Hremen 
aa  aad  werde  dann  1845,  als  er  aadk  nidtt  das  23.  Jahr  erreicht, 
hatte,  voa  h^  Elsiwbdhn-Dtreetfaii  to  bBaoser  ala  MaaekiaeB» 
Tcrwaltr-r  anf  d'-m  Ilnhnhofe  Hannover  angestellt.  Seine  technische 
Aasbildnng  halle  er  durch  ein  eifriges  Selbststodinm  stets  geiür- 
derl  und  dabei  auch  mit  lebhaftem  Interesse  MasOc  ond  Malerei 
getriehsa.  Seiner  dienstlichen  Thttigkeit  aatonSf  ar  aiA  Btit 
grosser  GewissenbafUgkeit  nnd  erwarb  sieh  an  die  Etaitcibtaag 
des  gesammten  Eisenbahn-Maschinenweseos  auf  den  llannoversuben 
Bahaea  gneie  Veidleaste.  Unter  aoderm  hatte  er  einen  sehr 
weaentBeben  AnOsil  an  den  Ehtrlcktangeo  der  Waaserstatloasa 

mit  WindmQhlenb«'tricb  |v.  ri;l  Organ  IHfU,  pag.  51)  und  an 
der  Erfindong  einer  Condensotiona-Einricfatnng  filr  Locomotiren, 
weleke,  anter  de» Naaiea  der Klrehweger'sehaa Ohadnasaftoa 
bekannt  ist,  nnd  aof  welche  er  in  Gempin9<-haft  mit  demMasohinen- 
director  Kirchweger  ein  Patent  erhielt.  (Vergl.  Urgan  1883. 
pag.  I.)  Ah  rieb  laiAdto«darftaUB«r  JakrabelOoastiaellea 

der  ernten  eisernen  Rrflrkcn  fnr  dii>  Tlannoverschen  BahaaD  (iBa 
Meinungsverschiedenheit  darüber  zeigte ,  ob  Blech-  oder  Qlttar« 
brachen  den  Voring  wdientan,  trat  Prfismann  mit  groaKT 
KrtaitWailmhail  lllr  «a  Btochbrfldna  ata.   Mabiere  Aafettia 

41^ 


iju,^  jd  by  Google 


806 


■M  Ii  darZdlMMIK« 

Arrl'it- S  n  tiihI  Ingfuieur-VerelDa  vcröffentlii'ht  worden,  welch* 
za  tiiiiem  liurariaclien  Streite  zwtsdieii  ibm  und  dem  Ub«niui- 
MliiiwiMlUir  V <  1  k  B e  r  fUrtan.  HHsUnPr Mkin 
im  Jahr  1853  tnin  Maschinenmeister  ernannt  war,  wurde  er  im 
Jahre  als  Obfnuaachineameistpr  nach  Lingen  vefwttt.  Vob 
hier  au8  Teröffentlichte  er  unter  anderra  eine  auf  Veranche  gp- 
■Mtita  Arbeit:  «Uf^bar  di«  Baiikiift  dar Suinkohtea»  uol  aiae 
AUiudlung  .die  GomtmctiiHi  dar  LoegnotfT^EHan»,  inktSiote 
UntcrauchunKen  ttbor  die  Wirkong  daa  Btevohrs  (üb  Oipn  186S, 
79),  wektie  ihm  ia  weitaren  Kniaan  Bif  vantkaflMM.  — 
bi  Jakn  1885  felfte  er  rinem  totfbeillitftao  Asarbietni  mch 
Holland,  wo  it  dio  Rtfillun^  Pinc»  Mi'itbiiien-lHrO'.iHr«  iIit  Sliiat*- 
eiseabtthnen  im  Haag  aaoabm.  AUain  diese  äleilung  pntapracb 
aeim  EHnNmagan  aidM,  «r  Intta  vMaa  VllanrlfU|iMilaa 
za  kämpfrn  nnd  folgte  deshalb  im  Jnhri>  18fi7  pin«n  Uufc  nach 
Buckau  bei  Uagdeburg,  wo  er  übermaschineuneitter  der  Magde- 
harf>Lal])dgar  Blaeibato  wurde.  Hier  innlttan  der  von  Ihm 
stpts  hpwicfeQon  aBermOdlichen  nnd  gewissenhaften  ThMigkeit 
stallte  sich  ein  langwieriges  und  Khmerzliches  Leiden  ein,  di-m 
ar  am  H.  nctober  1669  erlag. 

7.  Karl  Eiter,  gab.  am  10.  fmi  1818  n  Zwaiteflekaa 
in  der  RbeiBpfUs,  abaolvtite  daa  OyiimBiiiiD  daaellat,  aacku 
«Ihrend  seinaa  4jlhrigen  Anfeuthaltea  in  dem  mechanisi-.bi>n 
loaUtoM  vaa  Brtel  in  MObgImb  auf  der  dortigen  poljteGhiü* 
sehen  Schale  nnd  ünItrertitSt  atim  tiieoreiliaek>neehaaiaebeD 
Sludii'u,  nach  d^rnn  Vdllpniiiing  «r  zur  weiteren  Ausbildung 
grdaaere  Reiaen  uach  Kaglaud  und  Frankreich  ontemahm  und 
baioiiden  M  Stephanaon  In  Naweaaäa  aiah 
mit  dorn  Sluiliuin  df-i  Damiifmaschincn-  und  Locomotiven' 
beiasste.  Nach  seiner  lioclikehr  aus  Eugiand  (1639)  wudt 
danalba  vonSaitodtrTknnlwIni  abMaaeUMiiaMiilar  InFVaak» 
fiirt  a.  M.  angeülelU. 

Bi'i  der  im  Jahre  1840  beginnenden  Entwiclsilong  des 
liagwischen  Ri9enbabniiet2e<i  offerirte  Exter  lelae  Oicoate  dem 
bayerischen  Staate,  ood  wurde  wn  demialben  im  Sept.  1842 
ak  Mechaniker  nnd  Vontaad  dar  Im  Entatahen  begrlffeneo  kgL 
Wagenbaoanstalt  Nürnberg  angestellt.  Hier  löste  Exter  die 
an  jene  Anstalt  gaatallte  Anfgaba  mit  Umlicht,  indem  vnlar 
bis  mm  Jabra  1848,  udMm  900  Panonao-  and 
ohne  fremde  Deibülfe  gebaut,  die  Herstellung  der 
-Vorrichtangen,  die  Uuterbaitiuig  d«r  Locomotiven, 
dar  Vaiahao  md  Krenongen,  tbnbanpt  allar,  fkr  den  Balriab 

ImBllllglan  necbanisrhen  Objecte  liewrrkvtellii^  v,iinle. 

IMe  Twgrtasernng  des  ikjeriscbeo  iitaatsbabiuietzes  orfor- 
derte  alnaUmgaataltnag  der  damals  aUaia  baatahaadan  Oeoeral- 

verwÄltnn^'  der  Posten,  wnn  Exter  mit  1.  Juni  lS4"i  als 
Mascbiueumcister  der  GeaCfaldiraetiou  der  l;üaigl,  Posten  und 
EtaanbalineB  nach  MflndieB  iNrafcn  wurde.  Mit  dem  S7.  Oct. 
l^H  vnrde  derselbe  ntm  OlMflnaachinenineister  befördert,  und 
erfolgte  mit  27.  Janoar  1853  dessen  EineanuDg  zum  Rathe 
bei  der  Generaldirection  der  k^  bairv.  TaifealmansUlten. 

Ton  aiaar  Fahrpkaoonfeim  von  Wien  aartckkehrend, 
endete  ehi  Sehlagagbll  am  80.  Oot.  1870  aeln  Leben. 

Waä  die  njltigiieit  Exter's  ajibt-lajigt ,  so  liat  derseltie 
aaaier  der  alleinigen,  mit  der  grdastan  Umsicht  vollaogeDen 


iiPt?« ,  sieh  aiu  h  noi-h  wHtere  Verdienste  erworben,  als  die 
Einrichlung  der  Fabrikation  des  Presstorf««  (vergl.  Organ  1865 
p.  158  m.  185),  darOtmatnatia*  der  Seil-  oder  FUschenbrcmM, 
aowie  der  Warfbremse  an  den  Teodem  oad  der  SebiababOhM 
mit  Danipfbi>trieb.  (VerRl.  Organ  1868  p.  47). 

Nachdem  bereits  im  Jahre  1843  auf  der  herzogl.  Braat« 
aobmif'aohan  and  im  Jabra  1844  dar-Mtnohea-Angsbvrger 
Biln  Tadodia  nit  ToriRMMrang  bd  das  LacoiutivaB  gemacht, 
jadach  wieder  aa%egeben  worden  waren,  wurden  im  Jahre  1645 
anf  der  Bayeriaehan  8iaa<ahahn  gMeke  Feaenngmtweha  an» 
gestellt,  od  dnnh  ■zt«r  nacb  nanoban  BehiitarigkeiteB  nrit 
glllcklicbem  Erfolge  durcbgefflbrt.  Ein  er<1er  V.  r>;u.  li  weUh.  r 
mit  künstlich  bereitetam  d.  fa.  mit  Fftasea  zu  einem  Üret  ge- 


«iirdf.  ergab  ein  so  ermootemdes  Rnultat,  da^  Kit  er  die 
Verwendong  dieser  Art  von  Hodeitorf  zur  Loccimuiivieuerung, 
btl  daaaan  Fabrikation  mmA  leichte  Torfcorten  verarbeitet  vmw 
den  konnten,  mit  besondt-rer  Attfinerksamkeit  vedbigte.  Nach- 
dem jedoch  die  Fabrikation  des  Modellorfes  nach  den  damaligen 
VerhtltnisaeD  zu  viel  Arbeitakr&fle  «»-forderte,  aoch  Mos  zur 
Souaneit  gaarbeitat  ««rdan  konata,  ging  Exter  anf  die 
lUtrllotfon  ym  Praatorf  anf  troakaMm  Wege  flbar,  «obd 
jahrelanges  Studium  und  zabireicba  Ticambe  für  die  Fabri- 
kstinaamethode  ein  Besnltat  argabeB,  walebaa  allen  Anforderav 
gen  vomrommea  entsprach,  snd  nad  wdebem  noch  gegen wtrt% 
gearbeitet  wird. 

Die  Cooatmctiou  der  Ester'schen  Seilbremse,  der  Warf- 
dar  BeUebeblhB«  mit  Dnapfbetriab  aind  so  befenait. 
eine  nähere  Bescbrt'ibna(  Idar  fllgUch  umgangen  werden  kann. 
Exter  war  sowohl  do  laatioa  tb&tiger,  als  «in  edler  bie- 


und  gei<-tiit7*er  Mann,  dessen  I.ebensjahra  dwdl  die  «b4  ri,'rr>s<ie 
i.a.Ht  der  aut  ihm  allciu  ruhenden  Arbeit  der  wittfWnwitfrhni-ichcn 
^  Obcrleitnog  du«  Ober  300  Meilen  gnmen  Bahnnctaea  od  dn 
i  Ueriwi  stattgefiuldeDen  VerhlltniieBn  gsimat  worden. 

8.  ManlB  Rieaer,  im  Jahr  1807  aa  Wien  geboren,  trat 
nach  Abaolvirung  der  technischen  Stadien  zoWien  im  Jahr  1828 
in  den  Oeterr.  Staatsdienst  ood  fand  aeino  ante  pralitiMbe  Ver- 
wendang  Im  Jahr  1880  bei  StnuanbantaB  In  Wien,  dann  bd 
verschiedenen  Damm-  nnd  l'ferbauten  der  Donau  daselbst.  Im 
Jahre  1833  leitete  er  den  Eisgang- Aviiopotten  am  Leopoldsherge 
ud  Im  KahlenbergerdArilM ,  ud  hier  mr  es,  wo  er  die  erste 
Anregung  für  »eine  sjater  mit  besonderer  Vorliebe  U  triebenen 
Stadien  Ober  die  Uegolirang  der  Donau  bei  Wien  Caod.  Nach- 
dem er  bieranf  nedi  die  Aifdebt  vefaddadeMr  Obmaei  and 
iirarisch'  ii  Hoehbauten  fßhrte,  wnrde  er  im  Jahre  1839  zur  Bao- 
leitung  der  nenen  Sirasae  aber  den  Semmuring  berufen,  «eicfaer 
Ben  —  eine  der  gioasten  Stramaoailagea  dar  Neaadt  —  Im 
Jahre  1841  beendet  wurde.  —  Seinen  htrvorragenden  und  wie- 
derholt belobten  Leistungen  bei  diesem  Baa«  verdankte  er  seine 
Einreihnng  ab  Ingenieur  bei  der  im  Jahr  1842  erfolgten  Er^ 
richtaag  der  k.  k.  Genenldlrection  der  Oaterr.  Eisenbahnen.  In 
dieser  Eigenschaft  war  er  bei  der  Tradrong,  der  Projeci  Verfassung, 
simie  beim  Raa  der  schwierigslenBahntreekeB  andObfeole  wml- 
1  sehen  Uraz  ondLaibech,  dam  bdmBalri^  daadbat  ii 
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erkensang  demen  bei  der  im  Jahn  IUI  Errichteten  k.  k.  B«- 
triflbadinotk»  in  Oru  zum  ObwtogiBlm'  fttr  dw  Veriubr 
mA  BMrikMt»  4un  tegpn  E^e  det  Jtkn  I85S  nn  k.  k.  h- 
■pMtor  duelbit  ernannt.  Im  Jahre  1 856  io  gleicher  EigenadiAft 
der  BetrisiMdirection  in  Wien  s«igvwieeea,  wnrde  er  Im  Jahre  18^9 
dmIi  Terkanf  der  lOdlicben  Staatahahn  rar  IMensUeltang  bei  d>  r 
k.  k.  OaanUMipaeliim  dir  Mttcr.  Fiiwlwhniii  einberafen,  bei 
«Ctaham  AniHW  Vkm  in  Aiwrtwwiwag  Mintr  feerromgeoden  Ter- 
dienate  d«r  Titel  eine«  «kaiserlichen  Raihca>  vpriieheii  warde. 
Bä  dicwr  BehOcde  im  Jabre  1866  nm  ObcrioieDiOTr  anooirt 
—  vtrUkb  «r  bb  ni  mIinb  TM«,  naehdan  er  km  m  d«B> 

selbem  zum  Vorf.taiiii.'  di  r  neu  creirten  Bi  trit-hs-Abthefaif  Ud 
bat  aa(  dem  ÜUrbebette  (im  A|iril  lä71)  znm  k.  k. 


Verschiedene  wichtige  Verbeseerongen  an  d? n  B.'tri»jb9mitt«ln 
Btaramen  Ton  Riener  her,  so  erfand  er  die  auf  der  SOdtaJin 
unter  d«r  SlMMflCtaNNlg  ihlgalkhrtM  ■■Hitiik'kilBi—  Bhbm 
(wgl.  Organ  1865.  pag.  60);  auch  die  Krfindtiiti;  nnd  F3nfllbmi^ 
von  sefarigen  AchabDcbm-n  (ür  6-  und  8ril<lrige  Kabrbetriebamittel, 
(in  England  unter  ibm  Namen  der  Adam'aclien  AchsbOchsen  be- 
bakuiit)^  md«reh  eioe  grOeiere  Achsemtellong ,  dabar  benere 
wA  dnerbaftttv  üntmtltiang  ermöglicht,  dabei  aber  «in  ge- 
ringeres Wagengewicht  als  bei  Trackgeitellea,  eine  weit  geringere 
AboBtsang  der  Spukrinaa  nnd  Schienen  nnd  ein  leichterer  nd 
nUgartr  Ong  mMt  «M,  mr  «bwftdk  «•!■  Werk. 

Rttd»lf  Sirtlal  wurde  am  26.  Mlü  ls'27  lu  I.Ditmeriti 
in  Böhmen  geboren,  bezng  da«  Poljriecbnicani  in  Prag,  eodaiio 
JaBM  toHtai,  iro  «r  iciM  ttawUih—  Wtaikn  In  Jahr«  184« 
beendete. 

Die  praktiache  AnabUdvng  erhielt  Stradal  in  berror- 
niandaa  lb«iUMBiUMk«B  hi  Ohaaiiili,  MtibaaMa,  Fnto  wd 

KanehMter. 

Im  Jahre  18.^0  wunlv  Stradal  SuuvCli«'!  iiud  bald  daraa( 
Chef  dee  Constructions-Bttn-au's  der  Paris-Orleans-Bahn,  erhielt 
•Odaa*  im  Jahre  1859  den  Ruf  als  Ober-lMpector  und  Chef 
deeOOMtroctiona-BBrean'*  der  Ssdbaho-aesellschaft,  bei  welcher 
er  bis  zd  M-inem  am  6.  Juni  1872  erfolgten,  ran  Allen  die 
ihn  kannten,  tief  batmerUli  Tod«,  ein«!  henramgeoden  £in- 
§m  nf  dk  «awlmolb«  EkMoUn«  4m  MnpMta,  «MM  «e 

netMS,  flbtOk  * 

In  milantt  Knis«B  «wd»  Stradal  dncb 

ttun  ilpr  n3i-h  ihm  b<>nannten  KuppclDOg  zwiadien  LoMnatlTe 
and  Tender  (vergL  Organ  1866  p.  iil)  bekannt. 

10.  tnänmmam,  lab.  dm  99.D«MBber  t82>*mH(R> 
berg  a.  Harz,  als  Sohn  dp«  Gewehrfabrikantfn  Welkner.  Bis 
zu  seinem  Iti.  Jabre  in  Uerzberg  a.  ilan  hau|*talddich  durch 
Privatonterricht  gebildet,  stndirle  er  «OB  1889 — 1844  «af  der 
damallgea  höheren  Oewerbeachale  in  Uanaonr,  wthreod  welcher 
Zeit  er  »gleich  praktisch  arbeitete,  beHnadera  aaf  dem  Banhofe 
n  CUaatbai.  Von  1845—1847  arbtlMi  Welkner  znent 
praktiach  In  fiariia  bri  Borsig;  dann  war  «r  al*  M««ebin«n- 
iDgeniear  In  Wien  «ad  in  Magdebarg  (Stolberg'Mfa«  Maac^ 
nen-l-al.rik)  thatig.  Im  Jahn-  i^^47  auf  Director  OlOnder'a 
Empfehlong  an  die  Bannoverache  StaatiMm  ala  lfa«chiB«i-Ver* 


nnd  spltpr  wieder  in  Hannover,  wo  er  Ma^i  hincnmeistcr  wurde. 
Er  coostniirte  in  dieser  Zeit  die  eisernen  Brodten  der  damals 
tan  Ban  begrigenen 8treoken  dar H«nBB*MMh«n Staatiliala,  n.A. 
die  Lehe  •Brücke  bei  I.«er.  Im  Jahre  1854  in  setbit^ndiger 
Stellung  nach  GOttingen  Tprwtzt  und  tarn  Obernukschinenmeister 
beftrdert,  blieb  er  daselbst  bis  18«j8.  Ans  dieser  Zeit  rflhren 
i  nahan  «>ln«r  AatUhltigkeit  noch  folgende  Arbeiten:  Anlage  der 
hydrmBwiwn  AnfangvORlehtang  der  Niederlage  zn  Harburg; 
Schleussi'u  und  hydraulische  Kralinn  /a  Gc-MtemfUide ;  Hohenstorf- 
Laaeaboiser  Tawectanitate ;  dann  als  PrifaitBriMiteB  der  Krake 
■ad  die  eiserne  (Dreh-)  Brteka  sa  Dwwkawn;  Pamp-Anlag« 
rar  EntwiswTiini?  den  Bretn<'r  Blocklandes:  Fnndirnng  nnd  Con- 
itraction  dos  eisernen  Ueberbaues  der  Bracke  der  Oldenbnigiachea 
Btipdibabn  m  BMMcn.  Ftfser  farUfla  «r  an«h  dl«  «ratan  Pn- 
jecte  der  Elbbrticke  iwiscben  Uarborg  nnd  tlamburi,.'  Im  Jahre 
1868  in  Folge  der  damaligen  Verfaallniase  als  Ubermaschinea- 


blieb  er  dort  bis  tu  seinem  Tode  am  13.  Jnmnt  1678. 
zahlreichen  Abbandlangen  sein«- ConstructioMB  kl  darZeHaebrift 
des  HannoTerschen  Architecten-  und  IngeBieartereins  und  ia 
Organ  Ar  die  Fortschritte  dM  EtatababawUM  bat  Woiknrr 
anch  ein  arUKtsUmdiges  Werk:  «Die  LoeooiadTC.  Omadalge 
ihfpr  Ciin^iructionsverh&ltiiisse.»    GOttingen  is.'i;»,  verfällst. 

11.  rtu  Hak,  geboran  am  6.  Min  188S  m  8tfib«r|  fai 
Tarailbets,  kam  aaeh  vaUandaten  Oynma<«lnndle>  in  Jahia 
\SttO  nach  Wien  und  besucbif  daselbst  das  k.  k.  polytechnische 
InatitBt,  daa  er  im  Jahre  1854  mit  aangeaeichneMM  Erfolge 
ahatlfMa.  meiaaf  baadilMgte  er  Mob  eki  Jahr  bindnidi  ia 
der  Sigl'schen  Maschinenfabrik  nnd  wnrde  alsdann  im  Jahre 
1855  inm  Aiaiatentea  fOr  Mechanik  and  Uaidiinenlehr«  am 
k.  k.  palriaeikBlaehfln  Inriltala  an  WUm  «nanat  ta  Nannbar 

IRTiO  trat  Fink  in  die  rHpn-^tc  der  k.  k.  priv.  ü^fpir.  Staats- 
(■i«>nbahu-UcsLilscbalt;  liier  fand  er  Gt'lfgenjicit,  sein  Tali-nt  im 
Constrairen  von  Maschinen  derart  zur  Geltang  zn  bringen,  daaa 
dasselbe  aach  in  den  weiteaten  Krejaen  bekannt  waide.  Unter 
Leitung  des  Hrn.  k.  k.  Holraths  Ritter  von  Enger  tb  entwarf 
er  die  auf  der  Lcmdoner  iaiemattonalen  Ansstellnng  im  Jahre 
1863  von  dar  0«itenr.  8tMl««iMnbahn  -  0««>Hich«ft  «a«B««teUta 
GM)irgdooanotiTO  «8t0r«idarf»,  wddia  dnrek  dn«  von  ibn  w- 
ftndene,  äu-sscrst  sinnreiche  KupiH'lung  ihrer  bew'.v'liv  h(  n  Achsen 
erregte*)  and  aiit  der  bOchaten  Aaszeichnnnji 
ivda.  Zn  diaair  Annriabnaag  Ibr  «tw  IngMlBn  Om> 
stmction  kam  anf  der  Fari^er  Wrltaasstidlang  im  Jahre  1867, 
wMeib«t  tfanlbo  MaaoUne  nach  4jahriger  nnnnterbrocbener 


worden  war,  noch  eine  nene  hivh^ti'  Anerkennung  Tttratg» 
lieber  praktischer  Ver w v u  d  u  di;.  Fink  zetahaet«  lick 
im  Dienste  der  Oeterr.  Staatsbahn-Geaellschaft  d«mt  aaa,  dlH 
er  im  Laufe  der  Jahre  rasch  in  einer  hOhera,  aageaebeitera 
Stellung  TorrOckte.  Aosser  einer  Anzahl  von  Verbeeserongen 
an  Fahrbetriibsmittidn  im  Dienste  der  Gesellschaft  hatte  Fink 
aaeh  noch  anders  Msschinen^Constraetioaea  von  practischen  Er- 
folge nr  Anribkraag  gebndit;  bd 
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flir  Tor-  ni  Riaiguff  aR  mt  ein*«  f«tt«*  | 

Eitcpntrlk,  welcha  ht'i  einiiron  T>arnpr'äfhiffMJ  mit  Vorthoil  in 
Verwendaag  ge)>racbt  warde.  —  Kbcnso  74>ichnet«  sich  Fink  ht  i 
te  IDankdlnig  mdBnrtheilang  wichtiger  wisseMcbaftlicfaer  Fra- 
gen an»,  voTon  Mtne  vielen  im  I^Ie  der  Jahre  in  di«Oefl<«t>  \ 
Hclikeit  gel»Dgten  Abhandlangen  und  GoUdiUn  wie  s.  B.  Alwr  l 
eiMme  BrOcIcpn,  Uber  Leistangen  der  Locomotiveo ,  Ober  Be- 
trialMkanlin  anf  GaiiitgilMimen  «te.  fehaa.  Am  Sl. 

JnV  1879  trat  Pink  in  die  DiemM  der  «iterr.  eiMnIialmtiaii. 
Gesellschaft  Ober,  wo  ihm  als  Chef  der  Atiti.filui  K  fur  (iberbau 
md.  Maachioenweaea  ein  nennr  erweiUrter  Wirkoogakreia  gebo- 
ten «erlan  war  mi  te  welcher  Stdlmg  am  16.  Seplemtier 
1874  in  der  BlOtho  der  Jahn>  ihn  b  r  T  >d  ereilte. 

12.  Hetafich  Bdnaid  Baacke,  geboren  1843  in  Hamborg, 


InKi'TÜHiirfaolip  auf  ilrm  »tfiilti^rhi  n  Biln'ou  flir  Strassen-  Dod 
Wowerbaa,  besuchte  lej'j  die  pol>U'cbni<che  Schote  io  Karls- 
nlM,  afiter  in  Buwofcr  nnd  wurde  im  Jabre  1863  ala  Inge- 
u  die  Almelo  -  Saizberger  Qaenbnhttbaa  •  Gesell- 
B,  deren  Director  Ilr.  K  i  s  t  e  1  ihn  apedell  mit  den 
BrtckeBbMten  btanfiragte.  Nach  Vollendnng  des  Baues  wnrde 
Bnnekn  m  der  Gcealladiaft  um  Betriebe  der  NiederlUidiaolMa 
Staatabahnen  all  BetrieMngeiilear  in  Almelo  angeateDt,  bia  er 
im  Jalire  1H70  nach  Utrecht  1"  ruf.  ii  wiinli-.  um  daselbst  hei 
der  Ceotral  •  Verwaltaog  obiger  Babn-Gesellsdiaft  die  Stelle  ala 
Chef  dar  AMbeilng  fttr  tedniadM  Arbeiten  eliiiuiielimeB.  An» 
fangs  1^7:^  '.m'.  rtimckc  in  dii'  Dienste  dir  ilcuiP'-luM-  F.ispti- 
inhnbau  -  üosellschaft  in  Berlin  ond  wurde  als  AbLheUai%;&bau- 
meiilar  4er  Bahn  Zfl^ao-Bodbolt  ««ealallt.  Na6h  Tertanf 
Ton  1  *  ,  Jahren  sab  er  sieh  genothigt .  diese  Stellung  wegen 
der  damaligen  finaozieUea  Varbftltnisse  dieser  Baa  •  Gesellscbat^ 
aafengehcn,  kalvtn  an  dar  Gearitaehnfl  fBr  toSrtiM  dar  Nie*  | 
derllndischen  Sfsatsbahnen  wieder  airOck  nnd  erhielt  Hi*>  Stallt' 
als  Sections-  oder  l{etriete-Ing«nienr  in  Urüniogen,  wo  ihu  uach 
«lligen  Monaten  (Ende  1B74)  derTy>d  in  dem  jngendlkhen  Alter 
TO  Sl  Jaliren  binwegimfte.  Ausser  verschiedenen  Abhandlangen 
im  Jahrgang  1867  nnd  1872  des  Organa  hat  Baacke  das  als 
musterhaft  geltende  Sach-  nnd  Autorenregister  der  Jahrgtnge 
1664—1878,  oder  nana  Folg«  1— 10.Bd.  nnd  der  SonJenant- 
hinda  dca  Orgua  mrCuat  raip.  mit  rthmliehatem  FMam  n- 
nnngvstellt. 

18.  AlthtM  ffitthaldt,  geboren  1840  zo  Riga,  studirte 
■OfmnadalUidnnff  nnf  der  BerBncadenIa  in  Frei- 
berg in  Sacbseti,  fangirte  anfanKs  als  Bergingenieur  am  Ural  in 
Bnmiand,  dann  in  terachiedenen  Bergwerken  in  Schweden.  Ende 
■n  Petaholdt  nadiBdgiaiihdhnfanelMr^ 

TOD  Vendhiedeneni  EiM-nbabnm&terial  fflr  sfldni9a<icbe  Den 
an  arhnnandn  Hinstrecken.  Uit  dieser  Periode  beginnt  Petx- 
boldt'a  atannMHwarOw  IMwniiHhn  1lat%klto  tk 


In  dh  yummu  w.  .Mm^m^m^, 

tnotiv-  nnJ  WaagonTabriken  sammeltp  er  ninächit  das  reiche 
Material  far  das  s<'hr  Terdienstlkbe  Werk  «Fabrikation,  Prd- 
fang  nnd  Uebemahne  von  BHOhahnmalerial.»  (Wiesbaden  1872). 
Fast  ^«tebaeitig  bearlieitete  er  daa  noch  anter  der  Presse  b^ 
Endliche  Werit:  «Die  Dnieaterbrtcke,  ein  Beitrag  torCoostnie» 
tion  der  «ymneMadien  Ulttertrlger.»  —  Nach  beendigter  Ab. 
Mcfcm«  daa  nwiwhsn  Ejaeabahonaterials  TerMieb  Petaholdt 
in  Lattich  nnd  besdiMtigte  aieb  imiidiat  mit  der  Mtrihatioai- 
Controtc  von  Fisi'nl'iiiii.inatfriaJ.  wi-lchi's  \<m  Tcrschiedciicn  aQ~ 
wAitigen  Babnoatemebmaoigen  aoa  belgiadiea  HOttea  bexogea 
wvde.'  Bei  BlnadT  elianaa  pHlehlgetrenatt  nla  lirang  nj  iiliiiiallirt 
au<.(ff Utitpr.  rnritmle  waren  bi'sonders  die  Grundsätze  xa»^ 
gebend,  welche  in  den  zwei  vorgenannten  Büchern  entwiekrJt 
aind.  —  Im  Lanli  daa  Samatn  1878  hatte  er  Oeleganhalt  Im 
Oentmm  der  enKU!>chen  Soltamildnitrie,  Sfldwales,  tu  befocbcii 
—  e»  bandelte  sich  am  dia  üebemabme  von  ÖOOO  Tonnen 
ScUenen  in  den  Werlten  an  Dowlaia  —  and  hier  im  Efamld 
der  tiglidien  BeschlfHgnng  schrieb  Potaholdt  seine  trefflkte 
hOltenmftnnisch«  Stodie  «Die  Erzeagnng  der  Eisen-  und  StaU- 
acliieDen>  (Braanscbweig  1873).  —  In  Lflttich  verfasst«  Peti- 
holdt  ftnwr  aeinn  wisfabrliihen  belgischen  Wocbenamrittibe» 
richte  fir  d«n  Barifaier  .(.  yklop>.  (Jrgan  fltr  die  Interessen  mi 
Statifttik  diT  Ktsenbahn-,  B^  tk-  und  IIüttHii-Industrie:  cbendi- 
aalhst  entatandan  von  donelbon  trachtbnran  Feder :  «Fabrikate 
der  Bemamer  -  fteMeaa»,  «Ae  FUrile^LoeomotiTe  anf  noraihr 
Spar»,  - Wandeningen  in  f!<T  Mi^rhinr-nhalle ,  Wien  1^7:!., 
•Ueber  SecondAr-  und  ScbmaJsporhahDen,  deren  TranafMilBiittei 
nnd  TraMpartbetrieh.»  Im  FlthJafar  1874  heemm  Petchaldi 

d.as  Werk:  .Dii>  Locomotive  der  Grffcnwart  nnd  die  Priocipira 
ihrer  Construction.»  (Braanichweig  l)i7i),  —  Im  Joni  li'ii 
aiedalte  Patnholdt  tmk  Banncmr  tbar.  nm  hei  dar  Mw> 

tion  dp's  Organa  thütig  m  sein  nnd  dif  Rparb.^itnni;  Tprsrhiede- 
DiT  Cayitel  für  den  3.  Band  di-s  liaiidbuohs  für  s|>ecifUe  Eisin- 
babn-Technik  zn  flbemebmen.  —  Aber  leider  trug  Petsholdt 
bei  seiner  Uel»ersledeinng  nach  Hannover  schon  den  Keim  des 
Todes  in  sieb;  dennoch  bat  er  mit  an  »erordentlichem  Fleiin 
nnd  grosser  Energie  die  Obentommene  Arbeit  za  Ende  geiUrt. 
Petsholdt  itarh  am  81.  April  187ö  in  der  Bltttke  leimr 
Jahre,  veo  Allen  die  ihn  Mker  kannten,  tief  hetranert,  aonl» 
weijen  seines  edlen  Charaktere,  seiner  UneigennOtzigkeit  nad  gl" 
diegencn Kenntnisse  allgemein  geechitst;  leider  haterdenDnck 
der  eon  ihm  iiearbcHeten  8  lelalnn  Ck|illa(  daa  Amdlmelit,  a>- 

wie  eines  bereits  in  l.fltlioh  bt>)i;t>nnenpn  Werks:  «Studien  oIht 
Tranqiortnutlel  auf  Schienenwegen  und  als  ErgtozuQg  fOr  die 
Loeomatltn  der  Qagammrt»  (Branadnnic  1875)  lieht  aihr 

erlebt. 

Hannover  An&ngs  October  187S. 

Bdm.  Hnnaingnr  tob  Vnlingfi 
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Kalender  mr  Eisenbahn-Techniker. 


Vitwirkang  von 

durch 


"E.  KeuMing^er  von  Waldeirar» 

Drittpr  Jahrgang  IMTS. 


KeUt  1  UiMabAhakart«  ut  3  lUtUern,  Mblrtiekn 


litten,  wwie  wnchi«d«inea  uideren  B«ila|«Bi> 
wmtm  9  Mark. 


Die  Itpdaotion  h.i;  i  -i  ■■irh  niif  -s  »riimiJtf  angeleiicn  Min  lisv  ti,  di  '^i  n  iiriipii  .Utirgang  den  vielfarhen  an  nie  K<'l'>oXt<*B  WiiiiHthifn 
Mtapncbewl  KliiuUch  lunzuarbeilea.  Durclt  die  TmiaigaBC  die«««  K^leaden  mit  dem  »eit  elnimo  Jehrea  tod  KbeiabMid  und  äcMk- 
»Mk  benuMaAiM  JbiMto  ifUb»  «•  uukUnula  JmSm  M  »inittltlii  Vaclhiito  Mr  taida  mkll  waiia.  0«  Biutanr-icbe 
Kdeader  emhitt  h  atimi  eieln  Tkaite  4aa  WerSmaMa  aiiakaMaa  Kältiid«»  aai  Tfaltaaiallr,  Vum  tat  0«»IebtttaMDeik,  MSehAaik, 
Warme,  Yerm«Biangawem<n,  Rrdbsu,  Fandationen,  DorchUaee  nad  BrAeken  und  den  Mierhiaeahaa,  «owie  nnut  Arbeiten  Ober  barometriaelie 
Höbenmenangea  und  Prriwrmitirliitii^on  aber  Mwirer-  and  SifinhMientrbeitea.  In  ipeciellea  eiMaMin-i«cbniiicben  Theil  «urleo  die  CapHal 
über  LoromotiT-  und  Wagenbtto  ne*i»t  Prriien  bei  N'eobeecliaffangen  lourle  die  Notiieo  aber  dt-n  Kt*ei)bi«linhelricb  »ehr  bedeatcnd  fmauri; 
auch  <l\f  te-chniaebe  Statiitik  warde  nach  den  neueiten  Aoeaben  limmtlicbcr  BahnTCrwaltun^n  ganz  ii unbearbeitet  und  durch  neue  lluhnkcn, 
Uie  laitiierea  Ht^gmgt-  aad  ErOraiaiuifiTerbattgiane  nacb  ProMaten  berechnet  •  TerrollstAiuUgt,  wwie  das  Veraejchniw  des  icckniichea  Per- 
«nab  ud  dia  uakanUkt  der  Laeaaaflf^  «ad  WafM-flaMte  aach  aOdiaio  iaptiii  mgtmtL 


Kalender  für  Strassen-  und  Wasserbau-Ingenieure. 


Beranagegebcs  von 

A.  Rheinhar4, 

BHiMf«<t*)r  der  K'-oiiclirlii^B  OWrttiujaianimvr  is  ?*Utteilt* 

Dritter  Jahrgang  iltfft. 
Ctefcniafc  PNlat: 


Dar  neue  Jabrsaoic  untemchtiiiet  «ich  von  ielaeo  VorgtuMra  dadnrch,  da«  denelbe  hanptiachlich  fltrStraaaen-  ud  Waaaerbaa- 
Tetlmilwr  Iwuirami  und  <laber  daa  früher  in  ihm  auf Kenommene  Kapitel  Uber  Eiaenbahnban  in  Wegfall  gekonuaea  ist.  Dadareh  konntea  die 
Kapitel  nbar  Hjrdraalilc,  Strauen-  und  Waaserliau  entiprecbend  Ternn'isiiert  werden,  und  hott  nun  der  Yerfalief  aidlt  anr  daa  BedOrfinM* 
der  StratMih  «ad  Waaaerbauingenieure  Rechnung  getragen,  Mndeni  auch  «olchen  Feldmasem,  weiche  mit  8lraiHakaal(%  Meiiorationan  alB» 
•ich  haieUMiaa.  aaiMOlUek  aach  ia  Hinakht  auf  da*  adir  aiwflilirlirhn  and  rtidibaltig«  Kapitel  Ober  Vetmeewagiauata,  eia 


I  N  iThii4>-  n  R.  Ua«'rlii«T  in  iU-rlin  emrheint  nad  dad  ^Ot 
bereit«  ausgegebenen  Liefeningcu  1  und  U  durch  alle 

Die  LoeomoÜYena 

Eiaa 

BMudvag  aasgelBlatsr  8fll«h]iiuig«B 

mit 

lifsrhreiliendcm  Text 

im  i\ iLi-:r-.irt;n:n-Sii;il   inil  iij  f'i  knin-bes 
nach  zuvprliäsiiffii  hfurl-cilft 

Carl  Schaltenbrand, 

_  Ia  4  Uaferan^n  —  iede  aoa  ebem  Heft  Teit  tm  S— < 
ia  gr.  8.  mit  zahlreicben  llolnchnitten  und  eineni  Heft  Kupfer- 
«n  10  Blatt  in  tJuer-Kolio  beMebend  —  «am  .SubNrriptionx- 
*«■  i  8  Mark.  Dar  TariaMr  beiiilt  aieh  nach  Aaigabe  der 
«loa  KrMliaay  iea  Iiadeai^niaea  vor. 


Bona 
tafeta 

4, 


ScbrUtpMbeii 

Getemeh»  tfir  ATchit«deu,  logenwan  «te. 


Juli««  Sftbiotk«. 

laltagff»  rMbllLSOnk: 


Tari^  V«a  Otto  Meiaaaer  ia 

Molekulargesetz 

Atwandong  aar  da«  Wajut«r, 

ud  die  Untu 
im  BrftaaaaRea  and  Eritatan^ 

Ka  P.  E.  Härder. 

l'r.  i^  M.  4.  — 

lakatt:  L  AkkHng  de»  Moli'kiilarg'PsetEes.  IHc  aii/.jph>'ii  i.>n  Kr.ifte 
faa  luMtn  der  KArpor.  l>ir  al'^'o'^vitiii  u  Kraite  Im  Innern  ilcr  Kcrixtr. 
IL  Aamadnax  dea  Molaknlargeaotaa«.  /usamraenhang  iwi'M  liim 
Bpanaang.  Dichtigkeit  und  Tempermtor  der  Körper  in  ihren  venchie- 
denen  Zustanden,  t'eber  Wanne  und  mecbantirhe  Arlieit  und  Uber 
das  Verbiiltnl««  der<«]lM>n  lu  einander.  III.  Da«  Waaaer  lad  dar 
Waaaerdanpf.  Die  Auvli'bniing  de»  \V»«.'-<  rx.  S5>«nniui(t  und  I)i<  )iti?- 
kcit  de»  \\  r  l.cni'l'in-  \>u'  »jifcih'-rbp  W  ürisif  ili  >  Wusscr.  I  »n- 
Verdampfangi>«'arme>  des  Waa>ers.  IV.  Tbaorie  dar  Daapfraaachinen. 
V.  Vebar  dü  Aawaadaw  dar  Laft  aar  TorriohtaBg  »echaalacher 
Arbeit.  Caloriaehe  MatebiDen  ohne  WamMaitfiÜinuig.  Cak>riache  Ma- 
•chinen  mit  Wfcrmenifbhmng. 

KrKAnzungen  und  KrUiiterungen. 

Zu  li>-7ii  li<  n  diinli  iilli'  HiirhliandliinKen. 

Soeben  ilt  in  unlericirhnpteni  Verlage  er»chicnen: 

Pirof-  E.,  Lehrbuch  der  KlHen-Conetractionen,  mit  bo- 
Aaweadang  auf  den  Hochbau.  Ein  Leit&den 
Ofknmdi  im  Vatlianaffa.  V.  AMmO.  M, 
MiiiiaMia  Mgntk.  AaiaflB.  M  10  T 
BariiB»Jalll0n. 
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Organi  für  KiiwnlMJmweien 

tl**  lud  Ill~n.  h4  II— im  iMk  M  kaftw  ni  biubm- 
gcBoun  nu  cratiilfln  freite  «n  N.  5«.  —  (Latainiit 

N.  163.  -  )  dnrrh  jnlr  Rnrblundlu«K  in  bezifbei, 
eiairlnr  Bindi-  ilrr  MitlMrlgc  Preu  bttlekca  MeiM. 

Urr  >(]rr*lh 
ttt  (ckr  geritg. 

a 


Transportable 

Fördermaschinen. 
Oampfwinden.  Dampf  kabel, 
Locomobilen, 

TransportabttOamoftnaG  h. . 
Horizontal«  OwimMSch., 
Oampframmra, 
Dampf  DU  mp«n, 
Caatringalpumpen 

h— ■!•  Sj^ialtüit  uncl  kaJlrn  auf 

Uenek  &  &si1)T0ck, 


a  W.  IMWi  TolHr  la 

Technfeches  TaschenwMerbuoh 

filr 

Industrie  und  HandeL' 
Dentflcb-Gnfliscb^FreniQaM^  ' 

Betrbeitet  nmh  lit m  von  Runiir,  Moihfs  aoi 
gegübvoe»  Techuologisi'lH'n  NV(>rtt'rbDcbe, 
kaaAnlaaiadia  Aoädracke  und  die  Wi 
der  ZollUrife. 
8  Bde.  «r.  160.  geh.  H  Marib 
Jeder  Band  ist  Mich  rin7.e\n  zu  2  Mark  70  Pf.  kftnflirb. 
In  »eiiifr  Vi«l««itigkeit  wird  du«  ,T«<ichenw«rterbuch*  ebenso  dem 
TechiiikiT  ein  w  illkointni  ni  r  ll>  !srl.i'tr!oiti  r  s«in,  wie  es  dein  F«- 
brikanti-ii  aut  di-j  Comiiti'ii .  inj       Hiciin;  iiml  roQndlichcn  GrarhAfts- 
terkchr  •!«  ein  »elir  nut£lli'lw.>r,  l«icbt  zu  gnbruncbeniler  |{atIi|r'lM>r 
dieiMii  wird,  da  es  gerade  ditgeaJgm  Aoadrttckc  enih^t,  >lii>  an  «llrn 
•oderai  WArterbflcbern  fohlen,  die  aber  genäf  ftlr  dt'ii  g««cbatUicbcD 
Tvhlhr  nicht  entbchit  vnril"!!  k'iiiiirii. 


C  W.  MMh  Ttitav  !■ 

Der  Portland-Cement 

and 

Rflne  FabrikalioD 

für  liauluiiilwi-rkor ,  Fabrikanteo  etc. 
U.  K  I  o  N  e , 

■*al«l.  ftmjm.  Bu-  us.i  lui:!.  !..  it,.|«'cuti 
8».  Of^hefUt.  PreU  1  Miirk  rii»  Pf. 

In  kurr.).'pfaMtrr  HaratellunK  Ribt  die  hanptiichlkh  für  den  pnk- 
tiHC'hrn  Rautechniker  bpstimmtfl  Schrift  rine  tVborsi<hl  der  irtn- 
»ftrtiiren  AuMrliauunKTTi  iiml  KrUlininc  n  iilu  r  Bi-iliii)f uiitf^fii  di-r 
Porllaad-iVmeat-IiereltiinK,  uk-r  ilir  l>ar»U'l'uDginreige,  aber  li» 
Eigenachafton  dea  Portlud'CtinHBta,  Ober  die  an  iln  la  lUOta. 
den  Anfordemai^B  and  die  KeaaaeiclMa  xoten  and  seble«ktea 
Matrriala.  Ali  Anhang  folgt  ein  Ueberlilirk  dbrr  di«  »diUieumilkai 
VprliandlangeiL,  die  in  den  Jabreo  li^tiö  nnd  lb7l  ia  der  .lartiHM 
of  (.'iril-Knxiaeen''  Qli»  dea  Portland-CemeDt  güpftogw  «wiln. 

iioebett  «nchie«  in  unterm  Verlage: 

Noeh  «in  Wart  sar  Aoraguiig  das 

Baues  der  Loeal-Bahnen 

Mlllsaa 


<".  W.  KriMilfl'x  V4'rl«jf  in  Wipslmdcn. 
CltHB4a«R<>  für  di<>  «JfMinltnnfc  der  »eriiiidArFn 

{üaenbahncu  nuch  MiuisüshIt  der  .Ti  i  Ihiim  hen  VerciDlmruDKcn 
etc."  vom  Jahre  I^Tl,  uinicearheitet  diin  h  dii>  techntäcbe  Com- 
miadon  des  Vereii»  deutwber  Eiteobahn  ■  Verwaltungeo.  Mit 
STaMa.  OnmM  gdMAat.  VnkiVLl.'Ji. 


8.  def  .  |dk  Pteii  1  M. 

lg  »on  1  ST.  10  Pf.  in  Hrt« 

Berlin  SW,  73  Leipz.-Str.  6  Di^nho&plau. 


Gegen  Rinaendiing  von  1  V.  10  Ff.  in  lirlcfmarkeo  fna» 
allen  Orten!  —  * 


(A.  Berdel). 


('.  W.  Kn  idrl  *  Wriafc  in  Wiealiaden. 
TechnlnrheTrre-inbarniigen  dm  Vereine  deateeher 
Kiaf  i^^n^-  Ven^JJung«»^!»  und^  ^l^dnCni* 

latalea  dei  Vereiw  narh  den  BeacblQnei  der  in  Raaibnrf  la 

SB.  bis  *9.  Juni  1871  abgehaltenen  V.  Technlker-\>r«iuiim!iiii? 
dea  Verinna.  flerausgegelien  von  der  gearbiftifilhrcntlrn  I'ir^- 
tion  des  Vereine.  Mit  7  Tafeln,  (irosi  fto,  geheftet.  Prcit: 
MJ.  -iO.   ^ 

Die  unteneiciiaetc  Buchhandlung  sucht  ein  gut  erhallenet  Ex]iL  ne 

Organ  für  die  Fortschritte  des  EisenbahD- 
lll  teclmiM  her  Beniehwig. 

HeraufCCebea  voa 
I.  liBilagir  na  WaMagg. 
■mMga.      laad.  1868. 
I  lad  rida  Otelia  nil  PMaagabe  entgegen- 
WtaaUdaa,  Mal  187&  Mtor  *  < 


C  W.  KraMafa  in 


Vor  Kurzem  ist  erschienen  iiml  ilnrrh  Ji^lo  ßiichhandluig  I 

Die  minimal  ■  Diirehfahrts-  und  Maxiiiial-Lade-Proflle 


der 


dem,  Vereine  deutscher  Eisenbahn -Verwaltungen  angehörenden  Eisenbahnen. 

Naob  deu  H«s».:lilUsseii  diT  t!'>  hni^cluni  CcrumiNsi",'!  des  Verein'^  üusatnmengeilellt  TOB 

der  Redaction  des  technisclieii  Yerems-Organs. 


NJcat  aar  fir  ] 


Gr.  «*.  iiMkal.  KT  IMte  irft  fM.   EMüi  Uttk  «.  — 
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